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Resumen

El objetivo principal de la presente investigacion fue determinar de qué manera las
caracteristicas fisico-espaciales de la infraestructura peatonal inciden en la
habitabilidad del espacio publico, en el sector G del distrito de Mi Peru. El enfoque
fue mixto, recogiendo informacion cuantitativa y cualitativa de manera simultanea,
que permitié hacer una triangulacién concurrente. En el procesamiento de datos se
demuestra que los aspectos fisicos de los ejes viales, tales como la altura de
edificaciones, el estado de conservacién de las rampas, aceras, cruces peatonales,
mobiliario urbano y la sefalizacidn, definen la comodidad de los usuarios que
concurren de manera constante por esta infraestructura peatonal. Es importante
anotar que este resultado se da, pese a que el estado actual no muestra un buen
nivel de mantenimiento, sin embargo, hay una valoracion muy alta de las
condiciones de habitabilidad presentada por la plaza civica que refuerza la
legibilidad en su forma y su funcion, donde se realizan diferentes actividades
comerciales, sociales y culturales, dandole una jerarquia de primer orden con
respecto a otras areas que componen este eje vial. Esto nos permite concluir que
las caracteristicas fisico-espaciales se constituyen en elementos determinantes de

la habitabilidad del espacio publico.

Palabras clave: Caracteristicas fisico-espaciales, Habitabilidad del espacio publico,

peaton, infraestructura peatonal, movilidad urbana sostenible.



Abstract

The main objective of this research was to determine how the physical-spatial
characteristics of the pedestrian infrastructure affect the habitability of public space,
in sector G of the district of Mi Peru. The approach was mixed, collecting quantitative
and qualitative information simultaneously, which allowed concurrent triangulation.
In the data processing it is shown that the physical aspects of the road axes, such
as the height of buildings, the state of conservation of the ramps, sidewalks,
pedestrian crossings, urban furniture and signage, define the comfort of the users
who attend. constantly by this pedestrian infrastructure. It is important to note that
this result occurs, despite the fact that the current state does not show a good level
of maintenance, however, there is a very high assessment of the habitability
conditions presented by the civic square that reinforces the legibility in its form and
its function, where different commercial, social and cultural activities are carried out,
giving it a first-order hierarchy with respect to other areas that make up this road
axis. This allows us to conclude that the physical-spatial characteristics constitute

determining elements of the habitability of public space.

Keywords: Physical-spatial characteristics, Habitability of public space, pedestrian,

pedestrian infrastructure, sustainable urban mobility.
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. INTRODUCCION

Una de las actividades humanas mas esenciales en la movilidad urbana
sostenible, es la del peatdn y su relacion con el espacio fisico, teniendo en cuenta
la importancia que tienen las organizaciones como UNHABITAT en el World Habitat
Il Conference (2017), que forman parte de los ODS (Objetivos de Desarrollo
Sostenible), que apuestan por mejorar la planificacion de las ciudades en particular
para que los espacios urbanos sean mas accesibles, inclusivos, resilientes, seguros
y sostenibles; por tanto, en condiciones Optimas, estas variables determinan la
habitabilidad del espacio publico.

Ademas, estas organizaciones no gubernamentales favorecen a los
derechos del peaton, manifestandose a través de la relacion que hay entre “La carta
europea de los derechos del peatén” dictada por el Parlamento Europeo (1988) y la
“Carta internacional del caminar” (Comunidades sanas, eficientes y sostenibles),
mencionan que el disefio del espacio publico no esta ligado necesariamente al
automovil, sino también para los peatones, lo cual conlleva a que este espacio de
transicion juegue un papel importante dentro de la ciudad, logrando ser una mezcla
social, vehicular y peatonal bien organizada. Por otro lado “La Carta mexicana de
los derechos del peaton” (Liga Peatonal, 2014) resalta la coyuntura politica de los
derechos del peatdn, con una mira hacia la calidad de los elementos en el espacio
publico.

Estas acciones apoyan a la cultura peatonal, nuestra movilidad mas basica,
el caminar, la cual complementa las necesidades basicas para el habitante, de esta
manera se ocupa el espacio publico de transicion, donde en muchos casos no ha
sido ejecutada correctamente y muchas veces han sido olvidadas, dandole una
mayor prioridad y “recursos a la produccion de infraestructura para la movilidad
motorizada bajo el viejo paradigma de modernidad y progreso que muchas veces
segregan mas de lo que conectan” (Hernandez-Mercado, O., 2013, p. 22). Este
paradigma ocasiona que los ciudadanos tengan un acceso limitado a las diferentes
modalidades que componen las redes de la ciudad, donde el peatdén queda relegado

de ser el protagonista en el desarrollo urbano. De igual importancia, la movilidad

12



peatonal debe generar las condiciones necesarias de habitabilidad, funcionalidad
social y espacial que impacten en la calidad tanto ambiental como de vida de las
personas. Rueda, (2011)

Sin embargo, a nivel mundial, no existe un alto indice de habitabilidad en
los espacios publicos, pues carecen de las caracteristicas fisico espaciales que
satisfagan las necesidades de la poblacion, donde estas necesidades basicas de
habitar dentro de un espacio confortable, se vienen dando debido a las “nuevas
formas de habitabilidad”, que se identifican en los problemas como la desigualdad
socio-economica, la desarticulacion espacial, el impacto negativo en el paisaje
urbano afectando a la poblacién por la falta de espacios de encuentro. Decreto
Supremo N° 012-2021-Vivienda, cita a (Landazuri y Mercado, 2004)

Asimismo, el acelerado crecimiento en las distintas ciudades del mundo,
existe una falta de criterio, disefio y capacidad de gestion por parte de los gobiernos,
asi como también la inclusidn de los espacios publicos habitables en planes
globales para la optimizacion y el progreso de estas areas, Duvat, et al. (2021).

Al respecto, ninguna ciudad latinoamericana como, Montevideo (puesto 78),
Buenos Aires (puesto 91), Santiago (puesto 93), La Paz (puesto 156) y Caracas
(puesto 179), figuran dentro de los primeros 50 puestos que posean espacios
publicos habitables, Monocle’s (2015), donde favorezcan a las caracteristicas
fisicas necesarias, con la presencia de areas verdes, areas recreativas,
sefalizacion, mobiliario urbano, tales como, bancas, luminarias peatonales, entre
otros, y a las normativas correspondientes (ver tabla 01), que fomenten la
interaccion y el encuentro agradable de las personas, entre ellos estan las zonas
urbanas, parques, plazas, espacios de transicion, etc., por el contrario, estas
ciudades segregan al peatdn, presentando caracteristicas que entorpecen la calidad
del espacio, tales como, la invasion vehicular, basuras, ventas informales, etc.,
Galvez (2020)

A nivel nacional, en cuanto a la habitabilidad del espacio publico, el 52.5%
de familias urbanas pertenecientes a los niveles socioeconémicos C, D y E; no
acceden a servicios de infraestructura y servicios publicos (INEI, 2019), el 39.49%

de la poblaciéon no cuenta con parques u otras formas espacios publicos, mientras
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tanto, el 20% no tiene caminos pavimentados y aceras de concreto para el correcto
desplazamiento peatonal, asimismo, el 50% de los pobladores afirman que en sus
sectores no presentan equipamientos comerciales, educativos, de salud, etc.
ENAPRES (2019) (ver figura 01)

De la misma forma, debido a la realidad de la pandemia COVID-19,
actualmente se ha aplicado pocas estrategias que simpaticen con la optimizacion
de la habitabilidad de la poblacion, el confort de las areas y la convivencia de los
individuos, la edificacion de localidades mas amigables, sistematizadas con un tipo
de progreso urbano planeado, con un espacio publico apropiado, y enfocado a la
poblacion incapacitada; asi como el conjunto de cada uno de los elementos de
movilidad, entre ellos: el transporte publico, privado, entre otros, Galvez (2020).

En el caso de Lima, segun estudios realizados por Paramo, et al. (2016), la
Ley de Gestidon y Proteccion de los espacios publicos N°31199, se basa en los
espacios disponibles a las areas de establecimiento vehicular, manejo de vias
publicas y areas estrictas para la comercializacion informal (ver figura 02). Debido
a que esta ciudad concentra las problematicas mas severas (Ver figura 03) y las
soluciones para los sitios mas adecuados para realizar las tareas lucrativas o de
servicio con el propdsito de no reducir el espacio, ya que poseen un valor en
correlacion entre el mismo y la actividad productiva, se promulgdé el Decreto
Supremo N°12 — 2021 - Vivienda (PNVU al 2030), donde se menciona las causas y
efectos que conllevan las inadecuadas condiciones de habitabilidad de la poblacién
(ver figura 04) y el porqué es importante revertir esta situacion que se dan en las
ciudades para tener Optimas caracteristicas fisicas espaciales, no solo en las
viviendas (habitabilidad interna) sino, en el entorno urbano o rural (habitabilidad
externa), ya que, provee las condiciones dignas y adecuadas de habitabilidad.

A nivel local, en el distrito de Mi Peru, Callao, estas condiciones inadecuadas
(ver figura 05), se dan porque en su origen no se consolidé como una habilitacién
urbana, sino como AA. HH, luego se convirtié en centro poblado, finalmente en
distrito, ya que, al asentarse los primeros pobladores, no se tuvo en cuenta el
proceso de saneamiento fisico legal de predios urbanos, dotacion de los servicios

basicos y en ultima instancia la accesibilidad (vias, veredas, etc.); lo que caracteriza
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a los AAHH, es que dejan terrenos vacante para equipamientos, que a pesar de
estar pobremente definidos y desprovistos de mobiliario urbano tienen una gran
relevancia por ser concurridos, ya que sirve como lugar de encuentro para el
desarrollo social de los habitantes. (Gehl, 2014)

De la misma manera, los pobladores que transitan en las calles internas de
las MZ G1, G2, G3, G4 y G5 del sector G, (hacen uso de 884.36 m2 de vias
peatonales en malas condiciones, 24.80 m2 de areas verdes que no garantizan el
confort de las personas en su desplazamiento seguro y eficiente. SGEP - MDMP
(2017) (ver figura 06); ademas, suceden tres denuncias de accidentes fatales por
afio, teniendo como consecuencia la fragmentacion del distrito, donde la calidad de
vida urbana no esta en las mejores condiciones principalmente para el ciudadano.
(ver anexo 20), (MININTER - Direccion de Estadistica y Monitoreo de la Oficina de
Planeamiento Estratégico Sectorial — 2018)

Por consiguiente, la presente investigacion tiene como formulaciéon principal
del problema, ¢, Cual es el nivel de incidencia de las Caracteristicas fisico-espaciales
en |la Habitabilidad del espacio publico en el sector G del distrito de Mi Peru, Callao
20227; como problemas especificos, PE1: ;Cual es el nivel de incidencia de la
infraestructura peatonal en la percepcion del espacio publico en el sector G del
distrito de Mi Peru, Callao 20227, PE2: ;Cual es el nivel de incidencia de la
estructura urbana en la percepciéon de seguridad espacial en el sector G del distrito
de Mi Peru, Callao 20227, PE3: ;Cual es el nivel de incidencia de la funcionalidad
de la red peatonal en el paisaje urbano en el sector G del distrito de Mi Peru, Callao
20227

El interés que nos trae realizar la investigacién, parte del entendimiento de la
nueva reflexion sobre las variables de estudios; caracteristicas fisico-espaciales y
la habitabilidad del espacio publico, es asi que el sector G es un modelo de estudio
en el cual se viene desarrollando este fendmeno que se refleja en la vida del peatdn
y poder entender la problematica del lugar.

De este modo, tiene una justificacion teérica, porque no se han realizado
investigaciones similares donde se cuestione la relacion e influencia entre las

variables de estudio, por lo que esta investigacion seria una de las primeras que
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aporten a la teoria de habitabilidad de espacios publicos de transicion dentro del
contexto social y urbano, sirviendo como modelo para futuras investigaciones.

Por consiguiente el objetivo general: Determinar el nivel de incidencia entre
las caracteristicas fisico-espaciales y la habitabilidad del espacio publico en el
sector G del distrito de Mi Peru, Callao, 2022; y sus objetivos especificos, OE1:
Determinar el nivel de incidencia de la infraestructura peatonal en la percepcion del
espacio publico en el sector G del distrito de Mi Peru, Callao 2022; OE2: Determinar
el nivel de incidencia de la estructura urbana en la percepcion de la seguridad
espacial en el sector G del distrito de Mi Peru, Callao 2022; OE3: Determinar el nivel
de incidencia de la funcionalidad de la red peatonal en el paisaje urbano en el sector
G del distrito de Mi Peru, Callao 2022.

Por ultimo, la hipotesis general es: Existe correlacion entre las caracteristicas
fisico-espaciales y la habitabilidad del espacio publico en el sector G del distrito de
Mi Peru, Callao, 2022.

Il MARCO TEORICO

Las investigaciones realizadas toman al peatén como principal actor dentro
de la movilidad urbana sostenible, como antecedente internacional contamos con
Gonzalez, C. (2010) en la guia de investigacion “Movilidad Urbana Sostenible:
expresa que la movilidad no solo es un reto de ponerlo en vitrina y esperar a que la
compren, sino es un reto energético favorable a los peatones, implicando que el
usuario pueda hacer el maximo aprovechamiento del recorrido debido a la conexién
eficiente de los tipos de transporte como: el transporte publico y peatonal, de esta
manera generar una mejor accesibilidad del habitante a los diversos puntos de la
ciudad, siendo un desafio ambiental, sostenible y eficiente, contribuyendo a reducir
la congestion y la desigualdad en el acceso a los servicios de transporte y
demostrando tener el potencial para ayudar a las ciudades a cumplir con los
objetivos de reduccion de emisiones contaminantes. Al mismo tiempo Pérez &
Sanchez, (2016) realizaron una jornada de trabajo en su articulo, sobre la movilidad

urbana sostenible y el espacio publico en el centro juvenil “El sitio de mi recreo” Villa
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de Vallecas. Concluyendo que la movilidad urbana innovadora debe de ser
equitativa con conectividad, infraestructura, transporte publico, entre otros.

Asimismo Gehl (2014), en su libro “Ciudades para la gente” - Copenhague,
manifiesta que los criterios de calidad urbana estan enfocados en la dimension
humana que debe tener la ciudad, a pesar que el uso excesivo del automaovil ha
aumentado a lo largo de las décadas, el gobierno de cada pais debe priorizar un
plan urbano y poner las necesidades de la poblacion por delante de todo, donde la
caminata peatonal debe ser una propuesta de politica publica, capaz de contribuir
al desarrollo de ciudades vitales, sostenibles, sanas y seguras.

Del mismo modo, Buelvas (2020), realizé una investigacion para su estudio
sobre el Analisis de las condiciones fisico-espaciales del espacio publico y la
percepcion ciudadana en la zona urbana de Puerto de Colombia- Atlantico.
Concluyendo que el mal estado del espacio publico se debe al deterioro y falta de
mantenimiento por las municipalidades, por el cual no conlleva a tener espacios
destinados al uso y disfrute de la accesibilidad peatonal en mejor estado. Donde
este comportamiento del espacio habitable esta relacionado con la seguridad, la
accesibilidad, el estado, el manejo, la continuidad y habitabilidad de los entornos
logrando ejecutar un sistema apto a ser distribuido conforme las especificaciones
del emplazamiento. También, Garnica y Vargas (2017), en su articulo “El espacio
publico en la Comuna 7 de la ciudad de Monteria a partir de elementos fisicos-
espaciales y sociales de sus usuarios”, Universidad de Cérdoba, Colombia.
Concluyeron que las caracteristicas inapropiadas del espacio publico entorpecen su
accesibilidad y manejo, no cumplen con las especificaciones de las utilidades de los
individuos y sus trabajos, lo cual afecta las fuerzas de manejo y la calidad de relacion
con la que viven estas personas en su dia a dia.

Ademas, Garfias y Guzman (2018), en su articulo de “Metodologia para el
analisis de la habitabilidad urbana (Cuba)”, concluyen que un 75% de la poblacién
menciona que hay inseguridad por las noches y carencias de areas verdes dentro
del espacio publico, donde la calidad de vida representa un factor fundamental para
el mejoramiento de la habitabilidad basada en las condiciones fisicas que tengan

los habitantes dentro del espacio publico.
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Asi mismo, Paramo, et al. (2016), en su revista de arquitectura titulada
“Estructura de indicadores de habitabilidad del espacio publico en ciudades
Latinoamericanas”. Concluyeron que la estructura peatonal propone un orden de
indicador de acuerdo a la ocupacién y la peculiaridad fisica que posee el espacio
publico, para asi ser valorado de acuerdo a la toma de decisiones tanto de la
poblacion como de las gestiones municipales e ir mejorando en los habitantes su
calidad de vida cumpliendo con diferentes modelos de habitabilidad del espacio
publico. De la misma manera plantearon una lista de clasificacién en relacién a los
mismos indicadores, considerando la valoracién del espacio publico, las cuales
fueron, sostenibilidad ambiental, movimiento y acceso, servicios, actividades
culturales, estatales, sociales, economia y consumo, construccion, seguridad y
resguardo. Seguidamente, muestran los criterios fundamentales de cada
clasificacion, los cuales se correlacionaron con los indicadores determinados con el
propésito de plantear el grupo de indicadores por clasificacion que puedan evaluar

la calidad de los espacios publicos en las localidades latinoamericanas.

Tabla 02: Propuesta de categorizacion para la clasificacion de indicadores de
habitabilidad del espacio publico

Categoria Significado

Sostenibilidad ambiental Acciones dirigidas a garantizar la calidad ambiental
Movilidad v accesibilidad Desplazamiento de los usuarios dentro y hacia el espacio piblico y accesibilidad al mismo
Servicios Tipo de servicios disponibles en el espacio piablico
Dinimica cultural Disponibilidad de prapuestas culturales
Dinamica gubernamental Propuestas impulsadas por el Cobierno en funcién de la intervencidn de los espacios pablicos
Dinamicas sociales Estimulos al fomento de las relaciones sodales y la participacion de los individuos

Economia y consumo La forma y los medios en que se satisfacen necesidades humanas de consumo
Infrasstructura rh|.‘:-|..” adode L |||'-.|c.-.--.n:‘.|_!rf disponible como soporte al desarrollo de actividades y
funcionamiento del espacio pablico
Seguridad y proteccion Acciones destinadas a la comvivenda pacifica y erradicacion de la violencia

FUENTE: Paramo, et al. (2016)
Donde este sistema integral de valoracién en la calidad espacial y la estructura
peatonal se aplicé debido al planteamiento del desarrollo paisajistico en base a las
normas del entorno de La Candelaria en Bogota, debido a la problematica de

sustentabilidad en el paisaje urbano, a través de la visualizacién y la destreza de los
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efectos criticos, ambiguos y de caracter urgente en el procedimiento progresivo del
habitat humano, identificando una necesidad de realizar un cambio de prototipo en
la arquitectura, paisaje urbano e infraestructura dentro del espacio publico habitable
por el ser humano y su entorno. Perea, (2016)

De la misma forma, Pozueta, J. et al (2013), en su estudio realizado en Madrid
(Espafia), sobre la importancia de la morfologia urbana en la ocurrencia de
atropellos, concluyeron que a mayor longitud de las manzanas y el ancho de las
calzadas incidira con mas frecuencia la siniestralidad vehicular, estos atropellos se
dan en las calzadas de mayor anchura, entre los 10 y 17mts, asimismo, la
peligrosidad aumenta cuando las calles superan los 17m (mas de 4 carriles), a partir
de 75ml en cuanto a la longitud de las manzanas, surgen los atropellos con mayor
frecuencia y a partir de 175mt aumenta notablemente los siniestros. Estos
resultados son extrapolables a otros lugares, puesto que el rango temporal es
amplio y la casuistica en Madrid parece lo suficientemente diversa, con distritos de
caracter metropolitano y locales que al parecer dichas condiciones no varian de
otros lugares.

En cuanto a los antecedentes nacionales, se cuenta con: Pérrigo, (2021),
donde determina la habitabilidad de los espacios publicos y su incidencia en la
estructura urbana de la ciudad de Salaverry 2020, que evidencia que hay un nivel
de habitabilidad bajo el cual no ha sido priorizado como gestibn municipal
correspondiente. Es por ello que la mejora de los espacios publicos se debe al grado
de intervencidon del disefio urbano arquitectonico juntamente con Ilas
municipalidades, para asi lograr un espacio agradable desde el punto de vista de
los visitantes o habitantes del lugar y a la vez permitiendo que las personas puedan
transitar libremente. Yovera (2018).

Igualmente Holguin (2018), determina que la recuperacién del espacio publico,
conduce a una estrategia media contribuyendo a la rehabilitacion urbana de los
Mercados de Piura, 2017, donde su estudio concluye, que el deterioro urbano es
muy visible, por lo cual la zona urbana esta en recuperacién del espacio publico,
para asi ir manejando los suelos correctamente y crear tareas donde se maneje el

suelo oOptimamente, ordenando la movilidad publica, donde estas acciones
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econdmicas consigan una satisfaccion sociable muy atractiva e ir mejorando el tipo
de supervivencia de la poblacion.

Con respecto a lo anterior, Aquino (2016), indica un plan de mejora del espacio
publico en la ribera del rio Piura, el cual busca una mejor calidad urbanistica y
paisajistica de la zona del Malecén Miraflores. Concluye, que la buena calidad
paisajistica de dicha ciudad es debido a que esta se encuentra integrada por un
sistema vial, ademas, se tomd en cuenta el semblante y recuperacion del paisaje
urbano (areas verdes), de igual forma, el aspecto recreativo, consecutivamente del
semblante cultural, el semblante comercial y finalmente el semblante de las
personas por la ocupacion de este espacio. Es asi que Ibarcena (2016), identifica
los patrones de disefo y transformacioén, en la cual busca mejorar el espacio publico
de los Asentamientos Humanos del Peru, en su estudio concluye que estas
estrategias son necesarias para los planes de mantenimiento en los espacios y asi
de esta manera lograr que estos espacios sean muy agradables, habitables con una
dinamica urbana y sostenible para la poblacién en general.

Para poder entender el contexto general de la problematica es necesario tomar
en cuenta los conceptos de habitabilidad, que es el tema principal, esta es entendida
como las condiciones ideales de un determinado espacio, segun Enciso (2005),
precisa la habitabilidad desde cuatro enfoques; el primero, la habitabilidad
planteada como condicion intangible relacionada con el ser humano desde una
postura cualitativa donde el entorno espacial es construido por los aspectos intimos
del hombre. La segunda, la habitabilidad como accidén cuantitativa, vinculada
estrechamente con la calidad de vida, por ende, es cuantificable mediante criterios
de disefio que determinan la funcionalidad y espacialidad para proveer las
condiciones optimas del espacio fisico. Esta a su vez, esta relacionada con el tercer
enfoque, la habitabilidad en términos de confortabilidad post-ocupacional, que
evalua las condiciones del habitat, sin embargo, al suponer que todas las personas
en general habitamos el espacio de igual manera, surge el problema pues no todos
tenemos las mismas necesidades. El cuarto enfoque, la habitabilidad como acto
perceptivo mediante la subjetividad del usuario en relacién al aspecto psicofisico-

social del objeto arquitectonico (vivienda).
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Figura 07: Habitabilidad segun Enciso

L
R )

e =

La habitabilidad como una

La habitabilidad como EL CONDICION INTANGIBLE

ACTO DFRCFPTIV/IN

i La habitabilidad como una
La habitabilidad en TERMINOS ACCION CUANTITATIVA

DE CONFORTABILIDAD

)

Fuente: Elaboracion propia en base a Enciso (2005)

Es asi que, de acuerdo a los cuatro enfoques planteados anteriormente, lo
mas cercano a la habitabilidad urbana son los puntos segundo y tercero, partiendo
de la teoria heideggeriana, el construir-habitar-pensar, no se puede hablar del
habitar sin hacer mencion al espacio habitable, por ende, la suma de ambos (habitar
+ espacio publico) constituye el modo de habitar (del como habita el hombre), mas
no califica las condiciones del “mejor modo de habitar” pues no existe. (Moreno,
2008) Por lo tanto, la habitabilidad es la capacidad de satisfacer las necesidades
objetivas y subjetivas del individuo por medio de los espacios construidos,
permitiendo asi un confort de desarrollo fisico, bioldgico, psicoldgico, social y
cultural en las personas dentro de las ciudades o centros urbanos, en otras
palabras, la habitabilidad se define desde la perspectiva de habitabilidad interna y
externa (Landazuri y Mercado, 2004 ).

Figura 08: Habitabilidad segun Landazuri y Mercado
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Fuente: Elaboracion propia en base a Landazuri y Mercado (2004)
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Mientras que la primera se basa en la vivienda, la segunda toma el entorno
urbano inmediato (Moreno, 2008). Cabe sefialar que entre la habitabilidad interna y
externa el usuario es el que se encuentra en medio y por lo tanto es el centro de la
habitabilidad que debe responder a los requerimientos de confort, identificacion
social y de cualificacion estético-cultural, esto significa que, este término es muy
complejo y va mas alla de la necesidad de proteccion o cualquier otra accidn
relacionada con el ser humano. Es asi que, estas cualidades que se desarrollan al
exterior de los espacios arquitectonicos logran entornos exitosos y vitales
particularmente importante para el hombre que transita por el espacio publico, pues
la interpretacién de estos hara que el espacio se vuelva legible tanto en su forma y
su funcién, en su forma porque la volumetria en las edificaciones mantienen una
composicién que es de facil lectura para las personas y en su funcién porque
favorece a la comprension adecuada del usuario segun el tipo de equipamiento, en
caso la interpretacion sea negativa la actitud exploratoria y activa del potencial vital
de las personas sera reducida. (Bentley, 1999)

La habitabilidad urbana, desde un aspecto mas profundo, esta relacionado con
las necesidades y la forma de vida de los habitantes, asi como mecanismos
subjetivos, sociales y comunitarios, Moreno, et al (2015). Se puede mencionar que
el espacio publico en la actualidad esta relacionado a la vida de las personas,
orientando a fortalecer la relacién con la ciudad, a través del funcionalismo,
dinamismo e identidad del lugar dentro del espacio publico, donde fisicamente debe
estar separado entre el espacio privado y la tierra de nadie, es por ello que la
movilidad se refleja con la inminente invasion del vehiculo que propicia la
alienacion humana y la segregacion de las comunidades, por estar apartados entre
los individuos y encontrarse largas horas de sus vidas encapsulados en los
vehiculos. Por lo que esto conlleva a pensar en nuevos modelos de ciudades
urbanas y asi incentivar a que el desplazamiento a pie fomente la recuperacion de
las relaciones humanas y el espacio, a través de la percepcion humana sensible y

no la mecanica e insensible. Jacobs (2020)
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Asimismo, la habitabilidad del espacio publico, es un segmento elemental del
progreso sostenible de toda localidad, debido a que es un estado que pronuncia al
subsistema social y ecoldgico, en el cual las personas pueden expresarse
libremente de caracter individual como grupal. Dentro del ambito urbano, la
habitabilidad tiene que ser pensada como un sistema que permite mejorar la
convivencia, tradicion, cultura y entorno, Restrepo (2016). Por consiguiente, para
que un espacio se considere adecuado tiene que poseer los contextos fisicos y
ambientales conformes al periodo y al espacio oportuno, Tomlinson (2021), también
tiene que considerar el desarrollo econémico desde distintas dependencias como la
rigueza de un espacio determinado donde se esta analizando la existencia de la
economia dentro de la ciudad, Bogota (2019). Asi como, las actividades comerciales
y culturales dinamizan el espacio publico, también lo hacen los equipamientos como
los centros educativos, de salud, entre otros, que son necesarios para procurar una
mayor animacion urbana en el desplazamiento peatonal, donde sus actividades
influyen en la percepcion de los individuos que transitan. (Izquierdo y Lépez, 2018)

Por tanto, los espacios publicos tienen que aplicar estos criterios que son
importantes para la armonia de las localidades, estimulando la habitabilidad para
las personas que conviven en ella y plasmando la situaciéon urbana, social y
ambiental, Gdmez y Gomez (2016). Cabe destacar, que el espacio publico se podria
puntualizar como el nucleo de las comunidades, los cuales deben de estar
integrados por areas libres, donde cualquier persona puede estar, interactuar y
relacionarse entre si, Flores y Zulaica (2018). De la misma manera, los espacios
publicos en la ciudad deben asegurar la proteccion de las personas, de la
inseguridad, riesgo, efectos negativos del clima, esto conllevaria a unos espacios
con caracteristicas fisicas espaciales adecuadas donde el peatdén pueda realizar
sus actividades desde lo mas simple como el caminar, conversar, escuchar y
expresarse dentro del espacio. Gehl (2014)

Se define a las caracteristicas fisico espaciales como un campo tematico, el
cual se relaciona con la potencialidad de la realidad del pais dentro del espacio
fisico que se compone por vias y movilidad, equipamientos del mismo entorno,

vivienda y espacio publico, todos estos componentes son importantes para la
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planeacién de una ciudad en pleno desarrollo, ya que organiza y equilibra la parte
funcional de las condiciones de vida de los habitantes con relacion al entorno donde
se habita. Torres, M & Betancur (2015); que constituye las secciones viales tanto
vehiculares como peatonales; zonas de articulacion de dicho espacio publico; zonas
para el resguardo y la concentracion de construcciones beneficiosas publicas y los
elementos arquitectonicos. Oswaldo, (2020). Sin embargo, las secciones viales en
la ciudad favorecen a la circulacion de los vehiculos, suprimiendo el papel social y
econdomico de las calles, debido a la idea mas funesta y destructiva del urbanismo
ortodoxo, ya que piensan que las aceras estan destinadas unicamente a la
circulacion de los peatones, segregando la vida publica de los adultos, la educacion
de los nifios, el mobiliario urbano, entre otros, ocasionando que no se respeten los
organos vitales de la seguridad urbana. Jacobs (2020)

Asimismo, CONUEE (2016), define la infraestructura peatonal como un grupo
de caracteristicas especiales, que proporcionan el desplazamiento de los peatones
hasta el transporte publico y privado, esta provee de seguridad a los peatones que
circulan en la zona, por lo tanto, para desarrollar infraestructuras peatonales se
necesita de datos sobre la poblacion el cual se beneficiara de esta para ser
desarrollado segun las necesidades de la poblacion. Del mismo modo, Hoyos, et
al., (2015) sostiene que la senalizacion es un componente de la infraestructura
peatonal, donde este se conforma de franjas de circulacion peatonal en zonas o
senderos, destinado exclusivamente al transito de usuarios, también incluye franjas
de mobiliario para la ubicacién de los componentes de mobiliario urbano, asi como
también, de franjas sefializadoras en los tramos, pavimentados con su textura y
colores diferentes al resto de itinerario cuyo fin es orientar a los usuarios. Ademas,
las rampas son los planos inclinados con el objetivo de permitir la subida y bajada
de los peatones, asegurando pendientes toscas o que sobresalen del mismo
entorno. Savini, (2021)

Se ha tomado importancia dentro de la ciudad a la funcién de recreacién en
las caracteristicas fisico-espaciales, que se entienden como el comportamiento
propio de las personas representando su actividad sociocultural dentro del espacio.

Con ello, se logra identificar la tipologia de las caracteristicas fisicas, espaciales y
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sociales (ver tabla 03), asi como las jerarquias de los sectores urbanos con respecto
a su riqueza sociocultural. Esto conlleva a que la ciudad sea un lugar fisico
inmaterial de la sociedad, precisado para el bienestar del estudio, donde estas
puedan producir satisfaccion, comodidad y seguridad en el ser humano. Entre otros
parametros tenemos a aquellos que asocian al espacio fisico cuyas necesidades
basicas de socializar, participar, recrearse, culturizarse vy satisfacerse
espiritualmente dentro de los ambientes fisicos propias de los habitantes, no
compromete a futuras generaciones para dar respuesta a sus propias necesidades

a través del tiempo. (Rangel, 2002)

ll. METODOLOGIA

3.1 Tipo y diseio de investigacion

El tipo de la presente investigacion es basica porque se origina en un marco
tedrico en el cual se mantiene, sin relacionarse concisamente en sus potenciales
aplicaciones; de disefio no experimental porque no manipula las variables de
estudio solo analiza e interpreta los resultados basada en demostrar
estadisticamente la hipotesis (Ver figura 09)

Cabe resaltar que, también es considerado de un nivel correlacional - causal,
ya que busca establecer el nivel de correlacion entre la variable independiente y la
variable dependiente y complementar la investigacion explicando las causas por las
cuales se da este fendmeno, y los efectos que este produce, Sampieri (2010).
Segun Hernandez, et al. (2018), de corte transversal, ya que la aplicacion de los
instrumentos se realizé una sola vez en un periodo de tiempo definido (2022-11).
Asimismo, el método es hipotético- deductivo, ya que, mediante la observacién de
la problematica a estudiar se plantea hipoétesis, para la explicacion apoyada en
bases tedricas y a la vez se realiza la confirmacion y demostracion de la autenticidad
de los expuestos, Bernal, et al. (2006)

Para esta investigacion, se empleé un enfoque mixto, puesto que se uso
ambos tipos, cuantitativos y cualitativos para definir y apoyar a los resultados en las
variables, la meta de esta investigacion no reemplaza la investigacion cuantitativa o

cualitativa, pero utiliza las fortalezas de ambos tipos de investigacion para
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combinarlas y tratar de minimizar las posibles debilidades. Ante esto, dicho enfoque
incluye subtipos de estudios mixtos, la cual se basé en el sub-tipo Cuantitativo mixto
(Cuan-Cual) con preponderancia cuantitativo, puesto que la investigacién se enfoco
en recolectar datos y analizarlos para su interpretacion de datos descriptivos.

De acuerdo con Hernandez, et al. (2014), el enfoque mixto, engloban un
conjunto de procesos empiricos, sistematicos y criticos de la investigacion e
involucra a la recoleccion y el analisis de datos cuantitativos (aquel estudio que se
dirige en métodos numéricos que cuantifican la recopilacién y analisis de la
informacion, donde se lleva a cabo una data numérica y estadistica para probar la
hipbtesis que se establecid previamente) y cualitativos; asi como la discusion e
integracion conjunta, para poder desarrollar inferencias producto de toda la

informacion recabada, logrando asi un mejor entendimiento del fendmeno de

estudio.
Figura 10: Simbologia del nivel correlacional-causal
O P
® ®
A—B
CT A—B
[ c)
Fuente: Propia de las autoras
Dénde:

A —-B : Correlacion de Ay B

A — B: Incidencia de A sobre B
Hi : Hipotesis intermedia

H : Hipotesis general

CT : Enfoque Cuantitativo
CL : Enfoque Cualitativo

P : Problema de investigacion
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Interpretando la figura 10, podemos decir que con la hipoétesis intermedia
planteada en el enfoque cuantitativo se demostré la correlacion de las variables de
estudio, pero que esta correlacion demostrada no es suficiente para responder al
problema de investigacion, por lo que, a través del enfoque cualitativo se
complementa los resultados respondiendo asi a la incidencia de la variable A sobre

B, que es la respuesta al problema de investigacion.

3.2. Variables y operacionalizacion, categorias y sub categorias

Variable Independiente: Caracteristicas fisico-espaciales

Definicidn conceptual: Son aquellas condiciones requeridas en el lugar donde se
manifiesta una conexion entre las personas y el medio corporal, de la cual llega una
relacion de seguridad espacial, Zufiga & Egler (2016) Asimismo, es un campo
tematico en el cual se relaciona con la potencialidad de la realidad del pais dentro
del espacio fisico, donde se compone por vias y movilidad, equipamientos del
mismo entorno, vivienda y espacio publico, todos estos componentes son
importantes para la planeacion de una ciudad en pleno desarrollo, ya que organiza
y equilibra las condiciones de vida funcional de los habitantes con relacién al entorno
donde habita. (Torres, M. & Betancur, 2015)

Definicidn operacional: Se realiz6 la operacionalizacion tomando 3 dimensiones,
infraestructura peatonal, estructura urbana y funcionalidad de la red peatonal; lo que
permite identificar las caracteristicas fisico espaciales de la movilidad urbana
sostenible, donde cada dimensién exhibe sus referidos indicadores que han sido
sometidos bajo la escala ordinal y de Likert para lograr su medicion, la cual se
presenta en la siguiente terminologia: Totalmente de acuerdo (5), Parcialmente de
acuerdo (4), Indiferente (3), Parcialmente en desacuerdo (2), Totalmente en
desacuerdo (1).

Variable dependiente: Habitabilidad del Espacio Publico

Definiciédn conceptual: Es un conjunto de elementos que cumple las
particularidades fisicas del espacio que permiten la comodidad, accesibilidad y
seguridad de las personas en el espacio publico. Paramo, et al (2016). De la misma
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manera, segun Garfias y Guzman (2018), la habitabilidad es una condicidon
fundamental del espacio publico que combina cualquier elemento del entorno y
ademas no pierde el enfoque de su participacion en los procedimientos
medioambientales. Por otra parte, Gomez y Gomez (2016), sostiene que la
habitabilidad esta vinculado al estilo de vida y las necesidades del habitante, asi
como mecanismos subjetivos, sociales y comunitarios.

Definicidén operacional: Se realiz6 la operacionalizacion tomando 2 dimensiones,
seguridad espacial y Paisaje urbano; lo que permite identificar las caracteristicas de
la habitabilidad del espacio publico, donde cada dimension exhibe sus referidos
indicadores que han sido sometidos bajo la escala ordinal y de Likert para lograr su
medicion, la cual se presenta en la siguiente terminologia: Totalmente de acuerdo
(5), Parcialmente de acuerdo (4), Indiferente (3), Parcialmente en desacuerdo (2),
Totalmente en desacuerdo (1). Para la revisibn mas minuciosa de la matriz de
operacionalizacién de las variables ver (ver matriz en anexo 01).

Para la matriz de categorias, las Caracteristicas Fisico-espaciales se tiene 3
categorias: la “Infraestructura Peatonal”, la “Estructura urbana” y la “Funcionalidad
de la red peatonal”’, donde la infraestructura peatonal tiene 4 subcategorias: “estado
de las aceras”, “condiciones de las rampas”. “sefalética” y el “estado de las
intersecciones peatonales”, continuando con la categoria de la estructura urbana se
puede evidenciar 2 subcategorias; “percepcién espacial’” y el “perfil urbano”,
asimismo la funcionalidad de la red peatonal tiene 3 subcategorias: “accesibilidad”,
“‘movilidad peatonal urbana” y la “conservacion del mobiliario urbano”. (ver matriz
en anexo 02).

Dentro de la variable Habitabilidad del espacio publico, se tomaron en
consideracion a 3 categorias: “Percepcion del espacio publico”, “Percepcién de la
seguridad espacial” y “el Paisaje urbano”, donde la Percepcion del Espacio Publico
tiene 3 subcategorias; “confort acustico”, “confort visual” y “percepcion de la
contaminacion del aire”, la segunda categoria Percepcion de la Seguridad Espacial
se tienen 3 sub categorias que son: “el alumbrado publico”, “la provisién del personal
de seguridad” y “los accidentes viales”, donde en estos se pueden ver qué tan

seguro es el espacio tanto en la noche como en el dia, la tercera categoria Paisaje
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Urbano cuenta con 3 subcategorias que son: “calificacion del interés visual”,

“animacion urbana” y “la dinamica econémica”. (ver matriz en anexo 02).

3.3 Poblacién, Muestra, Muestreo y participantes

Poblacién

Hernandez, et al. (2014), determinaron a los pobladores como todos los
participantes u objetos que seran evaluados para obtener los datos necesarios para
un estudio determinado. En este acontecimiento, los pobladores estan conformados
por toda la poblacion del perimetro del sector G del Asentamiento Humano Mi Peru,
es decir, las avenidas Ayacucho, Trujillo, Cuzco y Huaura del distrito Mi Peru,
Callao, (ver Tabla 04)

Criterios de Inclusion

- Personas que sobrepasan los 15 afios hasta los 64 afios de edad.
- Personas de ambos géneros.

- Habitantes que vivan en la zona estudiada.

- Comerciantes formales e informales de la zona de estudio.

- Mujeres embarazadas.

- Personas discapacitadas.

- Personas que visitan la zona estudiada.

Criterios de exclusion

- Personas, comerciantes informales y formales fuera del rango de edad de
15-64 anos
- Locales comerciales que se encuentran clausurados debido a medidas
sanitarias contra el Covid-19
Muestra
Al respecto Hernandez, et al. (2018), sostienen que la muestra es una toma
significativa de la poblaciéon. Para la muestra cuantitativa; se realiza el calculo de la
poblacion infinita aplicando la formula matematica calculado en funcién de la

densidad, donde se considera como total de la poblacion a 33 891 personas al 2022,
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para obtener el tamafo de la poblacidon se aplico la siguiente férmula, (ver Figura
11)

Por lo tanto, la muestra de esta investigacién esta conformado por 360
personas del sector G del distrito de Mi Peru, la cual se obtuvo al aplicar el 5% del

margen de error y un 95% de nivel de confianza, (ver Figura 12)

Muestreo

Para el enfoque cuantitativo, se ha trabajado con el muestreo probabilistico
y para ser precisos con el muestreo aleatorio simple de todos los habitantes del
Sector G del distrito de Mi Peru - Callao. Por otra parte, el muestreo del enfoque
cualitativo fue de tipo no probabilistico por conveniencia, es decir, se considerod los
casos a los que se tuvo acceso.

Unidad de analisis

Las condiciones de los elementos que estan dispuesto en todo el recorrido
del sector G, del distrito de Mi Peru considerando el comercio, oficinas u otros usos
los cuales generan flujo peatonal sobre la vereda, se considero los usos que estén

activos y no hayan sido clausurados por seguridad sanitaria debido a la pandemia.

Participantes

En esta investigacion el actor principal es el poblador, los cuales fueron
seleccionados de acuerdo al tipo de actividades que realizan en el espacio publico,
dentro del sector G; el cual se encuentra delimitado por los sectores F, D, A, Jy H,
esta zona del sector es el ombligo del distrito, porque se encuentran la mayor
cantidad de usos del suelo, por ende, se realizan la mayor cantidad de actividades.

Del mismo modo, los participantes se dividieron por género y edades. Los
cuales fueron importantes para analizar los distintos puntos de vista de cada
poblador sobre el fendmeno de la zona, también se incluyeron a funcionarios
publicos, ya que ellos abordaron el tema de las caracteristicas del espacio publico

y como se complementan con el desarrollo del peatén en su dia a dia dentro del
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espacio publico y por ultimo a un especialista que dio datos de manera general
sobre la habitabilidad en el Peru. (Ver Tabla 05)

3.4 Escenario de estudio

La delimitacién del fendmeno de estudio es el Sector G del distrito de Mi Peru,
que actualmente cuenta con 415 281 m2 y dentro de ellas se encuentran espacios
publicos abiertos como la plaza publica y sus cuatro vias perimetrales,
denominadas: Av. Ayacucho, Av. Truijillo, Av. Cuzco y Av. Huaura. (ver figura 13)

- Av. Ayacucho, empieza desde el encuentro de la Av. Ayacucho hasta el encuentro
de la Av. Huaura

- Av. Trujillo, empieza desde el encuentro de la Av. Ayacucho con la Av. Trujillo
hasta el encuentro de la Av. Truijillo y la Av. Cuzco

- Av. Cuzco, empieza desde el encuentro de la Av. Trujillo con la Av. Cuzco hasta
el encuentro de la Av. Huaura y la Av. Cuzco

- Av. Huaura, empieza desde el encuentro de la Av. Cuzco con la Av. Huaura hasta
el encuentro de la Av. Huaura y la Av. Ayacucho

Asimismo, presenta equipamientos tales como, servicios de salud, mercados,
plaza publica, centros de esparcimiento, estacionamientos, centros de educacion,
centro religioso e instituciones como la comisaria, la municipalidad, entre otros.
Ademas, cuenta con locales comerciales y 57 viviendas-comercio, para esta
investigacion actual se tomaron en cuenta los elementos que generen el flujo

peatonal.

3.5 Técnicas e Instrumentos de recoleccion de datos
Técnica para la cuantitativa

En este estudio, se aplica la técnica de la encuesta, las cuales utilizan una
escala ordinal y categorias de tipo Likert.
Instrumento: Se emplea un cuestionario (ver anexo 07), el cual es disefiado por
cada variable, dimensiones e indicadores, con una escala de Likert, Totalmente de
acuerdo (5), Parcialmente de acuerdo (4), Indiferente (3), Parcialmente en

desacuerdo (2), Totalmente en desacuerdo (1) que consta de 15 items, para luego
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encuestar a los 360 pobladores, con el objetivo de obtener informacion precisa
acerca del problema general que afecta en los pobladores en el Sector G del distrito
de Mi Peru, teniendo 9 items para medir la variable Caracteristicas fisico-espaciales
y 6 items para la variable Habitabilidad del espacio publico. (ver Tabla 06)

En sintesis, se muestra cada formulacion y se pide al individuo que
demuestre su opinion escogiendo uno del total de cinco puntos de la escala. Por lo
tanto, cada uno de los puntos posee un numero, de manera que el individuo
consigue una puntuacién en base a la formulacion escogida y al final obtiene su
puntuacion total, luego de obtener la suma de sus puntuaciones conseguidas en

correlacion con todas las afirmaciones. (Tabla 07)

Técnica para la cualitativa

En el caso del planteamiento cualitativo, similar al cuantitativo, los datos
vienen a ser una correlacion bien fundamentada, donde la Unica diferencia es que
al finalizar no es medir las variables para hacer el seguimiento del analisis
estadistico y la inferencia, el fin de una investigacion cualitativa es conseguir que
los seres vivos, personas, situaciones, procesos o comunidades se conviertan en
informacion para profundizar posteriormente. Hernandez, et al. (2018)

Las técnicas de recoleccion y analisis para la obtencién de informacién del
sector G seran a partir de: analizar los documentos, como planos, fotografias
aeéreas, visita a campo, levantamiento de observaciones e imagenes satelitales.
Asimismo, la observacién estructurada es la técnica de recolecciéon de datos para
conocer el nivel de habitabilidad del espacio publico.

La observacion segun Medina & Delgado (1999), sefala que es un
procedimiento de informacién para obtener diversos acontecimientos, donde el
observador utiliza diferentes técnicas que ayudan a su percepcién del espacio, este
método examina y vincula las teorias y planteamientos cientificos como
explicaciones profundas.

El levantamiento de informacidén en campo se obtuvo al inspeccionar el sector
para obtener:

a. Caracteristicas fisicas de la infraestructura peatonal
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b. Diagndstico de las caracteristicas fisicas del espacio publico (entorno)

C. El entorno como elemento central para leer si el espacio publico se encuentre
habitable.

d. Conductas y actividades de los peatones en la via.

Instrumento

- Se desarrollaron guias de entrevistas semiestructurada, que sirvid para
obtener el punto de vista a profundidad de los funcionarios. (Ver anexo 08)

- Se desarrollaron guias de entrevistas semiestructurada, que sirvid para
obtener el punto de vista a profundidad de los pobladores. (Ver anexo 09)

- Se desarroll¢ fichas fotograficas del estado de las aceras (Ver anexo 11)

- Se desarrollé una ficha documental de la infraestructura peatonal del sector
G del distrito de Mi Peru (Ver anexo 10)

- Se desarrollaron registros fotograficos de las caracteristicas fisico-espaciales

en el sector G del distrito de Mi Peru (Ver anexo 20)

Validez

De acuerdo con Hernandez, et al. (2018), consideraron que el valor que
posee la aprobacion de los instrumentos se aplique en cualquier estudio; lo cual
tiene que ser evaluado por expertos de la carrera (ver anexo 06). Por tanto, el
instrumento disefiado en esta investigacion fue exhibido a juicio de cuatro
especialistas profesionales de la carrera de Arquitectura, para su revision y
validacién de la investigacion, para asi de esta manera conseguir los objetivos, los
cuales revelaron que existe suficiencia en las variables y dimensiones para aplicar
el cuestionario a la muestra, ademas de las matrices planteadas. Estuvo

conformada por los siguientes especialistas en el tema, ver (Ver Tabla 08)

Confiabilidad

Segun Hernandez, et al. (2018), en las mediciones instrumentales se logra
comprobar la fiabilidad de los formatos empleados, asimismo, el objetivo que

produce en su resultado de igualdad es referido al grado de su aplicacion repetida.
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De manera que, para revisar la fiabilidad de esta herramienta, se aplica como
muestra el alfa de Cronbach (Ver Tabla 09)

Es alusivo evaluar la confiabilidad del coeficiente que fue deducido por un
software estadistico SSPS, la informacion obtenida se consigné aplicandose la
encuesta a las personas del sector G, uniéndole con los 15 items tanto de la variable
independiente como la variable dependiente, donde la cifra del resultado sera entre
cero y uno, comprendiendo de esta manera mientras mas cerca al alfa 1 es mejor
validada la investigacién y a la vez también sera mejor confiable.

De la siguiente forma, se obtuvo un resultado para la primera variable de
0,897 en el alfa de Cronbach, es decir sus dimensiones son apropiadas y confiables
de acuerdo al item que muestra el instrumento de la variable. (Ver Tabla 10)
Para la segunda variable, los resultados de alfa de Cronbach son de 0,820,
mostrando una buena confiabilidad, se considera que los items del instrumento de

esta variable y sus dimensiones tienen un nivel aceptable. (Ver Tabla 11)
3.6 Procedimientos

En lo referente a la parte cualitativa, se realizaron las entrevistas
semiestructuradas de manera presencial a los cuatro funcionarios publicos de la
Municipalidad de Mi Peru, asi como también, se realizaron entrevistas
semiestructuradas a cuatro pobladores de la zona de estudio de manera presencial,
los cuales respondieron en base a las caracteristicas fisico-espaciales del sector G.
Ademas, también se recogio datos in situ, en las fichas de observacién elaboradas
para responder la influencia de las caracteristicas fisico-espaciales en la
habitabilidad del espacio publico, en las cuatro secciones viales del sector G; la Av.
Cuzco, Av. Trujillo, Av. Huaura, la Av. Ayacucho y la plaza publica.

Con respecto a la parte cuantitativa, el uso de datos en la técnica e
instrumento empleadas en la muestra del estudio es la encuesta y cuestionario que
se realiz6 de manera presencial a los usuarios que circulan por las vias de la
periferia del sector G, que contestaron en base a sus opiniones, luego obtenidas las
respuestas, se ubico la informacion respectiva dentro de la base de datos para
seguidamente realizar el analisis descriptivo e inferencial en el software estadistico

SPSS, haciendo uso de tablas de frecuencias y graficos para interpretar
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correctamente el resultado de cada una de las interrogantes. Asi mismo, para la
contratacion de la hipotesis, se utilizd las estadisticas de prueba de correlacion,
donde se obtuvo la relacién que existe entre las variables y finalmente la
comprobacion de la hipotesis general, las cuales se analizaron e interpretaron para
el logro de la discusion del producto y concluir con la recomendacion de la

investigacion.

3.7 Rigor cientifico

Para mantener el rigor cientifico de los estudios mixtos, se ha abordado
desde diferentes angulos, inicialmente en estudios de esta naturaleza, en diversas
investigaciones, este rigor se desarroll6 de forma independiente para enfoques
cualitativos y cuantitativos, buscando asi el valor intrinseco y externo para el primero

y criterios dependientes para el segundo. (ver anexo 03)

3.8 Métodos y analisis de datos

Se empled los métodos siguientes para la parte cuantitativa:

- La prueba piloto a un determinado sector menor a la muestra para la
recoleccion de datos de la encuesta.

- La informacion conseguida es procesada por el programa SPSS (v.22),
donde se calculo la relacién por el coeficiente Rho de Spearman vy los
datos integrados en el procesamiento estadistico descriptivo e inferencial
en respuesta al objetivo general y objetivos especificos de la investigacion
y la contrastacion de la hipotesis planteada en este estudio, teniendo
como objetivo analizar e interpretar los resultados hallados.

- Asimismo, se utilizé el “Alfa de Cronbach” (coeficiente) que midi6 la
confiabilidad del instrumento.

- La validez del instrumento cuantitativo (cuestionario) mediante un juicio

por 4 expertos profesionales: dos arquitectos, dos arquitectos urbanistas.
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a) Estadistica descriptiva

Matriz de puntaje de la variable independiente (ver Tabla 10)
Matriz de puntaje de la variable dependiente (ver Tabla 11)
Elaboracion de las tablas de frecuencias

Elaboracion de los graficos estadisticos

Al respecto (Vargas, 1995), sostiene que la estadistica descriptiva tiene por

finalidad de describir o resumir un conjunto de datos numéricos con el propdsito de

tener mayor facilidad en la deduccion. Es decir, a través de las tablas y graficos se

analizé con frecuencia cdmo se comportan estas variables.

b) Estadistica inferencial

El programa estadistico SPSS (v.22) se utilizé para el procesamiento y la
recopilacion de los datos estadisticos descriptivos y las contrastaciones
de las hipotesis.

Asimismo, se utilizé el método del coeficiente de Rho de Spearman

Asimismo, (Vargas, 1995) sostiene que la estadistica inferencial le permite la

realizacion de ilacidén en las caracteristicas de la poblacion y las personas quienes

lo habitan, a parte de la muestra que toma para estas caracteristicas. Es decir, se

utilizé el software estadistico Excel para procesar los documentos recopilados y

presentar los datos a partir de cuadros para realizar el analisis y asi obtener las

recomendaciones y conclusiones del planteamiento del problema.

Se empled los métodos siguientes para la parte cualitativa:

Se realizo la transcripcién y codificacion de las entrevistas para analizar
la informacion recogida.

Se realizo graficos y tablas de la informacion recabada mediante las fichas
de observacion in situ.

La validez del instrumento cualitativo (ficha de observacion, entrevista y
mapeo) se realiz6 mediante los mismos pobladores a quienes fue dirigida
las entrevistas en prueba piloto y ya luego validada se procedio a realizar

las mismas entrevistas con las observaciones levantadas.
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Por otra parte, la triangulacién de datos es todo un proceso que aporta a la
investigacion una fiabilidad y validez, desde distintas habilidades de la recopilacion
de estos datos, donde se puede deducir que esta puede ser por un determinado
tiempo, en distintas ocasiones o a distintas personas, llegando a incrementar un
grado de integracién entre los métodos usados opuestos, del cual este producto se
vera integrado dentro de la conclusion. Aguilar & Barroso, (2015).

Es decir el proceso de esta triangulacion es llegar a un tema comparativo de
acuerdo al cuestionario de las caracteristicas fisico espaciales y la habitabilidad del
espacio publico en Mi Peru, también la ficha de observacion es corroborante a la
subsistencia de este sector, lugar y producto, de la perspectiva que tienen estas
personas y contribuyendo a la vez con la observacion de ser evaluados
permitiéndonos demarcar este sector con distintos puntos, donde se llega a analizar
los distintos puntos desde un inicio para asi lograr anunciar el producto logrado,
centrar aquellas preguntas de la hipotesis del estudio, permitiéndonos contrastar

claramente.

3.9 Aspectos éticos

La presente investigacion considera los marcos legales y valores éticos en
su elaboracion, es decir, respetar la propiedad intelectual de los progenitores
usados en esta investigacion y respetar la autenticidad de los resultados para que
los datos obtenidos sean mas confiables.

Se us6 de forma adecuada toda la documentacion conseguida con el objetivo
de investigacion, los mismos respetan la ética de la Universidad mediante los
lineamientos referidos en la guia de productos observables; la colaboracion de los
encuestados es de manera anénima y voluntaria y se respetd sus respuestas, cuyos
datos unicamente seran usados con fines académicos y se mantuvo en estricta
confidencialidad. En cuanto a términos de valor social, los encuestados de este
estudio no presentan ningun peligro. Por ultimo, la validez cientifica de esta
investigacion posee gran significancia por las fuentes confiables actuales y bajo
articulos cientificos indexados en inglés y espanol, ademas de respetar el nivel de
porcentaje de plagio en toda la investigacion. (Ver anexo 21)
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

Ya sistematizada y analizada la informacion realizamos la estrategia
concurrente de triangulacion que refleja los resultados y discusiones obtenidos de

los diferentes instrumentos utilizados en la presente investigacion.

Figura 14: Puntos de observacion de las caracteristicas fisico-espaciales in situ
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Resultados estadisticos descriptivos de las variables de estudio

Figura 15 — Valoracion cuantitativa de la calidad de las caracteristicas fisico-

espaciales y la habitabilidad del espacio publico
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Segun la figura N° 15, se puede observar, que las caracteristicas fisico-
espaciales se relacionan directamente con la habitabilidad del espacio publico
segun la percepciéon de los usuarios, donde estos mencionan que el 76% de las
caracteristicas satisface sus necesidades basicas, ademas el 90% reconoce que, el
espacio publico es habitable, ya que los elementos son agradables tanto para
residentes del lugar como visitantes, de esta manera el resultado del coeficiente del
Rho de Spearman nos muestra una correlacion significativa de 0.880** entre las dos

variables, por lo tanto, se descarta la hipétesis nula. (ver Tabla 12)

Por el contrario, las fichas de observacién nos permiten observar que un
66.70% sobre la funcion que cumple el espacio consta de veredas, cruces,
calzadas, berma, estacionamientos, parques/plaza, otros; (ver anexo 11), donde los
cuatro puntos de estudio muestran una deficiencia en las funciones de cada
elemento en el espacio, como por ejemplo la bolsa de estacionamiento en la Av.
Cuzco es utilizada como cochera por los micros de la empresa JV, ocasionando un
desorden en la lectura espacial.

Figura 16: Funcion del estacionamiento agredido por los micros “JV”
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FUENTE.: Registro fotografico — Tipologia del espacio

En segunda instancia, las encuestas realizadas a los pobladores referidas a
la plaza (ver anexo 18) manifiestan una identificacion con el lugar al realizar sus
diferentes actividades sociales, culturales y comerciales, en su dia a dia, por ende,

lo consideran como un espacio habitable.
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De la misma forma, los funcionarios sostienen que la plaza es legible
espacialmente, ya que ofrece confort al usuario al momento de transitar y hacer uso
del espacio generandole un interés visual (ver anexo 14). Donde se puede identificar
en las fichas de observacion, que el perfil de la plaza tiene una facil lectura espacial,
tanto en su accesibilidad vertical, mediante sus rampas y escaleras, como en los
delimitadores espaciales en sus tres niveles, siendo estos; 1. La plaza cultural, 2.

La plaza recreativa y 3. La plaza civica.

Figura 17: Legibilidad de espacios en la Plaza Civica
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FUENTE: Ficha de observacion — Imagen urbana
Del mismo modo la plaza se convirtié en un hito para los residentes del lugar
y los visitantes, los cuales refieren que es un espacio que representa la imagen
urbana del sector, donde se sienten identificados, debido a que realizan sus

multiples actividades sociales, culturales, comerciales que se desarrollan en gran

medida en el sector.

Figura 18: Perfil de la Plaza Civica
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FUENTE: Ficha de observacion — Imagen urbana
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Donde se corroboraron los resultados con distintos autores, Garnica y Vargas
(2017), sostienen que las construcciones sin criterio de disefo en el espacio fisico
lejos de ayudar, vulneran el libre desplazamiento de las personas en su dia a dia,
en sus multiples actividades que realizan, por lo que el mal manejo de la calidad
constructiva afecta directamente el confort de los habitantes. De la misma manera,
Torres, M & Betancur (2015), mencionan que las caracteristicas fisico espaciales
son importantes para el planeamiento de las ciudades que se encuentran en pleno
desarrollo, esto se vera reflejado en los habitantes. Asimismo, Paramo, et al. (2016)
concluyen que en Latinoamérica existe una deficiente habitabilidad del espacio
publico, pues se olvida el punto de vista del peatdn que hace uso de este, ademas
entre las multiples necesidades de su dia a dia, que concuerda con los trabajos de
Gehl (2014) y Jacobs (2020), en los cuales determinan que las caracteristicas del
espacio publico son de dimensiones grotescas a la altura de los ojos, con veredas
largas y estrechas para el desplazamiento de las personas, pero que por el
contrario, las calles son demasiado anchas relegando el espacio al automovil, dando
lugar asi a que los peatones utilicen el espacio destinado a las areas verdes como
sendas peatonales como simbolo de protesta, esto demuestra que la habitabilidad

en los espacios de transicion es deficiente.

De la misma manera es importante tener en cuenta al peatén a la hora de
emplear Optimamente las caracteristicas fisicas espaciales dentro de la
infraestructura urbana el cual debera satisfacer sus necesidades, mitigar los
problemas, crear espacios mas humanos y habitables, no solo vistos como lugares
residuales de paso, si no como lugares donde se da el primer contacto de espacio

publico — peaton.

Con respecto al objetivo especifico, que sefiala, determinar el nivel de
incidencia de la infraestructura peatonal en la percepcion del espacio publico,
mediante las fichas de observacion in situ, (ver Tabla 13) se logra observar que, los
estados mas criticos se encuentran en las avenidas Ayacucho y Trujillo; donde la
circulacion se ve obstruida por el desarrollo del comercio ambulatorio desordenado,

asimismo, las rampas en los puntos N°1, N°2 y N°4 cumplen con el porcentaje de
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pendiente establecido en el RNE, sin embargo, en la Av. Ayacucho no se respeta

este porcentaje ocasionando siniestros peatonales, debido a que se encuentran

bien empinadas, pulidas y en estado regular. (Ver figura 19)

Tabla N°13 - Caracteristicas de la infraestructura peatonal de las vias de estudio

Caracteristicas Punto N° 1 Punto N° 2 Punto N° 3 Punto N° 4
Tipo de
. P sendas Sendas peatonales Sendas peatonales Sendas peatonales
infraestructura peatonales
Ancho de las aceras 1.50 mts 2.00 mts 2.00 mts 1.50 mts
Estado de la
superficie de las Bueno (80%) Bueno (70%) Regular (20%) Regular (30%)
aceras
Ancho de las rampas 1.00 mts 1.00 mts 1.00 mts 1.00 mts
Estado de la
superficie de las Bueno (80%) Bueno (70%) Regular (20%) Regular (30%)
rampas
Estados criticos de las
54.52m2 (5%)  175.28 (10%) 419.58 (20%) 437.57 (20%)
aceras en m2
. o i ez . Hori | i | i |
Tipo de sefializacién Horizontal ornzqnta ¥ Horlzo'nta y Hornzqnta y
vertical vertical vertical
Estado de la
. iris Regular Bueno Regular Bueno
sefialética
Tipo de via Colectora Local Local Local

FUENTE: Elaboracion propia en base a las fichas de observacion

Figura 19: Rampa con pendiente elevada

FUENTE: Registro fotografico en campo
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De igual importancia, se realizaron mediciones in situ, para entender si el
ancho de las aceras es el correcto para el desplazamiento de las personas de
acuerdo a sus actividades en el espacio publico, que se muestra en la tabla N° 14.
(Ver anexo 16); Donde, el especialista expresa que las dimensiones de las aceras
deben cumplir con el ancho minimo necesario que es de 1.20m reuniendo las

condiciones de seguridad, continuidad para el 6ptimo transito por las mismas.

Tabla N°14: Anchos de los distintos tipos de usuario

Tipo de usuario Ancho efectivo (m)

Adulto 0.65m
Adulto con coche de bebe 0.80m
Adulto con carritos de comercio

informal 0.90 m
Adulto con bulto 0.70m
Adulto con nifios 0.95m
Adulto mayor 0.60 m
Nifios con scooter 0.68 m

FUENTE: Registro fotografico

Por otra parte, los pobladores manifestaron su incomodidad con respecto al
confort acustico, “(...) influye en la salud pues genera estrés, ya que es incomodo
no solo el ruido de las bocinas, sino, el ruido de transportes de carga pesada, mas
aun con el mal estado de las vias”, como lo sostiene el entrevistado — (PE — 04) (Ver
anexo 15). Por lo que, los pobladores mencionaron que ya se adaptaron a pesar de
la incomodidad que les genera el ruido. Ademas, afirmaron que el confort visual es
negativo en los cuatro puntos de estudio, ya que existe un atropello a la visién por

el un desorden ocasionado por los desechos en las calles. (ver figura 20)

En la misma linea, el especialista sostuvo que la contaminacion sonora y
visual agobia a las personas influyendo en su salud, por ello, es importante que el
espacio publico presente un tratamiento paisajistico, con mobiliario urbano en
buenas condiciones, areas verdes, entre otros, es decir, es fundamental tener un
buen tratamiento de los espacios publicos para promover la movilidad peatonal y
los espacios publicos como espacios de encuentro, de empatia, de interaccion

social, de riqueza ambiental y lo mas importante forjar ciudadania.
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Figura 20: Contaminacion visual

FUENTE: Elaboracion propia en base a las visitas de campo.

Donde se contrastaron los resultados con la posiciéon de Yovera (2018) que
menciona la importancia del espacio publico desde el punto de vista de la
infraestructura para la habitabilidad de las personas y como éstas se sienten mejor
de acuerdo con el estado en el que la infraestructura cumple con satisfacer las
necesidades 6ptimas. En la misma linea se contrasta con Savini (2021), el cual
demuestra que en las rampas se deben emplear criterios de disefio de acuerdo con
la necesidad del usuario en cuanto a su antropometria, que van dirigidos a satisfacer
una necesidad de desplazamiento con el fin de minimizar el peligro en pendientes
muy elevadas y asi brindar seguridad, confortabilidad y movilidad del usuario.
Corroborando este punto con Hoyos (2015) manifiesta que, la infraestructura
peatonal debe contar con la sefalética correspondiente, dependiendo del uso y la
funcién que cumplen, como las de guiar y orientar en la circulacién peatonal y
vehicular, que deben estar correctamente acondicionados, que contrasta con
Pozueta, et al. (2013) quien sostiene que los espacios peatonales son en muchos
casos los que concentran la peor calidad ambiental, a causa de la saturacion de la
circulacién vehicular en la calzada, que generan ruido y polucion los cuales reducen
el confort acustico pudiendo transformarlos en experiencias peligrosas y
desagradables para el sentido sensorial de las personas en los espacios

peatonales.
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Por ultimo, segun los resultados obtenidos, la mala calidad de la
infraestructura peatonal, asi como la falta de respeto a los criterios de disefio para
las pendientes de las rampas y la falta de sefializacién tanto vertical como horizontal
en los cruces peatonales; afecta a la legibilidad de la percepcion del usuario en el

espacio publico.

Con respecto al objetivo especifico, que sefiala, determinar el nivel de

incidencia de la estructura urbana en la percepcion de la seguridad espacial.

Figura 21 — Valoracion cuantitativa de la calidad de la estructura urbana y la
seguridad espacial
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FUENTE: Elaboracnion propia mediante IBM SPSS

Segun la figura N° 21, se puede observar que la estructura se relaciona
directamente con la seguridad espacial segun la percepcion de los usuarios, donde
estos mencionan que la estructura urbana se encuentra en un buen nivel con un
76%, que los satisface con respecto a la seguridad que sienten al momento de
transitar por este espacio. Del cual, las fichas de observacion in situ, (ver tabla 15),
muestran los usos y las funciones que predominan en los cuatro puntos de estudio,
donde el vehiculo esta por encima del espacio brindado para los peatones,

afectando al confort de las personas que transitan en su dia a dia por este sector;
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donde el punto de estudio N°3, presenta un 93% de area congestionada, esta se da

mayormente en las horas punta que son en la mafnana de 7 a 8am; en la tarde de

12 a 1pm y en las noches de 7 a 8pm; horarios de colegio, de compras al mercado

y llegada de los pobladores a sus viviendas (distrito dormitorio) respectivamente.

Tabla N°15 - Caracteristicas de la Tipologia del espacio en las vias de estudio

Caracteristicas PuntoN°1 Punto N° 2 Punto N° 3 Punto N° 4
Uso predominante del Vehicul
P BNCUAT Vehicular (59.35%) Vehicular (46.64%) Vehicular (56.56%)
espacio (68.23%)
Uso del espacio por
P P 11.52% 22.82% 36.76% 14.01%
peatones
Uso para espacio . 0 Estacionamiento Estacionamiento
mixto 12.71% 17.41% (13.26%) (24.45%)
Uso minoritario del Vegetacion ., . . o . 0
espacio (7.54%) Vegetacion (0.42%) Vegetacion (3.34%) Vegetacion (4.98%)
Zonificacién Resi ial
. Residencial e5|denC|'a y Comercial Comercial y escolar
predominante comercial
Area congestionada 67.00% 73.00% 93.00% 87.00%
Congestién por
8 P 25.00% 35.00% 45.00% 39.00%
personas
Congestién por
,g P 42.00% 38.00% 48.00% 48.00%
vehiculos
Predominio del
. ., Calzada Calzada Vereda Calzada
espacio por funcion
Estado critico por
9 P 11.50% 11.31% 16.80% 27.08%
funcion en m2
Delimitador espacial i
. P De.ﬂUJO De flujo vehicular De flujo vehicular De flujo vehicular
predominante vehicular

Delimitador espacial

Berma central

Proteccidn y cierre

De flujo peatonal

De flujo peatonal

minoritario
Delimitador espacial Proteccidbny  Proteccidn y cierre . Proteccién y cierre
deficiente cierre (2.88%) (9.79%) (24.93%)
Estado semicritico por

P 6.29% 19.07% 0.69% 25.33%

delimitacion espacial

FUENTE: Elaboracion propia en base a las fichas de observacion

Asimismo, la Av. Cuzco es el unico punto que no cuenta con la sefializacion

vertical, siendo este uno de los factores de tantos siniestros viales ocurridos en esta

avenida colectora; a pesar de ser una via interdistrital presenta muchas deficiencias

en cuanto a su infraestructura peatonal. (ver anexo 11)
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De la misma forma, la funcionaria publica (FP-01) de la municipalidad distrital,
sostiene que es importante la seguridad espacial para la integridad de los usuarios,
esto tiene relacidon con las respuestas de los peatones, quienes sostuvieron en un
77,8% que la seguridad espacial dentro de la estructura urbana es buena, mientras
que el 3% manifestaron que es interesante pero que aun falta desarrollarse mas.
(ver anexo 13) Asimismo, expresan que la avenida Cuzco tiene deficiencias, no solo
por la infraestructura urbana sino por la topografia accidentada (S=18%), donde el
Ministerio del Interior (MININTER) menciona que las victimas de accidentes de
transito fatales son de 55 al afio 2018, que representa el 0.0055% de toda la
poblacion. Entonces utilizando este criterio considerando que la poblacién total del
distrito de Mi Peru al ano 2018 es de 48711, el 0.0055% corresponderia a una
poblacion de 3 denuncias de accidentes de transito fatales por ano (ver figura 22),
asimismo, la limitante politica para el distrito es que, no se puede realizar ninguna
intervencion porque la via colectora le pertenece a la Region del Callao, en
consecuencia, los perjudicados son los pobladores. En tal sentido, “(...) No me
parece segura la Av. Cuzco, es el lugar llamado la pista de la muerte, por los
accidentes que suceden alli y de la forma en la que pierden vidas.” como lo sostiene
el entrevistado - (PE-02) (Ver anexo 15). Por lo cual, los pobladores mencionaron
que viven con el miedo constante debido a la inseguridad para realizar sus

actividades con tranquilidad dentro de este espacio.

Figura 22: Accidente en la Av. Cuzco

FUENTE: Equipo técnico de la SGEP de la Munipalidad distrital de Mi Peru.
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Asimismo, el especialista manifestd que en la Av. Cuzco no existe un respeto
hacia las reglas basicas de transito, ya que en esta avenida circulan todo tipo de
vehiculos generando un caos de superposicion de modos de transporte, originando
un escenario sumamente peligroso e inseguro para el peatdén. Del mismo modo,
manifesto, para que los peatones tengan mejores condiciones de seguridad en los
espacios publicos. 1er: las vias en los espacios publicos deben estar bien
iluminadas entonces la delincuencia no se concretara, 2do: areas de la ciudad
donde no exista horas muertas, es decir, los usos del suelo deben ser mixtos,
compartir las actividades residenciales con las comerciales, de servicio, entre otros,
para evitar la delincuencia; logrando una mixtura de actividades, siendo los vecinos
los permanentes guardianes ya que ellos otorgan mejores condiciones de vigilancia

y 3ero: la presencia de personal de servicio, sea policia o serenazgo.

Figura 23: Vigilancia natural desde los edificios

FUENTE: Registro fotografico — Imagen urbana

Al mismo tiempo las fichas de observacion, demuestran que, dentro de los
cuatro puntos de estudio, todas las edificaciones tienen una altura maxima de 15mt,
es decir, de 5 a 6 niveles, acotando que mientras mas cerca al nivel de la calle mejor
sera la vigilancia natural cubierta por las miradas desde el interior de las
edificaciones, ademas de que las actividades que se desarrollan en esta zona son
mixtas (residenciales, comerciales, institucionales, culturales, etc.), que refuerzan la

seguridad del espacio.
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Figura 24: Altura de las edificaciones de los 4 puntos de estudio
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Asimismo, el delimitador espacial con menor presencia, es del flujo peatonal
(ver anexo 11); donde, en la Av. Cuzco son deficientes, siendo perjudicial para la
seguridad de las personas, ya que no presenta bolardos como elementos
protectores de segregacion, sino que simplemente esta delimitado por sardineles
en mal estado. (ver figura 25), donde la delimitacion espacial en los cuatro puntos
del area de estudio se encuentra en estado natural; pues no son legibles y por el
contrario ponen en riesgo la vida de las personas generando espacios inhabitables,
esto se muestra en la Av. Truijillo, donde se desarrolla el comercio informal en su
plenitud. (ver figura 26). De igual importancia, el uso del suelo minoritario es
destinado a las areas verdes dentro de los cuatro puntos de estudio con un
porcentaje del 16.28% (1 714.28m2), cuando la OMS — ONU Habitat recomienda, 9
m2/hab., por lo que, utilizando este criterio, considerando una poblacion total al 2019
de 360 habitantes en el sector G segun el INEI; sélo abasteceria un 53% de hab./m2,
mientras que el 47% restante es perjudicado.

Figura 25: Delimitadores espaciales en mal estado y deficientes

FUENT: Rgistro fotografico — Tipologia del ésacio
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Figura 26: Delimitadores espaciales de proteccion y cierre — Av. Trujillo

FUENTE: Registro fotografico — Tipologia del espacio

Consecuentemente, los resultados fueron corroborados por los distintos
autores, Gonzalez & Pena (2011-2012), sostienen que la tipologia del espacio es
una funcion que se desempefia tanto en los espacios abiertos como cerrados y nos
promueven una gran variedad de actividades en las plazas, cruces, contextos
mixtos, etc., ya que este esta determinado para que resuelva actividades propias o
creadas por la naturaleza y los habitantes. Asi mismo, se pueden contrastar con
Garfias y Guzman (2018), que mencionan que la percepcion de la inseguridad es
debido al deficiente alumbrado publico por las noches, asi como también, la
carencia de areas verdes en el espacio publico de alto transito y a la vez es
corroborado por Pozueta, et al. (2013) quien menciona que la siniestralidad
vehicular esta vinculada con la estructura urbana, esto quiere decir que, a mayor
longitud de las manzanas y mayor anchura de la calzada, aumentara la
concentracion de atropellos a los peatones. Asimismo, sostiene que la altura de las
edificaciones influye en la seguridad ciudadana, debido a que se da la vigilancia
natural desde el interior del edificio, donde las primeras plantas de los edificios son
los que aportan mayor seguridad a los viandantes, es maxima en la 1° y 2° planta
ya que ofrecen vistas proximas sobre la calle, importante en la 3° y 4° y de escasa
utilidad a partir de la 5° 0 6° planta.

50



Segun los resultados obtenidos se evidenciar que la percepcion de la
inseguridad espacial es a causa de la inexistencia de una buena estructura urbana
como, la falta de iluminaciodn, falta de seguridad, falta de sefalizacion, entre otros,
el peatdn se siente inseguro al transitar por dicho espacio, por otro lado la evidencia
obtenida es que a mayor existencia de una buena estructura urbana mejor sera la
percepcion de seguridad espacial, donde esta se ve reflejada en el usuario al
momento de realizar sus multiples actividades.

Con respecto al objetivo especifico, que sefiala, determinar el nivel de

incidencia de la funcionalidad de la red peatonal en el paisaje urbano.

Figura 27 — Valoracion cuantitativa de la calidad de la Funcionalidad de la red

peatonal y el paisaje urbano
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FUENTE: Elaboracnion propia mediante IBM SPSS

Segun la figura N° 27, se puede observar que la funcionalidad de la red
peatonal se relaciona directamente con el paisaje urbano segun la percepcion de
los usuarios, donde estos mencionan que la funcionalidad de la red peatonal se
encuentra en un buen estado con un 93%, ademas el 79% de los pobladores se
sienten satisfechos e identificados con el paisaje urbano. Del cual, las fichas de
observacion in situ, (ver tabla 16), muestran la legibilidad del espacio tanto en su
forma y su funcién, de acuerdo al tipo de actividades que se realizan en cada
avenida, asimismo el estado de conservacién del mobiliario urbano y la disposicion
de estos elementos en las calles en los cuatro puntos de estudio, se identificd que

presentan un nivel en malas condiciones, sin embargo, en el punto N° 2, es de un
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nivel bueno, debido a que se ubica la Plaza Civica; por otra parte, el punto de estudio
N°1 no presenta ninguna actividad con respecto a los otros puntos de estudio,

convirtiéndose asi en un espacio mondétono que no invita a transitarlo.

Tabla N°16 - Caracteristicas del Paisaje urbano en las vias de estudio

Caracteristicas Punto N° 1 Punto N° 2 Punto N° 3 Punto N° 4
Legibilidad en su , Zona cultural y . Zona de comercio
., Via colectora . Zonas comerciales .
funcién recreativa ambulatorio

Perfil urbano Plaza publica VOIL.”.nEtrIaS en Perfil urbano
, . edificaciones ,
o monoétono integrada con su . mondtono con su
Legibilidad en su forma integradas con su
(Escasa entorno (Muy entorno (Moderada
legibilidad) legible) entorno (Moderada legibilidad)
& & legibilidad) &
Actividades . . . . Comercio
. Ninguno Comercio vecinal Comercio zonal .
comerciales ambulatorio
e ial
Zonificacion Residencial (iOTderﬁlj T Comercial Comercial
predominante esidencia
Estado de conservacién )
e Malo Bueno Regular Inexistente
del mobiliario urbano
Disposicién de ij ij
P Elementpf fijos Elemen,to.s fijosy Elementos fijos Inexistente
elementos urbano y semifijos moéviles
Longitud de la cuadra 145.50ml 392.00ml 200.88ml 360.50ml
Ancho de la via 47.40ml 27.40ml 34.40ml 43.90ml

FUENTE: Elaboracnion propia mediante IBM SPSS

Por lo tanto, en las fichas de observacion se puede evidenciar la legibilidad
en su funcion y forma de las avenidas, donde el Punto N° 02, muestra una lectura
espacial integrada con su entorno, debido al elemento central que es la plaza
publica, que hace la funcion de un eje principal que centraliza esta avenida,
asimismo, otro punto importante son las zonas comerciales que se presentan en los
puntos N°2, N°3 y N°4, donde el punto N°4 desarrolla un comercio informal que
desordena espacialmente la facil lectura, generando en los pobladores que este
espacio no les sea atractivo. (ver figura 28 y 29) Asimismo, los funcionarios
sostienen que, mas que un interés visual, es una necesidad de recurrir a este
espacio por el hecho de que existe comercio, por ende, existe un consumo de

necesidades que tiene cada uno de los pobladores.
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Figura 28: Perfil de la avenida Trujillo
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Fuente: Ficha de observacion — Imagen urbana

Figura 29: Malas condiciones del espacio debido al comercio ambulatorio

Fuente: Registro fotografico en campo

De la misma manera, el especialista expreso que la movilidad peatonal ayuda
a la imagen urbana, soélo si las caracteristicas de los espacios publicos estan bien
acondicionadas. Es decir, la movilidad peatonal es promovida para mejorar la
imagen urbana y una imagen urbana si es mantenida a su vez puede retroalimentar
los procesos de movilidad urbana. Por lo que es un proceso lineal, donde ambos

términos se enriquecen entre ellos mismos.
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Segun los resultados obtenidos, se puede decir que la funcionalidad de la red
peatonal va de la mano con el paisaje urbano, donde al existir mayor presencia de
movilidad peatonal, mejora el interés visual y por ende la dinamica econdmica se ve

mas favorecida teniendo espacios mas funcionales éptimos para el peatén.

Estos resultados son corroborados con nuestros distintos autores, Jacobs,
(2020), menciona que la calle no es solo un espacio de movimiento, sino que
condiciona la interaccion social entre los individuos, donde mantienen ciertas formas
de organizacién social y sustentan un modo de vida, por ende, si la calle se disefiara
solo para vehiculos, perderia personas y no permitiria que se llevaran a cabo
actividades de enriquecimiento de la vida urbana; la autora sefal6 “La vida llama a
la vida”, asi mismo Bentley (1999), sostiene que para que un espacio sea legible en
cuanto a su forma y su funcion debe respetar la volumetria y la integracion visual
con su entorno debe ser clara, respectivamente; sin embargo, esta legibilidad del
espacio es interpretada de distintas formas por la percepcién de cada usuario, asi
mismo contrasta con lzquierdo & Lépez (2018), afirma que el paisaje urbano genera
un interés visual muestra de una particularidad tanto individual como conjunta de
una poblacion, donde el espacio publico es el lugar en el que se perciben multiples
actividades, que pueden ser comerciales, recreativas, culturales o deportivas,
generando funciones que favorezcan el desarrollo econémico. Asimismo, es
corroborado por Garfias y Guzman (2018), quien manifiesta que la existencia de
tareas econdmicas debe realizarse con solidez para los habitantes, donde la eficacia
de servicios y obras urbanas represente un factor fundamental para la mejora de la

habitabilidad dentro de los espacios urbanos.
V. CONCLUSIONES

De acuerdo con el objetivo general, se concluye que las caracteristicas fisico
espaciales inciden significativamente de manera positiva alta en la habitabilidad del
espacio publico, donde se determina en base al resultado del coeficiente Rho de
Spearman con un 0.880**; donde las condiciones de las caracteristicas fisico-
espaciales como: la infraestructura peatonal en cuanto al estado de conservacion

de las aceras, las rampas, la sefializacion, la accesibilidad y del mobiliario urbano
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inciden en la habitabilidad del espacio publico, que involucra el confort tanto acustico
como visual, la percepcion de seguridad, el interés visual, asi como, las actividades
culturales y comerciales que dinamizan el espacio publico en el sector G del distrito
de Mi Peru, corroborando de esta manera la hipotesis general de la investigacion.
Ademas, los pobladores determinaron que la plaza publica es el unico espacio
donde se sienten identificados, asimismo las fichas de observacion realizadas en
campo, evidenciaron que la plaza se volvid un hito para reforzar la legibilidad tanto
en su forma como en su funcién, donde se realizan las diferentes actividades
comerciales, sociales y culturales que le dan una mayor eficacia al espacio y una

mayor animacion urbana en el desplazamiento peatonal.

De acuerdo al objetivo especifico se concluye que la infraestructura peatonal
incide significativamente de manera positiva alta en la percepcion del espacio
publico, siendo el estado de la infraestructura peatonal en el perimetro de un nivel
regular con un 57%; debido a las malas condiciones en cuanto a sus dimensiones
y estado de conservacion de las aceras y rampas, , asi como la falta a los criterios
de disefio para las pendientes de las rampas y la falta de sefalizacion tanto vertical
como horizontal en los cruces peatonales afectan a la legibilidad en la percepciéon
de los usuarios. De la misma manera, el peaton es obligado a vivir con el estrés en
su dia a dia, debido al ruido del claxon (acustico), polucion y contaminacién visual
urbana, por lo que se determind que no existe un confort dentro de todo el sector G,
influyendo en su salud de una manera negativa. Por el contrario, al tener
condiciones Optimas, confortables y seguras, hacen que ellas muestren un buen
estado de animo en su dia a dia a diferencia de las pésimas condiciones que

vulneran su propia integridad.

De acuerdo al objetivo especifico, se concluye que la estructura urbana incide
significativamente de manera positiva alta en la percepcion de la seguridad espacial,
ya que se encuentra en un buen nivel con un 76%, satisfaciendo las necesidades
del peaton al momento de transitar por el espacio. Asimismo, el mal
provisionamiento de la estructura peatonal, es ocupado por construcciones o por el

comercio informal, que no cumple con la funcién que tienen las aceras (ver figura
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30), que es el libre desplazamiento para las personas, sino, mas bien lo vulnera,
generando asi congestion peatonal, inseguridad y desorden en la imagen urbana,
por ello, es necesario tener ciudades que puedan romper la idea de que las vias son
de uso exclusivo del vehiculo y seguir los nuevos lineamiento de la habitabilidad en
el espacio publico, visto y observado desde la escala del ojo del peaton y no

simplemente del vehiculo.

Figura 30: Elementos urbanos bloqueando la circulacion peatonal

FUENTE: Registro fotografico en campo

Por otra parte, se pudo determinar que el uso del espacio de los 4 puntos de
estudio, estan acondicionados para el vehiculo (ver figura 31) y no para el peaton,
el cual es relegado a su suerte, por lo tanto, la mala delimitacién y conservacion
vulnera la seguridad del peaton ocasionandole miedo de sufrir accidentes
vehiculares, ya que, al carecer de estos espacios confortables, seguros y
accesibles, el usuario invade las vias por la falta de aceras acondicionadas,
poniendo en riesgo su vida; generando una alta tasa de siniestralidad de los
transeuntes en su mayoria en la Av. Cuzco. Ademas, debido a la congestion
vehicular que supera el 90 % produce estrés, no solo por el ruido que se genera en
las horas punta, si no por el peligro en los cruces peatonales, sumado a esto el
alumbrado publico en las horas de la noche es inexistente o carece de

mantenimiento.
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Figura 31: Perfil de la avenida Cuzco
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FUENTE: Ficha de observacion — Estructura urbana

De acuerdo al objetivo especifico, se concluye que la funcionalidad de la red
peatonal incide significativamente de manera positiva alta en el paisaje urbano
donde se determina que el espacio presenta una moderada legibilidad en cuanto a
su forma y su funcion, respetando la volumetria y la integracion visual de acuerdo
al lugar, para que este sea mas claro, respectivamente; sin embargo, esta legibilidad
del espacio es interpretada de distintas formas por la percepcién de cada usuario.
Asimismo, segun la percepcion del usuario, la red peatonal se encuentra en un buen
estado con un 93%, ademas el 79% de los pobladores se sienten satisfechos e
identificados con el paisaje urbano, donde se muestra una lectura espacial integrada
con su entorno, debido al elemento central que es la plaza publica, que hace la
funciéon de un eje principal que centraliza esta avenida. Otro punto importante, son
las zonas comerciales que se presentan en los puntos N°2, N°3 y N°4, cabe denotar
que los espacios adquieren una legibilidad en su uso de acuerdo a las actividades
que se desarrollan en el sector, ya sea esta por estar cercanas a la plaza publica
que sera mas atractiva, pero al estar cerca de una via colectora su imagen sera mas
monotona, carente de visuales atractivos por falta de tratamiento, por el contrario,
al estar anexada al mercado sera muchas veces tomada por el comercio informal.
Es importante tener en cuenta que mientras mejor estén las condiciones, para el
peatdn estas seran mas atractivas, no solo porque invite a llegar o desplazarse por
el lugar, sino porque se acrecienta la dinamica econdmica pues hace mas atractiva

la forma de satisfacer esas necesidades de consumo.
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VI. RECOMENDACIONES

Este estudio genera un aporte, desde el punto de vista de las caracteristicas
fisico espaciales en la habitabilidad del espacio publico hacia el peaton, por el cual,
se sugiere a los municipios tomar en cuenta criterios de disefio urbano
arquitectonicos y planificacién territorial incorporando medidas y desarrollo de
politicas adelantando acciones para una correcta planificacion del espacio publico,
y asi convertirse en una ciudad accesible y organizada para la poblacion actual
como también para las futuras generaciones, beneficiandoles un habitat confortable

y respetuoso con el medio ambiente.

Se recomienda actualizar la normativa del RNE, de acuerdo a las condiciones
de accesibilidad y funcionalidad de las caracteristicas de las aceras y rampas,
donde se priorice a la circulacion de los peatones, mobiliario urbano, vida publica,
entre otros elementos, para que asi no se consideren que las veredas estén

destinadas unicamente a la circulacién de las personas.

Se recomienda la implementacion de propuestas para promover e incentivar
la habitabilidad del espacio publico por medio de las instituciones politicas, las
cuales tienen una deficiente implementacién para poder garantizar la buena calidad
en las ciudades latinoamericanas, que no se toman en cuenta desde el punto de

resolver sus anhelos y necesidades con el tema de espacio publicos habitables.

Se recomienda a la Municipalidad de Mi Peru, concientizar a la poblacién a
través de campanas de sensibilizacion con respecto al cuidado de la infraestructura
peatonal y los elementos de la Plaza Civica. Asimismo, se recomienda que, dentro
del casco urbano, se considere criterios de manejo espacial y disefio de
infraestructuras de calidad, permitiendo una mejor habitabilidad para los usuarios
tanto visitantes como residentes del lugar.

Se recomienda, intervenir a través de proyectos de inversion publica, para
dar solucion a la seguridad vial interviniendo la infraestructura de la calzada, las

veredas, los semaforos reductores de velocidad, entre otros.
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Se recomienda al gobierno regional del Callao, replantear el disefio vial actual
de la Av. Cuzco, debido a que esta presenta una pendiente elevada (S=25%), que
ocasiona muchas veces siniestros vehiculares, ademas porque circulan todo tipo de
transporte y mas aun el transporte pesado, generando inseguridad en los espacios.

Se recomienda que las municipalidades establezcan nuevas infraestructuras
peatonales separadas de las lineas vehiculares, que no obstaculicen el flujo de
peatones y cumplan con los criterios de calidad de infraestructura establecidos por
las guias nacionales e internacionales relacionadas con "uniformidad, rutas directas,
seguridad, comodidad, atractivo, seguridad ciudadana, integracion espacial,
experiencia de usuario y valor socioecondmico”, para que logre atraer a mas
usuarios.

Se sugiere a los investigadores realizar un estudio que relacione la
integracion de la movilidad peatonal y el espacio publico, enfocandose en la
planificacion urbana que priorice a las personas sobre los vehiculos automotores,
que permita cuantificar los efectos sociales, econdmicos y ambientales, que genere
esta integracion.

Se recomienda a las investigaciones futuras, centrase en dar prioridad al
peatdon en el espacio de transito que ofrezca habitabilidad, que permita elaborar
fichas de analisis de las caracteristicas del espacio fisico, teniendo en cuenta los

multiples beneficios que acarrean.

Se recomienda implementar actividades de manera que culturice a los
pobladores de distinto lugares, para que asi el espacio sea mas atractivo generando
que las personas sean participes de dichas actividades, donde en este estudio se

pudo notar la poca valoracion que le dan a las actividades culturales.

Se recomienda a los gobiernos generales actualizar sus politicas publicas en
cuanto a los problemas presentes en el espacio publico para que evidencien
propuestas que a futuro promuevan un cambio determinante en las areas que

influyen en la habitabilidad de dicho espacio.

Se recomienda a futuros investigadores realizar estudios referentes a los

espacios publicos de transicion abarracando un enfoque mixto, debido que al contar
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con una variable cuantitativa y otra cualitativa, obliga a utilizar diferentes
instrumentos de recoleccion de datos, por ejemplo, las encuestas para obtener
datos estadisticos precisos y poder obtener correlaciones de las variables, asimismo
con las entrevistas y fichas de observacion, fichas documentales y mapeos para
alcanzar informacién en el aspecto social relacionado con la habitabilidad del
espacio publico, ayudaron a responder el planteamiento del problema de

investigacion y lograr mejores resultados.

Se recomienda seguir con la linea de investigacion, desde el enfoque de la
ambitectura, esto quiere decir, ambientes con estandares de calidad para vivir

dentro del espacio publico, puesto que la habitabilidad no es dada sino creada.

Se recomienda a los gobiernos generales actualizar sus politicas publicas en
cuanto al DS-012-2021-PNVU; para determinar un cambio en las areas que influyen

en la habitabilidad de dicho espacio evidenciando propuestas a futuro.

Se recomienda estudiar la habitabilidad externa, ya que el espacio urbano no
se considera como un espacio que pueda ser habitado, sino mas bien es un espacio
de “transito” y, por lo tanto, aparentemente no hay permanencia en el mismo; sin
embargo, la diferencia entre ser usuario y habitante es el punto clave para entender
que cualquier espacio utilizado por el ser humano, sea de manera permanente o

transitoria, debe ser totalmente comodo y en ello radica la habitabilidad del mismo.
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ANEXO 01: Matriz de operacionalizacion de variables

MATRIZ CANTITATIVA
TEMA DE TITULO DE PROBLEMA NIVELES DE
INVESTIGAC PROBLEMA ESPECIFICO OBJETIVO GENERAL |OBJETIVOS ESPECIFICOS| VARIABLE | DIMENSIONES INDICADORES TEMS ESCLA
16N INVESTIGACION GENERAL RANGOS
Aceras
Rampas
Infraestructura 1-4 Malo (1-5)
éCudl es el nivel de Determinar el nivel de peatonal Sefializacion Regular (6-
incidencia de la incidencia de la Cruces peatonales 10) Bueno
infraestructura peatonal en infraestructura peatonal ivel (11-15)
la seguridad espacial en el en la seguridad espacial anive )
sector "G" del distrito de en el sector "G" del distrito
Mi Peru, Callao 2022? de Mi Perd, Callao 2022 Tipologia del
espacio
Caracteristicas| ~Estructura 56
fisico- urbana
. . ial o .
¢éCuadl es el nivel espaclales Imagen urbana Cuantitativa ordinal
de incidencia de . : escala de Likert
. Determinar el nivel de
CARACTERISTICAS las L K — Totalmente en
. incidencia entre las Conectividad
FISICO-ESPACIALES | CARACTERISTICASA caracteristicas fisico peatonal desacuerdo (1) Malo (1-5)
Y LA HABITABILIDAD Fisico ¢Cudl es el nivel de ) . ) Parcialmente en | Regular (6-
MOVILIDAD|  DELESPACIO | ESPACIALES en la | incidenci espacialesy la Determinar el nivel de desacuerdo (2) | 10)B
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peatonal en el Paisaje peatonal en el Paisaje Pablico . (11-15)
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distrito de Mi Peru, Callao distrito de Mi Perd, Callao
’ 2022 Paisaje Urbano Animacion urbana 1315

2022?

Dindmica
econdmica




ANEXO 02: Matriz de categorizacion

MATRIZ CUALITITATIVA

TEMA DE "
TITULO DE PROBLEMA . . . . .
INVESTIGAC PROBLEMA ESPECIFICO OBJETIVO GENERAL [OBIJETIVOS ESPECIFICOS| VARIABLES CATEGORIAS | SUB-CATEGORIAS FUENTES TECNICAS
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ANEXO 03: Matriz de analisis de posiciones
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ANEXO 04: Definicion conceptual de la variable

VARIABLE (1): CARACTERISTICAS FiSICO-ESPACIALES:

Para (Maria Torres Toro & Betancur, 2015). Es un campo tematico el cual se relaciona
con la potencialidad de la realidad del pais dentro del espacio fisico que se compone por
vias y movilidad, equipamientos del mismo entorno, vivienda y espacio publico, todos
estos componentes son importantes para la planeacion de una ciudad en pleno
desarrollo, ya que organiza y equilibra la parte funcional de las condiciones de vida de

los habitantes con relacion al entorno donde se habita.

DIMENSIONES DE LA VARIABLE:
1. INFRAESTRUCTURA PEATONAL

Segun CONUEE (2016), lo define como un grupo de caracteristicas especiales, que
proporcionan el desplazamiento de los peatones hasta el transporte publico y privado. La
infraestructura peatonal provee de seguridad a los peatones que circulan en la zona. Por
lo tanto, para desarrollar infraestructuras peatonales se necesita de datos sobre la
poblacién el cual se beneficiara de esta para ser desarrollado segun las necesidades de

la poblacion.
2. ESTRUCTURA URBANA

Segun Schiavoni (2017), tiene una gran relacion con la forma fisica de la ciudad y el
funcionamiento, distribucion y organizacién dentro de todas las actividades presentes
dentro de este espacio donde se encuentra revalorada de acuerdo a la zona o AAHH,
donde posee valor en cuanto al usos de suelo, del cual es constituido por tener diferentes
rasgos fisicos destinados a las distintas actividades, donde el compartimiento de este es
determinante y la existencia en las diferentes zonas de la ciudad es diferente el uso de
suelo ya que puede ser para: industria, comercio, habitabilidad, equipamientos y
viabilidad, ya que en si trata de ser transparente desde distintos puntos ,fuentes y enfoque
que se presenten para abordar este problema donde conocer la estructura fisico urbana
dentro de ello es adaptarnos tanto al momento que se esta dando como a futuros casos

que nos hace pensar y reflexionar en escenarios distintos.
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3. FUNCIONALIDAD DE LA RED PEATONAL
Segun Tomlinson (2021) es una dimension que conforma las caracteristicas fisicas-
espaciales, el cual tiene como objetivo ser la conexion de zonas urbanas de forma que
las infraestructuras de transporte y los espacios publicos sean faciles de acceder por los
peatones, de esta manera, se asegura la accesibilidad a los servicios y actividades
cotidianas. Por lo tanto, la funcionalidad de la red peatonal es la agrupacién de tramos
de vias e intersecciones en las que los peatones pueden circular de forma cémoda,

segura y continua, Lugo (2009).

VARIABLE (2): HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

Segun (Paramo, et al., 2016). Se entiende por habitabilidad del espacio publico como la
combinacién optima de las caracteristicas fisicas del espacio que permiten el confort,

accesibilidad y seguridad de las personas brindando una mejor calidad de vida.

DIMENSIONES DE LA VARIABLE:
1. SEGURIDAD ESPACIAL

Segun Sanchez, (2016). Nos dice que esta dimensién conforma la sensacion de los
sentidos de se da en la persona ya sea de inseguridad o seguridad relacionandolo al
delito, donde esto se vuelve un conflicto de organizacién dentro de los espacios o
entornos, donde la interaccidn que realiza el hombre es constante hacia este territorio o
lugar jugando un equilibrio entra la presencia de seguridad y la dinamica en que esta se
encuentra siendo esto muy importante para lograr identificar el uso del espacio publico y
a la vez ver qué tan favorable es para la vida de las personas.
2. PAISAJE URBANO:

Segun Gémez y Gomez (2016). Esta relacionado con la utilizacién del entorno y el paisaje
urbano junto con las limitaciones de su consolidacién, acondicionamiento y las
necesidades de los peatones ante estos entornos, por ello, se decretan normas que
atienden el acondicionamiento y mantenimiento de los espacios publicos para satisfacer
a la poblacién. El Paisaje urbano son aquellos espacios consignados para el mobiliario
junto con espacios de descanso y encuentros peatonales, en zonas que cuenten con
arboles que producen sombra o jardines que hacen que los peatones sientan seguridad,

comodidad y satisfacciéon al circular por estos, por eso es significativo que estos
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recorridos posean una conexion entre el espacio publico y privado, Quintero (2017). Para

ello, se decretan normas que atienden el acondicionamiento y sostenimiento de los

espacios publicos para satisfacer a la poblacion.

Indicadores

Variable 1 Independiente: Caracteristicas fisico-espaciales

1.

Aceras: Segun Restrepo, (2016) define qué son las zonas elevadas con relacion
a la calle, via o autopista que forman parte del espacio publico, los cuales estan
orientados para el flujo peatonal; estos deben proveer continuidad y estabilidad en
sendas instaladas, pasaderas y conductos de acuerdo a los requerimientos de los
individuos segun criterios de disefo.

Rampas: Segun Savini, (2021) sostiene que las rampas son los planos inclinados
con el objetivo de permitir la subida y bajada de los peatones, asegurando
pendientes toscas o que sobresalen a las del mismo entorno.

Senalizacion: Segun Hoyos, et al., (2015) sostiene que este se conforma de
franjas de circulacion peatonal en zonas o senderos, destinado exclusivamente al
transito de usuarios, también incluye franjas de mobiliario para la ubicacién de los
componentes de mobiliario urbano, asi como también, de franjas sefializadoras en
los tramos, pavimentados con su textura y colores diferentes al resto de itinerario
cuyo fin es orientar a los usuarios.

Cruces peatonales a nivel: Segun Tomlinson, (2021) afirma que son los que
facilitan que los peatones tengan accesibilidad a variados sitios de la ciudad por
medio de componentes disefiados con la intencion de proporcionar movilidad tanto
a vehiculos como a peatones.

Tipologia del espacio: Segun Pascual Gonzalez & Pefia Diaz,(2011-2012),
sostienen que la tipologia del espacio es una funcion que se desempena tanto en
los espacios abiertos como cerrados, es decir el espacio cerrado, calles, etc., es
aquel espacio que cuenta con una planificacidén o un disefno, construido y a la vez
utilizado para una actividad y del espacio abierto como plazas, cruces, etc. nos
promueve una gran variedad de espacio o contextos mixtos, ya que este espacio

esta determinado para que resuelva las actividades creadas por la naturaleza y
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los habitantes, ya que al caminar por un espacio abierto o cerrado llegamos a
observar, la amigabilidad y el hablar de las personas y eso nos da un reflejo del
trayecto de actividades opcionales necesarias y sociales.

6. Imagen Urbana: Segun Bosch Estrada, (2003), la Imagen urbana contiene una
gran relevancia en cuanto a la visualizacién de elementos calificados dentro de un
contexto urbano, ya que determina establecer las alturas minimas y maximas de
las edificaciones del sector o area determinada en cuanto a la proporcién y las
escalas abiertas de estos espacios publicos ya sea con las edificaciones
existentes del lugar o con la vegetacion presente creando de esta manera un plan
para cuidar la cartografia visual.

7. Conectividad peatonal: Segun Quispe Mufos, (2016). son aquellos lugares
identificados de la zona que permiten desplazarse al peaton dentro de ese espacio
publico, donde esto tiene relacién buena sobre la calidad urbana que se presenta
en este lugar ya sea por lo que se logra observar el alumbrado de la noche y los
aspectos fisicos de las secciones viales, donde esto se relaciona a las secciones
de jirones, avenidas que corresponden a la trama de la ciudad.

8. Articulacién del circuito peatonal: Segun el autor Quintero-Gonzalez (2017),
nos dice que son elementos delimitados con una gran importancia dentro de la
movilidad peatonal, brindando de esta manera una forma de disefar y planificar
de acuerdo a criterios establecidos a la creacién y asi tener que sostener o
redisefar la infraestructura en la cual las personas que circulan por ese lugar
sientan una gran comodidad y seguridad de transitar por ese espacio ya que esta
articulacion es predeterminante en las calles comerciales de una ciudad.

9. Estado del mobiliario urbano: Segun Rodriguez, (2021). El autor sostiene que
se trata del grupo de elementos que hay en los caminos del espacio publico,
sobrepuestos o adyacentes a los componentes de la edificacion o cimentacion,
entre ellos, semaforos, sefiales, etc.

Variable 2 Dependiente: Habitabilidad del Espacio Publico

10. Alumbrado publico: Segun (Garcia y Alacaniz, 217) sostiene que permite a los
transeuntes recorrer un sendero con mejor visibilidad y menor riesgo de colisiones

con obstaculos durante la noche.
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11. Presencia de personal de seguridad: segun el Decreto Legislativo, (1825). nos
dice que es la presencia de las mismas personas naturales autorizadas o inscritas
para realizar servicios y desarrollos dentro del espacio, brindando seguridad hacia
la persona, desde las diferentes actividades que se realizan en ese lugar, donde
el personal de seguridad en cualquiera de sus formas establecidas con requisitos
de acuerdo al reglamento pueda servir a la ciudad.

12. Accidentes vehiculares: Segun el Reglamento nacional de transito Decreto
supremo N°. 033-2001-MTC (2016) sostiene que los accidentes viales o siniestros
ocurridos en las calles son peligros o riesgos para los peatones expuestos a
circular por zonas inseguras que no cumplen con los criterios de disefio.

13. Interés visual: Segun (Bentley, 1999), la imagen apropiada es particularmente
importante para el hombre que transitan por el espacio publico, pues la
interpretacion de estos hara que el espacio se vuelve legible tanto en su forma y
uso, en su forma porque la volumetria en las edificaciones mantienen una
composicidén que es de facil lectura para las personas y en su uso porque favorece
a la comprension adecuada del usuario segun el tipo de equipamiento, en caso la
interpretacion sea negativa la actitud exploratoria y activa del potencial vital de las
personas sera reducida.

14. Animacion urbana Segun (Izquierdo y Lopez, 2018), afirma que las actividades,
como las comerciales y culturales dinamiza el espacio publico, asimismo, los
equipamientos como los centros educativos, de salud, entre otros son necesarias
para procurar una mayor animacién urbana en el desplazamiento peatonal, donde
sus actividades influyen en la percepcioén de los individuos que transitan.

15. Dinamica econdémica: segun (Bogota, 2019). Nos dice que la economia vista
desde distintas dependencias es la riqueza de un espacio determinado tomandose
como indicador al desarrollo econdmico del indicador donde se esta analizando la
existencia de la economia informal dentro de la ciudad y aquellos lugares creados

dentro de la ciudad por esta informalidad econdémica.
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ANEXO 05: Carta de presentacion

Seiior:
Presente
Asunto: VALIDACION DE INSTRUMENTOS A TRAVES DE JUICIO DE EXPERTO.

Es muy grato comunicarnos con usted para expresarle nuestros saludos y asi
mismo, hacer de su conocimiento que siendo estudiantes de la Escuela Profesional de
arquitectura UCV filial Lima — Campus Lima Norte, requerimos validar el instrumento con
el cual recolectamos la informacion necesaria para poder desarrollar nuestra

investigacion, con la cual optaremos por el titulo profesional de arquitecto.

El titulo de nuestro proyecto de investigacién es: Caracteristicas Fisico-Espaciales y
Habitabilidad del Espacio Publico en el sector G de Mi Peru, Callao, 2022

Y siendo imprescindible contar con la aprobacién de especialistas para poder aplicar los
instrumentos en mencién, hemos considerado conveniente recurrir a usted, ante su

connotada experiencia de investigacion.
El expediente de validacion, que le hacemos llegar contiene:
1. Anexo N° 1: Carta de presentacion
2. Anexo N° 2: Matriz de operacionalizacién
3. Anexo N° 3: Definiciones conceptuales de las variables
4. Anexo N° 4: Certificado de validez de contenido de los instrumentos

Expresando nuestros sentimientos de respeto y consideracion nos despedimos de usted,

no sin antes agradecerle por la atencién que dispense a la presente.

Atentamente.

ROJAS MENQOZA Nerilin Idgahil ARTEAGA ARNAO, Thalia Lisset
D.N.I: 70583627 D.N.I: 71896449
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ANEXO 06: Certificado de validez de contenido de los instrumentos

VARIABLE 1: CARACTERISTICAS FiSICO-ESPACIALES

CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA ENCUESTA EN ESCALA DE LIKERT

P 1
N® DIMENSIONES / items PERTINENCIA ' | RELEVANCIA | CLARIDAD *
SUGERENCIAS
DIMENSION 01: INFRAESTRUCTURA PEATOMAL 51 NO Sl NO 5l NO
1 dCree Ud. que el ancho de las veredas es suficiente para las actividades "
cormerciales que se realizan por esta ona? * o
2 i Considera Ud. gue las rampas Son Seguras para su recormido diaria? - - -
3 iConsidera Ud. que la sefializacidn es suficiente para evitar los accidentes viales . N "
en esta zonal
4 AShente L. que los cruces peatonales en es.ta rona brindan seguridad entre las . N "
personas y vehiculps?
DIMENSION 02: ESTRUCTURA URBANA 51 NO Sl NO 5l NO
5 ASegin Ud. los elementos del espacio urbano se encueentran bien iluminados? u - "
B JCree Ud. que la imagen urbana de este lugar es atractiva? u - "
DIMENSION 03: FUNCIONALIDAD DE LA RED PEATONAL sl NO Sl NO Sl NO
T éCree Ud. gue las veredas continuas favorecen al movimiento peatonal? " - "
8 iSiente Ud. gue durante su recarrido peatonal existe la presencia de personal , - "
de seguridad ?
9 {Considera Ud. que el buen estado del mobiliario urbano favorece al desarrolio , - "
de las actividades culturales de la zona?

Observaciones (precisar si hay suficiencia):
Opinidn de aplicabilidad: Aplicable [ X )

Apellidos y nombres del juez validador. Dr./ Mg:

Especialidad del validador:

MINGUNA

Aplicable después de corregir ([ ) Mo aplicable | )
HERNAN GUSTAVO, MALPICA CRIBILLERO

DNI: 32942013

ARQUITECTD URBANISTA

Pertinencia: El item corresponde al concepto tedrico formulado.

Relevancia: E| itern es a propiado para representar al componente o dimensidn especu’ﬁc,a del constructo.

3 Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, &5 conciso, exacto y directo

Mota: suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimensidn

_16  de Mayo del 2022

-4

{:]_A-_--.__r = =

.I‘..'i"':.',:..-- s
A Riaid

Firma de experto informante
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VAIABLE 2: HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA ENCUESTA EN ESCALA DE LIKERT

N® DIMENSIONES / items PERTINENCIA 1| RELEVANCIAZ?]| cLAmIDAD 2
SUGERENCIAS
DIMENSION 04: SEGURIDAD ESPACIAL sl NO Sl NO Sl NO
10 i Considera Ld. que el recorrido de las veredas se encuentra bien iluminadas? » " *
11 éConsidera Ud. que la presencia del personal de seguridad es importante en los 0 . &
crisces peatonales?
12 i5epdn Ud. el inadecuado disefio de las rampas ocasiona accidentes? . - .
DIMENSION 05: PAISAJE URBANOD 51 NO Sl NO 5l NO
13 £5egin Ud. le parece interesante observar los elementos del espacio pdblico i N "
de este sector?
14 segin Ud. las actividades culturales representan |a imagen urbana del sector? - . "
15 éCree Ud. gue el comercio informal dificulta el flujo peatonal? - - L
Observaciones (precisar si hay suficiencia): MNINGUNA
Opinidén de aplicabilidad: Aplicable [ x ) Aplicable después de corregir { ] No aplicable { )
Apellidos y nombres del juez validador. Dr./ Mg: HERNAMN GUSTAVO, MALPICA CRIBILLERO DNI: 32942013

Especialidad del validador: ARQUITECTO URBANISTA

1 Pertinencia: El item corresponde al concepto tedrico formulado.
o Relevancia: El item es apropiado para representar al componente o dimensidn especifica del constructo.

3 Claridad: 5& entiemnde sin dificultad alguna &l enunciado del item, es CONCIS, @xacto y directo

Maota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimensidn

16 de Mayo del 2022

O Jlussib—

s R
L ""_':-n-ll' =+
A,

Firma de experto informonte
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VARIABLE 1: CARACTERISTICAS FiSICO-ESPACIALES

CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA ENCUESTA EN ESCALA DE LIKERT

N® DIMENSIONES / items PERTINENCIA 1| RELEvancia?| cLARIDAD
SUGERENCIAS
DIMENSION 01: INFRAESTRUCTURA PEATOMAL 51 NO sl NO 5l NO
1 iCree Ud. que el ancho de las veredas es suficiente para las actividades .
comerciales que se realizan por esta zona? * *
2 i Considera L. gue las rampas son seguras para su recorrido diario? - - -
3 iConsidera Ud. que la sefalizackén es suficiente para evitar los accidentes wiabes - - -
en esta zona?
4 iSiente Ld. que los cruces peatonales en esta zona brindan seguridad entre las . . .
personas y vehiculps?
DIMENSION 02: ESTRUCTURA URBANA 4| NO 5l NO 5l NO
45epin Ud. los elementos del espacio urbano se encuentran bien iluminados? " - .
b 4 Cree Ud. que la imagen urbana de este lugar es atractiva? " - .
DIMENSION 03: FUNCIONALIDAD DE LA RED PEATONAL 4| NO 5l NO 5l NO
7 éCree Ud. gue las veredas continuas favorecen al movimiento peatonal? . - .
8 isiente Ud. gue durante su recorrido peatonal existe la presencia de personal N - "
de seguridad?
9 4 Considera Ud. gue el buen estado del mobiliario urbano favorece al desarrollo . . .
de las actividades culturales de |a zona?
Observaciones (precisar si hay suficiencia): MNINGUNA
Opinidn de aplicabilidad: Aplicable [ X ) Aplicable después de corregir [ ) Mo aplicable { )
Apellidos y nombres del juez validador. Dr./ Mg: JHONATAN, CRUZADOD VILLANUEVA DMI: 45210124
Especlalidad del validador: ARQUITECTO ~ CONSTRUCCION ¥ TECNOLOGIAS ARQUITECTONICAS

Pertinencia: El item corresponde al conceplo tedrico formulado.

Relevancia: El itern es apropiado para representar al componente o dimension especfﬂﬁ del constructo.
Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, &5 CONCISO, exacto y directo

Naota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimensidn

Firma de experto informonte




VAIABLE 2: HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA ENCUESTA EN ESCALA DE LIKERT

N* DIMENSIONES [ iterms PERTINENCIA 1| RELEVANCIAZ?| CLARIDAD *
SUGERENCIAS
DIMENSION 04: SEGURIDAD ESPACIAL | NO | NO sl NO
10 iConsidera Ud. gue e recorrido de las veredas se encuentra bien iluminadas? o - i
11 éConsidera Ud. gue |a presencia del personal de seguridad es importante en los i - &
crices peatonales?
12 Asegin Ud. el insdeceado disefio de las rampas ocasiona accidentes? " - .
DIMENSION 05: PAISAIE URBANO | NO sl NO Sl NO
13 £5egin Ud. le parece interesante obsenar los elementos del espacio pdblico . . .
de este sector?
14 ésegin Ud. las actividades culturales representan |2 imagen urbana del sector? - " .
15 éCree Ud. gue el comercio informal dificulta el flujo peatonal? - - .
Observaciones (precisar si hay suficiencia): NINGUMNA
Opinidn de aplicabilidad: Aplicable { x ) Aplicable después de corregir [ ] Mo aplicable | )
Apellidos v nombres del juez validador. Dr./ Mg: JHOMNATAN, CRUZADO VILLANUEVA DMI: 45210124

Especialidad del validador:

ARQUITECTO — CONSTRUCCION ¥ TECNOLOGIAS ARQUITECTONMICAS

Pertinencia: El item corresponde al concepto tedrico formulada.
Relevancia: El item es apropiado para representar al componente o dimensidn especifica del constructo.

Claridad: Se entiends sin dificultad alguna el enunciado del item, &5 conciso, exacto y directo

Maota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimensidn

16_ de Mayo del 2022

Firma de experto infarmante
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VARIABLE 1: CARACTERISTICAS FiSICO-ESPACIALES

CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTEMIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA ENCUESTA EN ESCALA DE LIKERT

T, 2
NE DIMENSIONES / items PERTINENCIA ' | RELEVANCIA “| CLARIDAD 3
SUGEREMNCIAS
DIMENSION O1: INFRAESTRUCTURA PEATOMAL | NO | NO 51 NO
1 i Cree Ud. que el ancho de las veredas es suficiente para las actividades .
comerciales gue se realizan por esta 2ona? * o
2 i Considera Ud. gue las rampas son Seguras para su recorrido diario? " - "
3 iConsidera Ud. que la sefializacidn es suficiente para evitar los accidentes viales , - "
e esta 2ona?
4 iSente L. que los cruces peatonales en es.ta rona brindan seguridad entre las , - "
personas y vehiculos?
DIMENSION 02: ESTRUCTURA URBANA 51 NO 51 NO 5l NO
5 4segdn Ud. los elementos del espacio wrbano se encuentran bien iluminados? " - .
b iCree Ud. que la imagen urbana de este lugar es atractiva® " - .
DIMENSION 03: FUNCIONALIDAD DE LA RED PEATONAL sl NO sl NO Sl NO
7 éCree Ud. gue las veredas continuas favorecen al movirniento peatonal ? L - L
8 iSiente Ud. gue durante su recorrido peatonal existe la presancia de personal , - "
de seguridad?
9 iConsidara Ud. que &l buen estado del rmobiliario urbano favorece al desarrollo , - "
de las actividades culturales de la zona?

Observaciones (precisar si hay suficiencia): NINGUNA

Opinidn de aplicabilidad: Aplicable [ X ) Aplicable después de corregir ( ) Mo aplicable { )

Apellidos y nombres del juez validador. Dr./ Mg: _TORRES MELGAREIO, PAUL

Especialidad del validador: ARQUITECTO URBANISTA

DNI: 08139545

Pertinendcia: El item corresponde al conceplo tedrico formulado.

Relevancia: El iterm es apropiado para representar al componente o dimensidn espe:fﬁ{.a del constructo.
Claridad: 5e entiende sin dificultad alguna &l enunciado del item, es Cconciso, exacto y directo

Maota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimensidn

_16_ de Mayo del 2022

( /

1
Firma de experto informonte
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VAIABLE 2: HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTEMIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA ENCUESTA EN ESCALA DE LIKERT

N® DIMEMSIONES / items PERTINENCIA 1| RELEVANCIAZ| cCLARIDAD ?
SUGERENCIAS
DIMENSION 04: SEGURIDAD ESPACIAL 5l NO sl NO sl NO
10 i Considera Lid. gue el recorrido de las veredas se encuentra bien iluminadas? » ™ »
1 éConsidera Ud. gue la presencia del personal de seguridad es importante en los 0 . -
cruces peatonales?
12 dsapin Ud. el inadecuado disefio de las rampas ocasiona accidentes? . - .
DIMENSION 05: PAISAJE URBANO sl NO Sl NO 51 NO
13 £5egin Ud. le parece interesants obsenvar los elementos del espacio pdblico i N "
de este sector?
14 ESepin Ud. las actividades culturales representan la imagen urbana del sector? - . o
15 £Cree Ud. gue el comercio informal dificulta el flujo peatonal? . - .
Obszervaciones (precisar si hay suficiencia): MNINGUNA
Opinidn de aplicabilidad: Aplicable (x ) Aplicable después de corregir { )]  No aplicable | )
Apellidos y nombres del juez validador. Dr./ Mg: _TORRES MELGAREIO, PAUL DMI: 08139545

Especialidad del validador: ARQUITECTO URBANISTA

1 Pertinencia: El item ocorresponde al concepto tedrico formuladao.

2 Relevancia: E| item es apropiado para representar al componente o dimensidn especifi-:a del constructo.

3 Olaridad: S& entiende sin dificultad alguna el enunciads del item, &5 concCiso, exacto y directo

Mota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando |os iterns planteados son suficientes para medir la dimensidn

16 de Mayo del 2022
|

M I
\ /

T
Firma .tr‘ye:cperrn infarmante
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VARIABLE 1: CARACTERISTICAS FiSICO-ESPACIALES
CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA ENCUESTA EN ESCALA DE LIKERT

N® DIMENSIONES / items PERTINENCIA 1| RELEVANCIAZ| CLARIDAD 3
SUGERENCIAS
DIMENSION 01: INFRAESTRUCTURA PEATOMAL 51 NO 51 NO 5l NO
1 iCree Ud. que el ancho de las veredas es suficiente para las actividades -
cornerciales que se realizan por esta zona? * o
2 { Considera Ud. gue las rampas s0n s guras para su recorrido diaria? " - "
3 iConsidera Ud. que la sefializacidn es suficiente para evitar los accidentes viales . - .
en esta zona?
4 iSiente L. que bos cruces peatonales en es_ta rona brindan seguridad entre |as - - "
personas y vehiculos?
DIMENSION 02: ESTRUCTURA URBANA 51 NO | NO 51 NO
5 45egin Ud. los elementos del espacio urbano se enceentran bien iluminados? - - .
B ACree Ud. que la imagen urbana de este lugar es atractiva? " - "
DIMENSION 03: FUNCIONALIDAD DE LA RED PEATONAL 51 NO 4| NO 5l NO
7 iCree Ud. gue las veredas continuas faverecen al movimiento peatonal? o " o
8 iSiente Ud. gue durante su recorrido peatonal existe la presencia de personal - - "
de seguridad?
g {Considera Ud. que el buen estado del mobiliario urbano favorece al desarrallo - - -
de las actividades culturales de |a zona?
Observaclones |precisar si hay suficiencia): MNINGUNA
Opinidn de aplicabilidad: Aplicable [ X ) Aplicable después de corregir [ ) Mo aplicable { )
Apellidos ¥y nombres del juez validador. Dr.f Mg: GIBSON SILVA, ROBERTO ESTEBAN DNI: 08467281
Especialidad del validador: MAGISTER ARQUITECTO

Pertinencia: El item corresponde al concepto tedrico formulado.
Relevancia: El item es apropiado para representar al componente o dimensidn especifica del constructo.

Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, es conciso, exacto ¥ directo

Figha de experto informonte
Mota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteades son suficientes para medir la dimensidn Shp 2132



VAIABLE 2: HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO
CERTIFICADO DE VALIDEZ DE CONTEMIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA ENCUESTA EN ESCALA DE LIKERT

N | DIMENSIONES / items | perminenciA 1| meELEvanciA?| cLariDaD 3
SUGEREMCIAS
DIMENSION 04: SEGURIDAD ESPACIAL 51 NO Sl NO Sl NO
10 fConsidera Ud. gue el recorrido de las veredas se encuentra bien iluminadas? w - "
q1 | &Considera Ud. gue la presencia del personal de seguridad es importante en los - - *
cruces peatonales?
12 iSegdn Ud. el inadecuado disefio de las rarnpas ocasiona accidentes? . - .
DIMENSION 05: PAISAIE URBANO sl NO Sl NO sl NO
13 £5egun Ud. be parece interesante obserdar los elementos el espacio pblico i , &
de este sector?
14 é5eguin Ud. las actividades culturales representan la imagen urbana del sector? . - .
15 iCree Ud. gue el comercio informal dificulta el flujo peatonal ? * * *
Observaciones |precisar si hay suflciencia): MINGLUNA
Opinidn de aplicabilidad: Aplicable [ x ) Aplicable después de carregir { )] Mo aplicable | )
Apellidas y nombres del juez validador. Dr.f Mg: GIBSON SILVA, ROBERTO ESTEBAM DI 08467281
Especialidad del validador: MAGISTER ARQUITECTO

1 Pertinencia: E| item corresponde al concepto tedrico formulada.
Relevancia: El iterm es apropiado para representar al componente o dimensidn especifica del constructo.
2

3 COlaridad: e entiende sin dificultad alguna el enunt iado del item, &5 CONCISo, exacty y directo

Figna de experto infarmante
Mota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los items planteados son suficientes para medir la dimensidn cap.3183



ANEXO 07: Cuestionario sobre las Caracteristicas fisico — espaciales y la Habitabilidad
del espacio publico del distrito de Mi Peru

CUESTIONARIO

Sefior usuario: Solicitamos su colaboracién tramitando el siguiente cuestionario cuyos resultados pretenden conocer el nivel de las

CARACTERISTICAS FISICO-ESPACIALES Y LA HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO en el distrito de Mi Perd.

Sexo: M F

Edad:

[ ]

iTEMS

Totalmente de
acuerdo

Parcialmente
de acuerdo

Indiferente

Parcialmente
en desacuerdo

Totalmente en
desacuerdo

1. iCree Ud. que el ancho de las veredas es suficiente para las
actividades comerciales que se realizan por esta zona?

2. iConsidera Ud. que las rampas son seguras para su recorrido diario?

3. éConsidera Ud. que la sefializacion es suficiente para evitar los
accidentes viales en esta zona?

4. ¢Siente Ud. que los cruces peatonales en esta zona brindan
seguridad entre las personas yvehiculos?

5.¢Segln Ud. los elementos del espacio urbano se encuentran bien
iluminados?

6. (Cree Ud.que la imagen urbana de este lugar es atractiva?

7.¢Cree Ud. que las veredas continuas favorecen al movimiento
peatonal?

8. ¢Siente Ud. que durante su recorrido peatonal existe la presencia de
personal de seguridad?

9.¢Considera Ud. que el buen estado del mobiliario urbano favorece al
desarrollo de las actividades culturales de la zona?

10. ¢Considera Ud. que el recorrido de las veredas se encuentran bien
iluminadas?

11. éConsidera Ud. que la presencia del personal de seguridad es
importante en los cruces peatonales?

12. ¢Segln Ud. el inadeacuado disefio de las rampas ocasiona
accidentes?

13. ¢Seglin Ud. le parece interesante observar los elementos del
espacio pUblico de este sector?

14. ¢Segln Ud. las actividades culturales representan la imagen urbana
del sector?

15. éCree Ud. que el comercio informal dificulta el flujo peatonal?
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ANEXO 08: Guia de entrevista semiestructurada a los funcionarios publicos de la
Municipalidad de Mi Peru

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CARACTERISTICAS FISICO ESPACIALES Y
LA HABITABILIDAD DEL ESPACIO -
PUBLICO EN EL SECTOR G DEL DISTRITO Gl PIE ENTIREYIEZ
DE MI PERU, CALLAO, 2022

ENTREVISTAS A ESPECIALISTAS

Extendemos nuestro cordial saludo, somos estudiantes de la Universidad César Vallejo y agradecemos
su participaciéon en esta entrevista, dirigida a expertos y especialistas con el objetivo de conocer las
opiniones, puntos de vista y sugerencias respecto a las caracteristicas fisico-espaciales y la
habitabilidad del espacio publico en el sector G de Mi Perud, Callao, 2022, como parte de la tesis.

ENTREVISTA

DATOS GENERALES FECHA:
APELLIDOS Y NOMBRES
PROFESION
ESPECIALIDAD

LUGAR DE TRABAJO
CARGO

OBJETIVO 01
Determinar la Percepcién del espacio publico

1. Segun su experiencia, dQué opina del confort acustico generado en los espacios publicos? éInfluye
en la salud del peatédn? éPor qué?

2. Segun su experiencia, dQué nos puede decir sobre el confort visual? éCree que es importante
aplicarlo en los espacios publicos? ¢Qué beneficios conlleva aplicarlos? éQué defectos conlleva no
aplicarlas? éPor qué?

OBJETIVO 02 Determinar la
Estructura urbana
Determinar la Seguridad espacial

3. Segun su conocimiento; {Las caracteristicas de las zonas del espacio publico estan determinadas por
el perfil urbano? éQué problema conlleva no tener zonas bien definidas? é¢Por qué?

4. Segun su experiencia éEl personal de seguridad es importante? é¢Su ubicacién y provisién de los
elementos de seguridad es la adecuada? ¢ Por qué?

5. Segun su apreciaciéon éQue le deja la siniestralidad vial ocurrido en el sector G, especificamente en la
Av. Cuzco? éEn qué medida se pudieron evitar? ¢ Tuvo que ver con la infraestructura urbana existente o
por factores alternos a ellos? éConsidera que la pendiente es el punto mas critico de este lugar o el
poco conocimiento vial del peatédn-vehiculo?

OBJETIVO 03
Determinar la Funcionalidad de la red peatonal
Determinar el Paisaje urbano

6. Segun su apreciacién, éLa movilidad de la red peatonal urbana esta limitada por su infraestructura
dentro del espacio publico? ¢ Por qué?

7. ENn base a su conocimiento, éConsidera que el interés visual es importante dentro del espacio
publico? ¢El tipo de actividades que se realizan fortalecen este vinculo? éLa movilidad peatonal ayuda
alaimagen urbana? é¢Por qué?

Gracias por su colaboraciéon
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ANEXO 09: Guia de entrevista semiestructurada a los pobladores del sector G del
distrito de Mi Peru

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CARACTERISTICAS FiSICO ESPACIALES Y
LA HABITABILIDAD DEL ESPACIO
PUBLICO EN EL SECTOR G DEL DISTRITO
DE MI PERU, CALLAO, 2022

GUIA DE ENTREVISTA

ENTREVISTAS A LOS POBLADORES DE LA ZONA DE ESTUDIO

Extendemos nuestro cordial saludo, somos estudiantes de la Universidad César Vallejo y agradecemos
su participacion en esta entrevista como parte de nuestra tesis, dirigida al poblador con el objetivo de

conocer las opiniones, puntos de vista y sugerencias respecto a las Caracteristicas fisico-espaciales y la
Habitabilidad del espacio publico en el sector G de Mi Peru, Callao, 2022.

ENTREVISTA

DATOS GENERALES FECHA:
APELLIDOS Y NOMBRES

EDAD

OCUPACION

OBIJETIVO 01

Determinar la Percepcién del espacio publico

1. Segun Ud, {Qué opina del ruido que se genera en el espacio publico? é¢Influye en su salud? ¢ Qué nos
puede comentar sobre ello?

OBIJETIVO 02
Determinar la Estructura urbana
Determinar la Seguridad espacial

3. Segun su apreciacion; ¢ El mercado, colegios, la plaza civica, locales comerciales, etc., se dieron por
un planeamiento de ordenamiento territorial? é éCrecid a través del tiempo?

5. éSe siente Ud. seguro al transitar por la Av. Cuzco? ¢ Qué opina de los accidentes viales ocurridos en
esta avenida?

Gracias por su colaboraciéon
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ANEXO 10. Fichas documentales

FICHA DOCUMENTAL

CATEGORIAS: INFRAESTRUCTURA SUBCATEGORIAS: CONDICIONES DE
PEATONAL LAS RAMPAS

N° DE FICHAS; 01

TERMINO: Medida reglamentaria de circulacién

TITULO: CONDICIONES GENERALES DE ACCESIBILIDAD Y FUNCIONALIDAD WESEITIE s F I >
CAPITULO I Reglamento Na::u?nal de El;llf' ca'clo?es :
STTILEHL S S 5 57

SUB-CAPITULO |

NORMA: LA NORMA TECNICA A.120
Articulo 6: Caracteristicas de disefio en rampas y escaleras

.020

El ancho minimo de una rampa debe ser de 1.00 m, incluyendo pasamanos y/o
barandas, medido entre las caras internas de los paramentos que la limitan, o

la seccién de la rampa en ausencia de paramentos. Las rampas de longitud DIFERENGIAS DE NIVELIPENDIENTE MAXIMA|
mayor de 3.00 m. deben contar con parapetos o barandas en los lados libres, y Hastz 0.25 m. 12%
pasamanos en los lados confinados. Los pasamanos y/o barandas deben De 0.26 m hasta 075 m 10%
ocupar como maximo el 15 % del ancho de la rampa. De 076 m. hastz 120 m. 8%
La rampa, segln la diferencia de nivel debe cumplir con la pendiente D= 21 m hasta | ‘:jt m 6%
maxima, de acuerdo al siguiente cuadro. P ;":'1 m hastz 200 m. 4

C= 201 m 3 més 2%

FICHA DOCUMENTAL

CATEGORIAS: FUNCIONALIDAD DE LA RED

PEATONAL SUBCATEGORIAS: ACCESIBILIDAD

N° DE FICHAS; 02

TERMINO: Medida reglamentaria de circulacion

TITULO: CONDICIONES GENERALES DE ACCESIBILIDAD Y FUNCIONALIDAD

CAPITULO Il WIHIIHE s FSF :
DISENO DE ViAs Reglamento Nacional de Edif caciones
¥ SRS &

NORMA: LA NORMA TECNICA GH.020 z £ ,.:'?

Accesibilidad: La condicion de acceso que presta la infraestructura urbanistica NORMA

y edificatoria para facilitar la movilidad y el desplazamiento auténomo de las

personas en condiciones de seguridad. _-‘ f v
Articulo 8: A omponentes de Disefio Urbarlo ,‘?f;
Las secciones de las vias locales principales y secundarias, se disefian de .Mf{”ﬂ.}'ﬂf 3 <3

acuerdo al tipo de Habilitacion urbana, en base a los siguientes médulos:
siendo de 1.20m en vias locales secundarias y de 1.80m en vias locales
principales para dreas de vivienda, siempre moduladas con una dimensién de
0.60m.
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ANEXO 11. Fichas de observacion fotografica

FICHA DE OBSERVACION DE LA INFRAESTRUCTURA PEATONAL
La ficha de observacion corresponde al estado actual de la vereday rampas en especifico, comprende a su vez de la

presencia de los elementos existentes dentro de ella, ej. si hay existencia de sefializacién.
TIPOLOGIA 01: ACERA CON POCO TRANSITO

ESTADO DE LA SUPERFICIE DE ACERA ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA RAMPA
1 2 DESCRIPCION DE LA SUPERFICIE 1 2 DESCRIPCION DE LA
BUENO REGULAR A: CONTINUO BUENO REGULAR SUPERFICIE
80% 15% 5% B: DISCONTINUO 80% 15% 5% A:<oigual a 12%
DESCRIPPCION C: INEXISTENTE DESCRIPPCION B: Hasta el 15%
B C B C . 0
X C:>al 15%
ANCHO DE LA RAMPA 1.00m
ANCHO DE LA VEREDA 1.20mt a 1.50mt .
éCuenta con rampa? Si
LINDERO : Colegio Manuel Seonae Corrales HORA : 11:32am
FECHA . 30de abril del 2022 AVENIDA : Av. Cuzco

ANALISIS DE LA ZONA DE ESTUDIO

AREAS (m2) CROQUIS DE LA ZONA DE ESTUDIO
PUNTOS CRITICOS O O [ L ﬂﬂﬂﬂlf‘z

PUNTO 1 872.304 163.557 54.519

FOTOS DEL ESTADO DE CONSERVACION SENALIZACION

CANTIDAD
Terreno en estado natural - 1202.88m2
Seméforos vehiculares I 0
Seméforos peatonales /1 0
Cruces peatonales a nivel I:l

El estado de la superficie tanto de las aceras como de las rampas en la avenida Cuzco, se encuentran en buen estado de
conservacion con un 80%; por otra parte el 20% restante viene a ser el estado deplorable de las aceras y rampas. Ademas esta

PN avenida no es muy transitada debido a que las personas se sienten temerosas de transitar por este lugar donde a menudo suceden
g accidentes ocasionando la muerte de las personas, las vias presentan baches lo que agrava mas la situacion de la siniestralidad vial.
B £l estado de conservacion de las pinturas de las sefializaciones horizontales son malas, asi mismo no presenta semaforizacién en los

cruces peatonales; todas estas caracteristicas en bajas condiciones afecta al libre transito de las personas.
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FICHA DE OBSERVACION DE LA INFRAESTRUCTURA PEATONAL
La ficha de observacion corresponde al estado actual de la vereda y rampas en especifico, comprende a su vez de la

presencia de los elementos existentes dentro de ella, ej. si hay existencia de sefializacion.
TIPOLOGIA 01: ACERA EN MAL ESTADO DE CONSERVACION

ESTADO DE LA SUPERFICIE DE ACERA ESTADO DE LA PENDIENTE DE LA RAMPA
1 2 DESCRIPCION DE LA SUPERFICIE 1 2 DESCRIPCION DE LA
BUENO REGULAR A: CONTINUO BUENO REGULAR SUPERFICIE
70% 20% 10% B: DISCONTINUO 70% 20% 10% A:<oigual a 12%
DESCRIPPCION C: INEXISTENTE DESCRIPPCION B: Hasta el 15%
B C B C . o
X C:>al 15%
ANCHO DE LA RAMPA 1.00m
ANCHO DE LA VEREDA 1.50mt a 2.00mt P
éCuenta con rampa? Si
LINDERO : PlazaPublica HORA : 12:36 pm
FECHA . 30de abril del 2022 AVENIDA : Av.Huaura

ANALISIS DE LA ZONA DE ESTUDIO

AREAS (m2) CROQUIS DE LA ZONA DE ESTUDIO
PUNTOS CRITICOS O O @ E - -‘!
PUNTO 1 1226.925 350.55 175.275 =
~
FOTOS DEL ESTADO DE CONSERVACION SENALIZACION & N A\
| 5 =7 XY/
R = =
CANTIDAD =
Terreno en estado natural - 1336.89m2 :
Semdforos vehiculares - 4 ;
Semaforos peatonales /1 4 E
Cruces peatonales a nivel —/ 4

El estado de la superficie tanto de las aceras como de las rampas en la avenida Huaura, se encuentran en buen estado de
conservacion con un 70%; por otra parte el 30% restante viene a ser el estado deplorable de las aceras y rampas. Ademas esta
avenida es muy transitada debido a que se encuentra la plaza civica, lugar de esparcimiento y recreacién recientemente creado por
lo que las condiciones de esta plaza son favorables y es atractivo para muchas personas, por otra parte algunas partes de las vias
presentan baches por lo que es notorio el descuido de las autoridades para estas avenidas. Presenta un espacio de terreno lo
suficientemente grande en estado natural, lo que lleva a la conclusién de que esa polvareda afecta a la salud publica.
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FICHA DE OBSERVACION DE LA INFRAESTRUCTURA PEATONAL
La ficha de observacion corresponde al estado actual de la vereday rampas en especifico, comprende a suvez de la
presencia de los elementos existentes dentro de ella, ej. si hay existencia de sefializacion.

TIPOLOGIA 03: ACERA SOBREUTILIZADA
ESTADO DE LA SUPERFICIE DE ACERA

ESTADO DE LA PENDIENTE DE LA RAMPA

1 2 DESCRIPCION DE LA SUPERFICIE 1 2 DESCRIPCION DE LA
BUENO REGULAR A: CONTINUO BUENO REGULAR SUPERFICIE
60% 20% 20% B: DISCONTINUO 60% 20% 20% A:<oigual a 12%
5 C: INEXISTENTE 5 B: Hasta el 15%
DESCRIPPCION DESCRIPPCION
A X ¢ A X ¢ |esals%
ANCHO DE LA RAMPA 1.00m
ANCHO DE LA VEREDA 1.50mt a 2.00mt .
éCuenta con rampa? Si

LINDERO : Municipalidad distrital de Mi Pera HORA : 16:06 am
FECHA 01 de mayo del 2022 AVENIDA : Av. Ayacucho
ANALISIS DE LA ZONA DE ESTUDIO
AREAS (m2) CROQUIS DE LA ZONA DE ESTUDIO
PUNTOS CRITICOS @) O @ j_—“ —{ |
PUNTO1 1258.728 419.576 419.576 Ep— — S
FOTOS DEL ESTADO DE CONSERVACION SENALIZACION =1
N - E
CANTIDAD A\ =
Cant. De casetas de seguridad - 1 \ / -
Semaforos vehiculares - 2 = -
Semaforos peatonales :I 4 E
Cruces peatonales a nivel — 2 “wama =

1)\

repercute al confort de las personas y por ende a su salud.

El estado de la superficie tanto de las aceras como de las rampas en la avenida Ayacucho, se encuentran en buen estado de
conservacion con un 60%; por otra parte el 20% restante viene a ser el estado regular de las aceras y rampas. Ademas esta avenida
por ser una zona netamente comercial se encuentra muy congestionada debido mas que todo al comercio informal, ya que estas
personas no respetan el espacio publico y lo invaden dejandolo en malas condiciones para habitarlo, por otra parte algunas partes
del tramo presentan monticulos de basura, contaminando asi el medio ambiente, ya que e mercado colinda con esta avenida
dejando notar que las autoridades no hacen un buen trabajo de seguridad y cuidado al medio ambiente y por lo tanto esto

93



FICHA DE OBSERVACION DE LA INFRAESTRUCTURA PEATONAL
La ficha de observacion corresponde al estado actual de la vereda y rampas en especifico, comprende a su vez de la

presencia de los elementos existentes dentro de ella, ej. si hay existencia de sefializacion.
TIPOLOGIA 04: ACERA CONSERVADA

ESTADO DE LA SUPERFICIE DE ACERA ESTADO DE LA PENDIENTE DE LA RAMPA
1 2 DESCRIPCION DE LA SUPERFICIE 1 2 DESCRIPCION DE LA
BUENO REGULAR A: CONTINUO BUENO REGULAR SUPERFICIE
50% 30% 20% B: DISCONTINUO 50% 30% 20% A:<oigual a 12%
5 C: INEXISTENTE 5 B: Hasta el 15%
DESCRIPPCION DESCRIPPCION
A X ¢ A X € lcsal15%
ANCHO DE LA RAMPA 1.00m
ANCHO DE LA VEREDA 1.20mt a 2.00mt P
éCuenta con rampa? Si
LINDERO : Cancha sintética municipal HORA :16:33 pm
FECHA :  01de mayo del 2022 AVENIDA : Av. Trujillo

ANALISIS DE LA ZONA DE ESTUDIO

AREAS (m2) CROQUIS DE LA ZONA DE ESTUDIO
PUNTOS CRITICOS O O . — e
PUNTO 1 1093.935 656.361 437.574 QIEI ﬂ‘,-“.- sleln

FOTOS DEL ESTADO DE CONSERVACION SENALIZACION

= e e

Firie

CANTIDAD
Terreno en estado natural - 3819.38m2
Semdforos vehiculares - 1
Seméforos peatonales :l 3
Cruces peatonales a nivel :I 1

El estado de la superficie tanto de las aceras como de las rampas en la avenida Trujillo, se encuentran en buen estado de
conservacion con un 50%; por otra parte el 30% restante viene a ser el estado regular de las aceras y rampas y el 20% esta en mal
estado. Ademas esta avenida por ser una zona netamente comercial se encuentra muy congestionada debido mas que todo al
comercio informal, el espaio publico se encuentra totalmente desordenado y sucio, lo cual genera un disgusto al transitar por este
tramo de la avenida Trujillo, por otro lado, este tramo presenta gran drea en estado natural, lo cual genera polvareday es dafiino

para la salud de los pobladores contaminando asi el medio ambiente, precisando que toda esta parte colinda con el mercado y
comercio zonal.

94



TIPOLOGIA DEL ESPACIO

La ficha de observacion corresponde a la tipologia del espacio publico de las avenidas correspondientes, especificando las variedades de usos, funcién, congestién y 5
delimitadores espaciales; tanto de las actividades econdmicas y sociales que existen en cada una de ellas.

Tramo 01: Av. Cuzco - Tramo 02 | ‘ Tramo 03 | | Tramo 04 |

TIPOS DE ESPACIO POR USO (% respecto al area total)

T @ 1T 2 1 1 T @ T 2 1T @ 1 ] 1 T 2 1T @
I(Su" te) I(Interrnedio)I (Deficit | | (Suficiente) I(Inlermedio)I(Deficiente)I Total ! ! I(Interrnedio) I(D iciente) Total |
rerona | 11005 | osm | ow | | T e T on | on V7sent [remaie el o 1o | e ]
10 0 0, 0 id o 0y 10 o ES acio mixto 0, 0y o
:Ipeatona' _L100% } 052% § 0% | 1152% ;| Vegetacion § 7.54% 4 0% | 0% | 754% | |spacomixte} 1271% bt g 0% | 1271% ]
Vehicular 30.00% |3823%1 0% | 6823% I Uso animal 0% I 0% I 0% | o% | Otro 0% I 0% 1| 0% 0%
e e O L 22 R, A S-S -S4 M S A - ———— e a2 L ]

CONGESTION (% 4rea total) Plano del tramo01 |

: Area -I Area no rArea no : .
| congestonada | congestionada I atil 1 9
& | 33 [ o |

w i y SIMBOLOGIA
."I s 4 O Sefialética

Espacio peatonal

Espacio vehicular

Espacio de vegetacion

Area Area
congestonada congestionad
%

Personas Comercio-

Congestidn de personas

Congestidn por vehiculos

Vehiculos
Vehiculos e no
motorizados motorizado
<

Existe gran congestion de personas y vehiculos,
especialmente en horarios punta, que consideramos
de 7 a 8 am.la congestidn en esta avenida es de 67%,
considerando un 15% de congestidn de personas, un
42% de vehiculos y un 10% de comercio. La congestion

de personas se da en los cruces peatonales, siendo
estos la interseccion de la Av. Cuzco con la Av. Trujillo
y la interseccion de la Av. Cuzco con la Av. Huaura; la
congestion de autos se da principalmente en el cruce
con la Huaura, justo donde se ubican los semaforos
vehiculares. Por otra parte, la congestion de vehiculos
en |os cruces de esta avenida mayormente son de
mototaxistas que no respetan la seguridad tanto de
ellos mismos como de los transetntes, y lo que es
mas preocupante es que esta avenida tiene una
pendiente muy elevada lo cual genera accidentes con
frecuencia, llevdndose |a vida de los peatones,
generandoles este tramo una sensacién de
inseguridad. Asimismo, la disposicidn del espacio
esta relegado al vehiculo con un 68.23% de esta Av.,
dejdndole al transelnte un 11.52%y un 7.54% al area
verde, teniendo en cuenta que esta avenida es
colectora.




TIPOLOGIA DEL ESPACIO

La ficha de observacion corresponde a la tipologia del espacio publico de las avenidas correspondientes, especificando las variedades de usos, funcion, congestion y 6
delimitadores espaciales; tanto de las actividades econdmicas y sociales que existen en cada una de ellas.

Tramo 01:

Tramo 02: Av. Huaura

Tramo 03

TIPOS DE ESPACIO POR USO (% respecto al area total)

Tramo 04

T T T T T

1 B 2 @ | o
| (Suficlente) L(ntermedio)y (Deficiente))  _ _ _ _
peatonal | 1500% ! 7.82% ! 0% | 22.82% !

_____ Il T4 S T 4
Vehicular 50.00% | 935% 1 0% | 59.35% I
_____ e e e e e s e e e

@ 2 T @ T T ® T 2 T ®
1 1 1 Total 1 1 . 1 ) » Total 1
_ - Sufckerte) | _ ytemedo)  Ocfdene) ]
Vegetoclon  042%_ 4 0% 4 0%} 042% | [Eseacomitoy | SO00% |} 241% | 1000% | 1741%
Uso animal 0% 1 0% 1 o% I o% | Otro 0% I ox 1 o% 0%
_____ e e s e | ———— s ] e s e

CONGESTION (% &rea total)

X < < 1
| Area 1 Area no | Areano
| congestonada |  congestionada | util | %
73 | 27 [ o |
Area Area
congestonada congestionad
() a
Personas Comercio
Vehiculos
Vehiculos no
) 38 ) 0
motorizados motorizado
<

Tipos de espacio por uso Tipos de espacio por congestion

i

[IERTRIRY T4 T

SIMBOLOGIA
O Sefialética

Espacio peatonal

Espacio vehicular

Espacio de vegetacion

Congestion de personas

Congestion por vehiculos

NOTAS

Existe gran congestion de personas y vehiculos,
especialmente en horas punta, con una congestion del
73% incluyendo congestion de personas, vehiculos y
la zona comercial, los horarios que tomamos en
cuenta fueron de 7 a 8 am, que son donde las
mototaxis estan en correteadera debido al horario
escolar. La congestion de personas se da en los cruces
peatonales, siendo estos la interseccion de la Av.
Cuzco con la Av. Huaura y la interseccion de la Av.
Ayacucho con la Av. Huaura; la congestion de autos se
da principalmente en el cruce con la Cuzco, donde se
encuentran los colegios Manuel Seoane corrales y el
colegio Féy Alegria, justo donde se ubican los
semaforos vehiculares. Por otra parte, la congestion
de vehiculos en los cruces de esta avenida
mayormente son de mototaxistas. Asimismo, el
espacio usado en esta avenida estd destinado en su
mayoria con un 59.35% al vehiculo, restandole
importancia al ciudadano con un 22.82%, de la
misma manera, el espacio destinado a las areas
verdes es de 0.42%, no cumpliendo con la normativa
de espacios verdes.
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delimitadores espaciales; tanto de las actividades econémicas y sociales que existen en cada una de ellas.

TIPOLOGIA DEL ESPACIO

La ficha de observacion corresponde a la tipologia del espacio publico de las avenidas correspondientes, especificando las variedades de usos, funcion, congestiony

Tramo 01:

[

Tramo 02

Tramo 03: Av. Ayacucho

TIPOS DE ESPACIO POR USO (% respecto al area total)

Tramo 04

® T2

Il (Suficiente) L(Inlermedio):_(Deficieme) L Total 1
peatonal | 2000% ! 676% | 0% L36.76%_:
Vehicular 40.00% 1 664% | 0% | 46.64% |

————— e e e e ]

] 2 1
I (Suficiente) | ‘

]
Ltmemeso) [oercoe ] T2 |

0% | 330% |

I 0% 1 o% | 0% |
e e ] ——— ]

Vegetaa:i()nI

Uso animal 0%

CONGESTION (% érea total)

%

Area
congestionad
a

|mmm————————————— —————
1 Area Area no | Areano |
| congestonada |  congestionada I Gtil |
93 7 [ o |
Area
congestonada
(%)
Personas
Vehiculos
Vehiculos no

motorizados

48

motorizado

|
Fuente: Google Maps
| By = b -

Espacio mixtoI

;] 2279

(Suficiente) L(Imermedio) N (Deficiente) Total !
__looo% | 326% } o% | 1326%
0% I o% | 0% 0%
———————— e ] ———— —— ————
SIMBOLOGIA
O Sefialética

Espacio peatonal

Espacio vehicular

Espacio de vegetacién

Congestidn de personas

Congestidn por vehiculos

NOTAS

Existe gran congestion de personas y vehiculos,
especialmente en horas punta, con una congestiéon del
87% incluyendo congestion de personas, vehiculos y
la zona comercial, los horarios que tomamos en
cuenta fueron de 7 a 8 am, que se evidenci6 el flujo
tanto peatonal como vehicular, esto se da en esta
avenida porque netamente es comercial, ademas que
se encuentra el mercado y entidades como la
municipaldad del distrito. La congestion de personas
seda en los cruces peatonales, siendo estos las
intersecciones de la Av. Ayacucho con las Av. Huaura
y Trujillo; la congestidn de autos se da principalmente|

en el cruce con la Trujillo, donde se encuentra el
comercio ambulatorio en su gran mayoria justo donde
se ubican los semaforos vehiculares. Por otra parte,
la congestidn de vehiculos en los cruces de esta
avenida mayormente son de mototaxistas y
colectivos. Asimismo, el espacio usado en esta
avenida esta destinado en su mayoria con un 46.64%
al vehiculo, restdndole importancia al ciudadano con
un 36.76%, de la misma manera, el espacio destinado
a las areas verdes es de 3.34%, no cumpliendo con la
normativa de espacios verdes.
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TIPOLOGIA DEL ESPACIO

La ficha de observacion corresponde a la tipologia del espacio publico de las avenidas correspondientes, especificando las variedades de usos, funcidn, congestiény
delimitadores espaciales; tanto de las actividades econdmicas y sociales que existen en cada una de ellas.

Tramo 01: I I Tramo 02

TIPOS DE ESPACIO POR USO (% respecto al area total)

Tramo 03

Tramo 04: Av. Trujiilo

I I 2 I I I I I 2 I I I I
o 1 'I Total 1 o ®

Il (Suficiente) L i )I_/l‘ ici L 1 II (Suficiente) J_(Intermedio)hDeficieme)_: TOtaI _: II
Peatonal |_1.(330_4,_}__3.21:4_L_3_%__Ly;ol%_J' Vegetaciénl _isf‘(y_"_l_gu/l_:._%’__:_i'g_gﬁ_: Espacio mixtol
Vehicular 40.00% | 1656% 1 0% | 56.56% | Uso animal 0% I 0% I 0% 1 o0% | Otro
————— —— | —— e e e s e —— e e e s ] e e e e s

@1 2 I ®

Tipos de espacio por congestion

Tipos de espacio por uso

(Suficiente) L(Intermedio)_l(Deficieme) Total !
5.00% L 7.28%_: 12.17% 24.45%
0% I 0% | 0% 0%
———————— e ] ———— ——————
SIMBOLOGIA
O Sefialética

Espacio peatonal

Espacio vehicular

Espacio de vegetacion

|mm e ————— —_——
| Area 1 Area no 1 Area no 1
| congestonada |  congestionada | atil | %
| 87 13 [ o |
Area Area
congestonada congestionad
(%) a

Personas Comercio
Vehiculos poy
Vehiculos no
. 48 ) 0 -
motorizados motorizado —
<

PISCINA MMNICIPAL

|
(]
11 EE ELIM
COMSARIA |/

SFCTOR

MERCADO VIRGEN DE
LAS MERCEDES

BoE EiESLcE
ES

Nl
Fuente: Google Maps

[ ] Congestidn por vehiculos

Congestion de personas

NOTAS

Existe gran congestidn en esta Av., especialmente en
horas punta, con una congestiéon del 93% incluyendo
congestién de personas, vehiculos y la zona
comercial, los horarios que tomamos en cuenta
fueron de 12 a 1 pm, que se evidencid el flujo tanto
peatonal como vehicular, esto se da en esta avenida
porque presenta tanto comercio informal como
formal, ademds que se encuentra el mercado, colegios
y la piscina municipal. La congestion de personas se
da en los cruces peatonales, siendo estos las
intersecciones de la Av. Trujillo con las Av. Ayacucho
y Cuzco; la congestidn de autos se da principalmente
en el cruce con la Ayacucho, donde se encuentra el
comercio ambulatorio en su gran mayoria justo donde
se ubican los semaforos vehiculares y peatonales. Por
otra parte, la congestion de vehiculos en los cruces de
esta avenida mayormente son de mototaxistas y
colectivos. Asimismo, el espacio usado en esta
avenida esta destinado en su mayoria con un 56.56%
al vehiculo, restandole importancia al peatdn con un
14.01%, de la misma manera, el espacio destinado a
las dreas verdes es deficiente con un 4.98%.
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TIPOLOGIA DEL ESPACIO

La ficha de observacion corresponde a la tipologia del espacio publico de las avenidas correspondientes, especificando las variedades de
usos, funcidn, congestion y delimitadores espaciales; tanto de las actividades econdmicas y sociales que existen en cada una de ellas.

0.97% |

De flujo peatonal | 10.13% |

De flujo vehicular ] 72.93%J_ 1.97%_I

ionyci I 380% | 243% | 288% | o920% | | 83a271
Proteccidnycierre |, 38% | 243% | 288% | 920% | | 83427
Berma central I 388% | 092% | | 480% | | 434561
————t————————— ————] |====

De 4rea 1 1 | | I R |
L L e i A i |
otros ____J.____ _____ ____I I____I
90.83% | 620% | 2.88% | 100.00% | 19064.94!

| ‘ Tramo 03 | | Tramo 04 |

DELIMITADORES ESPACIALES (% respecto al area total)

| 11
| %$Total | | m2 |

| 11.10% | | 1006.06 |
74.90% : |6790.05|

Los tipos de espacio por funcidn que
presenta este sector se compone de vereda,
cruces peatonales, calzada,
estacionamiento y un area en estado
natural sin funcion (otro); se observé que
la avenida Cuzco exhibe vereda a ambos
lados con un 12.39% del area total, sin
embargo, la calzada contiene mas area con
un 52.63%. Asimismo, la berma central
presenta un 5.90%, se puede apreciar que el
espacio de estacionamiento no cumple su
funcién como tal, ya que los micros dela
empresa JV, lo utilizan como cochera, no

dejandole el espacio a los autos.

Tramo 01 : Av. Cuzco Tramo 02
TIPO DE ESPACIO POR FUNCION (% respecto al drea total)
Fr@ 2T T, i T i
:_(suficieme) I (intermedio) I (deficiente) I % total 11 m2 1
Vereda | 9.62% | 2.22% | 055% | 12.39% | | 1090.38 |
R - toia s e Bt sttt B el
Cruce | 000% ; 134% I 047% | 181% | | 15892 :
Calzada I a01s% | 1173% 1 o075% 1 5263% 11 463068 |
Pt S Wi A R g e Wty e I =2
Berma I 384% | 206% | 000% 1 590% |1 51841 1
Estacionamiento]| 15.95% | 1.59% | 000% | 17.54% | | 1543.24 |
T R P BTt S22 220
Parque/plaza 1 I = : *k :
oy | | | [ | *k 1
Runnigvia | __ __ _____ e e b —m e 1
Paseo 1 1 1 I | ok 1
——— e ———————— F===o [—==——
Otro | 000% | 000% | 973% | 973% || 85620 |
6956% | 185a% | 1150% | 100.00% | 1_8797.83 |
TIPO DE ESPACIO POR FUNCION

~y

Planodeltramo 01

Los delimitadores en la Av. Cuzco viene a
ser la berma central que divide las dos vias,
sin embargo en algunos tramos esta berma
se encuentra en mal estado con un 0.92% de

estado regular, y también estan incluidas

las aceras, que son elementos de soporte
urbano. Por otra parte, el area en estado
natural al costado del colegio Manuel

Seoane Corrales, alin sin tratamiento con

un estado regular de 2.43% que delimita

con las aceras, es un protector para la
seguridad de las personas y en especifico
los escolares que circulan diariamente por
ahi.

Planodel tramo 01

N
A\
\y/

SIMBOLOGIA SIMBOLOGIA
Vereda Delimitador por flujo
peatonal
Cruce Delimitador por flujo
Calzada vehicular
Estacionamiento Delimitador por
elementos de proteccion vy
Berma cierre
Otro Berma
Total 9064.94 m2

8797.83 m2
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TIPOLOGIA DEL ESPACIO

Tramo 01

| | Tramo 02: Av. Huaura

La ficha de observacion corresponde a la tipologia del espacio publico de las avenidas correspondientes, especificando las variedades de
usos, funcidn, congestion y delimitadores espaciales; tanto de las actividades econdmicas y sociales que existen en cada una de ellas.

Tramo 03

| (suficiente) 1 (intermedio) 1
Vereda | 9.05% | 458% |
—_— ===
Cruce ] 0.85% 1 0.12% I
Calzada [ 2_8252;_:__2_4_8%___:.
Berma I 3.84% | 2.06% 1
=== =+
Estacionamiento] 15.95% | 1.59% ]
| L T
Parque/plaza ] _ 1
Runnig vi ] 1 ]
funnlgvia e +
Paseo I 1 1
——————————
Otro | ] ]
ST7%_)__1083%

TIPO DE ESPACIO POR FUNCION (% respecto al area total)

r@ 2T

! 1
(deficientey | %0 tOtal |

| 15.00% |

————— r-=-1

ki@ﬁ{
30.53%

[ |

I 6.74% |

+
| 593% |

r o 1
L2757% )

T
1 m2 |
] 1537.25]
[121.18]

13127.071
[ 4

r 1
] 1336.89 |

r 1
110244.40)

I (suficiente) | (intermedio) l(deficiente) ]
Deflujo peatonal | 19.54% | 1 24.25% | |1725.50]
- - | R N T e 1
Deflujovehicular | 585% § 1i% [ | So90% | (405263
Proteccién y cierre '_.173%__: 3.25% L_s)lgz,_}__lss_.73%__: I'1336.0!
Berma 1

De drea ]

Dedra |
otros

TIPO DE ESPACIO POR FUNCION

DELIMITACIONES ESPACIALES

Los tipos de espacio por funcién que
presenta esta Av. consta de veredas,

calzadas, cruces peatonales,
estacionamiento, colinda con la plaza
publica y un area en estado natural sin
funcioén (otro); se evidencia que la funcion
de las veredas es regular con respecto al
drea de transito que requieren las personas
y esto ocasiona que caminen por la pista,
sin embargo, la calzada contiene mds drea
con un 30.53%, lo contrario a las aceras
con un 15%. Asimismo, la funcién que
tienen estos elementos en la Av. Huaura
presentan deficiencia con un 11.31%, un
nivel intermedio de 10.83% y suficiente con
57.74%, 1o que indica que esta Av., a pesar
de las deficiencias, se respetaron en su

Plano del tramo 02

AN
N\/

Los delimitadores en la Av. Huaura estan
presentes pero con tratamiento deficiente,

esto sevisualiza en la figura TE-02; ya que,
al no tratar el espacio pierde su funciény
por lo tanto, no delimita claramente los
espacios, es decir, al colindar con el
colegio Manuel Seoane, al momento de que
los escolares salgan de sus clases se
encontraran con este espacio que separa la
calzada del colegio, y es evidente que es un
retiro para amortiguar los posibles
peligros que pudieran ocasionarse de no
existir, sin embargo, el area por no estar
tratada no se puede tener una lectura clara
de los delimitadores espaciales. En cuanto
a la deficiencia de los delimitadores
espaciales en la Av. Huaura, corresponde a
nun 19.07%.

Planodel tramo 02

I

mayoria los parametros urbanisticos. —— un 9.79% e intermedio co
SIMBOLOGIA __[{'7£-04 g
— Vereda =
[ Cruce
Calzada

Estacionamiento
Berma

Otro

SIMBOLOGIA

Delimitador por flujo
peatonal

Delimitador por flujo
vehicular

Delimitador por
elementos de proteccién
vcierre

Berma

Total

Plaza

9 064.94 m2
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TIPOLOGIA DEL ESPACIO

[ |

Tramo 01 Tramo 02

Tramo 03: Av. Ayacucho

T,
I (deficiente) 1 % tOtal |

1 (suficiente) 1 (intermedio)
Vereda | 15.26% | 6.78% | 16.80% | 38.84% |
e e ST EE Bt —_
Cruce ] 0.50% 1 0.30% 1 E 0.80% ]
Calzada I 2800% | 0.70% _:_ L28.79%_:
e e =2
Berma I 3.84% | 1.40% | I 5.24% 1|
————m———— F=———— ===
Estacionamiento] 19.26% | 5.31% ] | 24.57% |
S ———— —_—
Parque/plaza ] ] I E w1
gyl | | | I |
Runnigvia | L ____ s b
Paseo | | | o= 1
————m————- F=———— ===
Otro 1 1.76% | ] 1 1.76% |

TIPO DE ESPACIO POR FUNCION (% respecto al area total)

L2296 |

r 1
] 1326.80 |
r~=-1

|
I e 1
F———

De flujo peatonal

De flujo vehicular ]

Proteccion y cierre II
Berma central 1

Dedrea

La ficha de observacion corresponde a la tipologia del espacio publico de las avenidas correspondientes, especificando las variedades de
usos, funcidn, congestion y delimitadores espaciales; tanto de las actividades econdmicas y sociales que existen en cada una de ellas.

I ot I
| 1213592

TIPO DE ESPACIO POR FUNCION

Planodel tramo 03

A\
\yV/

La tipologia de espacio por funcién que
presenta esta Av. consta de veredas,
calzadas, cruces peatonales,
estacionamiento; se evidencia que la
funcion de las veredas es deficiente con un
16.80%, un nivel intermedio con un 6.78%,
esto demuestra que las veredas no sélo
cumplen la Unica funcién que deberian
cumplir, que es el libre trédnsito, sino que,
lo ocupan otras funciones como la del
comercio ambulatorio y perjudica que la
circulacion sea fluida, donde las personas
caminan por la calzada arriengando sus
vidas; la calzada deigual manera, con un
nivel intermedio de 0.70%, la usan como
paraderos de colectivos, lo cual perjudica
el libre transito del transporte publicoy
demas vehiculos, haciendo un cuello de
botella en la interseccidn con la Av. Trujillo

Los delimitadores en la Av. Ayacucho estadn
presentes en su mayoria sin embargo, en
algunos tramos se encuentran inexistentes
llegando a perjudicar la circulacion
peatonal, dondeincluso se evidencia un
botadero de basura interrumpiendo la

lectura del espacio; asimismo, el espacio
para la zona de descarga del mercado no
esta delimitado espacialmente, creando un
trafico y cuello de botella, perjudicando a
la salud de las personas por las emisiones
de ruido emitido por el claxon, asimismo
esta avenida es una delas principales y la
mds usada para salir del distrito hacia
otro, mas no existe un paradero que respete
el confort de los transetntes, poniendo en
riesgo su seguridad ya que no lo delimita
en el espacio fisico.

Planodel tramo 03

A\
\y/

SIMBOLOGIA

Vereda
Cruce
Calzada
Estacionamiento

Berma

Otro

5400.78 m2

SIMBOLOGIA

Delimitador por flujo
peatonal
Delimitador por flujo
vehicular
Delimitador por
elementos de proteccién
ycierre
Berma

5323.56 m2
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TIPOLOGIA DEL ESPACIO

La ficha de observacion corresponde a la tipologia del espacio publico de las avenidas correspondientes, especificando las variedades de
usos, funcidn, congestion y delimitadores espaciales; tanto de las actividades econémicas y sociales que existen en cada una de ellas.

L

Tramo 01 Tramo 02

Tramo 03

TIPO DE ESPACIO POR FUNCION (% respecto al drea total)

Fr @ 1 2T @ T,

| 11
| %total] | m2

I (suficiente) | (intermedio) | (deficiente)

Vereda | 825% |  125% | 4.47% | 13.97% | |2187.87]
X Ty T T T Tl T 1 M2
Cruce Lo | 006 | o [ osn | | 15523
Calzada 1 35.92%_: 15.50% | I 51429 | Lsosms_:
Berma I 391% | 0.36% | I 427% | 1 668.27 |

bt LA st - 22 ==
Estacionamiento] ] ] I ** 11

_— g —_— —_—
Parque/plaza 1 2.08% ] 2.88% I E 4.96% 1 [777.36 ]
v [ - T [T B P
Runnigvia ___ _____ e [ T T |
Paseo 1 1 1 | I I |
Otro 1 ] 3819.38 |
1565935,
s L2227

DELIMITADORES ESPACIALES (% respecto al area total)

I 2 1 [ [

1 (suficie.me) I (intermedio) l(deficiente) 1 % TOtal _: :_ m2 _:

Deflujo peatonal | 892% | 598% | 1 14.90% | | 2206.73 |
. . I____ _____ -~ v oD o

De flujo vehicular | 40.82% ] 18.50% E r 59.32% 1 E8788.31]

— ] I 3818151
Protecciénycierre | =2y
Berma central 1 ! !
- ===
Dedrea 1 1 1
" T r=="1
otros =____JI
_ _ L14813.19]

DELIMITACIONES ESPACIALES

Plano deltramo 02

4R
Ny

La tipologia por funcién que presenta esta

Av. consta de veredas, calzadas, cruces
peatonales, berma y parque; se evidencia
que la funcién de las veredas es deficiente
con un 4.47%, esto es debido a que las
aceras cumplen multiples funciones
ademds de que el ancho es estrecho para la
cantidad de personas que circulan por alli,
donde se desarrolla en su mayoria el
comercio informal, es decir, el area en
estado natural no sélo se desarrollan
actividades de comercio, sino que también
decirculacion, sociales, estacionamiento,
generando que la circulacién peatonal sea
congestionada, todos estos elementos

presentan una deficiencia en un 27.08%; de
la misma forma, los paraderos de
mototaxis no se encuentra delimitado
espacialmente, generanndo desorden en las

Planodel tramo 02

4
Ny

NOTAS

Los delimitadores en la Av. Trujillo no

presenta delimitadores espaciales, esto se
muestra en el espacio sin tratamiento,
como se ve en la figura TE-01; aqui se
desarrollan actividades econémicas, es
especifico el comercio informal, los
delimitadores espaciales son deficientes en
un 24.93% donde esta drea colinda con la
via, poniendo en riesgo la vida de las
personas que alli realizan sus actividades,
ademds de que genera un caos ya que, los
mototaxistas lo usan como
estacionamiento, esto perjudica la salud de
las personas no sdlo por la polucién que se
genera en este ambiente, sino que ademas
el comercio ambulatorio que se desarrolla
allirealiza venta de comida, siendo esto
antihigiénico que perjudica la salud de
quienes comen en un lugar desordenado e
insalubre.

vias, la cual afecta a la imagen urbana.

SIMBOLOGIA

SIMBOLOGIA

[ Vereda Delimitador por flujo
peatonal

— Cruce Delimitador por flujo
Calzada vehicular

— Parque Delimitador por

elementos de protecciony
Berma cierre
Otro Berma
Total 5400.78 m2 5323.56 m2
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ESPACIO FiSICO Y ENTORNO

La ficha de observacion corresponde a laimagen urbana, que comprende la altura de edificaciones, la accesibilidad, la iluminaciony el 13
confort dentro del espacio publico de las avenidas correspondientes.

Tramo 01: Av. Cuzco - Tramo 02 | ‘ Tramo 03 | | Tramo 04 |

1.- DIMENSIONES TRAMO 01 (metros cuadrados)

DISTANCIA
" A DD = (DD D= D= (D+—(D+— ) +—W+—®)
1. Terreno Ill. Terreno IV. Via V.Berma V. Via VIl. Berma IX. X. Vias Xl
TRAMO 01 47.40 ' II. Vereda ) o : S ) VIIl. Vereda . auxiliare - XIl. Vereda
natural natural principal central principal lateral Arborizacién Estacionamiento
Av. Cuzco 47.40 856.20 356.10 346.68 2204.62 | 483.44 | 1852.81 | 235.58 | 298.44 I 163.78 | 828.38| 704.20 225.39
TOTAL (m2) 8555.62
SeccionF - F
<
g
o
o
o
2
w
Q
<
2
<
o
=
2
=
ALTURA DE EDIFICACIONES: Esquematicas vista desde la perspectiva de la persona.
o
2
©
()
©
5
Q
S SIMBOLOGIA
E ——— = - Corte F-F
e @ Terreno natural
@ Vereda
@ Vias auxiliares
Alturas Contaminacién del aire @ Berma central
IAltura maxima: 12mts - 4 pisos (viviendas) i @ Arborizacién
Altura minima: 5mts - 2 pisos (viviendas) (suficiente)l (intermedio) | (deficiente) @ Via principal
Accesibilidad Alumbrado PUblico O Berma lateral
1. Rampas 2. Escaleras 3. Otro ‘ ‘ O Estacionamiento
S| | NO | S| NO | *E (suficiente)l (intermedio) | (deficiente) @ Area verde

La Av. Cuzco por ser una via colectora, cuenta con dos vias principales, una en direccién nortey la otra en direccidn sur, las cuales tienen sus vias peatonales en
cada extremo de las vias, (una contigua al colegio Manuel Seoane Corrales y la otra contigua a la bolsa de estacionamiento); ademas una berma central que es
netamente drea verde. La calzada cuenta con dos carriles para la circulacién de vehiculos de un solo sentido en cada via, los vehiculos entran por la Av. Néstor

Gambetta por el norte, y del sur vienen de Ventanilla. El acceso a la bolsa de estacionamiento es por la derecha yéndose para el norte (Av. Néstor Gambetta); siendo
el estacionamiento de uso publico, siendo este a su vez, utilizado como via alterna para la circulacidn de los vehiculos. Asimismo, el estacionamiento limita con una
franja de arborizaciéon y también una franja de acera de 1.20 de ancho, por el otro extremo existe drea en estado natural sin tratamiento alguno. La altura delas
edificaciones en esta avenida son de 3 a 4 pisos como maximo, netamente residenciales, lo cual, es considerada una escala humana, ya que, su altura maxima llega
a un aproximado de 12 mt., por lo que no rompe la visual con la imagen urbana, estando a la altura de los ojos del peaton.

** MODO DE MEDICION: Para realizar las mediciones de edificaciones se estimo el cdlculo a través de las herramientas de

Googlemaps, GoogleEarth yestimando las distancias en funcién de las dimensiones generales obtenidas de las mediciones de
las calles yaceras de la avenida, en funcion de los metros lineales del cerramiento de edificacidn.

Propuesta de cuadricula: Cada cuadricula_equivale a 1.70 x 6.00 metros

103



ESPACIO FiSICO Y ENTORNO

La ficha de observacion corresponde a laimagen urbana, que comprende la altura de edificaciones, la accesibilidad, la iluminaciony el

14

confort dentro del espacio publico de las avenidas correspondientes.

Tramo 01 | | Tramo 02: Av. Huaura Tramo 03

Tramo 04

1.- DIMENSIONES TRAMO 02 (metros cuadrados) q h S
DISTANCIA
e Do DD e D D= DD N -
Im. ] :
TRAMO 02 27.40 I.Vereda  Estacionam IIl. Vereda V. Berma V V‘|a V. Berma VII. Vereda
iento lateral principal lateral
Av. Huaura 27.40 | 828.02 | 579.24 138.37 | 256.36 | 2904.59 | 537.68 | 786.37
TOTAL (m2) 6030.63
SeccionH - H
<
Z =
Z 7
[-2]
o
=
2
w
Q
<
2
<
o
=
2
S
ALTURA DE EDIFICACIONES: Esquematicas vistas desde la perspectiva de la persona.
o
2
©
(]
©
@
g SIMBOLOGIA
‘:'_E == Corte H-H
e . Terreno natural
@ Vereda
' Vias auxiliares
Alturas Contaminacion del aire Berma central
IAltura maxima: 15mts - 5 pisos (comercio) i ‘ Arborizacién
Altura minima: 7mts - 3 pisos (uso mixto) (suficiente)| (intermedio) | (deficiente) @ Via principal
Accesibilidad Alumbrado PUblico @ Berma lateral
1. Rampas 2. Escaleras 3. Otro . . @ Estacionamiento
Sl | NO | S| NO | ** (suficiente)l (intermedio) | (deficiente) . Areaverde

La Av. Huaura por ser una via local, cuenta con una via en doble sentido, las cuales tienen sus vias peatonales en cada extremo de las vias, (una contigua al colegio
Manuel Seoane Corrales y la otra contigua los limites de vivienda, ademas esta via cuenta con una bolsa de estacionamiento para la Posta médica, sin embargo, no
presenta arborizacién en todo el tramo estudiado de la Av. Huaura. La calzada cuenta con dos carriles para la circulacién de vehiculos y mototaxis, lo que es un

peligro para la seguridad de las personas, ya que, no cuenta con semaforizacion en la interseccion con la Av. Cuzco; el acceso a la bolsa de estacionamiento es para

uso de vehiculo publico que limita con la posta, pero no existe un tratamiento para el drea en estado natural que lo usan como estacionamiento. por otra parte, la
2 altura de las edificaciones en esta avenida son de 3 a 5 pisos como maximo, entre residenciales, omerciales y de equipamientos como educacion, salud y religiosa,
'6 por lo que su uso es mixto, teniendo una variedad de alturas de las edificaciones; pero su limite |lega a 15mts aproximadamente por lo que la escala es humana, a la
=4 altura de los ojos del peatdn, no rompiendo con la visual de la imagen urbana.

** MODO DE MEDICION: Para realizar las mediciones de edificaciones se estimo el cdlculo a través de las herramientas de
Googlemaps, GoogleEarth yestimando las distancias en funcidn de las dimensiones generales obtenidas de las mediciones de
las calles yaceras de la avenida, en funcion de los metros lineales del cerramiento de edificacidn. L]
Propuesta de cuadricula: Cada cuadricula equivale a 1.70 x 6.00 metros
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ESPACIO FiSICO Y ENTORNO

La ficha de observacion corresponde a laimagen urbana, que comprende la altura de edificaciones, la accesibilidad, la iluminaciony el 1 5
confort dentro del espacio publico de las avenidas correspondientes.
Tramo 01 | | Tramo 02 Tramo 03: Av. Ayacucho Tramo 04
1.- DIMENSIONES TRAMO 01 (metros cuadrados)
DISTANCIA
D= (D+—(D+— D= D—=()+—(D—®
1. . P . IX.
TRAMO 01 47.40 1. Vereda Il Jardin  Estacionamien IV'.YIaS V- Area VI. Vereda V!IA \./la Vil. Berma Arborizacié X.Vereda
to auxiliares verde Principal Lateral
Av. Cuzco 47.40 1184.12 11.47 210.93 488.61 54.00 124.68 1555.1 | 582.26 I 45.00 | 798.52
TOTAL (m2) 5054.69
<
<
2
<<
: Al
=] [ &
z N S i e )
g
=
<
(]
5
=
SECTION A A A Arscichc)
ALTURA DE EDIFICACIONES: Esquematicas vistas desde la perspectiva de la persona.
o
2
©
[}
©
H R -
S SIMBOLOGIA
‘E e Corte A-A
e @ Jardin
@ Vereda
Vias auxiliares
Alturas Contaminacién del aire i Berma central
Altura maxima: 15mts - 5 pisos (viviendas) . . @ Arborizacion
Altura minima: 9mts - 3 pisos (viviendas) (suficiente)| (intermedio) | (deficiente) @ Via principal
Accesibilidad Alumbrado Publico @ Berma lateral
1. Rampas 2. Escaleras 3. Otro . . Estacionamiento
S | NO | S NO | *k (suficiente)l (intermedio) | (deficiente) @ Area verde

La Av. Ayacucho por ser una via comercial, cuenta con una via principal, de un sentido hacia el norte las cuales tienen sus vias peatonales en cada extremo de las
via, (una contigua a una via auxiliar y la otra contigua a la zona de comercio). La calzada cuenta con dos carriles para la circulacidn de vehiculos de un solo sentido
en cada via(via principal y via auxiliar), los vehiculos vienen de Ventanilla. El acceso a la bolsa de estacionamiento de uso publico es por la izquierda; siendo este a
su vez, utilizado como via alterna para la circulacién de los vehiculos. Asimismo, el estacionamiento limita con bloques de jardindes y también una franja de acera
de 1.20 de ancho, por el otro extremo existe area con uso mixto del suelo (comercio, institucional, residencial). La altura de las edificaciones en esta avenida es de 3
a 5 pisos como maximo, netamente residenciales, comerciales e institucionales (Municipalidad de Mi Pert), lo cual, es considerada una escala humana, ya que, su

altura maxima llega a un aproximado de 15 mt., no rompiendo con la visual de la imagen urbana, estando a la altura de los ojos del peatén.

NOTAS

** MODO DE MEDICION: Para realizar las mediciones de edificaciones se estimo el calculo a través de las herramientas de
Googlemaps, GoogleEarth yestimando las distancias en funcién de las dimensiones generales obtenidas de las mediciones de A E
las calles yaceras de la avenida, en funcidon de los metros lineales del cerramiento de edificacion. 600
Propuesta de cuadricula: Cada cuadricula equivale a 1.70 x 6.00 metros
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ESPACIO FiSICO Y ENTORNO

La ficha de observacion corresponde a laimagen urbana, que comprende la altura de edificaciones, la accesibilidad, la iluminaciony el
confort dentro del espacio publico de las avenidas correspondientes.

Tramo 01 | | Tramo 02

1.- DIMENSIONES TRAMO 01 (metros cuadrados)

DISTANCIA
oD (D= (D= (D +— (== D —=(O—(O—©—)+—

1ll. Vias V. V1. Area Vil IX. Berma X. Via XI. Terreno
TRAMO 01 47.40 I. Vereda II. Jardin s . .. V.Vereda . VIII. Vereda o Xll. Vereda
auxiliares  Arborizacidén verde Graderia lateral principal natural

16

Tramo 03 Tramo 04: Av. Trujillo

Av.Cuzco | 47.40 | 71661 | 12741 | 26438 | s070 | 10883 | 32191 | 10591 | 4317 | 15563 | 1346 | 1026.03 | 209.58

TOTAL (m2) 4476.16
SeccionE - E
:Z: \“ PPN " x
2 - 3.0 I i o 5 4
=) L 1
[C)
g
<
o o—
=
=
=
o—f
ALTURA DE EDIFICACIONES: Esquematicas vista desde la perspectiva de la persona.
s
2
‘©
(]
©
3 SIMBOLOGIA
IS —— = - Corte H-H
QL
a @ Terreno natural
@ Vereda
@ Vias auxiliares
Alturas Contaminacién del aire @ Jardin
Iltura méxima: 12mts - 4 pisos (viviendas) ‘ ‘ @ Arborizacién
Altura minima: 9mts - 3 pisos (viviendas) (suficiente)l (intermedio) | (deficiente) @ Via principal
Accesibilidad Alumbrado PUblico @ Berma lateral
1. Rampas 2. Escaleras 3. Otro . ‘ Graderia
S | NO | S| | NO | *k (suficiente)| (intermedio) | (deficiente) @ Area verde

La Av. Trujillo es una via local, cuenta con una via principal y una via auxiliar, ambas en la misma direccién este, las cuales tienen sus vias peatonales en cada
extremo de las vias, (una contigua al colegio Manuel Seoane Corrales y la piscina municipal y la otra contigua a las dreas verdes y a |la zona residencial); ademas
una berma central que es netamente area verde. La calzada cuenta con dos carriles para la circulacién de vehiculos de un solo sentido en cada via. Usan el area en

estado natural como estacionamiento, sélo cuenta con una berma lateral. En esta via existe un parque, lo que fortalece la imagen urbana por la arborizacién
presente. La altura de las edificaciones en esta avenida es de de 3 pisos como minimo y 4 pisos como maximo, entre residenciales, comerciales y educacionales, por
la altura de 12mts como maximo es considerada una escala humana, ya que no rompe la visual con la imagen urbana, estando a la altura de los ojos del peaton.

NOTAS

** MODO DE MEDICION: Para realizar las mediciones de edificaciones se estimo el cdlculo a través de las herramientas de
Googlemaps, GoogleEarth yestimando las distancias en funcidn de las dimensiones generales obtenidas de las mediciones de JE! |
las calles yaceras de la avenida, en funcion de los metros lineales del cerramiento de edificacidn.
Propuesta de cuadricula: Cada cuadricula equivale a 1.70 x 6.00 metros
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FICHA DE EVALUACION DEL PAISAJE URBANO
La ficha de evaluacion del entorno de movilidad, en este caso las veredas conformadas por las av:
Ayacucho, Huaura, Cuzco y Trujillo, se utilizaran para identificar la ubicacion y estado del entorno

circundante al segmento de vereda, |legando a desarrollarse en la ficha de observacion
DATOS DE UBICACION

Nombre de Via Av. Cuzco

PRESENTACION DEL LUGAR
PLANO DE RELEVAMIENTO DEL TRAMO: 01

17

Pais Peru TRAMO 1
Departamento Lima - Callao FECHA 10/05/2022
Sector G HORA 12:45PM
Distrito Mi PERU REFERENCIA: ..o

LEYENDA
CONSULTORIO () EST. DE COMBUSTIBLE........

VIVIENDA PARADEROS .......oovverennen. o
ESTACIONAMIENTO......... ([ ] COMERCIO VECINAL........ @
RESTAURANTES................. COMERCIO AMBULATORIO @

COMPONENTES DE LA ZONA DE ESTUDIO COMPONENTES DE ViA

Vias auxiliares

Terreno natural

Ve

redas ambos
sentidos

Arborizacion

Poste de luz

Mobiliario
urbano

Bancas de
madera

Estacionamiento

Retiros

Areas verdes

Cédmaras de

seguridad

Vereda en berma

central

Espacio Mixto

Hidrante

®

@no Natu @ Berma Central @ Berma Lateral
@reda @ Arborizacién Estacionamiento
\@«uxiliars @ Via Principal @ Areaverde
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FICHA DE EVALUACION DEL PAISAJE URBANO

vereda, llegando a desarrollarse en la ficha de observacién

DATOS DE UBICACION

Nombre de Via
PRESENTACION DEL LUGAR
PLANO DE RELEVAMIENTO DEL TRAMO: 02

Av. Huaura

La ficha de evaluacion del entorno de movilidad, en este caso las veredas conformadas por las av: Ayacucho,
Huaura, Cuzco y Trujillo, se utilizaran para identificar la ubicacion y estado del entorno circundante al segmento de

18

Pais Peru TRAMO 2
Departamento Lima - Callao FECHA 10/05/2022
Sector G HORA 01:45:00
Distrito Mi PERU REFERENCIA:

|
|
|
4

LEYENDA

COMERCIO.....oouiviurieiererererereiesenesennnns VIVIENDA
PLAZA CiVICA...

IGLESIA ..vovvvveveverereieieieiesnees MERCADO......... [ )

CENTRO EDUCATIVO....

BOTICAS.......oeiiiiiieieeens
CENTRO DE SALUD.

RESTAURANTES... COMERCIO AMBULATORIO . ESTACIONAMIETO......
VISTA SATELITAL DE LA ZONA DE ESTUDIO COMPONENTES DE ViA
Tachos ae
b
Hidrante

Vias en ambos
sentidos

Veredas ambos
sentidos

Arborizacién

1. Longitud de la cuadra; 392.00ml (considerando limite de vereda) Poste de luz
2. Ancho de la via; 27.40ml (considerando retirosy bermas) Mobiliario
3. Zonificacion predominante; Mixta; tanto de comercio, otros usos, residencial, etc. urbano
4. Tipo de via; Local 5. Punto de referencia O Seméforo
COMPONENTES DE LA ZONA DE ESTUDIO peatonal
Bolsa de

Estacionamient
Q

Retiros

Bolardos movilesg

Camaras de
seguridad

Sefialéticas
horizontal

Espacio Mixto

Kiosko fijo

SECCION DE LA ViA: H- H

Lot ]/

SECCIN M- e e

.Berma Central

. Arborizacién
@ Via Principal

. Terreno Natural

@ Vereda
’ Vias Auxiliares

@ Berma Lateral
stacionamiento

. Area verde
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FICHA DE EVALUACION DEL PAISAJE URBANO
La ficha de evaluacidon del entorno de movilidad, en este caso las veredas conformadas por las av: Ayacucho, Huaura,
Cuzco y Trujillo, se utilizaran para identificar la ubicacidn y estado del entorno circundante al segmento de vereda,
llegando a desarrollarse en |a ficha de observacion

19

DATOS DE UBICACION

Pais Peru TRAMO : 3
Departamento Lima - Callao FECHA : 10/05/2022
Sector G HORA 11:30a. m.
Distrito Mi PERU REFERENCIA: ...cooiiiiis
Nombre de Via Av. Ayacucho

PRESENTACION DEL LUGAR
PLANO DE RELEVAMIENTO DEL TRAMO: 03
LB

000000000000 $00000000000000000000000000000000¢0°

LEYENDA
COMERCIO........... ‘ ESTACIONAMIENTOS . ’ CAIJERO.... ‘
MUNICIPALIDAD.. PARADEROS .... . ‘ BOTICAS... .
HOSPEDAIE.......... . ACT. CULTURAL ® ()
RESTAURANTES.............. COMERCIO AMBULATORIO ‘ ................. .
VISTA SATELITAL DE LA ZONA DE ESTUDIO COMPONENTES DE LA ZONA DE ESTUDIO COMPONENTES DE ViA
) 0 Vias auxiliares
1. Longitud de la | 2
cuadra; 200.88ml o Jardi
= ardines
(considerando limite g
devereda) > Veredas ambos
2. Ancho de la via; < sentidos
34.40 ml I <
(considerando retiros Arborizacién
y bermas) o
3. Zonificacién MObt;"a”D
predominante; urbano
comercio zonal Bancas de
concreto

4. Tipo de via; Local
5. Punto de
referencia O

Estacionamiento

Retiros

Areas verdes

Vereda en berma
central

Espacio Mixto

-

SECCION DE LA VIA: A - A

T !

SECCIN & - & phv Ayacucno)

@ Jardin ’ Berma Central @ Berma Lateral

@ Vereda @ Arborizacién Estacionamiento
@ Vias Auxiliares @ Via Principal @ Areaverde
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FICHA DE EVALUACION DEL PAISAJE URBANO
La ficha de evaluacion del entorno de movilidad, en este caso las veredas conformadas por las av: Ayacucho, Huaura,
Cuzco y Trujillo, se utilizaran para identificar la ubicacion y estado del entorno circundante al segmento de vereda,
llegando a desarrollarse en la ficha de observacion

20

DATOS DE UBICACION

Pais Peru TRAMO : 4
Departamento Lima - Callao FECHA : 10/05/2022
Sector G HORA : 07:30:00
Distrito Mi PERU REFERENCIA: ..

Nombre de Via Av. Trujillo
PRESENTACION DEL LUGAR
PLANO DE RELEVAMIENTO DEL TRAMO: 04

—

: -_.._- =
e = : ugma mias —— = / \
0000000
4 ooood*ooo.ooooo

j— — & |
.ﬁ._
LEYENDA

COMERCIO LOSA DEPORTIVA............... CAJEROS.... ‘
COMPLEJO RECREACIONAL.. . PARADEROS DE MOTOS..... ‘ BOTICAS.... .
TERRENO EN ESTADO NATURAL............ INSTITUCION EDUCATIVA.. . VIVIENDA........oovvrvrinne .
RESTAURANTES......ccoiiiiiiiiiiiiiiiieeee COMERCIO AMBULATORIO . TALLER MECANICO........ .
VISTA SATELITAL DE LA ZONA DE ESTUDIO COMPONENTES DE ViA

Mastiles

Hidrante

Tachos de basura

Vias un sentido

Veredas ambos
sentidos

Arborizacién

1. Longitud de la cuadra; 360.50ml (considerando limite de vereda) Poste de luz
2. Ancho de la via; 43.90ml (considerando retirosy bermas) Mobiliario
3. Zonificacién predominante; Mixto; Comerio, institucional, viviendas, entre otros. urbano
4. Tipo de via; Local 5. Punto de referencia O Seméforo
COMPONENTES DE LA ZONA DE ESTUDIO peatonal

Bolsa de
Estacionamiento

Retiros

Bolardos moviles

Camaras de
seguridad

Sefialéticas
horizontal

Espacio Mixto

Kiosko fijo

Kiosko movil

SECCION DE LA VIiA: E-E

Czoiia g, .

@@ ©® P ©@ 60 ©®

@ Terreno Natural @ Jardin @ Berma Lateral
@ Vereda @ Arborizacion Graderia
@ Vias Auxiliares @ Via Principal @ Areaverde
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TIPOLOGIA DEL ESPACIO
Plaza civica del distrito de Mi Peru

TIPOS DE ESPACIO POR USO (% respecto al drea total)

|‘|2|‘| —&

T T T T
1 (Suficiente)l(Intermedio)_:_ (Deficiente)L%TOtal 1 | (Suficiente) | 1 omedio)  (peficiente) 1 %TOtal _:
Zum 1 66.00% | 2.00% I 0% | 68.00% I Espacio peatonal | 59.00% I 3.02% | 0% 1| 62.02% |
STt ST T r oA v BT iy |
Zum?2 31.00% | _1.00% | 0% _| 32.00% | Rampas 8.40% | 0% I: 431% | 12.71% |
| ToAL ] 9700%; 3% _]_ 0% _{10000% Vegetacion | 1000% | 261% | 0% | 1261% |
Fuentes de agua 7.21% | 0% I 0% _:_ 7.21% _:
Estacionamiento 3.45% 2.00% 1 0% I 545% |
Toraw | _ssw s _2% | _100% |
SIMBOLOGIA
1 fuentes de agua
s .
Espacio peatonal
Rampas

Espacio de vegetacion

! Congestidn de personas

. Escaleras
Estacionamiento

| @ |
[ Zum1
C—3

—® -

Zum 2
otros usos

NOTAS

la funcidon que cumple esta plaza civica segin la
tipologia del espacio muestra, que el espacio
peatonal es de un 59.00% suficiente para satisfacer
el libre transito peatonal de los habitantes y
visitantes del sector y un 3.02% insuficiente, asi
mismo las rampas muestran que 4.31% es
deficiente lo cual perjudica a una persona con
discapacidad fisica o motora para transitar
libremente por este espacio de acuerdo a lo
observado y preguntado a la persona, donde
tambien se puede visualisar que que existe un gran
congestionamiento peatonal pero solo en horas
puntas como, las mafianas, porque es donde alli la
gente transcurre mas debido a su trabajo, viaje o
compras del lugar, ocurriendo lo mismo al medio
dia, por los alumnos y padres de colegios aledafios
que salenyvan a esta plaza a realizar sus
actividades codianas y tambien los fines de
semana, ya que es la unica plaza mas atractiva de
todo el sector G del distrito de Mi Peru.
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CANTIDAD DE ELEMENTOS

5.- DISPOSICION DE ELEMENTOS

ESTADO DE MOBILIARIO URBANO
6.- EQUIPAMIENTO E INFRAESTRUCTURA

(sMnte)

Nivel

Jardines

Luminarias de pared
Luminarias de piso
Panel informativo
Reciclador de botellas
Bolardo fijo

Mastil de bandera

BENE Tachos de basura

Medidor eléctrico
Rampas

Fuentes de agua
Pérgola

ORDENADO 70.53%
N° (ingz%io) 24.37%
251 DESORDENADO I:' -
PLAZA CIVICA DEL DISTRITO DE MI PERU N f
s
ELEMENTO Q@ ® ol . Y/ 75
1  Faroles 24 ) L= s
2 Escalera convaranda 3 .:
r = il
3 Jardines 10 —— v -
4  Luminarias de pared 98 \\- T"} 1
5 Luminarias de piso 25 Y-
6 Panel informativo ;!
7  Reciclador de botellas 77
8  Bolardo fijo 37 a
9  Mastil de bandera 7_;
10  Sefalizacion 1 Ha
11  Bancas 10 [
12 Tachos de basura 15 '_i
13 Medidor eléctrico 6 ;
14 Rampas 12 f
15 Fuentes de agua 3 8
16  Pérgola 2 251 B
A
e Faroles Sefializacion ¥ 4= 1 ; o
Escalera convaranda |— Bancas a/(CEOTDICDIED \a/

NOTAS

la mayor parte de los elementos de la paza civica se encuentran en
buen estado debido a que recien fue inagurada, tambien al
mantenimiento que brinda la municipalidad y las personas de
seguridad quienes estan vigilando constantemente este lugar del
espacio publico, por el cual se considera suficiente con un 70.53 % de
satisfaccion hacia la poblacion recidente o visitantes y con un 24.37%
deteriorado o en mal estado.
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ANEXO 12. Resultados descriptivos cuantitativos respecto a los datos generales de los
encuestados del sector G del distrito de Mi Peru

Ya sistematizada y analizada la informacién, este capitulo refleja los resultados

obtenidos de los diferentes instrumentos utilizados en la presente investigacion:

- Segun la aplicacién del cuestionario como instrumento de recoleccion de datos
aplicada a los comerciantes ambulantes y pobladores del Sector G del distrito
de Mi Peru, Callao, 2022. (Enfoque cuantitativo)

- Asimismo, los resultados proporcionados por las fichas de observacion, fichas
documentales, mapeo, entrevistas y registro fotografico del area de estudio
respecto a las caracteristicas fisico-espaciales y su influencia en la
habitabilidad del espacio publico del sector G del distrito de Mi Peru, Callao,
2022. (Enfoque cualitativo)

Figura 32 - Datos generales de género

EMUIER
B HOMBRE

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS
Interpretaciéon

En la figura 32 se logra apreciar que el porcentaje mayor de los pobladores que
usan el espacio publico, ya sean vendedores informales, visitantes, pobladores que
transitan del dia a dia a realizar sus actividades en este sector, pertenecen al género
femenino con un 54.72% que equivale a 197 mujeres; siguiéndole el género masculino

con un 45.28% que equivale a 163 varones.
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Figura 33 - Datos generales de edad

PORCENTAJE

De De De De De De De De De De De
15a 20a 25a 30a 35a 403 45a 50a 55a 60a 65a
29 34 39

19 24 44 49 54 59 64 mas
anos afos afos anos anos afios anos anos anos afnos

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS
Interpretacion

En la figura 33 se logra apreciar que el porcentaje mayor de edad ya sean
vendedores informales, visitantes y pobladores en general que transitan en el dia a dia a
realizar sus actividades en este sector, pertenecen al quinquenio de 25 a 29 afnos de
edad con un 18.61%, lo que equivale a 67 personas, esto demuestra que en el distrito de
Mi Peru la presencia y participacion en el espacio publico es de jévenes mas que de
adultos mayores; le sigue el quinquenio de 15 a 19 afnos de edad con un 16.7% lo que
equivale a 60 personas; seguidamente del quinquenio comprendido de 30 a 34 afos de
edad con un 13.6% que equivale a 49 personas, de 20-24 (13.1%); de 35-39 (10%); de
45-49 (6.11%); de 50-54 (5.28%); de 40-44 (5%); de 65 a mas (4.72%); de 60-64 (3.89%);
de 55-59 (3.06%).
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ANEXO 13. Resultados cuantitativos del cuestionario aplicado a los pobladores del area
de estudio

TABLA 17

1. ¢ Cree Ud. que el ancho de las veredas es suficiente para las actividades
comerciales que se realizan por esta zona?

Paorcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulade
Vilido TOTALMENTE EN 192 532 53,3 53.3
DESACUERDO
PARCIALMENTE EN ™ 19,7 14,7 731
DESACUERDO
INDIFERENTE 1 3 3 73.3
PARCIALMENTE 36 10,0 10,0 B33
DEACUERDO
TOTALMENTE 60 16,8 16,7 100.0
DEACUERDO
Total 360 99,7 1000
Perdidos  Sistema 1 3
Total 361 1000

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 34 — Analisis descriptivo de la infraestructura urbana de la zona de estudio

1. ¢CREE UD. QUE EL ANCHO DE LAS VEREDAS ES SUFICIENTE PARA LAS
ACTIVIDADES COMERCIALES QUE SE REALIZAN POR ESTA ZONA?

'0.28%

=
O
Q 19.72% Indiferente
a3 .
§ 16.67% M Parcialmente en desacuerdo
w
o [ |
< 10.00% Totalmente de acuerdo
g M Parcialmente de acuerdo
A 53.33%
B Totalmente en desacuerdo
0.00% 20.00% 40.00% 60.00%

PORCENTAIJES
FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 34 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 17% esta
totalmente de acuerdo en que el ancho de las veredas es suficiente para las actividades
comerciales que se realizan en la zona, ademas un 10% esta parcialmente de acuerdo,
mientras que un 1% de la muestra se presenta indiferente, asimismo, el 19% esta

parcialmente en desacuerdo y el 53% esta totalmente en desacuerdo.
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TABLA 18

2. ;jConsidera Ud. que las rampas son seguras para su recorrido diario?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vilido TOTALMENTE 120 a32 i3 333
DEACUERDO
PARCIALMENTE 71 19,7 19,7 531
DESACUERDO
INDIFERENTE 1 3 3 53.3
PARCIALMENTE 48 133 13,3 66,7
DEACUERDO
TOTALMENTE 120 332 333 100.0
DEACUERDO
Total 360 997 100,0
Perdidos  Sistema 1 3
Total 381 100.0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 35 - Analisis descriptivo de la seguridad de las rampas de la zona de estudio

2. ¢CONSIDERA UD. QUE LAS RAMPAS SON SEGURAS PARA SU RECORRIDO
DIARIO?

Indiferente
H Parcialmente en desacuerdo
B Totalmente de acuerdo

B Parcialmente de acuerdo

ESCALA DE MEDICION

B Totalmente en desacuerdo

0.00% 10.00%  20.00% 30.00%  40.00%
PORCENTAIJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 35 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 33% esta
totalmente de acuerdo en que las rampas son seguras para su recorrido diario, ademas
un 13% esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 1% de la muestra se presenta
indiferente, asimismo, el 20% esta parcialmente en desacuerdo y el 33% esta totalmente

en desacuerdo.
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TABLA 19

3. ¢Considera Ud. que la sefalizacion es suficiente para evitar los accidentes
viales en esta zona?

Porcentaje Paorcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulade
Vilido TOTALMENTE EN 36 10,0 10,0 10,0
DESACUERDO
PARCIALMENTEDESACU 204 56,5 56,7 667
ERDO
INDIFERENTE 36 10,0 10,0 76.7
PARCIALMENTE 24 6.6 6.7 B33
DEACUERDO
TOTALMENTE B0 16,6 16,7 100.0
DEACUERDOC
Total 360 98,7 100.0
Perdidos Sistema 1 3
Total 361 100,0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 36 - Analisis descriptivo de la sefializacion para evitar los accidentes viales en la
zona de estudio

3. ¢CONSIDERA UD. QUE LA SENALIZACION ES SUFICIENTE PARA EVITAR
LOS ACCIDENTES VIALES EN ESTA ZONA?

3

) 56.70% Indiferente

g 16.70% B Parcialmente en desacuerdo
é M Totalmente de acuerdo

§ B Parcialmente de acuerdo

. H Totalmente en desacuerdo
0.00% 20.00% 40.00% 60.00%

PORCENTAIJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 36 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 16% esta
totalmente de acuerdo en que la senalizacién es suficiente para evitar los accidentes
viales, ademas un 7% esta parcialmente de acuerdo, mientras que un 10% de la muestra
se presenta indiferente, asimismo, el 57% esta parcialmente en desacuerdo y el 10% esta

totalmente en desacuerdo.
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TABLA 20

4. ; Siente Ud. que los cruces peatonales en esta zona brindan seguridad entre
las personas y vehiculos?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Vélido TOTALMENTE EN 12 33 33 33
DESACUERDO
PARCIALMENTEDESACU 24 6,6 B.7 10,0
ERDO
INDIFERENTE 24 6,6 B.7 16,7
PARCIALMENTE 192 53,2 533 70,0
DEACUERDO
TOTALMENTE 108 299 30,0 100.0
DEACUERDO
Total 360 Qa7 100,0
Perdidos  Sisterna 1 3
Total 361 100,0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 37 - Analisis descriptivo de los cruces peatonales que brindan seguridad en la
zona de estudio

4. ¢SIENTE UD. QUE LOS CRUCES PEATONALES EN ESTA ZONA BRINDAN
SEGURIDAD ENTRE LAS PERSONAS Y VEHICULOS?

P
Q
O Indiferente
]
s M Parcialmente en desacuerdo
w
o [ ]
< 5330% Totalmente de acuerdo
g M Parcialmente de acuerdo
a 3.30%
B Totalmente en desacuerdo
0.00% 20.00% 40.00% 60.00%

PORCENTAIJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 37 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 16% esta
totalmente de acuerdo en que los cruces peatonales de esta zona brindan seguridad entre
personas y vehiculos, ademas un 7% esta parcialmente de acuerdo, mientras que un
10% de la muestra se presenta indiferente, asimismo, el 57% esta parcialmente en

desacuerdo y el 10% esta totalmente en desacuerdo.
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TABLA 21

5. ;Segin Ud. los elementos del espacio urbano se encuentran bien

iluminados?
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumuladoe
Valido 1 24 6,6 6.7 6.7
PARCIALMENTEDESACU 168 46,5 46,7 533
ERDO
INDIFERENTE 12 3.3 33 56.7
PARCIALMENTE 1] 16,6 16,7 733
DEACUERDO
TOTALMENTE 96 26,6 26,7 100,0
DEACUERDO
Total 360 99.7 100,0
Perdidos Sistemna 1 3
Tatal 361 100.0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 38 - Analisis descriptivo de los elementos del espacio urbano que se encuentran
bien iluminados en la zona de estudio

5. ¢SEGUN UD. LOS ELEMENTOS DEL ESPACIO URBANO SE ENCUENTRAN
BIEN ILUMINADOS?

-

0

(é) 6.70% Indiferente

§ M Parcialmente en desacuerdo
w

2 B Totalmente de acuerdo

-

S B Parcialmente de acuerdo

(2]

“ B Totalmente en desacuerdo
0.00% 20.00% 40.00% 60.00%

PORCENTAJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 38 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 27% esta
totalmente de acuerdo en que los elementos del espacio urbano se encuentran bien
iluminados, ademas un 17% esta parcialmente de acuerdo, mientras que un 3% de la
muestra se presenta indiferente, asimismo, el 47% esta parcialmente en desacuerdo y el

6% esta totalmente en desacuerdo.
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TABLA 22

6. Cree Ud. ; Que la imagen urbana de este lugar es atractiva?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valide TOTALMENTE EN 13 38 36 36
DESACUERDO
PARCIALMENTEDESACU 1 3 3 39
ERDO
INDIFERENTE 1 3 3 4.2
PARCIALMENTE o5 26,3 26,4 30,6
DEACUERDO
TOTALMENTE 250 69,3 [ 100.0
DEACUERDO
Total 360 997 100,0
Perdidos  Sistema 1 3
Total 361 100.0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 39 - Analisis descriptivo de la imagen urbana en la zona de estudio

6. CREE UD. ¢QUE LA IMAGEN URBANA DE ESTE LUGAR ES ATRACTIVA?

.30%

.30% Indiferente
9.40% H Parcialmente en desacuerdo
B Totalmente de acuerdo

B Parcialmente de acuerdo

ESCALA DE MEDICION

B Totalmente en desacuerdo

0.00% 20.00%  40.00%  60.00%  80.00%
PORCENTAIJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 39 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 69% esta
totalmente de acuerdo en que la imagen urbana del lugar es atractiva, ademas un 27%
esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 1% de la muestra se presenta indiferente,
asimismo, el 0% esta parcialmente en desacuerdo y el 3% esta totalmente en

desacuerdo.
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TABLA 23

7. ¢ Cree Ud. que las veredas continuas favorecen al movimiento peatonal?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Wilido TOTALMENTE EN 25 6,9 6.9 6.9
DESACUERDO
PARCIALMENTEDESACU 118 327 328 37
ERDO
INDIFERENTE 1 3 3 40,0
PARCIALMENTE 12 33 33 433
DEACUERDO
TOTALMENTE 04 56,5 56,7 100,0
DEACUERDO
Total 360 Q9.7 100,0
Perdidos Sistema 1 3
Total 361 100.0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 40 - Analisis descriptivo de la funcionalidad de la red peatonal en la zona de
estudio

7. ¢éCREE UD. QUE LAS VEREDAS CONTINUAS FAVORECEN AL
MOVIMIENTO PEATONAL?

'0.30%

=z
pe! .
% 32.80% Indiferente
= Parcialmente en desacuerdo
E 56.70% M Parcia
2 B Totalmente de acuerdo
-
g M Parcialmente de acuerdo
(%]
w
B Totalmente en desacuerdo
0.00% 20.00% 40.00% 60.00%

PORCENTAIJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 40 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 57% esta
totalmente de acuerdo en que las veredas continuas favorecen al movimiento peatonal,
ademas un 27% esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 1% de la muestra se
presenta indiferente, asimismo, el 0% esta parcialmente en desacuerdo y el 3% esta

totalmente en desacuerdo.
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TABLA 24

8. ; Siente Ud. que durante su recorrido peatonal existe la presencia de
personal de seguridad?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido TOTALMENTE EN 24 6.6 6.7 6,7
DESACUERDO
PARCIALMENTEDESACU 25 69 6.9 136
ERDO
INDIFERENTE 13 36 3.6 ir.2
PARCIALMENTE 239 66,2 66,4 B3.6
DEACUERDO
TOTALMENTE 50 16,3 16,4 100,0
DEACUERDO
Total 360 aq9.7 100,0
Perdidos Sistemna 1 3
Total 361 100.0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 41 - Analisis descriptivo de la presencia de personal de seguridad durante el
recorrido peatonal en la zona de estudio

8. ¢SIENTE UD. QUE DURANTE SU RECORRIDO PEATONAL EXISTE LA
PRESENCIA DE PERSONAL DE SEGURIDAD?

Indiferente
B Parcialmente en desacuerdo
66.40% B Totalmente de acuerdo

B Parcialmente de acuerdo

ESCALA DE MEDICION

B Totalmente en desacuerdo

0.00% 20.00%  40.00%  60.00%  80.00%
PORCENTAIJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 41 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 16% esta
totalmente de acuerdo que durante su recorrido peatonal existe la presencia de personal
de seguridad, ademas un 66% esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 4% de la
muestra se presenta indiferente, asimismo, el 7% esta parcialmente en desacuerdo y el

7% esta totalmente en desacuerdo.
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TABLA 25

9. ;Considera Ud. que el buen estado del mobiliario urbano favorece al
desarrollo de las actividades culturales de la zona?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
WVilido TOTALMENTE EN 34 94 9.4 94
DESACUERDO
PARCIALMENTE 1 3 3 8.7
DESACUERDO
INDIFERENTE 1 3 3 10,0
PARCIALMENTE 4 1,1 1.1 11,1
DEACUERDO
TOTALMENTE 320 B8 6 889 100.0
DEACUERDO
Total 360 997 100,0
Perdidos  Sistema 1 3
Total 361 1000

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 42 - Analisis descriptivo del estado del mobiliario urbano en la zona de estudio

9. ¢CONSIDERA UD. QUE EL BUEN ESTADO DEL MOBILIARIO URBANO FAVORECE
AL DESARROLLO DE LAS ACTIVIDADES CULTURALES DE LA ZONA?

=z
O
o .30% B Totalmente de acuerdo
a
E 30% Indiferente
w
o H Parcialmente en desacuerdo
< .10%
5 B Parcialmente de acuerdo
) 0,
- -40% B Totalmente en desacuerdo
0.00% 20.00% 40.00% 60.00% 80.00% 100.00%
PORCENTAJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 42 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 89% esta
totalmente de acuerdo que el buen estado del mobiliario urbano favorece al desarrollo de
las actividades culturales de la zona, ademas el 1% esta parcialmente de acuerdo,
mientras que el 0% de la muestra se presenta indiferente y parcialmente en desacuerdo

y el 10% esta totalmente en desacuerdo.
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TABLA 26

10. ; Considera Ud. que el recorrido de las veredas se encuentra bien

iluminadas?
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vilido 1 81 22 4 225 225
PARCIALMENTEDESACU 1 3 3 228
ERDO
INDIFERENTE 1 3 3 231
PARCIALMENTE 121 335 336 56,7
DEACUERDO
TOTALMENTE 156 432 43,3 100,0
DEACUERDO
Total 360 997 100,0
Perdidos  Sistema 1 3
Total 361 100.0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 43 - Analisis descriptivo de la seguridad espacial en la zona de estudio

10. ¢{CONSIDERA UD. QUE EL RECORRIDO DE LAS VEREDAS SE ENCUENTRAN
BIEN ILUMINADAS?

30% B Totalmente de acuerdo

30% Indiferente

33.60% M Parcialmente en desacuerdo

B Parcialmente de acuerdo
22.50%

ESCALA DE MEDICION

B Totalmente en desacuerdo

0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00%
PORCENTAJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 43 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 43% esta
totalmente de acuerdo que el recorrido de las veredas se encuentra bien iluminadas,
ademas el 34% esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 0% de la muestra se
presenta indiferente y parcialmente en desacuerdo y el 23% esta totalmente en

desacuerdo.
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TABLA 27

11. ; Considera Ud. que la presencia del personal de seguridad es importante
en los cruces peatonales?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valide TOTALMENTE EN 35 a7 8.7 a7
DESACUERDO
PARCIALMENTE 1 3 3 10,0
DESACUERDO
INDIFERENTE 1 3 3 10,3
PARCIALMENTE 72 19,9 20,0 30,3
DEACUERDO
TOTALMENTE 251 69,5 69,7 100.0
DEACUERDO
Total 360 997 100,0
Perdidos  Sistema 1 3
Total 361 100,0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 44 - Analisis descriptivo de la presencia del personal de seguridad en los cruces
peatonales en la zona de estudio

11. ¢CONSIDERA UD. QUE LA PRESENCIA DEL PERSONAL DE SEGURIDAD ES
IMPORTANTE EN LOS CRUCES PEATONALES?

=z

‘O

% 0.30% B Totalmente de acuerdo

w .

E 0.30% Indiferente

[a) ] i

< b0.00% Parcialmente en desacuerdo
g W Parcialmente de acuerdo

a 9.70%

B Totalmente en desacuerdo

0.00% 20.00%  40.00%  60.00%  80.00%
PORCENTAJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 44 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 70% esta
totalmente de acuerdo que la presencia del personal de seguridad es importante en los
cruces peatonales, ademas el 20% esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 0% de
la muestra se presenta indiferente y parcialmente en desacuerdo y el 10% esta totalmente
en desacuerdo.
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TABLA 28

12. ;Seguln Ud. el inadecuado disefo de las rampas ocasiona accidentes?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Walido TOTALMENTE EN 46 12,7 128 128
DESACUERDO
PARCIALMENTE 1 3 3 131
DESACUERDO
INDIFERENTE 12 33 33 16.4
PARCIALMENTE 144 399 40,0 56.4
DEACUERDO
TOTALMENTE 157 43,5 436 1000
DEACUERDOD
Total 360 997 100,0
Perdidos  Sistema 1 3
Total 361 100,0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 45 - Analisis descriptivo del inadecuado disefio de las rampas en la zona de
estudio

12. ¢SEGUN UD. EL INADECUADO DISENO DE LAS RAMPAS OCASIONA
ACCIDENTES?
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FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 45 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 44% esta
totalmente de acuerdo que el inadecuado disefio de las rampas ocasiona accidentes,
ademas el 40% esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 3% de la muestra se
presenta indiferente, asimismo, el 0% esta parcialmente en desacuerdo y el 13% esta
totalmente en desacuerdo.

TABLA 29
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13. ; Segin Ud. le parece interesante observar los elementos del espacio
publico de este sector?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Walido TOTALMENTE EN 35 a7 a7 a7
DESACUERDO
PARCIALMENTE 61 16,9 16,9 26,7
DESACUERDO
INDIFERENTE 12 33 33 30,0
PARCIALMENTE 24 6,6 6.7 36,7
DEACUERDO
TOTALMENTE 228 63,2 63,3 100,0
DEACUERDO
Total 360 997 100,0
Perdidos  Sistema 1 3
Total 361 100,0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 46 - Analisis descriptivo del interés visual en la zona de estudio.

13. ¢SEGUN UD. LE PARECE INTERESANTE OBSERVAR LOS ELEMENTOS DEL
ESPACIO PUBLICO DE ESTE SECTOR?
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PORCENTAIJES

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 46 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 63% esta
totalmente de acuerdo que le parece interesante observar los elementos del espacio
publico del sector G, ademas el 7% esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 3%
de la muestra se presenta indiferente, asimismo, el 17% esta parcialmente en desacuerdo

y el 10% esta totalmente en desacuerdo.
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TABLA 30

14. ; Segun Ud. las actividades culturales representan la imagen urbana del

sector?
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vilido TOTALMENTE EN 12 33 33 33
DESACUERDO
PARCIALMENTE 1 3 3 36
DESACUERDO
INDIFERENTE 12 33 33 6.9
PARCIALMENTE 179 49 6 497 56.7
DEACUERDO
TOTALMENTE 156 432 433 100,0
DEACUERDO
Total 360 a9 7 100,0
Perdides  Sistema 1 3
Total 361 100,0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 47 - Analisis descriptivo de las actividades culturales presentes en la zona de
estudio

14. ¢SEGUN UD. LAS ACTIVIDADES CULTURALES REPRESENTAN LA IMAGEN
URBANA DEL SECTOR?
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FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 47 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 44% esta
totalmente de acuerdo que las actividades culturales representan la imagen urbana del
sector, ademas el 50% esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 3% de la muestra
se presenta indiferente, asimismo, el 0% esta parcialmente en desacuerdo y el 3% esta

totalmente en desacuerdo.
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TABLA 31

15. 4 Cree Ud. que el comercio informal dificulta el flujo peatonal?

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vilido acumulado
Vilido TOTALMENTE EN a5 a7 97 a7
DESACUERDO
PARCIALMENTE 12 33 33 131
DESACUERDO
INDIFERENTE 1 3 3 13,3
PARCIALMENTE 36 10,0 10,0 233
DEACUERDO
TOTALMENTE 276 76,5 76,7 100,0
DEACUERDO
Total 360 99,7 100,0
Perdidos Sistemna 1 3
Total 361 100.0

FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

Figura 48 - Analisis descriptivo de la dificultad del flujo peatonal debido al comercio
informal en la zona de estudio
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FUENTE: Elaboracion propia mediante IBM SPSS

En la figura 48 podemos interpretar que del 100% de la muestra encuestada; el 77% esta
totalmente de acuerdo que el comercio informal dificulta el flujo peatonal, ademas el 10%
esta parcialmente de acuerdo, mientras que el 0% de la muestra se presenta indiferente,
asimismo, el 3% esta parcialmente en desacuerdo y el 10% esta totalmente en
desacuerdo.

ANEXO 14. Transcripcion de entrevistas a los funcionarios publicos
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A) ENTREVISTADO: ARQ. IVONNE BERNABLE DE LA CRUZ (FP - 01) —
DURACION 00:38:06

Primero: 1. Segun su experiencia, { Qué opina del confort acustico generado en

los espacios publicos?

Bueno en el sector G, tenemos zonas comerciales, tenemos también mercados y
avenidas que se entrelazan, 4no?, que es la avenida Trujillo con la avenida Huaura y la
avenida Ayacucho, entonces eh... también existen los paraderos de motos, el transporte
publico, los vehiculos particulares, justo en la avenida Ayacucho tenemos Ila
municipalidad que también tiene una sede de Reniec, tenemos al costado un cajero y
tenemos farmacias, ¢no?, entonces todos los usos que te he mencionado , esos usos
pues generan ruido, ,n0?, generan un malestar pero que poco a poco creo yo, eh..., las
personas que viven y que forman cada una de las manzanas que estan alrededor de la
G, pues ya... ya tienen establecido, ya tienen consolidado ese ruido en su dia a dia, ¢no?,
de trabajo, ¢ no?, entonces eh... si me preguntas que es lo que pienso, es que hay una
saturacién que deberia tratarse de minimizar de repente con un ordenamiento, no?, de
paraderos para las motos, ¢no?, de repente sefalizaciones verticales, ¢no?, para lo que
es el mercado, ¢no?, como un cerramiento también porque el mercado esta un poco
expuesto, no sé si lo han podido visitar. Deberia ser un cerramiento con un portén de
ingreso no tan abierto, ;no0?, y hace que ese pasaje pues, se convierta en parte del
mercado también, porque hay un pasaje entre la municipalidad y el mercado, ¢ no?, eso
también hace que se expandan los ruidos, ¢no?, Entonces yo creo que es un trabajo en
conjunto, ¢no?, de coordinacion y de que también se diga, ¢,no?, que existe ese malestar
como para poder tratar de actuar. Aca en la municipalidad por ejemplo tenemos la parte
de fiscalizacion, la parte de obras privadas, ¢no?, donde de repente en coordinacion con
fiscalizacion se puede dar ese manejo de un paliativo, ,no0?, de algo que se ordene para

evitar que el ruido sea expandible, no?
Luego, ¢ Influye en la salud del peatén?

Por supuesto, ¢no?, tu sabes que los ruidos sonoros, eh... si bien es cierto, estoy
diciendo que ya existe una consolidacion por el tiempo que ya tiene existiendo y el uso

que le han dado desde hace mucho tiempo, eh... existe un problema de salud, ¢no?
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Segundo: 2. Segun su experiencia, ¢ Qué nos puede decir sobre el confort visual?

Confort visual, el confort visual, es eh... ver espacios abiertos, ¢no?, eh..., algo cerrado,
¢no?, ventilado, sin areas verdes, eh... pues da un rechazo, ;no?, No es confort, ;no?,
entonces, eh... en esta avenida Truijillo que es la que colinda a la Mz. G, la manzana G
pues tiene varios usos, ¢no?, tenemos una iglesia, tenemos la municipalidad, tenemos
un mercado, tenemos paradero de mototaxi, entonces, eh... visualmente pues no es
confortable pues, ¢no?,  Por qué?, porque no tengo un espacio abierto mas que la bolsa
de estacionamiento, el cod sak que tenemos frente a la municipalidad, ;no?, ese es un
espacio mas o menos abierto pero que esta colindando con todo un comercio zonal y
vecinal, porque tenemos una serie de comercio como pizza, pollerias y todos los

establecimientos de servicios.

Luego, ¢ Entonces si cree que es importante aplicarlo a los espacios publicos?
Si.

Bueno... { Qué beneficios conlleva aplicarlos?

El beneficio pues eh... salud mental, ;no? Porque si estamos hablando de auditivo, de
visual, estamos hablando también de una salud que a veces se... pues, no es una herida,
¢no? Porque te afecta los ruidos, te afecta la vision, entonces no puedes actuar en ese
momento de repente con mayor claridad, ¢no? O tomar una decision mejor, ¢no? Por
eso los espacios abiertos con areas verdes, siempre seran espacios motivadores de

desarrollo al ser humano.
Y ¢El empleo de materiales no adecuados también influiria en el confort visual?

Hmmm... no necesariamente, claro, mal empleados, si, porque eh... un material que

sea...

Por ejemplo, hace demasiado calor, hay mucha iluminacién y ponen una loseta
blanca, en el momento en el que el peaton empieza a caminar, eso refleja, {no?,
Zya no habria confort visual, {no?, también por los materiales, ¢no? O quizas

también hay un muro de vidrio, un muro que es inadecuado y refleja, { no?
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Claro, yo creo que no hay material malo, ¢no? Los materiales son buenos, sino que hay

que saber...
Mal aplicado

Eso es exacto, hay que saber eh... tener el debido procedimiento constructivo y el
arquitecto, la persona que disefia y dice que tipo de material se va utilizar, también tiene
que ver pues como estas mencionando los reflejos, crear un alero, no s€, crear un arbol,

no se...
Crear una barrera para que de sombra

Claro, para que en conjunto trabajen bien, ;no?, no hay material malo, todos los
materiales son buenos, solo que hay que saber aplicarlos a la hora de la construccion,

¢no? y el disefio...

También seria un buen punto, ;no?, para quizas, para que se puedan ordenar las

construcciones, cerca de dos vias importantes.

Claro, lo que pasa es que todo nace de la habilitaciéon urbana y como estamos en casco,
tu sabes que una habilitacion urbana y a la hora de construir todo predio, todo lote, debe
tener un respeto a ;,Qué? Al retiro municipal, entonces si tu observas aca en la avenida.
eh... Trujillo, nadie ha respetado el retiro municipal que esta en el RNE (Reglamento

Nacional de Edificaciones)
Al contrario, han invadido el espacio

Correcto, han ocupado, lo han consolidado, ¢no?, y encima de eso todavia nace un
volado que no,... yo cuando te hablo de volado es dentro de mi propiedad, respetando el
retiro municipal y hago un volado dentro de mi propiedad, no es volado hacia la via
publica, entonces empezando de eso, ¢no?, de que no se respeta la habilitacion con que
fue creado toda esta zona, 4 no?, y cada uno ha construido, se ha consolidado ocupando
hasta el filo de su lote y encima haciendo volados, ¢no? entonces eso pues si, si esta

mal.
Ya, y ¢ Qué defectos conlleva no aplicar el confort visual? ¢ Por qué?

Claro, es el ordenamiento de la ciudad, ¢no?, Cuando tu vas a una ciudad que esta bien
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sefalizada tanto vertical como horizontalmente, tanto sus avenidas como sus calles
principales hasta sus pasajes, uno visualmente lo ve ordenado, ¢ Por qué?, porque la
sefalizacion tanto vertical y horizontal ordena el espacio. Ahora, si hablamos si que a
eso le sumamos que no hay sefalizacion vertical ni horizontal, le sumamos la ocupacién
de los retiros municipales en cada una de las calles, eh... y si no estan ordenados, no
estan todos pintados o no estan todos con cerramiento y hay ocupaciones en la via
publica pues se genera ese malestar en la ciudad, no?, como ciudad, ¢no?; entonces
hay un dafo tanto para el ser humano como también para la ciudad, ;no? Nosotros
arquitectos generalmente cuando visitamos cualquier lugar siempre vemos el
ordenamiento de las infraestructuras y como van creciendo, ¢no?; y eso depende mucho
de que se dé charlas, que se diga, ¢,no? para que tomen conocimiento los propietarios o
los posesionarios, porque también hay areas, ¢no? eh... como debe ser la construccion,
¢no? y por quién tiene que ser dirigida, ¢no? eso es lo que falta, ;no?, concientizar al
propietario de que su lote, su predio, su titulo, eh... debe ser realizado con un criterio
profesional, ¢no? respetando los parametros de retiro, los espacios para que también la
ciudad se vea pues ordenada, ¢no? Pero se basa mas basicamente la construccion que
hacen los propietarios y también del ordenamiento tanto de la sefalizacién horizontal y
vertical porque si no hay ese ordenamiento, la ciudad se desordena pues y hay lo que

ustedes mencionan, ¢no?, tanto visual como auditivo, el malestar de la ciudad.
Y afecta a los peatones
Correcto

Tercero, 3. Segun su conocimiento ¢;Las caracteristicas de la zona del espacio

publico estan determinadas por el perfil urbano?

Uhm... Si, el perfil urbano, eh... nace pues de una... estamos hablando del sector G y
en el sector G, existe ya una habilitacion donde se ha creado bolsas de estacionamiento,
areas verdes, una plaza y una iglesia, hay diversos usos, entonces, eh... se tiene que
respetar esos usos para que la ciudad crezca con... con lo que se habia planificado en

la habilitacion pues, ¢no?

Entonces, ; Qué problemas conlleva no tener zonas bien definidas? ;Por qué?
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¢ Qué problemas conlleva? Conlleva pues la necesidad ¢no?, Porque si no estan bien
definidas, sino se ha respetado la habilitacién, pues va carecer de una comisaria, de un
centro de salud, ¢no? o de zonas de comercio vecinal o comercio zonal, ¢no?, entonces
eh... se tiene que respetar la habilitacién, eh... la habilitacion es algo que se ha visto las
caracteristicas y las necesidades de la poblacion que va existir en todo este manzaneo,
entonces si no se respeta la habilitacion con todos los usos dados, se genera pues

problemas, es necesario respetar la habilitacion.

Que estén bien normadas y reglamentadas las zonas, ¢no? las zonas fisico-
espaciales porque muchas veces por ejemplo no estan bien definidas, el ambulante
va a una zona de estacionamiento y empieza a vender, {no?, ya deja de ser una
zona netamente de estacionamiento, ;no?, o cuando ve las areas verdes naturales
y no esta bien y empiezan y sacan el arbol y empiezan a usarlo para su

estacionamiento

Claro, lo que pasa es que es un problema social, n0?, mas aun estando en pandemia y
ahorita casi tratando de salir de esta, eh... han sido dos anos pues en pandemia, ¢no?,
y muchas veces el unico uso que se les ha estado dando y permitir pues que lo que es
comestible y lo que es farmacia, ¢no? entonces cuando tu me mencionas que de repente
el informal se acerca y dafia una infraestructura como un arbol, una bancay lo utiliza para
hacer el comercio ambulatorio, entonces eh... yo creo que eso debe ser fiscalizado, ¢,no?,
pues no se debe permitir eso, yo sé que hay necesidad pero hay que reubicarlo, crear un
espacio donde de repente pueda ofrecer el producto, ¢,no? pero no, que por la necesidad
eh...quiten el uso, ¢no? que tenia, como de repente este cool sac que esta aca y se

convierta pues en un comercio ambulatorio, s no?

Yo creo que parte de falta de ambos, ¢,no? tanto el que ofrece el producto como el vecino
que lo compra, ¢no? porque él también esta apoyando ese mal servicio, $no? que no

deberia ser.

Asi como diria Jan Gehl, ciudades para la gente o para el peatén, ;no? donde la

transitabilidad...

Es bloqueada, ¢no?; s Por qué? Porque aparece una persona vendiendo un producto y

tiene... ya no hay continuidad, tengo que girar y avanzar por el otro lado, ¢no?
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Y caminar por la via o por las pistas
Correcto, correcto

Y empiezo a trasgredir mi propia habitabilidad dentro del espacio que fue creado

para tal...

Claro, pero eso también depende mucho de cada uno pues, ¢no? entonces si las

personas no le compraran, el sefior se saliera, no?
Un poco de cultura y de parte de la municipalidad también es falta de...

Si, correcto, eso es cierto, la municipalidad en el area de fiscalizacion debe ver eso, ¢no?,
que el comercio ambulatorio bien debe de ser, otorgarle un sitio para que ahi ejerza o no

permitir que, pues se ocupen de los espacios publicos, ¢,no? que esto impida...
Poner mano dura quiza, ; Qué tipo de medidas deberia tomar la municipalidad?

Eh... cumplir nada mas, cumplir con su ROF, que es el reglamento de funciones de cada
uno y como te digo el area de fiscalizacidon es su competencia de ellos, de velar por los
espacios publicos y que se respeten, 4no? y que no sean ocupados, ¢,n0? por comercio

ambulatorio.

Claro, si lo hacen cada cierto tiempo, pero de ahi se olvidan y lo dejan y otra vez

vuelven a ocupar
Si

¢Deberian plantear otra solucion, ¢no? un espacio, digamos, una alameda, para

que se ocupe el espacio y ya no sea ocupado por el ambulante

Si, es buena propuesta, crear de repente alamedas u obras donde se pueda dar un
espacio para que ofrezcan sus productos pues, ¢no? con personas y no... lo que pasa
es que siendo la Av. Trujillo una avenida bien comercial y de tanto transito de publico,
entonces es ahi donde encuentran al posible comprador de sus productos pues, es por
eso que ellos no quieren irse a otro espacio asi les ofrezcas tu, ellos quieren ese espacio

porque ahi hay transitabilidad de peatones, ;no0?, es por eso.
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Y la zona esta en estado natural, ;no deberian tratarla y ubicarlos ahi para que no

estén en un espacio desagradable?

Si, yo creo que mas se tiene que dialogar y hacer obras donde se haga un espacio para

estas personas
Cuarto, 4. Segun su experiencia, ¢ El personal de seguridad es importante?

Si, el personal de seguridad eh... brinda como dice su nombre pues ¢no? por lo menos
un respaldo en todos los ambitos ¢no?, si hablamos de seguridad en una farmacia, en el

mercado, en los bancos que estan aca, en la misma municipalidad.

Entonces, ¢Su ubicacion y provision de los elementos de seguridad es la

adecuada? ¢Por qué?

Bueno, el area de la Gerencia de Seguridad Ciudadana eh... en el caso de la
municipalidad es el que se encarga, ¢no? de hacer los requerimientos para los uniformes
y todo lo demas, eh... y hasta donde yo he podido observar porque es una opinién, yo no
soy gerente de seguridad ciudadana, he visto que, si trabajan a cabalidad y estan en cada

uno de sus lugares, no, no tengo otra vision de parte de su trabajo de ellos, ¢no?

Quinto, 5. Segun su apreciacion, la siniestralidad vial ocurrida en el sector G,

especialmente en la Av. Cuzco, ¢ En qué medida se pudieron evitar?

Empecemos que la Av. Cuzco es una avenida colectora, siendo colectora, cualquier obra
que se haga ahi tiene que ser con el permiso y autorizacion de la Region de la Provincial
del Callao, eh... lo que si en reuniones donde he estado presente eh... se ha pedido de
gue se haga un convenio con la Region para poder crear eh... que no circulen ahi eh...
los carros eh... o los camiones ¢ no? solamente que sean vehiculos y como para mitigar
la velocidad hacer unos tipos de obras, primero el convenio para que no pasen los
camiones y segundo hacer una obra donde se ponga senalizaciones verticales y
horizontales y hacer esos tipos de camellones que serian como una reduccion a la hora
del transito, ¢no?, eso es lo que se esta manejando actualmente, s no?, ahora en Mayo
del 2022, ;no?, eso es lo que se esta viendo por lo... por lo mismo que has mencionado,
¢no?, por los accidentes que han sido. De repente, con haber hecho ya de una vez el

convenio, 4,no0? para restringir el acceso en esa via.
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¢ Tuvo que ver con la infraestructura urbana existente o por factores alternos a

ellos?

Fueron por factores alternos porque como te mencioné al comienzo, es una via colectora
¢,no?, netamente para poder hacer cualquier obra ahi, primero se tiene que pedir
autorizacion a la region, pudo haberse hecho antes, eso es cierto, pero ahorita ya
estamos haciéndolo, estamos haciendo tanto el convenio como una de las obras y al
proceso de las obras, pues ahi quedan esperar porque hay que hacer un proceso de
licitacién y todo ¢no?, se esta viendo eso, hacer la obra con los camellones y por otro
lado pedir el permiso y hacer un convenio para que no haya acceso para esos camiones

en esa avenida.

éConsidera que la pendiente es el punto mas critico de este lugar?
Si

O ¢ El poco conocimiento vial del peatén-vehiculo?

No, es la pendiente, el territorio, por la forma que tiene y las alturas, la pendiente es muy
pronunciada y siendo una seccion tan amplia como la del Cuzco eh... tiende pues ah, de
repente ir a una velocidad mas alta, ;,no? o acelera tu velocidad a la hora de transitar por

ahi, entonces eh... la pendiente es la que dificulta todo ¢no?

La pendiente y también el mal estado y el radio de giro, ;no? que se tiene, porque
ahi en ocasiones, bueno lo que estamos percibiendo era que, cuando gira mucho
se va hacia el otro carril, por la pendiente porque sobrepasa la rasante, $no?, para

que pueda evitar que el carro se vaya o se incline para un lado.

No, no, no podria asegurar eso porque no he podido ir y ver, verificar el radio, he estado
a todo lo que es vial, todo lo que es la avenida Cuzco y la problematica lo esta atacando
de frente el Subgerente de Transito y Transporte, entiendes, entonces es muy probable
que si manifieste lo mismo que tu, 4no?, eh... yo no lo puedo manifestar lo que yo no he
visto ¢,no?; pero eh... tu opinién es buena pues, puede ser también el giro, ¢no? el giro,
para mi, yo que he pasado, para mi es la pendiente pero se puede sumar a lo que tu

dices.
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Claro, muy aparte porque cuando el carro viene, bueno hay unas vias que se unen
cuatro lados o cuatro giros y cuando gira se mete mucho hacia el otro lado, ;no?
Cada rato, todos los carros, hasta las motos siempre aparecen entre carro y moto,
en la interseccién de la Trujillo con Cuzco, si, justo donde hay un rompimiento y se
hace como un triangulo y se ensancha la via y se empieza a agrandar, justo en ese

tramo. No existe un respeto, por lo mismo que no hay semaforizacién tampoco.

Por eso te digo pues, por falta de todas las sefalizaciones verticales y horizontales pues,
con eso no solamente es sefalizar la pista, también es poner semaforos y encima el

convenio de que no pasen todos esos camiones, todo eso va a ayudar a mitigar.
¢ Cree que deberian reducir un carril?

No, no porque la seccién esta dada ya y es una de las vias colectoras, las vias colectoras
no pueden tener una seccidon menor, tiene que tener esa seccion para ser una via

colectora.

Por jerarquia ¢{no?, y por otro parte, la berma ¢;Seria mejor darle un buen

tratamiento? O ;Quedaria, asi como arborizaciéon?

Si, puede quedar como eh... puede ser dependiendo en algunos sectores

estacionamiento en otros lados eh...

¢ Puede ser una alameda?

Creo que no, porque como te digo es la via que es tan anchay ...
Posiblemente peligroso

Si, puede ser peligroso

Sexto, 6. Segun su apreciacion, ¢La movilidad de la red peatonal urbana esta

limitada por su infraestructura dentro del espacio publico? ;Por qué?

No, las secciones y las movilidades urbanas se pasan eh... son minimas seran tres o

cuatro lineas, no pasan mas.

Séptimo, 7. En base a su conocimiento, ;Considera que el interés visual es

importante dentro del espacio publico?
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Claro.

De acuerdo al tipo de actividades que se realizan en el sector G, ¢Fortalecen el

vinculo peatén con la imagen urbana que se presenta? ;Por qué?

Interés visual... bueno, yo creo que es un interés mas de necesidad porque si estamos
hablando de que hay comercio, hay una necesidad del consumo, si estamos hablando
del mercado, hay una necesidad también de los implementos de los alimentos, ¢no?,
entonces eh... en toda esta zona del sector G eh... lo que existe es un consumo de las
necesidades que tiene cada uno de los pobladores, ahora visual, como te mencioné al
comienzo, visualmente es agresivo pues, pero es... este dafio que es visual ya esta
consolidado en el dia a dia que tiene cada poblador, entonces por eso es que de repente
no nota, tu como investigadora, que estas viendo, de repente si notas el problema, pero
ellos ya lo toman como algo consolidado, como si ya existe ¢no?, entonces seria bueno
decirles que hay otra alternativa, ¢no?, de mejora, de calidad visual ¢no?, como te dije
de repente cerrando un poco mas el mercado, respetando todo ese pasaje limpio, libre
¢no?, eso ¢no?, y en el sector G, pues esta rodeado también por comercio a la espalda
que esta frente a la plaza y ese comercio también ocupa la via publica un poco ¢no?,
entonces deberia ser cerrado para entrar al mercado y atenderse por dentro; no para la
via, todo eso genera pues agresion visual ¢ no? pero como te digo ya la poblacion ya esta

consolidado eso en su mente 4no?, para ellos no es visual.
¢Lo unico rescatable seria la plaza?

Claro, la plaza ¢ Por qué? Porque tiene una vereda circundante, amplia, ; Qué mas tiene?
Tiene estacionamiento en esa vereda, entonces ahi estamos hablando del retiro que es
tan importante para cualquier tipo de construccion, siempre debe existir un retiro, ese
retiro visualmente te da un ordenamiento y también te da frescor porque tu ves un acceso
peatonal y también ves areas verdes que vienen a ser las bermas no? un ordenamiento
porque esta sefializado, porque esta separado, porque tiene gradas y en las noches tiene
iluminacién, entonces cuando algo se hace respetando el RNE y todos los parametros

crea pues una, una vision y un intereés.
El interés seria hacia la plaza ma+s que todo

Porque es una construccion nueva que ha cumplido con los requerimientos.

139



El interés visual de las diferentes actividades sociales que se realizan dentro de la

Plaza
Para eso fue creada, para las actividades culturales y sociales

Y también de conexién ;no?, si bien es cierto a un costado se encuentra un
mercado, una conexion, pero puedes tu llegar a un punto y de ahi trasladarte, cosa
que no se puede conseguir en otros lugares posteriores ya que la vereda es mas
grande y luego llegas un poco a la parroquia y se acorta, como la misma vereda se
empieza a crear una barrera {no?, no es continua y que a tu propia vision ya deja
de ser limpia, no te permite llegar un poco mas alla, a diferencia de aca ¢no?, que
quiza mas alla no puedas llegar, pero el mismo camino, la senda te invita a llegar
mas alla, {no? cosa que no debe; la parte del colegio Manuel Seoane Corrales esta
olvidado, segun su apreciacién ;La funcionalidad de la red peatonal, esta limitada

por su infraestructura?
Si.

La infraestructura esta y no cumple quiza ¢Invita a que se pueda dar una buena

movilidad?

Invita a la agresion visual porque tu lo acabas de manifestar ¢ no?, yo cuando camino por
la vereda de la plaza siento el acceso peatonal, siento un frescor porque existe un area
de berma, paso la siguiente manzana, donde esta la iglesia, donde esta la municipalidad,
ya se rompe todo eso porque si bien existe la vereda peatonal, ya no existe el respeto a
la berma, nada porque las construcciones en vez de haber respetado el retiro municipal
gue son dos metros o tres metros dependiendo si esta considerado eso como calle o
avenida el parametro te dice 4no?; 3m o 1.5m, entonces no han respetado nada de eso,
han sido construidos al ras del lote, 4n0?; entonces ahi si hay agresion visual porque
siento un encajonamiento ;no?, hasta de repente agresion porque se abre la puerta y yo
tengo que pararme pues porque va salir la familia o la persona que esta ahi 4no?,
entonces eh... eso es la agresion 4no?, la infraestructura que ya esta consolidada de la
manzana G, no ha respetado los retiros municipales, por mas propiedad que sea mia,

existe un retiro municipal que se debe respetar s no?

¢éLa movilidad peatonal ayuda a tener una buena imagen urbana?
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Si, porque... claro, cuando uno transita y camina por los accesos peatonales, quiere decir
que la trama de la habilitacion esta bien ejecutada pues ¢no?, porque se supone que
tiene que respetar tanto los martillos como las rampas de cada uno de los puntos ¢no?;
entonces si veo personas caminando quiere decir que la trama con que fue hecha la

habilitacion esta bien.
Es importante, ;no?

Una cosa es que... lo que pasa es que la via publica si se ha respetado, pero no hay
confort porque todas las infraestructuras han sido construidas no cumpliendo el
reglamento, no cumpliendo el retiro municipal, entonces de existir vias peatonales,
existen. De repente en algunas por la pendiente eh... no se ha dado la rampa debida
¢no? y hay escalones no? que a veces tienen que ir a la via ¢no?, para sortear ese
escalén muy fuerte 4no?, y continuar, entonces eso si he visto en la manzana G no?,
en el sector de la iglesia, yendo para la plaza toda esa vereda esta con escaleras y no
esta ni siquiera con rampas bien definidas 4no?, ahi pues yo veo al peatén pues que se

va a la pista de nuevo entra a la via peatonal, de nuevo se va a la pista, exacto.

Incluso se ve aca mas desordenado, aca en frente de la municipalidad, todas esas
vias se ven mas ordenado, incluso el mobiliario urbano, pero aqui sélo hemos
encontrado una banca y en mal estado, s6lo una banquita y después la acera tiene
1.00m, 1.20m, considero que es muy pequena, muy angosta para todo el comercio
que existe ahi, no hay un respeto hacia... digamos, poner el mobiliario luego sigue
el movimiento de las personas y un espacio para que ellos puedan comprar en la

zona comercial,
Claro, eso es un ordenamiento como te mencioné deberia...
éConsidera que la vereda deberia ser mas ancha?

Podria, lo que pasa es que con el tiempo a veces los usos se fortalecen y se vuelven
mas..., todo comercio no solamente unos lotes ;no?, se vuelve toda la cuadra comercio,
entonces la consolidacion hace que el comercio se fortalezca y si el comercio se fortalece
y se vuelve una zona ya totalmente comercial, de repente era comercio vecinal no mas,
pero ya se convierte en un comercio zonal por la consolidacion, ahi si habria motivo para

que la vereda se amplié o de repente unimos, no?, esa calle de ahi que se llama Huaura,
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uno la vereda con la otra vereda y todo lo convierto en una alameda peatonal. Cuando tu
investigas en Lima Metropolitana hay calles en el Centro, que eran calles donde entraba

el vehiculo, las han cerrado y las han convertido en una alameda.
Jr. de la Unién es ahora una via peatonal

Exacto, por donde esta la iglesia San Pedro, si tu caminas toda esa via es un gran defecto
porque ya no daba, la misma consolidacion, las casitas antiguas de ahi, habian hecho
comercio, entonces tener una vereda tan angosta de 1.20m o de 1.10m o un 1.00m; y
una pistita de 5m y otra vereda de 1m, no daba la transitabilidad y encima el trafico en el
Centro de Lima, entonces que decidieron, simplemente cerrarlo todo y todo convertirlo

en una alameda y ahora puedes transitar tranquilamente y ...
Segun la actividad

Por eso, entonces seria una buena propuesta, de repente en Huaura convertirlo asi, toda

una alameda.
Cerrar la via

Cerrar la via por el comercio existente, tenemos iglesia, tu sabes cuando un domingo

ingresan ahi, esa vereda queda chica.
De noche cierran toda la via

Por eso, entonces ese tramo que da mas la avenida todo deberia ser solamente transito
peatonal, eso seria una buena propuesta ¢, Por qué? Porque ya la consolidacion a dado

gue se necesite ampliar la seccién al acceso peatonal.

La planificacion deberia ser a largo plazo, pensando siempre que la poblaciéon va

crecer ;no?
Correcto
Y aca no se penso en eso, sino en...

Claro, eh... lo que pasa es que se supone la zona de comercio podria ser la avenida
Trujillo nada mas, pero al planificar que habia una iglesia, no pudieron haberle puesto

142



pues, una veredita de 1m, ;no? Frente a una iglesia necesariamente se necesita una

vereda mucho mas amplia.

Que es casi lo mas cercano de todo el sector

O a la hora de construir la iglesia como en otros tener su atrio.
Su retiro, ¢no?

Correcto, toda una plataforma como tienen las iglesias antiguas, ¢no? una plataforma y
recién empieza; pero a la misma iglesia su murito empieza ahi mismo, ¢no? aunque tiene

su retiro adentro.

Pero esta cerrado

Exacto

Ya... bueno esas eran las preguntas, muchas gracias arquitecta lvonne

Figura 49: Entrevista a funcionario publico

Fuente: Elaboracion propia
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Entrevista al funcionario publico de la Subgerencia de Obras y Desarrollo
Urbano de la Municipalidad de Mi Peru

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Estimado, lvonne Bernmable De La Cruz, le pedimos su apoyo em la realizacion de una inwvestigacian
elaborada por Arteaga Arnao, Thalia Lisset y Rojas Mendoza, Merilim Idghail, estudiantes de la escuela de
Argquitectura de la Universidad César Vallejo de Lima Morte - Perl, asesorados por el docente Mg. Arg.
Juan losze Espinola Vidal. La presente inwestigacion, se titula “Caracteristicas Fisico-Espaciales y
Habitabilidad del Espacio Fiblico en el sector G de Mi Perd, Callao, 20227, tiene como propdsito
determinar el nivel de influencia de las caracteristicas fisico espaciales en la habitabilidad del espacio
publico.

5e le 3 contactado a usted en calidad de senvidor pablico. 5i usted accede a participar en esta entrevista,
s2 le solicitard responder algunas preguntas scbre el tema antes mencionado, kb que tomara
aproximadamente 30 minutos. La informacion obtenida sera dnicamente utilizada para la elaboracion de
una tesis. A fin de poder registrar apropiadamente la informacidn, se solicita su autorizacion para grabar
la conversacion. La grabacidgn y las notas de las entrevistas serdam almacenadas dnicamente por las
investigadores en su computadora personal por un periodo de tres anos. Luego de haber publicado a
investigacion, solamente ellos y s5u asesor tendran acceso a la misma. Al finalizar este periodo, la
informacian sera borrada.

Su participacion en la investigacidn es completamente voluntaria. Usted puede interrumpir la misma en
el momento gue crea conveniente, sin gue ello genere alglin perjuicio. Ademas, si tuviera alguna consulta
sobre la inwvestigacion, puede formularla cuando lo estime conweniente, a fin de cdarificarla
oportunamente.

Al concluir la inwvestigacion, le enviaremos un informe ejecutivo con kos resultados de la tesis a su correo
electrénico. Em caso de tener alguna duda sobre la investigacidon, puede comunicarse a los siguientes
correos electronicos idnerdd@gmail.com y artaliamao2?@gmail.com o a3 los ndmeros de celular
60293662 o0 929245753,

informacian se utilice en este. Asimismo, estoy de acuverdo gue mi identidad sea tratada de manera
{marcar una de las siguientes opciones).

Dedarada: es decir, gue en la tesis se hara referencia expresa de mi nombre. [X)

Confidencial: es decir, que en la tesis no s& hard ninguna referencia expresa de mi nombre y los tesistas
wtilizaran un codigo de identificacion o un pseuddnimo. [

Finalmente entiendo que recibiré una copia de este protocolo de consentimiento informado

wonne Bernable De La Cruz 07/06/22
Mombre completo del entrevistado Fecha
Correo electrdnico del entrevistado

07/06/22
Arteaga Arnao, Thalia Lisset - Fecha
Nomabre de los investigodores responsobles j Firma
Rojas Mendoza, Nerilin |dgahil F w 07/06/22
Mombre de los investigodores responsobles Riile] Fecha

CARACTERISTICAS FISICO ESPACIALES

Se define gue es un campo tematico el cual se relaciona con la potencialidad de |a realidad del pais dentro
del espacio fisico que se compone por wias de movilidad, equipamientos del mismo entorna, vivienda y
espacio publico, todos estos componentes son importantes para la planeacion de una ciudad en pleno
desarrodlo, ya que organiza y equilibra la parte funcional de las condiciones de vida de los habitantes con
relacion al entorno donde se habita.

HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

Se entiende por habitabilidad del espacio publico como la combinacién Sptima de las caracteristicas fisicas
del espacio gque permiten el confort, accesibilidad y seguridad de las personas brindando wna mejor
calidad de vida. Asimismao, la habitabilidad esta vinculado al estilo de wida y las necesidades del habitante,
asi como mecanismos subjetivos, sociales y comunitarios.
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B) ENTREVISTADO: ING. DANIEL JOHN ESCOBAR TITO (FP — 02) (Especialista
en proyectos de inversion publica) - DURACION 00:14:56

Objetivo 1.- Determinar la percepcién del del espacio publico

1.- Segun su experiencia, ¢Qué opina del confort acustico generado en los

espacios publicos?

En lo que se refiere al confort acustico considero de que basicamente en el casco urbano
del sector G no es adecuado, ya que existe un gran descontrol en cuanto a la emisién del
sonido principalmente en la av. Ayacucho por la presencia de vehiculos por los sonidos
que generan el claxon, donde este es un volumen muy alto y por otra parte los locales
comerciales también especialmente los sabados y domingos este... emiten la musica

con un volumen muy elevado el cual considero que afecta la salud auditiva
¢ Cree que el confort acustico influye en la salud del peatén? ¢ Por qué?
Si, porque genera un malestar eso del alto volumen basicamente al tema del oido

Usted ya no como un especialista, si no como un peatdén que transita por esta av.

o por este espacio publico como lo veria desde el punto de vista de un peatén

El descontrol del sonido genera un molestar en este caso al peatdn, pienso que este
sonido tiene que ser regulado a través de una ordenanza municipal o en todo caso, a
través del seguimiento que puedan hacer el personal de la municipalidad a los

transportistas para que asi se puedan regular.
2.- Segun su experiencia, ; Que nos puede decir sobre el confort visual?

En el casco urbano de mi Peru tenemos las av. principales que son: la Av. Ayacucho, Av.
Trujillo, Av. Cuzco considero que estan pavimentados en la situacidon actual, considero
que los espacios son los adecuados porque cuentan con las pistas y veredas, tienen
parques como la plaza civica, zonas de estacionamiento que a mi parecer esta bien

cumplen con un disefio adecuado.

Y que nos puede decir de la importancia de este confort visual en el perimetro del

sector g de la av. cuzco, av. Huaura, av. Ayacucho y la av. Trujillo que nos puede
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decir es importante que exista en el espacio publico en un disefo arquitectonico porque
genera un bienestar tanto en las familias como en las personas que habitan en este lugar.
Nos seria beneficioso o tendria defectos al aplicarlo con un disefio adecuado de la
parte paisajistica seria beneficiosa porque las personas buscamos siempre la comodidad
la tranquilidad no y quien no se va a sentir a gusto cuando es participe o se encuentra en

un parque que es colorido o tiene sus areas verdes con sus bancas un disefio adecuado.
Objetivo 2.- Determinar la estructura urbana
Determinar la seguridad peatonal

3.- Segun su conocimiento ¢las caracteristicas de las zonas del espacio publico

estan determinadas por el perfil urbano?

Con perfil urbano queremos decir con el paisaje que puede verse desde el punto de vista
del observador tanto de las calles como de las edificaciones los pisos en plantas y en
perfil, yo pienso que el casco urbano cumple con las caracteristicas como digo en cuanto
a la dimension de las vias pienso que cumple al ancho necesario igual las veredas, la
forma de como se ha disefiado el parque los lugares de estacionamiento la presencia del
centro de salud los mercados la comisaria la congestion el sistema de congestidn por la
cantidad de habitantes que existen en mi Peru considero que es adecuado que no
sobrepasa el tamano del desplazamiento por las veredas, congestion tanto peatonal

como vehicular.

4.- Segun su experiencia ¢la ubicacion y provision del personal de seguridad es

importante?

En el casco urbano existe la presencia permanente del personal de seguridad, pienso
que si es adecuado y su presencia es muy importante porque asegura el bienestar y la
tranquilidad de las personas eso se puede observar tanto de dia como de noche
practicamente hay una vigilancia permanente dentro del personal de seguridad ¢ cree
usted que en el sector g de mi Peru se encuentra bien definido este personal? Si
considero que si porque hay bastante presencia de personal de la municipalidad y

también de la policia
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5.- ¢Qué apreciacion le deja los accidentes viales ocurridos en el sector g

especialmente en la Av. cuzco?

Bueno este por informacion que se tiene ocurren accidentes una o dos veces x aino en
la av. cuzco, considero que esto se debe a la inclinada pendiente que esta tiene y por el
transito de vehiculos pesados pienso que esto se tenia que evitar quizas cambiando a
través de un dispositivo es decir cambiando el sentido de la via que ahora es de doble
via que si le cambiamos en un sentido de sur a norte pienso que se podria evitar los
accidentes ¢ cree que estos accidentes viales que se generan en esta av. tuvo que ver
por la estructura urbana ya definida o por factores alternos a ello? Si como le mencione
por la estructura urbana por el tema de pendiente que influye bastante en los accidentes

si influye.
Objetivo 3.- Determinar la funcionalidad de la red peatonal
Determinar el paisaje urbano

6.- Segun su conocimiento ¢Qué funcién cumple la movilidad peatonal urbana

dentro del espacio publico?

La movilidad urbana de lo que es dentro del espacio publico pienso que es muy
importante que exista dentro de un disefio de ciudad los elementos principales que
faciliten las salidas de las personas y el desplazamiento y hasta el retorno mismo casco
urbano creo que cumple con el tema de las pistas veredas en todo el sector g. estos
espacios como se encuentran la movilidad peatonal urbana como se encuentra en buen
estado en Optimas condiciones para que el peatdn pueda habitarlo el estado se encuentra
en regular por ejemplo en la av. Ayacucho mucha gente se resbala es por la pendiente y
también porque estas veredas estan muy pulidas muy finas donde las personas tienden
a resbalarse entonces en ese sentido se tendria que mejorar esa vereda que nos
mencionaria acerca de la movilidad urbana dentro del espacio publico de la av.
Trujillo cuzco y la av. Huaura como se encuentra ese espacio la av. Ayacucho

mejorar las pistas las veredas y la av. Trujillo igual al igual que las demas.

7.- Considera usted que la calificacion del integres visual es importante dentro del

espacio publico?
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Segun las actividades que se realizan dentro de este el interés visual si es importante ya
que las personas quieren estar en un lugar donde se tenga la comodidad en cuanto al
paisaje a la vista que tenga del paisaje y las activadas que se realizan dentro de ella fuera
del ambito formal usted cree que esto genera un impacto hacia el peaton positivo o
negativo al peatdn por las condiciones actuales como esta disefiado en este caso de las
vias y parques se ve que si genera un impacto positivo hacia las personas y todas ellas
se encuentran conforme por ejemplo con el parque que tenemos en la plaza civica pienso
que el disefio es agradable es acogedor el tema de los estacionamientos en la av.
Ayacucho lo que si pienso que se tendria que mejorar en la av. Trujillo esta un poco
descuidad el tema de las pistas las veredas mejorarlas un poco mas ya que en ese lado
se encuentra el mercado, entonces habria que hacer unas mejoras alli al mejorar el
orden de la av. Trujillo estamos incluyendo a los comerciantes informales a
formalizarles también como se les podria formalizar a través de una ordenanza de la
municipalidad y mejorar en este caso las puestas de los negocios de los ambulantes

para que tenga una mejor vista.
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Entrevista al funcionario publico de la Subgerencia de Estudios y Proyectos de
la Municipalidad de Mi Peru

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Estimado, Daniel lohn Escobar Tito le pedimos su apoyo en la realizacidn de una investigacion elaborada
por Arteaga Arnao, Thalia Lisset y Rojas Mendoza, Merilim ldghail, estudiantes de la escuela de
Arguitectura de la Universidad César Vallejo de Lima Morte - Perd, asesorados por el docente Mg. Arg.
luan José Espinola Vidal. La presente inwestigacian, se titula “Caracteristicas Fisico-Espaciales y
Habitabilidad del Espacio Pdblico en el sector G de Mi Perd, Callao, 20227, tiene como propdsito
determinar el nivel de influencia de las caracteristicas fisico espaciales en la habitabilidad del espacio
publico.

5e le a contactado a usted en calidad de senidor pabilico. 5i usted accede a participar en esta entrevista,
se be solicitard responder algunmas preguntas sobre el tema antes mencionado, ko gque tomara
aproximadamente 30 minutos. La informacidn obtenida serd dnicamente utilizada para la elaboracion de
una tesis. A fin de poder registrar apropiadamente la informacidn, se solicita su autorizacidn para grabar
la conversacion. La grabacion y las notas de las entrevistas serdn almacenadas umicamente por los
investigadores en su computadora personal por un periodo de tres anos. Luego de haber publicado la
inwvestigacion, solamente ellos y su asesor tendran acceso a la misma. Al finalizar este periodo, la
informacién sera borrada.

Su participacion en la investigacidn es completamente voluntaria. Usted puede interrumpir la misma en
el momento gue crea conveniente, sin que ello genere algin perjuicio. Ademads, si tuviera alguna consulta
sobre la investigacidon, puede formularda cuando lo estime conveniente, a fin de darificarla
oportunamente.

Al concluir la inwestigacian, le enviaremos un informe ejecutivo con los resultados de |a tesis a su correo
electrénico. En caso de temer alguna duda sobre la investigacidn, puede comunicarse a los siguientes
correos electronicos idnerdd@gmail.com vy artaliamac®?@gmail.com o a los niomeros de celular
60293662 o 929245753,

informacidn se utilice en este. Asimismo, estoy de acuerdo que mi identidad sea tratada de mamera
{marcar una de las siguientes opciones).

Declarada: es decir, gue en la tesis se hara referencia expresa de mi nombre. [X)

Confidencial: es decir, que en la tesis no s hara ninguna referencia expresa de mi nombre y los tesistas
utilizaran un codigo de identificacion o un pseuwddnimo. [

Finalmente entiendo que recibiré una copia de este protocolo de consentimiento informado

Daniel lohn Escobar Tito | 'II 07/06/23
MNombre completo del entrevistado Firma Fecha
Correa electrénico del entrevistado daniufnat S oil.com

07,/06/22
Arteaga Ammao, Thalia Lisset -, -
MNombre de las investigodores responsables
Rojas Mendoza, Merilin Idgahil 07/06/22
Nombre de los investigodores responsobies Fecha

CARACTERISTICAS FiSICO ESPACIALES

5e define que es un campo tematico el cual se relaciona con la potencialidad de la realidad del pais dentro
del espacio fisico que se compone por vias de mowvilidad, equipamientos del mismo entorno, vivienda y
espacio plblico, todos estos componentes son importantes para la planeacion de una cdudad en pleno
desarrollo, ya que organiza y equilibra la parte funcional de las condiciones de vida de los habitantes con
relacion al entorno donde se habita.

HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICD

5e entiende por habitabilidad del espacio plblico como la combinacion dptima de las caracteristicas fisicas
del espacio gue permiten el confort, accesibilidad y seguridad de las personas brindando una mejor
calidad de vida. Asimismo, la habitabilidad esta vinoulado al estilo de vida y las necesidades del habitante,
asi como mecanismos subjetivos, sociales y comunitarios.
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C) ENTREVISTADO: ARQUITECTO NEYSER CASAVILCA MAYURI (FP - 03)
(especialista en proyectos de Inversién Publica) — DURACION 00:20:00

Objetivo 1.- Determinar la percepcién del espacio publico

1.- Segun su experiencia ¢ Qué opina del confort acustico generado en el espacio
publico? El confort acustico en los espacios publicos, nosotros tenemos al costado de la
municipalidad del distrito de mi Peru un mercado que al veces se escucha todo los
vendedores que ofrecen su producto, ocasionando un malestar aca en las oficinas,
también tenemos al frente locales de los partidos tienen el volumen de sus grabaciones
de su publicidad a alto volumen lo que incomoda y por el cual siente que no hay un confort
acustico dentro de todo el sector G, influye en la salud del peatén claro, bueno yo no
soy un peaton pero estoy laborando dentro de la municipalidad y un poco que me distrae
yo estoy laborando y de un momento a otro estoy escuchando ruidos externos que me
hacen pensar otras cosas que no me dejan pensar con eficacia. Si usted se consideraria
como un peatdon como optimizaria este confort acustico creando barreras
arquitectonicas, creando espacios verdes que nos ayudarian a controlar ese sonido es
algo que no tenemos ya que solo contamos con pocas areas verdes, creo que nos

ayudaria mucho las barreras arquitectonicas
2.- Segun su experiencia ¢ Qué nos puede decir sobre el confort visual?

Sabemos que el distrito de mi Peru no esta debidamente ordenado no sabemos que
lugares para centros comerciales o de repente que avenida es de comercio fluido no
porque hay espacios pero yo creo que ha crecido desordenadamente, tenemos una zona
de comercio que es toda la av. Ayacucho, la av. Huaura que no es muy vistoso no es muy
llamativo como le comentaba carecemos de areas verdes o si los tenemos no han sido
disefiadas que de tal manera que nos inviten a hospedarnos o quedarnos
permanentemente en este lugar por ejemplo en este sector en la av. Ayacucho tenemos
estacionamientos mas creo que se han enfocado en darle la comodidad a los carros en
vez de la comodidad a los peatones no tenemos aca mas areas verdes y si tenemos
banquitas en estos estacionamientos no tienen sombra no hay arboles que te creen un

microclima no tenemos nada de eso entonces cree que es importante aplicarlo en
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estos espacios claro los beneficios y defectos que conlleva a aplicarlos cuales
serian y porque yo no lo considero que tengamos aspectos negativos por lo contario
serian aspectos positivos al crear esas areas por qué razon nosotros batallamos mucho
con estas megas estructuras que hay veces se alejan a la realidad del entorno donde
estamos el distrito de mi Peru se crean areas por crear nada mas porque aca me sobro
un espacio ya ese va a hacer area verde pero sin embargo no esta pensado como tal uno
de esos espacios para mi es toda la av. Ayacucho no a sido pensado que todo este distrito
iba a crecer y que iban a tener unos limitantes cuales son esas limitantes que no hay un
confort dentro de estas areas verdes no hay un confort por eso yo digo no creando estas
areas verdes no es que vamos a tener cosas negativas sino al contrario vamos a ayudar
al paisajismo de todo este lugar de todo la av. Ayacucho, av. tumbes, que podemos
rescatar porque hay areas como rescatarlas con areas verdes mas circuitos peatonales

dandole prioridad a los peatones mas no a los vehiculos.
Objetivo 2.- Determinar la estructura urbana
Determinar la seguridad peatonal

3.- Segun su conocimiento ¢Las caracteristicas de la zona del espacio publico
estan determinadas por el perfil urbano? No Porque el distrito de mi Peru al igual que
otros distritos han crecido desordenadamente como sabemos dentro de la municipalidad
no tenemos identificado bien los usos de cada previo es por eso que nosotros por la
experiencia podemos determinar que la av. Ayacucho es una zona comercial igual que la
av. Huaura no, pero no a sido planificada y tampoco tenemos su uso para nosotros decir
de que en toda la av. Huaura y en la av. Ayacucho va a ser una area comercial no lo

tenemos identificado pero sin embargo asi ha crecido este sector.

4.- Segun su experiencia ¢La ubicacion y provision del personal de seguridad es
importante? Claro me parece muy importante mas en este sector que se ve que no
tenemos tomando un indice de robos pero no porque no haya si no porque la gente no
les denuncia por miedo yo creo que si es muy importante en este sector de mi Peru se
encuentra bien definido sobre todo en los lugares donde hay accidentes yo creo
gue no justo hay un proyecto de seguridad ciudadana y seguridad vial que ya se esta
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elaborando el expediente técnico creo que eso nos ayudara y eso nos va a dar mayores

luces a lo que queremos llegar.

5.- Segun su experiencia ;Qué apreciacion le deja los accidentes viales ocurridos
en el sector G especificamente en la Av. cuzco? Siempre hablamos con mis
compainieros Yy digo que por la av. cuzco no deben de pasar carros de carga pesada eso
para mi es una de las salidas y de alguna u otra manera limitar la seccién de via que no
sea como les estaba comentando al principio que se dé prioridad al peatdon mas no a los
vehiculos es tremenda avenida para la poca carga de transito de esa av. cuzco yo creo
que podiamos crear un bulevar o una alameda o algo mas embellecedor para la poblacion
no una av. de alto transito como lo es la av. cuzco pero en realidad es engafioso porque
por alli no transitan tantos carros pero al tratarlo de peatonalizarlo con alamedas y
que aria con las vias del servicio de los vehiculos se integraria con las mismas vias
existentes solamente que se integrarian a todo ese recorrido peatonal que se crearia
usted cree que estos accidentes viales que se crearian en esta av. tuvo que ver en
muchos casos con la infraestructura urbana definida por factores alternos o a ellos
yo creo que cada persona o el chofer antes de salir a laborar él tuvo que fijarse el estado
de su maquina no los accidentes han pasado han pasado por desperfectos de los
vehiculos yo creo que el chofer es responsable de su maquina para mi antes de salir a
manejar ese conductor debid revisar y si tuvo algun desperfecto no debid salir porque
salié asi con ese desperfecto o si el carro ya estaba falando porque sali6 es asi y encima
no conoce la geografia del lugar la av. cuzco nosotros emos realizado mediciones y
supera el 15 % de la pendiente sabemos que el 15% es el maximo que se puede utilizar
en una via sin embargo lo supera y en el caso de que el distrito de mi Peri como tiene
topografia accidentada qué medidas se podrian tomar al respecto priorizar el acceso
peatonal pero en el caso que es muy accidentando como le mencione el 15% no se
da para este tipo de avenida claro no se deberian dar tendra que ser mas pendiente
que solucién se podria dar Solamente disipar la solucion de llegar al 15% no lo veo
porque tendriamos que levantar desde la av. Arequipa empezar a levantar la pendiente
cosa que las casa quedarian abajo entonces eso no seria una solucion entonces la
solucion para mi es cambiar esa av. cuzco el uso como le digo para mas peatones y

menos carros, reducir los carriles de via solo que tenga un carril.
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Objetivo 3.- Determinar la funcionalidad de la red peatonal
Determinar el paisaje urbano

6.- Segun su conocimiento ;Qué funciéon cumple la movilidad peatonal urbana
dentro del espacio publico? Es muy importante nosotros aqui en el Peru le damos
mucha prioridad a los vehiculos y a los peatones les dejamos o lo que sobra nada mas
no les creamos buenos espacios necesitamos mas espacios publicos y que funcién tiene

esta articulacion dentro del circuito peatonal.

7.- En base a su conocimiento ;Considera usted que la calificacién del integres
visual es importante dentro del espacio publico segun el tipo de actividades que se
realiza? Claro como dicen no todo por la vista entra si nosotros vamos a crear un parque
muy bonito con bastante area verde vas invitar a que la gente entre aparte que estas
creando microclimas estas creando nueva vida estas creando un lugar para que nuevas

especies lleguen a este lugar y creandole un confort a los habitantes de este entorno.

Figura 50: Entrevista a funcionario publico

neyser alonso casavilca mayuri Nery Rojas Mendoza

" Thalia Arteaga

Fuente: Elaboracion propia
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Entrevista al funcionario publico de la Subgerencia de Estudios y Proyectos de
la Municipalidad de Mi Peru

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Estimado, Neyser Alonso Casavilca Mayuri le pedimos su apoyo en la realizacidn de una investigacién
elaborada por Arteaga Arnao, Thalia Lisset y Rojas Mendoza, Merilin Idghail, estudiantes de la escuela de
Arquitectura de la Universidad César Vallejo de Lima Norte - Perd, asesorados por el docente Mg. Arg.
Juan José Espinola Widal. La presente investigacidn, se titula “Caracteristicas Fisico-Espaciales y
Habitabilidad del Espacio Publico en el sector G de Mi Perd, Callao, 2022", tiene como propdsito
determinar el nivel de influencia de las caracteristicas fisico espaciales en la habitabilidad del espacio
publico.

Se le a contactado a usted en calidad de servidor publico. 5i usted accede a participar en esta entrevista,
se le solicitard responder algunas preguntas sobre el tema antes mencionado, lo gue tomara
aproximadamente 30 minutos. La informacidn obtenida serd dnicamente utilizada para la elaboracidn de
una tesis. A fin de poder registrar apropiadamente la informacién, se solicita su autorizacién para grabar
la conversacién. La grabacién vy las notas de las entrevistas serdn almacenadas dnicamente por los
investigadores en su computadora personal por un periodo de tres afios. Luego de haber publicado la
investigacidn, solamente ellos v su asesor tendran acceso a la misma. Al finalizar este periodo, la
informacién serd borrada.

Su participacidén en la investigacidn es completamente voluntaria. Usted puede interrumpir la misma en
el momento gue crea convenlente, sin que ello genere algdn perjulcio. Ademads, si tuviera alguna consulta
sobre la investigacién, puede formularla cuando lo estime conveniente, a fin de clarificarla
oportunamente.

Al concluir la investigacidn, le enviaremos un informe ejecutivo con los resultados de la tesis a su correo
electrdnico. En caso de tener alguna duda sobre la investigacidn, puede comunicarse a los siguientes
correos electrénicos idnerdd@gmail.com y artaliarnac97@gmail.com o a los ndmeros de celular
960293662 0 929245753,

Yo, Meyser Alonso Casavilca Mayuri doy mi consentimiento para participar en el estudio v autorizo que mi
informacién se utilice en este. Asimismo, estoy de acuerdo que mi identidad sea tratada de manera
[marcar una de las siguientes opciones).

Declarada: es decir, que en la tesis se hard referencia expresa de mi nombre. [X)

Confidencial: es decir, que en la tesis no se hard ninguna referencia expresa de mi nombre y los tesistas
utilizaran un cadigo de identificacion o un pseuddni R i ()

Finalmente entiendo que recibiré una copia de este nsentimiento informado.

Meyser Alonso Casavilca Mayuri 07/06,/22
Nombre completo del entrevistado Fecha
Carreo electrénico del entrevistado

07/06,22
Arteaga Arnao, Thalia Lisset e _ . W
Nombre de los investigodores responsables f Firmo
Rojas Mendoza, Nerilin Idgahil ... oF 07/06/22
Nombre de los investigadores responsables le‘ﬂ Fecha

CARACTERISTICAS FiSICO ESPACIALES

Se define que es un campo temdatico el cual se relaciona con la potencialidad de la realidad del pais dentro
del espacio fisico que se compone por vias de movilidad, equipamientos del mismo entorng, vivienda y
espacio pablico, todos estos componentes son importantes para la planeacion de una ciudad en pleno
desarrollo, ya que organiza y equilibra la parte funcional de las condiciones de vida de los habitantes con
relacidn al entorno donde se habita.

HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

Se entiende por habitabilidad del espacio pablico como la combinacidn dptima de las caracteristicas fisicas
del espacio que permiten el confort, accesibilidad y seguridad de las personas brindando una mejor
calidad de vida. Asimismo, la habitabilidad esta vinculado al estilo de vida y las necesidades del habitante,
asi como mecanismos subjetivos, sociales y comunitarios.
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D) ENTREVISTADO: SOYER DANNY ALONZO HUAMAN (FP - .04) (especialista en
proyectos de Inversion Publica) - DURACION 00:25:08

Objetivo 1.- Determinar la percepcién del del espacio publico

1.- Segun su experiencia, ¢Qué opina del confort acustico generado en los

espacios publicos? Influye en la salud del peatén, ;Por qué?

Yo considero de que si influyen porque aqui en la parte del casco urbano donde esta el
sector G hay bastante movimiento de vehiculos que van y vienen y hay un desorden por
parte de los conductores no en estar tocando a cada rato el claxon es alli cuando se
distingue y se sabe entonces genera todo un especie de ruido por asi decirlo eso sumado
a lo que genera el mercado por un tema de comercio, que venden equipos con alto sonido
de una u otra forma influye a las personas uno a veces esta caminando por alli sale a
almorzar o comprar algo siempre te incomoda te fastidia, el tema de los desniveles
tendrian que medirle y saber que tanto es la afectacién que haga ese sonido a la salud

de las personas sobre todo a los que estan por alli.

2. Segun tu experiencia, ;Qué nos puedes decir sobre el confort visual? con
respecto a lo que son las vias por ejemplo la av. Trujillo, ti puedes ver que esta aun en
estado natural las bermas laterales entonces para mi no me generan ningun confort, en
la av. Huaura también la misma situacion en la av. Ayacucho igual av. cuzco peor por el
tema de disefio que esta inadecuado tendrian que replantear todo eso ¢tu crees que es
importante aplicarlo a los espacios publicos? ; Qué beneficios conlleva aplicarlos?
y ¢Por qué? el primer beneficio seria la habitabilidad uno como ciudadano tendria ese
beneficio visual sentirse bien que haya un orden, de que haya ornato entonces esas
cositas se va mejorando y esto conlleva a que los predios tengan un mayor valor, que
este comercio de articulos incluso de comida misma sea un poco mas limpia, entonces
llegar a pavimentar todo, abria menos polvareda entonces todas esas cositas van

mejorando para la vida de las personas.
Objetivo 2.- Determinar la estructura urbana / Determinar la seguridad peatonal

3. Segun su conocimiento ¢ Las caracteristicas de la zona de este espacio publico
estan determinadas por un perfil urbano? es como si me preguntaras si el perfil urbano

esta afectado por las estructuras ya a ver yo creo que si ¢Por qué? a ver tenemos las

155



viviendas que han invadido el espacio el segundo nivel, esta metido siempre eso es uno
y lo otro es que hay viviendas lo que le correspondia como propiedad (su limite) han
invadido la via publica este caso la vereda incluso hay espacios destinados para parques
u otras infraestructuras publicas y los vecinos se han metido por ejemplo aca en el sector
G por la canchita de gras sintético yo veo que en los planos antiguos un pasaje pero

ahora no existe lo han invadido.

4.- Segun su experiencia ¢La ubicacion y provision del personal de seguridad es
importante?, ;Se encuentran bien definida en este sector “G”? yo considero que es
importante no, me vaso por ejemplo nosotros conocemos lo que es un estudio de pre
inversion para los parques hacemos lo que es taller de involucrados y alli los mismos
vecinos nos comentan de que hay bastante inseguridad en el tema de esas areas que al
veces no tienen luminaria y es oscuro y todo esa cosas no si yo creo que la presencia del
serenazgo es muy importante ubicarlos de tal manera de que se optimice el servicio de
seguridad en este caso la percepcion de seguridad ciudadana dentro de este sector se
encuentra bien definida ya alli lo que tenemos es la plaza civica no tiene caseta de
serenazgo siempre hay serenos a pie un parque la peruanidad que tampoco tiene casetas
hay lugares si, fuera del sector G que si tienen caseta de seguridad ciudadana pero en
una av. si existe verdad, aca en la av. Ayacucho hay una caseta que colinda con una av.,
ya si pero alli no tenemos un parque, hablando de parques, lo que es en una via publica
si no esta y en el perimetro ya mencionadas anteriormente existe esta seguridad en que
av. ves mas defecto para que deberian implementar personal de seguridad mira el tema
de seguridad no se trata de implementar seguridad en tales calles ya que mi Peru es
pequefio y como tales esta dividido en 4 grandes sectores, entonces que tienen, tienen
personal a pie, motorizado con motos lineales camioneta entonces ellos tienen un
recorrido, entonces lo que se podria hacer es que de una u otra forma traten de estar
brindado esa seguridad por las zonas donde ocurren mas delitos robos, pero si nosotros
analizaramos la av. cuzco ya tu podras poner un serenazgo pero el serenazgo no te va a
resolver los problemas de accidentes de transito porque la persona que conduce su
vehiculo pesado no genera los accidentes a propdsito entonces es un tema de revision
mecanica temas de que esa via con pendientes que tiene no es para vehiculos pesados,
el mismo disefio que tiene no es el adecuado al que deberia ser no se encuentran bien

definidos la solucién es que en la av. cuzco deberia redisefar replantear todo de tal
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manera que se haga un disefio que permita la movilidad de vehiculos menores abria que
evaluarse para el tema de vehiculos pesados se tendria que redisefar entonces la av.
cuzco en lo que es la av. Huaura hay un proyecto conocido como la peruanidad es como
una alameda que viene asi x el Seoane y sube en forma de L entonces la idea seria que
en el expediente técnico, el que ya tiene perfil se haga un disefio mejorado porque al nivel
de lo que es el estudio de pre inversidn tenia ciertas falencias de lo que es su objetivo
final que es mejorar las condiciones de habitabilidad de vida de la poblacion entonces se
podria incluir el tema de comercios como quioscos considerar bastante lo que es el tema
de ornato y mejorar todas esas cositas igual lo que es la av. Trujillo justo donde estan
ustedes realizando su tesis ay un proyecto llamado la peruanidad igual es bien ancho esa
alameda que esta ahorita en estado natural hacer lo mismo o mejorar todo ese estudio

de inversion de manera que la hora a que se haga la obra se cumpla todos los objetivos.

5.- Segun su experiencia ;Qué apreciacion le deja los accidentes viales ocurridos
en el sector G, especificamente en la av. cuzco? primero habria que aclara que la av.
cuzco ahorita no esta dentro de la competencia de la municipalidad distrital entonces si
la municipalidad quisiera intervenir alli no puede porque no es su competencia entonces
la aprecian es que es una via inadecuada con un disefio mal planteado. Y como cree
que esos accidentes se pudo a ver evitado por ejemplo cuando la entidad
correspondiente en este caso hubiese transmitido la orden que por alli no transitaran los
vehiculos pesado lo otro seria que alargo mediano plazo hacer un cambio de disefio
demoler todo y hacer un cambio de disefo ¢Usted cree que tuvo que ver mucho con
la infraestructura urbana que se realizé o por factores alternos? yo creo que las
cosas esta por ambos lados uno es por el tema del disefio y otro es por el tema de la
maquina, el tema de la persona que a veces conduce en estado de ebriedad que se yo
son varios factores no que afectan a eso entonces se tendria que aceptar a ambos
factores pero en gran medida es el tema de disefio la infraestructura urbana, que por
alli pasan los camiones llevando materiales de construccion pesados implementaron
medidas pero no se llevaron a cabo 6sea dura cierto tiempo y de alli siguen igual
pues incluso establecieron a horarios pero igual no se cumple porque no se llegan
a concretar es porque la institucion no esta constantemente en eso haciendo cumplir
esa disposicidn que se da por ejemplo a sus inicios estaba el personal haciendo cumplir

pero ahora no esta al nivel distrital casi no se puede hacer mucho por ello mismo es
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importante el personal de seguridad pero no lo hacen cumplir y que medidas
deberian tomar que acciones no se una multa que castigos claro se pueden
establecer multas me imagino que si debe de a ver pero no los hacen cumplir mas eso
debe de estar viéndolo la provincia la regién que tienen bajo su competencia lo que es la
av. cuzco, o sea la municipalidad no puede ni intervenir en estos aspectos puede
hacerlo pero no tiene mucha incidencia no va a poder sancionarlo una sancion deberia
venir de una provincia o una region y ellos poner nuestro personal alli en coordinacién
con la municipalidad de mi Peru para dar solucién y hacer cumplir esas disposiciones que

se establecen en el tema de la seguridad vial.

Objetivo 3.- Determinar la funcionalidad de la red peatonal/ Determinar el paisaje

urbano

6.- Segun su conocimiento ;Qué funciéon cumple la movilidad peatonal urbana
dentro del espacio publico? En lo que es proyectos aca lo que tenemos es via locales
hay entonces varias categorias que se han dado para proyectos entonces lo que son vias
locales la funcién que cumplen es de que el ciudadano pues tengan acceso a sus
viviendas transitan por alli se mueven por alli esa funcién cumple no eso es hablando de
los pasajes, jirones y la av. Ayacucho, cuzco, Trujillo y Huaura ya son un poquito mas de
transito fluido entonces este basicamente para resumirlo de la ficcién el movilidad urbana,
transporte, personas darle prioridad en la piramide de movilidad peatonal. Es
importante esta movilidad peatonal urbana del espacio publico porque claro es
importantisimo porque por donde es de las personas se movilizarian los peatones
necesitan las gradas las veredas para que puedan moverse igual para los vehiculos es
muy importante porque si no la actividad econdémica la recreativa no se daria por falta de

esas estructuras o espacios publicos.

7.- En base a su conocimiento ;Considera usted que la calificacion del integres
visual es importante dentro del espacio publico? por un tema de ornato si ¢Segun
el tipo de actividades que se realizan fortalecen este vinculo? Mira el poblador yo
creo que, si tiene ese interés, pero se queda ahi no mas dira pues que feas condiciones
de habitabilidad que nos encontramos, nosotros los que trabajamos de una u otra forma
de proyectos vemos que hay unas condiciones inadecuadas, pero también llegamos alli
no mas porque el tema de proyectos quien toma decisiones para priorizarlos los proyectos
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es el érgano resolutivo en coordinacion con el OPNI hasta alli legamos. el interés visual
se relaciona con las actividades econémicas que se realizan o culturales que se
realizan en la plaza publica también actividades sociales entonces de esa parte
creo que si hay un interés por parte de los pobladores pero mas halla creo que ya
no claro si ya no se va a solucionar si creo que hay un interés y aparte en la plaza solo
se relaciona socialmente solo hacen vida social porque ese lugar recién se ha
implementado esta nuevo porque todas las av. mayormente se encuentran
deteriorado pese a que hay un interés cuando tu camines o converses con las personas
te van a decir que esto estan en condiciones inadecuadas me parece muy mal critican
incluso a las autoridades de turno pero llega hasta alli nada mas, si tu haces un proyecto
les muestras el disefio te van a decir quiero esto quiero lo otro porque si tienen un interés
en ese tema. Que recomendaciones cree usted que deberian ser favorables para
este sector g de mi Peru de acuerdo a las preguntas ya mencionas la recomendacion
seria que se va a intervenir a través de proyectos de inversion publica que es como le
corresponderia solucionar este problema es hacer proyectos integrales viendo el tema
de funcionalidad tema de ornato articular bien la actividad econémica a la que se dedica
la persona el tema de negocio todo esas cosas por ejemplo siendo especifico en lo que
es la peruanidad el proyecto que les comentaba hacer un estudio de noche como queda
a oscuras como esta lugar y cuando tu ves de dia el movimiento econémico que hay alli
con los ambulantes y todo ese tema entonces si tu ves ese estudio ves eso entonces en
el expediente técnico vas a tratar de mejorar incluir practicamente a esas personas de
alguna forma porque eso es ancho como ustedes abran podido caminar es bien ancho
incluirlas alli de tal manera evitar el problema que se esta generando con los ambulantes
en estos lugares y de esa forma ir mejorando, lo que es por ejemplo en cuzco también
hay un proyecto de seguridad vial si pero en mi opinion ese proyecto de seguridad vial
debe de ser una solucidon posterior primera solucion seria lo que es intervenir la
infraestructura de la calzada la vereda que estan alli primero hacer eso y luego vendria
el tema de seguridad vial que es un semaforo reductor de velocidad es un tema de como
la forma de intervenir y porque hay brechas a cumplir si nosotros hablamos de brechas
para lo que son parques plaza civica la peruanidad nosotros lo llamamos como una
brecha del servicio de espacio publico urbano no sin implementar entonces alli tu que

puedes evaluar este calidad y cobertura calidad es cuando ya existe en este caso el
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parque y ves que no hay condiciones éptimas para brindar ese servicio como un tema de
ornato de habitabilidad para lo que son las vias hay otra brecha servicio de movilidad
urbana le llamamos y alli tiene que ver todo con lo que es para el peaton y vehicular esas
dos brechas, pero el otro tema de habitabilidad es un tema de concepto que escapa que
esta si pero es como considerar barias brechas y llamarle habitabilidad no, pero dentro
de la habitabilidad de este espacio publico de las av. que estamos tratando no va
vas a encontrar dentro del invierte.pe, como te digo para lo que son pistas y veredas
tienes movilidad urbana por implementar o en condiciones inadecuadas y lo que son para
parques esas cosas son espacios publicos urbano por implementar o en condiciones
inadecuadas pero si hay una brecha de habitabilidad institucional pero eso es para la
infraestructura del sector publico por ejemplo donde estamos ahorita y puede evaluar
aqui de que las personas estan asignadas y no tiene el espacio que corresponden no
para tener su confort para trabajar en condiciones adecuadas lo otro es misiones

institucionales pero una brecha que englobe a todo no hay dentro del invierte.pe
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Entrevista al funcionario publico de la Subgerencia de Estudios y Proyectos de
la Municipalidad de Mi Peru

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Estimado, Soyer Danny Alonzo Huaman le pedimos su apoyo en la realizacion de wna inwvestigacian
elaborada por Arteaga Amao, Thalia Lisset y Rojas Mendoza, Merilin Idghail, estudiantes de |la escuela de
Arguitectura de la Universidad César Vallejo de Lima Morte - Perd, asesocrados por el docente Mg. Arg.
Juan José Espinola Vidal. La presente inwestigacion, se titula “Caracteristicas Fisico-Espaciales y
Habitabilidad del Espacio Pdblico en el sector G de Mi Perd, Callao, 20227, tiene como propoasito
determinar el nivel de influencia de las caracteristicas fisico espaciales en la habitabilidad del espacio
publico.

5e le a contactado a usted en calidad de servidor piblico. 5i usted accede a participar en esta entrevista,
s2 le solicitara responder algunmas preguntas scbre el tema antes mencionado, o gue tomara
aproximadamente 30 minutos. La informacian obtenida serd unicamente utilizada para la elaboracién de
una tesis. A fin de poder registrar apropiadamente la informacian, se solicita su autorizacion para grabar
la conversacion. La grabacion y las notas de las entrevistas seran almacenadas unicamente por los
investigadores en su computadora personal por un periodo de tres anos. Luego de haber publicado la
investigacion, solamente ellos ¥ su asesor tendran acceso 3 la misma. Al finalizar este periodo, la
informacién sera borrada.

Su participacion en la investigacidén es completamente voluntaria. Usted puede interrumpir la misma en
el momento que crea conveniente, sin gue ello genere algun perjuicio. Ademas, si tuviera alguna consulta
sobre la investigacion, puede formularda cuando lo estime conveniente, a fin de darificarla
oportunamente.

Al concluir la imvestigacion, le enviaremos un informe ejecutivo con bos resultados de la tesis a su correo
electrénico. En caso de tener alguna duda sobre la investigacion, puede comunicarse a los siguientes
correos electrdnicos idnerdd@gmail.com y artaliamac®?@gmail.com o a los nimeros de celular
960293662 o 929245753,

informacidn se utilice en este. Asimismo, estoy de acuerdo que mi identidad sea tratada de manera
{marcar una de las siguientes opciones).

Dedlarada: es decir, gue en la tesis se hard referencia expresa de mi nombre. (X

Confidencial: es decir, que en la tesis no s& hard ninguna referencia expresa de mi nombre y los tesistas
utilizaran un cddigo de identificacion o un pseuddnimo. {1

Finalmente entiendo que recibiré una copia de este protocolo de consentimiento informado

(A4

Soyer Danny Alonzo Huaman e 07/06/22
MNombre completo del entrevistado Fecha
Correo electranico del entrevistado

07/06/22
Arteaga Amao, Thalia Lisset e Tt = Fecha
Nombre de los investigodores responsables
Rojas Mendoza, Merilin Idgahil gl oo S0 07/06/22
MNambre de los investigadores responsables Fecha

CARACTERISTICAS FISICO ESPACIALES

5e define gue es un campo tematico el cual se relaciona con la potencialidad de |a realidad del pais dentro
del espacio fisico que se compone por vias de movilidad, equipamientos del mismo entorno, vivienda y
espacio plblico, todos estos componentes son importantes para la planeacion de una ciudad en pleno
desarrollo, ya que organiza y equilibra la parte funcional de las condiciones de vida de los habitantes con
relacidn al entorno donde se habita.

HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

5e entiende por habitabilidad del espacio plblico como la combinacidn dptima de las caracteristicas fisicas
del espacio gque permiten el confort, accesibilidad y seguridad de las personas brindando una mejor
calidad de vida. Asimismao, la habitabilidad esta vinculado al estilo de vida y las necesidades del habitante,
asi como mecanismos subjetivos, sociales y comunitarios.
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ANEXO 15. Transcripcion de entrevistas a los pobladores
a) 1er Entrevistado (PE - 01)
NOMBRE: Asociacion de mototaxis, ET, ZOES ruta 68.
OCUPACION: Conductores de mototaxi
DURACION: 7 minutos

1.- Segun Ud., ;Qué opina del ruido que se genera en el espacio publico? ¢ Influye

en su salud? ;Qué nos puede comentar sobre ello?

El ruido es un mal que con el tiempo de manejo uno se adaptd por el trabajo del motor
que, para volverlo mas alegre, le ponen musica para evitar escuchar el ruido del motor al
ser parte del dia a dia ya se volvié parte de uno, por lo que refiere que los vehiculos de
transporte muy antiguos deberian dejar de funcionar pues la incomodidad mayor no esta

para los transportistas si no para los que viven dentro de las viviendas.
2.- Siente Ud. comodidad visual en el recorrido que realiza?

No me parece agradable visualmente cuando esta sano, pero cuando este ebrio si pues

aun falta mucho por mejorar para que pueda capturar visualmente a las personas.

3.- Segun su apreciacion; ¢El mercado, colegios, la plaza civica, locales
comerciales, etc., se dieron por un planeamiento de ordenamiento territorial? 6

¢Crecio a través del tiempo?

Se dieron en el tiempo con un planteamiento urbano ordenado pues empezo de esteras
que se dio con la finalidad de cubrir las necesidades de alguna manera se dio
ordenadamente, pero las personas, vehiculos empezaron a tomar calles que no eran para

otros usos.

4.- ;Ud. siente seguridad al transitar en esta zona? ; Qué sensacion le deja recorrer

estos lugares?

No me parece seguro no solo porque ocurran los accidentes si no porque generar peligro

a las personas que muchas veces asemejan el peligro que son capaces de aventarse de
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los vehiculos para salvar sus vidas los vehiculos de mayor peso y tamano refieren que
se les vacia el freno, por la pendiente es un peligro para las personas y todo vehiculo

menor el cual genera miedo manejar por esa zona.

5.- ¢Se siente Ud. seguro al transitar por la Av. Cuzco? ;Qué opina de los

accidentes viales ocurridos en esta avenida?

Si es importante la seguridad de alguna manera trata de cuidar ordenar los peligros que
puedan generar entre los cruces peatonales y por las noches donde carece la iluminacion
se deberia tratar con sefalizacion orientacidon no solo al conductor si no también al

peatén.

b) 2do Entrevistado (PE — 02)
NOMBRE: Malvina Maiz
EDAD: 55 afios
OCUPACION: Vendedora ambulante.
DURACION: 7 minutos

1.- Segun Ud., ;Qué opina del ruido que se genera en el espacio publico? ¢ Influye

en su salud? ;Qué nos puede comentar sobre ello?

El ruido si le parece molesto, pero a lo largo del tiempo se volvio su dia por lo que hoy no

genera mucho problema o siente que le afecte en su salud.
2.- ; Siente Ud. comodidad visual en el recorrido que realiza?

Si le parece agradable visualmente el sector pues, aunque le falta mejorara a

comparacién de otros lugares estd mucho mejor.

3.- Segun su apreciacion; ¢El mercado, colegios, la plaza civica, locales
comerciales, etc., se dieron por un planeamiento de ordenamiento territorial? 6

¢Crecio a través del tiempo?

Si me parece ordenado por lo que cree que existid un plan que trataba de ordenar el

sector y que aun es joven y trabaja por ello.
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4.- ; Ud. siente seguridad al transitar en esta zona? ; Qué sensacion le deja recorrer

estos lugares?

No me parece seguro es el lugar llamado de la muerte, por los accidentes y de la forma

en la que pierden vidas.

5.- Se siente Ud. seguro al transitar por la Av. Cuzco? ;Qué opina de los accidentes

viales ocurridos en esta avenida?

Si es importante la seguridad de alguna otra forma puede mitigar ese miedo que le genera
andar y vender por esa zona que falta mayor seguridad. No debe ser centralizado sino

distribuido por todos los sectores.
c) 3er Entrevistado (PE — 03)
NOMBRE: Henry Arbieto
EDAD: 46 afios
OCUPACION: Conductor de transporte publico
DURACION: 7 minutos

1.- Segun Ud., ; Qué opina del ruido que se genera en el espacio publico? ¢ Influye

en su salud? ;Qué nos puede comentar sobre ello?

Mucho ruido, producido por las motos por los traileres despiertan a los nifios cuando estan

durmiendo es molesto e incémodo el ruido para la atencion.
2.- ;Siente Ud. comodidad visual en el recorrido que realiza?

Si le parece agradable pues en horas de la mafiana es incomodo y feo ver las motos
generando bulla o desordenando el transito, pero por las tardes es mas limpio y tranquilo

cuando ya no estan las motos.

3.- Segun su apreciacion; ¢El mercado, colegios, la plaza civica, locales
comerciales, etc., se dieron por un planeamiento de ordenamiento territorial? 6

¢Crecio a través del tiempo?

Si crecieron con un planteamiento urbano, pero cada alcalde que entra ingresa con su

propio plan al cual se somete.
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4.- ; Ud. siente seguridad al transitar en esta zona? ; Qué sensacion le deja recorrer

estos lugares?

Es peligroso por los accidentes debido a los vehiculos de mayor tonelaje que ingresan le
falta sefializacion le falta control no le da seguridad de poder manejar se, llevan lo que
tiene al paso genera miedo y malestar no es seguro ni caminar ni manejar todo esto,

ocurre casi ultimamente por el trafico de la avenida Néstor Gambetta.

5.- ¢Se siente Ud. seguro al transitar por la Av. Cuzco? ;Qué opina de los

accidentes viales ocurridos en esta avenida?

Es importante la seguridad mas en zonas donde se muestra la mayor inseguridad, el cual
falta control para poder mitigar estos accidentes solo es por momentos, debido que son
momentaneos y esporadicos asi mismo debido que todo ello se encuentra mas

centralizado y poco por las vias aledafias.
d) 4to Entrevistado (PE — 04)

NOMBRE: Ruth Godoy

EDAD: 31 afios

OCUPACION: Nifiera

DURACION: 5 minutos

1.- Segun Ud., ;Qué opina del ruido que se genera en el espacio publico? ¢ Influye

en su salud? ;Qué nos puede comentar sobre ello?

Si es molesto es estresante influye en su salud pues le genera estrés el cual es incomodé
escuchar no solo las bocinas de los vehiculos sino el ruido de los camiones grandes el

sonido del freno el cual es incomodo en los oidos, mas aun con el mal estado de las vias.
2.- ; Siente Ud. comodidad visual en el recorrido que realiza?

Si es agradable recorrer por estos lugares por la creacion de parques, pero la avenida

cuzco es un lugar frio inseguro que le genera miedo.

3.- Segun su apreciacion; ¢El mercado, colegios, la plaza civica, locales

comerciales, etc., se dieron por un planeamiento de ordenamiento territorial? 6
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¢ Crecio a través del tiempo?

Si se debid a un plan de ordenamiento urbano que con el tiempo se fue desordenando

paulatinamente con el crecimiento de la poblacidon que se empezd a asentar en el distrito.

4.- ;Ud. siente seguridad al transitar en esta zona? ; Qué sensacion le deja recorrer

estos lugares?

No le genera seguridad le genera miedo al cruzar de una via a otra esta con el miedo de
que pueda pasar un accidente esa inseguridad es lo que no le da tranquilidad por los

vehiculos grandes que se meten por la via mas aun cuando ella labora cerca a esa via.

5.- ¢Se siente Ud. seguro al transitar por la Av. Cuzco? ;Qué opina de los

accidentes viales ocurridos en esta avenida?

Si es importante, para de alguna forma mitigar la inseguridad que se tiene, pero aun le

falta poder llegar a los lugares mas aledafios donde no hay seguridad iluminacion.

Figura 51: Entrevistas a pobladores

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO 16. Clasificacién y anchos efectivos de los distintos usuarios

Se realizé una medicion in situ para obtener los anchos de cada tipo de usuario de

acuerdo a sus caracteristicas al momento de transitar en el espacio publico.

1. Adulto
De acuerdo a lo observado en el sector G, se observé distintas dimensiones respecto al
ancho de las personas adultas, segun sus caracteristicas fisondmicas resultaron distintos
valores por cada persona, pero el promedio general es de 0.60 metros, valor dictaminado
por el RNE.

Flgura 52: Ancho efectivo de personas adultas

i

0.60 7 0u65 " 035

Fuente: Propia

2. Adulto con coche de bebé
De lo observado en la avenida Ayacucho, las personas con coche de bebé ocupan un

promedio de 0.80 mts. como ancho efectivo en el espacio.

Figura 53: Ancho efectivo de personas con coche de bebé

Fuente: Propia
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Figura 54: Ancho efectivo de personas con coche de bebé

Fuente: Propia

3. Adulto con carritos de comercio informal

De acuerdo a lo observado en el sector G, se observé distintas dimensiones respecto al
ancho de las personas adultas con bultos, mas que todo, comerciantes ambulatorios, de
lo cual, el promedio obtenido es de 0.90mt.

Figura 55: Ancho efectivo de comerciantes informales

Fuente: Propia
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4. Adulto con bulto

De lo observado en la zona de estudio, de las personas con bultos se obtiene un promedio
de 0.78mt.

Figura 56: Ancho efectivo de personas con bulto
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Fuente: Propia

5. Adulto con ninos

De acuerdo a lo observado en el sector G, se observé distintas dimensiones respecto al

ancho de las personas adultas y nifios, obteniendo un promedio de 0.65mt.

Figura 57: Ancho efectivo de adultos con nifios

Fuente: Propia
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Figura 58: Ancho efectivo de adultos con nifios

Fuente: Propia

Figura 59: Ancho efectivo de adultos con nifios

Fuente: Propia
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6. Adulto mayor
De lo observado en la zona de estudio, debido a la vereda estrecha, las personas
mayores ponen en riesgo su vida, utilizando parte de la via como circulacion, se obtiene

un promedio de 0.60mt.

Figura 60: Ancho efectivo de adultos mayores
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Fuente: Propia

7. Ninos con scooter

De lo observado en la zona de estudio, de los nifios con scooter se obtiene un promedio
de 0.65mt.

Figura 61: Ancho efectivo de nifios con scooter
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Fuente: Propia
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Asfalto en'mal estado

Condiciones no favorables
en el espacio publico

Muro ciego, espacio
residual degradado

Mal estado de las veredas

Invasion de lavia
publica

Mobiliario urbano en mal
estado

Figura 62: Realidad problematica

REALIDAD PROBLEMATICA

ler Tramo: Av. Ayacucho

2do Tramo: Av. Trujillo

3er Tramo: Av. Cuzco Linderos delos cuatro tramos del
«eEn

4to Tramo: Av. Huaura Sector “G
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Movilidad peatonal densa % Sin confort
Baja accesibilidad | Sin atraccién

No segura

\l UNIVERSIDAD
\l CESAR VALLEJQ

Fuente: Elaboracion Propia
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ANEXO 17. Mapeo del area de estudio
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VEREDA 154

REDA 224

ANEXO 18. Mapeo de la Plaza Civica
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ANEXO 19. Secciones viales de los cuatro puntos de estudio
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ANEXO 20. Panel fotografico de las visitas de campo en los tramos estudiados

REGISTRO FOTOGRAFICO DE LA
AVENIDA CUZCO
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REGISTRO FOTOGRAFICO DE LA
AVENIDA HUAURA
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REGISTRO FOTOGRAFICO DE LA
AVENIDA AYACUCHO
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REGISTRO FOTOGRAFICO DE LA
AVENIDA TRUJILLO
F Y —
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REGISTRO FOTOGRAFICO DE LA
PLAZA CIVICA DE MI PERU
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ANEXO 21. Nivel de similitud de la investigacion

Arteaga y Rojas

INFORKME DE CRKGINALIDAD

14. 13

INDICE DE SIMILITUD FUENTES DE INTERNET

3%

PUBLICACIONES

O

TRABAJOS DEL

ESTUDMANTE

FUEMTEZS PRIMARIAS

-

repositorio.ucv.edu.pe

Fuente de Internet

Ao

A

Submitted to Universidad Cesar Vallejo

Trabajo del estudiante

1K

M repositoriotec.tec.ac.cr 1
Fuente de Internet { %
hdl.handle.net 1
Fuente de Internet { %
www.saber.ula.ve {1
Fuente de Internet %
Repositorio.Ucv.Edu.Pe
H Fuente de Internet {: 1 %
editorial.ucatolica.edu.co
Fuente de Internet { 1 q'ﬁ
N cdn.www.gob.pe
Fuente de Internst { 1 %
M manglar.uninorte.edu.co 1
Fuente de Internet { %
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Tabla N°01: Indicadores en la norma urbana Latinoamericana del espacio publico

Lati Palse§ Indicadores objetivos Indicadores subjetivos
atinoamericanos
Peru Lugares disponibles en parques de Comercio o ventas informales callejeras
estacionamiento Comercio formal
La estética de las fachadas de las edificaciones ~ Presencia de policias o personal de
Brasil El mantenimiento del mobiliario urbano seguridad
Cantidad de obstaculos cada 100m El comercio informal
Areas verde: 12m/hab. Publicidad auditiva exterior
Circulacion peatonal
Uruguay Zonas Iibr.es y de recreo ' . Respeto a'1 las reg!as de convivencia en
Preservacion de los espacios publicos, como los espacios publicos
lugar de encuentro, civismo y convivencia.
Mantenimiento del mobiliario
. urbano Publicidad visual exterior
Colombia : . . . . .
Espacios deportivos existentes Comercio o ventas informales callejeras
Espacios verdes publicos por habitante
México La estética de las fachadas de las edificaciones  Elementos culturales
Areas verdes: 10m/hab. Publicidad visual exterior
Argentina Lugares disponibles en parques de Comercio o ventas informales callejeras
estacionamiento Comercio formal
Ecuador Mantenimiento del mobiliario urbano Publicidad visual exterior

Fuente: Elaboracion propia en base a Paramo, et al (2016)

Tabla N° 03: Tipologia de las Caracteristicas fisico-espaciales

Paseos y sendas que conectan los destinos y brindan movilidad peatonal de

Peatonal : X
recorrido por la ciudad.

Cerrada ocasionalmente al tréfico, a lo largo de calles importantes, en centro de

Calle cerrada . o -
ciudad con diversiones y mobiliario para peatones.

Tramo paralelo a la calle donde se genera el trafico vehicular, para el transito

Acera . .
peatonal simultaneo.

Senderos integrados que se conectan en la ciudad. Por el uso de calles y espacios

Red de veredas abiertos planificados.

Calle local Brinda el acceso vehicular a las viviendas, mediante la cual se conectan con el
residencial resto de la ciudad.

Conecta los sectores urbanos. Facilita el comercio, la aparicidn de cafés,

Avenida . . . . .
restaurantes, kIOSCOS, mformaaon, estacionamientos.

De amplias dimensiones para liberar altos de trafico que se encuentran en ambos

Autopista . . .,
P sentidos de circulacion

Fuente: Elaboracion propia en base a Rangel (2002).
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Tabla 04: Poblacién segun INEI del distrito Mi Peru, Callao

EDADES COMPRENDIDAS

CANTIDAD DE PERSONAS

DE 15 A 19 ANOS
DE 20 A 24 ANOS
DE 25 A 29 ANOS

DE 30 A 34 ANOS
DE 35 A 39 ANOS

DE 40 A 44 ANOS
DE 45 A 49 ANOS

DE 50 A 54 ANOS
DE 55 A 59 ANOS
DE 60 A 64 ANOS

TOTAL

4315
5173
4612

4106
3526

3220
2856

2552
2071
1460

33,891

Fuente: INEI (2021)

Tabla 05: Participantes

PARTICIPANTES
POBLADORES RESIDENTES Y VISITANTES E ENTREVISTAD CANTIDAD HERRAMIENT
POBLADORES  POBLDORES GENERO ETAPA DEVIDA CONDICION HERRAMIENT 2 0s AS
ENTREVISTADOS ~ ENCUESTADOS AS 92 | aqitecto .
60 MUJER Y HOMBRE Del5 19 afios § g Urbanista
47 MUJER Y HOMBRE De20 a 24 afios g % Economista 1
67 MUJER Y HOMBRE De 25 a 29 afios g2 Ingeniero
= . - ENTREVISTA £ 3 i
49 MUJER Y HOMBRE De 30 a 34 afios Residentes o visitantes del - 2 civil ENTREVISTA
36 MUERYHOMBRE D35 a39 aiios '(;{gar°°"/;'r;af!g9"a ESTRUCTUR g et SSEMI
2 MUIERES 18 MUERYHOMBRE  Ded0a 44 afios peapacicactisica, = f ESTRUCTUR
2 HOMBRES - motora, mujeres ADAS Y
2 MUJER Y HOMBRE De45a 49 afios embarazadas y prsonas de. ESTIONA < ADAS
19 MUJER Y HOMBRE De 50 a 54 afios |a tercera edad (]
- RIO 2 Arquitecto
1 MUJER Y HOMBRE De55a 59 afios by ) 1
it urbanista
14 MUJER Y HOMBRE De60 a 64 afios o
w
17 MUJER Y HOMBRE De65 a mds
4 360 5
TOTAL DE PARTICIPANTES ENCUESTADOS Y ENTREVISTADOS = 369
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 06: Variables de estudio
VARIABLE DIMENSIONES iTEMS MEDICION
Infraestructura peatonal 1-4
CARACTERISTICAS
. Estructura urbana 5-6 )
FISICO-ESPACIALES Ordinal
Funcionalidad de la red peatonal 7-9
Seguridad Espacial 10-12
HABITABILIDAD DEL
ESPACIO PUBLICO Paisaje Urbano 13-15 .
Ordinal

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 07: Puntuacion de los items en la escala de Likert

PUNTUACION DENOMINACION INICIAL
1 Totalmente en desacuerdo TED
2 Parcialmente en desacuerdo PED
3 Indiferente |
4 Parcialmente de acuerdo PDA
5 Totalmente de acuerdo TDA
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 08: Validacidn de expertos
N° EXPERTO CALIFICACION/ ESPECIALIDAD
INSTRUMENTO
EXPERTO 1 | HERNAN GUSTAVO, MALPICA CRIBILLERO Si cumple Arquitecto urbanista
Si cumple Arquitecto Constructor
EXPERTO 2 | JHONATAN, CRUZADO VILLANUEVA y Tecnologias
Arquitectdnicas
EXPERTO 3 | PAUL, TORRES MELGAREJO Si cumple Arquitecto urbanista
EXPERTO 4 | ROBERTO ESTEBAN, GIBSON SILVA Si cumple Magister Arquitecto

Fuente: Elaboracion propia

urbanista

Tabla 09: Interpretacion de coeficiente de Alfa.

Valores Mivel
0.81-1.00 My alto
0.61-0.80 Alto
0.41-0.60 Maderads
0.21-040 Bajo
0.01-0.20 Muy bajo

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 10: Estadisticas de fiabilidad de la variable independiente

ALFA DE CRONBACH N° DE ELEMENTOS
0.897 | 15

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 11: Estadisticas de fiabilidad de la variable dependiente

ALFA DE CRONBACH N° DE ELEMENTOS
0.820 | 15

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 12

Correlacion de la variable Caracteristicas fisico espaciales con la variable
dependiente: Habitabilidad del Espacio Publico

Correlaciones no paramétricas
Correlaciones
HABITABILID
CARACTERIS AD DEL
TICAS FISICO ESPACIO
ESPACIALES PUBLICO
Rho de Spearman  CARACTERISTICAS Coeficiente de 1,00 880"
FISICO ESPACIALES correlacion
Sig. (bilateral) . 000
N 360 360
HABITABILIDAD DEL Coeficiente de 880" 1,00
ESPACIO PUBLICO correlacion
Sig. (bilateral) 000 .
N 360 360
** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

FUENTE: Elaboracién propia mediante IBM SPSS
COMPROBACION DE LA HIPOTESIS (CUANTITATIVA)

Hipétesis Nula (HO): r XY=0

Existe correlacion entre las caracteristicas fisico-espaciales y la
habitabilidad del espacio publico en el sector G del distrito de Mi Peru, Callao,
2022.
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Hipoétesis Alternativa (H1): r XY =/0

No existe correlacion entre las caracteristicas fisico-espaciales y la
habitabilidad del espacio publico en el sector G del distrito de Mi Peru, Callao,
2022.
Para la forma de decision se tiene en cuenta un nivel de confianza = 95% y con

un margen de error de = 5% (0.05) y la siguiente regla de decision.
P == acepta HO se rechaza la hipotesis Alternativa

P == rechaza HO se acepta la hipotesis Alternativa

Interpretacién

En la tabla 12 el valor obtenido del coeficiente de correlacion del Rho de
Spearman fue 0.880**, por lo que se determina que existe una correlacion
positiva muy fuerte al nivel 0.01 bilateral, de lo cual podemos decir que las
caracteristicas fisico- espaciales tienen relacion con la habitabilidad del espacio
publico en el sector G del distrito de Mi Peru, Callao, 2022 de igual manera el
nivel de significancia bilateral es (sig. = 0,000), la cual es menor al coeficiente de
correlacion (0.05), por lo cual rechaza la hipétesis nula (HO) y se acepta la
hipbtesis alternativa (H1). Por consiguiente; podemos establecer que existe
correlacion entre las Caracteristicas fisico espaciales y la Habitabilidad del

espacio publico en el sector G de Mi Peru, Callao, 2022.
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Indicadores identificados

iNDICE DE FIGURAS

Figura 01: Habitabilidad del espacio publico a nivel nacional

HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO A NIVEL NACIONAL

52.50%

0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00%
No presetan equipamientos  No tiene caminos pavimentados
B No cuenta con espacios publicos B No acceden a servicios de infraestructura

Fuente: Propia de las autoras en base al DS N°012-2021 - PNVU

Figura 02: Indicadores identificados en la normativa de Lima, Peru.

Comercio o ventas
informales callejeras

1
Comercio formal _ 2
1

Estado de la malla vial

Lugares disponibles en
pargues de 5
estacionamiento

0 1 2 3 4 5 6
Ndmero de veces que se identificd el indicador

Fuente: Paramo, et al. (2016)
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Satisfacion con la habitabilidad del espacio pablico

Figura 03: Promedio de la valoracion de la habitabilidad entre ciudades.

Promedio
4.0 DS
3y

36

L 30

3, 2
) 0 09 Te
28 63 o

Jundiai Puebla Medellin Guadalajara  Fortaleza Buenos Lima Talca San Bogotd  Caracas
Aires u Cristobal
Ciudades

Fuente: Paramo, et al. (2016)

Figura 04: Inadecuadas condiciones de Habitabilidad de la poblacién

2 4 [

Desarticulacion Aumento de la Fallo de espacios

espacial vulnerabilidad y de encueniro y
riesgo construccion de
comunidad
1 3 5
Desigualdad f Impacto T Alectacién a la ?

soclal y ) negative en el ' salud integral de ‘
econdémica | medio ambiente 1 la poblacién i
I 1 I
I 1 I
rFs I 'S ] A I
I I I

INADECUADAS CONDICIONES DE HABITABILIDAD DE LA POBLACION

» ~ A
I | I
1. BAJO IMPACTO DE LA PLANIFICACION 2. PRODUCCION Y OCUPACION 3. ACCESO LIMITADO E
URBANA -TERRITORIAL ¥ LIMITADO INEFICIENTE E INSOSTENIBLE DEL INEQUITATIVO A SOLUCIONES
CONTROL DE 5U CUMPLIMIENTO SUELO HABITACIONALES ADECUADAS

Limitadas capacidades de Ciudades muy Limitaciones en cuanto a
gobiernos distritales, concentradas, ocupacion viviendas dignas para la
locales, etc., escasos urbana en zonas de poblacién de sectores
instrumentos, falta de riesgo, inequidad en el medios y bajos, carencia
legitimidad  social y reparto  de suelos, de espacios publicos y
autoridades para la consolidacién  informal equipamientos urbanos
planificacién urbana vy del suelo, abusivos de calidad para dreas

territorial.

costos para la dotacion
de servicios basicos.

rurales como urbanas.

Fuente: Politica Nacional de Vivienda y urbanismo - DS N°012-2021 - MVCS
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Figura 05: Caracteristicas fisicas espaciales del area de estudio

Tal como se observa en las imagenes, el area de estudio se encuenira en la zona baja del Distnto. Se observa un gran numero de viviendas
construidas en material fridgil: asimismo, cabe indicar que algunos lotes lienen cercos de madera.

> N s~
En la actualidad el drea de intervencion cuenta con vias para la transitabilidad peatonal que se encuentran en condiciones nalurales, usadas
muchas veces como boladero de desmonte, generando un drea de contaminacion para la poblacion.
- |-

Tal como se puede apreciar, las vias de transito peatonal son usadas como areas de almacenamiento de materiales de los propios vecinos,
también, se puede evidenciar areas expuesfos a peligros.

Fuente: Equipo Formulador — SGEP, Municipalidad de Mi Peru - 2021

Figura 06: Caracteristicas fisicas espaciales del sector G

CARACTERISTICAS FiSICAS ESPACIALES DENTRO DEL SECTOR G
(MZ. G01, G02, G03, G04 Y GO5)

60%
50%
40%
30%

20% 16.28%

10%

0%

H Vias peatonales en mal estado ® Areas verdes B Accidentes de transito

189



FUENTE: Equipo Formulador — SGEP, Municipalidad de Mi Pert - 2017

Figura 09: Manifestacion de la estructura metodologica

I___'I
1 CFE 1
- R

\I____
I Hep |

L - -

Fuente: Propia de las autoras

Donde:

: Perimetro del sector G, del distrito de Mi Peru — Callao

CFE : Caracteristicas fisico-espaciales — variable independiente

HEP : Habitabilidad del espacio publico — variable dependiente

R : Coeficiente de correlacion entre las variables 1y 2
Figura 11: Tamano de la poblacion
p P = 3381 =001372
AD  2'470000
p P = 001372 = 5698
AS 415 281
Fuente: Propia de las autoras
Donde:
D : Densidad
P : Poblacién del sector G
AD  : Area del distrito de Mi Pert
AS  : Area del sector G
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Figura 12: Tamano de muestra segun AE&M

Calculadora de Muestras

Margen de ermor.

10%

asesoria scanémica & marketing S.C. Hivel de confianza:
99% +

Asesoria Economica & Marketin Tamafio de Poblaci
Gopynght 2009 g ;glgagu e Poblacion

Calcular

Margen: 5%
Nivel de confianza: 95%
Poblacion: 5698

Tamaiio de muestra: 360

Ecuacion Estadistica para Proporciones
poblacionales

N= Tamafio de la muesira

Z= Nivel de confianza deseado

z"2{p*q) p= Proporcion de |a poblacion con la caracteristica
n=  e"2+(2"2(p"q) deseada (exito}
MN q=Proporcion de [a poblacion sin la caracteristica
deseada (fracaso)

€= Nivel de emor dispuesto a cometer
N= Tamafio de 1a poblacion

Fuente: Asesoria Econémica & Marketing

Figura 13: Escenario de estudio

INTERSECCION
AV, AYACUCHO

INTERSECCION
AV, AYACUCHO
CONAV.

HUAURA

Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth
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