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PASOS POR RECALADA

N°® pasos [miles]

TOTAL ACUMULADO ANUAL DE PASOS POR RECALADA (INGRESOS + EGRESOS) 186.427
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INGRESO DE BUQUES A LA VIA NAVEGABLE TRONCAL
- 2013

INGRESO
MARITIMO

) 4761
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EGRESO DE BUQUES DE LA VIA NAVEGABLE TRONCAL
- 2013
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DISTRIBUCION DE INGRESOS MARITIMOS POR FLOTA

Ingresos maritimos 2016

25 19
186 99 1% 0%

i Graneleros

® Portacontenedores
m Carga Gral.
= Tanque
| = Tanque ¢/GNL
m Car carrier
Crucero
* Frigorifico

Otros otros

Total buques = 4,546



2016: ESTACIONALIDAD
DE LOS INGRESOS

Bugues ingresados
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PORTACONTENEDORES



CAP SAN J UAN Primer ingreso a la via navegable en agosto 2015.
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PORTACONTENEDORES

Ingresos anuales
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2015

Ingreso mensual: 48 - 73
Maximo ingreso diario: 6 buques

©2016
Ingreso mensual: 48 - 60
Maximo ingreso diario: 5 buques

N° de buques

16

*Ingreso promedio anual:

893 buques.

*Disminuyen los ingresos a
partir del 2011.

B W S
D201 67 63 64 73 66 64 65 68 64 65 60 67
W50 68 58 73 57 64 61 58 58 57 53 48 5
W2016| 53 50 52 54 60 52 55 54 48 54 51 57
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IMA de buques Portacontenedores por rango de TEUs

600 -
E 2010 ®2012 ©2014 ®2015, BW2016

500
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N° de buques
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menor a 4000 de 4000 a de 5000 a de 6000 a de 7000 a de 8000a mayora 9000
4999 5999 6999 7999 8999

¥ Progresivamente fueron ingresando Portacontenedores de mayor porte y
capacidad de carga, siguiendo la tendencia mundial.

“En 2010 ingreso el primero con mas de 7000 TEUs y en 2016 Io hicieron en

106 buques > 9000 TEUSs incluyendo 13 > 10.000 TEUSs.



Buques Tangue



TANQUES 19

Ingresos anuales
1200

H
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L *Ingreso promedio
o0 - & B ' I B B »‘ anual: 1058 buques.

400

N° de buques ingresados

200

O |
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

*2015

Ingreso mensual: 63 - 109 y| 1 ELLELELAR YRS AR
Maximo ingreso diario: 11 buques £ ., nalk (Il AE
60 ] HETREH T SRR
2016 = T
Ingreso mensual: 62 - 114 L RIEALL A1 REG L R REE RN
Maximo ingreso diario: 10 buques AR AR R AR Ak

M0 75 62 8 69 79 108 114 104 72 75 81 67

266 embarcaron aceites vegetales.



CAR CARRIER



GRANDE CONGO:
196,8 m eslora entra perpendiculares (eslora total 211 m) - 9,75 m de
calado maximo de diseno (31,99 pies) y 25,682 DWT.




CAR CARRIER

Ingresos anuales

300 T
250 +
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N° de buques ingresados
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

*2015

Ingreso mensual: 11 - 15
Maximo ingreso diario: 3 buques

*2016

Ingreso mensual: 12 - 19
Maximo ingreso diario : 3 buques

N° de buques

*Ingreso promedio anual:

205 buques.
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COSTA PACIFICA:

87.300 TRN (el mayor ingresado en 2016) - 242,36 Eslora entra

perpendiculares - 8,3 m (27,2 pies) de Calado maximo de diseno - 35,5
m de Manga.
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CRUCEROS

Ingresos anuales
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

*2015 (en temporada)

Ingreso mensual : 15 - 36
Maximo ingreso diario: 4 buques

2016

Ingreso mensual: 10 - 38
Maximo ingreso diario: 5 buques

N° de buques

27

*Ingreso promedio anual:

121 buques.

*Marcada estacionalidad de
Diciembre a Marzo.

IMA mensuales: Cruceros con C > 15!
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B2016( 38 31 10




BUQUES TANQUE CON GNL

29






BUQUE REGASIFICADOR EXPEDIENT

Permanece amarrado en la darsena de Escobar donde periddicamente
recibe buques de aprovisionamiento.

Dimensiones: C, = 12,42 m (40,7 pies); Eslora = 280,0 m (E
m); TRN = 30.108 unidades y DWT = 83.166.

=291,0

max.
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TANQUES CON GNL

¥Ingreso promedio anual:
53 buques (5 anos).

Ingresos anuales
60 T

50 +
g %%
Acceso con reserva de
canal y asistencia de

remolcadores.

57

N° de bugues ingresados

2011 2012 2013 2014 2015 2016

*2015 o

Ingreso mensual: 1 - 8

*2016

Ingreso mensual: 0 - 8

IMA mensuales: Tanques con GNL con C > 15’

N° de buques
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Maximo ingreso diario: 1 buque




BUQUES GRANELEROS



BUQUE GRANELERO: OREGON

Eslora total: 225 m; Manga: 32,3 m; Calado de diseno: 13,9 m
(45,7 pies); DWT: 74204; TRN: 26124.



BUQUE GRANELERO: BOTTIGLIERI GIULIO BORRIELLO

Eslora total 229 m; Manga 38,0 m; Calado de dlseno 14 9 m
(48,88 pies); DWT: 93,258. Ano 2016: 16 IMA.



GRANELEROS

Ingresos anuales
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1600 +

1200 -+

N° de buques ingresados
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

*2015

Ingreso mensual: 98 - 219

Maximo ingreso diario: 17 buques

*2016
Ingreso mensual: 134 - 221

Maximo ingreso diario: 15 buques

N° de buques

*

*®

"En 1996 ingresaron

Ingreso promedio anual:
1848 buques.

1025.

Promedio diario: 6 buques/dia
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B2014| 92 99 122 215 189 210 199 192 148 147 124 108
B2015| 115 122 156 208 183 213 219 199 188 160 112 98
B2016| 159 180 199 185 221 198 206 216 154 147 134 135




GRANELEROS INGRESADOS EN 2016

Distribucion por rango de calados

Total

2134
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TRAFICO 2013 — INGRESO DE BUQUES
GRANELEROS
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TRAFICO 2013 - EGRESO DE BUQUES
GRANELEROS
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COMPLETAMIENTO DE CARGA EN PUERTOS MARITIMOS. ANO 2013.

BuQues GRANELEROS {C; > 38 PIES] -

Bahia
Blanca;



PUERTO DE MONTEVIDEO

Buque Panamax Unity N

L=229m B=32,2m DWT=79,641 ton
Calado de diseno = 44 pies

Jueves 12-5-2016

Operd en muelle TGM

Cargd 17,000 ton de poroto de soja
Calado =12,10 m (39,7 pies)

Escala anterior Nueva Palmira donde cargo
40,200 ton de poroto de soja
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TOTAL en buques con C >15 pies

Tipo de Tipo de Carga [toneladas] Exportaleo + Importa.do +
Buque TOTAL Removido Removido
Salido Entrado
Agro graneles 64.719.687 64.719.687 0
Graneles Fertilizantes 1.863.063 53.621 1.809.442
GRANELEROS Sélidos Minerales-Metales-Chatarra 18.746.618 2.561.579 16.185.039
Subtotal: 85.329.368 67.334.887 17.994.481
Graneles Aceites comestibles 6.056.199 6.056.199
TANQUES y Liquidos y Combustibles-Petréleo-Quimicos 22.091.942 10.888.561 11.203.381
GASEROS gaseosos Gas Natural Licuado 2.006.543 2.006.543
Subtotal: 30.154.684 16.944.760 13.209.924
PORTACONTENEDORES Contenedores 11.337.115 5.438.449 5.898.666
CARGA GENERAL Carga general 2.452.121 1.405.995 1.046.126
OTROS BUQUES
Cruceros Pasajeros (noincluido entotal de cargas) (a) 373.429 94.981 92.531
Car Carrier Vehiculos y otros 618.852 182.393 436.458
Subtotal: 618.852 182.393 436.458
ANO 206 (estimado) TOTAL: 129.892.139 91.306.484 38.585.655




LA ViA NAVEGABLE

Situacion actual
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Situacion Actual

AYUDAS A LA NAVEGACION TOTAL: 788
i EQUIPOS AIS: 16

/ 25 pies navegables

SANTA FE

SAN MARTIN

34 pies navegables
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AYUDAS A LA NAVEGACION

- ‘:, I:
== -
=







Santa Fe I ‘ ’

ﬁQ«J Parana Mediciones de alturas
; hidrométricas, viento y olas

San Martin O _

San Lorenzo

Rosario i Q

!
L
O
Y f‘
San Pedro AL Ibicuy
Nueva Palmira
M . ¢ Zarate
areograros
O 9 Campana
® Viento Buenos

Aires =

Montevideo

o San Clemente del Tuydu.
2  Fuera del grafico




2>

EP Paraguayo:: Abajo Alyear
S -

-

R B
. % e
;‘ o w4 w o 0% 1. del Paraguayo
¥ . Pto. Gral. Lagos™ A &
7 (Terminal Louis Bmyms) ) < B .
Km 3928 |- del Paraguayi
-, Pto. Arroyo ééto/ K R : -,
(Terminal sheu capsa) e o % IH ”l
- .'¢;. —

110}

REFERENCIAS LOCALES

TERMINALES PORTUARIAS

Terminales del Puerto Villa Constitucion:
Servicios Portuarios S.A. (km 368)
Ing. Acevedo (ACINDAR) (km 365)

SITIOS DE DESEMBARCO PESQUERO
Villa Constitucion

FRENTES INDUSTRIALES

n Industrias de papel, quimicas, aceite vegetal, industrias
alimenticias, jaboneras, frigorificos, almacenaje de
combustible
Industrias quimicas, papeleras, ceramicas, frigorificas,
metalurgicas

m Metalurgicas, industrias textiles y de aglomerados de
madera

USOS Y ACTIVIDADES RECREATIVAS LITORALES

Reserva Ecoldgica Isla del Sol, Camping Municipal
Club Nautico Villa Consitucién

SITIOS DE INTERES ARQUEOLOGICO
@ Sitio Playa Mansa o Arroyo Seco

8 =0 EP Abajo Alvear - Alvear
QQL » . ). Lag. del Buey “
: = Kkm401.0 1 :
Paso.Abajo Alvear -
: rodo /5
ki 398.8 A.d“‘o?,

¢ " '~,U\T‘" Km.384.8 °

Is.del
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- "

-

Lag. Vazquez

Paso Paraguayo

S/

3 kmsﬁs‘

km 365.8 Lechiguanas

- Lag. del Talar

REFERENCIAS GENERALES
Canal de navegacion
Progresivas
Zona de veda (1993) punto de vista hidraulico
Zona de veda (1993) por impacto ambiental
Puertos
Zona de terminales portuarias
Canal de navegacion con dragado proyectado
Area de vaciado
Pluma de sobreconcentracion de sedimentos
USOS DEL SUELO (clasificacion general)
Area Natural Protegida
= = ZR Zona rural
= =78 Zona silvestre
== =7 Zona urbana
SITIO DE DESCARGA
» Cloacal
» Cloacal y pluvial
> Industrial /== Zona descargas discontinuas
» Pluvial
» Cloacal e industrial /=== Zona desc. discontinua
SITIO DE CAPTACION DE AGUA
Q Toma de agua para uso urbano
~$ Toma de agua para uso industrial

Proyeccién conforme Gauss-Kriger, Faja 5. Datum WGS84
Imagen Satelital Landsat 7 ETM+ 227/83 Sep 2002 y 226/83
Ago 2002

ESCALA 1:100.000 Edicion: 2007
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s
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Estudios de Impacto Ambiental - Diagrama de decision

| DIAGNOSTICO AMBIENTAL |
[

|ANALISIS AMBIENTAL DEL PROYECTO|
T

¥

[IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALESl

[ PLAN DE GESTION AMBIENTAL |

v
I MONITOREO DE CALIDAD AMBIENTAL |

MUESTREO DE SEDIMENTOS

Gruesos > 95%
Tamiz 230 (0,063 mm)

s -
/CARACTERIZACION\
N\ FiSICA:

w

Granulometria
(1)

DE CALIDAD

SE CONSIDERA QUE EL
MATERIAL A DESCARGAR
CUMPLE CON EL CRITERIO

EN AREAS DE INTERVENCION

.| Gruesos < 95%
Tamiz 230 {0,063 mm)

CARACTERIZACION
QUIMICA
(2)(3)

(1) Determinacén parametros generales:
granulometria, densidad especifica de sdlidos
y humedad.

Aplicacion de Normas EPA para definir
condiciones para la disposicién sin
restricciones del material dragado:

- Predominio de arena, grava o roca
- Extraccidn de material de areas con
carrientes de alta energia
- Similitud entre el material dragado y el
material del sustrato del sitio propuesto
para su disposicion

{2) Aplicacion Normas Holandesas 1994
Determinaciones de:
PCBs, HAP, Hidrocarburos Totales,
Ph, Cu, Cr, Ni, Cd, Hg, Zn, As

{3) Otras Determinaciones:
Pesticidas, Herbicidas: Glifosato, Atrazina, 2,4-D,
Trifluralina; n-alcanos + MCNR,

Aceites y Grasas, Compuestos Fendlicos, pH

]

v

v

v

v

TODOS LOS PARAMETROS
ESTAN DEBAJO DEL
“VALCR OBJETIVO”

UNO O MAS PARAMETROS
SUPERAN EL “VALOR OBJETIVO"
PERO ESTAN DEBAJO DEL

UNO O MAS PARAMETROS
SUPERAN EL “VALOR LIMITE”
PERO ESTAN DEBAJO DEL

LINO O MAS PARAMETROS
SUPERAN EL “VALOR DE
REFERENCIA” PEROQ
PERMANECEN DEBA.JO DEL

UNO O MAS PARAMETROS
SUPERAN EL )
“VALOR DE INTERVENCION”

“VALOR LIMITE" “VALOR DE REFERENCIA" “ALOR DE INTERVENGION"
RANGO RANGO RANGO RANGO RANGO
CLASE 0 CLASE 1 CLASE 2 CLASE 3 CLASE 4

I |

!

! !

Y

LIBRE DISPOSICION
SIN RESTRICCIONES

LIBRE DISPOSICION

DISPOSICION CON
CONTROL BASICO

DISPOSICION CONFINADA,
MANIPULACION
ESPECIAL

DISPOSICION CON
CONTROL EXHAUSTIVO

l l.

MEDIDAS DE MITIGACION GENERALES
Y
MONITOREQO AMBIENTAL

v

¢ESEL
MATERIAL
DRAGADO COMPATIBLE
CON EL DEL SITIO DE
DISPOSICION?

|

MEDIDAS DE MITIGACION ESPECIFICAS
Y DE MONITOREO AMBIENTAL A .
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Via libre para exportar.



MEJORAS A 36 FT HASTA PUERTO BUENOS
AIRES
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ANCHO DE LA VIA NAVEGABLE EN EL RIO
DE LA PLATA



PERFILES DEL CANAL EN PUNTA INDIO

AGUAS ARRIBA DE EL CODILLO
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AGUAS ABAJO DE EL CODILLO

Profundidad al Cera [m]

Seccian Transversal
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COMPARACION SALIDA AL OCEANO POR
ALPHA Y POR BETA
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LAS EMBARCACIONES DE LA CONCESION



Alvar NUnez Cabeca de Vaca

Pedro Alvares Cabral

Amerigo Vespucci

Capitan Nunez

James Ensor

Niccolo Machiavelli

Ninha

Sanderus

TSHD

TSHD

TSHD

TSHD

TSHD

CSD

TSHD

TSHD

3,400 m3

14,000 m3

3,500 m3

6,000 m3

3,600 m3

3,400 m3

5,300 m3

Ceibo
Charrda
Coprac
DN 28
DN 38
DN 55
DN 60
DN 67
DN 75
DN 85

Don Osvaldo

Hornerito
Kawai
Serviprac
Surubi

294-B

562-B

573-B

574-B

El Boyero

Yaktemi

Concordia



PEDRO ALVARES CABRAL

Especificaciones
Capacidad de cantara

Tonelaje de peso muerto (DWT)
Eslora total

Manga

Calado cargada

Maxima profundidad de
dragado

Diametro del tubo de succiéon

Magnitud
14.000 m3
26.530 ton
147,8 m
30,0m
11,20 m
43,8/52 m

1,300 mm

Especificaciones

Potencia de la bomba de
arrastre

Potencia de |la bomba de
descarga

Potencia de propulsion
Potencia diésel total instalada
Velocidad

Alojamiento

Ano de construccion

Magnitud
4.000 kW
8.500 kW

2 x 7.200 kW
15.960 kW
15,7 kn

33

2012
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NiccoLO MACHIAVELLI
Especificaciones técnicas

Eslora total

Manga

Calado

Profundidad de dragado
Diametro de carieria de succion

Diametro de carieria de descarga

Diametro de cafieria de carga a
barcaza

138,5m
26,0 m
5,5m
35m
900 mm

900 mm

900 mm

Potencia de la bomba
sumergida

Potencia de la bomba a bordo
Potencia del cortador
Potencia de propulsion
Potencia diésel total instalada

Velocidad

Alojamiento

Afo de construccion

4.250 kW

2 x 5.000 kW

7.000 kW

2 x 3.500 kW

23.520 kW

13 kn

46
2011



NiccoLO MACHIAVELLI

Draga de Succion con cortador
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BALIZADORES




INCIDENCIA DEL PEAJE EN LOS COSTOS
PORTUARIOS



ESTRUCTURA DE COSTOS DEL PUERTO DE BUENOS
AIRES POR CONTENEDOR

Total por contenedor
IVETRA DES u$s 1,750

1% TAP 6% THC
(o)

Tasa a las Cargas S%
3%

BUNKER

Toll Fee Armador
(u$s 52)
3%

Agente Honorarios 17%
6%



Graneleros 1,40 u$s/tonelada
Portacontenedores 70,0 u$s/contendor

Cruceros 18,0 u$s/pasajero



COMENTARIOS FINALES



COMENTARIOS FINALES

Es muy importante continuar la profundizacion de
la via navegable comenzando desde el Océano
hasta Puerto de Buenos Aires para permitir
mantener la condicion de Puerto Hub.

Profundidades deseables: minimo 36 pies,
razonable 38 pies, maximo 42 pies

En esta primera etapa, la profundizacion del Rio
de la Plata tendra efectos positivos para los
buques graneleros en épocas de aguas altas



COMENTARIOS FINALES

Se deberia revisar la conveniencia o no de avanzar
con la alternativa Beta para llegar al Océano

Se deberia optimizar el trafico de buques que
requieren reserva de canal

La comunidad maritima y portuaria deberia aunar
esfuerzos para impulsar el desarrollo de la via
navegable en forma consensuada



MUCHAS GRACIAS POR SU
ATENCION



