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Tyossa kaytetyt keskeiset kasitteet,
maaritelmat ja viittaukset saantelyyn

CABAS

Kolarikorjauksissa kaytettava kustannuslaskelmaohjelma, jota auto- ja vakuutusala kayttavat korjauskus-
tannusten arviointiin.

CN-nimikkeistd (Combined Nomenclature)

Euroopan unionin yhdistetty nimikkeist, jonka 8-numeroisia nimikkeita kaytetaén vienti-ilmoituksissa ja
sisékaupan tilastoilmoituksissa. CN-luokituksen 6-numerotaso vastaa HS-luokitusta (Harmonised Sys-
tem), joka on yleisesti myds EU:n ulkopuolella tullitilastoinnissa kaytetty luokitus.

Ecodesign

Tuotteiden ekologisella suunnittelulla eli ecodesignilla pyritdé&n varmistamaan, etta kuluttajille on tarjolla
tuotteita, joiden energiatehokkuus on korkea ja ymparistdvaikutus pieni. Ecodesignin vaatimuksilla integ-
roidaan ymparisténadkdkohdat ja elinkaariajattelu tuotteiden tuotesuunnitteluvaiheeseen, mika ajoneuvo-
jen osalta tarkoittaa seka kierratysmateriaalien kaytt6a uusien ajoneuvojen valmistuksessa etta kierra-
tysta ja uudelleenkayttoa edistavaa tuotesuunnittelua.

ELV
End of Life Vehicle, romuajoneuvodirektiivin mukainen englanninkielinen termi romuajoneuvolle.

ELV-ryhma

Pirkanmaan ELY-keskuksen yhteistydssa tuottajayhteison kanssa asettama yhteistydryhma tuottajavas-
tuujarjestelmien toimintaa koskevaa saanndllista tiedonvaihtoa varten. Mukana ovat edustajat ajoneu-
voalan tuottajista, kasittelyoperaattoreista, autopurkamoista, romukauppiaista ja viranomaista.

Haamuajoneuvo

Ajoneuvo, joka on romutettu epavirallisella toimijalla tai viety pysyvasti maasta ilman lopullista poistoa
rekisterista.

IDIS

Tietojarjestelma (International Dismantling Information System), joka siséltaa valmistajien kokoamia tie-
toja ajoneuvojen turvallisesta kasittelysta seka kierratettavista osista ja komponenteista.

Jatedirektiivi

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY sek& sen muuttamisesta annettu direktiivi (EU)
2018/851.

Jate- ja tuotetietojarjestelma

Kehitteilla oleva jate- ja tuotetiedon keraamiseen kaytettava jarjestelma, joka integroi nykyisia valtakun-
nallisia tietojarjestelmia ja johon litetddn myo6s uusia osia.

Jatelaki
Jatelaki (646/2011) mydhemmin tehtyine muutoksineen.

Kierratyskoe

Romuajoneuvojen kierratysasteen maarittamista varten tuottajayhteison toteuttama henkildautojen kier-
ratysasteen maarityskoe, jossa lasketaan otantaan valituista romuajoneuvoista uudelleenkayton, kierra-
tyksen, muun hyoédyntamisen sekd loppusijoitettavan jatteen osuudet.



Liikenneasioiden rekisteri

Traficomin yllapitama sahkdinen rekisteri, joka sisaltaa tietoja liikennevalineista eli ajoneuvoista, toimin-
nanharjoittajaluvista seka ilmoituksenvaraisesta toiminnasta ja liikenteeseen liittyvista henkiléluvista. Re-
kisterin tietoja on mahdollista hyddyntaa rajapintakuvausten pohjalta muissa jarjestelmissé, kuten jo teh-
daan operaattoreiden romutuspoistojarjestelmissa.

Materiaalitori

Jatelaissa maaéritelty jatteiden ja sivuvirtojen tietoalusta (143 a §). Sita kaytetddn kunnan toissijaisen jate-
huoltopalvelun edellytyksena olevan muun palvelutarjonnan puutteen toteamiseen, palvelua koskevien
tietojen hallintaan ja kasittelyyn seka palvelun seurantaan ja valvontaan. Sitd voidaan kayttad myds muu-
hun jatteiden ja sivuvirtojen vaihdantaan. Motiva Oy vastaa alustan sisélldllisesté ja toiminnallisesta ke-
hittAmisesta yhteistydssa ymparistoministerion kanssa ja toimii yllapitajana.

Ohivuoto

Tapahtuma, jossa ajoneuvo paatyy romutukseen epaviralliselle toimijalle tai viedaan pysyvasti pois
maasta ilman lopullista poistoa rekisteristd. Ohivuodon seurauksena syntyy niin sanottuja haamuajoneu-
voja.

POP-asetus
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1021 pysyvista orgaanisista yhdisteista.

POP-yhdiste

Pysyvat orgaaniset yhdisteet (Persistent Organic Pollutant) ovat kaukokulkeutuvia ymparistomyrkkyja,
jotka ovat erittdin pysyvid, myrkyllisia ja kertyvét elidihin. Niitéd on kaytetty esimerkiksi palonestoaineina.

Romuajoneuvo
Romutettavaksi tarkoitettu ajoneuvo, kaytetddn myos lyhennysta ELV.

Romuajoneuvoasetus

Valtioneuvoston asetus romuajoneuvoista seka vaarallisten aineiden kayton rajoittamisesta ajoneuvoissa
(123/2015).

Romuajoneuvodirektiivi

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/53/EY sekd sen muuttamisesta annettu direktiivi (EU)
2018/849. Kutsutaan myds ELV-direktiiviksi.

Romutuspalkkio

Valtion varoista myonnetty avustus uuden henkildauton, sahkdavusteisen polkupyéran, joukkoliikenteen
kausilipun tai joukkoliikenteen matkustusoikeutta sisaltavan yhdistamispalvelun hankintaan romutettavan
auton tilalle. Romutuspalkkiosta maarataan erikseen lailla ja sitd mydénnetaan valtion talousarvioon varat-
tujen maararahojen puitteissa. Laki henkiléautojen romutuspalkkiosta vuosina 2020-2021 (839/2020) oli
voimassa 31.3.2022 asti.

Tietoalusta (Data Platform)

Tietoa yhdistava palvelu, joka tarjoaa eri kayttajaryhmille dataa yhdesta keskitetysta paikasta. Tassa
tydssa tietoalustalla viitataan romuajoneuvoista kerattavaan ja hyddynnettavaan dataan.

ULJAS-tilastotietokanta

Tullin yksityiskohtaiset tavaroiden ulkomaankauppatilastot ovat haettavissa ULJAS-tietokannasta. Yksit-
taisen, tarkkaan rajatun tavaran ulkomaankaupan seurantaan kaytetddn CN-luokitusta.

Uudelleenkaytdn valmistelu

Uudelleenkaytdn valmistelussa jate valmistellaan uudelleenkaytettéavéksi (esimerkiksi romuajoneuvon
osien purku, puhdistus ja myynti). Uudelleenkaytdn valmistelussa jatestatus poistuu.

Uudelleenkaytto

Tuotteen tai sen osan kayttamista uudelleen samaan tarkoitukseen kuin mihin se on alun perin suunni-
teltu.



Johdanto

Pirkanmaan ELY-keskus valmisteli hanketta yhteisty6tahojen kanssa laajasti vuoden 2021 aikana paa-
maarandan romuajoneuvojen osien uudelleenkdyton lisd&dminen. Viranomaisen esiselvitys tietoalustan
toteutusmahdollisuuksista kaynnistettiin vuoden 2022 alusta tarjouskilpailun jalkeen. Hankkeen taustalla
ovat uudelleenkayton edistamisen vaatimukset EU-lainsdadannéssa, kansallinen kiertotalousohjelma
seké paaministeri Sanna Marinin hallituksen ohjelmassa 2019 oleva kirjaus mahdollisen tietoalustan pe-
rustamisesta romuajoneuvodirektiivin tavoitteiden tayttdmiseksi. Esiselvityksessé on arvioitu hankesuun-
nitelman mukaisesti tietopalvelun kayttéonottoon liittyvia haasteita, vaikuttavuutta ja toteutusmahdolli-
suuksia seka tarkasteltu muita keskeisia romuajoneuvoalan uudelleenkéyttta edistavid toimintakeinoja.
Esiselvityksen aikana on kuultu eri sidosryhmia aktiivisesti.

EU tavoittelee kierratysta ja uudelleenkayttdoa tukevia toimia seka romuajoneuvoille ettd uusien ajo-
neuvojen valmistukseen. Suomessa ajoneuvojen keskimaarainen romutusikéa vuonna 2021 oli 22,0
vuotta, ja se on noussut yhtdjaksoisesti vuodesta 2018. Samaan aikaan ilmastotavoitteisiin padsemiseksi
ajoneuvokannan keski-ikaa ja romutusikaa pyritdan alentamaan ja sita kautta myos edistamaén vaihto-
ehtoisten kayttévoimien kayttdonottoa. Vuonna 2021 jo hieman yli 30 prosenttia ensirekisterdidyista hen-
kildautoista oli ladattavia hybrideja tai tayssahkdajoneuvoja. Ajoneuvokannan sahkoistymisesta huoli-
matta valtaosa kaytdssa tai rekisterissa olevista ajoneuvoista tulee viela pitkdan olemaan polttomoottori-
ajoneuvoja.

Tulevaisuuden haasteita uudelleenkayton nakdékulmasta ovat ajoneuvokannan teknologisen ja kayt-
tévoimaan liittyvien muutosten lisdksi kattavan uudelleenkayttéverkoston yllapitaminen muuttuvassa toi-
mintaymparistdssa, kasittelyn kustannusten kasvaminen, uudenlaisten kasittelytaitojen tarve seka logis-
tiikkkakulujen hallinta. Toisaalta digitalisaatiokehitys tukee varaosamyyntid, vaatimukset ajoneuvojen eco-
designille voivat muuttaa tuotekehitysta uudelleenkayttdéa tukevaan suuntaan, ja esimerkiksi vakuutusyh-
tiét ovat kiinnostuneita lisadmaan uudelleenkaytettavien osien kayttéa kolarikorjauksissa.

Tassa hankkeessa on tarkasteltu romutettavaksi menevien ajoneuvojen tietoalustan toteutettavuutta
seka muita keskeisia romuajoneuvojen osien uudelleenkayttdd edistavia toimintakeinoja. Hanke toteutet-
tiin vuoden 2022 tammikuusta kesadkuuhun Pirkanmaan ELY-keskuksen koordinoimana. Hanketta rahoit-
tivat liikenne- ja viestintaministerié seka ymparistoministerié. Hankkeen ohjausryhmaén kuuluivat Ari
Nygrén (pj.) ja Mervi Sivula (siht.) Pirkanmaan ELY-keskuksesta, Tarja-Riitta Blauberg ymparistéministe-
riéstd, Tomi Paavola likenne- ja viestintdministeridsta seka Simo Karppinen Traficomista. Ohjausryhma
kokoontui kaksi kertaa ja taman lisdksi pidettiin 3 laajennettua tykokousta hankkeen eri vaiheissa.

Hankkeen toteutti Kieriva Oy kilpailutettuna ostopalveluna. Kieriva Oy:n hankepaallikkéna toimi
Riikka Kinnunen seka asiantuntijana Riitta Haapanen. Tietoalustan toteutettavuuden asiantuntijana toimi
Jan Stenberg grebnetS Oy:sta ja avustavana asiantuntijana Kierivan Mira Prykhodko.



Hankkeen rajaus ja tavoitteet

Hankkeen tavoitteeksi asetettiin esiselvityksen laatiminen romutettavaksi menevien ajoneuvojen tieto-
alustan toteuttavuudesta sekd muiden keskeisten romuajoneuvoalan uudelleenkéytt6d edistavien toimin-
takeinojen kokoaminen. Hanke vahvistaa kansallisen kiertotalousohjelman mukaisesti Suomen roolia
kiertotalouden edellakavijand seka tukee ilmastonmuutoksen hillintda ja hiilineutraaliuspyrkimyksia. Kes-
keistd on myds tukea romuajoneuvojen pysymista virallisesti hyvaksytyssa kasittelyjarjestelméasséa. Sen
vuoksi esiselvityksessé on pyritty tunnistamaan virallisesta kasittelyjarjestelmasta ulkopuolelle jddvaan
ohivuotoon johtavia tekijoita ja haamuajoneuvoihin liittyvaa problematiikkaa.

Hankkeen taustalla oli hallitusohjelmakirjaus, jonka mukaan Traficomin olemassa olevan rekisterin
pohjalta tulisi perustaa romutettavaksi menevien ajoneuvojen tietoalusta, jotta romuajoneuvodirektiivin
tavoitteet taytetdan. Myds romutuspalkkiolain valmistelussa tuotiin esille, ettd ajoneuvojen liikenteesta
poistamisen yhteydessa osien tehokkaampi uudelleenkéayttd edellyttédd selvitystd saadostarpeista, vaiku-
tuksista seké kustannuksista Traficomin rekisteriin perustuvasta tietoalustasta. Lisaksi EU:n kéynnista-
man romuajoneuvodirektiivin uudelleenarvioinnin tulokset ja tarve tunnistaa toimia romuajoneuvojen uu-
delleenkaytdn edistamiseksi ovat olennaisia hankkeen kannalta. Naiden pohjalta tdssa hankkeessa paa-
tettiin tarkastella Traficomin rekisterin hyédyntamismahdollisuuksia kolmessa eri toteutusvaihtoehdossa:
markkinaehtoisena jarjestelmana, viranomaisten yllapitamana jarjestelmana tai nykymuotoisena ilman
olennaisia muutoksia. Markkinaehtoisessa mallissa jarjestelma voisi olla esimerkiksi operaattorien yllapi-
tama, jolloin kustannuksista voisivat vastata osittain myds tuottajat ja sopimusyritykset. Viranomaisten
yllapitama malli olisi todennakdisesti Traficomin vastuulla, jolloin palvelu olisi rahoitettava joko valtion
budjetista tai kayttajilta kerattavilla maksuilla.

Tietoalustan tulisi olla kuluttajalle helppo ja maksuton, ja kierratysjarjestelman seka uudelleenkayton
tulisi toimia markkinaehtoisesti. Tavoitteena onkin mahdollisimman suuri uudelleenkayttdaste ja kustan-
nustehokkuus. Samalla on huomioitava, ettd romuajoneuvot ovat tuottajavastuun alaisia, joka edellyttaa,
ettd vastaanotto, kierratys ja jatehuolto toimivat sdanndsten edellyttamalla tavalla myds silloin, kun se ei
ole taloudellisesti kannattavaa.

Hankesuunnitelman mukaisesti hankkeessa on tarkasteltu romuajoneuvojen toimintaketjua kokonai-
suutena ja pyritty tunnistamaan siihen liittyvat tietovirrat ja arvoketjut mahdollisimman kattavasti (kuval).
Hankkeen toteutuksessa on kuultu eri sidosryhmia aktiivisesti.



Tausta

« Hallitusohjelmakirjaus
« Uudelleenkéyton edistami-
nen saantelyssa

Tavoitteet

limastonmuutoksen hillinnan ja
hiilineutraaliuspyrkimysten
tukeminen
Suomen roolin vahvistaminen
kiertotalouden edellékavijana
Romutettavaksi menevien
ajoneuvojen tietoalustan
toteutettavuuden arviointi
Uudelleenkayttda edistavien
keinojen kokoaminen
Romuajoneuvojen osien
uudelleenkaytén lisdaminen
Romuajoneuvojen pysyminen
virallisesti hyvaksytyssa kasit-
telyjarjestelméssa

B

Tulokset

* Esiselvitys tietopalvelun
toteutettavuudesta

* Yhteenveto keskeisista
romuajoneuvoalan uudel-
leenkayttoa edistavista
toimintakeinoista

Kuva 1. Hankkeen tavoitteet ja tuotokset.




Hankkeen lapivienti

Hankesuunnitelmassa esitettiin useita erilaisia tavoitteita hankkeen Iapiviennille. Tarkeimmiksi voidaan
nostaa uudelleenkaytttad tukevien kehittdmistoimien tarkastelu l&pi toimintaketjun kuullen romuajoneu-
voalan sidosryhmig, tietovirtojen ja ekosysteemien tunnistaminen seka tietopalveluun liittyvien nakokul-
mien tarkastelu eri toteutusvaihtoehdoissa.
Hankkeen kannalta tarkeimmiksi sidosryhmiksi tunnistettiin tuottajat, operaattorit, vastaanottopisteet,
autopurkamot, romukauppiaat, viranomaiset ja vakuutusala. ELV-ryhmaé, johon kuuluu edustajia naista
tahoista, otettiin mukaan heti hankkeen alkuvaiheessa. Kuluttajat rajattiin esiselvityksen ulkopuolelle. Si-
dosryhmien kuuleminen toteutettiin haastatteluin, kahdella etdna jarjestetylla sparrausklinikalla sekéa

verkkokyselylla (kuva 2).

Avaintoimijoiden haastattelut

Osallistujat:

« Toimialaliitot

* Operaattorit

+ Autopurkamot

* Viranomaiset ja asiantuntijat
* Vakuutusyhtiot

Teema:
Kayttajaprofiilit

Tavoite:

Tunnistaa tietoalustan
toteuttamisen odotukset eri
kayttajaprofiilien ndkdkulmasta

Osallistamistapa:
* Puhelut
*» Teams

Sparrausklinikka I

Osallistujat:

* Eurajoen Romu Oy

« Kajaanin Romu Oy

« Kuusakoski Oy

« Stena Recycling Oy

* Pirkanmaan ELY-keskus

* Ymparistoministerio

« Liikenne- ja viestintaministeric
« Traficom

« Suomen Autokierratys Oy

« Suomen ymparistokeskus (SYKE)
+ Autopurkamoliitto ja jasenet

Teema:
Tietoalusta

Tavoite:
Tarkentaa alustan toteuttamisen
tavoitteita ja vaikutuksia

Osallistamistapa:
 Teams, Miro

Sparrausklinikka Il

Osallistujat:

+ Eurajoen Romu Oy

+ Kajaanin Romu Oy

+ Kuusakoski Oy

+ Stena Recycling Oy

+ Pirkanmaan ELY-keskus

* Ymparistdministerié

+ Liikenne- ja viestintaministerié
« Traficom

» Suomen Autokierratys Oy

+ Suomen ympéristokeskus (SYKE)
+ Autopurkamoliitto ja jasenet

Teema:
Uudelleenkaytto

Tavoite:

Tunnistaa uudelleenkéytcn
mahdollistavat toimintamallit,
tarvittava data ja tiedonkulku seka
toimintaymparistén muutokset

Osallistamistapa:
* Teams, Miro

Kuva 2. Hankkeeseen osallistuneet sidosryhmat ja osallistamistavat.

Kaytetyt tausta-aineistot

Toimijakysely

Osallistujat:

« Vastaanottopisteet

Teema:
Uudelleenkaytto ja
toimintaymparisto

Tavoite:

Muodostaa kokonaiskuva
vastaanottopisteiden
nakokulmista
uudelleenkayttdon ja
toimintaympariston
muutokseen

Osallistamistapa:
« Verkkokysely

Tausta-aineistoina hankkeessa kaytettiin tilaajan toimittamia materiaaleja, joihin kuului ELV-ryhméasséa
esilla olleita materiaaleja, autopurkamoiden ja Varaosa-alan yhdistys ry:n tuottamaa taustatietoa. Oh-

jausryhman suosituksesta hankkeesta osallistuttiin myds romuajoneuvodirektiivin uudelleentarkasteluun
liittyvaan sidosryhmatydpajaan, jonka jarjestivat Euroopan komissio yhdessa direktiivin uudelleentarkas-
telun vaikutusarviointia toteuttavien Oko Insitut e.V.:n ja Mehlhart Consultingin kanssa. Liséksi aineistona
kaytettiin laajasti aiheeseen liittyvaa julkaistua aineistoa seka eri verkkosivustoja.

Data-analytiikka

Hankkeessa etsittiin tietokantoja, joista olisi mahdollista saada taustatietoa saataville olevien varaosien
ja markkinoiden kohtaamiseen, haamuajoneuvojen maaraan ja ohivuodon syihin. Maariteltyjen sidosryh-
mien lisaksi kaytiin useita keskusteluja Tullin, korjaamoiden ja osien verkkokauppa-alustojen yllapitajien
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kanssa. Romuajoneuvoihin liittyvaa tietoa kasiteltiin yhteistydssd Hameen ammattikorkeakoulu HAMK:n
data-analytiikan opiskelijoiden kanssa. Hankkeen toteutus on esitelty liitteessé 1. Tarkasteluun valittiin
vuosina 2017-2021 romutetut ajoneuvot. Varaosien kaytosté ja myynnista olemassa olevien verkko-
myynnin ja korjauslaskelmien tietokannoista tiedon hankinta osoittautui tamé&n hankkeen puitteissa vaike-
aksi. Varaosa-alan yhdistys ry toimitti varaosahaku.fi -sivuston kautta myytyjen osien tietoa seka jasen-
ten tietoihin perustuvan arvion kokonaismyynnisté vuosilta 2015-2021.
Tarkasteltavia tietoja olivat:
o Romutetut ajoneuvot merkeittdin ja vuosimalleittain 2017-2021;
o Liikenteessa olevat ajoneuvot ajoneuvomerkeittain ja vuosimalleittain 2021;
o Liikennekaytosta véliaikaisesti poistetut ajoneuvot (yli 2 vuotta kestdneet) ajoneuvomerkeittéin ja
vuosimalleittain vuoden 2021 lopussa;
o Tullin tilastotietokanta vuonna 2021 viedyista ajoneuvoista luokiteltuna maanosittain; seka
Varaosa-alan yhdistyksen luovuttama data romuajoneuvojen osien uudelleenkéaytosta.

Sidosryhmien kuuleminen

Haastattelut

Sovittujen sidosryhmien haastattelut toteutettiin fokusryhmahaastatteluina valikoidussa ryhmissa etéayh-
teydelld haastattelurungon pohjalta helmi-huhtikuussa 2022. Ensisijainen tavoite haastatteluissa oli muo-
dostaa kasitys tietoalustan toteuttamisesta eri kayttajaprofiilien nakékulmasta. Samalla tarkasteltiin itse
romutusprosessia ja siihen liittyvia kipupisteita uudelleenkaytén nékdkulmasta. Pohjana keskusteluun
kaytettiin esitettyja kolmea vaihtoehtoa tietoalustan toteuttamiselle. Kunkin kayttajaprofiilin nakdkulmasta
havainnoitiin profiilille kuuluvia tehtavia, hyotyja, joita tietoalustan toteuttamisella voitaisiin saavuttaa,
seka Kkipuja, joita olisi mahdollista poistaa. Pohjana kaytettiin Value Proposition Canvas -mallia (kuva 3).

Hyodyn luojat
§4

Palvelulupaus

"2 Kipujen poistajat

LA 4]
1]

Suunnittele Havainnoi

Kuva 3. Value Proposition Canvas -mallin kayttd tietoalustan toteuttamisen tarkastelussa eri kayttajaprofiilien nako-
kulmasta.

11



Ennen ryhméahaastatteluja kaytiin pohjakeskusteluja Traficomin, Kuusakosken ja Suomen Autopurkamo-

liton kanssa. Suomen Autokierrétyksen haastattelu toteutettiin henkildhaastatteluna. Ryhméhaastattelut

toteutettiin viidessa kokoonpanossa: ymparistohallinto, liikenteesta ja likennejérjestelmista vastaavat vi-

ranomaiset, romuala mukaan lukien operaattorit, purkamoala seka vakuutusala. Haastatteluiden haastat-
telurunko ja osallistujat on kuvattu liitteessa 2.

Sparrausklinikat

Sidosryhmia kuultiin kahdessa kevaan 2022 aikana jarjestetyssa sparrausklinikassa. Molemmat spar-
rausklinikat jarjestettiin tyopajatydskentelyna digitaalisella alustalla. Sparrausklinikoihin osallistui operaat-
toreiden, purkamoiden, viranomaisten ja asiantuntijoiden sekd vakuutusalan edustajia. Tyopajatytsken-
telyssa apuna kaytettiin visuaalista yhteistydalustaa, johon jokainen osallistuja osallistui omilta paatteil-
taan.

Ensimmaisessé sparrausklinikassa kaytiin lavitse haastatteluiden pohjalta tuotetut kayttajaprofiilit,
kasiteltiin eri tietoalustavaihtoehtojen toteutettavuutta ja romutusprosessin kipupisteitéa uudelleenkéytén
nakokulmasta.

Tietoalustan toteuttamisen tarkentavina tavoitteina kasiteltiin viranomaistyon helpottamista, markki-
noiden luomista ja uudelleenkayton edistamista. Tavoitteisiin padsemiseen liittyvien toimenpiteiden luo-
kitteluun kaytettiin MoSCoW-priorisointimenetelmaa, jossa toimenpiteita luokiteltin Must have (Pakko
olla), Should have (Pitéisi olla), Could have (Voisi olla) ja Won’t have (Ei tarvita) -kategorioihin (kuva 4).
Kipupisteita kasiteltiin alustalle tuodun prosessikuvauksen kautta, jota oli mahdollista kayda taydenta-
massa ja kommentoimassa.

Must have | Pakko olla Should have | Pitiisi olla Could have | Voisi olla Will not have | Ei tarvita
Neuvottelemattomat tuotetarpeet, Tarkeat |ahtotekijat, jotka eivat Lahtotekijat, jotka on hyva Tekijat, jotka eivat ole
jotka ovat valttamattomia ole valttamattomia, mutta pitad mukana, mutta joilla prioriteetti téssa tietyssd

antavat merkittavaa lisaarvoa on vain pieni vaikutus, jos ne aikaikkunassa
jatetaan pois
Viranomaistydn helpottaminen

Markkinan luominen

Uudelleenkayton edistaminen

Kuva 4. Jéarjestelmatietotarpeiden priorisoinnissa kaytetyt kategoriat.

Toinen sparrausklinikka kasitteli tehokkaimpia uudelleenkaytdn teemoja ja toimintakeinoja. Aluksi kasitel-
tiin aiemmin sovittuja toimenpiteita ja toisessa osassa keskityttiin tunnistamaan mahdollistavia toiminta-
malleja, tarvittavaa dataa ja tiedonkulkua seka toimintaympariston muutoksia. Teemoihin oli tuotu tarken-
tavia kysymyksia, joihin jokainen vastaaja vastasi oman kayttajaprofiilinsa nakokulmasta.

Kysely vastaanottopisteille

Sidosryhmakysely romuajoneuvojen vastaanottopisteille toteutettiin keséakuussa 2022. Kyselyn tavoit-
teena oli muodostaa kokonaiskuva vastaanottopisteiden nakodkulmista uudelleenkaytén edistamiseen
sekd toimintaympéariston muutoksiin. Kysely lahetettin Suomen Autokierratyksen rekisterissa oleville vas-
taanottopisteille, joiden tiedot perustuvat operaattoreiden ilmoittamiin yhteystietoihin. Kysely lahetettiin
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203 vastaanottajalle, joista 11 ei tavoittanut vastaajaa sahkdpostiosoitteen virheellisyyden takia. Vas-
tausaikaa annettiin kaksi viikkoa ja osallistujia muistutettiin kyselyyn vastaamisesta kahta paivaa ennen
kyselyn vastausajan paattymisté. Vastauksia kyselyyn tuli mééréaikaan mennessa 70 kappaletta (kuva

5). Kyselyn siséltd on kuvattu liitteessa 3.

Lappi 2.9 %

Pohjois-
Pohjanmaa
43 %
Kainuu
0%
Keski-
Pohjanmaa
Pohjanmaa 0% Pohjois;Savo
29% 29% A
1 Pohjois-Karjala
i ; . 29%
Etela-Pohjanmaa Keski-Suomi
71 % 9
; 8% Etela-Savo
Pirkanmaa 29%
17,14 % '
Satakunta Paijat-Hame
86% 86%  Etela-Karjala
Kanta-Hame 29%
Varsinais-Suomi 7.1%  Kymenlaakso
0y .
Anhvenanmaa '29%  icimaa 4% % vastaajista

0% 11,4 %

Kuva 5. Kyselyyn vastanneiden taustatiedot.

Teemme ensisijaisesti/ vastaajaa

® Romuajoneuvojen
ohjaamista romutukseen

. . . 36
Romuajoneuvojen osien

purkua
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Romuajoneuvojen uudelleenkaytto
lainsaadannossa

Tuottajavastuusaantely

Tuottajavastuusta saadetaén jatelaissa ja sitd tdydentdvissa tuotekohtaisissa asetuksissa ja siihen liitty-
vista maksuista valtion maksuperustelaissa ja sen nojalla annetussa asetuksessa. Ajoneuvojen tuottaja-
vastuu koskee henkil6-, paketti- ja matkailuajoneuvoja. Tuottajavastuun piiriin kuuluvat Suomessa toimi-
vat ajoneuvojen valmistajat, yritykset, jotka maahantuovat ammattimaisesti uusia tai kaytettyja ajoneu-
voja, seka yritykset, jotka maahantuovat ajoneuvoja kotimaisen kayttajan nimissa. Tuottajan tulee paa-
saantoisesti littyd alan oman tuottajayhteison jaseneksi, jolloin tuottajayhteisd hoitaa jadseneksi liittynei-
den yritysten laissa sadadetyt velvoitteet.

Ajoneuvojen tuottajavastuu perustuu jatelakiin ja romuajoneuvoasetukseen. Tuottajavastuuseen liitty-
vat velvoitteet yritys voi hoitaa liittymalla jaseneksi alan tuottajayhteis6on Suomen Autokierratykseen tai
jatelain 62 8:ssd sdadetyin edellytyksin tekemalla hakemuksen tuottajarekisteriin hyvaksymiseksi. Ajo-
neuvojen tuottajaa voi koskea lisdksi esimerkiksi akkujen, renkaiden seka séhko- ja elektroniikkalaittei-
den tuottajavastuu. Nama on rajattu esiselvityksen ulkopuolelle.

Tuottajavastuun tavoitteita ovat 1) jatteen syntymisen ehkaisy ja jatteiden hyddyntamisen edistami-
nen; 2) laajan ja tihean keraysverkoston yllapitaminen; 3) kerdyspaikoista ja jatehuollosta tiedottaminen
jatteen viimeiselle haltijalle; 4) tuottajien kuuluminen tuottajayhteis6dn tai tuottajarekisteriin kattavasti;
seka 5) tasapuolisten mahdollisuuksien luominen markkinoilla osapuolten hoitaessa tuottajavastuun asi-
anmukaisesti. Tuottajavastuun alaisille tuotteille on asetettu tuoteryhmittain kierratystavoitteita niin direk-
tiiveilld kuin valtioneuvoston asetuksilla. Tavoitteiden saavuttamista seurataan vuosittain, kun tuottajat ja
tuottajayhteis6t raportoivat kerdys- ja kierratysmaarat Pirkanmaan ELY-keskukselle, joka puolestaan ra-
portoi Suomen tietoja Euroopan komissiolle. (Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus, n.d.)

Uudelleenkaytto jatelainsadadanndssa ja romuajoneuvoja
koskevassa saantelyssa

Jatedirektiivin ja jatelain keskeisena periaatteena on etusijajarjestys, jonka mukaan kaikessa toiminnassa
on ensisijaisesti vahennettava syntyvan jatteen maaraa ja haitallisuutta. Jos jatetta syntyy, se on ensisi-
jaisesti valmisteltava uudelleenkayttton, ja vasta sen jalkeen kierratettava materiaalina. Jos kierratys ei
ole mahdollista, jate tulisi hyddyntéaa energiana tai polttoaineen valmistuksessa. Loppukasittelyyn jate
paatyisi vain, jos sen hytdyntaminen ei ole mahdollista. Jatelaissa ja sen nojalla annetaan myds tuotteita
ja uudelleenkayttéa koskevia saannoksia, mutta jatettéa koskeva saantely alkaa vasta uudelleenkayton
valmistelusta.

Jatteen ammattimaisille kerajille tai kasittelijoille velvollisuus noudattaa etusijajarjestysta on sitova,
kuitenkin niin, etta lain tarkoituksen kannalta saavutetaan kokonaisuutena arvioiden paras tulos. Arvioin-
nissa voidaan ottaa huomioon tuotteen ja jatteen elinkaaren aikaiset vaikutukset, ymparisténsuojelun va-
rovaisuus- ja huolellisuusperiaate seka tekniset ja taloudelliset edellytykset.

Romuajoneuvodirektiivissa ja -asetuksessa tarkennetaan velvoitetta eri tavoin. Ajoneuvojen ja laittei-
den valmistajien tulisi tuotteiden suunnittelussa ja valmistuksessa ottaa huomioon ajoneuvojen purkami-
nen, uudelleenkayttd ja hyddyntaminen. Nain olisi varmistettavissa, etta vahintdan 85 % ajoneuvojen
osista on uudelleenkaytettavissa tai kierratettavissa. Hyddyntamisvaatimus 95 % sisaltaa lisaksi
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energiana hyddyntamisen. Loppukasittelyn osuus saisi siten olla enintddn 5 %. Tahan pyritdan muun
muassa vaarallisten aineiden kielloilla ja rajoittamisella ajoneuvojen valmistamisessa.

Uudelleenkayton valmistelulle romuajoneuvoasetuksessa ei ole asetettu maarallisia tavoitteita, vaan
se sisaltyy osaksi ajoneuvojen materiaalikierratysta koskevaa 85 % tavoitetta. Uudelleenkadyttn edista-
miseksi romuajoneuvoasetuksessa edellytetddn romuajoneuvojen varastoinnissa ja esikasittelyssa huo-
lehtimista uudelleenkaytt6on soveltuvien osien poistamisesta ja varastoinnista siten, etté ne voidaan val-
mistella uudelleenkayttéon. Tata tukee myos jatelain 52 § toimista uudelleenkayton edistamiseksi. Sen
mukaan tuotteiden vastaanotto ja kuljetus on jarjestettava siten, ettd kerattavat tuotteet eivét tarpeetto-
masti rikkoudu tai vaurioidu ja ettd ehjat tai korjauskelpoiset osat pidetééan erillaén tai erotellaan. Tuotta-
jan on uudelleenkadyttn edistamiseksi mahdollisuuksien mukaan myds huolehdittava siit, etta tuotteen
haltijat ja kaytdsta poistetun tuotteen jatehuoltoa jarjestavat muut toimijat saavat tarvittavat tiedot tuot-
teen ja sen osien uudelleenkayttémahdollisuuksista, purkamisesta seké vaarallisten aineiden ja osien
sijainnissa tuotteessa. Tata tietoa jaetaan esimerkiksi IDIS-jarjestelmasséd, mutta sinne tuotettava tieto on
vield osittain vaillinaista. Liséksi jatelain 47 §:ss& korostetaan tuottajan ensisijaisen jatehuollon jarjesta-
misoikeuden liséksi muun toimijan oikeutta tarjota tuotteiden uudelleenkéyttéon tai sen valmisteluun liitty-
Vi palveluita.

Jatelakiin lisattiin vuoden 2021 uudistuksessa velvollisuus edistda uudelleenkayton valmistelua jat-
teen kerayksen yhteydessa (11 a 8). Sen mukaan jatteen ammattimaista keraysta harjoittavan on jatteen
kerayksen yhteydessa varattava uudelleenkaytén valmistelua harjoittaville yrityksille ja yhteisoille tasa-
puolinen mahdollisuus saada uudelleenkaytdn valmisteluun soveltuva jate osoittamastaan vastaanotto-
paikasta silté osin kuin se ei itse jarjesta kyseisen jatteen uudelleenkayttn valmistelua. Jatetta vastaan-
otettaessa ja kerattdessa olisi toimittava siten, ettei mahdollisuus jatteen uudelleenkayton valmisteluun
heikenny. Jatteen luovuttamisesta tehtaisiin kirjallinen sopimus, johon voi sisaltya kustannusten perimi-
nen kerayksesta ja varastoinnista. Uudelleenkayttn valmistelua harjoittavan yrityksen tulisi luovuttaa jat-
teen kasittelya koskevat tiedot jatteen luovuttajalle. Tastd menettelysta ei ole viela kaytanndn esimerk-
keja romuajoneuvojen osalta. Esimerkiksi sahko- ja elektroniikkalaitteiden tuottajayhteisdilla on ollut kay-
tossa yhteinen uudelleenkayttdon liittyva sopimuspohja, jossa on muun muassa yksiloity uudelleenkayt-
tétoimijan vastuut.

Tuottajilla voidaankin katsoa olevan edella kuvattuja erityisia velvollisuuksia suhteessa uudelleen-
kayttda harjoittaviin yrityksiin ja yhteisdihin, kun tarkastellaan seka romuajoneuvoasetuksen etta jatelain
kirjauksia koskien uudelleenkayttda.

Romuajoneuvodirektiivin uudelleentarkastelu

Komissio tarkastelee parhaillaan romuajoneuvoja koskevaa direktiivia ja sen uudistamistarpeita. Romu-
ajoneuvoja koskevalla EU-saantelylla on pyritty parantamaan romuajoneuvojen purkamisen, kierratyksen
ja uudelleenkaytdn ymparistoystavallisyytta ja edistdmaan osien uudelleenkayttda rajoittamalla vaaralli-
sia aineita ajoneuvojen valmistuksessa. Ensimmainen palautejakso ajoittui vuoteen 2018 ja arviointira-
portti julkaistiin maaliskuussa 2021. Arvioinnissa on tarkasteltu, toimiiko EU-s&antely asianmukaisesti ja
hyddyttaakod se ymparistdd, kansalaisia ja teollisuutta toivotulla tavalla. Komissio aikoo esittaa lainsaa-
dantdehdotuksen direktiivin tarkistamiseksi mahdollisesti viela vuonna 2022.

Arvioinnin mukaan romuajoneuvodirektiivi on saavuttanut tehokkaasti monia sen alkuperaisia tavoit-
teita kuten vaarallisten aineiden poistamisen ajoneuvoista, romuajoneuvojen kerayspisteiden lisddmisen,
hyddyntamis- seka kierratystavoitteiden saavuttamisen. Tarkastelussa ovat my6s olleet uusien materiaa-
likohtaisten minimikierratystavoitteiden esittaminen esimerkiksi lasille, muoveille, metalleille ja kriittisille
raaka-aineille. Naihin liittyisi laskentatavan tarkistus materiaalien uudelleenkayton ja kierratettavyyden
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edistdmiseksi seka vaatimus kierratettyjen muovien minimipitoisuudesta. (ELVIA Workshop missing vehi-
cles, henkilokohtainen tiedonanto maaliskuu 2022)

Suurin ongelma direktiivin taytantddnpanossa ovat kadonneet haamuajoneuvot, joita on arvioitu ole-
van vuosittain 35 % kaikista rekisterista poistetuista ajoneuvoista. Merkittavimmiksi syiksi on arvioitu
puutteet kansallisissa ajoneuvojen rekistergdintijrjestelmissa, jasenvaltioiden valiltd puuttuvat menettelyt
ajoneuvojen rekisterdinnissa ja rekisterista poistamisessa sekd romuajoneuvojen laiton kasittely ja vienti.
EU-tasolla noin 6,5 miljoonaa romuajoneuvoa on raportoitu kasitellyksi romuajoneuvodirektiivin mukai-
sesti, mutta samalla noin 4 miljoonan ajoneuvon sijaintipaikka ja& tuntemattomaksi. (ELVIA Workshop
missing vehicles, henkilokohtainen tiedonanto maaliskuu 2022)

Kaiken kaikkiaan romuajoneuvodirektiivi pidetddn tehokkaana ja se on vahvistanut jAsenvaltioissa
purkamis- ja kierratyssektoria sekd mahdollistanut kuluttajille veloituksettoman ajoneuvojen kaytosta
poiston. Uudistuksen yhteydessa on tunnistettu tarve huomioida EU:n kiertotalouden toimintasuunni-
telma seka Euroopan vihreén kehityksen ohjelma sek& harmonisointi ilmastopolitiikkaan.

Vaikutusarviointien perusteella ei ole mahdollista arvioida, onko uudelleenkaytdlle tulossa omaa sito-
vaa tavoitetta.

Jate- ja tuoterajapinnat romuajoneuvojen kasittelyssa

Kaytetty ajoneuvo on kohde, jota ei taloudellisen arvon vuoksi poisteta kaytosta ja luovuteta jatteeksi ko-
vin helposti. Ajoneuvojen uudelleenkayttd onkin nimenomaan kaytettyjen ajoneuvojen kauppaa, kun taas
uudelleenkaytén valmistelun voidaan ajatella koskevan nimenomaan romuajoneuvon osien uudelleen-
kayttda, jossa kyse on tarkistamis-, puhdistamis- tai korjaamistarkoituksessa toteutettavista hyddyntamis-
toimista. Siina tuotteet tai tuotteiden osat, joista on tullut jatettd, valmistellaan siten, etta niita voidaan
kayttaa uudelleen ilman muuta esikasittelya (jatedirektiivin 3 artiklan 16 kohta). Jatelain mukainen vel-
voite toimittaa romutettavaksi tarkoitettu ajoneuvo tuottajan lukuun toimivalle keraajalle tai kasittelijalle
asettaa melko korkeat vaatimukset tuottajan vastuulla olevalle jarjestelmalle (JL 58 §). Vastavuoroisesti
voidaan ajatella, etta tuottajan tulisi saada tiedot osista, joita romuajoneuvoista paatyy uudelleenkayton
valmisteluun, jotta tuottaja pystyy todentamaan sille asetetut raportointivaatimukset.

Koska jatteen syntymisen ehkaisy ja uudelleenkayton valmistelu ovat etusijajarjestyksen mukaisia
ensisijaisia tavoitteita, olisi valtettava sellaisia lainsaadanndllisia ratkaisuja tai tulkintoja, jotka ovat omi-
aan estamaan todellisen kiertotalouden syntymista (Kaisto & Paukku, 2020). Yleinen tulkinta onkin, etta
uudelleenkaytén valmistelussa jatestatus poistuu esimerkiksi, kun romuajoneuvon osia puretaan ja puh-
distetaan myyntia varten (Haapaniemi & Lukkari, 2016). Toinen kysymys on, milla tavoin jatestatuksesta
poistuneelle osalle muodostuu tuotesaantelyn vaatimuksia. Tuotteiden ja osien uudelleenkaytté tapahtuu
vastaaviin tuotteisiin sovellettavan sdantelyn asettamien ehtojen puitteissa.

Erityisen ongelmallinen romuajoneuvojen kohdalla on POP-asetus, joka kieltaa sellaiset jatteiden lop-
pukasittely- ja hyédyntamistoimet, jotka voivat johtaa aineiden hyddyntamiseen, kierratykseen, talteenot-
toon tai uudelleenkayttédn yksittaisia poikkeuksia lukuun ottamatta. Tuotteiden uudelleenkayttéa POP-
asetus ei rajoita, mutta jatestatuksesta poistuvia materiaaleja koskevat samat pitoisuusrajat kuin muitakin
tuotteita. Nama raja-arvot ovat tiukempia kuin jatteille asetetut POP-raja-arvot (Kauppi ym., 2019). Kun
jatteen uudelleenkayttn valmistelussa syntynyt uusi tuote eli tdssa tapauksessa varaosa saatetaan
markkinoille, tuotteen on taytettava myds muut tuotelainsdadannon vaatimukset kuin POP-asetuksen pi-
toisuusrajat. Tallaisia tuotevaatimuksia ovat muun muassa Reach-asetuksessa séadetyt ainekohtaiset
kayttokiellot ja -rajoitukset (Reachin litteen XIV luvanvaraiset aineet seka liitteen XVII tiettyjen vaarallis-
ten aineiden, seosten ja esineiden valmistuksen, markkinoille saattamisen ja kayton rajoitukset).

Kiertotalouden edistamisen nakdkulmasta kaytdssa olevassa ajoneuvossa rikkoutuneen osan kor-
vaaminen vastaavalla romuajoneuvosta saatavalla osalla on kuitenkin jarkevampaa kuin uuden osan
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hankinta. Jate- ja tuoterajapintojen tarkastelussa tulee vastaan tilanteita, joissa vakiintunut kaytanté on
nailté osin ristiriitainen alati kehittyvén sdantelyn kanssa. Tarkeaa on, etté kiertotalouden mukaiselle toi-
minnalle ei luoda tahtomattaan uusia esteita. Tarkeaa on kuitenkin myés, etté haitalliset aineet saadaan
pois kierrosta.
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Romuajoneuvojen kierratyksen ja
uudelleenkayton nykytila

Romuajoneuvojen kierratysjarjestelma

Romuajoneuvot kuuluvat jatelain 6 luvun tuottajavastuun piiriin. Tuottajat vastaavat romuajoneuvojen
seka sdhkbajoneuvojen ajovoima-akkujen vastaanottamisesta, kasittelysta ja kierratyksesta seka naista
aiheutuvista kustannuksista. Suomessa henkilo- ja pakettiajoneuvojen kierratyksen sek& sahkdajoneuvo-
jen ajovoima-akkujen kierratyksen organisoinnista vastaa Autotuojat ja -teollisuus ry:n omistama tuotta-
jayhteis6 Suomen Autokierratys Oy. Suomen Autokierratys Oy:n jasenend on 23 uusien henkil6- ja pa-
kettiajoneuvojen maahantuojaa, 20 matkailuajoneuvojen maahantuojaa ja 222 muuta maahantuojaa
(Suomen Autokierratys Oy, n.d.-a). Tassa esiselvityksessa on keskitytty henkiléautoja koskevaan pro-
sessiin.

Jatelain 47 8:n mukaan tuottajalla on ensisijainen oikeus jarjestda vastuulleen kuuluvien kaytosta
poistettujen tuotteiden jatehuolto. Suomen Autokierratyksella on siten kokonaisvastuu romuajoneuvojen
kierratyksen koordinoinnista. Jatelain mukaan muu toimija kuin tuottaja saa kuitenkin tarjota tuotteiden
uudelleenkayttdon tai sen valmisteluun liittyvia palveluita.

Romuajoneuvojen kierratysjarjestelman rungon muodostavat vastaanotto, rekisterista poisto, esika-
sittely ja murskaus. Vain ajoneuvon omistajalla on oikeus romuttaa ajoneuvo ja vain Autokierratyksen
valtuutetut vastaanottopisteet voivat tehda Traficomille ilmoituksen ajoneuvon romutuspoistosta ja antaa
omistajalle romutustodistuksen. Kun ajoneuvo on nain poistettu rekisterista, se siirtyy kierratysjarjestel-
maan, eika sita voi enda rekisterdida uudelleen (Suomen Autokierratys Oy, n.d.-b).

Kierratysoperaattoreina toimivat Eurajoen Romu Oy, Kajaanin Romu Oy, Kuusakoski Oy ja Stena
Recycling Oy. Kiinteitd vastaanottopisteitd on romuajoneuvoasetuksen mukaan oltava vahintaan 200, ja
vastaanoton on ulotuttava jokaiseen kuntaan esimerkiksi taydentavilla noutopalveluilla. Talla hetkella
vastaanottopisteitd on lahes 300 (Suomen Autokierratys Oy, n.d.-d). Valtuutetuilla vastaanottopisteilla on
sopimus valitsemansa kierratysoperaattorin kanssa. Kierratysoperaattorit ovat kukin rakentaneet omat
romutuspoistojarjestelmat, joista on rajapinta Traficomin yllapitamaan liikenneasioiden rekisteriin. Vas-
taanottopisteet kayttavat kukin oman sopimuskumppaninsa jarjestelméaa. Romutustodistuksen tekeminen
reaaliajassa suoraan operaattoreiden jarjestelmista mahdollistui Traficomin kanssa tehdyssa ERomu-
hankkeessa. Operaattoreiden kayttdmien romutuspoistojarjestelmien valilla ei ole rajapintaa. Kajaanin
Romu ja Eurajoen Romu kayttavat samaa jarjestelmééd. Operaattoreiden sahkoisten jarjestelmien kuvaus
on esitetty liitteessa 4.

Romutukseen paatyva ajoneuvokanta

Suomessa romutetaan kierratysjarjestelman kautta vuosittain keskimaérin 80 000 ajoneuvoa. Romutus-
todistusten maara on viime vuosien aikana kasvanut selvasti. Romutettujen ajoneuvojen maaraa on tilas-
toitu erikseen vuoden 2008 alusta alkaen romutuspoistoihin perustuvassa romutustilastossa. Vuonna
2008 romutettujen ajoneuvojen maara oli 38 457, kun vuonna 2021 se oli jo 97 068. Romutuspalk-
kiokampanjat nakyvat romutustilastoissa, ja ne ovat lisdnneet romutettujen ajoneuvojen maaraa noin 5-8
prosentilla. Romutuspalkkioita on jaettu heina-joulukuussa 2015, tammi-elokuussa 2018 sek& vuosina
2020-2021 (Autoalan tiedotuskeskus, n.d.-a).
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Liikennevakuutuskeskus ei tilastoi likennevahingoista, paljonko ajoneuvoja p&atyy romutukseen tai uu-
delleenkéayttoon. Liikkennevahingoista lunastetaan vuosittain noin 5 500 ajoneuvoa, miké vastaa noin 5 %
likennevahingoista. Vain osa lunastetuista ajoneuvoista paatyy romutukseen. (Tuomo Toivanen, Liiken-
nevakuutuskeskuksen tekninen p&allikkd, henkilokohtainen tiedonanto 21.6.2022)

Romutukseen paatyvien ajoneuvojen ikd on kasvanut pienin poikkeuksin koko 2000-luvun ollen
vuonna 2000 kahdeksantoista vuotta ja vuonna 2021 kaksikymmentékaksi vuotta. Data-analytiikka -
hankkeessa analysoitiin muun muassa vuosina 2020 ja 2021 romutettujen ajoneuvojen merkkikohtaisia
romutusmaaria (kuva 6).

Vuosina 2020 ja 2021 romutukseen paatyi eniten Opel-, Volkswagen- ja Ford-merkkisid ajoneuvoja.
Vuosina 2000-2009 valmistetuista ajoneuvoista eniten romutukseen péatyi molempina vuosina Fordeja
(2 066 ja 2 023 kappaletta). Vuonna 2020 seuraavaksi eniten romutettiin Renaulteja (1 726 kappaletta) ja
vuonna 2021 Peugeoteja (2 154 kappaletta). Vuosina 2010-2019 valmistetuista ajoneuvoista eniten ro-
mutettuja vuonna 2020 olivat Volkswagen, Toyota ja Nissan jo paljon pienemmilla alle sadan kappale-
maarilla. Ryhmat tekivat myds muita analyyseja liikenneasioiden rekisterin pohjalta. Tietokannan tietoja
olisikin mahdollista analysoida tarkemmin tuottamaan lisdarvoa purkuosien uudelleenkdyttn kysynnan ja
tarjonnan kohtauttamiseen. Automerkeittéain olisi myds mahdollista tarkastella romutukseen paatyvien
ajoneuvojen maaraa suhteessa kyseisen merkin maaraan ajoneuvokannassa. Tulokset voisivat kertoa
mahdollisesta aliedustuksesta ja tuoda lisatietoa ajoneuvojen poistumisesta kansallisesta jarjestelmasta
muuta kautta.
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Vuonna 2020 romutetut ajoneuvot vuosimalleittain ja automerkeittdin
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Vuonna 2021 romutetut ajoneuvot vuosimalleittain ja automerkeittdin
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Kuva 6. Vuosina 2020 ja 2021 romutettujen ajoneuvojen 15 eniten romutettua ajoneuvomerkkiéa luokiteltuna ajoneu-
von valmistusvuosikymmenen mukaan. (Autoalan tiedotuskeskus, n.d.-b; kuva HAMK Data-analytiikka -hanke)

Romutusprosessi ja tunnistetut kipupisteet

Romutusprosessia on téassa hankkeessa kasitelty arvoketjuna, joka alkaa joko omistajan tekeméasta ro-
mutuspaatoksesta tai kolariajoneuvon ohjaamisesta romutukseen. Taman jalkeen prosessi jatkuu vas-
taanottoon ja rekisterista poistoon, esikasittelyyn, kuljetukseen kierratysoperaattorille, murskaukseen ja
materiaalien erotteluun (kuva 7). Vaihtoehtoja romutuspaatdkselle voivat olla ajoneuvon myynti kunnos-
tettavaksi tai ajoneuvon myynti varaosiksi. Ajoneuvon osien uudelleenkaytt6a tehdaan romutettavaksi
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toimitettujen romuajoneuvojen lisdksi kayttgjien ja vakuutusyhtididen suoraan purkamoille myymisté ajo-
neuvoista.

EU komissio
A
Pirkanm‘aan ELY- Tuottajayhteison
keskus jasenet

*  Raportointi $

Vastaanotto ja . Murskaus .
. . J Suomen Autokierritys Oy @

rekisterista Kierratysoperaattorit

Valtuutetut
vastaanottopisteet ; ; ;

Esikasittely
*Poistetaan akku, nesteet,

renkaat ja turvatyynyt -
purkuosat® ja muut

erikseen kierratettavat osat

Materiaalien toimittaminen
kierratykseen

Kuva 7. Romutusprosessi (Mukaillen Suomen Autokierratys Oy, n.d.-c).

Ohivuoto syntyy, kun romutukseen kuuluvia ajoneuvoja romutetaan virallisen prosessin ulkopuolella tai
viedaan joko liikennekuntoisina tai romumetallina ulkomaille. Ajoneuvon virallisen romutuksen yhtey-
dessé ajoneuvolle tehdaan romutustodistuksella lopullinen poisto rekisterista. Ohivuodosta haamuajo-
neuvoiksi paatyvien ajoneuvojen maara kasvaa vuosittain. Kierratyksen ja uudelleenkayttn lisddmiseksi
on erityisen tarkead, etta ohivuodon maara jaisi mahdollisimman pieneksi, ja niin iso osa liikennekaytdsta
lopullisesti poistettavista ajoneuvoista kuin mahdollista, paatyisi viralliseen tuottajan jarjestamaan vas-
taanottoon.

Vastaanottoverkostoon kuuluu sekd romuliikkeita etta autopurkamoita, ja vahaisessa maarin myos
operaattoreiden omia vastaanottopisteitd. Yhtena esteena osien uudelleenkaytdn lisédmiselle on kerays-
tavasta aiheutuva romuajoneuvon vaurioituminen, mikéali se noudetaan viimeiselta kayttajalta vastaanot-
topisteelle. Kun ajoneuvo on vastaanotettu ja siitd on annettu romutustodistus, se siirtyy esikasittelyyn.
Kaytanndssa ajoneuvosta poistetaan minimissdan nesteet, akut, renkaat ja turvatyynyt. Asetus edellyt-
taisi myos lasien poistamista, mutta ne ovat melko usein rikkoutuneet jo ennen vastaanottopisteeseen
tuontia. Jos ajoneuvossa on uudelleenkayttdodn soveltuvia osia, ne tulisi viimeistaan tassa vaiheessa
poistaa. Kun vastaanottaja on purkamo, siita todennakdisemmin tehddan myos osien irrottamista ehjana.
Toisaalta hankkeessa ilmeni my6s purkamoiden puolelta, ettd purkuosien irrottaminen on kannattavaa
lahinna esimerkiksi huutokaupoista ostetuista ajoneuvoista. Yksi ristiriitaisimmista kysymyksista onkin,
millainen markkina romutukseen paatyvien ajoneuvojen osille on olemassa.

Osa purkamoista purkaa osia varastoitavaksi, mutta osa purkuosista irrotetaan uudelleenkayttéon
vasta, kun osaa kysytaan. Hankkeen sidosryhmakuulemisissa nousi esille, ettd nimenomaan kokonais-
ten romuajoneuvojen sailyttdminen potentiaalista osien uudelleenkayttta varten on ongelmallista muun
muassa siksi, etta siitd saatavien uudelleenkaytettavien osien tietoja ei ole saatavissa. My0s se, paa-
tyykod ajoneuvo romutukseen samalle operaattorille, joka on antanut romutustodistuksen, on joissakin ta-
pauksissa epéaselvaa. Toisaalta purkamoilla on varsin pitkallekin vietyja jarjestelmia purkuosien tunnista-
miseen, laadun kuvaamiseen seka myyntiin esimerkiksi verkkokaupan kautta. Naissa on kuitenkin laajaa
toimijakohtaista vaihtelua. Tarkimmillaan ajoneuvoista irrotettavat osat kuvataan, kasitellaan ja varastoi-
daan varustettuna monipuolisella informaatiolla, joka kertoo luovuttaneen ajoneuvon valmistusnumeron,
varustetason, moottorityypin, ajokilometrit, varaosan alkuperanumeron seka purkamon varaosanumeron

21



ja hyllypaikan (Partanen, 2019). Purkamot my6s korostavat, etté kierratykseen ohjattava osuus ajoneu-
vosta paatyy operaattoreille, vaikka siihen uudelleenkayton mahdollistamisesta aiheutuukin viive.

Vastaanottopisteelld tehdyn esikasittelyn, johon joissakin tapauksissa liittyy osien uudelleenkayttoa,
jalkeen romuajoneuvot kuljetetaan murskattavaksi kierratysoperaattorille. Tassa vaiheessa ajoneuvojen
tunnistamista ei enda tehda. Operaattoreiden romuttamien ajoneuvojen materiaalisisaltda kuvaavat tilas-
tot perustuvat tehtyjen romutustodistusten maaréaén seka viiden vuoden vélein tehtaviin kierratyskokei-
siin, joissa selvitetdén tarkasti romuajoneuvojen materiaalien méaratiedot ja niiden uudelleenkayton, kier-
ratyksen ja muun hyédyntédmisen osuudet. Kédytdnndssa romuajoneuvot murskataan muun materiaalin
joukossa, eika niisté saada todellista eriteltya kasittelytietoa. On myds mahdollista, etta kaikki romutusto-
distuksen saaneet ajoneuvot eivat todellisuudessa paady kierratysoperaattorin kasittelyyn. Operaattorit
tyypillisesti punnitsevat vastaanottamiensa romuajoneuvokuormien kokonaispainon. Romuajoneuvon
keskimaaraiseen painon perusteella operaattorit pystyvat arvioimaan heille saapuvien romuajoneuvojen
maaran. Vertaamalla tata tietoa annettuihin romutustodistuksiin voidaan saada suuntaa antava tieto ohi-
vuodon maarasta varsin ajantasaisesti.

Kasvava osa murskatusta materiaalista on kumia, muovia ja tekstiileja, joiden korkeatasoinen hyo-
dyntdminen on haastavaa. Operaattoreiden mukaan arvokkaat osat ovat koko ajan vahentyneet romu-
tukseen tulevista ajoneuvoista. Uudelleenkaytetyista osista ei palaudu jarjestelmiin tietoa. Murskauksen
jalkeen eri materiaalit erotellaan. Kierratyskokeen perusteella romuajoneuvo sisaltda keskimaarin 740 kg
kierratysterasta, mutta merkittavia maaria myos muita materiaaleja (taulukko 1) (Suomen Autokierratys
Oy, n.d.-c). Vuonna 2020 uudelleenkayton ja kierratyksen laskennallinen osuus oli 84,7 % ja kierratyksen
ja muun hyoédyntamisen osuus 95,2 % (Suomen Autokierratys Oy, 2022).

Taulukko 1. Romuajoneuvon keskimaarainen materiaalisisaltdé (Suomen Autokierratys Oy, n.d.e).

Materiaali Osuus

Teraslevy 41 %
Teras 18 %
Valurauta 7%
Ruostumaton teras 1%
Alumiini 7%
Sinkki, kupari, lyijy 1,5 %
Muovit 9,1 %
Kumi 6 %
Tekstiilit 0,9 %
Liimat, maalit 3%
Lasi 28%
Nesteet 0,8 %
Sekalaiset 1,9 %

Nykytila-arvio uudelleenkaytdsta ja sen markkinasta

Romuajoneuvoista irrotettavien osien uudelleenkayttémaaria, myyntivolyymeja ja uudelleenkaytén mark-
kinaa selvitettiin hankkeessa haastatteluissa, puhelinkeskusteluissa, Varaosa-alan yhdistyksen tuotta-
mien tietojen seka tilastotietojen ja kierratyskokeen tulosten pohjalta. Kovin tarkkaa tietoa markkinatar-
peiden arviointiin ei ollut hankkeen puitteissa saatavissa.

Uudelleenkayttda koskevassa nykytila-arviossa etsittiin vastauksia siihen, mita tietoa on saatavilla,
millaisia yksikkotietoja kaytetédan ja onko mahdollista saada tietoa saanndllisesti esimerkiksi vuosittain.
Uudelleenkaytetyista osista komission raportointiin tarvittava tieto on massatietoa (tn), mutta kaytéan-
nossa kaikki saatavilla oleva tieto on kappaletietoa. Kappaletietoa on saatavissa lahinna verkkokau-
poista, ja kun iso osa myynnistéa tapahtuu suoraan purkamolta toisille yrityksille tai kuluttajille, kokonais-
myynnistakin voidaan esittda vain arvioita. Varaosa-alan yhdistys on arvioinut, ettd 72 % myynnista
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heidan jasentensa piirissé tapahtuu verkkokaupan ulkopuolelta (J6rgen Harméala, Varaosa-alan yhdistys
ry toiminnanjohtaja, henkilokohtainen tiedonanto 21.4.2022). Kun tahén lisatédan tosiasia, etté osien pai-
not vaihtelevat merkittavasti, voidaan todeta, ettd nykyjarjestelméssa todellisen massatiedon arviointi on
lahes mahdotonta. Paras tieto voisi olla saatavissa yhdistelemalla kierratyskokeesta saatujen uudelleen-
kaytettavien osien painotietoja kerattaviin uudelleenkdytén osakohtaisiin kappalemaériin. Tata dataa ei
nykytilanteessa ole saatavilla.

Varaosa-alan yhdistyksen esittdma arvio jasenten kasittelemista purkuajoneuvoista on 8 500-9 000
ajoneuvoa, joista myydaan 15-22 osaa per ajoneuvo. Nain arvioiden tata kautta kulkevien osien maara
on 127 500-198 000 kappaletta. Myynti kohdentuu pddasiassa yrityksiin, mutta myos kuluttajamyynnin
osuus on merkittava. Kaiken kaikkiaan yhdistyksessé on arvioitu, ettd varaosabisneksen arvo Suomessa
on noin 200 miljoonaa euroa, josta yhdistyksen jasenten osuus on reilu 10 %. Mybhemmassa selvityk-
sessé on arvioitu, ettd autopurkamot (mukaan lukien Suomen Autopurkamoliiton ulkopuoliset yritykset)
kirjoittivat vuonna 2020 yhteensa 16 445 romutustodistusta, mik& on noin 23 % romutustodistusten koko-
naismaarasta. Naista irrotettiin osia uudelleenkayttodn 7 797 ajoneuvosta (47 %) (Kai Lindell, Suomen
Autopurkamoliitto ry:n jarjestojohtaja, henkildkohtainen tiedonanto 18.1.2022). Taman pohjalta vuosittai-
nen osien maara olisi noin 116 955-171 534. Oletuksella, ettd 47 % uudelleenkayttdpotentiaali olisi koh-
dennettavissa koko vuosittain romutettavaan ajoneuvokantaan, tarkoittaisi se noin nelin-kuusinkertaista
uudelleenkayttéon paatyvien ajoneuvojen maaraa (34 000—45 000 henkildautoa vuosien 2020 ja 2021
romutustodistusten maarasta laskettuna). On huomioitava, ettd osa purkamoista ei kuulu mydskaan viral-
liseen vastaanottoverkostoon. Toisaalta sparrausklinikassa esitettiin arvio, ettd murskaukseen paatyisi
noin 20 000 romutettavaa ajoneuvoa, joissa olisi kaupallisesti hyddynnettéavia purkuosia.

Viimeisimmassa toteutetussa kierratyskokeessa (2020) romutukseen luovutetuista henkildautoista
purettiin osia samalla tavoin kuin purkamo tavanomaisestikin purkaisi kyseisista ajoneuvoista osia uudel-
leenkayttdéon. Jos ajoneuvosta oli irrotettu osia uudelleenkayttéén ennen luovutusta, myo6s niiden osien
paino arvioitiin. Purettujen osien paino oli keskimaarin 199 kg/ajoneuvo (n=198), josta noin 78 kg oli en-
nen luovutusta irrotettuja osia. Esikasittelyssa poistetuista osista tarkeimmat erat olivat renkaiden, vantei-
den, akkujen, katalysaattorien ja johtojen liséksi uudelleenkayttédn menevat purkuosat, kuten valaisimet,
puskurit, konepelti, laturi, vaihteisto ja moottori. Uudelleenkayttn osuus kierratyskokeessa oli noin 11,6
% ajoneuvon kokonaispainosta. Noin puolesta otoksen ajoneuvoista puuttui kierratykseen palautuessa
katalysaattori. (Mervi Sivula, Pirkanmaan ELY-keskus ylitarkastaja, henkilokohtainen tiedonanto
28.4.2022). Varastettujen katalysaattoreiden markkinoita torjutaan esimerkiksi vaatimalla katalysaattorin
myyjalta todistusta laitteen alkuperésta. Todistuksella tarkoitetaan esimerkiksi auton romutustodistusta
tai kuittia katalysaattorin vaihtotydsta. Talla hetkella toimintamalliin ovat sitoutuneet isoimmat katalysaat-
torikierratysyritykset. (Poliisi, 2022)

Romuajoneuvon kokonaispainoksi arvioidaan keskimaarin 1 121 kg, josta uudelleenkayttédn soveltu-
vien osien massa on 199 kg. Kayttamalla naita kierratyskokeen tuloksia ja yhdistamalla tieto autopurka-
moiden romuajoneuvoista tekeman uudelleenkayton 47 % osuuteen, voidaan esittda vuosittaisiin romu-
tusmaariin perustuva arvio massamaaraiselle potentiaalille romuajoneuvojen uudelleenkaytettavista
osista (kohdat 1 ja 2). Sama laskenta voidaan tehda vuoden 2020 toteutuneiden uudelleenkaytettyja osia
sisdltéaneiden ajoneuvojen maaraan seka esitettyyn 20 000 ajoneuvon lisdpotentiaaliarvioon nojautuen
(kohta 3):

1. Potentiaali noin 34 000 henkildautoa eli 6 766 tonnia

2. Potentiaali noin 45 000 henkildautoa eli 8 955 tonnia

3. Potentiaali noin 28 000 henkildautoa eli 5 572 tonnia

Vastaanottopisteille suunnatussa kyselyssa valtaosa vastaajista oli sitéd mielta, ettd vastaanottopisteelle
tulevista ajoneuvoista 41-60 % on uudelleenkayttéon soveltuvia, mika tukee melko hyvin edellisessa las-
kelmassa olevaa 47 % arviota. Vastaajista 54 % oli sitd mieltd, ettd uudelleenkayttéon soveltuvia
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ajoneuvoja on enemman kuin 41 % (kuva 8). Merkittava vaikutus uudelleenkaytettdvien osien maaraan
ja sitd kautta myds massaan on silld, kuinka paljon ajoneuvoja romutukseen paatyy. Viralliseen jarjestel-
maan paatyvien ajoneuvojen maaran kasvu nostaisi merkittédvasti myos uudelleenkayton potentiaalia.
Uudelleenkayton markkinaan vaikuttaa tarjonnan ja potentiaalisen tarjonnan lisaksi myds kysynté.
Hankkeessa tunnistettiin yhdeksi sidosryhmaéksi korjaamot, joilla on mahdollisuus tehda valinta maahan-
tuojan varaosan, tarvikeosan ja purkuosan valilla niin vakuutusyhtitiden tilaamissa kolarikorjauksissa
kuin suoraan kuluttajienkin tekemissé korjauksissa. Vauriokorjaamisen ala on joiltain osin alkanut tunnis-
taa uudelleenkaytettévien osien mahdollisuudet, ja esimerkiksi InCar Oy kayttaisi osia enemman kuin
mit& on logistisesti ja laadullisesti mahdollista hankkia. Seka vakuutusalan etté InCarin mukaan purku-
osien kayton osuus kaikista korjauksissa kaytettavista osista on alle 5 %, jopa vain yhden prosentin luok-
kaa. (Tommi Vatén, InCar operatiivinen johtaja, henkilékohtainen tiedonanto 30.3.2022) Purkuosien kiin-
nostavuutta ja imagoa hiottu kayttamalla osista nimitysta viherosa tai hyotyosa. Vakuutusalan mukaan
purkuosien kdyttn esteend on erityisesti laadunvarmennus ja oikea-aikainen logistinen saatavuus.

96-100 %

81-95 %

61-80 %

41-60 % 23 %

21-40 % 19 %

6-20 % 21%

0-5% 6 %
Vastaajien osuus

Kuva 8. Arvio vastaanottopisteelle tulevien romuajoneuvojen osien soveltuvuudesta uudelleenkayttoon (Kysely vas-
taanottopisteille 15.6.2022 perusteella).

Yksi keino kasvattaa purkuosien kysyntaa olisikin niiden kayton lisdaminen seké vakuutusyhtitiden tilaa-
missa kolarikorjauksissa ettda vanhemman ajoneuvokannan omaehtoisissa korjauksissa. Liikennevakuu-
tuskeskuksen mukaan liikkennevahinkoja on vuosittain noin 100 000, ja vakuutuksesta lunastetaan vuosit-
tain noin 5 500 ajoneuvoa, joten noin 95 % jaa korjattaviksi. Liséksi vapaaehtoisista Kasko-vakuutuksista
korvataan karkeasti arvioiden noin 180 000—-190 000 vahinkoa. Oman kysyntédnsad muodostaa vanhempi
ajoneuvokanta, joiden korjaukset eivat ndy vakuutusyhtididen tilastoissa vapaaehtoisen vakuutuksen
puuttumisen vuoksi. (Tuomo Toivanen, Liikennevakuutuskeskuksen tekninen paallikkod, henkilékohtainen
tiedonanto 21.6.2022)

Varaosa-alan yhdistyksen mukaan kysynta on ollut verkkokaupan puolella jatkuvassa kasvussa. Alan
edustajien mukaan sama trendi koskee myds suoraan liikkeista tehtavaa myyntia. Mielenkiintoista on
myytyjen osien jakautuminen eri vuosimalleista irrotettujen osien valilla (kuva 9). Purkuosien kohdalla
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markkinoiden arviointia hankaloittaa se, etta esimerkiksi kolarityypeissa korostuu peréaanajot, jolloin esi-
merkiksi etupuskureiden saatavuus purkuosina on heikompi kuin takapuskureiden. (Veli-Matti Jalonen,
Suomen Autopurkamoliitto ry hallituksen puheenjohtaja, henkilékohtainen tiedonanto 30.3.2022) Kaytan-
nodssa uudelleenkaytdssa ei pystyta takaamaan kaikkien osien saatavuutta. Toisaalta laadukkaan tiedon
lisédminen olemassa olevasta tarjonnasta lisda mahdollisuuksia tarjonnan ja kysynnén kohtauttamiseen.

Myydyt osat vuosimalleittain
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Kuva 9. Myytyjen varaosien maarat vuonna 2021 vertailtuna ajoneuvon vuosimalleihin. (Jérgen Harméala, Varaosa-
alan yhdistys ry toiminnanjohtaja, henkilokohtainen tiedonanto 21.4.2022; kuva HAMK Data-analytiikka -hanke)

Osien uudelleenkayttoa tukevat jarjestelmat ja sivustot

IDIS eli International Dismantling Information System on esikasittelyyn ja purkamiseen tarkoitettu infor-
maatiojarjestelma, johon valmistajat tuottavat ajoneuvomerkeittain tietoa edistimaan romuajoneuvojen
kestavia kasittelytapoja, turvallisuutta ja taloudellisuutta. IDIS siséaltaa turvallista kasittelya koskevia tie-
toja esimerkiksi turvatyynyn poistamisesta, suurjanniteakkujen kasittelysta seka kaasuajoneuvoista. Li-
saksi se tarjoaa tietoja esikasittelystd, mahdollisesti kierratettavien osien purusta ja seka osien sisalta-
mista vaarallisista aineista kuten elohopeasta, lyijystd, kadmiumista ja kromi Vl:sta (International Dis-
mantling Information System, n.d.-a). IDIS-jarjestelm& on romuajoneuvoalan yrityksille maksuton. Jarjes-
telma ei kuitenkaan ole kovin laajasti kaytdssa autopurkamoilla. Vuodesta 2015 siind mukana olevien
ajoneuvomerkkien maara on kasvanut noin 15 % (Kuivasniemi, 2015; ks. myds International Dismantling
Information System, n.d.-b). Kasvusta huolimatta Suomen Autopurkamoliitto on kritisoinut jarjestelméan
puutteita. Vaikka tietokantaan saa paasyn jokainen tarvitsija, se on useiden merkkien, mallien ja osioiden
osalta joko kokonaan tyhja tai siséltda epéaolennaista tai vajaata tietoa (Suomen Autopurkamoliitto ry,
2020).

Autopurkamot myyvat purkuosia aktiivisesti eri myyntialustojen kautta. Suomen Autopurkamoliiton
jasenista 86 % kayttaa myynnissa verkkokauppaa, mutta liiton ulkopuolisilla purkamoilla verkkokauppa
on selvasti vahdisempaa (Kai Lindell, Suomen Autopurkamoliitto ry:n jarjestdjohtaja, henkildkohtainen
tiedonanto 18.1.2022). Autopurkaamot.com —sivuston varaosahausta on haettavissa autopurkamojen,
pakettiautopurkamojen ja varaosamyyjien varastoon laitetut osat seké kokonaisia purkuajoneuvoja.
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Sivustolla voi myo6s tehda osatiedustelun. Hankkeelle ei saatu kayttdon tietoja sivuston kautta valitetyista
purkuosista tai niiden kysynnasta. Varaosahaku.fi on Varaosa-alan yhdistyksen yllépitama varaosien
verkkokauppa, jonka varaosat ovat laatuluokiteltuja. Télla hetkella palvelun piiriss& on 32 purkamoa (Va-
raosa-alan Yhdistys ry, n.d.). Varaosa-alan yhdistys toimitti tietoja sivuston kautta véalitettyjen osien méaa-
rasta. Muita autopurkamoiden yleisesti kayttdmid purkuosien myyntialustoja ovat esimerkiksi nettivara-
osa.fi ja tori.fi. Lisaksi joillakin toimijoilla kuten Purkaamo Auto-Osix Oy:ll& on omia kaupallisia sivustoja
varaosamyyntiin. Kaikkiaan yhdeksén autopurkamoa on liittynyt auto- ja vakuutusalan kayttdmaan kus-
tannuslaskelmajarjestelmdan CABAS:iin (Ryhmahaastattelu vakuutusalan toimijoille, henkilékohtainen
tiedonanto 22.4.2022).

Haamuajoneuvoihin liittyvat haasteet

Merkittdvimmat haasteet koko EU:n tasolla romuajoneuvodirektiivin toteutuksessa ovat asianmukaisen
kasittelyn ulkopuolelle jaavat haamuajoneuvot seka kierratys- ja uudelleenkayttétavoitteiden edistdminen
materiaalien muuttuessa. Haamuajoneuvot on joko romutettu epavirallisella toimijalla tai viety pysyvasti
pois maasta ilman lopullista poistoa rekisterista. (EU Commission Staff Working Document, 2021). Kai-
kista Suomesta pysyvasti pois vietavisté ajoneuvoista ei myoskaan valttimatta saada tietoa maastavien-
nista.

Tulli tilastoi ulkomaan viennit CN-nimikkeistén avulla ULJAS-tilastotietokantaan. Ajoneuvoihin liittyvia
tilastotietoja voi tarkastella moottorin tyypin ja iskutilavuuden mukaan seka yksittaisten osien mukaan,
mutta romuajoneuvoihin liittyvia tietoja ei ole mahdollista eritella. Tullin tilastopalvelun mukaan romutuk-
seen kuuluvia ajoneuvoja viedaan ulkomaille joko kaytettyina tai korjattavaksi tarkoitettuina ajoneuvoina
tai romumetallina. Vain romumetallista on kattavasti eritelty nimikkeistd, mutta siinakaan ei ole erikseen
romuajoneuvoihin viittaavaa kohtaa (Tulli, n.d.; Tullin tilastopalvelu, henkilokohtainen tiedonanto
14.4.2022).

Ajoneuvojen ulkomaanviennista esimerkiksi vuodelta 2021 voidaan paatella, etta Afrikkaan myytyjen
ajoneuvojen kilohinta on ollut 1,60 €/kg, Eurooppaan myytyjen 16,13 €/kg ja Amerikkaan myytyjen 30,40
€/kg (taulukko 2). Jatteen siirron ndkokulmasta ei ole tiedossa, paljonko purkuosia menee ja mihin. Vara-
osien vienti ilman erillisté lupaa on sallittua. Jatteiden kansainvalisia siirtoja valvovan viranomaisen mu-
kaan valvontatilanteessa merkitysta voi olla esimerkiksi silla, miten varaosaksi nimetty vientitavara on
pakattu, jolloin esimerkiksi irralliset esineet voitaisiin katsoa romumetalliksi eika varaosiksi (Kansainvali-
sia jatesiirtoja valvova toimivaltainen viranomainen, henkilokohtainen tiedonanto 14.3.2022).

Taulukko 2. Ajoneuvojen ulkomaanviennin vientiosuudet (Tulli ULJAS-tietokanta, n.d.).

Kohde Vienti/€ Vienti/kg
2021 Eurooppa 2792833106 € 173 045 258 kg
2021 Muut Afrikan maat 1917 318 € 1197 043 kg
2021 Pohjois-Amerikka 22728 581 € 747 506 kg

Suomessa ajoneuvon voi poistaa valiaikaisesti likennekaytdsta. Liikennekaytdstapoisto katkaisee ajo-
neuvoon kohdistuvien maksujen kuten ajoneuvoveron ja vakuutuksen perimisen. Liikennekaytdsta pois-
tetulla ajoneuvolla ei saa ajaa. Liikennekaytdsta poistoa on tarkoitettu kaytettéavaksi vain tilanteissa,
joissa ajoneuvo otetaan mychemmin takaisin kaytt6on. Se, milloin ajoneuvo palaa takaisin liikenteeseen,
riippuu siité, milloin ajoneuvon omistaja tai haltija tekee liikennekayttodn ottoa koskevan rekisteri-ilmoi-
tuksen (Traficom, n.d.).

Suomessa on rekisterissa véliaikaisesti liikenteesta poistettuna merkittdva maara ajoneuvoja, jotka
todellisuudessa on jo lopullisesti poistettu liikenteesta. Liikkennekayttsta poistettujen ajoneuvojen maara
on kasvanut melko tasaisesti 5-8 %:lla vuodessa vuosina 2017—-2019. Noin 60 % liikennekayttsta
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poistetuista ajoneuvoista on ollut yhtdjaksoisesti poistettuna yli 2 vuotta. Suurin osa naisté ajoneuvoista
on jo romutettu tai viety maasta, joten niité ei ole romutettu virallisia kanavia pitkin eika niista ei ole kirjoi-
tettu romutustodistusta (Autoalan Tiedotuskeskus, Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus,
2022). Niiden liikennekayttsta poistettujen ajoneuvojen maara, jossa liikennekaytdstépoisto on kestanyt
yli 2 vuotta, oli vuoden 2021 lopussa 522 126 (Juha Kenraali, Suomen Autokierrétys Oy toimitusjohtaja,
henkilékohtainen tiedonanto 9.2.2022). Vuonna 2018 tavallisia véliaikaista liikennekaytdsta poistoa kos-
kevia rekisteri-ilmoituksia tehtiin 1 004 604 ja iimoituksia ajoneuvon otosta takaisin likennekayttéon 861
938 kappaletta.

Mikali ajoneuvoa ei enaa aiota kayttaa lainkaan, sille tulisikin tehda lopullinen poisto, jolloin se pois-
tuu myos rekistereistd. Suomesta pysyvasti pois vietévien ajoneuvojen kohdalla ongelma on, ettei rekis-
teriin valttimatta saada tietoa maastaviennistd. EU- ja ETA-maiden ulkopuolelle vietavista ajoneuvoista
tietoa ei saada, ellei ajoneuvon omistaja tai haltija toimita Traficomille dokumenttia liikennekaytosta pois-
tosta ulkomaille. (Traficom, 2019)

Romuajoneuvodirektiivin uudelleentarkastelun yhteydessa on kayty laajaa keskustelua haamuajo-
neuvojen maaran vahentamiseksi (ELVIA Workshop missing vehicles, henkilékohtainen tiedonanto maa-
liskuu 2022). Ongelman ratkaisemiseksi halutaan:

o parantaa ajoneuvojen jaljitettavyytta rekisterdinnista purkamiseen;

o vahentada romuajoneuvojen laitonta purkamista ja laitonta maastavientia; sekéa

o laatia kriteerit sellaisten kaytettyjen ajoneuvojen viennille, jotka eivat tayta katsastus- tai vahim-

maisymparistostandardeja.
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Uudelleenkayton edistaminen

Aiemmin tunnistetut keinot uudelleenkayton edistamiseen

Ajoneuvojen osien uudelleenkayttéd on mahdollista edistaa lainsdadanndllisilla toimilla, toimialan vapaa-
ehtoisilla toimilla seka tehostamalla viranomaisvalvontaa. Edellisessé aihetta késittelevassa selvityk-
sessa Romuajoneuvojen osien uudelleenkéytén tehostaminen (YM 11 /2017) keskityttiin tarkastelemaan
erityisesti vapaaehtoisia toimia:

o Alan sisédisen yhteistyon ja tiedonvaihdon lisdaminen;

Varaosien laatuluokitus- ja takuukaytantéjen kehittaminen;

Laatujarjestelmien kehittAminen ja koulutus;

Mahdollisuus kayttdd ELV-varaosia vakuutusyhtitiden kolarikorjauksiin;

Kuluttajille suunnatun tiedotuksen lisédminen; seka

Uudelleenkayton kannalta ongelmallisten alan toimintatapojen muuttaminen. (Ymparistoministe-
rio, 2017-a)

Alan yhteisessa ELV-ryhmassa on arvioitu esitettyjen toimien toteutumista ja vaikuttavuutta sek& mah-
dollisia esteitd. Romuajoneuvojen uudelleenkayttn edistdmisen arviointi ja jatkotyo -tydryhmassa tehtiin
kevaalla 2021 alustava arvio toimien toteutumisesta ja arvioitiin edelleen, mitd tavoitteista ja toimista on
syyta edelleen edistaa. Naiden pohjalta valikoitui kolme tavoitetta jatkotarkasteltavaksi tassa hankkeessa
(taulukko 3). Toimenpiteiden etenemista tydéryhma arvioi kolmeportaisella asteikolla +/++/+++, jossa
kolme plussaa tarkoittaa, etté toimenpide on toteutunut kokonaisuudessaan.

Alan sisdisen yhteistyon ja tiedonvaihdon lisdamiseksi nimettyjen toimenpiteiden osalta on edetty
melko vahaisessa maarin. Kaytanndssa on edetty kahdenvalisten sopimusten ja toimintamallien seka
tiedon hyddyntamista koskevien keskustelujen kautta. Tyéryhma tunnisti toimenpiteiden haasteeksi kiin-
nostuksen puutteen, tietojen saannin vaikeuden, koko elinkaaren arviointia koskevat puutteet, ajoneuvo-
jen palautumisen purkamolta romutustodistuksen antaneelle operaattorille seka tietojen kokoamisen uu-
delleenkaytdn raportointiin ja mittarointiin. Tietoalustan kayttéonotto voisi ratkaista haasteita toteutues-
saan joiltakin osin, mutta suurempi merkitys on toimivalla yhteistyolla ja uudelleenkayton prosessilla.
Alan yhteiseen tietopankkiin sisaltyy myo6s ajatus eri verkkosivuilta saatavien ohjeiden kokoamisesta yh-
teen. Kustannusten jaosta ei ole ollut yhteisymmarrysta eri toimijoiden valilla.

Kuluttajille suunnatun tiedotuksen lisddmisessa edetaan vakaasti eteenpain eri toimijoiden kampan-
joilla, muulla tiedotuksella ja markkinoinnilla. Viestinnassa olisi myds mahdollista muuttaa kaytettavaa
terminologiaa kuten romutuspalkkio kierratyspalkkioksi. Vastaavaa imagoty6ta on esimerkiksi kayttaa
purkuosasta nimitysta hyotyosa.

o O O O O
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Taulukko 3. Yhteenveto hankkeen jatkotarkasteluun valituista tavoitteista ja toimenpiteista uudelleenkéyton edista-
miseksi.

Tavoite Toimenpide Eteneminen Toimijatahot
Alan siséisen yhteistydn | Parempi tiedonvaihto varaosakayt- |+ Suomen Autokierrétys Oy
ja tiedonvaihdon lisddmi- |t66n soveltuvista romuajoneuvoista Suomen Autopurkamoliitto ry
nen Kierratysoperaattorit
Kahdenvélinen yhteistyd purkamoi- |+ Suomen Autopurkamoliitto ry
den ja romuttamoiden valilla Kierratysoperaattorit
Alan yhteisen tietopankin perusta- |+ Suomen Autokierratys Oy
minen Suomen Autopurkamoliitto ry
Kierratysoperaattorit
PIR ELY
Kuluttajille suunnatun tie- | Kuluttajien tietoisuuden lisédminen | ++ Suomen Autokierratys Oy
dotuksen lisdéaminen velvollisuudesta toimittaa romuajo- Suomen Autopurkamoliitto ry
neuvo viralliseen vastaanottopaik- Kierratysoperaattorit

kaan ja romuajoneuvojen asianmu-
kaisesta esikésittelysta.

Kuluttajien tietoisuuden lisddminen |+ Suomen Autokierratys Oy
jatehuollon etusijajarjestyksesta ja Suomen Autopurkamoliitto ry
siitd, mit& etuja on romuajoneuvon Kierratysoperaattorit

toimittamisesta osien uudelleenkay-
tén mahdollistavalle vastaanottajalle
Kéaytettyjen varaosien kysynnan li- |+ Suomen Autopurkamoliitto ry
saaminen niiden imagoa paranta- Suomen Autokierratys Oy
malla. Osien uudelleenkayttda voisi
markkinoida aktiivisesti alan yhtei-
silla tiedotuskampanijoilla. Markki-
noinnissa kaytettavia keskeisia ar-
gumentteja voisivat olla suomalai-
nen tyd, vihreét arvot ja luonnonva-
rojen kestava kayttd seka uusia osia
edullisempi hinta.

Parannetaan varaosien imagoaja |+ Suomen Autopurkamoliitto ry
kuluttajien luottamusta niiden laa-
tuun kehittdmalla muun muassa va-
raosien laatuluokitusta ja takuuta.

Alan toimintatapojen Pyritddn suosimaan hinauskuljetuk- |+ Kierratysoperaattorit
muuttaminen uudelleen- | sia romuajoneuvojen kerayksessa
kayton kannalta ja kuljetuksessa.
Romuajoneuvojen tuottajavastuujar- | ++ Suomen Autokierratys Oy
jestelmaan kuuluvien toiminnanhar- Kierratysoperaattorit

joittajien tulisi omassa toiminnas-
saan edistaa sita, etta romuajoneu-
voja kuljettavat ja kasittelevat aino-
astaan viralliseen vastaanottojarjes-
telmééan kuuluvat toimijat.

Toimenpiteiksi alan toimintatapojen muuttamiseen uudelleenkéytdn kannalta on nimetty hinauskuljetus-
ten suosiminen seka kuljetusten ja kasittelyn toteuttaminen ainoastaan viralliseen vastaanottojarjestel-
maan kuuluvilla toimijoilla. Sopimuksia operaattorien ja tuottajayhteisén seka operaattorien ja vastaanot-
topisteiden valilla on paivitetty. My6s sahkdisten tydkalujen kayttéonotolla noutopalveluihin on lisatty nou-
topalvelun lapindkyvyytta. (Mervi Sivula, Pirkanmaan ELY-keskus ylitarkastaja, henkilokohtainen tie-
donanto 22.12.2021)

Aiemmassa selvityksessa tunnistettiin myds lainsaadannollisia toimia, joista timankin hankkeen ai-
kana on noussut esille likennekaytostapoiston rajaaminen, taloudellisen kompensaation maaraaminen
tuottajilta kasittelijoille, maarallisen uudelleenkayttdvelvoitteen asettaminen seka kaytettyjen osien arvon-
lisaveron alentaminen. Esiselvityksessa tarkastellaan lainsaadanndéllisia toimia ainoastaan tietoalustaan
liittyvien sdadostarpeiden nakodkulmasta.
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Arviointi tavoitteiden kehitystarpeista

Hankkeessa on kohdennettu tiedonkeruuta erityisesti edellisessé kappaleessa esitettyjen tavoitteiden
kehittamiseksi. Kaikkein keskeisemp&na tavoitteena on pidetty yhteistydn ja tiedonvaihdon lisaédmisté.
Haasteena tahan liittyvien toimenpiteiden toteutuksessa on eri osapuolten jossain maérin ristiriitaiset lii-
ketoiminnalliset tavoitteet osana romualan markkinoita. TAma on johtanut myés siihen, etta eri toimijat
arvioivat toimenpiteitd enemman omasta nakdkulmastaan kuin kokonaisuuden edistamisen nakokul-
masta. Toisaalta operaattoreilla on jo nyt seké uudelleenkayttdéd edistdvad dataa romuajoneuvoista etta
kahdenvalisid sopimuksia purkuosien uudelleenkayton edistdmiseksi. Jarjestelmét ovat kehittyneet mark-
kinaehtoisesti, mutta niiden kayttd uudelleenkayton edistamiseksi on jaanyt marginaaliseksi. Uudelleen-
kayton edistamiseksi tarvitaan seké prosessin etta tiedon kulun kehittdmista, ja on huomioitava, etta
kumpikaan niisté yksin ei riit ratkaisemaan tunnistettuja ongelmia.

Hankkeessa vastaanottopisteille toteutetussa kyselyssa (liite 3) tarkeimmiksi keinoiksi annetuista
vaihtoehdoista romuajoneuvojen osien uudelleenkéytdn tehostamiseksi nousivat kuluttajakampanjat ro-
muajoneuvojen ohjaamiseksi vastaanottopisteille (35,7 %), korjaamoiden mahdollisuuksien lisddminen
purkuosien kayttéon (34,3 %), mahdollistamalla osien purkaminen ennen romutusta (27,1 %) ja kohden-
tamalla lainsdadannon vaatimuksia uudelleenkayttoon (27,1 %). Myods kuluttajakampanjat uudelleen-
kaytettavien osien ymparistohyodyista koettiin tarkeéksi (22,9 %). Puolet vastaajista antoi myds avoimia
vastauksia romuajoneuvojen osien uudelleenkayton edistdmiseksi oman toimintansa nékdkulmasta. Vas-
tauksissa verkkokauppatoiminnan kehittdminen, erilaiset romutuskampanjat, korjaamojen ja vakuutusyh-
tididen toiminnan kautta kysynnan kasvattaminen purkuosille seka lainsdadannon kannustavuus uudel-
leenkayttéon esimerkiksi luvituksessa ja romuajoneuvon jatteeksi luokittelussa olivat keskeisia toimia.
Purkamoiden ja korjaamoiden vdlille rakennettava rajapinta purkuosien tarjoamiseen oli yksi konkreetti-
nen kehitysehdotus. Sparrausklinikassa eri tahoilta nousi esille ajoneuvokohtaisen tiedon lisdaminen ro-
mutuksen prosessissa ja siihen liittyvan tiedon digitalisointi esimerkiksi ajoneuvokohtaisella tunnisteella.
Tama kuitenkin merkittavasti lisaisi toimijoihin kohdistuvaa hallinnollista taakkaa.

Kyselyyn annetuissa vastauksissa alan keskindisen yhteistytn parantaminen (21,4 %) koettiin tarke-
ammaksi kuin paikallisen yhteistydn lisaéaminen esimerkiksi kahdenvalisilla sopimuksilla (5,7 %). Yhteis-
tyd korostui kuitenkin avoimissa vastauksissa. Eraassa vastauksessa todettiin: "Oletan etta tulevaisuu-
dessa tehdaan enemman yhteisty6ta autovalmistajien, vakuutusyhtiéiden, korjaamojen, romukauppiai-
den ym. kanssa. Se tulee lisaédmaan uudelleenkayttéa huomattavasti, lisdamaan tyopaikkoja ja koti-
maista ty6td, alentamaan vakuutusmaksuja jne. Uskon etta jarki ja yhteinen etu voittaa tassa asiassa.”

Purkuosien hyddyntamisen kehittaminen

Hankkeessa muodostettiin nakemys romuajoneuvojen osien uudelleenkdytén mahdollistavasta kasittely-
prosessista. Prosessia on tarkasteltu kolmessa eri linjassa: 1) Uudelleenkayton mahdollistavat toiminta-
mallit, 2) Tarvittava data ja tiedonkulku; seka 3) Toimintaympariston muutoksen vaikutukset uudelleen-
kayttéon. Naista kahta ensimmaista kohtaa kasitelladn tassa kappaleessa ja toimintaymparistén muu-
tosta omana kokonaisuutenaan raportin loppupuolella. Ohivuodon hillitseminen on uudelleenkaytén ja
kierratyksen edistdmisen nakdkulmasta térkea asia — mitd enemman ajoneuvoja saadaan viralliseen ka-
sittelyprosessiin, sen suurempi osa materiaaleista saadaan hyddynnettyd mahdollisimman korkeatasoi-
sesti ja prosessin kehittdminen kokonaisuudessaan on tuottavampaa. Tarkeimmat keinot ohivuodon hillit-
semiseen ovat kuluttajille suunnattu tiedotus seka valvonnan tehostaminen. Osa alan toimijoista katsoo
vdliaikaisen lilkennekayttstapoiston helppouden ja maksuttomuuden olevan merkittdva syy ohivuotoon.

Uudelleenkaytdn edistdmiseksi romuajoneuvosta pitdisi irrottaa kysyntaa vastaavat osat ennen ro-
mutusta. Kysyntd muodostuu kahdesta erillisesta virrasta: kolarikorjauksista ja vanhemman
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ajoneuvokannan korjauksiin tarvittavista osista. Koska ndma muodostavat toisistaan erilliset markkinat,
niitd koskevan tiedon erittelyn mahdollisuus olisi otettava huomioon. Uudelleenkdyton edistaémisessa ole-
massa olevan tiedon kirjaamismenettelylla ja tiedon hyddyntamistavalla on merkitysta. Esimerkiksi tuo-
malla tieto kysyntaan pohjautuvien kriteerien perusteella romutukseen saapuvasta ajoneuvosta, se olisi
mahdollista ohjata nykyista tehokkaammin osien uudelleenkayton mahdollistavaan prosessiin. Jotta uu-
delleenkaytettavilla osilla voitaisiin mahdollisimman hyvin vastata kysyntaan, tulisi IDIS-jarjestelmasta
saada kattavammin tietoa osista ja ohjeita niiden purkamiseen. Kayttdjan nakdkulmasta irrotettujen osien
luotettava arviointi ja luokittelu on tarke&a tietoa. Kaiken kaikkiaan verkkomyynnissd on mahdollisuuksia
laajentaa uudelleenkaytettavien osien hytdyntamista. N&in osien valittaminen ei ole vain paikallista toi-
mintaa paikallisen kysynnan pohjalta, vaan tarjontaa laajempaan kysyntaan. Jo aikaisemmin purkamoala
on tunnistanut ulkomaisen verkkokaupan laajentumisen haasteeksi, johon voidaan vastata kotimaisen
tarjonnan kasvattamisella (Ymparistoministerid, 2017-b). Kolarikorjauksissa uudelleenkaytettavien osien
kayton lisddmiseksi tehokas vayla olisi lisata verkkokaupoista avoimen rajapinnan kautta yhteys CABAS
Parts -jarjestelmaan. Nyt toiminta ei ole laajamittaista.

Romutukseen paatyvista ajoneuvoista olisi tarpeellista saada myds tieto siitd, onko niista saatu osia
uudelleenkayttéon. Jos kaytdssa on yhteinen tietoalusta, tieto voisi olla saatavissa sen kautta. Myés tie-
tojen kerddminen verkkokaupoista ja CABAS-jarjestelmasta voisi tulla vapaaehtoisin toimin kysymyk-
seen.

Uudelleenkayton lisksi purkamoilla voi olla rooli materiaalien kierratyksen tehostamisessa. Purka-
moilla on osaamista ja mahdollisuudet ajoneuvojen purkamiseen nykyista tehokkaammin materiaalifrakti-
oihin ennen kierratysta. Nain olisi mahdollista saada ongelmallisia POP-yhdisteita sisaltavia osia pois
kierrosta ja myds arvokkaita materiaaleja tehokkaammin kiertoon silloin, kun osalle itselleen ei olisi uu-
delleenkayttokysyntaa. Tama edellyttaisi nykyisen tuottajavastuujarjestelman kehittamista siten, etta vas-
taanottopisteiden olisi kannattavaa tehda myos tehostettua materiaalikierratysta.

Vapaaehtoiset keinot purkuosien hyddyntamisen kehittamisessa

Suoran saantelyn lisdksi romuajoneuvojen osien uudelleenkayttéd on mahdollista edistaa erilaisin vapaa-
ehtoisin menettelyin. Tasta voidaan nostaa esimerkkeina green dealit ja omaehtoiset laatujarjestelmat.
Purkuosille on varaosahaku.fi -palvelussa maaritelty laatuluokitus. On kuitenkin tunnistettu, etta irro-
tettujen osien luotettavassa arvioinnissa ja luokittelussa on viela kehitettdvaa. Toisen toimialan esimerk-
kina Laatulannoite-laatujarjestelma on kierratyslannoitevalmistajille keino osoittaa tuotteidensa tayttavan
lainsaadannon edellyttdmaéa korkeammat laatuvaatimukset. Taman liséksi jarjestelma lisaa tietoisuutta
kierratyspohjaisista lannoitevalmisteista ja niiden laadusta, edistaa avoimuutta ja tuotteiden jaljitetta-
Vyyttd ja varmistaa, etta loppukayttaja saa tiedon siita, ettd miten, missa ja millaisista raaka-aineista kier-
ratyslannoitevalmisteita valmistetaan. (Suomen Biokierto & Biokaasu ry, 2020) Vastaavat tavoitteet ja
jarjestelma olisivat keino osoittaa purkuosien laatu korjaamoille ja vakuutusyhtitille seka heidan asiak-
kailleen eli ajoneuvojen omistajille. Jarjestelman kehittdminen alan yhteiseksi purkuosien standardiksi
olisi toteutettavissa hanketytnd, jota voitaisiin toteuttaa osittain ulkopuolisella rahoituksella. Suomen Au-
topurkamoliitto ry ja Varaosa-alan yhdistys ry olisivat luontevia tahoja hankkeen edistamiseen.

Green deal on valtion ja elinkeinoeldman valinen vapaaehtoinen sopimus, jolla etsitdén ratkaisuja muun
muassa ilmastohaasteisiin, luonnonvarojen ylikulutukseen vastaamiseksi seka kiertotalouden edista-
miseksi Suomessa. Esimerkiksi liikenne- ja viestintaministerid, ymparistoministerit ja Autotuojat ja -teolli-
suus ry:n ja Autoalan Keskusliitto ry ovat tehneet vapaaehtoisen green deal -ilmastosopimuksen, jolla
tahdataan liikenteen hiilidioksidipaastdjen vahentamiseen. Yhtena tavoitteena green dealissé on alentaa
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ajoneuvokannan keski-ikaa ja henkildautojen keskimaaraistd romutusikédd 1,5 %:a vuodessa. (Kestavan
kehityksen toimikunta, n.d.)

Aiemmissa uudelleenkayton edistdmistoimissa yhteistyon ja tiedonvaihdon lisd&misté on pidetty kes-
keisend tavoitteena. Yksi vaihtoehto uudelleenkayton edistamiseksi voisikin olla vapaaehtoisen sopimuk-
sen laatiminen eri toimijoiden valille uudelleenkayton edistamiseksi. Tallbin olisi tarkeda ottaa mukaan
my0s purkuosien kayttajat eli korjaamot ja vakuutusala.
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Tietoalustamallit

Yksi hankkeen tavoitteista on ollut tehdé toteutettavuus- ja vaikutusarviointi tietopalvelun toteuttamisesta
alla esitetyista skenaarioista (markkinaehtoinen malli, viranomaisten yllapitama malli ja nykyinen malli).
Vaikutusarvioinnissa on pyritty arvioimaan, miten eri skenaariot vastaavat sidosryhmatydskentelyssé tun-
nistettuihin tarpeisiin, milla edellytyksilla tarpeisiin pystytddn vastaamaan ja millaiset ovat eri skenaarioi-
hin liittyvat tietoalustahyddyt, ymparisto-, logistiikka- ja kustannusvaikutukset seké sdadostarpeet. Vaiku-
tusarviointi on suuntaa antava. Vaikutusarvioinnin koonti on esitetty liitteessa 5.

Markkinaehtoinen malli

Markkinaehtoisen mallin (skenaario 1) kehittdmiseen liittyy todennékdisemmin useita eri jarjestelmia,
joita alan toimijat rakentavat vapaaehtoisesti. Markkinaehtoisessa toiminnassa markkinat tuottavat ky-
syntésignaalin, jonka pohjalta liiketoimintaa tukevia jarjestelmiad kehitetaén. Tarvittavia jarjestelmia ovat
kuluttajan ohjaaminen toimittamaan romuajoneuvo ensisijaisesti purkamolle, romuajoneuvojen tiedon
siirtdminen uudelleenkayttoa tekeville toimijoille seka tiedon toimittaminen saatavilla olevista osista, kun-
nosta ja sijainnista markkinoille. Nama kytkeytyvét jo olemassa oleviin toimintoihin ja jarjestelmiin seka
niiden edelleen kehittdmiseen.

Uudelleenkayton toimijoiden omilla jarjestelmilla on mahdollista luoda ajoneuvojen omistajille kiinnos-
tavaksi ajoneuvon osien uudelleenkayttdpotentiaali. Nain kuluttaja haluaisi ensisijaisesti ohjata ajoneu-
von romutukseen uudelleenkayttda tekeville yrityksille eli purkamoille, ja mahdollinen maksettava kor-
vaus menisi suoraan omistajalle. Osittain tdhan voidaan kannustaa myos lainsaadanndlla, esimerkiksi
asettamalla romutuspalkkion edellytykseksi osien uudelleenkaytén mahdollistaminen.

Kierratysoperaattoreiden romutuspoistojarjestelmiin liitettava ja laajemmin kayttéon otettava vastaan-
ottopisteiden valinen huutokauppa-alusta mahdollistaisi romuajoneuvon siirtdmisen purkamolle, kun ky-
seessa on vastaanottoverkostoon kuuluva valtuutettu toimija. Tassa jarjestelmassa ennakkoilmoituksen
saaminen romutukseen tulevasta ajoneuvosta ei onnistu, vaan tieto on saatavissa vasta, kun ajoneu-
vosta on annettu romutustodistus. Talléin on jo syntynyt logistiikka- ja varastointikustannuksia, jolloin ro-
muajoneuvo ei siirry korvauksetta vastaanottopisteelta toiselle, vaan kyseessa olisi ostotapahtuma. Ta-
loudellisen kompensaation tarpeen vuoksi on mahdollista, ettd toiminta jaisi pienimuotoiseksi. Toinen
vaihtoehto voisi olla purkajille mahdollisuus kirjata kysyntaa vastaavia osia ja malleja vastaanottoverkos-
ton saataville. Sen avulla romuttajat voisivat vastata kysyntaan tarjoamalla romuajoneuvoa kysynnan
mukaan eteenpain.

Kolmas osa markkinaehtoista mallia olisi kysynnan ja tarjonnan kohtauttamisen kehittdminen laajen-
tamalla verkkokauppaa ja kehittamalla laadunhallintaa. Korjaamojen tarpeiden huomiointi on tassa hyva
ottaa huomioon. Kaiken kaikkiaan kattava yhteistyd korjaamoiden lisdksi myés muiden sidosryhmien ku-
ten vakuutusyhtididen ja kuluttajien kanssa on merkittavassa roolissa kysynnan realisoimisessa.

Olennaista markkinaehtoisessa mallissa on, etté se ei voi tarkoittaa vain yhta jarjestelmaa eika sita
voi lainsdadannolla vastaavasti ohjata kuin viranomaisten yllapitamaa mallia. Markkinaehtoinen malli ei
mydskaan tuota ratkaisua viranomaisen raportointitarpeiden mahdolliseen lisdantymiseen, ellei tasta ni-
menomaisesti sdddetad. Toisaalta tuottajayhteisolla on mahdollisuus kehittda tuottajavastuun toteutta-
miseksi rakennettua prosessia. Suomen Autokierratyksella oli esiselvityksen laadinnan aikaan meneil-
laan Kilpailukykya datasta -hanke, jonka tavoitteena on luoda kiertotalouden datan ja logistiikan alusta-
malli, jolla voidaan helpottaa datan hyddyntamista romutettavien ajoneuvojen kierratyksessa, edistéaa
materiaalivirtojen paatymista lainsdadannon vaatimiin ketjuihin ja tehostaa logistisia toimintoja seka
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prosesseja. Hankkeessa tarkastellaan ajoneuvokierratysprosessin digitalisoimista kokonaisuutena. Ta-
voitteena on |6ytad esimerkiksi datan avulla keinoja, jolla tulevaisuudessa varmistetaan kaikkien ajoneu-
vojen pdatyminen Suomen Autokierratyksen viralliseen jarjestelmaan. (Juha Kenraali, Suomen Autokier-
ratys Oy toimitusjohtaja, henkildkohtainen tiedonanto 25.7.2022). Se, miten paljon kehitettavat alustat
edistavat myds romuajoneuvojen osien uudelleenkayttda, riippuu eri tekijoista kuten kysynnan kehittymi-
sestd markkinoilla, valmistajien intresseista esimerkiksi vastuullisuudessa ja ecodesignissé seka siita,
miten sééntely ohjaa uudelleenkaytdn edistdimiseen. Mikéli osien uudelleenkaytodlle asetettaisiin oma ta-
voite, se ohjaisi myds tuottajan toimintaa vahvasti.

Viranomaisten yllapitama malli

Viranomaisten yllapitdmaa mallia (skenaario 2) on tarkasteltu kdytannéssa Traficomin yllapitamana lii-
kenneasioiden rekisteriin pohjautuvana tietoalustana. Tassé vaihtoehdossa kokonaan uuden tietoalustan
rakentaminen on ehdotetuista skenaarioista raskain toimenpide, joka vaatii merkittavia panostuksia.
Tassa mallissa uudelleenkaytettavien osien markkinapaikan kehittdminen olisi viranomaisen vastuulla
vastaavasti kuin jatelain nojalla sdadetyssa Materiaalitorissa. Samoin liikenneasioiden rekisteriin pohjau-
tuvat operaattoreiden romutuspoistojarjestelmat pitaisi korvata kokonaan viranomaisen yllapitamalla ro-
mutuspoistojarjestelmalla.

Rekisterista saataviin tietoihin tulisi littd& kokonaan uusia tietokenttia palvelemaan romuajoneuvojen
tunnistettavuutta uudelleenkayton potentiaalin nakékulmasta. Talla hetkella operaattoreiden romutus-
poistojarjestelmiin liittyvia likenneasioiden rekisterin tietonimia on kaytdssa 149 noin 30 eri tietoryh-
masta. Uusia tietonimia tarvittaisiin ajoneuvon kuntoisuuden ja kelpoisuuden osoittamiseen. Tietoalusta
edellyttaisi uutta saantelya.

Purkuala on kiinnostunut viranomaisten yllapitaman ennakkoilmoituskaytannén luomisesta purku-
osien saamiseksi aiempaa paremmin uudelleenkayttdédn. Myds tdma tarkoittaisi sdantelya vaativaa me-
nettelyd, jossa paaasiassa romuajoneuvon omistajan tai haltijan tulisi antaa ennakkoilmoitus ajoneuvon
luovuttamisesta romutukseen. Taman jalkeen purkamo voisi etuoikeudella ottaa romuajoneuvon vastaan
osien uudelleenkayton edistamiseksi. Jos ilmoituksen tekeminen ja romuajoneuvon sailyttdminen olisivat
vastaanottopisteen tehtéava, muodostuisi prosessissa jo logistiikka- ja varastointikustannuksia, jotka tulisi-
vat kompensoitavaksi purkamolta romuttajalle.

Ennakkoilmoituksen kehittaminen teknisesti ei ole kovin vaikeaa. Sen sijaan sen osoittaminen osaksi
romutusprosessia ja kaytannon toimia on haasteellista. Kuluttajan nakdkulmasta ennakkoilmoituksen te-
keminen aiheuttaa yhden ylimaaraisen vaiheen ja ehdotetun kolmen vuorokauden odotusajan, mikali au-
toa ei suoraan toimiteta uudelleenkaytdn toimijalle. Odotusajalla on merkitysta lahinna niille kuluttajille,
jotka tuovat ajoneuvon itse vastaanottopisteelle. Noutopalvelun kautta tehtavissa tilauksissa voisi olla
mahdollista myds valtakirjalla antaa ennakkoilmoituksen tekeminen vastaanottopisteen tehtavaksi. Ko-
lari- tai muissa erikoistilanteissa kolmen paivan odotusajan edellytyksia olisi tarpeen arvioida erikseen.
Kaiken kaikkiaan olisi tarpeellista selvittaa, olisiko ennakkoilmoituksen antaminen rajattava joihinkin tiet-
tyihin tapauksiin ja tietyt kriteerit tayttaviin ajoneuvoihin. Yhtena kriteerina voisi olla ajoneuvon ika.

Jos vastaanottopisteverkostoon kuuluville autopurkamoille annettaisiin etuoikeus romuajoneuvojen
vastaanottamiseen ennakkoilmoituksen perusteella, tulisi jollain tavoin pystya varmentamaan myos ajo-
neuvojen sailyminen virallisessa vastaanottoverkostossa. Ensinndkin ainoastaan vastaanottoverkostoon
kuuluva ymparistoluvallinen toimija voisi saada ajoneuvon haltuunsa, jotta ajoneuvosta voidaan tehda
romutustodistus. Toiseksi romuajoneuvon sailyttamiselle osien uudelleenkayttda varten tulisi antaa jokin
maaraaika. Kolmanneksi tulisi jollain tavoin kirjata uudelleenkaytdn toteutuminen. Neljanneksi tulisi var-
mentaa, ettd ajoneuvo ohjautuu romutustodistuksen antaneelle operaattorille.
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Jos ennakkoilmoitus olisi romuajoneuvon omistajalle tai haltijalle vapaaehtoinen, se toimisi enemmankin
kuluttajalahtoisena kilpailutuspaikkana uudelleenkéyttn edistdmiseksi. Siind romuajoneuvon omistaja
voisi kayttéa rahallista korvausta osana paétdstd, mihin ajoneuvo ohjataan romutukseen. Talldinkin en-
nakkoilmoitus voisi olla osa liikenneasioiden rekisteria, ja siihen liittyviin toiminnanharjoittajiin voitaisiin
kohdentaa vaatimuksia. Jarjestelmén markkinointi ja hyddyt pitéisi eri kampanjoin tuoda esille.

Nykyinen malli

Nykyisessa mallissa (skenaario 3) operaattorit ovat markkinaehtoisesti rakentaneet romutuspoistojérjes-
telmét, joissa on rajapinta liikenneasioiden rekisteriin. Tieto jarjestelmisté kulkee ainoastaan operaattorin
kanssa sopimusyhteistytssa olevalle vastaanottopisteille. Tiedon jakamisen néakdkulmasta kyse on
kumppaneiden valisesté sopimukseen perustuvasta tiedonvaihdosta. Jérjestelmien kehittaminen tapah-
tuisi vapaaehtoisin toimin markkinaehtoisesti. Yksi vaihtoehto toiminnan laajentamiselle uudelleenké&yttn
paremmin huomioivaksi on kahdenvélisten sopimuskaytantdjen kehittdminen. Vastaanottopisteille tehdyn
kyselyn perusteella paikallisten kahdenvalisten sopimusten merkitystd romuajoneuvojen osien uudelleen-
kayton tehostamisessa ei kuitenkaan pidetty kovin tarkeéana. Tiedon kulun avaamista eri operaattoreiden
romutuspoistojarjestelmien valilla ei voitane vaatia.

Liikenneasioiden rekisteriin olisi mahdollista tuoda pohjalle uusia uudelleenkéytén kannalta olennai-
sia tietokenttid, joita voitaisiin liittd& nykyisiin romutuspoistojarjestelmiin. Toinen kysymys on, onko romu-
tukseen saapuvien ajoneuvojen uudelleenkaytettavyytta edistavien tietojen sailyttaminen liikenneasioi-
den rekisteriin liittyva tehtava ja kuka vastaisi tietojen toimittamisesta. Jos tiedonsaanti ei laajentuisi ope-
raattoreiden omien sopimuskumppanien ulkopuolelle, jarjestelma tuskin kuitenkaan merkittavasti edis-
taisi uudelleenkayttdéa nykyiseen verrattuna.

Jarjestelman kehittdminen linkittyykin vahvasti markkinaehtoisen mallin toimenpiteisiin, jossa kysynta
ja liiketoiminnan kehittdminen ohjaavat yritysten paatoksia jarjestelmakehitykseen. Uudelleenkayton
edistamiseksi purkamoille olisi mahdollistettava uudelleenkaytettavien osien irrottaminen ennen ajoneu-
von romutusta logistisesti tehokkaalla tavalla.
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Tietoalustan toteutettavuus

Tietoalustojen kehittamisen saantely

Liikennepalvelulain toisen vaiheen uudistuksessa vuonna 2017 oli useita tavoitteita, joista tiedon hyddyn-
tdminen entistd paremmin, digitalisaatio ja hallinnon keventdminen koskevat my6s nyt esiselvityksessé
olevaa tietoalustaa. Uudistuksessa todettiin, ettd tietojen liikkuvuuden varmistamiseksi ei tavoitella yhtei-
sid, keskitettyja eikd viranomaisen jarjestamia alustoja tai tietojarjestelmia, vaan pyritddn hajautettuihin
jarjestelmiin, jotka ovat yhteentoimivia. Tiedon jakamisessa itsessaan on kyse tiedon liikkumisessa lapi
toimijakentén tarpeellisessa laajuudessa (kuva 10). (HE 145/2017 vp; Laki liikenteen palveluista
320/2017; ks. myos Metsalampi & Miettinen,2017) Tehtavissa ratkaisuissa on huomioitava myds aiem-
mat linjaukset tietoalustoista seké niiden yhteentoimivuudesta. Digitaalisten palveluiden ja tietovirtojen
yhteentoimivuutta on kasitelty myéhemmin vaatimuskriteerien yhteydessa.

Kokonaan avoin tieto

Yksityisten toimijoiden
vilinen avoin tiedonvaihto

_-*" Kumppaneiden vilinen tai - _
sopimukseen perustuva N

tiedonvaihto

Viranomaisten ja yksityisten
toimijoiden vilinen tiedonvaihto

Viranomaisten ja
julkista tehtdvaa hoitavien
vélinen tiedonvaihto

- -~

-

Viranomaisten
vilinen tiedonvaihto

Kuva 10. Tiedon jakaminen toimijakentéssa.
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Vaikka liikennepalvelulain uudistuksessa painotettiin hajautettujen jarjestelmien kehitysta, on muussa
saéntelysséa edetty myos toiseen suuntaan. Tasta esimerkkeina voidaan pitad jatteiden ja sivuvirtojen
tietoalustaa seka parhaillaan kehitteilléa olevaan rakennus- ja purkumateriaalirekisteria.

Vastuunjakoa ja kunnan toissijaista jatehuoltopalvelua koskevassa jatelain muutoksessa (438/2019)
jatelakiin lisattiin sddnnokset muun palvelutarjonnan puutteen todentamiseen kaytettavasta jatteiden ja
sivuvirtojen tietoalustasta (myohemmin Materiaalitori) ja sen kayttamisesta. Samalla Motiva Oy:lle s&&-
dettiin velvollisuus yllapitaa ja kehittéa tietoalustaa seka eri viranomaisten tietoalustaa koskevasta tie-
donsaantioikeudesta. Vastaavaa saantelya seka rahoituksen kohdentamista tietoalustan rakentamiseksi
tarvittaisiin, mikali selvityksessé oleva tietoalusta rakennettaisiin viranomaisten yllapitamalla mallilla. Ma-
teriaalitori on osa laajempaa jate- ja tuotetietojarjestelméad, johon kuuluu myds ymparisténsuojelun val-
vonnan sahkdinen asiointijarjestelma (YLVA), tuottajarekisteri, jatehuoltorekisteri, maaperan tilan tietojar-
jestelma, ymparistdasioiden lupapalvelu seké kansainvélisten jatesiirtojen jarjestelma. Uusina osina tieto-
jarjestelmaéan kehitetdén siirtoasiakirjarekisteri seké jatehuoltorekisterin ja tuottajarekisterin tietopalvelu.
Liikenneasioiden rekisterin tietojen pohjalta rakennettava tietokanta linkittyisi suoraan jate- ja tuotetieto-
jarjestelmaéan, mikali sen kautta kerattaisiin tietoja uudelleenkayton ja tuottajavastuun toteutumisesta.
Kayttotapauksen toteuttamiseksi myos jate- ja tuotetietojarjestelmaa olisi kehitettava edelleen.

Meneilldan olevassa maankaytto- ja rakennuslain uudistuksessa luodaan rakennetun ymparistén val-
takunnallinen digitaalinen rekisteri ja tietoalusta, joihin maankayttda ja rakentamista koskevat paatokset
ja prosessit tukeutuvat. Yksi osa muutosta on kansallisen digitaalisen purkumateriaali- ja rakennusjatetie-
tokannan kehittaminen, josta aiheutuu valtiolle kertaluontoinen kustannus ja rekisterin yllapitamisesta
vuosittainen kustannus. Ehdotetussa rakentamislakia koskevassa saantelyssa rakennushankkeeseen
ryhtyvélle asetetaan velvoite osana lupa- tai ilmoitusmenettelya esittaa selvitys rakennus- tai purkujat-
teen maarasta, laadusta ja lajittelusta. Selvitys koskee myos sellaisia materiaaleja ja rakennusosia, joista
ei tule jatetta, vaan ne ohjataan uudelleenkayttédn. Selvityksen ulkopuolelle jaavat edelleen hankkeet,
joissa jatteen maara on vahainen, ja jotka eivat kuulu lupa- tai ilmoitusmenettelyn piiriin. Vahaisyyden
arviointiin olisi mahdollista ottaa kantaa annettavalla asetuksella seka opasmateriaalilla. (Luonnos halli-
tuksen esityksesta rakentamislaiksi, 2022; ks. myoés HE 121/2021 vp) Valmisteilla oleva saantely antaa
mya0s viitteita siitd, miten viranomaisten yllapitamaa tietoalustaa tulisi sdannella. Itse uudelleenkayton li-
sdaaminen, tavoitteet ja seuranta liittyvat suoraan romuajoneuvodirektiivissad annettaviin velvoitteisiin.

Tietoalustan toteuttaminen eri kayttajaprofiilien ndkdkulmasta

Haastattelujen pohjalta tunnistettiin eri kayttajaprofiilien odotuksia tietoalustan toteuttamiselle. Kayttgja-
profiilien pohjana olevat teemat ja haastatellut henkilét on esitetty liitteessa 2. Maariteltyja kayttajaprofii-
leja olivat tuottajayhteisd, ymparistohallinto, likennejarjestelmat (likenteesta ja liikennejarjestelmista vas-
taavat viranomaiset), romuala, purkamoala ja vakuutusala. Kaikista kayttajaprofiileista tunnistettiin tieto-
alustaan liittyvia hyotyja, kipuja ja profiilille kohdistuvia téita (taulukko 4).

Tuottajayhteisdn nakdkulmasta Suomen kierratysjarjestelma toimii hyvin ja se tayttaa lainsdadannon
vaatimukset. Uudelleenkayttd on yksi osa tata kokonaisuutta, ja sen tulee perustua markkinoihin, jolloin
purku tapahtuu kysynnan mukaan. Ajoneuvosta olisi mahdollista inventoida ja luokitella uudelleenkéayt-
toon soveltuvat osat, mutta tuottajayhteison nakdkulmasta tiedon tuottaminen ja sen automatisointi on
nimenomaan purkamoiden tehtava. Erityisesti, jos kyseessa olisi kuitenkin viranomaisen yllapitdma malli,
uudelleenkayttdon varastoiduista ja myydyista osista tulisi nakya tiedot myos tuottajayhteisolle.

Ympéristohallinnon tietotarpeiden taustalla on erityisesti lainsdaddannossa asetettujen kierratys- ja
uudelleenkayttdtavoitteiden saavuttaminen ja sen osoittaminen raportointitiedolla. Tunnistettuja ongelmia
ovat ajoneuvojen ohivuoto jarjestelmasta seké se, ettéd materiaalivirroista ei ole saatavilla todellisia mas-
satietoja. Tulevaisuusnakokulmasta on tarkeaa, ettd romuajoneuvojen vastaanottoverkosto sailyy
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kattavana ja helposti saavutettavana. Yksi keino edistédd uudelleenkayttda voisi ymparistohallinnon nako-
kulmasta olla toimiva sopimusjarjestelma eri tahojen vélilla. T&han voisi liittyd ajoneuvojen omistajille
maksettava korvaus osien uudelleenkayttsta ja ajoneuvojen palautumisesta jarjestelméaéan esimerkiksi
tuottajilta tai purkamoilta. Haastattelussa nousi esille jate- ja tuotelainsdddannon rajapintahaasteet erityi-
sesti, kun kyse on ulkomaille l&htevisté osista, likennekayttéon menevista ajoneuvoista tai romusta.

Liikennejérjestelmiin liittyvat toimijat nostivat esille, ettd nykytilanteessa romutustodistusten kirjaa-
mista varten on olemassa valmis tietoalusta. Kaytanngssa tieto liikkuu jo nyt hyvin, mutta itse romuajo-
neuvot eivat. Jos tietoalustalla haluttaisiin vastata hyvin spesifeihin tietotarpeisiin, se vaatisi jarjestelman
kehittdmista ja yllapitdmista. Esimerkiksi uudelleenkdyton nakdkulmasta ajoneuvon ian liséksi sen kuntoi-
suuden ja kelpoisuuden arvioitavat tiedot voisivat tulla kysymykseen, mutta arvioinnin yhdenmukaisuus
ja tekija ovat vaikeasti ratkaistavissa. Taysin avointa tietojarjestelmaa haastattelussa ei pidetty mahdolli-
sena, koska halutaan kontrolloida ajoneuvojen séilyminen virallisessa vastaanottoverkostossa. Ohjaus-
keinot prosessin kehittdmiseen ovat tiedon kulun ohella tarkeita.

Romualan toimijoiden ndkodkulmasta markkinat ohjaavat toimintaa ja kilpailulainsdddéanndon toteutumi-
nen eri tietoalustamalleissa tulee varmistaa. Esimerkiksi se, ettd kaikilla operaattoreilla on omat romutus-
poistojarjestelmat, tukee vapaan kilpailun toteutumista. Tietoalustan tulee kuitenkin olla helppokayttéinen
ja palvella kaikkia kayttgjia. Tietovaatimusten lisd@aminen vastaanottopisteille edellyttaisi haastateltujen
mukaan uutta lainsdadantoa — operaattoreilla ei ole halukkuutta asettaa lisdtehtévia sopimusten nojalla.
Uudelleenkayton edistamista kannatetaan erityisesti uudempien ajoneuvojen osalta, jolloin voisi tulla ky-
symykseen tietyn ikaisiin ajoneuvoihin kohdistuvien tietovaatimusten lisddminen. Uudelleenkayttdon liitty-
van mahdollisen raportointivelvoitteen ndhdéaén kohdentuvan nimenomaan purkamoihin ja heiltd myos
toivotaan lisda tietoa markkinasta.

Purkamoala on aktiivisesti kehittanyt tunnistusjarjestelmia ja verkkokauppoja varaosille. Markkinat
ohjaavat myds purkamoalan toimintaa, ja osien kysynnan katsotaan olevan kasvussa. Haastateltavien
nakokulma on, ettd viranomaisen yllapitdma tietoalusta olisi puolueeton, ja riittaisi jos tietoalustasta pys-
tyisi poimimaan nyKkyiset tiedot romutukseen tulevista ajoneuvoista ennen ajoneuvon siirtymista vastaan-
ottopisteelle. Purkamoilla olisi oikeus naiden tietojen saantiin.
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Taulukko 4. Koonti eri kyttajaprofiilien nakodkulmista tietoalustan kehittdmiseen Value Propostion Canvas -mallin
mukaan. Hyodyt kuvaavat tietoalustan rakentamisesta kayttajalle kohdistuvia hyotyja. Ty6t ja kivut kuvaavat nykyti-
lanteessa kéayttéjalle kohdistuvia tehtavia ja kivut nykytilanteeseen ja tietoalustan rakentamiseen liittyvié haasteita.

Kayttaja

Tuottajayhteisd

Uudelleenkayttdon
menevien osien tar-
kan tilastotiedon ke-
raaminen.

Romuajoneuvojen ja séhkbdajoneu-
vojen ajovoima-akkujen tuottajayh-
teisd, jonka kautta ajoneuvojen
maahantuojat huolehtivat ajoneu-
vojen kierratyksesta ja siita tiedot-
tamisesta

Sopimusten tekeminen kierratys-
operaattoreiden kanssa
Vastaanoton palvelutasosta ja saa-
vutettavuudesta huolehtiminen
Seurantatietojen toimittaminen
vuosittain Pirkanmaan ELY-kes-
kukselle

Ajoneuvokannan uudistumisen na-
kokulmasta ajoneuvojen pitéisi
kiertd& ajoneuvokannassa entista
nopeammin

Irrotetun osan uudelleenkayton to-
dentaminen

Ympaéristohallinto

Valvontaan helpo-
tusta ja toimintaan la-
pinékyvyytta parem-
mista digitaalisista
ratkaisuista
Seuranta- ja tutkimus-
tiedon parempi saata-
vuus myos uudelleen-
kaytettavista osista

Lain ja asetusten noudattamisen
valvonta (tuottajavastuu, jatteiden
vienti)

Raportointi EU:lle

Kestavien toimintamallien ja kierto-
talouden edistaminen ja siihen liit-
tyvan tutkimustiedon tuottaminen

Digitaalinen ratkaisu ei yksin pa-
ranna prosessia

Kuka sy6ttaa tiedot jarjestelmaén
ja mita han siita hyotyy
Jarjestelméan rahoitus avoin
Jate-tuote —rajapinta epaselva irro-
tetuissa osissa

Harmaan sektorin toiminta
Tietojen saannin haaste

Liikennejarjestelmat

Mahdollistaa tavoittei-
den seurannan
Liiketoiminnan vahvis-
taminen

Rekisterissa olevien tietojen luo-
vuttaminen

Ajoneuvon lopullisesta poistosta
vastaaminen

Romutuspalkkion mydntaminen
Liikennejarjestelmien strateginen
ohjaaminen (LVM)

Uudelleenkaytélle potentiaalisten
ajoneuvojen tunnistaminen jarjes-
telmasta

Kuka tuo tarvittavat tiedot jarjestel-
maan

Kayttdoikeudet: kuka voi tarkas-
tella mitakin

Tietoalustan kehittaminen ei rat-
kaise mitaan, jos prosessi pysyy
ennallaan

Haamuajoneuvot

Romuala Tarkemman tiedon Kuluttajille maksuttoman kierratys- | Logistiikasta aiheutuvat kustannuk-
saanti esimerkiksi ym- | palvelun tuottaminen set -> uudelleenkayttd paikallista ja
paristdraportointiin Romutustodistuksen mydntaminen | yksittaista toimintaa

sopimuksellisten vastaanottopistei- | Kompensaatio eri toimijoille

den kautta Tiedon puute uudelleenkaytén

Ajoneuvon kierrattdminen vastuulli- | markkinasta

sesti Ajoneuvonvalmistajilta saatavan
tiedon puute
Tietosuoja-asioiden huomiointi

Purkamoala Uudelleenkaytettavien | Kayttokelpoisten varaosien irrotta- | Autopurkamoille ei tule tietoa ro-
osien kysyntaan vas- | minen ja myynti mutukseen menevista ajoneu-
taaminen Jasenet ovat autokierratyksen ver- |voista
Etusijajarjestyksen koston vastaanottopisteitd, joille Maasta vientiin pitaisi pystya puut-
noudattaminen kuuluu muun muassa romutusto- | tumaan erityisesti kolaroitujen ajo-
ELV-direktiivin tehok- |distuksen laadinta neuvojen osalta
kaampi noudattami- | Kayttajien mielikuvamuutos ELV Keraystapa vaikuttaa hyédynnetta-
nen ajoneuvoista vyyteen (koura)

Tuote kaytettava elinkaarensa IDIS-tietokannan puutteet
paahéan
Vakuutusala Vaikuttaisi uudelleen- | Korvauspaattsten tekeminen Asiakkaiden mielikuva ja laatuodo-

kaytettavien osien
saatavuuden parantu-
miseen myonteisesti,
jos liséksi olisi yksi
alusta osien valittami-
selle

Sopimukset kolarikorjaamojen
kanssa

tukset purkuosista
Uudelleenkaytettavien osien tarkka
yksil6inti ja laadunvarmistus puut-
teellista

Korjaamoiden asenteet purkuosia
kohtaan

Purkuosien logistiikan vaatimat eri-
tyistarpeet
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Vakuutusyhtiot kayttavat samaa CABAS-ohjelmaa korjauskustannuslaskelmien laadinnassa kuin korjaa-
motkin. Ohjelmaan on talla hetkelld integroitu yhdekséan purkamoa, joiden tarjoamiin osiin on mahdolli-
suus kayttdd CABAS Parts -varaosatiedustelua. Vakuutusyhtitt voivat vaatia purkuosien kayttéa korjauk-
sissa. Purku- tai hy6tyosien kaytdssa voi olla vaikeaa ennakoida syntyvaa kokonaiskustannusta varsin-
kin, kun vastaan voi tulla tilanteita, ettd osa ei sovellukaan sellaisenaan korjattavaan ajoneuvoon. Naita
tilanteita voi syntya, jos ajoneuvomalli on vaihtunut kesken vuoden tai osan kunto ei vastaa odotuksia.
Maalausta vaativissa korjaustdissa purkuosien kayttdé voi pahimmillaan olla jopa kallimpaa, kuin uudella
osalla korjattaessa. Kolarikorjattavista ajoneuvoista voi syntyd myo6s hyotyosia, kun vahan vaurioitunut
0sa on uusittu. TAman liséksi vakuutusyhtién lunastamista ajoneuvoista voisi olla saatavissa purkuosia,
kun ne myydaan purettavaksi. Vakuutusyhtion nakdkulmasta lunastetun korjauskelpoisen kolariajoneu-
von realisointi kokonaisena ajoneuvona on usein kustannustehokkaampaa kuin purkamolle ohjaaminen.

Tunnistetut tarpeet tietoalustan kehittamiselle

Haastattelujen ja tyopajojen perusteella tietoalustalle tunnistettiin kolme keskeisinté tarvetta:
1. Tiedon itsensa lisddminen raportoinnin ja todentamisen vuoksi
2. Ennakoitava materiaalisaatavuus autopurkamoille
3. Tieto markkinoille saatavilla olevista osista, kunnosta ja sijainnista

Tiedon keruu ja raportointi nousivat esiin erityisesti siksi, ettéd nykyisella toimintamallilla koetaan uudel-
leenkéytosté ja kierratyksesta saatavilla olevan tiedon olevan osin epéatarkkaa ja toisaalta ty6las kerata,
jotta raportointivelvollisuudet voidaan tayttda. Sinallaan nykyinen raportoinnin taso riittaa tayttamaan vaa-
timukset ja tieto vastaavalla tasolla on saatavilla. Jos romuajoneuvodirektiiviin asetettaisiin oma tavoite
osien uudelleenkaytolle, tiedon tarve kasvaisi.

Autopurkamot toivovat hallitusohjelman mukaisesti viranomaisen yllapitamaa mallia, jossa heidan
edellytyksensa paasta osaksi materiaalivirtoja parantuisivat. Tietoalustalta toivotaan ennakkoilmoitusta
romuajoneuvojen tulosta saatavuuden piiriin perustietoineen (sijainti) ja muutaman péaivan reagointiaikaa
materiaalin noutoon. Ennakkoilmoituksen saaminen edellyttaisi, etta ajoneuvon omistajan tekeméasta
poistopaatoksesta tehtaisiin kirjaus liikenneasioiden rekisteriin pohjautuvaan tietoalustaan. Tasta esimer-
kiksi kolmen paivan ajan ensisijaisesti vastaanottopisteverkostoon kuuluva osien uudelleenkaytdn toimija
voisi ottaa romuajoneuvon vastaan. Mikali kiinnostusta purkamoilla ei olisi, romuajoneuvo voitaisiin toi-
mittaa romutettavaksi operaattorille. Esitetty malli muuttaisi nykyista prosessia merkittavasti niin kulutta-
jan, viranomaisen kuin materiaalikasittelijdiden osalta. Itse tietoalustalle osoitetut tarpeet ovat kohtuulli-
sen suoraviivaisia ja voidaan perustellusti odottaa nykyisen jarjestelmakentan mukautuvan tarpeeseen
kohtuullisin kustannuksin. Toimintamallia olisi ohjattava saantelylla. Materiaalisaatavuus autopurkamoille
voi kuitenkin kehittya myds markkinaehtoisesti, mutta se vaatii rahallisia panostuksia nimenomaan auto-
purkamoilta itseltaan.

Kolmas tarvekokonaisuus keskittyy prosessin loppupaahan ja pyrkii parantamaan purkuosien tarjon-
taa ja hyddynnettavyytta. Tietoalustan toivotaan sailévan tietoa osien kunnosta, tarkasta luokittelusta,
varistd, vuosimallista ja sijainnista. Kerattya tietoa kaytettaisiin korjaamoiden osien saannin paranta-
miseksi ja minimoimaan ongelmia, joita syntyy sopimattomista tai puutteellisten osien toimituksista.
Osien uudelleenkaytttd heikentad ensisijaisesti asiakkaan ennakkoluulot purkuosia kohtaan, mutta myos
korjaamoiden kokemukset osien saatavuudesta ja sopivuudesta. Korjaamoilla ei mydskaan usein ole
mahdollisuutta odottaa varaosan toimitusta, vaan purkuosa olisi saatava kayttéon vahintaan yhta nope-
asti kuin uusi osa. Erityisesti kasvukeskuksissa uusien alkuperdisten tai tarvikeosien saatavuus on hyva
ja toimitusverkosto kattava ja nopea. Haja-asutusalueella toimitusajan vaikutus purkuosan kaytt66n pie-
nenee, koska myds uudet osat toimitetaan kauempaa. Kysyntdan vastaaminen tarjoamalla osia
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saataville keskitetysta tietokannasta edellyttdé ensisijaisesti sen mahdollistamista, ei tietoalustan kehitté-
mistd. Saantelyn kautta olisi myds varmistettava, ettei purkuosien kayttda rajoiteta kohdistamalla niihin
esimerkiksi uusien osien materiaalirajoituksia.

Koska kaikki kolme tarvealuetta kohdistuvat kokonaisprosessin eri vaiheisiin eivatka toisaalta toteuta
itsendisesti mitdan kokonaisuutta taydellisesti, on erittéin vaikea perustella kokonaan uuden tietojarjestel-
man kehittAmista vain naita tarpeita varten. Talldin jouduttaisiin tilanteeseen, jossa myds nyt toimivat
asiat olisi toteutettava uudelleen. Sidosryhmien kaupalliset intressit osin myds eroavat niin, ettei taysin
markkinaehtoinen kokonaisratkaisu ole mahdollinen. Kolmesta toteutusvaihtoehdosta (markkinaehtoinen,
viranomaisten yllapitama, nykyinen) toteuttamiskelpoisin on hybridi, jossa eri osakokonaisuudet l6ytéavat
paikkansa nykyisten ratkaisujen kehittdmisen my6ta.

Esiselvityksen perusteella tietoalusta jakautuisi loogisesti siten, etta viranomaisrekisteria kehitettaisiin
vastaamaan laajempaan tiedonkeruun tarpeeseen raportoinnin edistdmiseksi. Samoin viranomaisrekiste-
ria kehitettdisiin huomioimaan ajoneuvon romutuksen ja lopullisen poiston esitieto seka valittamaan se
uudelleenkayttda toteuttaville sidosryhmille. Uudelleenkéaytettavien osien markkinatiedon valittaminen
olisi puhtaasti markkinaehtoista, eika sen maéritteleminen julkishallinnon tai viranomaisten puolesta ole
mahdollista. Kuitenkin on huomioitava, ettéd viranomaiset voisivat asettaa markkinapaikoille vaatimuksia
raportoinnin, helppokayttoisyyden ja etusijajarjestyksen toteutumisen edistamiseksi.

Kolmesta keskeiseksi nousseesta tarpeesta kohtien kaksi ja kolme voidaan katsoa edistavan uudel-
leenkayttoa ja kierratysté. Kohta yksi ainoastaan mahdollistaa vaikutusten todentamisen ja toisaalta vas-
taa kiristyneeseen tarpeeseen raportoida kansallisella tasolla tilannetta.

Sidosryhmiin kohdistuvia vaikutuksia arvioitiin tarpeiden tayttamiseen liittyvien kayttétapausten
kautta. Liitteessd 6 on kuvattu kuhunkin tarvekokonaisuuteen liittyvat kayttdtapaukset, niihin liittyvat si-
dosryhmat ja tunnistetut vaikutukset. Tunnistetuista kolmesta tarpeesta on johdettu kolme eri toiminnal-
lista tietoalustakokonaisuutta:

1. Tiedon keruu ja raportointi
2. Ennakkoilmoitus poistettavista ajoneuvoista
3. Uudelleenkaytettavien osien markkinapaikan kehittdminen

Tunnistetut sidosryhmaét tietoalustan kayttajina ovat operaattorit, purkamot, myyjat ja/tai myyntikanavat,
korjaamot, viranomaiset ja kuluttajat. Vaikutuksista voidaan yhteenvedonomaisesti todeta, etté tietoalus-
tan kayttd sitoo tydvoimaa prosessin muissa osissa ja muissa sidosryhmissa, kuin mihin hyddyt kohdistu-
vat. Toisaalta voidaan todeta, ettd kokonaisprosessin parantuessa, myos kaikki sidosryhmat hy6tyvéat
lisdantyvasta osien uudelleenkaytosta ja volyymien kasvusta.

Todellista vaikutusta prosessiosaan tai sidosryhmaén on vaikea todentaa, joten tarkemman arvion
tekeminen etukateen ei ole tarkoituksenmukaista. Teknisten integraatioiden toteuttaminen kokonaisuu-
tena sisaltaa esimerkiksi teknisen dokumentaation vaihtoa, versiointia ja siitéd sopimista, suunnitteluko-
kouksia, suunnitteluty6ta, kaytanteista sopimista, dokumentaation taydentamistd, koekayttda ja tes-
tausta, varsinaisen toteutuksen, jatkotestauksen, seurantapalavereja seka viestinnasta ja vastuuhenki-
[6ista sopimisen. Toimijoina integraatiossa ovat ne osapuolet, joiden valilla tietoa halutaan automatisoi-
dusti siirtaa.

Digitaalinen valmius

Suomen Autopurkamoliiton teettdmassa selvityksesséa romuajoneuvojen vastaanottopisteista kartoitettiin
autopurkamotoimintaa tekevat yritykset. Selvityksessa voitiin tunnistaa yhteensa 115 autopurkamoa,
joista 50 on Suomen Autopurkamoliiton jasenia ja 61 liiton ulkopuolisia yrityksia. Nelja yritysta teki aino-
astaan raskaan kaluston purkua. (Kai Lindell, Suomen Autopurkamoliitto ry:n jarjestéjohtaja,
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henkilékohtainen tiedonanto 18.1.2022) Selvitykseen vastanneista yrityksista (n=74) liiton ulkopuolisista
66 %:lla (n=31) ei ole kaytdssa omaa tietojarjestelmaéd romuajoneuvojen ja/tai varaosien kirfjaamiseen.
Liiton jasenilla (n=43) tietojarjestelmien kayttd on selvasti yleisempaa. Kaikki viralliset vastaanottopisteet
kuitenkin kayttavat sopimusperusteisesti operaattorin romutuspoistojarjestelméé romutustodistuksen an-
tamiseksi. Toimiala on profiloitunut hyvin fyysiseksi tyoksi, eika erityisesti pienten toimijoiden ole helppo
osoittaa tietojarjestelmien tarvetta misséaén prosessin osassa.

Tietoalustan rakentaminen ja kayttdonotto voivat asettaa toimijat lahtokohtaisesti valmiuksiensa puo-
lesta erilaiseen asemaan. Jos tietoalustaa kehitetddn markkinaehtoisesti, voidaan ndéhda valmiuksien
hankkimisen olevan suoraan kilpailukyvyn yllapitamisté ja sisaltyvan normaaliin liiketoiminnan ja toimin-
taympaériston kehittymiseen. Jos malli rakennetaan viranomaislahtdisesti, joudutaan vaistamatta huomioi-
maan asioinnin ja tietovirtojen osalta myds perinteiset ratkaisut. Tietoalustan kehittdminen pelkastaan
sahkoisesti ei siis riitd, vaan kokonaisuuteen on prosessin kautta voitava kytkeytya myods perinteisten ka-
navien, kuten paperisten lomakkeiden ja ilmoitusten kautta.

Jos sidosryhmien motivaatiota kehittéda digitaalisia valmiuksiaan voidaan kasvattaa, on myds prosessi-
muutoksilla suurempi todennékéisyys onnistua. Valmiuksien ja halun ollessa vahva, on silla myos onnis-
tumista tukeva vaikutus. Yksi pohdittava nakékulma on, tulisiko voimavarat manuaalisten prosessiliitty-
mien osalta kohdistaa digitaalisten valmiuksien kasvattamiseen sidosryhmissé. Kehittdmisen voisi tdmén
onnistuessa keskittya puhtaasti digitaalisen prosessin parantamiseen muun muassa tietoalustan kautta.

Vaatimuskriteerit tietoalustan toimivuudelle

Digitaalisten palveluiden ja tietovirtojen yhteentoimivuudella helpotetaan toiminnan eri tasojen ja toimijoi-
den sisdista seka niiden valistd saumatonta toimintaa. Toiminnan tasoja ovat mm. strategiat, palvelut,
prosessit, organisaatiot, tiedot, maaritelmat, termisto ja teknologia. Tekniset tarpeet toteuttaa tiedon hal-
lintaan kaytettava tietojarjestelma, sen tietokanta tai rajapinta vaihtelevat, mutta suurelta osin samaa tie-
tosisaltda tarvitaan eri palveluiden ja tietojarjestelmien kayttoon.

Yhteentoimivuusmenetelma on yhteinen tapa hallita, tuottaa ja yllapitaa digitaalisten palveluiden ja
tietovirtojen taustalla tarvittavia tietomaarityksia ja metatietoja. Tata tukee toimijoiden yhteistytskentelyn
mahdollistava yhteentoimivuusalusta. Talla varmistetaan tiedon kasittely siten, etta tiedon merkitys sailyy
sen liikkuessa jarjestelmasta toiseen. Valtionhallinnon eri organisaatiot, tarpeet ja tavoitteet kokoavassa
tietoalustassa on tarkeda tehda tietoalustan rakenteet heti alusta alkaen yhteisesti huomioiden toiminnan
eri tasot ja toimijat. Liikenneasioiden rekisteriin liittyvia tietoja yhteentoimivuusalustalta ei toistaiseksi
|6ydy, mutta jate- ja tuotetiedon kokonaisuuden tietomallin luonnos on jo perustettu.

Koska edellytyksia yhdelle kaikki tarpeet tayttavalle tietojarjestelmalle ei ole, korostuu jarjestelmien
yhteensopivuuden varmistamisen ja sahkoisten rajapintojen tarkeys. Isotkin prosessin osien sahkoistami-
set ja kehityspanokset voivat hukkua manuaalisiin tiedonsyéttdvaatimuksiin. Samalla se tekee jarjestel-
makokonaisuuden kaytdsta epamiellyttavaa, eika tue kokonaismuutoksen jalkautumista sidosryhmiin.

Koska sidosryhmia on erilaisia ja mahdollisuudet panostaa esimerkiksi tietojarjestelmékehitykseen tai
niiden kaytdn kouluttamiseen on osin rajallinen, taytyy helppokayttoisyytta ja saavutettavuutta korostaa
huomioiden aiemmin mainitut sidosryhmien erilaiset digitaaliset valmiudet. Lisaksi tapauksissa, joissa
prosessimuutos tuo sidosryhmille lisda tyotd, jonka hydtya on suoraan vaikea ndhda, kannattaa jarjestel-
matoteutuksissa panostaa perehdytysmenettelyyn. Tallbin osaksi kayttokokemusta tuodaan esille myds
tieto miksi mitékin tydvaiheita tarvitaan.

Niilta osin, kuin jarjestelmakehitysta tarvitaan viranomaisrekistereihin, pyritdan pysymaan pienkehi-
tyksen viitekehyksessa. Julkishallinnon ohjelmistotuotantoa ohjaa laaja vaatimusten kirjo alkaen
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saavutettavuudesta muun muassa erityisryhmille. Kun pienkehitetdan olemassa olevaa jarjestelmaa, voi-
daan edella mainittujen vaatimusten osalta pitaytya jarjestelmén nykytasossa. Kullekin jarjestelmélle tu-
lisi olla mé&aritetty tiekartta vaatimustenmukaisuuden tayttamiseen, eika taté suunnitelmaa kannata muut-
taa pienkehitysté tehtdessa.

Yleisesti voidaan todeta, etté tietojarjestelmé saadaan laadukkaasti tehden teknisesti toimimaan,
mutta prosessissa tapahtuva jarjestelman johdonmukainen ja systemaattinen kayttdé on edellytys tavoit-
teiden toteutumiselle. Jos esimerkiksi osapuolilla on vaikeuksia sitoutua keradmaén raportointivaatimusta
varten tietoja, on ilmiselva, ettei raportoinnin taso ainakaan kasva. Tasta syysté olisi varmistuttava seké
saadoksin ettd kannustimin siitd, etté kehitettavaa uutta prosessien ja jarjestelmien kokonaisuutta kaytet-
taisiin kuten on suunniteltu tai jos se ei suunnittelu- tai toteutusvirheiden vuoksi ole mahdollista, sitoudut-
taisiin ne korjaamaan. Nain ei jaada tilaan, jossa on keksittava kiertoteita ja luotava harmaita kaytanteita
arjen sujuvoittamiseksi. Kehityksessa olisi maaritettava ensisijaiset tavoitteet, esimerkiksi uudelleenkay-
ton edistdminen ja sen laadukas raportointi. Asetettua tavoitetta kohti edettéisiin, vaikka se lyhyella aika-
janteella ei kaikkia sidosryhmid miellyttaisikdan. Tama asettaa muutosjohtamiselle ja jalkauttamiselle eri-
tyisen suuria haasteita.

Ymparisto- ja logistiikkavaikutukset

Ympéristo- ja logistiikkavaikutukset linkittyvat vahvasti toisiinsa. Uudelleenkayton lisdantymisen aiheut-
tama lisdantyva logistiikka samanaikaisesti vahentaa uusien osien tuonnista ja toimituksista aiheutuvaa
logistiikkaa. Romuajoneuvojen siirroissa on tarkea, etta vastaanottoverkosto sailyy niin kattavana, etté
logistiikka kuluttajalta uudelleenkayttdon ja/tai kierratykseen ei ylitd materiaalien arvosta saatavia hyo-
tyja. Osien irrottaminen uudelleenkayttéon tulisikin tapahtua seka lahella kuluttajaa etta lahella romu-
tusta. Mahdollista ennakkoilmoitusta suunniteltaessa tulisi varmistaa, ettéa ajoneuvon kuljetuksen logis-
tiikka olisi mahdollisimman optimaalinen. Purkuosien verkkokauppa ja tarpeen mukaiset toimitukset voi-
daan katsoa logistiikkavaikutuksiltaan myonteisiksi, kunhan itse romuajoneuvon kulku kuluttajalta kier-
toon saadaan jarjestettya tehokkaasti.

Romuajoneuvojen osien lisaantyva uudelleenkaytto lisaa tarvetta uudelle varastotilalle, jos ajoneu-
voja sailytetddn kokonaisina. Kehittyvan verkkokaupan, uskottavan laadunhallinnan ja lisdantyvan kysyn-
nan myota voidaan kuitenkin arvioida, etta enenevassa maarin osien uudelleenkayttoa tekevat yritykset
purkavat kysyntaa vastaavia osia hyllyyn, jolloin itse romuajoneuvojen ohjaaminen murskaukseen tapah-
tuu sovittavan aikajanteen piirissa. Kehitettavat tietoalustat myoés mahdollistavat liiketoiminnan tarkem-
man mittaamisen, mika edelleen ohjaa toimintaa jarjestelmallisemmaksi. Jos uudelleenkayttoon paaty-
vien ajoneuvojen maara nelin-kuusinkertaistuisi nykyisesta, tarkoittaisi se todennékoisesti ainakin alku-
vaiheessa varastointitilan kasvattamista ja sita kautta myds ymparistdlupiin tehtavia muutoksia. Ymparis-
télupamenettelya pidettiin osassa vastaanottopisteiden haastatteluiden vastauksia esteena uudelleen-
kayton edistamiselle, joten voi myos olla, etta suurin kapasiteetin kasvu kohdistuisi enimmakseen niihin
toimijoihin, joilla jo on kattavat ymparist6luvat.

Purkuosien uudelleenkayttn lisddntyminen ei ole yksin riippuvainen tietoalustasta. Eri jarjestelmien
yhteentoimivuudella voidaan kuitenkin mahdollistaa prosessin kehittymista uudelleenkayttdéa edistavaan
suuntaan. Kuten aiemmin todettiin, viralliseen jarjestelmaan paatyvien ajoneuvojen maaran kasvattami-
nen itsessaan on myos merkittava tekija.
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Kustannusvaikutukset

Hankkeen esiselvitysvaiheessa kustannusvaikutuksien tarkka arviointi ei ole mahdollista, eika esitettyja
arvioita pida kayttad budjetaarisiin tarkoituksiin. Tietoalustan kehittdmisen kustannukset jakautuvat kah-
teen osaan. 1) investointiin, joka on tehtdva muutoksen aikaansaamiseksi; ja 2) toistuvaan kustannuk-
seen, joka aiheutuu muuttuneen prosessin toteuttamisesta arjessa. Investointikustannusta voidaan arvi-
oida kolmesta eri ndkdkulmasta: 1) millainen tiimi tyypillisesti rakentaa palvelua ja kauanko; 2) kaytttta-
pausten kokoluokitusten kautta; seka 3) tietoalustan kompleksisuuden kautta.

Tasséa kustannusvaikutusten arvioinnissa on oletettu, ettd tiedon keruun ja viranomaisraportoinnin kehit-
tdminen on osa viranomaisen kehittdmaa jarjestelmaa samoin kuin ennakkoilmoituksen tuottaminen
poistettavista ajoneuvoista purkamoille tai muille uudelleenkéytén toimijoille. Uudelleenkaytettavien osien
markkinapaikan kehittdminen taas toteutettaisiin markkinaehtoisesti.

Tietojarjestelmien muutokseen voidaan kayttaa vakiintuneen kaytannon mukaisesti ulkoisen tyokus-
tannuksen keskimadraista hintaa n. 1 000 €/henkildtydpaiva (mydhemmin htp). Todellinen yhteen henki-
166n kohdistuva kustannus vaihtelee kokemuksen ja roolin mukaisesti, mutta keskiarvoisena ty6lukuna
arvio on esiselvityksen nakdkulmasta riittavan tarkka. Sisdisend kustannuksena on vastaavasti kaytetty
keskimaaraista summaa 300 €/htp.

Tiedon keruun osalta viranomaisraportoinnin kehittamiseksi voidaan arvioida muutosten maarittelyn,
konseptoinnin, toteutuksen ja testauksen tyomaaran asettuvan 200—400 henkilétydpaivan haarukkaan
riippuen valituista teknologioista ja asetetuista vaatimuksista. Mallin jalkautus, koulutukset ja ohjeistus
vaativat kehitys- ja tukiorganisaatiolta sisaista tyotéa keskitetysti noin 80 htp. Lisdksi mahdollisen manuaa-
lisen toimintamallin kehittdminen sédhkoisen rinnalle vaatii seka kehitysty6ta, etta valtakunnallista koulut-
tamista ja materiaalihankintoja. Naiden kustannusten arviointi ei ole esiselvityksen laajuudessa mahdol-
lista, mutta kerrannaislukuna 300 €/htp voidaan myéhemmin laskettavana summana lisata arvioon. Ma-
nuaalisen prosessin kehitysta ei ole huomioitu myéskaan jaljemmissa kohdissa.

Vastaavasti ajoneuvon lopullisen poiston ennakkoilmoituksen kehittdminen osaksi viranomaisjarjes-
telmia vaatinee kehityspanostuksena noin 200—400 henkilbtydpaivaa. Mallin jalkautus, koulutus ja vies-
tintdmateriaalin tuottaminen kuluttajakenttaan on todennakdisesti kehitystydta suurempi kustannus ja
vaatii myos pidempiaikaisen sitoutumisen seka toistoja.

Markkinaehtoisen purkuosien jalleenmyyntialustan ja -verkoston kehittdamisen kustannusta ei tdssa
arvioida, koska kehitystydn investoinnit noudattavat joka tapauksessa business-case analyysien kautta
mallia, jossa takaisinmaksuajan on asetuttava liiketaloudellisesti kestéavaan aikahaarukkaan. Ainoastaan
tiedon kerddmisen osalta voidaan arvioida, ettad kunkin toimijan teknisten integraatioiden toteuttaminen
tiedonsiirron automatisoinniksi sitoo tyypillisesti noin 30 henkiltydpaivaa silla oletuksella, etté kyseinen
integraatiototeutus ei ole ensimmainen laatuaan. Jos jarjestelmista puuttuu perustason kyvykkyydet in-
tegraatioihin, on kustannus huomattavasti suurempi.

Jatkuvien kustannusten osalta arvio voi olla investointilaskelmaa tarkempi, koska kaytettavissa on
transaktioiden maara. Tarkka arvio vaatii kuitenkin huomattavasti esiselvitysta laajemman prosessiku-
vauksen ja tavoitetilan maarityksen. Esimerkiksi purettujen osien raportointi viranomaisrekistereihin voi-
daan olettaa kestavan purkutapahtuman yhteydessa noin 60 sekuntia/purkuosa luokittelun ja tiedon kir-
jaamisen osalta seka toimistotytna vastaavasti tietojarjestelmaa kayttéden n. 30 sekuntia/purkuosa. Nain
ollen esimerkiksi 150 000 vuosittaisen purkuosan raportointi purkamoiden ja operaattoreiden osalta sitoo
noin 333 henkildtydpaivan tydtpanoksen. Sisaisen tydn keskiarvohinnalla 300 €/htp voidaan vuosittaisen
kustannusvaikutuksen arvioida olevan noin 100 000 €. Tama laskentamalli huomioi yksinkertaistaen ja
suoraviivaistaen vain purkuosien kasittelyyn sitoutuvan kirjaamisen tyon. Todellisuudessa tydmaara ker-
tautuu purkuosien moninaisuuden vuoksi, osia logistisesti siirrettdessa seka jaljelle jadvan materiaalin
kasittelyssa. Jatkuvien kustannusten todellisen tason arviointi on tehtava erikseen, mikali sen katsotaan
olevan tarpeellista.
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Mahdollisesti perustettavan ennakkoilmoitus-toiminnallisuuden toteuttamisessa kohderyhma laajenee
my06s kuluttajiin, joka aiheuttaa kasvavan kayttajavolyymin myo6té erilaisia tukitarpeita erityisesti muutok-
sen tueksi. Murrosvaiheen jalkeen voidaan olettaa, etta muuttunut toimintapa ei sido henkiloty6té tai ai-
heuta muuta toimintaymparist6d enempaa kustannuksia. Hankesuunnitelman mukaisten toteutusvaihto-
ehtojen (markkinaehtoinen, viranomaisten yllapitdma, nykyinen) kustannuksia on kasitelty liitteessa 5.

Tietoalustan vaikuttavuus uudelleenkayttoon

Esiselvityksessa tarkasteltu uudelleenkéytdn potentiaali on nykytilaan, sidosryhméakuulemisiin ja tausta-
aineistoihin perustuva arvio. Purkamoiden vastaanottamista ajoneuvoista arvioilta 47 %:sta irrotetaan
osia uudelleenkayttton. Eri arvioiden mukaan olisi mahdollista, ettd tAmé osuus voisi kohdentua koko
romutukseen paatyviin ajoneuvoihin, jolloin osia voitaisiin irrottaa jopa 45 000 ajoneuvosta vuosittain.
Purkamot kirjoittavat vajaan neljdnneksen romutustodistusten kokonaismaarastéd, kun purkuosien kan-
nalta kiinnostavia ajoneuvoja olisi jopa lahes puolet.

Esiselvityksessa onkin arvioitu, etta ennakkoilmoitus-toiminnallisuus edistaisi romuajoneuvojen paa-
tymista uudelleenkaytdn toimijoille. Jotta todellisuudessa tasta ajoneuvomaarasta saataisiin merkittava
maara purkuosia markkinoille, se edellyttaisi my6s muita toiminteita osien luotettavuuden ja saatavuuden
parantamiseksi.

Saadostarpeet

Lopulliset saadostarpeet riippuvat tietoalustan lopullisesta valittavasta mallista. Liitteessa 5 on kuvattu
vaihtoehtoisten mallien alustavia sdadostarpeita. Mikali ennakkoilmoituksen laadinta osaksi viranomai-
sen yllapitamaa tietoalustaa paatettaisiin perustaa, edellyttaisi se useita muutoksia saantelyyn:
o Laki liikenteen palveluista (320/2017): Liikenneasioiden rekisterin tietosisaltd, tietojen luovuttami-
nen seka tietojen uudenlainen hyédyntaminen ja sen reunaehdot
o Valtioneuvoston asetus romuajoneuvoista seka vaarallisten aineiden kaytdn rajoittamisesta ajo-
neuvoissa (123/2015): Romuajoneuvojen ja kaytosta poistettujen osien vastaanottoon liittyva
menettely, uudelleenkaytettavista osista kerattavat tiedot ja niiden ilmoittaminen
o Jatelaki (646/2011): Ajoneuvon toimittaminen romutettavaksi, romutustodistuksen antamista
edellyttava ennakkoilmoitus ja toiminnanharjoittajan edellytykset liittya ennakkoilmoitusten vas-
taanottajaksi. Lisaksi arvioitava tarve sdataa tarkemmin uudelleenkayttda varten siirretyn romu-
tettavaksi aiotun ajoneuvon seurannasta ja toimittamisesta romutettavaksi.

Ennakkoilmoituksen nakyvyys eri toimijoille tulisi rajata viralliseen vastaanottoverkostoon kuuluviin toimi
joihin. Uudelleenkayton ja kierratyksen palveluhankinnassa tuottajan tulisi jo nykyisen saantelyn puit-
teissa laittaa etusijalle ymparistéasioiden hallintajarjestelman sertifioineet toimijat. Vastaanottopisteilla
pitda olla asianmukaiset luvat kuten ymparisténsuojelulain (527/2014) mukainen ymparistdlupa toimin-
nan harjoittamiseen. Jotta ennakkoilmoituksen saajat pystyisivat vastaamaan kasittelylle ja tiedonsaan-
nille asetettaviin vaatimuksiin, olisikin tarpeellista edellyttda toiminnanharjoittajalta ymparistdlupaa. Ke-
raystoiminnassa ennakkoilmoituksen tekeminen aiheuttaisi muutoksia tapauksissa, joissa ajoneuvon
omistaja tai haltija ei ole tehnyt erillistéa noutoilmoitusta, vaan keraystoimija on aktiivisesti tehnyt nouto-
palvelua. Varsinaiseen vastaanottoverkostoon liittymista ei kuitenkaan tulisi rajata nykyisesta saavutetta-
vuuden sailyttdmiseksi.

Romuajoneuvojen jatestatus tarkoittaa myds sité, ettd romuajoneuvoja ei saisi sdilyttéda yli kolmea
vuotta varastointikentalla. Kolmen vuoden méaardajan ylittyessa siella oleva jate muuttuu veronalaiseksi
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(Jateverolaki 1126/2010). Romuajoneuvojen kohtelua jatteena kritisoitiin vastaanottopisteille suunna-
tussa kyselyssé jonkin verran, ja sen katsottiin vaikeuttavan osien uudelleenkaytt6a. Tasta huolimatta
romutustodistuksen antamisen jalkeen ajoneuvolla olisi hyva olla maaraaika, jonka puitteissa sen pitaisi
paatya lopullisesti romutukseen. Tasta olisi mahdollista sdataa erikseen, ja liséksi vastaanottopiste ja
kierratysoperaattori voisivat sopia tahan liittyvastd omavalvonnasta tai seurannasta. Naiden kaytanttjen
kehittdminen on tarkead, ettd voidaan varmistua jo romutustodistuksen saaneen ajoneuvon kierratyksen
toteutumisesta virallisessa jarjestelmassa.

Jate-tuoterajapintatulkinnoissa on hyva tukea kasitysta, etta jatestatus poistuu, kun romuajoneuvon
osia puretaan ja puhdistetaan myyntia varten. Jatteeksi luokittelun paattymisen edellytyksista saadetédan
jatelain 5 b 8:ssa. Kiertotalouden edistamisenkin ndkdkulmasta kaytdsséa olevassa ajoneuvossa rikkoutu-
neen osan korvaaminen vastaavalla romuajoneuvosta saatavalla osalla on usein jarkevampaa kuin uu-
den osan hankinta. Kiertotalouden kannalta on kuitenkin térkeda saada haitalliset aineet pois kierrosta.

Kaiken kaikkiaan on tavoitteellista, etté saantelylla edistetddn osien paatymista uudelleenkayttbon ja
tehokasta kierratysta. Massamaarid kasvattaa ennen kaikkea mahdollisimman monen romuajoneuvon
saaminen virallisen kasittelyn piiriin. Romutuspalkkion on todettu vaikuttavan romutusmaariin. Romutus-
palkkiota koskevat lait ovat mééaraaikaisia. Aiemmat romutuspalkkiokampanjat ovat osoittaneet, etté
kampanja kannustaa autoilijoita romuttamaan oman ajoneuvonsa, ja romutusmaarat ovat kampanjoiden
myo6té kasvaneet. Kampanjoita kannattaakin myos tulevaisuudessa jatkaa ja liséksi selvittdd muiden tar-
koituksenmukaisten taloudellisten ohjauskeinojen mahdollisuudet ja vaikutukset.

Purkuosien saatavuuden tarkistaminen ja/tai purkuosien kayton vaatimukset edistaisivat purkuosien ky-
syntéa ja sitéd myota markkinoiden kehittymisté. Téman kaltaisiin toimenpiteisiin soveltuu sééntelya pa-
remmin erilaiset vapaaehtoiset toimen. Esimerkiksi vakuutusalan, korjaamoalan ja purkamoalan yhteinen
green deal olisi tdhan kannatettava toimi.

Tietopalvelutoteutuksen haasteet ja riskit

Vaihtoehtoisten kayttévoimien ja uuden teknologian lisdantyminen tulee haastamaan romutustoimintaa,
kun jatkossa ajoneuvojen purkaminen edellyttda yha enemman erityistietoja ja -taitoja. Muutos voi myds
tarkoittaa, etta kansalliseen tietoalustaan tehtavat investoinnit jaisivat lyhytikaisiksi. Tulevaisuuden tarpei-
den kartoittaminen, prosessien ja tavoitteiden asettaminen niita vasten seka tarvittavan osaamisen kehit-
taminen etukateen toisaalta mahdollistaa tulevaisuudessa huomattavasti paremman uudelleenkayton
hallinnan ja tiedonkulun. Kaiken kaikkiaan projektityén venyminen seka aikataulun etta budjetin nakokul-
masta samoin kuin virkahenkildston resurssien saatavuus kehitystydhdn ovat toteutukseen liittyvia ris-
keja. Myos itse tietoalustan kayttéonotto voi osoittautua hankalaksi.

Koska osapuolilla on ristedvia liiketoiminnallisia tavoitteita, on tunnistettu riski haluttomuuteen taysin
avoimeen yhteistoimintaan. Osien uudelleenkayttn ja kierratyksen nakdékulmasta voi olla tarpeen ohjata
toimintaa saadoksin, mikali hyddyt nahdaan riittavan merkittaviksi. Muussa tapauksessa voi olla, etta tie-
toalustaa ei kayteta oikein joko tietoisesti tai sen kayttda ei koeta liiketoiminnallisesti kannattavaksi. Kayt-
tokokemuksen nakokulmasta tietomallista voi tulla liilan hienojakoinen reaalimaailmaan tai liian karkea
todellisuudessa edistamaan kiertotaloutta. Liséksi siitd voi muodostua vain yksi jarjestelma lisda, jonne
tietoja pitaa kasin syottaa.

Datan laadun nakokulmasta riskeja ovat syotetyn tiedon laadullinen puutteellisuus seka eri jarjestel-
mien valinen yhteensopimattomuus, jolloin esimerkiksi jate- ja tuotetietojarjestelméan nakokulmasta tieto
on ristiriitaista liikenneasioiden rekisteriin ndhden. Datan saatavuus ja hyddynnettavyys viranomaisille voi
silloin vaikeutua.
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Toimintaympariston muutokset

Ajoneuvojen osien uudelleenkayttoon liittyy laaja toimijaverkosto, johon toimintaympéaristéssa tapahtuvat
muutokset heijastuvat eri tavoin. Ajoneuvokannan teknologiset ja kayttévoimaan liittyvat muutokset, kat-
tavan uudelleenkayttéverkoston yllapitaminen, kasittelyn kustannusten kasvaminen, uudenlaisten kasitte-
lytaitojen tarve seké logistiikkakulujen hallinta tuovat uusia haasteita uudelleenkaytélle. Samanaikaisesti
digitalisaatio ja tuotekehityksessa painotettava ecodesign, kuluttajien arvomaailman muutokset seka glo-
baalit osien saatavuusongelmat, toimitusketjujen katkeaminen ja yleinen taloudellinen kehitys tukevat
uudelleenkaytdn edistamista. Ajoneuvokannan nopeutuvasta sahkdistymisestéd huolimatta valtaosa kay-
tossa tai rekisterissa olevista ajoneuvoista tulee viela pitkd&n olemaan polttomoottoriajoneuvoja.

Tuottajan ja tuottajayhteison toiminta voi tulevaisuudessa muuttua merkittavasti. Ajoneuvon omista-
juus kokonaisuudessaan voi muuttua kohti valmistajan vastuuta koko ajoneuvon elinkaaresta, jolloin
osatkin palautuisivat uudelleenvalmistukseen. Jo tata ennen kustannusvastuu tuottajalle voi lisdantya
samoin kuin rooli uudelleenkaytdn edistdmisessa.

Romutukseen paatyvien ajoneuvojen ian laskiessa on todennakdisempaéa saada uudelleenkayton
osuutta kasvamaan. Vakuutusyhtidihin voi vastuullisuusvaatimusten kasvaessa, kuluttajien asenteiden
muuttuessa ja osien saatavuuden parantuessa tulla kokonaan uusia vakuutustuotteita, jotka huomioivat
purkuosien kayton kolarikorjauksissa. On todennakdistd, ettéd markkinat keskittyvat suuriin ja keskisuurin
toimijoihin, joilla on valmiuksia seké jarjestelmaintegraatioihin, osien laadunhallintaan seka osaamisen
kasvattamiseen ajoneuvokannan nopeissa muutoksissa.

Lyhyella aikavalilla regulaatiomuutokset ovat merkittava tekija toimintaympariston kehityksessa. Jos
romuajoneuvojen osien uudelleenkaytotlle asetetaan sitova tavoite, on selvaa, etta koko toimintaketjua
pitda kehittda regulaation ohjauksesta nopeasti haluttuun suuntaan. Uudelleenkayttta tekevien tahojen
pitdad ottaa huomioon paitsi sen tuomat mahdollisuudet liketoiminnan kasvattamiseen myds velvoitteet,
joihin kuuluvat tiedon lisddminen uudelleenkayttn toteutumisesta, lapinakyvyyden lisdaminen toiminta-
ketjussa ja romuajoneuvojen pitaminen virallisessa jarjestelmassa.

llIman regulaatiomuutoksiakin on mahdollista, etta tuottajat tekevat muutoksia nykyiseen jarjestel-
maan ajoneuvotuojien ja -valmistajien halutessa varmistaa uudelleenkaytt6- ja kierratystavoitteisiin paa-
semisen mahdollisimman kustannustehokkaasti.
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Esiselvityksen johtopaatokset

Hankkeen pddmaarana on ollut tunnistaa romuajoneuvojen osien uudelleenkayton edistdmismahdolli-
suuksia eri toimintakeinoin. Keskeinen osa esiselvitystd on ollut arvioida hallitusohjelmakirjauksen mu-
kaista romutettavaksi menevien ajoneuvojen tietoalustan toteuttavuutta. Tavoitteeksi kehitettavélle tieto-
alustalle on asetettu mahdollisimman suuri uudelleenkayttdaste ja kustannustehokkuus. Samaan aikaan
tietoalustan tulisi tukea romuajoneuvojen pysymista virallisesti hyvaksytyssa kasittelyjarjestelmassa.

Uudelleenkayton lisdamiseksi tieto romutukseen tulevista ajoneuvoista tulisi olla kattavammin saata-
villa uudelleenkayttta tekeville tahoille ja vastaavasti tieto osien uudelleenkéaytdsta tulisi saada viran-
omaisille uudelleenkéytdn todentamiseksi. Samanaikaisesti on tarkedd huomioida mahdollisen uuden
tietoalustan yhteensopivuus olemassa oleviin ja tulevaisuudessa rakentuviin jarjestelmiin. Haastattelujen
ja tydpajojen perusteella tietoalustalle tunnistettiin kolme keskeisinté tarvetta:

1. Tiedon itsensa lisddminen raportoinnin ja todentamisen vuoksi

2. Ennakoitava materiaalisaatavuus autopurkamoille

3. Tieto markkinoille saatavilla olevista osista, kunnosta ja sijainnista

Naista johdettiin kolme eri toiminnallista tietoalustakokonaisuutta:
1. Tiedon keruu ja raportointi
2. Ennakkoilmoitus poistettavista ajoneuvoista
3. Uudelleenkaytettévien osien markkinapaikan kehittaminen

Esiselvityksen pohjalta voidaan todeta, ettd kolmesta selvitetysta tietoalustan toteutusvaihtoehdosta
(markkinaehtoinen, viranomaisten yllapitama, nykyinen) toteuttamiskelpoisin olisi naiden hybridi, jossa eri
osakokonaisuudet I6ytavat paikkansa nykyisten ratkaisuiden kehittdmisen mydta. Nain niita tietoalustan
osia, jotka jo toimivat, pystyttaisiin edelleen kehittdmaan, ja toisaalta markkinoiden kehittyessa eri toimi-
joille jaisi tilaa kehittaa toimintaansa markkinaehtoisesti. Vaikka tietoalustan kehittdmiseen varattaisiin
merkittava budjetti, on olennaista pitaa toiminnanharjoittajiin kohdistuva hallinnollinen taakka mahdolli-
simman kohtuullisena. Tuottajavastuujarjestelman eri toimijoiden valilla tietoalustaan potentiaalisesti tar-
vittavien tietojen keradminen johtaa helposti tilanteeseen, jossa tietoalustan kayttod sitoo tyévoimaa pro-
sessin muissa osissa ja muissa sidosryhmissa, kuin mihin hyédyt kohdistuvat. Tietoalustan kehittami-
seen ja lopullisesti valittavaan malliin vaikuttavat erityisesti sille asetettavat tavoitteet, joita voidaan johtaa
tassa esitetyista toiminnallisista kokonaisuuksista.

Tiedon keruu ja raportointi

Raportointitarpeiden tayttamiseksi romuajoneuvojen uudelleenkaytosta, kierratyksesta ja hyédyntami-
sesta tehdaan vuosittain romutuskokeen tuloksiin perustuvat laskelmat. Romutuskoe on tehtava komis-
sion ohjeistuksen mukaan joka viides vuosi. Tulokset ovat siis todellisia romuajoneuvojen maaran osalta,
mutta massaperusteiset tiedot hyddynnetyisté ja uudelleenkaytetyista osista ovat otostutkimukseen liitty-
via arvioita. Esiselvityksessa arvioitiin karkein laskelmin, ettd uudelleenkayttodn paatyvien ajoneuvojen
maara olisi mahdollista nelin-kuusinkertaistaa nykyisesta, jos romuajoneuvot kiertaisivat ennen romu-
tusta purkamoiden kautta. Purkamoille paatyvista romuajoneuvoista arviolta 47 %:sta irrotetaan osia uu-
delleenkayttéon, mutta tietoa ndiden osien maarasta tai massasta ei ole olemassa.
Romutusjarjestelmaa tulisikin kehittaa tiedon saamiseksi raportointitarpeisiin. Jos vastaanottopisteille
tuotettaisiin ennakkoilmoitus poistettavista ajoneuvoista ensisijaisesti purkamoiden ja muiden uudelleen-
kayttotoimijoiden hyodyksi, voitaisiin raportointivelvollisuus asettaa ennakkoilmoitusta hyddyntaville
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toiminnanharjoittajille. Raportoitavan tiedon tarkkuutta tulisi rajata sellaiseksi, etté se ei aiheuta liikaa hal-
linnollista taakkaa. Té&llainen rajattu raportointivelvollisuus ei edelleenkaén riittaisi tuottamaan téydellista
kuvaa osien uudelleenkaytostd, joten myos laskennallisia menetelmia tarvittaisiin edelleen. Tietoa olisi
mahdollista saada myds alan yhteisten vapaaehtoisten sitoumusten kautta.

Raportointitiedon tuottamisessa séilyisivat ennallaan nykyiset romutuspoistojarjestelmat, joista tieto
romutukseen toimitetuista ajoneuvoista siirtyy liikenneasioiden rekisteriin. Kokonaan uusia tietosiséltéja
tarvittaisiin uudelleenkaytettyjen osien raportointiin viranomaiselle. Tietosisaltdjen lisédminen on mittava
projekti, ja esiselvitystasolla jad avoimeksi, kuka tuottaisi lisatietoa, ja mitéa se tarkalleen ottaen olisi.

Ennakkoilmoitus poistettavista ajoneuvoista

Ennakkoilmoituksen osoittaminen osaksi romutusprosessia ja kdytdnnon toimia on haasteellista. Ennak-
koilmoitukseen liittyy avoimia kysymyksia, joita tulisikin arvioida tarkemmin tarvittavan saantelyn, synty-
vien kustannusten ja vaikuttavuuden ndkodkulmasta ennen paatoksentekoa. Ensinnékin on tarke&a huo-
lehtia, ettd ennakkoilmoitusvaatimuksen vuoksi ajoneuvo ei paatyisi virallisen jarjestelman ulkopuolelle.
Tahan tarvittaisiin tiedon jakamista eri tahoille. Toiseksi olisi varmistettava, etta ennakkoilmoituksen saa-
jat pystyisivat vastaamaan kasittelylle ja tiedonsaannille asetettaviin vaatimuksiin. Ennakkoilmoitus ei
olisi siten julkista tietoa vaan saantelyyn perustuvaa tiedonvaihtoa, jossa liittymisen edellytyksena olisi
erikseen asetettavia kriteereita kuten raportointivelvollisuus uudelleenkdytt6on ohjattavista osista, velvol-
lisuus toimittaa romuajoneuvo tietyn ajan kuluessa romutustodistuksen antaneelle operaattorille sekéa en-
nakkoilmoituksen saajan ymparistolupa.

Romutustodistuksen antaminen sailyisi nykyisen jarjestelman mukaisesti operaattoreilla, jotta voi-
daan varmistaa kattava vastaanottoverkosto ja tukea siten ajoneuvojen paatymista viralliseen jarjestel-
maan. Toinen kysymys on, tulisiko ennakkoilmoituksen antamisvelvollisuutta rajata jollain tavoin esimer-
kiksi niin, ettd velvollisuus koskisi vain tietyn ikaisia ajoneuvoja. Olipa ennakkoilmoitus vapaaehtoinen tai
pakollinen, se toimisi enemmankin kuluttajalahtdisena kilpailutuspaikkana uudelleenkayton edista-
miseksi, jossain maarin Materiaalitorin tavoin. Talléin myés romuajoneuvon haltija voisi vaikuttaa, kenelle
haluaa ajoneuvon luovuttaa romutukseen mm. siitd saatavan rahallisen korvauksen perusteella.

Ennakkoilmoitus voisi yksinkertaisimmillaan olla ajoneuvon rekisterinumeron perusteella liikenneasi-
oiden rekisterista noudettavat perustiedot, joilla ilmoitetaan ajoneuvon siirtyvan romutettavaksi erikseen
iimoitettavasta osoitteesta. Kuntoisuuteen ja kelpoisuuteen liittyvia tietonimia olisi mahdollista lisata lii-
kenneasioiden rekisteriin, mutta tiedon tuottaminen olisi ensisijaisesti romuajoneuvon omistajan tai halti-
jan vastuulla. Ennakkoilmoituksen antamisesta tieto siirtyisi jarjestelmaan liittyneille, ja uudelleenkayton
toimija voisi ilmoittaa ajoneuvon noutamisesta. Yksi kysymys on, pitdisiké romuajoneuvon omistajalla tai
haltijalla olla oikeus valita vastaanottaja, jos useampi toimija olisi kiinnostunut ajoneuvosta ja haltialla
olisi mahdollisuus saada ajoneuvosta rahallinen korvaus.

Ennakkoilmoituksen ja siité vastineeksi saatavan uudelleenkaytén raportointitiedon kerddminen edel-
lyttaisivat uusia tietosisaltdja seka likenneasioiden rekisteriin etta jate- ja tuotetietojarjestelmaan ja raja-
pinnan kehittdmista. Suurimmat muutostarpeet kohdentuvat romutustoimijoiden prosessiin.

Uudelleenkaytettavien osien markkinapaikan kehittaminen

Olemassa oleva uudelleenkaytettévien osien markkinatieto on hajallaan, eika siité ollut mahdollista luoda
tassa hankkeessa kovin tarkkaa kuvaa. Selvaa on kuitenkin, etté vakuutuskorjauksissa ja korjaamoiden
muissa korjauksissa nykyisia vaatimattomia purkuosien kayttdosuuksia olisi mahdollista kasvattaa. Yksi
kannuste tahéan olisi luotettavan laatujarjestelman luominen purkuosille ja kehittdamalla yhteistyota
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esimerkiksi CABAS-jarjestelmaan. Myds muut purkamoiden ja korjaamoiden valille rakennettavat rajapin-
nat purkuosien tarjoamiseen olisivat tarpeellisia. Kolarikorjauksiin ja vanhemman ajoneuvokannan kor-
jauksiin tarvittavat osat muodostavat toisistaan erilliset markkinat, mika tulisi ottaa huomioon esimerkiksi
osia koskevan tiedon erittelyssé ja markkinointikanavissa. Kysynnan kasvattaminen tapahtuu markki-
naehtoisesti ja siihen voidaan kannustaa vapaaehtoisin toimin ja kuluttajakampanjoilla. Verkkokauppaa
purkuosille tehd&an jo nyt, mutta edelleen valtaosa kaupasta, jopa 72 %, tapahtuu suoraan liikkeista. Lii-
ketoiminnan digitalisointi luo uusia mahdollisuuksia purkuosien kayton kasvattamiselle, mutta sen raken-
tuminen on taysin markkinaehtoista toimintaa.

Uudelleenkayton edistdmisen keinot

Uudelleenkayton edistamiseksi tarvitaan alan sisaisen yhteistyon ja tiedonvaihdon lisddmista. Tahan liit-
tyvien toimenpiteiden toteutuksessa haasteita aiheuttaa erityisesti eri osapuolten ristiriitaiset liiketoimin-
nalliset tavoitteet osana romualan markkinoita. Taman vuoksi eri toimijat arvioivat toimenpiteitd enem-
man omasta néakdkulmastaan kuin kokonaisuuden edistamisen nakdkulmasta. Jotta romuajoneuvojen
osien uudelleenkayttda voidaan lisata, tarvitaan seké prosessin etta tiedon kulun kehittamistéa. Tahan liit-
tyvat ajoneuvon valmistajien omat tavoitteet seka muutokset, joita toimintaymparistdssa tapahtuu niin
saantelyssa, kayttdvoimassa ja muussa teknologisessa kehityksessa kuin osaamistarpeissakin. Jos uu-
delleenkéaytettyjen osien raportointia tulevaisuudessa vaaditaan, aiheuttaa se vaistamétta uusia tietotar-
peita, johon tuottajien on vastattava. Tuottajayhteisén oma toiminta ja toimintamallit ovatkin avainase-
massa erityisesti prosessin kehittamisessa. Tavoitteet ja tietotarpeet syntyvat saantelyn kautta, ja niihin
vastataan kehittamalla seka prosessia ettéa tiedon kulkua.

Merkittava rooli uudelleenkaytén edistamisessa on ohivuodon vahentamisella. Kun enemman ajo-
neuvoja paatyy viralliseen jarjestelmaén, enemman ajoneuvoja paatyy myos autopurkamoille. Suomen
Autokierratyksen meneilladn olevassa hankkeessa etsitdan keinoja, joilla data ja sen kulku tukisivat kaik-
kien ajoneuvojen paatymista viralliseen jarjestelmaan. Myds kuluttajakampanjat ja tiedotus tukevat ohi-
vuodon vahentamista.

Tietoalustan kehittdminen lisaa mahdollisuuksia uudelleenkayton edistamiselle, mutta samalla tulisi
hallita riskia siita, ettd menettely ei johda ohivuodon kasvamiseen. Ehdotetussa hybridimallissa romutus-
todistuksen antamista edeltéisi ennakkoilmoituksen tekeminen romutukseen tulevasta ajoneuvosta mah-
dollisin reunaehdoin ja uudelleenkaytetyista osista annettaisiin raportointivelvollisuus. Muilta osin pohjau-
duttaisiin nykyisten jarjestelmien markkinaehtoiseen kehittdmiseen. Ennakkoilmoituksen liittaminen
osaksi prosessia potentiaalisesti kasvattaisi niiden romuajoneuvojen maaraa, joista osia voidaan irrottaa
uudelleenkayttéon. Todellinen hyéty riippuu kuitenkin myds markkinoiden kysynnasta ja kehittymisesta.

Tietoalustaa merkittavampi tekija uudelleenkaytdn edistdmisessa on prosessi ja sen toimivuus. Ny-
kyinen jarjestelma on kehitetty ensisijaisesti kierratyksen jarjestamiseksi. Prosessin keskeiset kohdat
ovat 1) mahdollisimman kattava ajoneuvojen ohjautuminen viralliseen jarjestelmaéan; 2) uudelleenkaytet-
tavia osia siséltavien romuajoneuvojen tunnistaminen; 3) tehokas logistiikka; 4) purkuosien laadunhal-
linta ja osien toimittaminen markkinoille; seka 5) kysynnan kasvattaminen. Raportoitavan tiedon kokoa-
mista eri vaiheissa voidaan tukea tietoalustalla. Prosessia ohjaavat toimivien markkinat, sdantely ja sopi-
mukset.

Jatkosuositukset

Hankkeen aikana tunnistettiin jatkoselvitystarpeita, jotka tarkentuvat romuajoneuvodirektiivin uudelleen-
tarkastelun my6ta. Jos uudelleenkaytodlle asetettaisiin sitova tavoite, olisi jarjestelmia valttamatonta kehit-
tad. Vaikka jatkettaisiin nykyisella tavoitteella, jossa uudelleenkaytto ja kierrétys on yhdistetty, on datan
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hyddyntaminen romutusprosessin kehittdmisessa aivan keskeisessa roolissa. Suomen Autokierratyksen
Kilpailukykya datasta -hankkeen tuloksia on tarpeen tarkastella my6s tassa esiselvityksessé tehtyjen ha-
vaintojen valossa. Molemmissa on etsitty keinoja datan tehokkaampaan hyédyntamiseen ja prosessien
tehostamiseen. Hankkeen tavoitteena on l6ytda mm. datan avulla keinoja, jolla tulevaisuudessa varmis-
tetaan kaikkien autojen paatyminen Suomen Autokierratyksen viralliseen jarjestelméan. Hankkeen tulos-
ten jalkeen voi olla tarpeellista selvittaa liséa taloudellisia ja muita ohjauskeinoja asian edistamiseksi.
Osien uudelleenkdytén huomioiminen materiaalivirtaketjuissa on osa tuottajien vastuullista toimintaa.

Keskeinen tarve on selvittdd tarkemmin korjaamoiden ja vakuutusyhtididen roolia purkuosien kaytta-
janad seka CABAS-jarjestelman hyddyntamisté purkuosien tarjontaan. Tassa voisi olla mahdollisuus myos
pilottihankkeelle sopivien kumppanien kanssa.

Laajemmassa kuvassa olisi tarpeellista selvittaa eri viranomaisten ja toimijoiden tarpeita ajoneuvojen
elinkaaren ja kiertotalouden ndkoékulmasta. Talldin olisi mahdollista huomioida datatarpeet yhteentoimi-
vuuden ndkokulmasta ja luoda toimivat rakenteet tulevaisuuden tietoalustalle. Néin olisi mahdollisuus
kehittda laajasti sovellettavia skaalautuvia toimintoja, jotka tuovat lisdarvoa laajemmin eri toimijoille tuot-
tajat mukaan lukien. Tyd palvelisi laajemmin tulevaisuusty6té ja siind datan hytdyntamista keskeisena
osana resurssitehokkaita ratkaisuja.

Lopuksi

Romuajoneuvojen osien uudelleenkayton edistamisen takana on helppo seistd, mutta sen todellisten
edellytysten parantaminen ei ole yksinkertaista. Maailmanmarkkinatilanteiden heilahdellessa arvaamatto-
masti voi syntya saatavuusongelmia, joihin osittain voidaan vastata uudelleenkayton edistamiselld. Kulut-
taja voi adnestaa purkuosan puolesta tai sitéa vastaan. Osaamistarpeet kasvavat, kun teknologia ja kayt-
tévoimat muuttuvat. Keskeista on, ettd luodaan kiertotaloutta tukeva toimintaymparist, jossa uudelleen-
kayttd on yksi vaihtoehtoinen valinta muiden joukossa.

Esiselvityksen taustalla oli hallitusohjelmakirjaus Traficomin olemassa olevan rekisterin pohjalta pe-
rustettavasta romutettavaksi menevien ajoneuvojen tietoalustasta romuajoneuvodirektiivin tavoitteiden
tayttamiseksi. Esiselvityksen pohjalta voidaan todeta, ettd romuajoneuvojen uudelleenkayton edista-
miseksi yha suurempi maara ajoneuvoja pitdisi saada ohjattua tuottajan viralliseen jarjestelméaén ja yha
suurempi osa uudelleenkayttn toimijoille ennen romutusta. Nykyinen tietoalusta eli operaattoreiden ro-
mutuspoistojarjestelmista saatavat tiedot kertovat ainoastaan romutettujen ajoneuvojen maaran ja ohjaa-
vat ne lopulliseen poistoon rekisterista. Tietoalustaan kehitettava ennakkoilmoitus-toiminnallisuus ja vas-
tineeksi asetettava velvoite uudelleenkayton raportoinnista tuottaisivat lisatietoa uudelleenkaytdn edista-
miseksi. Esiselvityksessa kasiteltyjen tietojen valossa naiden toimintojen toteuttaminen vaatii merkitta-
vasti resursseja, ja toiminnot itsessaan ratkaisevat vain osia isosta kiertotalouden kokonaisuudesta. Da-
tan ja sen saavutettavuuden merkitys korostuu tulevaisuudessa entisestaan, ja vahaiset resurssit olisikin
tarpeen suunnata laajasti eri toimijoita ja kiertotalouden tavoitteita tukevien jarjestelmien rakentamiseen.
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Liitteet

Liite 1. Data-analytiikka -hankkeen kuvaus

Hameen ammattikorkeakoulun (HAMK) Data-analytilikan moduulissa toteutettiin osana hanketta projekti-
tyd romutukseen paatyvista ajoneuvoista. Projektityd toteutettiin 17.3.-5.5.2022 kahden ryhman toimesta
Power Bl -ohjelmaa kayttéden. Datan lahteend kaytettiin Traficomin likenneasioiden rekisteria seka Tilas-
tokeskuksen avoimia tietokantoja vuosina 2017—2021 romutetuista ajoneuvoista. Liséksi kaytdssa oli Va-
raosa-alan yhdistyksen luovuttamat tiedot uudelleenkaytettyjen osien markkinasta.

Ryhma 1. HAL-tai:

Annamari Makinen (Tieto- ja viestintatekniikka, biotalous, HAMK)

Sarianna Kangasniemi (Tieto- ja viestintatekniikka, biotalous, HAMK)

Fatemeh Rashidi (Information and Communication Technology, Bioeconomy, HAMK)
Mohadese Biapani (Information and Communication Technology, Bioeconomy, HAMK)
Ville Vainio (Tieto- ja viestintatekniikka, FAI)

Jami Ahokas (Tieto- ja viestintatekniikka, FAI)

Ryhma luokitteli romuajoneuvot valmistusmaan, konsernin ja merkin mukaan ja loi niisté tietokannan,
jonka perusteella on mahdollista tarkastella eri ajoneuvojen ja vuosimallien romutusmaaria hyvinkin tar-
kasti. Ryhma teki myds visualisoinnit Varaosa-alan yhdistyksen tuottamista tiedoista.

Ryhma 2. BIO I.O.T:

Jussi Kontas (Tieto- ja viestintatekniikka, biotalous, HAMK)

Aki Valkeinen (Tieto- ja viestintatekniikka, biotalous, HAMK)

Jenni Marjaméki (Tieto- ja viestintatekniikka, biotalous, HAMK)
Mikko Mansikkaniemi (Tieto- ja viestintatekniikka, biotalous, HAMK)

Ryhma toteutti alueellisia visualisointeja autojen romutusmaarista ja romutettujen ajoneuvojen vuosimal-
leista. Lisaksi he selvittivat kaytdssa olevien ajoneuvojen keski-ikaa ja niissa ilmenevia alueellisia eroja
seka autojen kayttévoiman kehitysta vuodesta 1990. Dataa yhdistelemalla olisi mahdollista selvittaa,
mitk& autot saattaisivat tarvita varaosia ja mista autoista varaosia olisi saatavilla.
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Liite 2. Haastattelujen toteutus

Yleinen kyselyrunko

Kayttajaprofiili
o Mita ongelmia kohtaatte uudelleenkayton nakdokulmasta?
o Mita hyotyja tietoalusta voisi tuottaa teille?
o Mita tietoalustaan tai uudelleenkayttoon liittyva tehtéavia tydhonne liittyy?
Tietoalusta
o Mik& on oma roolinne tietopalveluun liittyen (perustaminen ja kayttd, hyodyntadminen)?
o Mik& on organisaationne tahtotila tietoalustalle ja tiedon laadulle (intressit, ristiriidat,
luottamuksellisen tiedon hallinta)?
o Miten tietoalusta tulisi mielestanne toteuttaa (3 vaihtoehtoa) ja mita tietoa sielté tulisi
saada koko kentélle?
o Millainen yhteisen tietoalustan tulisi olla, jotta se palvelisi tarvittavia tahoja?
o Mita haasteita tietoalustan toteutukseen liittyy (esimerkiksi auton omistajuus, eturistirii-
dat, uudelleenkaytto vs. kierratys, mahdollistaminen, taloudellinen hyoty)?
o Kenella tulisi olla paasy tietoalustaan?
o Mita asioita tulisi huomioida toteutuksessa?

Uudelleenkaytto

O

O

O

O

Nykyiset esteet vs. tavoitteet?

Milla ratkaisuilla voi tukea toimijoiden uudelleenkayttémahdollisuuksia? Vaatisiko tama
muutoksia lainsaadantéon?

Miten saatavilla olevaa tietoa pitéisi hyodyntaa?

Ajatuksia haamuajoneuvoista?

Kohdennetut kysymykset

O

Miksi tavoitteiden mukaista tietoalustaa ei ole jo olemassa? (Ymparistohallinto, liikenne-
jarjestelmat)

Mita tietoa talla hetkella keratddn romutustodistuksen saamiseksi, ja ovatko tiedot kai-
killa operaattoreilla samat? Kayttekd keskustelua toistenne kanssa? (Romuala)
Millaista tietoa talla hetkella kerataan uudelleenkayttéon menevista osista ja niiden vo-
lyymista? (Purkamoala)

Seurataanko erikseen kolari/lunastusajoneuvojen osuutta uudelleenkayttda varten pure-
tuista ajoneuvoista? (Purkamoala)

Onko keratty tietoa markkinoiden rakenteesta ja kysynnan kohdentumisesta? (Purka-
moala)

Muuttaako biopolttoaineiden ja muiden vaihtoehtoisten kayttévoimien yleistyminen toi-
mialaa tai purkamoihin kohdistuvia tarpeita? (Purkamoala)

Kerataankd uudelleenkayttéon menevistéa osista ja niiden volyymista tai potentiaalista
tietoa? (Vakuutusala)

Onko sellaista tietoa luovutettavissa hankkeella, jonka pohjalta voitaisiin saada tietoa
markkinoiden rakenteesta tai kysynnan kohdentumisesta? (Vakuutusala)
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Haastatteluiden osallistujat

Haastattelijat ja sihteerit:

Kinnunen Riikka (haastattelija)
Haapanen Riitta (haastattelija)
Stenberg Jan (haastattelija)
Mira Prykhodko (sihteeri)

Tuottajayhteiso

Kenraali Juha, Suomen Autokierratys Oy

Ymparistohallinto

Blauberg Tarja-Riitta, Ymparistéministerio

Hakkinen Eeva-Leena, Suomen ympéristokeskus SYKE
Lautala Katri, Suomen ymparistdkeskus SYKE

Sivula Mervi, Pirkanmaan ELY-keskus

Virtanen Teemu, Pirkanmaan ELY-keskus

Liikennejarjestelmét (liikenteesta ja liikennejarjestelmistéa vastaavat viranomaiset)

Romuala
[ ]
[ ]

Niina Heinonen, Traficom
Simo Karppinen, Traficom
Tomi Paavola, Liikenne- ja viestintaministerio
Merita Erkkild, Liikenne- ja viestintaministerio

Mia Nores, Suomen Romukauppiaiden Liitto ry
Mirva Danska-Karlsson, Stena Recycling Oy
Ari Turunen, Kuusakoski Oy

Purkamoala

Veli-Matti Jalonen, Suomen Autopurkamoliitto ry
Kari Laine, Volvoks

Juha Vahaoja, Fusti Oy

Kai Lindell, Suomen Autopurkamoliitto ry

Vakuutusala

Tuomo Toivanen, Liikennevakuutuskeskus
Matti Arvo, LahiTapiola

Jari Mékela, Pohjola Vakuutus Oy

Jukka Helokumpu, Fennia

Jouni Lindholm, Pohjantéhti

Jyri Térnvall, Suomen Vahinkovakuutus Oy
Mikko Horkko, IF vakuutus
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Liite 3. Kyselyn sisalto

Yleistiedot

Vastaajan sijaintimaakunta * (valitse yksi)

Ahvenanmaa
Etela-Karjala
Eteld-Pohjanmaa
Etela-Savo
Kainuu
Kanta-Hame
Keski-Pohjanmaa
Keski-Suomi
Kymenlaakso
Lappi

Pirkanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Paijat-Hame
Satakunta
Uusimaa
Varsinais-Suomi

Teemme ensisijaisesti * (valitse yksi)
Romuajoneuvojen ohjaamista romutukseen
Romuajoneuvojen osien purkua

Osa 1. Uudelleenkayttd Suomessa

Kuinka hyvin romuajoneuvojen osien uudelleen-
kayttdé mielestanne toteutuu talla hetkella? * (moni-
valinta)

Erittain hyvin

Melko hyvin

Melko huonosti

Erittain huonosti

Ei ollenkaan

Millaisilla keinoilla romuajoneuvojen osien uudel-
leenkayttda voidaan parhaiten tehostaa? * (kolme
tarkeint&)

Kuluttajakampanijoilla romuajoneuvojen ohjaa-
miseksi vastaanottopisteille
Kuluttajakampanijoilla uudelleenkaytettavien
osien ymparistohyodyista

Kohdentamalla lainsd&déannon vaatimuksia uu-
delleenkayttddn

Lisdamalla avointa tiedonvalitystéa romutukseen
tulevista ajoneuvoista

Lisdamalla korjaamoiden mahdollisuuksia purku-
osien kayttoon

Parantamalla alan keskinaista yhteistytta
Lisdamalla paikallista yhteistyoté eli kahdenvali-
silla sopimuksilla

Laajentamalla romutustodistuksen kirjoitusoi-
keus myds muille toimijoille

Mahdollistamalla osien purkaminen ennen romu-
tusta

Standardoimalla purkuosien tunnistaminen seka
kuntoon ja laatuun liittyvat tekijat

Rakentamalla avoimia rajapintoja esimerkiksi
verkkokauppojen ja CABAS-jarjestelman valille
Muu, mika...

Voitte halutessanne tdydentaa edella annettuja vas-
tauksia alle Avoin vastauskentta
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Miten voidaan varmistaa mahdollisimman kattava
romuajoneuvojen ohjaaminen vastaanottopisteille
eli hillité virallisten vastaanottopisteiden ulkopuoli-
sia ohivuotoja?

Avoin vastauskentta

Osa 2. Uudelleenkayttd yrityksessanne

Ohjaatteko romuajoneuvojen osia uudelleenkayt-
t6on? * (monivalinta)
Kylla, tarkistamme kaikki romuajoneuvot
Kylla, kun tietyt edellytykset tayttyvat (esimer-
kiksi ajoneuvon ik& tai kunto)
Kylla, ohjaamalla kaikki ajoneuvot purkamolle
Kylla, ohjaamalla tietyt ajoneuvot purkamolle
Vain muista kuin romutukseen tulevista ajoneu-
voista (esimerkiksi huutokaupasta ostetuista)
Vain, jos tiedamme osille olevan kysyntaa
Emme lainkaan
Muu...

Voitte halutessanne taydentaa edella annettuja vas-
tauksia alle
Avoin vastauskentta

Kuinka iso osuus vastaanottopisteellenne tulevien
romuajoneuvojen osista olisi mielestanne uudel-
leenkayttéon soveltuvia? *

Asteikolla 0-100 %

Voitte halutessanne taydentaa edella annettuja vas-
tauksia alle

Avoin vastauskentta

Mik& mahdollistaisi tai lisaisi parhaiten vastaanotta-
mienne romuajoneuvojen osien uudelleenkaytt6a?
Avoin vastauskentta

Osa 3. Toimintaympaéristdn muutoksen vaikutukset
yritykseenne

Mink& verran arvioitte, ettd yrityksessanne tehdaan
osien uudelleenkayttéa vuonna 2030? * (valitse yksi)

Merkittéavasti enemman kuin nyt
Hieman enemman kuin nyt
Yht& paljon

Vahemman kuin nyt

Ei lainkaan

Voitte halutessanne tdydentaa edella annettuja vas-
tauksia alle

Avoin vastauskentta
Miten aiotte varautua tuleviin toimintaymparistdn
muutoksiin seuraavan 10 vuoden aikana?

Avoin vastauskentta
Millaista ulkopuolista tukea toivotte toimintaympa-
ristdn muutoksiin varautumisessa?

Avoin vastauskentta
Muita ajatuksia romuajoneuvojen osien uudelleen-
kaytdn edistamisesta

Avoin vastauskentta

Muuta palautetta ja terveisia

Avoin vastauskentta



Liite 4. Operaattoreiden sahkoisten jarjestelmien kuvaus

Operaattorit toimittivat hankkeelle kuvaukset omista séhkaisisté jarjestelmistaéan.

Eurajoen Romu

E-kansio jarjestelma on ajoneuvon vastaanoton yhteydessa romutustodistuksen antaminen asiakkaalle. Jar-
jestelma hakee Traficomin jarjestelmasta ajoneuvo- ja omistajatiedot. Traficomin tiedot kirjautuvat ohjelmaan
automaattisesti. Vastaanottopiste kirjaa jarjestelmaan auton luovuttajan tiedot. Lisaksi kirjataan paivamaara,
milloin ajoneuvo on luovutettu. E-romusta voidaan romutustodistus tulostaa tai tallentaa, jolloin se lahetetdan
asiakkaalle salattuna sdhkopostina. Ohjelmaan voi liittdd esimerkiksi pdf-tiedoston, joka on yleisimmin valta-
kirja ja rekisteriote. E-kansiosta saadaan erilaisia raportteja tapahtumista. Asiakastietoja ei kayteta esimer-
kiksi markkinointiin. Asiakas voisi my6s halutessaan tilata selvityspalvelun ajoneuvonsa tilasta, mihin kuuluu
vahva tunnistautuminen, selvityksen anto, auton tilanteen tutkiminen ja mahdollinen romutuspoisto (haamu-
auton selvitysjarjestelma, ei ole kayttdonotettu).

Kajaanin Romu

E-kansio jarjestelmasta annetaan ajoneuvon vastaanoton yhteydessa romutustodistus asiakkaalle. Jarjes-
telméa hakee Traficomin jarjestelmasta ajoneuvo- ja omistajatiedot. Traficomin tiedot kirjautuvat ohjelmaan
automaattisesti. Vastaanottopiste kirjaa jarjestelmaan auton luovuttajan tiedot. Lisaksi kirjataan paivamaara,
milloin ajoneuvo on luovutettu. E-kansiosta romutustodistus voidaan tulostaa tai tallentaa, jolloin se lahete-
taan asiakkaalle salattuna sahkopostina. Ohjelmaan voi liittda esimerkiksi pdf-tiedoston, joka on yleisimmin
valtakirja ja rekisteriote. E-kansiosta saadaan tarvittavia raportteja tapahtumista. Asiakastietoja ei kayteta
esimerkiksi markkinointiin.

Kuusakoski Oy

Kuusakoski Oy:n kumppaniverkoston kayttamassa ajoneuvojen romutuspoistojarjestelmassa (NETitse -jar-
jestelma) kayttaja voi kirjauduttuaan hakea auton tiedot Traficomista, tayttaa vastaanottotiedot ja tulostaa
autosta romutustodistuksen tai lahettaa todistuksen sahkoisesti loppuasiakkaalle. Kuusakosken sivustolle on
rakennettu purkupalveluosio. Siella on tarjolla ne autot, joista on tehty romutuspoisto. Purkamotoimija voi
laittaa sopivista romuautoista halytyksen paalle, jolloin auton tullessa jarjestelmaan, yhteyshenkilo saa siita
ilmoituksen. Osio on ollut tarjolla kaikille Kuusakosken purkamokumppaneille, joita toiminto on kiinnostanut.
Talla hetkella jarjestelman toiminto ei ole ollut aktiivinen, koska kiinnostus oli vahaista. Kuusakoski voi paivi-
tyksen jalkeen ottaa osion uudelleen kaytt66n. Romutettavista ajoneuvoista on kirjattu jarjestelméaéan auton
tunnistetieto, poiston paivamaara, merkki, malli ja toimipiste; tarkempia tietoja romuajoneuvosta voidaan ny-
kyisin antaa puhelimitse. Jarjestelman avulla mahdollisesta varaosa-autosta kiinnostunut voi ottaa yhteytta
Kuusakoskeen. Kuusakoskella on toiminnoiltaan kattava "kuluttajapoisto’-jarjestelma, jonka kautta muun mu-
assa yksityishenkild voi tilata maksuttoman hinauksen. Tata NETitse -kuluttajapalvelua kaytetaan kohtalai-
sesti sen maksuttomuuden seka jarjestelman toimivuuden vuoksi. Kuusakoski Oy jatkaa kahdenvélisten toi-
mintamallien rakentamista uudelleenkayton edistamiseksi yhdessa kumppaneiden kanssa.



Stena Recycling Oy

Stena Recycling Oy:n vastaanottopisteverkoston kayttdmassa romuajoneuvojen romutuspoistojarjestel-
massa kayttaja voi kirjauduttuaan hakea auton tiedot Traficomista, tayttéda vastaanottotiedot ja tulostaa au-
tosta romutustodistuksen tai vastaanottoilmoituksen. Sivustolla on vastaanottopisteille tarjolla materiaalin-
kiertojarjestelmd, jossa nakyvat kaikki romutettavat ajoneuvot kolmen paivén ajan. Ajoneuvoista on kirjattu
jarjestelméaan rekisteritunnukset, poiston paivamaara ja toimipiste, merkki, vuosimalli ja malli seka valmiste-
numero. Tarkempia tietoja romuajoneuvosta voidaan nykyisin antaa puhelimitse. Jarjestelman avulla vas-
taanottopiste voi ottaa yhteyttd muihin toimijoihin kiinnostavista varaosa-autoista. Stena Recycling Oy:lla on
myds Noutopalvelu, jonka kautta yksityishenkild voi tilata romuautonsa hinauksen [&himpé&an Stenan vas-
taanottopisteeseen. Palvelu on kaytdssa 30 km sateelld vastaanottopisteestd ja sitd kaukaisemmat noudot
Vvoi sopia erikseen vastaanottopisteen kanssa. Vaikka Stena Recycling Oy vastaanottaa romuautoja suurim-
massa osassa yksikoistaan, niin valtaosa autoista pyritddn ohjaamaan vastaanottopisteverkostoon varaosien
uudelleenkaytén mahdollistamiseksi.

59



Liite 5. Tietoalustan kehittdmisvaihtoehtojen vaikutusarviointi

Skenaario 1. Markkinaehtoinen malli.

Tietoalustahyodyt
Toimenpide

Vaikutus

Raportoinnin hyodyt

Lis&a kierratystoimijoiden tietoa romuajoneuvojen uudelleenkéytdsta. Ainoastaan lakisaateiset
raportoitavat tiedot koostetaan viranomaiselle.

Materiaalisaatavuu-

Lis&a tietoa romutukseen tulevista ajoneuvoista vastaanottopisteiden valilla.

den hyddyt
Purkuosien tietojen  [Mahdollisuus liittda valokuvia tai lisatietoja romuajoneuvoista. Ei tehda kaikista ajoneuvoista. Ei
hyddyt tuota automaattisesti lisatietoa uudelleenkayttddn ohjatuista osista.

Hyddyn realisoimi-
seen tarvittavat erityi-
set toimenpiteet

Luovutettavasta ajoneuvosta saatava taloudellinen kompensaatio vastaavasti kuin huutokau-
passa on todennakoinen edellytys jarjestelméan kayttéonotolle.

Vastuu hyédyn toteu-
tumisesta

Kierratysoperaattorit omien jarjestelmiensa puitteissa.
Autopurkamot purkuosien verkkokaupan ja laadunvarmistuksen osalta.

Erityiset taustaoletuk-
set, jotka vaikuttavat
hyddyn toteutumiseen

Vaatii yhteisymmarrysté ja yhteisty6ta eri toimijoiden valilla, edellyttéd mahdollisesti tuottajavas-
tuujarjestelman prosessin kehittdmiseen liittyvid toimenpiteitéd. Markkinaehtoisten toimijoiden va-
lilld tiedon luovuttaminen perustuu sopimuksiin, eiké siihen voida velvoittaa.

Ym

Toimenpide

Ympéristovaikutusten
tarkempi kuvaus

paristovaikutukset

Vaikutus

Ei merkittavasti muuta autojen varastointitarpeita.
Ei merkittavasti muuta uudelleenkayttéén ohjautuvien romuajoneuvojen maaraa.
Ei merkittavasti muuta purkuosien varastointiin tai kaupankayntiin liittyvid menettelyjé.

Erityiset taustaoletuk-
set, jotka vaikuttavat
ymparistdvaikutusten
toteutumiseen

Kysynnan luominen on avainasemassa tarjonnan kasvattamisen rinnalla, tdhan voitaisiin kayttaa
vapaaehtoisia toimia.

Lo
Toimenpide

Logistiikkavaikutusten
tarkempi kuvaus

gistiikkavaikutukset

Vaikutus

Uusiokayttbosan siirto maan rajojen sisapuolella on kansainvalista osatoimitusta ekologisempi
ratkaisu. Jos verrokkina kaytetaan kotimaista keskusvarastoa uusille osille, hyétypotentiaali ka-
ventuu.

Erityiset taustaoletuk-
set, jotka vaikuttavat
logistiikkavaikutusten
toteutumiseen

Kahdenvalisilla sopimuksilla ehkaistaan romuajoneuvojen moninkertaisia siirtoja vastaanottopis-
teiden ja operaattorin valilla.

Kustannusvaikutukset
Toimenpide Vaikutus

Kehittamiskustannus-
ten tarkempi kuvaus

Jarjestelman kehittdminen tehdaan markkinatoimijoiden omalla kustannuksella.

Kaytto- ja yllapitokus-
tannusten tarkempi
kuvaus

Mahdollisuus monetisaatioon huutokauppamallin kehittyessa.

Saadostarpeet

Toimenpide
Saadostarpeiden tar-
kempi kuvaus

IVaikutus
Ei edellyta uutta séaantelya.
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Skenaario 2. Viranomaisten yllapitama malli.

Tietoalustahyoddyt
Toimenpide ‘Vaikutus

Raportoinnin hyodyt

Viranomaisraportointi on ajantasaista ja luotettavaa seké helposti saatavilla. Tieto osien uudel-
leenkaytosta lisdantyy.

Materiaalisaatavuu-
den hyddyt

Materiaalivirtoja voidaan ohjata ensisijaisesti uudelleenkéytettavaksi.

Purkuosien tietojen
hyddyt

Ennakkoilmoitus tuottaa tiedon uudelleenkayton kannalta potentiaalisista romuajoneuvoista pur-
kamoille.

Hyddyn realisoimi-
seen tarvittavat erityi-
set toimenpiteet

Kuluttajaviestintd, sdddokset ja kannustimet.

Vastuu hyédyn toteu-
tumisesta

Viranomainen luo puitteet maaritellyn toimintamallin noudattamiseksi. Muilla sidosryhmillé velvol-
lisuus noudattaa madriteltyd mallia.

Erityiset taustaoletuk-
set, jotka vaikuttavat
hy6dyn toteutumiseen

Ennakkoilmoituksen kayttdonotto onnistuu eikd aiheuta romuajoneuvojen vuotoa pois jarjestel-
masta.

Ympadristovaikutukset

Toimenpide

Ympéristovaikutusten
tarkempi kuvaus

‘Vaikutus

Lisda autojen varastointitarpeita ja mahdollisesti tarvetta ympéaristdlupien hakemiseen ja kasitte-

lyyn.
Nelin-kuusinkertaistaa uudelleenkdyttéon soveltuvien romuajoneuvojen maaran.

Erityiset taustaoletuk-
set, jotka vaikuttavat
ymparistdvaikutusten
toteutumiseen

Osien uudelleenkayton potentiaalin kasvun kohdentuminen ympéristéluvallisiin toimijoihin, joilla
romuajoneuvojen ja osien kierto on nopeaa. Romuajoneuvoja ei varastoida kokonaisina. Romu-
ajoneuvojen ohjatutuminen uudelleenkayton toimijoille ei yksin takaa osien laadukasta ohjautu-
mista purkuosiksi markkinoille.

Toimenpide

Logistiikkavaikutusten
tarkempi kuvaus

Logistiikkavaikutukset

‘Vaikutus

Véahentaa logistiikkaa vastaanottopisteiden valilla. Uusiokayttbosan siirto maan rajojen sisapuo-
lella on kansainvalista osatoimitusta ekologisempi ratkaisu. Jos verrokkina kaytetaan kotimaista
keskusvarastoa uusille osille, hybtypotentiaali kaventuu.

Erityiset taustaoletuk-
set, jotka vaikuttavat
logistiikkavaikutusten
toteutumiseen

Ennakkoilmoituksen kayttd ehkaisee tuplalogistiikkaa, jossa romuajoneuvo ensin kuljetetaan
vastaanottopisteelle ja sieltéa purkamolle.

Kustannusvaikutukset
Toimenpide

Kehittamiskustannus-

ten tarkempi kuvaus

‘Vaikutus

Viranomaiselle aiheutuu kehityskustannuksia seka nykyisen rekisterin mukauttamisesta etta uu-
sien toiminnallisuuksien (erityisesti kuluttajarajapinnan ennakkoilmoitus-toiminnallisuus seka uu-
siokayttdosien markkinapaikka) toteuttamisesta.

Kaytto- ja yllapitokus-
tannusten tarkempi
kuvaus

Toiminnallisuuksien, kayttajamaarien ja sidosryhmien lisdaminen kasvattaa myds viranomaisen
kayttod- ja yllapitokustannusta.

Saadostarpeet
Toimenpide

kempi kuvaus

Saadostarpeiden tar-

Vaikutus

Edellyttdd muutoksia lainsaadantdon (romuajoneuvoasetus, jatelaki, laki likenteen palveluista).

61



Skenaario 3. Nykyinen malli.

Tietoalustahyodyt

Toimenpide

Raportoinnin hy6dyt

‘Vaikutus

Operaattoreiden romutuspoistojarjestelmista tuotetaan tieto romutukseen paatyvista ajoneu-
voista likenneasioiden rekisteriin.

Materiaalisaatavuu-
den hyddyt

Operaattorit mahdollistavat omissa verkostoissaan tiedon kulkemisen, mutta kierratyspainottei-
suus ei edista osien uudelleenkayttdd johdonmukaisesti.

Purkuosien tietojen
hyddyt

Tietoa purkuosien tarpeesta tai uudelleenkaytdn toteutumisesta ei synny merkittavasti enempaa
jarjestelmaa kehittamalla.

Hyddyn realisoimi-
seen tarvittavat erityi-
set toimenpiteet

Jarjestelmallisen tiedon lisddminen edellyttaisi joko lainsé&dantdmuutoksia ja/tai tuottajayhteison
sopimuksiin ajamia muutoksia. Ennakkoilmoitus-toiminnallisuuden toteuttamisella lahestyttéisiin
viranomaisten yllapitdméan kokonaismallin vaikutuksia.

Vastuu hyédyn toteu-
tumisesta

Tuottajayhteison liséksi operaattorit ja vastaanottopisteet, ennakkoilmoitus-toiminnallisuudessa
viranomainen

Erityiset taustaoletuk-
set, jotka vaikuttavat
hy6dyn toteutumiseen

Alan yhteisty6n pitéisi kehittyd merkittavasti, ettd uudelleenkayttdvd saataisiin merkittavéasti lisat-
ya.

—

Ymparistovaikutukset

Toimenpide

Ympéristovaikutusten
tarkempi kuvaus

‘Vaikutus

Ei merkittavasti muuta autojen varastointitarpeita.
Ei merkittavasti muuta uudelleenkayttéon ohjautuvien romuajoneuvojen maaraa.
Ei merkittavasti muuta purkuosien varastointiin tai kaupankayntiin liittyvid menettelyja.

Erityiset taustaoletuk-
set, jotka vaikuttavat
ymparistdvaikutusten
toteutumiseen

Kysynnan luominen on avainasemassa tarjonnan kasvattamisen rinnalla, tdéhan voitaisiin kayttaa
vapaaehtoisia toimia.

Lo
Toimenpide

Logistiikkavaikutusten
tarkempi kuvaus

gistiikkavaikutukset

‘Vaikutus

Uusiokayttbosan siirto maan rajojen sisapuolella on kansainvalista osatoimitusta ekologisempi
ratkaisu. Jos verrokkina kaytetaan kotimaista keskusvarastoa uusille osille, hyétypotentiaali ka-
ventuu.

Erityiset taustaoletuk-
set, jotka vaikuttavat
logistiikkavaikutusten
toteutumiseen

Kahdenvalisilla sopimuksilla ehkaistdan romuajoneuvojen moninkertaisia siirtoja vastaanottopis-
teiden ja operaattorin valilla.

Kustannusvaikutukset

Toimenpide

Kehittdmiskustannus-
ten tarkempi kuvaus

‘Vaikutus

Kehityskustannukset jakautuvat viranomaisen ja markkinaehtoisten toimijoiden kesken. Viran-
omaisen toteuttama kuluttajarajapinnan ennakkoilmoitus-toiminnallisuus kuitenkin painottaa kus-
tannuksia viranomaisen suuntaan.

Kaytto- ja yllapitokus-
tannusten tarkempi
kuvaus

Kaytto- ja yllapitokustannukset jakautuvat viranomaisen ja markkinaehtoisten toimijoiden kesken.
Viranomaisen toteuttama kuluttajarajapinna ennakkoilmoitus-toiminnallisuus kuitenkin painottaa
kustannuksia viranomaisen suuntaan.

Saadostarpeet

Toimenpide

kempi kuvaus

Saadostarpeiden tar-

Vaikutus

Ennakkoilmoitus edellyttaisi sddntelymuutoksia (romuajoneuvoasetus, jatelaki, laki likenteen pal-
veluista).
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Liite 6. Eri kayttétapausten vaikutukset sidosryhmiin

Tiedon keruu ja raportointi

Kayttotapaus: Tiedon keruu osana prosessia

‘ Sidosryhméa ‘ Kuvaus Vaikutukset
Keraa tiedon murskatuista ajoneuvoista (kpl, | e Sitoutunut tyévoima
Operaattori merkki, malli, vuosimalli, mitd murskattiin, ¢ Mahdollistaa myos oman liiketoiminnan
mit& on aiemmin purettu) tarkemman mittaamisen
e Sitoutunut tydévoima
Keraa tiedon kasitellyisté ajoneuvoista ja * g?lbedrﬁlrlr:jsarlnri?é\ (;sm?;nein ikee s
niista puretuista osista (kpl, merkki, malli, « Tieto siirrettivisss K
vuosimalli, mitd purettiin, kuvat purkuosista) |€to siiretiavissa suoraan varaosamark-
Purkamo kinapaikalle joko manuaalisesti tai sahkoi-
Ottaa purkuosista kuvat ja syottaa osatiedot S.eSt' (ku_\_/at) . . .
varaosamarkkinapaikalle e Tiedonsiirto varaosamarkkinapaikalle joko
manuaalisesti tai sdhkdisesti (edellyttaa
investointia tietojarjestelmakehitykseen)
Varaosan myyva taho keraa tilaston myy- * Sltoutun_ut tyov0|fna .. .
Myyjéa mistaan purkuosista e Mahdollistaa myds oman liiketoiminnan
tarkemman mittaamisen
e i s - ¢ Sitoutunut tydvoima
Korjaamo A feulan [y ekl Ean et e Mahdollistaa myds oman liiketoiminnan

tavista osista

tarkemman mittaamisen

Viranomainen

Vastaanottaa raportoidut tiedot osapuolilta

¢ Tietojarjestelmakehitys mahdollistamaan
tarvittaessa paperiasioinnin, manuaalisen
sahkoisen ilmoittamisen ja automaattisen
rajapinnan kautta tapahtuvan ilmoittami-
sen

Kayttdtapaus: Raportointi tietoalustaan

Kuvaus

Vaikutukset

Sidosryhma

Syo6ttdd maarat viranomaisrekisteriin tai
kayttaa viranomaisen tarjoamaa sahkoista

e Sitoutunut tydvoima

omaisjarjestelmaéan

Operaattori A SO s . - L .
P rajapintaa ohjelmistojen véliseen tiedonsiir- | e Investointi tietojarjestelmaintegraatioon

toon
Syo6ttdd maarat viranomaisrekisteriin tai

S G kayttad viranomaisen tarjoamaa sahkoista | e Sitoutunut tydévoima
rajapintaa ohjelmistojen véliseen tiedonsiir- | e Investointi tietojarjestelmaintegraatioon
toon
Raportoi myydyt osat viranomaisjarjestel- > S el

Myyjéa MAAN o Mahdollinen investointi tietojarjestelmain-

tegraatioon
Korjaamo Raportoi kayttdmansa purkuosat viran- « Tyvoiman sitoutuminen

Kayttdtapaus: Raportointi tietoalustasta

Kuvaus

Vaikutukset

Sidosryhma

Viranomainen

Raportoi EU-saadosten mukaiset uudelleen-
kayttbasteet suoraan tietoalustasta

o Tybvoimaa vapautuu prosessin tehostu-
essa
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Ennakkoilmoitus poistettavista ajoneuvoista

Kayttotapaus: lImoituksen tekeminen

Kuvaus

Vaikutukset

Sidosryhma

Kuluttaja

limoittaa rekisteriin aikovansa tehda lopulli-
sen poiston ajoneuvolle tai antaa valtakirjan
ilmoituksen tekemiseen sovittavalle taholle

¢ Pakottaa suunnitelmallisuuteen, kun ajo-
neuvosta ei paase eroon valittémasti halu-
tessaan

Viranomainen

Mahdollistaa poiston ennakkoilmoituksen te-
kemisen

¢ Tietojarjestelmien kehitys mahdollista-
maan ilmoittaminen

e Tarvittaessa ei-sahkoisen ilmoituksen ke-
hittiminen (lomakkeet, toimipisteet)

Kayttotapaus: lImoituksen 16ytaminen
Sidosryhméa ‘ Kuvaus Vaikutukset

Purkamo

Seuraa jarjestelméaan tulevia kaytésta pois-
tojen ennakkoilmoituksia

e Sitoutunut tydévoima
e Materiaalin saanti

Viranomainen

Kehittaa rekisteriaan siten, etta ennakkoil-
moitukset ovat asianosaisten selattavissa

e Investointi jarjestelmakehitykseen huomi-
oiden alueellinen kaytettavyys, halytykset
jne.

e Huolehtii uuden muodostuneen henkildre-
kisterin GDPR:n mukaisista velvollisuuk-
sista toimiessaan rekisterin pitdjana

Kayttotapaus: llImoitukseen reagoiminen
Sidosryhméa Kuvaus Vaikutukset

Purkamo Tekee varauksen ajoneuvoon o Materiaalin saanti
Kuluttaia Vastaanottaa ilmoituksen ajoneuvon varauk- « Sitoutuminen prosessiin
J sesta ja saa toimintaohjeet P

Kayttotapaus: lImoituksen

Sidosryhma

purkautuminen/keskeytys
Kuvaus

Vaikutukset

Purkamo

Peruu varauksen, kieltaytyy vastaanotta-
masta tai vastaanotto muuten estyy

o Sitoutunut tydvoima

Kuluttaja

Peruu luovutuksen tai luovutus muuten es-
tyy

e Sitoutuu prosessiin

Viranomainen

Kehittaa jarjestelméalustaa ja prosessia si-
ten, etté se huomioi poikkeukset

o Investointi jarjestelmékehitykseen
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Uudelleenkaytettavien osien markkinapaikan kehittaminen

Kayttotapaus: Luokittelumalli
Kuvaus

Vaikutukset

Sidosryhma

Sovitaan yleinen luokittelumalli ja tehdaan
siihen ohjeistus

Esimerkiksi vuosittainen katselmointi ja mal-
lin paivitys tarvittaessa kattamaan uusia tuo-
tealueita (esimerkiksi vaihtoehtoiset kaytto-
voimat ja niiden tuomat muutokset)

Kaikki yhdessa

e Sitoutunut tyévoima

¢ Kertainvestointi parempaan liiketoimintaan

Kayttotapaus: Luokittelu
Kuvaus

Vaikutukset

Sidosryhma

Arvioi osan kunnon ja luokittelee sen yhteis-

Purkamo . ; .
ten mallien mukaisesti

e Sitoutunut tydvoima

Kayttotapaus: Tiedon syo6tto
Sidosryhméa Kuvaus

Purkamo

Syo6ttaa varaosatiedot ja kuvat jarjestelmaan

Vaikutukset

Sitoutunut tydvoima
Nopeampi osakierto

Vastaanottaa ilmoituksen ja julkaisee sen

AL saataville

¢ Investointi tietojarjestelmaan
Liikevaihto liiketoimintamallin mukaisesti

Kayttdtapaus: Tiedonsaanti ja tilaus
Kuvaus

Sidosryhma

Vaikutukset

. Hakee purkuosaa myyntikanavasta
Korjaamo i ]
Tilaa osan myyntikanavan kautta purkamolta

Sitoutunut tydvoima
Mahdollisesti parempi kate varaosassa
o Riski osan sopimattomuudesta

Myyntikanava Vastaanottaa tilauksen korjaamolta

e Investointi tietojarjestelmaan
o Liikevaihto valitun liitetoimintamallin mu-
kaisesti

Vastaanottaa tilauksen, pakkaa ja toimittaa

Purkamo
osan

e Sitoutunut tydvoima
o Liikevaihto

Kayttotapaus: Poikkeuskasittely

Sidosryhma Vaikutukset

Korjaamo Peruu tilauksen tai reklamoi sisallésta e Sitoutunut tydvoima
Myyntikanava Huolehtii hyvitysprosessista ¢ Investointi tietojarjestelmaan
Purkamo Vastaanottaa palautuksen ja kasittelee sen | e Sitoutunut tydvoima

Kaikki Poikkeuskasittely o Sitoutunut tydvoima
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