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Resumo

O Modelo Gravitacional tem sido extensivamente utilizado na investigacdo do comércio
internacional nas ultimas cinco décadas devido ao seu alto poder explicativo da
realidade comercial. Desde que comegou a ser aplicado na teoria econémica nos anos
sessenta, a equacdo gravitacional tem sido utilizada para avaliar as implicagdes da

politica comercial e os efeitos dos Acordos de Livre Comércio, entre outros aspetos.

Nesse sentido, séo analisadas algumas das barreiras comerciais que podem funcionar
como entraves as comércio internacional, nomeadamente a politica comercial imposta
pela Organizacdo Mundial do Comércio, pelos governos de cada pais ou pela situacao

econdmica.

O objetivo deste trabalho é rever a literatura empirica desde 1962 relacionada com a
evolucéo e desenvolvimento do Modelo Gravitacional e com os fluxos comerciais de

mercadorias, real¢cando os efeitos das variaveis do modelo no comércio internacional.

PALAVRAS-CHAVE: Modelo Gravitacional, Trocas Comerciais, Barreiras Comerciais

Abstract

The Gravity Model has been extensively used in the investigation in international trade
research for the last five decades due to its high explanatory power of commercial
reality. Since it began to be applied in economic theory in the sixties, the gravity
equation has been used to assess the implications of trade policy and the effects of free

trade agreements, among other things.

In this sense, we discuss some of the trade barriers that can act as the international trade
barriers, including trade policy imposed by the World Trade Organization by the

governments of each country or the economic situation.

The objective of this paper is to review the empirical literature since 1962 related to the
evolution and development of the Gravity Model and trade flows of goods, highlighting

the effects of model variables in international trade.

Keywords: Gravity Model, Trade Flows, Trade Barriers
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Modelo Gravitacional: Intensidade dos Fluxos Comerciais

1. Introducéo

As diversas ciéncias estdo interligadas de forma mais ou menos proxima. Tinbergen
(1962) percebeu a relacdo entre a Teoria Gravitacional de Newton e a Economia e

desencadeou uma nova linha de pensamento na area do comércio internacional.

O que agora designamos de Modelo Gravitacional € o resultado de mais de cinco
décadas de pesquisa e recolha de dados, que permitiram fundamentar a equagdo
gravitacional inicialmente proposta e desenvolvé-la, para que o modelo seja capaz de
justificar acontecimentos passados e prever comportamentos futuros em areas

diferenciadas.

O Modelo Gravitacional surge ligado ao comércio internacional numa tentativa de
justificar fluxos migratdrios (Ravenstein, 1889) mas apenas com o estudo de Tinbergen
(1962) se torna evidente que os resultados obtidos se adequam a realidade, e que este
modelo pode contribuir em grande escala para o estudo de fluxos comerciais, fluxos de
investimento, efeito do protecionismo e efeito dos Acordos de Livre Comércio, entre

outros. No entanto, 0 modelo carecia ainda de fundamentos tedricos que o suportassem.

Este trabalho visa estabelecer uma visdo panoramica em forma de survey da evolucao
do Modelo Gravitacional desde a sua origem até aos anos mais recentes, com foco no
estudo da intensidade dos fluxos comerciais. Ao longo do mesmo ir4 realcar-se as
imperfeicdes do modelo e as correcBes efetuadas, bem como alguns dos inimeros

determinantes que influenciam as trocas comerciais.

Este survey é uma descricdo rigorosa dos factos baseada na analise bibliografica de
documentos de referéncia, tendo um objetivo sobretudo descritivo de dados,
caracteristicas e conclus@es relevantes, ja analisados por diversos autores, sem fornecer
juizos de valor. Neste sentido, € necessaria uma andlise cuidada dos fenémenos

evolutivos, de modo a ndo enviesar as descri¢es dos investigadores referenciados.

E essencial estarmos conscientes da bibliografia existente e dominar os temas e
procedimentos de pesquisa, de forma a podermos estabelecer um padréo que permite a
utilizacdo de algumas técnicas especificas para usar futuramente como meio de analise

em situacOes semelhantes.
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A escolha das fontes consultadas deveu-se ao enfoque dos estudos estar baseado no
Modelo Gravitacional e, consequentemente, na equagdo gravitacional, bem como no
tema das trocas comerciais entre um conjunto de regides, ao realce que foi dado aos
determinantes de fluxos comerciais e também a importancia dos custos e barreiras

comerciais.

Assim, destacamos 0s principais contributos que ajudaram a destacar a importancia do
Modelo Gravitacional e para a fundamentagéo tedrica do mesmo, bem como as opinies
e conclusfes distintas e, por vezes, opostas que diversos investigadores alcancaram nas
suas pesquisas, ao utilizarem o Modelo Gravitacional no estudo, por exemplo, do efeito

dos Acordos de Livre Comércio.

Tendo em conta que o modelo analisado é amplamente difundido e modificado, é
essencial percebermos qual o seu crescimento em termos de metodologia e resultados,
de forma a contextualizarmos a sua utilizagdo extensiva e percebermos quais as
alteracOes efetuadas ao modelo base que serdo benéficas em estudos a realizar através

da utilizacdo do Modelo Gravitacional.

Para tal, iremos realizar uma analise aos varios métodos de estimacdo aplicados ao
modelo ao longo do tempo e tentar perceber qual o mais apropriado, nomeadamente
explorando a evolugdo do modelo intuitivo para o tedrico, bem como o papel e as
implicacOes dos efeitos fixos e aleatorios na estimacdo do modelo.

Para atingirmos os objetivos propostos, é necessaria a analise dos dados referentes ao

comércio internacional mais pertinentes para este trabalho.

Assim, o primeiro capitulo oferece uma analise dos fluxos comerciais mundiais e, mais
especificamente, europeus com base em dados do Centro de Comércio Internacional, de
forma a ser possivel identificarmo-nos com os dados mais relevantes das trocas
comerciais realizadas atualmente, sob diversas perspetivas. Neste capitulo exploram-se
as relagfes comerciais mais significativas para o comércio mundial, destacando-se um
pequeno grupo de paises, que influenciam em grande escala os restantes, devido ao
elevado grau de dependéncia comercial que existe entre as grandes poténcias mundiais e

0s paises em desenvolvimento e apenas entre as principais poténcias comerciais.

No terceiro capitulo serd apresentada a origem e evolucdo do Modelo Gravitacional,

realcando a metodologia implicita ao mesmo. Seré explorada a sua utilizagéo no estudo
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dos efeitos dos acordos comerciais e as conclusdes divergentes apresentadas ao longo

dos anos.

O ultimo capitulo do trabalho tem como objetivo analisar alguns dos determinantes
mais relevantes na estimacdo da equagdo gravitacional, nomeadamente a politica
comercial e outras barreiras (por exemplo, taxa de cambio, custos de transporte,
caracteristicas geograficas e custo de comunicacdo) que influenciam o comeércio
efetuado entre dois ou mais paises e/ou regides. Neste tema, destaca-se o trabalho de
Anderson e van Wincoop (2004) no qual realizaram uma analise extensiva aos custos
comerciais, comecando por afirmarem que a proclamacdo da morte da distancia é
exagerada, uma vez que esta ainda desempenha um papel muito significativo nos custos
das trocas comerciais. Esta ideia sera explorada ao longo do terceiro capitulo, mas

também ira ser destacada no capitulo dois.
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2. Visao Global dos Fluxos Comerciais

2.1. Fluxos Comerciais Mundiais

Cada pais possui caracteristicas economicas, fisicas e tecnoldgicas que lhe permite
produzir um certo tipo de bens de forma mais rentavel e eficiente do que outros. Como
tal, nem todos os produtos necessarios a sociedade sdo produzidos pelo pais. O
intercdmbio de mercadorias realizado entre 0s paises advém da necessidade de colmatar

essas caréncias da populacdo devido a escassez ou falta completa de certos produtos.

Os dados apresentados neste capitulo foram essencialmente retirados da base de dados
conjunta da Organizacdo Mundial do Comércio (OMC) e das NagGes Unidas — Centro
de Comércio Internacional (CMI). Através desta compilacdo de dados € possivel
observar os indicadores relacionados com as trocas comerciais, procura internacional,
mercados alternativos e mercados competitivos. O acesso a esta informacdo é gratuito e

cobre 220 paises e regides e 5300 produtos do Sistema Harmonizado (CMI, 2015).

Desde a segunda metade do século XX tem vindo a notar-se um grande aumento do
comércio de mercadorias a nivel mundial sobretudo devido ao crescimento da
populacdo mundial e da producdo industrial, desenvolvimento dos transportes e das
telecomunicacdes, e também como resultado da globalizacdo da economia (Relatorio
Mundial do Comércio, 2008).
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(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

Gréfico | - Evolugdo das Trocas Comerciais Mundiais entre 2007 e 2014 em Milhares

de Milhdes de Euros
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Como podemos observar pelo grafico I, o valor das exportacbes mundiais anda a par do
valor das importagdes, sendo que a pequena diferenca é o resultado da reexportagdo de
produtos. Destaca-se uma queda acentuada de 2008 para 2009, devido a crise
econdémica que muitos paises ainda atravessam. Nos Ultimos trés anos os fluxos

comerciais tém-se mantido a volta dos 14 Mil Milhdes de Euros.

Os paises nao contribuem de igual forma pra o desenvolvimento do comércio mundial,
sendo que a Africa e grande parte da América Latina tém uma participacio pouco
significativa, e que os paises da Europa Ocidental, os Estados Unidos da América

(EUA) e a China demonstram um grande poder comercial.

Como verificamos no gréfico Il, ao analisarmos os fluxos comerciais tendo em conta o
grau de desenvolvimento dos paises, 0s mercados mais desenvolvidos abrangem mais
de 50% das exportacOes e das importacfes, no entanto, as diferencas para as economias
menos desenvolvidas ndo sdo significativas. Nesta analise estamos a referir-nos ao
volume de trocas comerciais e ndo ao montante. No que toca ao montante de fluxos
comerciais 0s paises desenvolvidos superam em larga escala os paises em vias de
desenvolvimento, uma vez que estes exportam maioritariamente produtos de baixo
valor, sobretudo produtos alimentares, matérias-primas e recursos energéticos. Por outro
lado, as economias desenvolvidas transformam essas matérias-primas, utilizando
recursos tecnoldgicos e capital que os outros paises ndo possuem, e vendem 0s bens a
um preco elevado, ganhando assim uma vantagem comercial perante os paises em
desenvolvimento.

M Paises Desenvolvidos H Paises em Vias de Desenvolvimento

56,4 53,9 >7,5 54,9 54,5

51,3

Exp 2012 Exp 2013 Exp 2014 Imp 2012 Imp 2013 Imp 2014
(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

Gréfico Il — Comparacao do Volume das Exportacdes e Importacdes dos Paises

Desenvolvidos e dos Paises em Vias de Desenvolvimento
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O comercio ¢é impulsionado pela existéncia de organizacdes e acordos que promovem 0
alargamento dos mercados, facilitando assim a troca de mercadorias. Os blocos
econOdmicos regionais comegaram a desenvolver-se na segunda metade do seculo XX e
a sua origem resultou da necessidade de dinamizar os mercados, conseguindo escoar 0s
bens produzidos pelos seus membros e a0 mesmo tempo proteger 0s esses paises da

concorréncia externa.

HUE28 HBRIC HNAFTA HASEAN ®MERCOSUL & MAGREBE

32,6 32,8

31,5 31,8

Exp 2013 Exp 2014 Imp 2013 Imp 2014

(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

Grafico 111 — ImportacOes e Exportacbes das Maiores Unides Comerciais do Mundo em
2013 e 2014

O grafico Ill representa a importancia que 0s acordos comerciais tém no comeércio
internacional. Ao analisar a troca de mercadorias nesta perspetiva, a Unido Europeia
torna-se a maior poténcia mundial com as exportagdes a atingirem os 32,8% das
exportacdes totais a nivel mundial em 2014, e as importacBes a chegarem aos 31,8%.

Os BRIC (Brasil, Russia, india e China) assumem-se como a segunda poténcia mundial
a nivel das exportacdes e a terceira no que diz respeito as importagdes, nos dois ultimos
anos. Ja o Tratado de Livre Comércio da América do Norte (NAFTA) assume a terceira
e a segunda posi¢des nas exportacdes e importacdes mundiais, respetivamente. Quanto a
ASEAN (Associacdo de Nagdes do Sudeste Asiatico), ao Mercosul (Mercado Comum

do Sul) e & Unifo Magrebe Arabe, tém uma participacdo menos relevante, com as suas



Modelo Gravitacional: Intensidade dos Fluxos Comerciais

exportacGes e importacdes a rondarem os 7%, 2% e 1%, respetivamente, das trocas

mundiais.

Ao analisarmos as trocas comerciais de modo global, rapidamente percebemos que um
pequeno numero de paises representa mais de 50% das importacGes e exportacdes
mundiais. O gréafico IV apresenta as nove poténcias mundiais que mais importaram em
2014 e as respetivas percentagens face ao total mundial, e o grafico V fornece-nos a
mesma informacdo relativa as exportac@es, sendo que no total estes paises representam

mais de metade dos fluxos mundiais ocorrido no ano passado.

Hong Kong Holanda
(China) 6%
7%

Franga
7%

Reino Unido
8%

Japao
9%

Alemanha
14%

(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

Gréfico IV — Maiores Importadores Mundiais de 2014

Hong Kong Reino Unido
(China) [ 5%
5o, Italia

6%

Franca
6%

Republica da

Coreia
%
0 Holanda

7%

Japao
7% Alemanha

16%

(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

Gréafico V — Maiores Exportadores Mundiais de 2014
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Tendo em conta que um numero tdo reduzido de paises representa uma proporc¢ao tdo
elevada dos fluxos comerciais do mundo, podemos concluir que o mercado considerado

(neste caso, 0 mundo) tem um indice de concentracédo elevado.

O indice de concentragdo (Cy) € definido pela seguinte formula:

k
Co= ) s (N
i=1

Onde S; representa a quota de mercado o pais i, com 0s paises organizados por ordem
decrescente de quota.

No caso das importacfes o indice de concentracdo para 0s primeiros quatro paises € de
34,1 e o de exportacdo é de 33. Isto significa que os quatro maiores importadores
representam 34,1% das importacbes mundiais, e 0s quatro maiores exportadores

realizam 33% das exportaces mundiais totais, isto durante o ano de 2014.

Para oito paises o indice € de 47,6 e 45,5, respetivamente para as importacdes e
exportagdes. A medida que vamos aumentando o nimero de paises no calculo deste
indice, o diferencial entre os indices calculados torna-se cada vez menor, uma vez que a
contribuicdo dos paises para as trocas comerciais vai sendo cada vez menor. Portugal
contribui apenas para 0,3% das exportagdes mundiais, ocupando o 52° lugar da tabela, e

0,4% das importac6es sendo o 37° maior importador do mundo em 2014.

Esta analise generalizada permite-nos tirar algumas conclusdes relevantes, mas uma
analise mais especifica a contribuicdo de cada pais e as relacfes estabelecidas entre os
mesmos € realizada no subcapitulo seguinte, de modo a aprofundarmos o conhecimento
da realidade comercial e podermos estabelecer algumas bases para o trabalho a realizar

nos restantes capitulos do trabalho.

2.2. Principais Relagbes Comerciais

A tabela | apresenta 0s vinte e quatro principais exportadores mundiais e 0s trés
principais importadores de cada um, com a adicdo de Portugal. Nesta tabela
pretendemos analisar a importancia que apenas trés paises desempenham no papel

comercial de cada um dos maiores exportadores mundiais.
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Tabela | — Principais Relagdes Comerciais em 2014

) EUA Hong Kong (China) Japédo
China 38,9
17 15,5 6,4
Canada México China
EUA 41,6
19,2 14,8 7,6
Franca EUA Reino Unido
Alemanha 24,4
8,9 8,5 7
5 EUA China Republica da Coreia
Japéo 447
19 18,3 7,4
Alemanha Bélgica Reino Unido
Holanda 42,7
22,2 12,3 8,2
ibli China EUA Japéo
Republu_:a da p 433
Coreia 25,4 12,3 5,6
Alemanha Bélgica Italia
Franca 31,1
16,6 7,3 72
- Alemanha Franca EUA
Italia 30,7
12,6 10,6 75
China EUA Japéo
Hong Kong p 69
(China) 57,3 8,4 3,3
. ) EUA Alemanha Holanda
Reino Unido 30,1
12,6 10,2 7,3
Holanda China Alemanha
Federacdo Russa 28,9
13,8 7,6 75
EUA China Reino Unido
Canada 83,4
76,8 3,7 2,9
- Alemanha Franca Holanda
Bélgica 44,3
16,8 157 11,8
. China Malésia Hong Kong (China)
Singapura 35,6
12,6 12 11
) EUA Canada China
México 84,5
80,3 2,7 15

(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)
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Tabela | — Principais Relagdes Comerciais em 2014 (continuacéo)

Franca Alemanha Portugal
Espanha 33,6
15,7 10,4 7,5
o EUA Emlrado_s Arabes China
india Unidos 28
13,4 10,4 4,2
L China Hong Kong (China) EUA
Taipé Chinesa 50,9
26,2 13,6 11,1
- China Japéo Republica da Coreia
Australia 59,2
33,9 17,9 7,4
: Alemanha EUA Franca
Suica 38,6
18,3 13 7,3
Singapura China Japéo
Malasia 2 s 37
14,2 12 10,8
o China EUA Japéo
Tailandia 31,1
11 10,5 9,6
. China EUA Argentina
Brasil 36,4
18 12,1 6,3
. Alemanha Reino Unido Republica Checa
Polonia 38,6
25,9 6,4 6,3
Espanha Franca Alemanha
Portugal 47
23,6 11,7 11,7

(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

A tabela anterior estd ordenada de forma decrescente dos maiores exportadores
mundiais e pretende realcar a importancia que um numero restrito de paises desempenha
no comercio internacional. Tomando como exemplo a China, concluimos que 38,9%
das suas exportacOes totais 17% tém como destino os EUA, 15,5% dirigem-se a Hong

Kong, e 6,4% ao Japao.

Dos dados apresentados devemos destacar o0 México e o Canada, uma vez que 84,5% e
83,4%, respetivamente, das suas exportacfes tém como destino apenas trés mercados.
Estes valores demostram a dependéncia atual das na¢Ges no que respeita as mercadorias

necessarias & manutencdo da sociedade e ao escoamento dos bens produzidos.

10
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Denote-se também que os paises da Unido Europeia aqui representados tendem a ter
como maiores importadores outros membros da comunidade europeia. No caso de
Portugal, 47% das exportacOes realizadas sdo feitas para Espanha, Franca e Alemanha,
paises geograficamente mais proximos e cujo mercado é de facil acesso devido aos

acordos comerciais entre os membros da Unido Europeia.

Assim, segundo os dados apresentados, destacam-se dois aspetos: a exportacdo para
paises geograficamente proximos ou para as grandes poténcias mundiais. Dos 25 paises
apresentados, os EUA e a China (sem incluir Hong Kong) surgem como um dos trés
maiores importadores catorze vezes cada um, a Alemanha dez, e o Japdo e a Franca seis
vezes. Curiosamente, estes paises apresentam uma distribuicdo mais regular das suas
exportacdes, uma vez que oS seus maiores importadores assumem menos de 45% das
exportacdes totais do pais, sendo que o somatorio mais baixo pertence a Alemanha com
24,4%. Assim, 0s paises cujos somatorios apresentados nas tabelas sdo mais baixos, tém
maior liberdade comercial e uma dependéncia em relacdo aos outros paises

consideravelmente menor.

2.3. Unido Europeia

Uma vez que 0 nosso pais faz parte de uma comunidade monetéaria e comercial, é
relevante abordarmos as especificidades do comércio realizado pela Unido Europeia. O
grafico VI mostra-nos a percentagem de exportacdes e importacfes realizadas apenas

entre os membros da comunidade.

O caso da Eslovaquia destaca-se, uma vez que 84% das suas exportaces totais tém
como destino outros membros. Pelo contrario, o Chipre envia apenas 41,7% das suas
mercadorias para a UE, sendo o pais, de entre os vinte e oito considerados, com a menor
taxa de exportacdo intra-UE. Em relacdo as importacGes entre os vinte e oito membros,
a Letdnia assume a lideranga com 79,7%, e os Paises Baixos sdo aqueles que menos

importam de outros membros, com uma taxa de 45%.

Portugal € um pais ainda muito dependente da Europa e, mais especificamente da Uniao
Europeia, no que diz respeito ao comércio externo, uma vez que 69,9% das suas
mercadorias tém como destino 0s parceiros da unido monetaria e importa 74,7% das
mercadorias dos mesmos. Estes valores colocam Portugal 11° maior exportador da

Unido Europeia e 7° maior importador.

11



Modelo Gravitacional: Intensidade dos Fluxos Comerciais

A Espanha, que tem sensivelmente as mesmas caracteristicas geograficas de Portugal e
nos Ultimos anos tém apresentado uma economia também semelhante, ocupa o 16° nas

exportacbes com uma taxa de 62,3%, e 0 26° lugar nas importacGes entre membros da
comunidade, com 52,5%.

Chipre
Malts i = 4L7%|
I ——

Grécia | —
Reino Unido s e 9
Itélia 4; 36//
Lituania ——— o
Irlanda e

Finlandia 'i

Suécia

I

54,8%

I
|

Alemanha

|

L |

Dinamarca s | 56,9%
h

Francs

I

Espanha % 60,2%
Bulgéria | 62,3%
“

I

Croacia \ O Importagdes
Esténia e ¥

W Exportagdes

I

I

Austria

h
e "'--
Bélgica ——
\

69,9%

Paises Baixos | e
ROMEnN -—-.._--‘
oménia —
Letdnia -—-—-—-._
Eslovénia "---'--._
Pol6nia "'---—-..
Hungria ""'--._.____
%
Luxemburgo "'""--..._____
Rep. Checa \
Esloviquia ‘
0,0% — 84,0%
’ 20,0% —
40,0% 60,0%
7 80,0%

100,0%

(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

Gréfico VI — Exportacdes e Importacdes Apenas Entre os 28 Membros da Unido
Europeia em 2014
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Os dois graficos seguintes mostram o0s principais destinos de exportacbes e de
importacBes da Unido Europeia sem considerarmos a propria. A China, os EUA e a
Suiga ocupam os trés primeiros lugares. A presenca dos dois primeiros paises justifica-
se pelo facto de serem a segunda e terceira maiores poténcias mundiais, respetivamente,
e desempenharem um papel muito ativo no comércio internacional. A Suica é também

um mercado relevante devido a sua proximidade geogréfica.

’ Suica
10%

' China
8%

Russia
7%

Noruega Japdo Turquia
3% 3% 5%

(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

Gréfico VII — Destinos da Exportacfes dos 28 Membros da Unido Europeia em 2012,

Excetuando os Prdprios

Noruega
3% Japao Turquia
4% 6%
(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

Russia
6%

Gréfico VIII — Destinos das Importacdes dos 28 Membros da Unido Europeia em 2012,

Excetuando os Proprios
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Pela observacdo destes dados, concluimos também que as maiores poténcias
econdmicas mundiais, que se afirmam como o0s maiores exportadores e importadores a
nivel global, efetuam elevadas trocas entre si e, por isso, estdo também dependentes uns

dos outros a um nivel significativo.

2.4. Importacdes Mundiais e Tarifas

Quando falamos de comércio internacional, ¢ importante analisarmos os acordos
comerciais e, mais especificamente, as tarifas cobradas as mercadorias. Os paises
membros da Organizacdo Mundial do Comércio (OMC) tém um teto maximo definido
para a cobranca das mercadorias que entram no seu pais vindas de outros membros.
Essas taxas sdo denominadas de MFN (Most-Favored Nation Tariffs — tarifas
favorecidas), ou seja, taxas aduaneiras que favorecem algumas nacfes. Estas taxas néo
se aplicam caso o0s parceiros comerciais facam parte de um acordo comercial
preferencial (Relatério Mundial do Comércio, 2012), como é o caso das zonas de livre

comeércio ou de unides aduaneiras, para 0s quais as tarifas sdo mais baixas.

As taxas aduaneiras impostas nas fronteiras dos paises sdo um fator essencial a
considerar na escolha dos mercados de destino das mercadorias. Assim, € natural que as

importacdes de cada pais estejam associadas as tarifas.

Por outro lado, as tarifas consolidadas (Bound Tariffs) sdo compromissos especificos
que governos de paises membros da OMC assumem individualmente, representando o
nivel maximo das MFN para um determinado tipo de mercadoria (Relatério Mundial do
Comércio, 2012). Os paises que estabelecerem estas tarifas tém flexibilidade para
aumentar ou diminuir as mesmas, desde que ndo ultrapassem o limite estipulado.
Binding Coverage representa a percentagem de tarifas, das tarifas totais que o pais
impde, as quais o pais associa as tarifas consolidadas (Relatério Mundial do Comércio,
2012).

No grafico 1X estdo representadas as importacdes das principais poténcias importadoras
entre 2011 a 2013. A tabela Il apresenta valores para as tarifas favorecidas e
consolidadas, bem como a percentagem de tarifas consolidadas para os catorze maiores

importadores nos anos de 2011 a 2013.
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Uma vez que os membros da UE beneficiam de taxas aduaneiras mais baixas entre si,
existe muita atividade econdémica entre os seus membros, factor que contribui

significativamente para que a UE se destaque como maior importadora mundial.
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(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business
Development)

Gréafico IX - Importacdes das Maiores Poténcias Mundiais, 2011 - 2013

Através da observacdo da tabela Il podemos verificar que o nivel de tarifas acordado
ndo variou significativamente. Para a maioria dos paises analisados mais de 90% das

tarifas impostas estéo associadas aos acordos definidos pela OMC.

No caso da UE, a média das tarifas consolidadas de todas as mercadorias é de 5,2% e as
tarifas méximas acordadas com a OMC sio de 5,5%, dados de 2013. A india destaca-se
por ter elevadas taxas aduaneiras. Em 2013 as taxas consolidadas atingiram os 41,6% e
as tarifas favorecidas 13,5%. Em contraste com estes dados, os EUA apresentam taxas

consolidadas e tarifas favorecidas na ordem dos 3,5% e 3,4%, respetivamente.

Podemos concluir a partir destes dados que 0s paises cujas taxas aduaneiras sdo mais
elevadas, apresentam niveis de importagdo inferiores aos paises com tarifas
relativamente mais baixas, sendo um aspeto a considerar na analise dos elevados niveis

de importagOes para determinados paises.
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Tabela Il — Tarifas de Importacdo das Maiores Poténcias Mundiais, 2011 — 2013

Maiores
Importadores
Mundiais

2011 2012 2013
Média Simples Média Simples Média Simples
Percenta?gem Tarifas Tarifas Percentégem Tarifas Tarifas Percenta‘wgem Tarifas Tarifas
de Tarifas de Tarifas de Tarifas

Consolidadas

Consolidadas Favorecidas

Consolidadas

Consolidadas Favorecidas

Consolidadas

Consolidadas Favorecidas

Unido Europeia
EUA

China
Japao

Rep Coreia
Hong Kong
india
Canada
Singapura
México
Russia
Australia
Tailandia

Brasil

100
100
100
99,7
94,6
45,6
73,8
99,7
69,7
100

97,1
75
100

5,2 5,3
3,5 3,5
10 9,6
53 5,3
16,6 12,1
0 0
48,7 12,6
7 4,5
10,3 0
36,1 8,3
9,4
10 2,8
28 9,8
31,4 13,7

100
100
100
99,7
94,6
45,6
73,8
99,7
69,7
100
100
97,1
75
100

5,2 5,5
3,5 3,4
10 9,6
5,2 4,6
16,6 13,3
0 0
48,6 13,7
6,9 4,3
10,2 0,2
36,1 7,8
7,8 10
10 2,7
27,8 9,8
31,4 13,5

100
100
100
99,6
94,6
45,9
74,4
99,7
69,6
100
100
97
75
100

5,2 5,5
3,5 3,4
10 9,9
4,7 4,9
16,6 13,3
0 0
48,6 13,5
6,8 4,2
9,9 0,2
36,2 7,9
7,7 9,7
10 2,7
27,8 11,4
31,4 13,5

(Fonte: Elaborado pelo autor com base em Trade Statistics for International Business Development)
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3. O Modelo Gravitacional

3.1. Definicéo

O Modelo Gravitacional (MG) é um modelo econométrico baseado numa analise ex-
post dos dados (Métyas, 1998).

Desde que foi comprovada a eficicia deste método na andlise de diversos temas
econdémicos, o0 MG tem sido extensivamente utilizado, nomeadamente para avaliar as
diversas questdes relacionadas com as politicas comerciais tais como o efeito do
protecionismo (Wall, 1999) e a capacidade receptiva comercial dos paises (Harrigan,
1996). Também a analise das tendéncias regionais (Saxonhouse, 1993), o efeito dos
acordos regionais de livre comércio (Frankel, 1997) e o efeito dos mesmos sobre 0s
paises que ndo sao membros (Wakasugi e Itoh, 2003) tém sido alvo de analise através
do MG. Para além destes aspetos, foram ainda estudados o efeito das fronteiras
nacionais (McCallum, 1995; Evans, 2000; Anderson e van Wincoop, 2003), os padroes
das quest@es politicas ndo comerciais tais como os fluxos migratérios (Helliwell, 1997),
fluxos de equidade bilateral (Portes e Rey, 1998) e fluxos de investimento direto

estrangeiro (Brenton et al., 1999).

Este modelo tem sido extensivamente analisado e utilizado devido, em grande parte, a
relevancia dos dados obtidos através do mesmo, ou seja, os resultados obtidos adequam-
se e representam a realidade. Adicionalmente, os dados necessarios para desenvolver o
modelo sdo de relativo facil acesso e existem também padrdes estabelecidos para
desenvolver o MG que permitem a facil compreensdo do modelo e manipulacdo do

mesmo.

3.2. Origem

A denominacdo do MG teve origem na Teoria Gravitacional de Newton (Sohn, 2005).
Segundo o fisico Newton (1687), a forca fisica gravitacional (F) que atrai dois objetos
em qualquer regido do Universo, aumenta com a massa de dois corpos (m; € my) e
diminuiu com a distancia fisica (D) entre os mesmos, sendo que G representa uma
constante gravitacional que depende das massas dos objetos e da distancia entre os

mesmos, tal como mostra a equacgao (I1):
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my *xm,

A equagdo gravitacional economica diz-nos que as trocas comerciais bilaterais (Tj)
estdo positivamente relacionadas com o produto da dimenséo de dois paises (Yi*Y)),
maioritariamente representado pelo PIB, e negativamente relacionado com a distancia
entre os paises i e j (Deardorff, 1998). Esta versdo simplista do modelo gravitacional
estd representada pela equacdo (IIl), onde A representa a constante de

proporcionalidade.

Por outras palavras, 0 MG diz-nos que € esperado que paises de dimensdes maiores
efetuem mais trocas entre si e que paises geograficamente distantes efetuem menos
trocas comerciais (Shepherd, 2013). Tendo em conta esta equacdo e a forma como foi
definida, Sohn (2005) defende que neste ponto, a equacdo gravitacional é apenas
intuitiva, ndo tendo, portanto, bases tedricas que a suportassem, apesar de se adequar

aos dados existentes.

Em 1962, Tinbergen introduziu o MG na economia destacando o0s problemas
econdémicos a nivel mundial e concluindo que os modelos existentes ndo assumiam
eficazmente essas questdes. O autor destacou cinco aspetos fundamentais que

necessitavam de ser avaliados:

(1) O subdesenvolvimento de uma grande parte do mundo que era extremamente

pobre,

(2) A competicdo entre diferentes sistemas econdmicos, nomeadamente entre as

empresas privadas e 0 comunismo,

(3) A passagem do colonialismo,

(4) Instabilidade econémica, especialmente nos mercados de mercadorias primarias,
(5) E a miopia nacional, especialmente na politica comercial.

Este trabalho teve muitos pontos em comuns com diversos estudos feitos na época, no

entanto destacava-se a analise da relagdo dos fluxos comerciais entre paises, utilizando
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o PIB. Através desta premissa, Tinbergen conseguiu demonstrar que enquanto o
crescimento econdémico provoca um aumento no valor absoluto dos fluxos comerciais,
esse aumento ndo é proporcional a taxa de crescimento nacional, acentuando a falta de

um modelo que permitisse explicar o que realmente acontecia no mundo comercial.

A tese defendida pelo MG é entdo que 0 comércio com uma gama de parceiros aumenta
com o PIB de ambos os paises e diminui com a distancia geografica. No grafico X
podemos observar a relacdo positiva entre as importacdes de Espanha e o PIB, e a
relacdo negativa entre a distancia geografica e as importaces de Espanha, tal como
defende o MG.
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(Fonte: UN Comtrade Database, 2007)

Gréafico X — O Comércio Bilateral de Espanha como Funcédo do PIB e em Func¢éo da
Distancia Geografica, 2006

A distancia, no entanto, ndo se limita a geografia, mas inclui outras barreiras que
aumentam os custos de negociacdo, tais como diferencas linguisticas, a factores
culturais / histdricos, e ndo menos importante, as barreiras comerciais relacionadas com

a politica comercial (Relatério Mundial do Comércio, 2008).

No gréafico XI os pontos marcam as relagdes comerciais da Espanha com outros
membros da UE, os quadrados referem-se ao comercio com outros paises de lingua
espanhola, e os triangulos denotam as relacbes comerciais com as antigas colonias

espanholas. Através desta imagem, conseguimos concluir que a Espanha efetua mais

19



Modelo Gravitacional: Intensidade dos Fluxos Comerciais

trocas comerciais com paises cujas barreias comerciais sdo mais baixas, em comparagdo

com outros paises cuja distancia geogréafica a Espanha é aproximadamente a mesma.

Log Importagbesem Relagdo ao PIB

3 7 8 9 10
Log Distancia

: EUals /N ExColénia Idioma Comum *  Todosos Paises

(Fonte: UN Comtrade Database, 2007)

Gréafico XI — O Comércio Bilateral da Espanha, como Funcédo da Distancia Geogréfica e
de outras Barreiras Comerciais, 2006

Com base no trabalho de Tinbergen e devido as particularidades do MG e aos resultados
obtidos através deste, muitos autores procuraram fundamentacGes teodricas que

suportassem a utilizacdo do MG em diversas areas, como iremos analisar de seguida.

3.3. Fundamentacdes Tedricas

No seu inicio, a equagdo gravitacional ndo tinha uma base teérica sélida mas era
utilizada frequentemente (Kaholi e Maktouf, 2013) pois apresentava um alto poder
explicativo. Assim foram diversos 0s autores que tentaram estabelecer bases teoricas de

modo a que este modelo tivesse legitimidade e pudesse ser explorado.

Apesar das vantagens do modelo, a lacuna tedrica impedia que este fosse utilizado como
ferramenta de previsédo de fluxos comerciais. Linneman (1966) defende que tal acontece
pois 0 MG é uma forma reduzida de um modelo de equilibrio parcial de quatro

equacdes de oferta de exportacdo e procura de importacdo. Esta justificagdo é também
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utilizada por diversos autores que se seguiram como, por exemplo, Aitken (1973),
Geraci e Prewo (1977), Prewo (1978), Abrams (1980) e Sapir (1981).

Anderson (1979) foi o pioneiro na tentativa de fornecer bases para 0 MG e também um
dos primeiros autores a derivar a equagdo gravitacional de um modelo que assumia a
diferenciacdo dos produtos. Fé-lo assumindo preferéncias Cobb-Douglas e elasticidade
de substituicdo constante (ESC), ou seja, utilizou o que hoje designamos de suposicdo

de Armington, segundo a qual os produtos sdo diferenciados por pais de origem.

A intencdo de Anderson (1979) era estabelecer uma explicacdo tedrica para a equacao
gravitacional aplicada as mercadorias, utilizando preferéncias homotéticas idénticas em
todas as regides. O autor destaca que o MG acaba por restringir o sistema de despesa
pura ao especificar que a quota das despesas nacionais explicada pelos gastos com bens
comercializaveis ¢ uma funcdo reduzida ndo identificada e estavel do rendimento da
populacdo. Acrescenta também que a parte das despesas totais de bens transacionaveis
correspondente a cada categoria desse tipo de bens entre regides, € uma funcdo das
variaveis relacionadas com os custos de transporte. Deste modo, conseguimos obter

uma identificagéo parcial.

Esta abordagem apresenta quatro vantagens em relacdo as restantes apresentadas até a
data:

(1) Explica a forma multiplicativa da equacéo;
(2) Permite uma interpretacdo da variavel distancia;

(3) O pressuposto subjacente de que a estrutura € idéntica em todas as regides é

diretamente interpretado como se as regides tivessem funcGes de despesa idénticas;

(4) Por fim, as interpretacdes atuais implicam que o estimador usual da equacéo
gravitacional pode ser enviesado, 0 que cria a necessidade de alterar o0 método de
estimacéo, problema este que € bastante relevante, nomeadamente quando os custos

de transporte variam muito.

Anderson conclui, apos utilizar as preferéncias Cobb-Douglas e a ESC, que a equagao
gravitacional pode ser derivada das propriedades dos sistemas de despesa. Esta
interpretacdo do modelo analisado, € uma abordagem repleta de propriedades potenciais
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que contribuem para a eficiéncia e sucesso do modelo. A sua utilizacdo deve ser
limitada a paises onde a estrutura das preferéncias de bens transacionaveis é semelhante
e, consequentemente, onde o imposto sobre as vendas e 0s custos de transporte também

sejam muito proximos.

A afirmacdo de Linneman (1966) de que os precos sdo sempre excluidos dos modelos
do comeércio internacional foi mais tarde aprofundada por Bergstrand (1985). Este
estudo pretendia apresentar evidéncias empiricas que suportassem a ideia de que a
equacdo gravitacional é uma forma reduzida de um subsistema de equilibrio parcial, de
um modelo de equilibrio geral, com produtos diferenciados a nivel nacional. Para isso, 0

autor desenvolve as fundamentagdes microeconémicas da equacéao gravitacional.

Segundo Bergstrand (1985), por definicdo, uma equacao representativa dos fluxos do
comércio bilateral s6 pode ser considerada como parte de um MG se incluir os
rendimentos dos paises exportador e importador. Essa premissa serve de base para
demonstrar que uma equacdo gravitacional semelhante a equacdo (IV) pode ser
explicitamente derivada do sistema, se a simplificarmos através da utilizacdo de

algumas suposicoes.

PXij = Bo(YDP (Y)P2 (D)P2 (Aip)P+ wyj (V)

Nesta equacéo PX;; representa o valor em dolares do fluxo do pais exportador i para o
pais exportador j, Y; (Y;) € o valor em dolares do PIB nominal no pais i (j), D € a
distancia dos centros econdmicos dos dois paises, Ajj representa qualquer fator que
facilite ou dificulte o comércio entre i e j, e pjj € o termo de erro com distribuicéo

normal.

O autor comecgou por assumir que o mercado para o fluxo comercial agregado do pais i
para o j é pequeno relativamente aos outros N> — 1 mercados (sendo N? o niimero de
condicBes de equilibrio), o que significa que o nivel de pregos internacional, assim

como a taxa de juro e o rendimento internacionais, podem ser tratados exogenamente.

Em segundo lugar, tal como no modelo H-O-S (Heckscher-Ohlin-Samuelson), assume-

se que a utilidade e as fungdes de producédo sdo idénticas para os paises em estudo. Isto

22



Modelo Gravitacional: Intensidade dos Fluxos Comerciais

implica que o volume de fluxos comerciais entre i e j (Xj), assim como o valor desses

fluxos (Pjj), se mantenham constantes.

Adicionalmente, Bergstrand (1985) assumiu também que existia substituibilidade
perfeita dos bens internacionalmente, tanto na sua produgcdo como no Seu consumo,
perfeita arbitragem de mercadorias, e as tarifas e os custos de transporte foram
considerados inexistentes, 0 que levou o autor a determinar uma equacdo muito

semelhante a equacéo (1V).

Depois desta analise, conclui-se, como esperado, que um aumento do rendimento do
pais importador, a valorizagdo da moeda de j, a adjacéncia dos paises e a existéncia de
acordos comerciais, levariam a um aumento dos fluxos comerciais entre i e j. No

entanto, algumas variaveis apresentaram resultados dubios, tais como:

(1) Se a elasticidade de substituicdo dos bens importaveis exceder a unidade, o
rendimento do pais exportador ira ter um coeficiente positivo mas o deflator do PIB

ira apresentar um coeficiente negativo;

(2) Se a elasticidade de transformacdo entre os bens exportiveis exceder a
elasticidade entre a producdo para 0 mercado interno e a producdo para 0 mercado

externo, o indice de exportacdo do pais i, terd um coeficiente negativo;

(3) Se a elasticidade de substituicdo entre bens importaveis exceder a elasticidade
de substituicdo entre produtos domésticos e produtos importados, o indice de

importacdo do pais j ira ter um coeficiente positivo;

(4) E, por fim, o deflator do PIB do pais j apresentard um coeficiente negativo ou
positivo dependendo se o termo de erro for inferior ou superior a unidade,

respetivamente.

Em concluséo, o autor afirma que os coeficientes estimados implicam que os produtos
sdo diferenciados por local de origem e a arbitragem das mercadorias € imperfeita. Se
tivermos em consideracdo o contexto tedrico do modelo, os resultados obtidos sugerem
que a elasticidade de substituicdo entre os bens importaveis ultrapassa a unidade, a
elasticidade de substituicdo entre os produtos domésticos e importados € inferior a

unidade, e a elasticidade de transformacéo entre os mercados exportadores é superior a
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elasticidade de substitui¢do entre a producgédo para o mercado interno e para os mercados

internacionais.

No mesmo ano que Bergstrand (1985) apresentou este trabalho, Helpman e Krugman
(1985) desenvolveram também um estudo nesta area com o intuito de apresentar uma
teoria do comércio coerente com outras estruturas de mercado, que ndo a competicdo

perfeita.

Para conseguirem alcancar o seu objetivo, 0s autores apresentam quatro aspetos que nao

sdo devidamente tratados nas teorias classicas:

(1) As empresas internacionais e, consequentemente o investimento direto
estrangeiro (IDE), assim como o comércio intra-empresas, necessita de uma teoria
mais rica que aquela fornecida pelos modelos classicos, através da suposicdo da

existéncia de competicdo perfeita;

(2) As teorias classicas apontam para diferencas nos fatores de dotacao entre paises
como a principal explicacdo dos padrdes comerciais e, como resultado, fracassam
na explicacdo do grande e crescente fluxo comercial existente entre paises

relativamente semelhantes;

(3) A maioria do comércio entre paises resulta da importacdo e exportacdo de bens

semelhantes, ou seja, resulta do comércio intra-industria;

(4) E, por fim, afirmam que os modelos cléssicos ndo séo fiaveis na previsdo das
consequéncias da liberalizacdo do comércio. Helpman e Krugman (1985) defendem
que estes aspetos podem ser explicados se trabalharmos com estruturas de mercado

com competicdo imperfeita.

Um dos modelos comerciais mais utilizados até a existéncia do MG era o modelo de
Hecksher-Ohlin (H-O), que nos diz que as mercadorias transacionadas sdo na verdade
um conjunto de fatores, tais como trabalho e capital, e, por isso, a troca de mercadorias
internacionalmente é um fator de arbitragem indireto, transferindo os servigos ou fatores
de producdo imdveis dos locais onde estes fatores sdo abundantes para locais onde

existe escassez dos mesmos (Leamer, 1995).

Alguns autores defendem que as bases do MG ndo podem advir do modelo Hecksher-

Ohlin, podendo até este ser teoricamente inconsistente com a equagdo gravitacional.
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Deardorff (1998) pretende responder a esta e outras questdes num trabalho intitulado
“Determinantes do Comércio Bilateral: A Gravidade Funciona num Mundo

Neoclassico?”.

O autor comecou por considerar que o comeércio internacional se efetua sem atrito, ou
seja, inexisténcia de barreiras comerciais de qualquer tipo, tornando-se relativamente
mais barato e, deste modo, acontece com a mesma probabilidade e normalidade que as
transacbes domeésticas. Nestas condicGes, 0s paises que procuram bens serdo
indiferentes na escolha da sua fonte de produtos, uma vez que 0s precos serdo iguais, e
0s paises que importam serdo indiferentes na escolha do pais ao qual vendem as suas

mercadorias.

Usualmente, 0 modelo H-O € examinado essencialmente devido as suas implica¢es no
comércio liquido. Apos analise do modelo, extrapolam-se as conclusdes retiradas para
os fluxos comerciais brutos. No entanto, num cenério sem atrito esta generalizacdo deve
ser revista, uma vez que ndo existe razdo para 0 comércio ter uma dimensdo téo
diminuta. Segundo a perspetiva de Deardorff (1998), se permitirmos que os mercados
(que séo indiferentes a quem comprar ou a quem vender) se conjuguem de forma
aleatoria, os fluxos comerciais seriam superiores e teriamos uma equacéo discricionaria
das trocas muito semelhante a equagdo gravitacional, sem considerarmos o papel da

distancia.

Por outro lado, se existir algum tipo de fator que influencia de forma positiva, mesmo
gue em pequena escala, todos os fluxos comerciais, 0 modelo H-O nédo pode considerar
a equalizacdo dos precos dos fatores (EPF).Isto porque se dois paises que efetuassem
trocas tivessem EPF, os precos de todos os bens desses paises seriam idénticos e
nenhum poderia superar as exportagdes do outro. Se assumirmos também que o nimero
de bens é muito superior ao nimero de fatores, entdo podemos concluir que para quase

todos os produtos apenas um pais seria 0 produtor mais barato.

Assim, o objetivo de Deardorff (1998) é provar que se pode obter a equacdo
gravitacional através do modelo H-O, considerando de forma apropriada um cenario
sem atrito e outro com impedimento ao comércio internacional. No primeiro caso, 0
autor teve em consideracdo produtos homogéneos que causavam indiferenca nos
consumidores e nos produtores no momento de escolher 0s seus parceiros comerciais,

incluindo o proprio pais. Depois de resolver esta indeterminagdo, o autor derivou 0S
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fluxos comerciais expectaveis, 0 que corresponde a equacgdo gravitacional sem atrito
mais simples quando as preferéncias sdo homotéticas e idénticas. Ao generalizar os
resultados para preferéncias aleatorias, os resultados obtidos através da equacgdo
gravitacional ainda se encontravam na média mundial, apesar dos fluxos comerciais
analisados individualmente apresentarem resultados ligeiramente mais elevados ou mais
baixos, dependendo da correlacdo ponderada entre o desvio da média de oferta e
procura mundiais dos paises exportadores e importadores. O autor real¢a o facto das
preferéncias ndo homotéticas da procura poderem interagir com as dotacGes e as
proporcOes dos fatores, impulsionando o excesso de comércio entre paises semelhantes,

comparativamente as trocas efetuadas segundo um MG sem atrito.

No segundo caso, Deardorff (1998) considerou que cada pais produzia um bem
diferente, e para tal derivou expressdes do comércio bilateral utilizando preferéncias
Cobb-Douglas e ESC, tal como Anderson ja havia feito em 1979. No caso da ESC, os
fluxos comerciais bilaterais s@o centralizados nos mesmos valores encontrados no caso
de preferéncias Cobb-Douglas, mas sdo menores para um par de paises cuja distancia é
superior a média, e superiores para um par de paises cuja distancia entre estes se situa
mais proxima da distancia média mundial. Estas conclusdes podem ser ampliadas a
partir da equacdo Cobb-Douglas, que depende assim da elasticidade de substituicao

entre os bens.

Por sua vez, Eaton e Kortum (2002) tentaram obter a equacdo gravitacional através do
modelo de comércio Ricardiano (que se baseia nas vantagens comparativas dos paises)

que incorpora o papel da geografia.

Os autores partem do mesmo ponto que Dornbusch, Fischer e Samuelson (1977)
exploraram, ou seja, um modelo Ricardiano de dois paises e uma série de bens. Para
realizarem esta analise, Eaton e Kortum (2002) consideram o estado tecnoldgico de

cada pais, a heterogeneidade da tecnologia e as barreiras geograficas.

Na sua analise, os autores defendem que as vantagens comparativas criam ganhos
potenciais do comercio, no entanto a extensdo dos ganhos é atenuada pela resisténcia
imposta pelas barreiras geogréficas. A literatura relacionada com o Modelo
Gravitacional reconhece a importancia das barreiras geogréficas na definicdo dos fluxos
comerciais, mas apesar disso 0os modelos formais do comércio internacional tém vindo

tipicamente a ignorar este facto (Eaton e Kortum, 2002). os autores, por outro lado,
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optaram por utilizar a tecnologia e as barreiras geograficas de modo a determinarem a

especializacdo dos paises.

Apo6s mais de cinco décadas de estudo do MG, provou-se que a equagdo gravitacional
pode ser derivada de diversas estruturas comerciais. Anderson (1979) propds uma
explicacdo teorica baseada na funcdo procura com ESC baseada no paradigma de
Armington. Ao longo dos anos também outros autores se basearam nesta estrutura,
desenvolvendo o modelo incluindo outras perspetivas. Krugman (1980), Bergstrand
(1985, 1989) e Helpam e Krugman (1985) abordaram o modelo num quadro de
competicdo monopolista, Deardorff (1998) utilizou o modelo Heckscher-Ohlin, e Eaton
e Kortum (2002) desenvolveram a equacdo gravitacional através do modelo Ricardiano.
Para além destas referéncias, Bernard et al. (2003) e Melitz (2003) abordaram o MG

tendo em conta que o comércio se efetuava entre empresas heterogéneas.

Dada a quantidade de modelos existentes, torna-se fundamental assegurar que qualquer
teste empirico da equacdo gravitacional é muito bem definido segundo as bases teéricas
e que pode ser relacionado com um dos quadros tedricos disponiveis (Benedictis e
Taglioni, 2011). Neste sentido, existem duas questdes essenciais que foram
identificadas e devem estar presentes em todas as anélises que utilizam o MG. Em
primeiro lugar a dimensdo multilateral do MG, presente no trabalho de Anderson e van
Wincoop (2003) que, por sua vez, ja tinha sido referenciado no trabalho de Anderson
(1979). Os autores mostram que os fluxos comerciais bilaterais sdo influenciados por
obstaculos comerciais que existem em ambas as partes que efetuam trocas (Resisténcia
Bilateral) e também sdo afetados pelo peso relativo desses obstaculos no que diz
respeito aos outros paises (Resisténcia Multilateral). Hoje em dia, a omissdo da
Resisténcia Multilateral é considerado um sério caso de enviesamento dos resultados
(Benedictis e Taglioni, 2011). Outro fator de destaca, é a selecdo preferencial de
empresas heterogéneas que operam a nivel internacional. Uma vez que apenas uma
minoria das empresas atuam no mercado internacional (Mayer e Ottaviano, 2008;
Bernard et al., 2007), a matriz dos fluxos comerciais bilaterais ndo serd completa, pois
muitas das entradas serdo zero. Se estes dados forem o resultado da escolha das
empresas de ndo venderem determinado bens para certos mercados, entdo a estimagéo
da equacdo gravitacional seré inapropriada (Benedictis e Taglioni, 2011) e os resultados

serdo enviesados (Chaney, 2008; Helpman et al., 2008).
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O Relatério Mundial do Comércio de 2008 fornece-nos um resumo das trés teorias
relativas ao comércio internacional que mais se destacam e das diferencas que
apresentam entre si, baseando-se no trabalho de Bernard et al. (2007). A tabela 11l

apresenta essa sintese.

Tabela 111 — Especificidades das Teorias do Comércio Internacional

Teoria do Comércio Tradicional | Nova Teoria do Comércio | Modelos de Empresas Heterogéneas

Ricardo, Heckscher-Ohlin Krugman (1930) Melitz (2003)

Especializagio Sim Néo N&o

Economias de Escala Nio Sim Sim

Ganhos do Comeércio (causas) | Pré-competitividade Nao Sim Nao

Variedade Nio Sim Nio*

Produtividade Agregada Néo Nao** Sim

Inter-Inddstria Sim Nio Nio

. - Intra-Industria Ndo Sim Sim

Padroes Comerciais .

Exportadores e Nao Exportadores N N .

Nao Nao Sim

Dentro da Inddstria

. Liberalizagdo do Comércio Afeta ) . .
Distribuicao _ Sim Nao Nao
Fatores de Recompensa Relativos

(Fonte: Relat6ério Mundial do Comércio, 2008)

* Os efeitos da variedade neste modelo sdo ambiguos

** No modelo de Krugman a produtividade no mercado agregado também aumenta no sentido
em que a mesma quantidade total é produzida em menor custo médio devido a exploragdo de
economias de escala. No entanto, este modelo ndo se manifesta sobre quais as empresas que
permanecem no negécio, uma vez que nao inclui diferengas entre as empresas. Uma vez que as
empresas sao distinguidas pelo seu nivel de produtividade, a saida das empresas menos
produtivas leva a melhorias na produtividade global da industria.

3.4. Lacunas

A metodologia analisada para estudar ou prever os fluxos internacionais de bens,
Servigos ou pessoas, tem-se concentrado cada vez mais na avaliagdo de modelos
econometricos gravitacionais. No entanto, existem estudos que apontam lacunas ou

aspetos a ter especial atencdo aquando a utilizacdo deste tipo de modelos.

Os custos de transporte sdo um fator essencial na andlise dos fluxos de comércio
internacional, uma vez que o pre¢co dos mesmos tem influéncia direta nas quantidades
transacionadas (Anderson e van Wincoop, 2004). Existem fatores relevantes que

influenciam este tipo de custos, tais como a distancia entre as regifes que efetuam
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trocas comerciais, as caracteristicas dos produtos ou mesmo a competi¢cdo no sector da
distribuicdo. Um dos problemas resultantes da estimacgdo da equagéo gravitacional que
inclui a distancia entre as duas regides, advém do facto de alguns determinantes que
variam com a distancia ndo serem devidamente incorporados na equacdo ou ndo serem

de todo tidos em consideracao (Relatério Mundial do Comércio, 2013).

No entanto, os valores estimados para a elasticidade distancia dos custos comerciais sao
irrealisticamente elevados (Grossman, 1998). Também Anderson e van Wincoop (2003)
abordaram esta problematica e chegaram a mesma conclusdo. Intuitivamente, os autores
defendem que os custos de transporte ndo podem ser mais do que proporcionais a
distancia entre duas regides e, consequentemente, a elasticidade tera de ser inferior a
unidade, o que nao é verificado em algumas das analises efetuadas. Um dos fatores que
contribui para os elevados valores da elasticidade, passa pela omissdo dos custos dos
combustiveis nos modelos. Como estes tém verificado constantes aumentos ao longo do
tempo, que ndo sdo devidamente inseridos nos paradigmas, os valores da elasticidade
distancia néo sdo realistas (Anderson e van Wincoop, 2004).

Para além destes valores serem elevados, mantiveram-se constantes ao longo do tempo,
0 que ndo é compativel com a globalizacdo e evolucdo constante que se tem vindo a
observar, nem com o facto dos custos de transporte terem diminuido. “The missing
globalization puzzle”, é uma expressdo que reflete a questdo apresentada por muitos
autores que analisam Modelos Gravitacionais, e que tém tentado resolver esta
incoeréncia. Portes e Rey (2002) referem que a distancia deve ser uma proxy para 0s
custos de transporte mas ndo sO, uma vez que a elasticidade da distancia aumenta
consideravelmente, caso as barreiras de informagéo sejam inseridas separadamente nos
modelos. Uma alternativa ao proposto por Portes e Rey, é anunciada por Coe et al.,
(2002). Os autores estimam a equacdo gravitacional teérica em nivel, ao invés de a
estimar logaritmicamente, 0 que provoca 0 aumento absoluto da elasticidade distancia
de -1.08 para -0.35. Apesar dos resultados serem satisfatorios, ndo existe uma
explicacdo para o porqué dos valores em nivel ajudarem na resolucdo do dilema

mencionado.

Balistreri e Hillberry (2002) alcangcam a mesma conclusdo que Grossman (1998), mas

assumem que a elasticidade distancia dos custos comerciais representa 0s custos de
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transporte. Porém, estes devem refletir varias barreiras comerciais que ndo sdo possiveis

de ser mensuraveis diretamente.

Uma outra critica parte de Engel (2002), ao enaltecer a importancia dos sectores ndo
exportadores no comércio internacional. Em primeiro lugar, o autor realca que existem
produtos ndo transacionaveis que servem de base para bens comercializaveis. Assim,
quando se comparam valores de comércio, havera um diferencial que os modelos ndo
conseguem explicar se ndo incluirem os bens ndo transacionaveis. O autor conclui no
entanto, que a equacgdo gravitacional ndo é afetada diretamente por este tipo de bens,
bem como os valores estimados para as barreiras comerciais (Engel, 2002). Em segundo
lugar, o autor defende que, uma vez que as empresas transformadoras ndo exportam, a
equacdo gravitacional também ndo consegue explicar o impacto das mesmas no

comércio.

Engel (2002) destaca também o facto da elasticidade de substituicdo entre os bens
domeésticos e externos ndo ser diferente da elasticidade de substituicdo apenas entre 0s
produtos domeésticos. No entanto, a literatura defende que a Ultima deve ser
consideravelmente mais elevada que a primeira, 0 que ndo entra em consideracao nas

equac0es gravitacionais.

O estudo de Anderson e van Wincoop (2003) leva-nos a conclusdo que o indice de
precos € 24% mais elevado no Canada do que nos Estados Unidos, o que tem influéncia
nos resultados obtidos através da equacdo gravitacional. No entanto, Balistreri e
Hillberry (2002) argumentam que as equac¢des gravitacionais tém implicacGes irreais
para as diferencas de pregos, sendo que alguma literatura defende que o enfoque no
indice de precos utilizando a equacdo gravitacional, transmite um uso incorreto do

modelo.

Ja Helliwell (2003) analisa o acordo de livre comércio entre os Estados Unidos e o
Canada, que se iniciou em 1988, e conclui que apesar do aumento de trocas comerciais
entre os dois paises, o comércio no interior do Canada ndo diminuiu na proporcao que
se esperava. Esta descoberta contradiz as conclusdes de Anderson e van Wincoop
(2003), que defendem que as fronteiras contribuem muito mais para o aumento do
comeércio interprovincial do que para a diminuigdo do comércio entre um estado e uma

provincia, como é o caso da relacdo entre os EUA e o0 Canada. Apesar desta analise,
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Helliwell (2003) afirma que este problema ndo esta inerente a equacdo gravitacional
mas sim a estrutura e formulacdo por detrds desta. A critica deste autor levanta uma
questdo mais geral: existe a necessidade de analisar a validade tedrica dos Modelos
Gravitacionais, tendo em consideracdo as suas implicacbes em termos de series

temporais.

Os Modelos Gravitacionais assumem que 0s paises importam bens de todos os
produtores existentes. Contrariamente a esta hipotese, um estudo realizado por
Haveman e Hummels (2004), conclui que de uma amostra de 173 paises, 58% importa
bens apenas de 10% ou menos dos fornecedores disponiveis nos mercados. Os autores
reforcam a ideia de que esta critica apenas se aplica aos modelos que tém em
consideracdo a especializagdo completa dos produtos. Isto leva a que os investigadores
incluam valores nulos nas suas pesquisas, deparando-se com o problema dos fluxos

comerciais com valor de zero.

O MG néo inclui também a influéncia de alteracdes de custos comerciais. Supondo que
dois paises assinam um acordo comercial e que o volume entre ambos aumenta como
consequéncia do mesmo, o comércio que um deles efetua com um terceiro pais pode
sofrer alteracGes devido a diminui¢do dos custos comerciais definida pelo acordo
(Shepherd, 2013).

Outra questdo destacada por Shepherd (2013) tem a ver com uma possivel diminuicdo
dos custos comerciais de todas as rotas, por exemplo, diminui¢do do preco do petroleo.
Intuitivamente, este fator faria com que os custos de transporte diminuissem e que o0
comércio bilateral sofresse um aumento proporcional em todas as rotas comerciais,
incluindo o comércio doméstico. No entanto, o autor confirma que apesar de alteracfes
dos custos comerciais, 0s precos relativos ndo se alteram, facto que deve ser

incorporado através da equacéo gravitacional.

3.5. Estimacéo do Modelo

A teoria tradicional do crescimento econémico ndo tem em consideracdo as relacdes
internacionais. No entanto, os crescimentos experienciados por diferentes regides do
mundo estdo intimamente relacionados e ndo podem ser analisados separadamente

(Ventura, 2005). Esta conclusdo obtém-se sobretudo devido a trés fatores:
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(1) a economia mundial tem crescido positivamente por um longo periodo de

tempo;

(2) durante esse mesmo periodo o comércio mundial tem vindo a crescer e
acompanhar a tendéncia do crescimento econdmico, como podemos verificar pelo

gréfico XII;

(3) os dados atuais demonstram uma relacao forte e positiva entre o crescimento do
PIB per capita e o crescimento do comércio mundial (Relatério Mundial do
Comércio, 2008).

Esta correlacdo ndo implica que um fator leve ao outro, mas revela uma ligacdo
importante entre estas duas variaveis. A compreensdo destas conexdes é relevante para
recolher os dados adequados e estimar 0 MG da forma mais apropriada e teoricamente

fundamentada.
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(Fonte: Relatério Mundial do Comércio, 2008)
Gréfico XII — PIB Global per capita e Exportagdes Mundiais, 1960 - 2014

3.5.1. Modelo Gravitacional Intuitivo

A forma mais basica do MG ¢é representada pela equacdo gravitacional intuitiva na
forma logaritmica — linear (Kangas e Niskanen, 2003), como se pode observar na

equacdo (V), onde X;; representa os fluxos comerciais e ej; 0 termo de erro.
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logX;; = by + bylog PIB; + bylog PIB; + bslog t;; + e;; V)

log 7;; = log distanciay; (Vi)

A forma mais simples de estimar os coeficientes € a técnica de estimacdo OLS. Ao
assumirmos certas premissas relacionadas com o erro, a estimacdo OLS fornece
parametros estimados que sdo intuitivamente apelativos e que tém propriedades
estatisticamente Uteis que permitem a execucdo de testes de hipéteses e realizar
inferéncias (Shepherd, 2013).

Existem uma diversidade de estudos que procuram a especificacdo econométrica do MG
mais adequada e a maioria dos estudos analisa métodos de estimacdo baseados na
aplicacdo de dados cross-section (Baltagi et al., 2003), e consequentemente utilizam a
técnica de estimacdo OLS. No entanto, é preciso ter em atencdo que um determinado
pais exportador pode providenciar diferentes quantidades do mesmo bem a dois paises
distintos, mesmo que o PIB destes seja semelhante e que a distancia do exportador seja
sensivelmente a mesma. Isto leva-nos a concluir que a estimagdo OLS pode conduzir a
resultados enviesados pois ndo considera fatores estruturais heterogéneos (Kahouli e
Maktouf, 2013). Por esta razdo, outros estudos (Ghosh, 1976; Matyas, 1997; Egger,
2000, 2002) tém lidado com este problema ao utilizarem dados em painel, estimando 0s

coeficientes através da utilizacdo de efeitos fixos ou aleatérios.

Para que a estimacdo através do método OLS seja consistente (0s coeficientes estimados
convergem para os valores da populacdo a medida que o tamanho da amostra aumenta),
sem enviesamento (os coeficientes estimados ndo sdo sistematicamente diferentes dos
valores da populacéo) e eficiente (ndo existe outro estimador linear e ndo enviesado que
produza erros padrdo mais baixos para os coeficientes estimados), existem trés

condicdes que tém de se verificar (Shepherd, 2013):

(1) Os erros devem ter média nula e ndo serem correlacionados com nenhuma das
variaveis explicativas;
(2) O erro deve ser retirado, de forma independente, de uma distribuicdo normal

com uma dada variancia;
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(3) Nenhuma das varidveis explicativas pode ser uma combinacdo linear das

restantes varidveis explicativas.

3.5.2. Modelo Gravitacional Tedrico
3.5.2.1. Efeitos Fixos

Anderson e van Wincoop (2003) desenvolveram uma equacao gravitacional consistente
com a teoria, com enfoque no comércio agregado, como podemos observar na equagao
(VII), onde o representa a elasticidade de substituicdo intra-sectorial, m; representa a

resisténcia multilateral e P;a resisténcia bilateral.

logX;; = logPIB; + logPIB; —log PIB + (1 — o)[logt;; —logm; —log ;] (VII)

Este modelo tem implicacdo muito significativas na estimacdo dos coeficientes uma vez
que inclui os termos de resisténcia. No entanto, estas variaveis ndo sdo captadas
diretamente, logo é necessario fazer uma aproximacdo as mesmas. Usualmente, essa

aproximacdo é realizada através da estimacao de efeitos fixos.

Uma vez que a utilizacdo dos efeitos fixos passa pela utilizacdo de variaveis dummy
para cada importador e exportador, é necessario criar as dummies adequadas e adiciona-

las as varidveis explicativas do modelo (Shepherd, 2013).

No MG exportadores, importadores e efeitos do tempo devem ser incluidos na
especificacdo de forma a controlar qualquer fator que afete o comércio que seja
relacionado especificamente com o exportador, o importador ou com o tempo (Baltagi
et al., 2003). Hummels e Levinsohn (1995) foram dos primeiros a aplicar dados em
painel que englobavam pares de paises em vez de efeitos relacionados com os
exportadores e importadores. Os efeitos fixos de um par de paises controlam o impacto
de qualquer determinante que seja invaridvel ao longo do tempo (Baltagi et al., 2003)
tais como distancia bilateral, idioma comum e partilha de fronteira. Cheng e Wall
(1999) defendem que a omissdo dos efeitos referidos resulta provavelmente na

estimacdo de parametros enviesados.

Kalouli e Kadhraoui (2012) defendem que a utilizacdo de dados em painel com efeitos

fixos apresenta diversas vantagens:
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(1) Maior variabilidade, mais graus de liberdade e minimiza os risco de

multicolinearidade entre as variaveis explicativas;

(2) Resolve o problema da correlacéo potencial entre algumas variaveis explicativas

e o termo de erro que n&o varia ao longo do tempo;

(3) O modelo de efeitos fixos explora a dimensdo temporal dos dados e permite

levar em consideracédo ajustamentos dindmicos;

(4) E, por fim, controla a heterogeneidade atraves da inclusdo de caracteristicas que

ndo variam no tempo e/ou no espago.

Assumindo que as trés premissas para a utilizacdo do OLS se verificam, este estimador
continua a ser consistente, ndo enviesado e eficiente, mas a introducdo dos efeitos fixos

implica que algumas variaveis explicativas sejam relacionadas com outras.

3.5.2.2. Efeitos Aleatdrios

Como foi comprovado por Anderson e van Wincoop (2003) um modelo baseado em
efeitos fixos estima de forma consistente 0 MG teorico, sendo um método simples de
implementar. Apesar disso, apresenta uma grande desvantagem: é necessario excluir as
variaveis que sdo colineares (Shepherd, 2013). Esta restricdo faz com que ndo seja
possivel estimar um modelo de efeitos fixos que também inclua dados que apenas
variam por importador ou por exportador. A literatura providencia uma alternativa que
resolve este problema mas ndo consegue assumir a heterogeneidade dos paises e sO é
consistente sob algumas hipoteses restritivas: um modelo de efeitos aleatdrios. Apesar
disso, alguns autores ja desenvolveram estudos gravitacionais com modelos de efeitos

aleatdrios, como sdo os casos de Egger (2002) e Carrére (2006).

Ao contrario do que acontece com os modelos de efeitos fixos que permitem a variacao
da resisténcia multilateral, no caso dos efeitos aleatérios é necessario assumir que a
resisténcia multilateral apresenta uma distribuicdo normal (Shepherd, 2013), o que nao

esta provado empiricamente.

Por outro lado, ao incluirmos os dois tipos de resisténcia definidos por Anderson e van
Wincoop (2003), temos de considerar um modelo de efeitos aleatérios de duas

dimensGes (importadores e exportadores), o que raramente € referido na literatura.
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3.5.3. Endogeneidade

De forma a lidar com a endogeneidade presente nos modelos, Baier e Bergstrand (2009)
recomendam que a estimacdo seja realizada utilizando médias simples ao inves do peso
do PIB.

As varidveis relativas as politicas comerciais estdo usualmente relacionadas com o nivel
de integracdo do pais nos mercados internacionais (Shepherd, 2013), uma vez que as
economias mais abertas sdo incentivadas a implementar politicas comerciais mais
liberais. Assim, a endogeneidade dos modelos torna-se um possivel problema quando
este tipo de variaveis esta presente.

Do ponto de vista econométrico, a endogeneidade de uma varidvel explicativa viola o
primeiro pressuposto da estimacdo OLS, uma vez que cria uma correlacdo entre essa

variavel e o termo de erro (Shepherd, 2013).

Os Acordos de Comércio Regionais (ACR) sdo um exemplo de auséncia de
exogeneidade pura, uma vez que 0s paises tém tendéncia a formar ACR com paises com
0s quais ja efetuam muitas trocas comerciais (Relatério Mundial do Comércio, 2012).
Neste caso, a dummy relativa aos ACR esta relacionada com o termo de erro, pois este
absorve os determinantes dos fluxos comerciais entre 0s paises em questdo que ja

existiam antes do ACR.

Assim, a endogeneidade pode resultar de variaveis omissas, uma vez que este tipo de
acordo pode resultar de relagbes pacificas entre os paises, origem comum, partilha de
fronteira, ou outras variaveis que facilitem o comércio e que ndo estdo diretamente

presentes da equacdo gravitacional (Relatério Mundial do Comércio, 2008).

A resolucdo deste problema passa por encontrar uma variavel instrumental que
possamos usar para remover a varia¢do endogena da varidvel problematica (Shepherd,
2013). No entanto, no caso dos ACR ¢é dificil encontrar uma variavel instrumental que
esteja correlacionada com a dummy relativa a estes acordos e ndo correlacionada com o

comeércio (Relatério Mundial do Comércio, 2008).
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3.6. Acordos Comerciais

Um dos fendmenos mais marcantes na economia mundial nas Gltimas décadas tem sido
0 crescimento significativo do nimero de Acordos de Integracdo Economica (AIE)
(Kahouli e Maktouf, 2013).

Segundo a Organizacdo Mundial do Comércio (OMC) podemos distinguir entre
Acordos de Comércio Preferenciais (ACP) e Acordos de Comércio Regionais (ACR).
Os primeiros correspondem a condicOes especiais de comércio que um pais sede a
outro, sendo que se trata de uma situacdo unilateral. Quanto aos ACR sdo definidos pela
OMC como acordos comerciais reciprocos entre dois ou mais parceiros, que incluem
Acordos de Livre Comércio (ALC) e Unifes Aduaneiras (UA).

Os ACR tém prevalecido como os principais tipos de acordos comerciais, sendo que em
abril de 2015 a OMC registava seiscentas e doze notificagdes de ACR, como podemos
verificar no grafico XIII. Estes acordos sdo também definidos como tratados entre
economias e /ou regides de forma a reduzir o controlo dos bens e servicos, barreiras
potenciais, capital, trabalho, entre outros (Baier et al., 2008), onde a escolha dos grupos
que fazem parte das negociacfes é baseada na proximidade geografica dos paises
(Kahoili e Maktouf, 2013). Foram diversos 0s autores que destacaram o papel da
geografia na criacdo destes acordos comerciais. Frankel (1997), por exemplo, mostrou
que a regionalizacdo podia ser explicada pela proximidade geografica dos paises e dai a
existéncia destes acordos. Krugman (1991) formalizou o papel da proximidade

geografica no processo de regionalizacéo.

Os ACP tém revelado uma importancia significativa no comércio internacional desde a
década de noventa (Kahouli e Marktouf, 2013) e desde Lipsey (1960) que se tem
discutido que a formacao de um ALC é mais provavel se potenciais membros do mesmo

ja efetuarem muitas trocas comerciais.
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Gréafico XI1I — Notificagbes de Acordos de Comércio Regionais, 1948 — 2015

Kahouli e Kadhraoui (2012) mostram que existem diversas razdes pelas quais os paises

querem assinar ALC, entre as quais:

(1) Expandir as trocas bilaterais entre os membros;
(2) Melhorar a eficiéncia e a competitividade dos sectores dos bens e servigos;

(3) Desenvolver os fluxos comerciais e o Investimento Direto Estrangeiro (IDE)
entre 0s parceiros, 0 que promove 0 crescimento econémico (Azman-Saini e
Baharumshah, 2010);

(4) E encorajar a expansao e a diversificagdo entre os membros.

No entanto, a teoria sugere que a formacdo deste tipo de acordo nem sempre
melhora as condi¢cGes comerciais dos seus membros criando ou diversificando o
comércio (Baier e Bergstrand, 2007), ou seja, deixar de exportar de paises nao
membros que sdo eficientes e passar a importar de paises membros menos
eficientes (Kahouli e Marktouf, 2013).
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Varios estudos tém demonstrado que a equacgéo gravitacional tem sucesso na explicacéo
da estrutura do comércio regional, integrando as vantagens relacionadas com o modelo
tedrico e empirico (Kahouli e Marktouf, 2013). Elliott (2007) afirma que a integracao
regional ndo traz necessariamente o aumento dos fluxos comerciais e, nalguns casos,

pode até estar associada ao declinio dos mesmos.

A literatura apresenta dados divergentes quanto aos beneficios dos ALC. Por exemplo,
Endoh (1999) mostrou que o ALC da América Latina (LAFTA) ndo exibia evidéncia de
criacdo ou diversificacdo do comércio com o Japdo. Também Roberts (2004) avaliou 0s
resultados dum possivel acordo comercial entre a China e as NacGes do Sudeste
Asiatico (ASEAN) e concluiu que a diversificacdo e/ou criagdo do comércio ndo €
expectavel. Na mesma linha de pensamento, Musila (2005) formulou uma anélise dos
ALC em Africa (COMESA — Mercado Comum da &frica Oriental e Austral, ECCAS —
Comunidade Econdmica dos Estados da Africa Central, ECOWAS — Comunidade
Economica dos Estados da Africa Ocidental) e concluiu que ndo existia um impacto
significativo na criacdo e diversificacio comercial. Devido a falta de
complementaridade entre os paises analisados, também Rojid (2006) e Péridy (2005)
obtiveram as mesmas conclusées que Musila (2005) em relacdo ao COMESA e ao

AGADIR (ALC entre Egito, Jordania, Marrocos e Tunisia), respetivamente.

Por outro lado, Fukao et al., (2003) provou a existéncia de diversificagdo do comércio
resultante da formacdo do NAFTA. Esta conclusdo foi apoiada pelas descobertas de
Soloaga e Winters (2001) que defendem que a existéncia de evidéncia limitada prova a
diversificagdo do comércio devido ao ALC da Unido Europeia e da Europa (EFTA).
Também Tang (2005) analisou os efeitos da NAFTA, ASEAN e ANZCER (Relacdes
Econdmicas Proximas Australia — Nova Zelandia) e concluiu que os fluxos comerciais
entre 0s membros aumentou, o acordo ANZCER levou a diversificacdo do comércio de
paises que ndo sdo membros, e o0 acordo ASEAN levou ao aumento do comércio dos
seus membros com paises que ndo sdo membros. No mesmo seguimento, Péridy (2005)
afirmou que o ALC EMFTA (acordo entre a UE e paises do mediterraneo) conduziu a
um aumento das exportagdes dos paises mediterraneos para a UE. Carrére (2006)
realizou uma andlise mais generalizada em relacdo aos ACR e afirmou que estes
implicavam um aumento substancial dos fluxos comerciais entre 0os membros, ao
mesmo tempo que o0 comércio com o resto do mundo diminuia. Abedini e Péridy (2008)

estudaram o ALC da Grande Arabia (GAFTA) e chegaram a conclusé@o que existiu um
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aumento de trocas entre as regides pertencentes ao GAFTA. Huot e Kakinaka (2007)
estudaram os fluxos comerciais bilaterais do Camboja ap6s a sua entrada no ALC da
Asia e concluiram que a introducéo de um proxy deste acordo conduziu a um aumento
do volume de trocas comerciais do Camboja, destacando também o impacto negativo da
volatilidade da taxa de cdmbio no volume comercial deste pais. Isto significa que a
estabilidade do cambio das moedas estrangeiras pode tambeém contribuir para um

aumento das trocas comerciais.

Existem também autores que avaliaram algumas relagBes econémicas e propuseram
acordos comerciais com beneficios potenciais para as regides envolvidas. Lee e Park
(2007) aconselharam um ALC no este asiatico, uma vez que a facilitacdo do comércio
iria impulsionar a criagdo de comércio e reduzir a diversificacdo entre os membros, para
além de concluirem que este acordo traria mais vantagens que a situacao atual. Kalijaran
(2007) defendeu que os ganhos potenciais das exportacdes da Australia deveriam ser

superiores devido ao acordo IORA (paises que partilham a costa do oceano indico).

Zarzoso (2003) realizou uma analise cujo objetivo era avaliar os efeitos dos ALC entre
varios grupos econdémicos entre 1980 e 1999: UE, NAFTA, CARICOM (Comunidade
das Caraibas), CACM (Mercado Comum da Ameérica Central) e MEDIT (outros paises
do mediterraneo). De forma a atingir o objetivo, foram consideradas variaveis que
demonstram a relevancia de alguns dos determinantes dos fluxos comerciais bilaterais,
tais como proximidade geogréafica, niveis de rendimento, populacdo e semelhancas
culturais. Os coeficientes estimados apresentaram 0s sinais esperados e s&o
estatisticamente significativos, destacando-se duas conclusGes: o comércio entre 0s
membros da UE em 1995 foi 177% superior aos resultados obtidos através do modelo
desenvolvido por Zarzoso (2003), e 0 comércio entre 0s membros da NAFTA foi 103%

mais elevado do que aquele esperado em condicGes comerciais sem 0 acordo.

Baltagi et al., (2003) analisou 0 comércio entre trés das maiores economias mundiais
(UE15, EUA e Japéo) e 0s seus cinquenta e sete parceiros comerciais mais relevantes no
periodo de 1986 a 1997. O autor concluir que fatores que ndo variam no tempo, que
neste caso foram a distancia, partilha de fronteira e idioma comum, bem como efeitos
especificos dos importadores e exportadores, tais como a cultura e as alteracdes

politicas e institucionais, importam na analise dos fluxos comerciais.
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Foi também desenvolvida uma analise de modo a compreender se a proximidade da
Turquia de uma unido econdmica impulsionou as suas exportacdes. Antonucci e
Manzocchi (2006) ndo encontraram qualquer evidéncia que o comércio turco tivesse
evoluido, concluindo assim que as trocas comerciais entre a UE e a Turquia sdo o que a
proximidade geografica e a dimensdo dos dois previa, apesar da longa historia de

relagOes preferenciais.

Baier e Bergstrand (2007) tentaram clarificar os efeitos dos ALC no comércio mundial,
utilizando a equacdo gravitacional, e concluiram que os ALC afetam consideravelmente
0 comercio se considerarmos as variaveis relacionadas com estes acordos de forma
enddgena. Na aplicacdo do MG, os investigadores usualmente incluem uma ou mais
dummies regionais de forma a determinar a criacdo e diversificacdo dos efeitos do
comércio (Kahouli e Marktouf, 2013).

3.7. Potencial de Comércio

Os MGs contribuem para a analise dos niveis potenciais de comércio ao oferecerem
uma simples referéncia baseada na dimensdo econémica dos paises envolvidos e da

distancia geografica entre os mesmos (Christie, 2002).

Segundo o Centro de Comércio Internacional (CCIl), o MG permite analisar os fluxos
comerciais previstos e comparar as diferencas entre os fluxos previstos e observados na
realidade. Sendo possivel analisar o comércio potencial das economias em transicéo,
prever valores do comércio (Kuiper e Tongeren, 2006) e identificar os mercados
naturais e o potencial de comércio com os mercados que ainda ndo foram explorados
(CCl, 2006).

Sao varios os estudos que, para além de analisarem as trocas comerciais entre
determinados grupos, avaliam o comércio potencial entre 0S mesmos ou com paises
terceiros. Breuss e Egger (1999) afirmaram que a equacdo gravitacional tem sido usada
repetidamente para prever o potencial de comercio entre 0 este e 0 oeste desde a
abertura comercial dos paises da Europa Oriental em 1989. Foi a partir deste
acontecimento que a equagdo gravitacional conheceu um novo propdsito (Breuss e

Egger, 1999): o estudo do comércio potencial.

Os pioneiros neste campo foram Wang e Winters (1991), Hamilton e Winters (1992) e

Baldwin (1994), que utilizaram fluxos comerciais agregados nas suas estimativas.
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Fidrmuc (1997) baseou o seu estudo num modelo desagregado proposto por Bergstrand
(1989).

Também neste tdpico existem opiniGes contraditorias. Wang e Winters (1991),
Hamilton e Winters (1992) e Baldwin (1994) defendem que existe um elevado potencial
relativo as trocas comerciais da Europa Oriental. Estas analises concluem também que a
politica comercial da UE pode tornar-se tensa se as importacfes provenientes da Europa
Oriental aumentarem rapidamente, uma vez que os fluxos sdo relativos a sectores
sensiveis (Gros e Gonciarz 1996). No entanto, estes estudos negligenciam que a
receptividade comercial planeada ja resultou numa expansao consideravel do comércio
para 0s paises ocidentais, especialmente a UE. Por contraste, Gros e Gonciarz (1996) e
Nilsson (1997) assumem que a maior parte do aumento dos fluxos comerciais pode ja
ter sido alcangada. Assim como Brenton e Kendall (1994) concluem que o comércio
entre a UE e os paises da Europa Oriental e Central (EOC) ndo se desvia muito das
relacGes comerciais ndo preferenciais previstas. Por outro lado, Breuss e Egger (1999)
descrevem que a rapida dependéncia dos paises da EU, que ocorreu devido aos acordos
de liberalizagdo comercial, levou a uma reorientacdo rapida do comércio dos paises da
EOC, isto €, passaram a efetuar menos trocas com paises europeus ndo membros,
impulsionando consideravelmente o comércio entre os membros da EU, como ja foi

constatado no Capitulo 2.

O trabalho de Gros e Gonciarz (1996) discute os resultados de alguns estudos que
utilizam o MG com o objetivo de prever o volume e a dire¢do potencial do comércio da
EOC, concluindo que os paises da EOC alcangaram um récio significativo de abertura
comercial ao expandirem o comércio com os paises da Europa Ocidental, o que nédo
provocou 0 impacto esperado no comércio internacional dos primeiros. Defenderam

também que a reorientacdo do comércio entre os paises da EOC e a UE ja foi realizada.

Zarzoso (2003) realizou uma anéalise ao potencial econémico de alguns paises e também
blocos econdmicos e concluiu que para os pares UE e México, e mais especificamente
Espanha e México, existe um enorme potencial comercial devido ao ALC entre a UE e

0 México e devido ao idioma espanhol.

Binh et al., (2011) aplicaram 0 MG com o objetivo de analisar as trocas bilaterais entre
0 Vietnam e sessenta paises entre 2000 e 2010, e através dos resultados perceber quais

0S paises com 0s quais 0 Vietnam deve efetuar mais trocas comerciais. Os autores
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chegaram & conclus&o que a UE é um potencial parceiro de relevo, assim como a Africa
e a Asia Ocidental. O método utilizado permitiu também reconhecer e perceber as
razfes que levam o Vietnam a efetuar trocas acima do ideal com paises como os EUA, a

Suica e a Irlanda.

3.8. Resultados

Ao longo deste capitulo definimos 0 MG como um modelo econométrico baseado numa
andlise ex-post dos dados. Mas ao longo do estudo percebemos que o desenvolvimento

deste metodo permite que hoje em dia a sua aplicacdo seja mais vasta.

Ravenstein (1889) foi o primeiro investigador a utilizar a gravidade de forma a explicar
os padrdes de migracdo do Reino Unido no século XIX. Seguiu-se Tinbergen (1962),
que introduziu este modelo no estudo de fluxos comerciais. A historia comeca por
enunciar o MG tradicional e observar pistas que o ligassem a teoria econdmica
(Anderson, 2011).

A adequacdo dos coeficientes estimados na vasta literatura empirica sugere que alguma
lei econdmica faz parte do modelo, mas na auséncia da aceitagdo de uma conec¢do com
a teoria econdmica, a maioria dos economistas ignorava o papel da gravidade nos seus
estudos (Anderson, 2011).

Leamer e Levinsohn (1995) transmitiram as opinifes sobre 0 MG da década de noventa:

“These estimates of gravity have been both singularly successful and
singularly unsuccessful. They have produced some of the clearest and most
robust empirical findings in economics. But, paradoxically, they have had
virtually no effect on the subject of international economics. Textbooks
continue to be written and courses designed without any explicit references
to distance, but with the very strange implicit assumption that countries are
both infinitely far apart and infinitely close, the former referring to factors
and the latter to commodities.” (1995:1384)

Como resultado de se ter conseguido conectar a gravidade a teoria econémica, esta
determinante dos fluxos comerciais surgiu pela primeira vez nos livros didaticos em
2004 (Feenstra, 2004). Podemos encontrar surveys mais recentes do desenvolvimento

do MG teorico para o empirico em Anderson e van Wincoop (2004) e Bergstrand e
Egger (2011).
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Apesar da extensa analise do modelo, existem ainda algumas falhas a ser colmatadas e
resultados a ser explicados (Anderson e van Wincoop, 2004), tais como: a elasticidade
distancia dos custos de transporte é irrealisticamente elevada (Grossman, 1998), os
sectores de bens ndo transacionaveis ndo sdo considerados nos modelos (Engel, 2002), a
elasticidade de substituicdo entre produtos domésticos e externos deveria ser diferente
da elasticidade de substituicdo entre apenas os bens domésticos (Engel, 2002), as
barreiras comerciais estimadas sdo irrealisticamente elevadas (Balistreri e Hillberry,
2002), o comércio entre os EUA e o Canada ndo seguiu as previsdes na década de
noventa (Helliwell, 2003), e a questdo dos fluxos comerciais nulos (Haveman e
Hummels, 2004).

A estimacdo do MG também passou por um longo processo de exploracdo e
experimentacdo. A utilizacdo dos dados cross-section e do método de estimagdo OLS
revelou alguns problemas, nomeadamente com dados temporais, 0 que levou autores
como Matyas (1997) a utilizarem dados em painel com efeitos fixos. No entanto, este
método podia resultar num problema de colinearidade entre as varidveis (Shepherd,
2013). Um modelo com efeitos aleatdrios € também uma opg¢do, como foi demonstrado

por Egger (2002) e Carrére (2006), apesar da questdo da heterogeneidade.

Vimos também que devido a importancia crescente dos AIE (Kahouli e Maktouf, 2013)
muitos investigadores utilizaram o MG de forma a explicar a estrutura do comércio
regional (Kahouli e Marktouf, 2013). Nesta tematica existem também opiniBes distintas.
Enquanto, por exemplo, Endoh (1999), Robert (2004) e Elliott (2007) defendem que a
integracdo regional ndo traz beneficios comerciais, Soloaga e Winters (2001), Fukao et
al., (2003) e Carrére (2006) concluem que existem algum tipo de beneficios na criacdo

e/ou diversificacdo do comércio.

No seguimento destas perspetivas, 0 MG comecou a ser utilizado para analisar ndo sé as
trocas comerciais que ja tinham tido lugar, mas também para prever os fluxos futuros e

0 potencial de trocas entre certos grupos e/ou paises (CClI, 2006).
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4. Custos e Barreiras Comerciais

4.1. Enquadramento

As barreiras comerciais sdo representadas por todas as formas de protecionismo dos
governos que desincentivam as importaces de bens e servigos (Relatério Mundial do
Comeércio, 2008). Durante as Ultimas décadas as rondas de negociacdes sucessivas da
OMC relacionadas com o comércio internacional tém-se focado na liberalizacdo do
comércio de bens, sobre a alcada do Acordo Geral de Tarifas e Comércio (GATT —
General Agreement on Tariffs and Trade). Um dos principios do GATT pressupde o
uso de barreiras tarifarias (taxas alfandegarias ou definicdo de quotas sobre as
importacdes) em vez de barreiras ndo tarifarias (BNT), e como resultado das
negociacGes dos membros da OMC, as barreiras tarifarias tém vindo a diminuir ao
longo dos anos: a média global ponderada das tarifas de importaces de produtos
industriais era cerca de 40% em 1947, altura da criacdo do GATT, sendo que no inicio
da Ronda do Uruguai (RU) em 1988 esse valor atingia apenas os 6,3% (Kuwahara,
1998).

Com esta descida, as BNT tornaram-se mais relevantes ao longo do tempo. Como
resultado desta evidéncia, a RU incluiu como objetivos a conversdo de todas as BNT
agricolas em barreiras tarifarias e, a0 mesmo tempo, a promoc¢do da reducdo destas

barreiras para um terco (Kuwahara, 1998).

Em relacdo as BNT destaca-se a exigéncia quanto ao processo realizado para a obtencao
de bens e também algumas caracteristicas relativas a sua qualidade, sendo que o pais
exportador deve ter em atencdo os aspetos ambientais e as condi¢des de trabalho, e 0
pais importador preocupa-se com a salde e seguranca dos consumidores finais
(Relatorio Mundial do Comércio, 2012).

Na RU a aten¢do estava direcionada para o chamado grupo “Quad” (Estados Unidos,
Unido Europeia, Japdo e Canada), uma vez que as barreiras tarifarias e ndo tarifarias
usadas por estes paises, que sdo os que efetuam maior volume de trocas comerciais a
nivel mundial, podem ter repercusses para 0s seus parceiros comerciais (Kuwahara,
1998).
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Para além dos aspetos considerados, existem outro tipo de barreiras comerciais, como €
0 caso dos custos de transporte, barreiras linguisticas, diferengcas cambiais e diferencas

culturais.

Nos ultimos anos, tém sido notdrio o esforco para a reducdo de algumas dos entraves
enumerados, como séo exemplo os acordos internacionais de integracdo economica. Isto
acontece porque se acredita que a diminuicao das barreiras comerciais serdo uma mais-
valia para as trocas comerciais e, consequentemente, para as economias dos paises. No
entanto, estas barreiras continuam a ser vistas como um dos maiores desafios na area do

comércio internacional.

4.1.1. Custos Comerciais

Na perspetiva de Anderson e van Wincoop (2004), os custo comerciais podem ser
definidos de forma genérica como o conjunto dos custos incorridos em levar um bem
até ao consumidor final, para além do custo marginal da producdo desse bem. Os
autores destacam os custos de transporte, barreiras politicas, custos de informacao,
custos de execucdo do contrato e inseguranca, custos cambiais, custos relacionados com

leis e regulamentac@es e custos de distribuicdo local.

Nestas tematicas, destacam-se alguns estudos. Eaton e Kortum (2002) e Hummels
(2001) concluem que o facto de parceiros comerciais falarem idiomas diferentes, leva a
que as trocas entre 0s mesmos sejam afetadas ao equivalente a uma taxa de 7%. Rose e
van Wincoop (2001) baseiam-se em dados de 143 paises e estimam uma tarifa
equivalente associada com as taxas cambiais de 14%. Rose (2000) conclui que paises da
mesma Unido Monetaria efetuam trés vezes mais trocas comerciais que aqueles que ndo
pertencem a este tipo de unides. Anos mais tarde Rose (2004) analisa a evidéncia de
dezanove estudos relacionados com o efeito das Unides Monetarias nas trocas
comerciais e conclui que todos os dados combinados sugerem que paises membros da
mesma unido duplicaram as trocas. Em relagdo aos custos de informagéo, Rauch e
Trindade (2002) argumentam que estes podem ser reduzidos quando dois paises tém
uma rede de ligagdo chinesa substancial, diminuindo os custos no equivalente a 6% de
uma tarifa. Anderson e Marcouiller (2002) apresentam evidéncia que a inseguranca
associada com problemas na execugdo de contratos e com a corrupgdo, afetam

negativamente e de forma substancial o comércio.
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Obstfeld e Rogoff (2000) defendem que os maiores desafios da macroeconomia
internacional estdo relacionados com os custos comerciais, e Anderson e van Wincoop
(2002) afirmam que estes custos tém um grande impacto no bem-estar. No entanto,
existe dificuldade na mensuracdo dos mesmos devido a falta de dados ou existéncia de
dados que apenas se tornam Uteis quando agregados com outros dados indisponiveis

(Anderson e van Wincoop, 2004).
4.2. Politica Comercial
4.2.1. Barreiras Tarifarias

A contribuicdo das barreiras tarifarias para os custos comerciais tem sido cada vez
menor, muito devido ao acordo internacional, GATT. Segundo a OMC, em 1952 as
barreiras tarifarias representavam 14% dos custos do comércio internacional dos paises
desenvolvidos, nimero que baixou para os 3,9% em 2005, sendo este um fendmeno que

se verifica também nos paises menos desenvolvidos.

Existe alguma literatura que utiliza métodos estatisticos para analisar se as restricoes
impostas pelos acordos de comércio internacional induzem ou ndo alguns paises a
substituir as barreiras tarifarias por medidas ndo tarifarias. Goldberg e Pavcnik (2005)
usaram dados da Colémbia da segunda metade dos anos oitenta e do inicio dos anos
noventa e concluem que tarifas e BNT ndo estdo negativamente correlacionadas, isto €,

as tarifas foram reduzidas mas nao apenas para serem substituidas por BNT.

No caso dos paises desenvolvidos, pode atribuir-se parte deste decréscimo a criacdo de
unides e acordos entre paises como foi 0 caso da criacdo da Unido Europeia (UE) e da
NAFTA. Quanto aos paises menos desenvolvidos, podemos apontar o facto de estes
terem um tratamento especial quanto as tarifas, por parte dos paises mais ricos, levando

assim a que tenham acesso mais facilitado aos mercados desenvolvidos.

A reducdo nominal nas tarifas pode ter um impacto ainda mais relevante nas taxas
efetivamente aplicadas nos processos verticalmente fragmentados. Vejamos, se uma
determinada tarifa é reduzida a nivel mundial, a reducéo no total dos custos comerciais
sera maior quanto mais vezes 0 produto atravessar as fronteiras durante o0s seus

diferentes estados de produgdo. Ao considerarmos este tipo de processo, conseguimos
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perceber que a reducéo das tarifas pode explicar em grande escala o efeito amplificado e

ndo linear da reducdo das tarifas no crescimento do comércio mundial.

Como podemos verificar, sdo inUmeras as barreiras que os exportadores enfrentam para
conseguirem vender as suas mercadorias e muitas delas sdo impostas pelos préprios
governos de forma a proteger o interesse do pais, mas que podem acabar por afetar a
producdo e o consumo dos bens de forma negativa. As barreiras alfandegérias, por
exemplo, podem implicar a diminui¢cdo dos bens expostos a esta taxa e aumento da
producdo dos bens protegidos, levando a uma diminui¢do do bem-estar, uma vez que
esta medida interfere no equilibrio de mercado através da alocacdo dos recursos. Por
outro lado, se existir uma taxa aplicada a alguns bens, os consumidores tendem a
consumir menos dos bens produzidos, devido ao efeito rendimento e ao efeito
substituicdo, enquanto que o consumo dos bens taxados dependerd da magnitude dos
efeitos referidos. Inicialmente, este tipo de barreiras ao comércio servia como protecdo
dos paises mais desfavorecidos, no entanto, as taxas alfandegarias sdo cada vez mais
comuns em paises desenvolvidos, como é o caso dos Estados Unidos e dos membros da
Unido Europeia.

4.2.1.1. Quotas

No caso das barreiras tarifarias, um dos exemplos mais comuns sdo as quotas aplicadas
a determinados produtos que séo exportados, estabelecendo-se limites para a entrada de
certos bens. No caso da UE, estas estdo definidas no Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia (TFUE, 2009) e sdo encaradas como uma exce¢do, uma vez que
permitem uma rendncia total ou parcial dos deveres ditos normais aplicados aos bens

importados, com a excecdo dos deveres anti-dumping.

Consideram-se dois tipos de quotas, as quotas tarifarias preferenciais e as quotas
tarifarias autonomas. As quotas preferenciais sdo concessdes de tarifas atribuidas a
determinado volume pre-determinado de bens. Ou seja, um certo volume de bens
originario de um pais pode beneficiar de uma taxa de importacdo favoravel. Quanto as
guotas autonomas tém o papel de estimular a atividade econdmica das industrias da
comunidade europeia, aumentando a sua capacidade competitiva, criando emprego e

possibilitar a modernizacéo das estruturas.
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Este tipo de barreira comercial € normalmente atribuida a matérias-primas, bens
semiacabados ou componentes que ndo estdo disponiveis na UE ou que existem mas

nao sdo suficientes.

4.2.2. Barreiras Nao Tarifarias

As barreiras tarifarias sdo simples de mensurar, ao contrério das barreiras ndo tarifarias,
que, segundo a OMC incluem subsidios, funcbes anti-dumping, direitos de
compensacdo, regulamentos padronizados e técnicos e restriches quantitativas. As
diferentes BNT foram definidas recentemente na Conferéncia das Nag¢des Unidas sobre
Comércio e Desenvolvimento, estando divididas em dezasseis categorias, como mostra
a tabela IV.

Tabela IV — Classificacao Internacional de Medidas N&o Tarifarias

Classificagdo Internacional de Medidas N3o Tarifarias

Medidas Sanitarias e Fitossanitarias
Barreiras Técnicas do Comércio
Inspegdo Antes do Embarque e Outras Formalidades
Medidas de Controlo de Pregos
Licengas, Quotas, Proibigtes e Qutras Medidas de Controlo Quantitativo
Encargos, Impostos e Outras Medidas Extra Tarifas
Medidas Financeiras
Medidas Anti-Competitivas
Medidas Comerciais Relacionadas com o Investimento
Restrigdes de Distribuigio
Restrigdes Relativas ao Servigo Pos-Venda
Subsidios [{excluindo subsidios & exportagao)
Restricdes de Contratagdo Publica
Propriedade Intelectual
Regras de Origem
Medidas Relacionadas com a Exportacio

(Fonte: Conferéncia das Nagdes Unidas sobre Comércio e Desenvolvimento, 2010)

Por norma, constréi-se um método baseado na percentagem de relevancia que as
barreiras ndo tarifarias tém nos fluxos comerciais documentados. No entanto, as
conclusbes daqui obtidas ndo nos permitem saber o grau de restricdo de um tipo
especifico de barreira ndo tarifaria. Um modelo econdmico mais exato foi desenvolvido
por Kee et al. (2005).
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Ao analisar dados cross-section de 91 paises para o inicio da década de 2000, Kee at al.
(2009) concluiram que a média equivalente ad valorem das medidas ndo tarifarias
aumenta com o PIB per capita. No entanto, os autores também concluiram que o nivel
global de protecdo diminui com o PIB per capita, impulsionado principalmente pelos
niveis médios de tarifas que tendem a ser significativamente mais baixos a medida que

0s paises se tornam mais ricos.

Broda et al. (2008) demonstram que apOs as restricdes tarifarias impostas pelo
GATT/OMC, os EUA definiu BNT significativamente mais elevadas nos sectores
importadores mais competitivos que 0s restantes paises, de modo a manipular os termos

do comércio, afetando os precos dos exportadores internacionais.

A OMC defende que o0 aumento das barreiras ndo tarifarias ao longo do tempo se deve a
um registo mais detalhado destas e ndo a um aumento efetivo do nimero de barreiras, o
que ndo é possivel verificar empiricamente devido a falta de dados que nos permitam
analisar o grau de evolucdo de restricdo das BNT ao longo do tempo. A eliminacéo de
restricdes voluntarias as exportacbes (1986-1993) e a eliminacdo progressiva das quotas
na industria téxtil e na agricultura, nos paises desenvolvidos, implicam uma reducao

destas barreiras, 0 que vai de encontro a ideia referida anteriormente.

Existe também literatura que analisa a possibilidade do efeito substituicdo entre as
tarifas e BNT especificas — medidas anti-dumping (AD). Feinberg e Reynolds (2007)
analisaram dados de 17 paises em desenvolvimento e 7 paises desenvolvidos no periodo
de 1996 a 2003 e concluiram que 0s compromissos de abertura comercial assumidos na
Ronda do Uruguai, ttm um efeito positivo e estatisticamente significativo, embora
pequeno de um membro da OMC usar medidas AD de forma protecionista. Neste
estudo simulou-se também um cenario em que a reducdo das tarifas na Ronda do
Uruguai (RU) ndo se realizava, concluindo-se que existiriam menos 23% de casos de
protecdo AD desde 1996 a 2003 (Feinberg e Reynolds, 2007).

Mais recentemente, Moore e Zanardi (2011) fizeram a mesma analise que Feinberg e
Reynolds (2007) mas para 29 paises em desenvolvimento e seis paises desenvolvidos
entre 1991 e 2002. De forma geral, os autores constataram que as reducdes das taxas
aduaneiras ndo implicavam maior probabilidade de peticbes AD. No entanto, para um

pequeno grupo de paises em desenvolvimento que usavam constantemente medidas AD
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nos ultimos anos, foi encontrada evidéncias de substituicdo politica - um impacto

estatisticamente significativo da abertura comercial.

Em conclusdo, o uso de medidas nao-tarifarias menos eficientes em vez de tarifas é
facilitada pelo fato de que, enquanto as regras sobre as tarifas de importacao sdo rigidas,
a especificacdo explicita de medidas nédo tarifarias, no quadro de acordos comerciais
internacionais € mais dificil pois estas sdo menos transparentes. Além disso, certas BNT
podem ser usadas numa perspetiva de preocupacdo legitima de politicas publicas (salde,
meio ambiente, etc.), tornando-se possivel esconder a intencdo potencialmente

protecionista por tras da medida (Relatorio Mundial do Comércio, 2012).

O gréfico seguinte apresenta as principas medidas ndo tariarias que as empresas
exportadoras dos EUA e da UE tém de enfrentar para conseguir ter sucesso. Em relagédo
a UE destacam-se as medidas sanitarias e fitossanitarias, que iremos abordar mais a

frente, e em relacdo aos EUA realgam-se as medidas restritivas relacionadas com a
importagéo.

Taxas

Comércio do Estado

Corrupgao

Relacionadas com Exportagao
Praticas Anti-Competitivas
Procedimentos Aduaneiros
Procedimentos Governamentais

Propriedade Intelectual

Medidas SPS

Testes Padrdo
Relacionadas com Investimento

Relacionadas com Importacdo

B UE WEUA

(Fonte: Martinez et al., 2009)

Gréafico X1V - Medidas Nao-Tarifarias que os Exportadores dos EUA e da UE
Enfrentam, 2009
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Neste capitulo iremos especificar quatro tipos de barreiras ndo tarifarias: subsidios,

licencas de importacdo, barreiras técnicas e medidas sanitarias e fitossanitérias (SPS).

4.2.2.1. Subsidios

Quando o GATT foi estabelecido, ndo foi dada particular atencdo aos subsidios dados
pelos governos, sendo que este acordo foi até bastante tolerante nesta matéria. Hoje é
mais perceptivel que os subsidios & produgdo de determinados bens sejam necessario
para que 0S pregos destes sejam competitivos com as mercadorias importadas. Os
subsidios apenas sdo permitidos para 0s bens que tém como destino final o mercado
domeéstico, mas existem alguns aspetos negativos, nomeadamente 0s impostos ao
consumidor. Apesar da protecdo auferida a alguns bens, € comum que a producdo dos

mesmos ndo melhore e que estas mercadorias se tornem obsoletas.

A OMC redigiu 0 SCM (Agreement on Subsidies and Countervailing Measures, 2006)
de modo a controlar a utilizacdo dos subsidios e regular as medidas que 0s paises podem
adotar de modo a controlar os efeitos destes apoios. De acordo com o Artigo 5 do SCM
o0s subsidios domésticos ndo devem causar efeitos adversos para os interesses dos outros
membros da OMC. Estes efeitos adversos incluem alguns estipulados anteriormente
pelo GATT, como lesdo, anulagdo ou dano, e adiciona “prejuizo grave” aos interesses
dos membros, uma vez que acBes que podem levar ao prejuizo de outros membros
podem provocar também uma reacdo legal dos parceiros comerciais. No Artigo 6 do
SCM “prejuizo grave” € definido como uma situagdo onde o volume comercial pode ser
afetado, mesmo que ndo existam quaisquer efeitos sobre os termos do comércio. Este
efeito pode ser invocado em casos em que o subsidio ja tinha sido atribuido na altura da
negociacdo das tarifas (subsidio ‘“antigo”) ou antes destas negociagdes (subsidio
“novo”). Tanto o “antigo” como o “novo” subsidios podem ser questionados se criarem

um certo nivel de distor¢des comerciais.

Existe, no entanto, um trade-off a ser considerado: por um lado, regras muito flexiveis
ou fracas no que diz respeito aos subsidios domésticos podem levar a utilizacdo
ineficiente destas medidas por parte dos governos; por outro lado, rigidez excessiva
pode inibir as negociacGes acerca das tarifas e levar os governos a estabelecerem tarifas

de valor mais elevado aquele que seria eficiente.
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4.2.2.2. Licengas de Importagdo

As negociacdes do GATT em 1973 ocorreram em Toquio das quais surgiu o Acordo
sobre o Procedimento para Licenciamento de Importagdes (PLI). O principal objetivo
deste acordo é simplificar e possibilitar a transparéncia nos procedimentos de
licenciamento das importacbes, de modo a garantir a aplicacdo e administracdo
equitativa das mesmas, e prevenir a aplicacdo de procedimentos que garantem essas

licencas que podem ser restritivos ou distorcer os efeitos das importacdes.

Estas barreiras comerciais sdo procedimentos administrativos que requerem a submissao
de uma aplicacdo para a administracdo (diferente da documentacdo necessaria para
despacho aduaneiro) como uma condi¢do a priori para a importagdo de bens (PLI,
1973). Por norma, este tipo de a¢des é tomada quando um pais enfrenta escassez e a

entrada e saida dos produtos tem de ser controlada e documentada.

O governo é responsavel por nomear um 6rgao que estuda as necessidades do pais e
autoriza a importacdo de produtos essenciais. No entanto, este sistema origina um
processo burocratico que facilita a corrup¢do, uma vez que a maior parte das

mercadorias € importada a um pre¢o bastante elevado e sao de mensuracéo dificil.

4.2.2.3. Barreiras Técnicas

Durante a Ronda de Téquio (RT) que ocorreu entre 1973 e 1979 foram abordadas as
BNT comerciais e, mais especificamente, as barreiras técnicas. As negocia¢des deram
origem ao Acordo sobre Barreiras Técnicas do Comércio (Agreement on Tecnhical
Barriers to Trade). No entanto, perante a ineficacia deste acordo e/ou da sua aplicacao
por parte dos membros da OMC, na RU este foi substituido pelo Acordo sobre Barreiras
Técnicas ao Comércio da OMC (WTO Agreement on Technical Barriers to Trade —
TBT). Este acordo aplica-se a regulamentos técnicos, padrdes e normas, englobando

aqueles gque dizem respeito a salde.

As normas e os regulamentos técnicos dizem respeito as diferentes caracteristicas dos
bens: funcdo, forma, tamanho, embalagem e etiqueta. O incumprimento das
regulamentacdes técnicas exigidas impedira a venda desse produto no mercado, no

entanto, se alguma norma nédo for cumprida, 0 mesmo pode néo se verificar.

A OMC defende que estas barreiras surgem devido a utilizacdo de normas néo
transparentes ou da adocdo de procedimentos de avaliacdo demasiado dispendiosos. Por
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isso, este acordo tem como objetivo assegurar que os padrdes e regulamentos técnicos
ndo criam obstaculos ao comércio e, a0 mesmo tempo, afirma que cada pais é
responsavel pela aplicacdo de medidas para atingir os objetivos propostos da protecdo

da salde, seguranca da populacgéo e protecdo ambiental.

Este acordo também desencoraja qualquer método que coloque os bens produzidos no
mercado doméstico em desvantagem e impulsiona o0s paises a conhecerem o0s
procedimentos uns dos outros de modo a poderem aprovar 0s bens que entram no seu
pais. Caso contréario, as mercadorias teriam de ser testadas duas vezes: no pais
exportador e no pais importador, de modo a garantir a seguranca dos consumidores

finais.

No TBT, existem também algumas normas dedicadas aos paises menos desenvolvidos
na area do comércio internacional, garantindo assim que estes serdo alvo de um
tratamento diferenciado consoante a dificuldade que tém na adog&o dos regulamentos
técnicos e da tecnologia necessaria para incorporar as normas exigidas pelo acordo e
pelos paises mais desenvolvidos. Neste sentido, estes comprometeram-se a promover
programas de cooperacao com 0s paises menos desenvolvidos, possibilitando a partilha

de experiéncia e de tecnologia nas &reas necessarias.

Contudo, na RU os membros destacaram a importancia das medidas sanitarias e
fitossanitarias, reclamando uma especial atencéo a este tema. Neste sentido, foi criado o

Acordo SPS que se dedica exclusivamente a este tipo de medidas.

Essaji (2010) afirma que a proliferacdo de regulamentos técnicos nos ultimos anos ndo
pode ser movida pelo desejo de proteger os lucros das empresas nacionais quando as
tarifas sdo limitadas por um acordo internacional, mas sim que deve refletir uma
consciéncia crescente de externalidades do consumo. Os governos terdo um incentivo
para aumentar os regulamentos técnicos somente se o beneficio marginal liquido do

regulamento aumentar com a diminuig&o das tarifas.

O gréfico seguinte revela a quantidade de notificacGes relacionadas com medidas

técnicas, bem como a sua importancia crescente desde 1995.
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Gréafico XV - Numero de Paises que Notificam Medidas Técnicas e Nimero de Medidas
Técnicas Notificadas por Ano, 1995 - 2010

4.2.2.4. Medidas Sanitarias e Fitossanitarias

As distincbes entre as diferentes medidas tarifarias podem ser muito ténues,
nomeadamente entre as barreiras técnicas e as medidas sanitérias e fitossanitarias. Este
problema torna clara a premissa que lidar com BNT € mais complexo do que
simplesmente trabalhar no sentido da abertura dos mercados internacionais (Relatério
do Comércio Mundial, 2012).

Assim, a definicdo das categorias das barreiras comerciais depende da motivacdo da
medida a aplicar e da maneira que é delineada. As medidas sanitarias e fitossanitérias
estdo relacionadas com a protecdo da salde e da vida das pessoas e dos animais ou com
a protecdo vegetal. Os termos destas medidas estdo definidos no Acordo sobre a
Aplicacdo de Medidas Sanitarias e Fitossanitarias (Application of Sanitary and

Phytosanitary Measures Agreement — SPS).

Uma das preocupagdes do SPS esta relacionada com a salde e, consequentemente com
a alimentacdo. As tendéncias demogréaficas e sociais, tais como a urbanizagdo e o
envolvimento crescente das mulheres nos seus empregos, tém vindo a modificar os
habitos alimentares e a procura de comida (Reardon e Barret, 2000). Enquanto isso, 0

aumento de rendimento, as inovagdes tecnoldgicas e a informacgéo sobre a influéncia da
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dieta na satde, bem como a comunicacdo em massa relativa a estes temas, levam a que
0s consumidores alterem as suas atitudes, sendo agora mais conscientes dos riscos e
oportunidades relacionados com a alimentacdo (Caswell e Mojduszka, 1996;
Kalaitzandonakes et al., 2004; Grunert, 2005). Para além destes aspetos, 0 progresso
cientifico facilitou a identificacdo mais precisa dos riscos relacionados com a saude,
levando os consumidores a definirem padrdes alimentares mais elevados (Mafra et al.,
2008). Esta mudanca de comportamento é verificada pelo padrdo de consumo, pois cada
vez mais 0s consumidores optam por adquirir produtos tendo em conta, por exemplo, o
impacto da producédo dos bens para 0 meio ambiente, para o0 bem-estar dos trabalhadores

e pobreza mundial (Henson e Reardon, 2005).

Estes desenvolvimentos conduziram a um mercado caracterizado pela informacao
imperfeita, com custos de transacdo substanciais na obtencdo e uso de informacéo
(Caswell e Mojduszka, 1996). De modo a corrigir estas ineficiéncias do mercado, o
governo intervém, introduzindo medidas governamentais que regulam produtos
alimentares e processos de producdo, muitas vezes impostas pelos acordos entre

membros da OMC e/ou de unides comerciais, como é o caso do SPS.

O grafico seguinte revela a quantidade de notificacGes relacionadas com medidas
sanitarias e fitossanitarias, bem como a sua importancia crescente desde 1995.
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Grafico XVI - Numero de Paises que Notificam Medidas SPS e NUumero de Medidas
SPS Notificadas por Ano, 1995 - 2010
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4.3. Taxa de Cambio

Os exportadores enfrentam ainda mais uma grande preocupacao: as diferentes taxas
cambiais, que podem influenciar o comércio de diferentes maneiras. As taxas de cambio
reais captam os precos relativos, os custos e a produtividade de um pais em particular,

medindo assim a competicao real.

As taxas de cambio podem sofrer variagbes devido a intervengdo governamental,
através de instrumentos politicos que podem afetar o valor real da taxa de cdmbio. Para
além disso, podem ser um efeito secundario ndo intencional de politicas
macroeconomicas adotadas de modo a atingir os objetivos de um certo pais, ou podem

resultar do quadro financeiro internacional e/ou doméstico.

Hoje em dia, a intervengdo dos governos nesta matéria € comum, atraves da qual criam
uma barreira para os produtos importados. Desde os anos 70 tem surgido literatura que
relaciona o aumento dos fluxos comerciais com a diminuicdo das taxas de cambio e
vice-versa. Mais recentemente a analise da relacdo destes dois parametros mostra-se
inconclusiva, devido a suposi¢cdo que a subvalorizacdo da moeda tem efeitos positivos

sobre o crescimento da economia dos paises.

Brollet et al., (2006) estudou decisdes de producdo Otimas de uma empresa
internacional, concluiu que um aumento do risco da taxa de cambio poderia originar um
efeito positivo, negativo ou nulo no comércio, dependendo da elasticidade da aversédo ao
risco do lucro da empresa. Este resultado vai de encontro ao trabalho de Bacchetta e van
Wincoop (2000), mas existem também diversos estudos empiricos que comprovam uma

relacdo negativa forte entre a volatilidade da taxa de cambio e os fluxos comerciais.

A existéncia de uma relacdo positiva entre as duas variaveis é confirmada no trabalho de
Broll e Eckwert (1999), mas num cenario em que as empresas reagem de forma flexivel
as alteracbes cambiais e realocar os seus produtos. Kumar (1992) faz uma analise
diferente, afirmando que essas flutuacdes tém um impacto positivo no comércio intra-
industria, mas a relacdo entre as variagcbes do cambio e os niveis brutos do comercio é
ambigua. Chitet (2010) analisou as exportacGes reais de cinco economias emergentes do
leste asiatico e de treze paises industrializados ao longo de vinte e cinco anos através de
um modelo gravitacional, concluindo que a volatilidade da taxa de cdmbio tem um

impacto negativo e estatisticamente significativo nas exportaces dos paises asiaticos.
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Sendo que as conclusdes sdao muito diversas, Coric e Pugh (2010) afirmam que “...on
average, exchange rate variability exerts a negative effect on international trade. Yet,
[...] this result is highly conditional. [...] Average trade effects are not sufficiently

robust to generalize across countries™.

Os exportadores reagem de forma diferente as alteracbes cambiais, consoante a sua
capacidade de interferir na taxa de cambio, capacidade exportadora e dimensdo. De
acordo com o Banco Mundial, também os efeitos das alteragdes das taxas de cdmbio
sobre 0 comércio sdo dubios, dependendo da protecdo que os exportadores tém contra
0s riscos cambiais estrangeiros (Fabling e Grimes, 2008), da moeda em que faturam os
seus bens (Staiger e Sykes, 2010), do conteudo das importacdes e das exportacdes
(Evenett, 2010), do papel do Investimento Direto Estrangeiro (Lederman, 2011) e da
dimensdo do valor de entrada nos mercados (Bernan, Martin e Mayer, 2012).

As variagOes cambiais nem sempre sdo negativas para as economias, defendeu o Diretor
Geral da OMC, Pascal Lamy em 2012. Lamy afirma que muitas vezes estas alteragdes
corrigem determinantes macroecondémicos e os desequilibrios das contas financeiras que
caso se mantivessem por um periodo mais longo teriam um impacto negativo sobre os

fluxos comerciais, superior aquele causado pela variacdo cambial.

4.4. Custo de Transporte

Nos ultimos anos tém surgido inimera literatura ligada ao comércio internacional e as
barreiras comerciais, com especial atencdo nos custos de transporte. Segundo a OMC,
estes custos sdo, por norma, mais elevados que as tarifas. Os custos de transporte
penalizam a producgdo dos bens nos seus diversos estagios, uma vez que € necessario
pagar para movimentar os produtos em cada etapa da sua producdo. Ou seja, as barreiras
tarifarias médias tém vindo a assumir um custo mais baixo do que alguns elementos que
compdem o0s custos de transporte, e, por isso, estes devem fazer parte da equacgéo
gravitacional na analise do comercio (Anderson e van Wincoop, 2004).

Os custos de transporte podem ser diretos ou indiretos e afetam o volume, a direcdo e a
estrutura comercial e, por isso, é importante percebermos como sdo constituidos e quais
séo os fatores que os influenciam. Os custos diretos (c.i.f. — costs, insurance and freight)
incluem os custos da carga e do seguro, enquanto que fazem parte dos custos indiretos

(f.o.b. - free on board) os custos de conservacao dos bens, custos de inventario e os de
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preparacdo, que estdo relacionados com o tamanho do meio de transporte e com o

espacgo que os produtos ocupam (Anderson e van Wincoop, 2004)

Para a maioria das empresas, 0s custos de transporte (CT) representam a maior fatia de
custos relacionados com a logistica. Estas despesas incluem custos fixos, dos quais
fazem parte a manutencdo, e custos variaveis onde se incluem as despesas com

combustivel.

Dentro deste tema, € importante considerar os stocks, pois se o transporte for frequente e
relativamente rapido, os stocks que a empresa detém serdo baixos mas 0s custos em
transporte serdo elevados. Por outro lado, se a empresa transportar grandes volumes dos
seus bens com uma periodicidade menor, entdo o preco a pagar pelo transporte sera
elevado mas também tem a seu cargo o preco por ter material em reserva. Desta forma,
temos de considerar os varios componentes dos CT e analisar a opcdo mais rentavel

para a empresa.

Os custos de transporte podem ser afetados, por exemplo, pela quantidade e pela
qualidade das infraestruturas fisicas que asseguram o transporte dos produtos, pelas
regras, normas e formalidades inerentes ao controlo de deslocacdo dos bens de um pais
para outro, pelas caracteristicas dos produtos transportados, pelas inovacGes
tecnoldgicas que surgem no sector, pela competicdo entre as empresas distribuidores e
entre 0os meios de distribuicdo, pelo custo dos combustiveis, e também pelas

caracteristicas geogréaficas de cada pais (Behar e Venables, 2010).

Este tipo de custos sdo uma das muitas barreiras impostas ao comércio e, como tal,
fazem parte de muitos modelos comerciais, nomeadamente sdo parte de muitas
equacOes gravitacionais desenvolvidas ao longo dos ultimos anos, que tém como
objetivo explicar os fluxos comerciais bilaterais entre varios grupos de paises. No
entanto, um dos grandes problemas que tém surgindo na andlise deste tema passa pela
falta de dados que apresentem medidas diretas dos custos de transporte e pela
dificuldade em providenciar medidas indiretas destes custos. Podemos falar em trés

tipos de transporte: terrestre, maritimo ou aéreo, sem descurar o custo do tempo.

Usualmente, os custos de transporte sdo abordados de duas formas: “custos iceberg” ou
diferenciacdo entre produtos de elevada e baixa qualidade. Samuelson (1954) afirma

que os modelos que incluem “custos iceberg” assumem que estes sdo proporcionais ao
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preco dos bens comercializaveis. Como consequéncia desta teoria, verifica-se que 0s
custos de transporte provocam uma diferencga entre os precos dos bens na origem e no
destino dos mesmos, mas ndo existe alteracdo do preco relativo dos produtos. Como
consequéncia, custos de transporte elevados levam a diminuicdo do volume de trocas

comerciais, ndo alterando necessariamente a composi¢édo destas.

Se, contrariamente ao modelo adotado por Samuelson (1954), o custo de transporte for
remunerado por unidade de bens transportados, espera-se que este tipo de custos
influencie os precos relativos tanto dos bens de alta e de baixa qualidade como dos
produtos com diferentes racios peso/valor. Segundo esta metodologia e assumindo que
o0s bens de qualidade elevada terdo um preco superior aos bens de qualidade reduzida, a
fixacdo dos custos de transporte por unidade levard a um aumento dos pregos dos bens
de baixa qualidade, proporcionalmente ao outro tipo de produtos. Estas acfes levardo a
que os consumidores assumam uma preferéncia pelos bens de qualidade elevada,
aumentando assim a quota destes produtos no comércio internacional, enquanto que 0s
produtos de baixa qualidade serdo vendidos maioritariamente no seu pais de origem.

Esta teoria € testada e corroborada por Hummels e Skiba (2004).

Nos anos mais recentes, provou-se que industrias localizadas em paises cujos custos de
transporte sdo relativamente mais baixos possuem uma quota mundial de exportacéo
maior (McGowan e Milner, 2011), sendo que se comprova empiricamente que o valor

dos custos de transporte influéncia o tipo de comércio praticado a nivel global.

O transporte terrestre consiste na existéncia de estrada, ferrovias e gasodutos ou
oleodutos. A vizinhanca entre paises impulsiona este tipo de transporte de mercadorias,
principalmente se os parceiros comerciais partilharem uma fronteira. Hummels (2007)
estimou que 90% do comeércio realizado entre os Estados Unidos e 0s paises vizinhos se
efetuava por terra, enquanto 72% do comeércio realizado na UE também ¢€ feito por via

terrestre.

Combes et al., (2005) construiram um indicador para os custos de transporte terrestre de
Franca ao longo do tempo utilizando determinantes como as infraestruturas, veiculos e
energia usada, trabalho, seguros, impostos e encargos suportados pelas transportadoras.
Através do indice criado, os autores concluiram que os custos do transporte terrestre

diminuiram acentuadamente entre 1978 e 1998.
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Ao contrario do transporte terrestre, 0 maritimo efetua-se sobretudo entre paises que néo
partilham fronteira, especialmente para transportarem mercadorias em massa. Os bens
transportados via maritima representam uma grande parte do volume comercial

mundial, mas em termos de valor de mercadorias ndo é muito representativo.

Exportar bens implica tempo, que é um dos fatores determinantes na decisdo de
exportacdo. Segundo o relatério emitido pela OMC em 2013, existem trés maneiras
distintas de avaliarmos essa dimens&o temporal dos custos. Em primeiro lugar, podemos
considerar esse custo como fundo de maneio que esta retiro nos meios de transporte. Por
outro lado, podemos considerar que esse tempo de espera corresponde a uma taxa de
depreciacdo dos bens, 0 que se torna mais relevante se os produtos forem rapidamente
degradaveis ou produtos associados a moda e, por isso, a tendéncias passageiras e, por
fim, se forem produtos tecnoldgicos, que rapidamente sdo ultrapassados devido a
constante inovacao deste tipo de sectores. Por Gltimo, esta dimensdo temporal pode ser
analisada como incerteza em relacdo ao modo como a producdo mundial é organizada
ou em relacdo a volatilidade na procura do produto. Porém, existem investigadores que
arriscam abordagens distintas e analisam 0s custos temporais como 0 aumento
percentual do preco dos bens transacionaveis quando chegam ao destino, ou ainda
estimam os custos tendo em vista a diminuicdo do volume do comércio (Relatério
Mundial do Comércio, 2013).

4.5. Infraestruturas

A gquantidade e a qualidade das infraestruturas de transporte afectam significativamente
0s custos de transporte. Os estudos realizados neste tema alcancam a mesma concluséo
apesar de pequenas diferencas metodoldgicas: 0 meio de transporte maritimo € o
predileto e mais rentavel. Porém, a maioria das investigacfes centra-se na perspetiva de
um unico pais, o que ndo corresponde a realidade (Relatério Mundial do Comércio,
2013). Esta observacdo é especialmente importante porque muitas vezes o transporte
terrestre é influenciado pelo estado das estradas e pelo transito dos paises que nao os de
origem ou destino das mercadorias. Por exemplo, para 0s paises estdo rodeados por
terra, melhoramentos nas estruturas rodoviarias podem absorver mais de metade das

desvantagens que estes enfrentam.
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4.6. Inovacao

Algumas das inovagdes mais significativas estdo relacionadas com o transporte de
mercadorias e passaram pelo desenvolvimento do motor a jato e pela utilizacdo de
contentores nos navios (Relatério Mundial do Comércio, 2013). Os barcos que tém
motor a jato sdo mais rapidos e tem custos de manutencdo e gastos em combustiveis
mais reduzidos. Por outro lado, a utilizacdo de contentores para o transporte de
mercadorias permitiu que a construcdo de navios, comboios e camides acomodasse as
necessidades de transporte, independentemente do tipo de produtos, assim como
facilitou o manuseamento padronizado das cargas e descargas. Atualmente, o0s
departamentos de pesquisa e desenvolvimento procuram também melhorar a eficiéncia

na utilizacao dos custos de combustivel.

4.7. Competicao

A eficiéncia do sector dos transportes de mercadorias depende da regulacdo que sobre
este incide e da competicdo. Existem determinantes como, por exemplo, monopolios
naturais devido as economias de escala (Hummels et al., 2009), barreiras de acesso ao
mercado e 0s possiveis cartéis formados, que levam & inexisténcia de competicdo no
sector analisado. Consequentemente, os paises em desenvolvimento pagam custos de
transporte mais elevados e apresentam um valor mais reduzido de trocas comerciais que

0s paises desenvolvidos.

4.8. Combustivel

Intuitivamente, compreende-se que o aumento do custo dos combustiveis tem um
impacto direto no aumento dos custos de transporte. Segundo um estudo realizado por
Mirza e Zitouna (2010), verifica-se que o aumento de 1% no combustivel implica o
aumento dos custos de transporte entre 0.09% e 1%, o que afeta diretamente o

comércio.

4.9. Caracteristicas Geograficas

Uma das principais caracteristicas geograficas dos paises que influencia o valor dos
custos de transporte é o facto de terem ou ndo acesso direto ao oceano, pois o transporte
maritimo é um fator relevante, como ja verificamos. Segundo Arvis et al., (2007), a

localizagdo, o tamanho e a qualidade das infraestruturas de transporte ficam
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dependentes de terceiros, o que implica uma grande desvantagem para 0s paises que ndo
tém proximidade com o mar. Consequentemente, € necessario realizar negociagdes com

0s paises vizinhos, com o objetivo de diminuir as taxas alfandegérias.

A distancia entre duas regides é também um fator determinante. Em media, um aumento
de 10% na distancia entre dois parceiros comerciais, leva a diminuicdo de trocas

comerciais em cerca de 9% (Disdier e Head, 2008).

Segundo a OMC, estas caracteristicas persistem como um entrave ao COmércio
internacional uma vez que as transformacdes tecnoldgicas podem ndo ter refletido o
impacto que se esperava e as alteracbes na composicdo do comércio podem ser
tendenciosas para produtos com elevado récio custo/distancia. Temos ainda de ter em
consideracdo que uma parte significativa do comércio é representada pela troca entre
inputs ou produtos intermediarios, que depois de transformados sdo novamente

exportados (Hillberry e Hummels, 2008).

4.10. Comunicacao

De forma a se efetuarem trocas comerciais, existe a necessidade dos intervenientes
nessas trocas comunicarem, nomeadamente para obterem informacdes sobre as
oportunidades de comércio internacional lucrativas e sobre as preferéncias dos

consumidores.

Se a comunicacdo entre as partes interessadas ndo for eficiente, pode ser levantada uma
barreira ao comércio significativa. Os estudos mais recentes que utilizam o MG,
introduzem uma ou mais variaveis que medem a facilidade de comunicacdo entre os
paises, utilizando frequentemente o idioma como uma proxy dos custos de informacéo
e/ou comunicacdo (Relatério Mundial do Comércio, 2008). Melitz (2002) defende que a
literacia entre as partes envolvidas nas trocas comerciais aumenta o comércio e diminui

barreiras comerciais.

Do ponto de vista tedrico, argumenta-se que as diferencas entre os bens manufaturados
em termos de caracteristicas e de qualidade limita a possibilidade dos pregos
transmitirem toda a informacdo necesséria acerca dos produtos (Relatério Mundial do
Comeércio, 2008). Assim, as relacdes entre os fornecedores e os compradores sdo

necessarias de modo a facilitar os fluxos de informacdo. Neste sentido, 0s custos e a
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qualidade dos métodos de informacgédo sdo importantes na determinagdo dos fluxos de

comunicagéo.
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Grafico XVI1I — Pregos das Chamadas Domeésticas e Internacionais da Alemanha, 1949 —
2007

Fink et al. (2005), através do MG, concluiu que custos de comunicacdo elevados tém
um efeito negativo no comércio, no entanto, esses custos tém vindo a diminuir ao longo
do tempo. O grafico XIV demonstra o preco das chamadas domésticas e internacionais
da Alemanha e a descida acentuada que ocorreu nestes custos desde 1949,
especialmente no preco das chamadas internacionais. Este acontecimento pode ser
explicado, em parte, pela crescente utilizagdo da internet e consequente diminuicdo dos

custos e barreiras de comunicacao (Relatério Mundial do Comércio, 2008).
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5. Conclusao

Esta dissertacdo teve como objetivo providenciar uma visdo global do crescimento do
Modelo Gravitacional inicialmente introduzido na Economia por Tinbergen (1962) e

das implicacdes da sua utilizagdo na analise do comércio internacional.

Este trabalho estd desenvolvido em trés capitulos. No primeiro destacamos dados e
indices que nos permitissem familiarizar com o tema do comércio internacional e com a
sua importancia para a economia dos paises, bem como com a dependéncia comercial

que existe entre os diversos paises referidos.

Muitos estudos demonstram que a equacgdo gravitacional explica grande parte da
variacdo do volume de trocas bilaterais, no entanto, a evolucdo da teoria que sustenta
esta hipotese tem sido controversa entre os autores. Um dos pontos de acordo, encontra-
se nas variaveis mais relevantes num estudo cuja metodologia seja o Modelo
Gravitacional, que sdo o PIB ou rendimento per capita da populacdo das regifes em

causa e a distancia geografica entre estas.

Inicialmente o Modelo Gravitacional foi desenvolvido com o objetivo de explicar os
fluxos comerciais. No entanto, ndo se percebia o porqué do modelo abordado conseguir
explicar as trocas comerciais, pois ndo existia uma base tedrica que o suportasse. Apesar
disso, o facto de ter caracteristicas inerentes que permitiam a sua facil utilizacdo e
possibilitar retirar conclusfes vidveis que se adequavam a realidade, despertou o
interesse de muitos autores que foram, ao longo dos anos, desenvolvendo a teoria que
mais se adequa ao modelo e que responde de forma objetiva as questBes inicialmente
colocadas por estes. Assim, 0 modelo tem adquirido uma importancia crescente na
literatura, sendo que ainda existem fatores que precisam de uma analise mais

aprofundada através de analises economeétricas.

Através dos estudos de diversos autores conseguimos provar ao longo do trabalho que o
modelo analisado tem uma aplicacdo muito muito vasta que aquela inicialmente
proposta, nomeadamente a de prever fluxos comerciais futuros, com base no padréo
efetuado no passado (CClI, 2006).

Anderson (2011) defende que o estudo do Modelo Gravitacional comegou por enumerar

pistas que o ligassem a teoria econdmica, uma vez que a adequagdo dos coeficientes
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estimados da equacéo gravitacional sugerem que alguma lei econdémica apoia 0 modelo.
No entanto, muitos economistas continuavam a ignorar o papel da gravidade nos seus

estudos, pois ndo existia uma base empirica aceite pela comunidade cientifica.

Com a intensa analise do modelo, surgiram diversas questdes, que foram sendo
colmatadas ao longo do tempo, destacando-se os papéis de Grossman (1998), Engel
(2002), Balistreri e Hillberry (2002), Helliwell (2003), Haveman e Hummels (2004) e
sobretudo de Anderson e van Wincoop (2004). De entre as diversas lacunas a serem
analisadas, destaca-se o problema da estimacdo do modelo, abordado por Matyas
(1997), Egger (2002) e Carreére (2006).

Realca-se também a importancia crescente dos Acordos de Integracdo Econdmica.
Muitos investigadores dedicaram-se ao seu estudo utilizando o Modelo Gravitacional,
de forma a perceber a estrutura do comércio regional (Kahouli e Marktouf, 2013). No
entanto, as opinides sdao distintas quanto a promocdo do comércio, ndo existindo
consenso em relagdo aos beneficios em termos de criacdo e/ou diversificacdo do

comeércio regional.

As barreiras comerciais sdo dos fatores mais relevantes na analise do comeércio
internacional, e estdo subdividas em varias categorias, dependendo do tipo de
mercadorias e dos paises que efetuam as trocas, sendo um assunto abordado
constantemente nas rondas de negociagdes dos membros da Organizagdo Mundial do

Comércio.

Existem ainda muitos entraves ao comércio na forma de barreiras tarifarias e nao
tarifarias. Nos ultimos anos destaca-se a diminuicdo das barreiras tarifarias como
entrave ao comércio e aumento das barreiras ndo tarifarias. Este aumento pode resultar
duma necessidade crescente por parte dos paises de se protegerem dos produtores
internacionais, ou pode resultar apenas de falta de dados relativos a este tipo de

barreiras do passado.

Neste contexto, existe um fator a ter em especial atencdo: 0s custos comerciais que nao
englobam apenas a politica comercial. Embora as barreiras tarifarias tenham sido um
elemento muito debatido no seio da literatura baseada no modelo em causa, a

importancia dos custos e barreiras ganhou cada vez mais destaque. Este fator depende
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de um vasto nimero de variaveis, que pode influenciar o aumento destes custos e,

consequentemente, alterar o padrdo comercial que existia até entdo.

Para além da politica comercial, existem outros tipos de custos que afetam diretamente
0 comércio (taxas de cambio e comunicacdo entre os intervenientes) ou afetam
diretamente os custos de transporte, que tém um grande impacto no comércio

(infraestruturas dos transportes e preco dos combustiveis).

Obstfeld e Rogoff (2000) afirmam que os maiores desafios da macroeconomia
internacional estdo relacionados com 0s custos comerciais, teoria apoiada por Anderson
e van Wincoop (2002) que defendem que estes custos tém um grande impacto no bem-
estar. Apesar da relevancia destas barreiras, existe ainda muita dificuldade na

mensuracao direta ou indireta das mesmas.

Este trabalho teve entdo como objetivo a pesquisa de dados que permitisse estabelecer a
evolucdo do Modelo Gravitacional e reconhecer o ponto de desenvolvimento em que se
encontra, de modo a permitir que os autores que utilizem a equacdo gravitacional
possam utilizar o método de estimagdo e as variaveis que mais se adequam ao seu

estudo.

No entanto, existe ainda muitas ramificacdes do modelo que ndo poderam ser analisadas
com detalhe. Focamo-nos apenas nos fluxos comerciais e nos custos e as barreiras
comerciais, mas existem muitos outros fatores analisados através do Modelo
Gravitacional. Por isso, outro trabalho pode incidir sobre os fluxos migratérios ou
fluxos de informacéo, e noutro tipo de entraves ao comércio, completando assim esta

pesquisa.
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