ISCTE £ IUL

Instituto Universitario de Lisboa

Departamento de Historia

A participagdo da Forga Aérea Portuguesa nas guerras em Africa
(1961-1974)

Manuel Artur Correia Alves da Costa

Dissertagdo submetida como requisito parcial para obtencao do grau de

Mestre em Historia Moderna e Contemporanea

Orientador:
Doutor Luis Nuno Rodrigues, Professor Associado (com Agregacao)
Instituto Superior de Ciéncias do Trabalho e da Empresa — Instituto Universitario de Lisboa

Julho, 2013






AGRADECIMENTOS

A concretizag@o desta dissertacdo so foi possivel gragas ao apoio, colaboracdo e carinho das pessoas
excepcionais que estiveram ao meu lado durante a sua realizagao.

Como tal, gostaria de agradecer desde logo ao Professor Doutor Luis Nuno Rodrigues, meu
orientador de dissertacdo, pela sua dedicacdo e empenho na orientacao cientifica do meu trabalho,
sem a qual o resultado final nao teria sido o mesmo.

Quero também agradecer ao Sr. coronel Jaime Ourd e ao Sr. general Mendes de Oliveira, pelo
valiosissimo contributo que deram ao partilhar comigo as suas experiéncias nos céus de Africa.

E ainda um agradecimento muito especial a Dr.* Susana Our6 e 4 Eng.* Natalia Ferreira, pela ajuda
inestimavel na leitura e correcgao do texto.

Por toda a paciéncia que tiveram para comigo, muito obrigado.






DEDICATORIA

Dedico este trabalho a Dr.* Susana Ourd, uma homenagem singela de agradecimento, por tudo que

foi e é na minha vida... Obrigado!

il






RESUMO

Este trabalho visa determinar o contributo da For¢a Aérea Portuguesa para o esfor¢o de guerra em
Africa, entre 1961-74. Comegamos por caracterizar a realidade politica que acabou por levar a saida
de Portugal de Africa, isto é, ao movimento descolonizador. Este, em consequéncia das
circunstancias que resultaram da Segunda Guerra Mundial, ganhou uma for¢a tal que, no inicio da
década de 1960, ja tinha provocado o fim da quase totalidade dos impérios coloniais europeus, a
excepcao do portugués.

O governo de Lisboa, apesar de todos os indicios, optou por resistir a descolonizagdo em todos os
quadrantes possiveis e manter a soberania sobre os territorios africanos. Quando todas as tentativas
juridicas e diplomaticas falharam, mantendo-se o regime ideologicamente intransigente na
manutenc¢do do Ultramar, a Ginica opg@o sobrante foi a resisténcia militar.

Assim, sendo este trabalho sobre a prestacdo da forga aérea na guerra, procuramos saber como a
aviagdo entrou na realidade militar portuguesa e, acima de tudo, que forca aérea foi a partir de 1961
combater em Africa. Analisamos também outros conflitos semelhantes em que os meios aéreos foram
empregues, de forma a estabelecer pontos de comparacdo e, mais importante, como os meios aéreos
devem ser empregues na guerra assimétrica.

Posto isto, apontamos as vantagens dos meios aéreos na guerra assimétrica ¢ as limitagdes que a
forca aérea teve na realizagdo da sua missdo, para, no final, identificarmos quanto, ¢ como, esta

contribuiu para o esfor¢o de guerra, fazendo uma analise independente de cada teatro de operagdes.

Palavras-chave: Forga Aérea Portuguesa, Guerra Colonial, Guerra Assimétrica, Nacionalismo.






ABSTRACT

This study aims to determine the contribution of Portuguese Air Force for the war effort in Africa,
between 1961-74. We begin by characterize the political reality that eventually led to the departure of
Portugal from Africa, this is, the decolonization movement. This, as a product of circumstances that
resulted from World War I, acquired such an authority that, in the early sixties, had caused the end
of almost all the European colonial empires, except the Portuguese.

The Lisbon government, despite all the evidences, chose to resist decolonization in every possible
ways, and maintain sovereignty over African territories. So, when all legal and diplomatic attempts to
do it failed, and the government remained ideologically uncompromising about the maintenance of
Ultramar, the only option leftover was military resistance.

So, since this work focuses on the contribution of air force to the war, we begin with the study of
military aviation evolution in Portugal and, above all, the characterization of the air force in the
beginning of 1961. We also analyzed other similar conflicts where air power was used, in order to
establish a comparison with the Portuguese case and, more importantly, to identify how the aircraft
should be employed in asymmetric warfare.

This done, we pointed out the advantages of air assets in African war and the limitations that the
air force had in carrying out its missions, to identify, at the end, how much, and how, she contributed

to the war effort, making an independent analysis on each operations theater.

Keywords: Portuguese Air Force, Colonial War, Asymmetric War, Nationalism.
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INTRODUCAO

Foi no inicio do Século XX que a humanidade viu nascer a era da aviagdo. Em Portugal, também
desde cedo comecou a manifestar-se interesse nesta aérea, com a atribuicdo de alguns feitos
importantes aos aviadores portugueses. Foi o caso de Sacadura Cabral ¢ Gago Coutinho, que em
1922 fizeram a primeira travessia aérea do Atlantico Sul.

Com a utilizagdo do avido como plataforma militar na Primeira e Segunda Guerra Mundial (1% e 2°
GM), a aviacdo teve um grande desenvolvimento tecnologico, apos ter demonstrado as vantagens do
seu emprego em combate. Rapidamente os paises, entre os quais Portugal, quiseram dotar as suas
Forgas Armadas (FA) com ela, comecando por inseri-la inicialmente nas estruturas do Exército e,
mais tarde, atribuindo-lhe autonomia, em paridade com o Exército e a Marinha. No caso particular
portugués, isso aconteceu em 1952, em consequéncia da adesdo a Organizagdo do Tratado do
Atlantico Norte (OTAN). Nascia assim a Forca Aérea Portuguesa (FAP).

A criagdo da aviacdo militar em Portugal foi, como iremos ver, um processo longo mas de
dimensdes bastante reduzidas, de certa forma compativel com a realidade das restantes FA neste
periodo', situagdo a qual ndo sera alheia a situagio financeira do pais e a instabilidade politica da
Primeira Republica.

Quando a FAP foi criada, a sua responsabilidade era garantir a soberania no espaco aéreo de
“Lisboa a Timor” e apoiar as operagdes militares dos outros ramos das FA na defesa militar do pais’.
Mas em resultado dos parcos recursos do Estado, das opgdes politicas dos governos ¢ da situagdo
estratégica portuguesa, a aviagdo militar sempre teve uma expressao muito reduzida nos territorios
fora da Europa, onde infra-estruturas ¢ meios eram praticamente inexistentes. Apenas a actividade
acrea civil, de recreio ou com fins econémicos, tinha alguma expressao.

Assim, quando ja poucas duvidas existiam quanto a inevitabilidade das guerras nacionalistas se
propagarem aos territorios portugueses, foi desencadeado um conjunto de iniciativas para acelerar a
implementagdo da FAP em Africa, onde quase nada existia para esta cumprir a sua missdo. A
projeccao do vector aéreo iria exigir a actuacdo em quatro areas: infra-estruturas aeronauticas; meios

aéreos; pessoal técnico e doutrina de emprego dos meios aéreos na chamada guerra irregular.

! Sobre as Forgas Armas Portuguesas ver por exemplo, Barata, Manuel Themudo e Teixeira, Nuno Severiano,
Nova historia militar de Portugal, Lisboa, Circulo de Leitores, 2004; Carrilho, Maria, For¢as Armadas e
mudanga politica em Portugal no século XX. Para uma explicagdo sociologica do papel dos militares,
Lisboa, Imprensa Nacional Casa da Moeda, 1985; Ferreira, Medeiros, O Comportamento Politico dos
Militares. For¢as Armadas e Regimes Politicos em Portugal no século XX, Lisboa, Editorial Estampa, 1996.

? Fraga, Luis Alves, 4 For¢a Aérea na Guerra em Africa: Angola, Guiné e Mo¢ambique (1961-1974), Lisboa,
Prefacio, 2004, p. 40.



Quanto & FAP que agora se preparava para combater em Africa, era ja fruto da adesdo a OTAN e
dos acordos bilaterais de defesa com os Estados Unidos da América (EUA)’, entre os quais se destaca
0 Mutual Defence Assistance Program (MDAP) para Portugal, coordenado pelo Military Assistance
Advisory Group (MAAG). Este grupo desenvolveu um trabalho exaustivo na analise das deficiéncias
e caréncias das FA portuguesas, com vista a delinear um programa de reestruturacdo que as
tornassem capazes de cumprir com as exigéncias consignada no Tratado do Atlantico, nomeadamente
o artigo 5° defesa colectiva’. O MAAG estava ainda dividido em sec¢des, sendo a Air Force Section
(AFS), responsavel pela parte da aeronautica militar’.

Com a implementacdo do MDAP em Portugal, a FAP adquiriu capacidades operacionais para uma
possivel guerra na Europa, ou seja, a FAP nasceu enquadrada doutrinariamente para uma guerra
muito diferente daquela que, dez anos mais tarde, teria de combater em Africa.

Porém, por motivos politicos e ideologicos, quando a guerra comegou em 1961 em Angola, a FAP
foi impedida de usar todos os seus recursos, uma vez que parte deles tinham sido recebidos ao abrigo
de acordaos no ambito da OTAN. Como os territorios africanos ndo eram abrangidos pelo tratado,
esse material ndo podia, pelo menos oficialmente, ser empregue nessa regido. Por outro lado, e
também por razdes politicas, a venda de equipamento militar, que até entdo era essencialmente de
origem americana, foi restringida’. Motivos suficientes para que o governo se voltasse para a Europa
na busca de apoio militar para continuar a guerra. Acabou por encontra-lo essencialmente na Franga e
na Republica Federal da Alemanha.

Ap6s o inicio da guerra as dificuldades portuguesas multiplicaram-se. A nivel militar, sobressaia a
necessidade das FA se adaptarem a guerra irregular e a crescente perda de superioridade militar face
aos rebeldes nacionalistas.

A nivel politico e diplomatico, Portugal foi sendo cada vez mais ostracizado na Organizagdo das
Nagoes Unidas (ONU), onde as criticas a politica colonial e a resisténcia a descolonizacdo foram
cada vez mais fortes e generalizadas, dando origem ao que o historiador Costa Pinto chamou de “o

principal campo de batalha diplomatico contra o colonialismo portugués™’.

* Pinto, Antonio, O Fim do Império Portugués. A Cena Internacional, a Guerra Colonial e a Descoloniza¢do,
1961-1975, Lisboa, Livros Horizonte, 2001, pp. 14 et seq.

* Anon. (4 de Abril de 19495), TRATADO DO ATLANTICO NORTE, [Em linha], Washington D.C., [consult.
12 Junho 2013], disponivel em WWW: <http://www.nato.htm>.

> Sobre a ajuda militar americana aos paises europeus no pos-guerra, ver por exemplo, Duke, Simon, United
States Military Forces and Installations in Europe, Oxford, Oxford University Press, 1989, pp. 236 ef seq.;
Pach, Chester, Arming the Free World: The Origins of the United States Military Assistance Program
(1945-1950), Chapel Hill, University of North Carolina Press, 1991, pp. 211 ef seq.

6 Telo, Anténio José, Portugal e a NATO: o reencontro da tradi¢éo atldntica, Lisboa, Ed. Cosmos, 1996, p. 202.

7 Pinto, Antonio (2001), p. 20.



Contudo, estando o regime convicto de que Portugal, reduzido ao seu territério europeu, deixaria
de ser viavel como Estado soberano, restava apenas resistir em todas as frentes possiveis e aguentar
na esperanca de que a comunidade internacional reconhecesse e aceitasse a presenca de Portugal em

Africa®.

Objectivo Geral

A dissertagcdo tem como objectivo analisar a actuagdo da FAP durante os treze anos da Guerra do

Ultramar, procurando determinar o seu contributo para o esfor¢o de guerra.

A Problematica

Em 1961, quando a Unido dos Povos de Angola (UPA) desencadeou os ataques no Norte da
provincia, poucos terdo sido os responsaveis politicos e militares em Lisboa apanhados de surpresa.
Dado o clima anticolonial existente no Sistema Internacional (SI) e os desenvolvimentos politicos
nas colonias de outros impérios coloniais europeus, principalmente naquelas que tinham fronteiras
comuns, era evidente que seria uma questdo de tempo até que o fulgor nacionalista atingisse os
territdrios portugueses.

Porém pouco foi feito para, preventivamente, preparar as colonias e o pais para o inicio das ac¢des
de revolta que se adivinhavam. Quando estas finalmente comecaram, rapidamente ficou claro que os
efectivos do Exército presentes no territério ndo chegavam para lidar com a situagdo e mesmo assim,
s0 meses depois os refor¢os chegaram a Luanda vindos da metropole.

No que se refere a FAP, embora ja estivesse presente em Angola, estava ainda numa fase inicial da
sua implementagdio em Africa, com poucos meios disponiveis, pouco pessoal e escassas
infra-estruturas. Sendo um ramo auténomo das FA hd menos de uma década, criada ¢ organizada
com o cunho da OTAN para a guerra classica na Europa, equipada e treinada essencialmente para
esse fim pelos EUA’, tinha agora de, sob a pressio da guerra, actuar de forma diferente na
persecugdo dos objectivos militares iniciais, centrados na recuperagao do controlo militar nas regides
afectadas pelos revoltosos.

Agora, era preciso saber como contribuir, como actuar, o que fazer com a aviagdo militar neste
novo cenario operacional. Varias aproximacdes poderiam ser feitas a este problema: usar a aviagdo

para punir os revoltosos através de bombardeamentos; para reprimir as populagdes que apoiavam os

¥ Rosas, Fernando, Pensamento e acc¢do Politica: Portugal Século XX (1890-1976), Lisboa, Editorial Noticias,
2003, pp. 93-94.

® Sobre a estratégia aérea americana em finais dos anos cinquenta ver, Coram, Robert, Boyd: The Fighter Pilot Who
Changed the Art of War, New York, Back Bay Books, 2004, passim.



revoltosos; para destruir as plantagdes e os meios de subsisténcia na regido; para atingir os territorios
de paises vizinhos de onde vinha a incitacdo a revolta, etc. Estas parecem, de facto, se tivermos em
consideracdo o papel da aviagdo na guerra regular, o conjunto de acgoes tipicas que seria de esperar
da FAP em Africa e para as quais estava melhor treinada e equipada.

A realidade contudo era outra. Tratando-se de uma guerra irregular, o conjunto de acgdes que a
FAP teria de desenvolver eram diferente e muito mais complexo. Exigia um paradigma diferente de
actuagdo, no qual a destrui¢do maxima possivel do inimigo deixava de ser o factor chave e o
objectivo principal. Qualquer ataque a realizar deveria exigir a confirmagdo fidedigna se o alvo era
ou ndo inimigo e isto num cenario de grande volatilidade e incerteza, onde combatentes e nao
combatentes se misturam e se confundem. Seria uma actuacdo que exigiria um elevado grau de
coordenag@o e cooperacdo entre todos os intervenientes, a um nivel que seria dificil de atingir no
inicio da década de sessenta. Ndo s6 devido as limitagdes tecnologicas, mas também devido ao
afastamento institucional e operacional existente entre os diferentes ramos das FA, principalmente a
nivel da doutrina de operagdes conjuntas.

A abordagem e actuacdo da FAP na guerra teriam por isso de ser diferentes daquilo que o seu
treino havia incidido desde o inicio dos anos 1950. E € aqui que a importancia e a problematica deste
estudo se insere, isto €, procurar identificar como € que a FAP reagiu e actuou na guerra irregular em
Africa. Quais os vectores preferenciais da sua actuagio (ataque, transporte, vigilancia, etc.), porque
seguiu uma determinada linha de accdo em detrimento de outras possiveis, que resultados obteve e
que contributo deu para o esforgo de guerra.

Para estudar esta problematica e, acima de tudo, a compreender, optamos por considerar ainda trés
outros aspectos que nos permitirdo alcangar os nossos objectivos. Em primeiro lugar, o papel que os
territérios africanos desempenhavam na politica e ideologia do Estado Novo, e até que ponto o
governo de Lisboa estava empenhado em resistir a descolonizag¢do. Em segundo lugar, compreender
como surgiu e evoluiu a aviacdo militar em Portugal e, acima de tudo, qual a sua dimensdo e
importancia nas FA no inicio dos anos 1960. E, por ultimo, procuramos fazer um estudo comparativo,
envolvendo a analise da actuacdo da Royal Air Force (RAF) nas colonias inglesas, onde desde o
inicio dos anos 1920 esta actuou em conflitos assimétricos na defesa dos interesses britanicos, €

assim qualificarmos criticamente a actuagio da FAP em Africa.
Questao Central e Questdes Derivadas
Fazendo a leitura do objectivo global proposto e da problemadtica que lhe est4 subjacente, decorre

aquela que ¢ a questdo central desta dissertagdo: Como se caracterizou a actuagdo da FAP na guerra

irregular em Africa e de que forma contribuiu para o esfor¢o de guerra das FA?



Analisada a questdo central que propusemos, imediatamente um conjunto de outras questdes

emergem e cujas solugdes nos poderdo ajudar a dar a resposta a questdo principal:

1.

wok wD

11.

12.

13.
14.

15.

16.

Que tipo de missdes foram realizadas pela FAP e com que fim?

De entre as diferentes tipologias de ac¢ao, quais foram as que a FAP mais realizou?

Quais os tipos de aeronaves empregues pela FAP na realizacdo dessas acgoes?

Quais os quantitativos de meios aéreos empregues nos trés teatros de operagoes?

Quais as caracteristicas das aeronaves empregues € como estas se adaptavam aos objectivos
das missoes?

Numa perspectiva comparada com o desempenho da RAF nas colonias britanicas, como foi a
actuacdo da FAP?

Como actuava a FAP: conjuntamente com as forgas de superficie ou de forma autébnoma?

Se a FAP actuava conjuntamente com outras forgas, como € que esta actuagdo se concretizou?

Quais foram as dificuldades da FAP, caso tivessem algumas, no cumprimento da sua missao?

. A ter havido dificuldades, como ¢é que a FAP as superou, se € que as superou, e que resultados

foram obtidos?

Como foi evoluindo a actuacdo da FAP, em termos doutrinais e operacionais, ao longo dos
trezes anos de guerra?

Que impacto teve na actuagdo da FAP o inicio das operagdes militares noutros territérios em
Africa?

Como evoluiu ao longo dos anos a actuagcdo da FAP?

Terd havido alguma influéncia na actuacdo da FAP resultante da forma como evoluiu a
aviagdo militar em Portugal?

Com base na doutrina existente na altura, como deveria actuar o Poder Aéreo (PA) na guerra
irregular?

Tratando-se de uma guerra irregular aquela que as FA travaram em Africa, e com base na
doutrina de emprego de meios aéreos neste tipo de guerra, como qualificariamos a actuagdo da

FAP?

Metodologia e Revisao Bibliografica

Como em qualquer trabalho cientifico o objectivo principal é criar conhecimento, um pressuposto

ao qual tentdmos nao fugir ao longo da elaboracdo desta dissertagdo. Para tal percorremos um

conjunto de etapas subjacentes a investigacao cientifica e que passamos a explanar.

Comecemos por realizar a revisao da bibliografia relevante para o tema em estudo. Sobre a

descolonizagdo portuguesa e o fim dos impérios coloniais europeus, a bibliografia disponivel € rica e



abundante e o mesmo acontece com a temadtica da resisténcia portuguesa a descolonizag¢do, embora
ndo tivéssemos encontrado nenhuma obra que incidisse apenas e em exclusivo nesta questao.

Nao temos aqui espago para mencionar todas as obras e autores consultados, pelo que apontamos
apenas alguns trabalhos relevantes para o nosso trabalho. Foi o caso de “A Identidade Nacional” de
José Mattoso, um dos poucos autores a realizar uma analise da génese da identidade nacional em
Portugal, onde apontou o periodo do Estado Novo como um dos momentos da difusdo dos discursos
nacionalistas, onde havia uma preocupagdo explicita nacionalista com a mobiliza¢do politica em
torno da regeneragdo nacional'’. No mesmo sentido segue Luis Reis Torgal, com a obra “Histéria e
Ideologia”, onde analisou, por exemplo, a utilizacdo do ensino da historia durante o Estado Novo
para impor narrativas oficiais, o que, no seu entendimento, torna mais evidente a ligacdo existente
entre a historia do pais e os projectos nacionalistas''. J4 o autor Anténio Costa Pinto, com a obra “O
Fim do Império Portugués. A Cena Internacional, a Guerra Colonial e a Descolonizagdo,
1961-1975”, demonstra de forma inequivoca a constru¢do deliberada pelo governo de Salazar da
“imagem de uma nagio isolada no seu combate pela civilizagdo ocidental em Africa”, uma vez que
na realidade esse “isolamento foi bem menor do que a oposi¢do ao salazarismo desejaria”,
denotando-se ao longo de toda a obra uma ligacao entre a situag@o politica interna, a questao colonial,
o contexto internacional ¢ a resisténcia & descolonizagdo'?. De citar ainda o autor José Freire Antunes,
com vérias obras dedicadas ao periodo do Estado Novo, nas quais estuda as relagdes luso-americanas
e a influéncias dos territorios africanos na diplomacia do Estado portugués, assim como a politica de
resisténcia do governo a descolonizagdo, sdo exemplos as monografias: “Salazar e Caetano, Cartas
Secretas 1932-1968”, “Os Americanos e Portugal, Os Anos de Richard Nixon (1969-1974)”, “Nixon
e Caetano, Promessas e Abandono”, “Os Americanos e Portugal - 1961: Kennedy e Salazar’".
Outras obras de referéncia, também sobre as relacdes luso-americanas € a posi¢do do governo de
Lisboa face a descolonizagao, sdo da autoria do historiador Luis Nuno Rodrigues, destacaseo-se “No
Coragado do Atlantico: Os Estados Unidos e os Agores (1939-1949)”, “Salazar-Kennedy: A Crise de
uma Aliang¢a. As Rela¢oes Luso-Americanas entre 1961 ¢ 1963 ¢ o artigo “Missdo Impossivel: O
Plano Anderson e a Questdo Colonial Portuguesa em 19657, onde é analisada a ultima proposta
norte-americana para a descolonizagio da Africa portuguesa de forma negociada e faseada,

apresentada ao governo pelo embaixador dos EUA em Lisboa, mas que acabou por ser liminarmente

10 Mattoso, José , A Identidade Nacional, Lisboa, Gradiva, 1998.

"' Torgal, Luis Reis, Histéria e Ideologia, Coimbra, Livraria Minerva, 1989.

2 Pinto, Antonio (2001), O Fim do Império Portugués. A Cena Internacional, a Guerra Colonial e a
Descolonizagdo, 1961-1975, Lisboa, Livros Horizonte, 2001.

3 Antunes, José Freire, Salazar e Caetano, Cartas Secretas 1932-1968, Lisboa, Difusio Cultural, 1994; Os
Americanos e Portugal, Os Anos de Richard Nixon (1969-1974), Lisboa, Publicacdes Dom Quixote, 1986;
Nixon e Caetano, Promessas e Abandono, Lisboa, Difusdo Cultural, 1992; Os Americanos e Portugal -
1961: Kennedy e Salazar, Lisboa, Difusdo Cultural, 1991.



rejeitada'®. Por fim, de salientar a vasta obra do historiador Anténio Teloq qualdestacamos “Portugal
e a Nato: o reencontro da tradigdo atldntica”, onde o autor nos mostra a importancia da entrada de
Portugal para a OTAN em diferentes periodos, primeiro nos anos cinquenta, depois nas guerras de
Africa e finalmente na transi¢io para a democracia, salientando a importancia da adesio para a
inser¢do do pais no sistema internacional, na estruturacdo das FA e na relacdo entre militares e
politicos".

Sobre a FAP ¢ a sua actuacdo na Guerra do Ultramar, gostariamos de salientar trés obras em
particular: “A Forca Aérea na Guerra de Africa — Angola, Guiné, Mocambique: 1961-1974” de Luis
Fraga, uma monografia que incide sobre o conflito em Africa e a actuagdo da FAP nesta, comecando
com uma analise pouco aprofundada sobre as causas e origens do conflito ¢ do processo politico por
detras da implementagdo da FAP em Africa, sendo que, uma das parte mais interessante do seu
trabalho sdo os dados estatisticos resultantes de pesquisas realizadas nos arquivos da FAP'®; a obra
“Contra-Subversdo em Africa: Como os portugueses fizeram a guerra em Africa-1961/1974” de
Jonh Cann, onde o autor descreve o modo como os portugueses fizeram a guerra em Africa,
salientando as suas particularidades na defini¢do e analise do problema africano, no desenvolvimento
das suas proprias politicas e doutrinas militares contra os nacionalistas e na forma como a guerra foi
gerida, o que permitiu com parcos recursos manter a guerra em trés teatros de operagdes durante
treze anos'’; e finalmente os dois volumes de “Bordo de ataque: memdérias de uma caderneta de voo
e um contributo para a historia”, da autoria de José Krus Abecasis, um excelente relato
personalizado da vida de um piloto militar em Africa, da forma como a FAP se foi implementando no
continente africano e como eram efectuadas as operagdes aéreas'®.

Foi também importante para a realizacdo deste trabalho, o acesso a todas as edigdes da revista
Mais Alto, uma publicagdo periodica da FAP, cujas edigdes publicadas desde a sua criagdo, em
meados dos anos 1950, podem ser consultadas no seu arquivo histdorico. Aqui encontramos inlimeros
artigos sobre os mais variados temas aeronauticos e sobre a propria FAP, nomeadamente no periodo

da guerra sobre a actuagdo daquela nesta.

14 Rodrigues, Luis Nuno, No Coragdo do Atlantico: Os Estados Unidos e os Agores (1939-1949), Lisboa,
Prefacio, 2005; Salazar-Kennedy: A Crise de uma Aliang¢a. As Relagdes Luso-Americanas entre 1961 e
1963, Lisboa, Editorial Noticias, 2002; “Missdo Impossivel: O Plano Anderson e a Questdo Colonial
Portuguesa em 1965, Relagées Internacionais, (1), Margo 2004.

15 Telo, Antonio José, Portugal e a NATO: o reencontro da tradi¢do atlantica, Lisboa, Edigdes Cosmos, 1996.

' Fraga, Luis Alves, A4 Forca Aérea na Guerra em Africa: Angola, Guiné e Mocambique (1961-1974), Lisboa,
Prefacio, 2004.

7 Cann, John, Contra-Subversio em Africa: Como os portugueses fizeram a guerra em Africa-1961/1974,
Lisboa, Prefacio, 2005.

18 Abecassis, José Krus, Bordo de ataque: memorias de uma caderneta de voo e um contributo para a historia,

vol. I e II, Coimbra, Coimbra Editora, 1985.



Foi precisamente no Arquivo Histérico da Forca Aérea (AHFA) que fomos recolher a parte mais
significativa da informagdo usada na realizacdo deste trabalho. Neste arquivo existem dezenas de
documentos arquivados relativo as actividades da FAP em Africa, assim como outros documentos
referentes a situagdo politica, social e militar no seu todo. Estes documentos, na sua maioria
relatorios, doa quais destacamos os “Relatdrios de Comando”, eram enviados para as chefias da FAP
em Lisboa e tinham como objectivo reportar a situacdo militar e a actividade aérea desenvolvida,
servindo também para relatar as dificuldades e limitagdes na concretizacdo da missao.

Também recorremos a Internet para aceder a documentos e publicagdes digitais de livre acesso.
Foram consultados documentos disponibilizados pelo Departamento de Defesa Norte-americano,
pelo Ministério da Defesa inglés, bem como o Didrio da Republica Electrénico. Foi o caso do “Joint
Publication 3-24: Counterinsurgency Operations”, correspondente a doutrina conjunta das FA
americanas para o planeamento, execucdo ¢ avaliacio de operagdes de contra-subversdo em
operagdes militares, onde estabelece a relacdo entre contra-subversdo, guerra irregular,
contra-terrotismo e defesa, e nos ajuda a estabelecer pontos de comparagdo com as acgdes
desenvolvidas pela FAP em Africa’. Do sitio do Ministério da Defesa britanico foi relevante a
publicacdo “The RAF, Small Wars and Insurgencies: Later Colonial Operations, 1945-1975”, onde
¢ analisada a interven¢do da RAF em guerras irregulares no periodo entre a 2* GM e o fim da
descolonizagdo britanica, em cendrios como a Maldsia, o Quénia ¢ o Médio Oriente, ¢ onde ¢
estudado o impacto que a doutrina e as tacticas adoptadas pela RAF tiveram nesses conflitos,
traduzindo-se assim num excelente estudo de caso, dada a semelhan¢a com o que se pretende com o
nosso trabalho™.

Efectuamos ainda entrevistas a dois protagonistas da guerra, pilotos militares que serviram na FAP
durante a Guerra Colonial: o Tenente General Piloto Aviador Mendes de Oliveira, piloto do caga
Fiat-G91, e o Coronel Piloto Aviador Jaime dos Santos Ouro, piloto de helicopteroe “Alouette 1117 e
posteriormente SA-330 “Puma” em Mogambique, encontrando-se ambos actualmente na reforma.

Uma vez explanada a natureza da bibliografia e das fontes, passamos agora a descrever como a
informacao foi processada: quantitativamente através da recolha, compilago e tratamento estatistico
de dados recolhidos dos “Relatorios de Comando” das Regides Aéreas (RA), relativos a actividade
aérea realizada em Africa, prontiddo de aeronaves, entre outros aspectos; qualitativamente através do
modelo de enfoque dominante, ou seja, a informacao recolhida (ideias, perspectivas, opinides), que

independentemente da fundamentagdo que a suporta, ndo € passivel de ser tratada numericamente.

¥ Anon. (2009), Joint Publication 3-24: Counterinsurgency Operations, [Em linha], Washington, US Joint
Forces Command [consult. 20 Dezembro 2012], disponivel em WWW: <http://dtic.mil/doctrine>.

20 Ritchie, Sebastian (s.a.), “The RAF, Small Wars and Insurgencies: Later Colonial Operations, 1945-1975,
[Em linha], Wiltshire, Centre for Air Power Studies, Royal Air Force [consult. 28 Janeiro 2012], disponivel

em WWW: <airpowerstudies.co.uk>.



No desenvolvimento deste estudo, foi utilizado o método de investigagdo em Ciéncias Sociais
proposto por Luc Van Champenhoudt e Raymond Quivy, que come¢a com a colocacdo de uma
pergunta inicial (supra mencionada), a qual se ambiciona responder ao longo do trabalho.

Tratando-se de um estudo historico, a pesquisa das fontes e¢ dos factos ai apurados, visam
fundamentar a correlagdo entre as variaveis que afectam os acontecimentos, ¢ a explicagdo dos
proprios acontecimentos em si. Neste caso em concreto, o estudo visa identificar como actuou a FAP
na Guerra do Ultramar e em que medida a sua actuagdo contribuiu para o esfor¢o de guerra das FA, ¢
assim, através dele, compreender melhor o papel da FAP na resist€ncia militar de Portugal a
descolonizagdo. O que desde logo justifica a sua realizacao.

Referimos apenas mais duas notas acerca da metodologia adoptada. No que se refere as citacdes,
estas foram sempre traduzidas para o portugués, a excepgdo de nomes proprios, cuja traducdo nio
fazia sentido.

Todas as obras citadas (palavras, frases ou paragrafos) estdo digitadas entre aspas e texto normal,
com uma referéncia em nota de rodapé, acompanhada com o diminutivo op. cit. As restantes palavras
ou frases entre aspas, mas sem uma chamada a nota de roda pé, pretendem apenas realgar uma ideia,
ou chamar a atencao para a palavra.

A segunda nota diz respeito as referéncias bibliograficas, estas foram estruturadas segundo as

normas aprovadas pelo ISCTE-Instituto Universitario de Lisboa.

Delimitacio

O estudo realizado esta delimitado em termos temporais, geograficos e institucionais.

Em termos temporais, os aspectos centrais em analise decorreram no periodo das guerras em
Africa, entre 1961 e 1974. Porém, para compor a evolugdo da aviagdo militar, foi preciso recuar até
ao inicio dos anos 1920, altura em que esta foi introduzida em Portugal. Da mesma forma, para
analisar especificamente a actuacdo da RAF nas coldnias britanicas, tivemos também de recuar até ao
inicio do Século XX. Nao foi um estudo exaustivo, mas antes uma observagao geral de trés casos em
concreto de conflitos irregulares em que a RAF esteve envolvida. Por fim, o capitulo que enquadra e
ajuda a compreender os motivos pelos quais a FAP foi combater em Africa, a resisténcia do Estado
Novo a descolonizagao, incide essencialmente no periodo entre o fim da 2* GM e a queda do regime.

No que se refere ao espago geografico onde os factos centrais se desenrolaram, esta delimitado aos
territorios portugueses em Africa: Angola, Guiné e Mogambique. No que se refere a actuagio da
RAF, limitamo-nos a intervencdo desta no Sudeste da Arabia, na Malasia e no Quénia.

Por ultimo, queremos deixar claro que este estudo se centra exclusivamente na actuagdo de um
Ramo das FA em particular, a FAP. Nao foi considerada a actuagdo do Exército nem da Marinha de

Guerra. Mesmo no que concerne a FAP, o nosso trabalho versou essencialmente a actividade aérea,



excluindo as tropas especiais para-quedistas. Estas foram esporadicamente mencionadas, mas apenas
de forma acessoria, para salientar alguns aspectos relacionado com o emprego dos meios aéreos na

guerra.

Divisao do Trabalho

O texto que compde o corpo deste trabalho encontra-se dividido em quatro capitulos, sendo que,
para uma melhor compreensao dos assuntos abordados, estes foram divididos em subcapitulos.

O primeiro capitulo comega por abordar a questdo da descolonizagdo, mais concretamente a
caracterizacdo do movimento descolonizador do pos 2* GM. De seguida, descreve a posicdo do
Estado Novo face a descolonizacdo e os diferentes recursos que o governo de Lisboa procurou usar
para resistir ao impeto nacionalista. Neste ponto, a analise ¢ feita de forma segmentada, analisado
separadamente as diferentes formas de resisténcia utilizadas: juridica, ideoldgica, diplomatica e
militar.

O segundo capitulo comega por descrever a introducao da aviagdo militar em Portugal no inicio
dos anos 1920, no contexto de perturbagdo politica e crise financeira da Primeira Republica, assim
como o papel que desempenhou na 1* GM. De seguida, analisamos os processos politicos, militares,
e estratégicos que estiveram na origem da autonomizagdo da FAP como um Ramo independente das
FA. Por fim, procuramos identificar as medidas adoptadas pelos responsaveis militares para dotar a
FAP das capacidades necessérias para combater em Africa.

O terceiro capitulo comeca por caracterizar a guerra irregular. De seguida, procuramos analisar o
tipo de actuacdo pela qual se deve pautar a aviagdo neste tipo de conflito, para que nos possa servir
como base de analise critica a actuagdo da FAP em Africa. Seguidamente, efectuamos um estudo de
caso, onde procuramos descrever a actuacdo da RAF em algumas das suas colonias (Sudeste da
Arabia, Malasia e Quénia) e em diferentes periodos temporais, para também a partir dessa analise
estabelecermos pontos de compara¢do com o caso portugués.

O quarto capitulo do trabalho corresponde ao cerne da nossa investigagdo. No primeiro
subcapitulo mostramos o papel que a FAP desempenhou nas primeiras semanas apos os ataques da
UPA no Norte de Angola. Seguidamente, sdo abordados dois aspectos centrais para compreendermos
a actuagdo ¢ o contributo da aviacdo militar na guerra, ou seja, as dificuldades e as vantagens
resultantes do emprego do meio aéreo na guerra. Por ultimo, quantificamos e analisamos as

actividades desenvolvidas pela FAP em cada um dos teatros de operagdes em Africa.

10



CAPITULO1
OS TERRITORIOS AFRICANOS NA POLITICA DO ESTADO NOVO:
RESISTENCIA A DESCOLONIZACAO

1.1 O MOVIMENTO DESCOLONIZADOR

Quando em 1822 Portugal perdeu o Brasil, o pais voltou-se para os seus territorios em Africa. Foi
uma viragem no projecto portugués, materializado na proposta do famoso “mapa cor-de-rosa” de
1887, e que esteve na origem do ultimatum inglés de 1890*'. Pois na “sequéncia da explosiva marcha
das democracias europeias da frente maritima e da Alemanha bismarkiana para Africa”, Portugal
acabou por ser for¢ado a abdicar das suas pretensdes expansionistas ¢ a debater-se para manter os
territorios ja adquiridos. Na realidade, a redefini¢do do sistema euromundista provocada pela corrida
para Africa de novas poténcias europeias, gerou em Portugal “uma intensa produgio ideoldgica em
torno da questdo nacional”, e de como o pais deveria inserir-se no sistema internacional.

Para manter o seu cobicado patriménio colonial, Portugal precisava da protecgdo de terceiros e,
neste ambito, a principal op¢ao era a Inglaterra, poténcia colonial hegemonica desde o fim das
guerras napolednicas™.

Consequentemente, aquando a 1* GM, Portugal viu-se impelido a participar. Nao s6 porque
precisava de manter as suas coldnias, através de “um lugar no concerto das nagdes € o
reconhecimento internacional” da Republica; mas porque a Inglaterra também o queria®.

Com o fim da guerra assistiu-se ao periodo aureo do colonialismo europeu, com os territorios
coldnias a serem efectivamente ocupados pelas populacdes brancas, e a divisdo do império turco e
Meédio Oriente entre a Franca e a Inglaterra. Porém, foi também o periodo em que as sementes da
autodeterminacdo e da igualdade entre todos os povos foram lancadas.

Foram vérios os acontecimentos que o impulsionaram, dos quais salientamos a missiva do

Presidente Woodrow Wilson, onde afirmava no ponto cinco que ndo devia ser apenas os desejos dos

! Pedreira, Jorge, “As invasdes francesas e o seu impacto na economia e sociedade”, em Nuno Severiano
Teixeira (org.), Portugal e a Guerra: Historia das Intervengées Militares Portuguesas nos Grandes
Conflitos Mundiais (Séculos XIX-XX), Lisboa, Ed. Colibri, 1998, p. 47 ef seq.

2 Moreira, Adriano (2000), “Situagio Internacional Portuguesa”, Andlise Social, XXXV, (154/155), pp.
315-326, [Em linha], Lisboa, Revista do Instituto de Ciéncias Sociais da Universidade de Lisboa [consult.
25 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://analisesocial.ics.ul.pt>, op. cit., p. 315.

» Alexandre, Manuel Valentim (1996), “Questdo nacional e questdo colonial em Oliveira Martins”, Andlise
Social, XXXI1, (135), pp. 183-201, [Em linha], Lisboa, R.I.C.S. da Universidade de Lisboa [consult. 25
Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://analisesocial.ics.ul.pt>, op. cit., p. 135.

2% Ferreira, José Medeiros, Portugal na Conferéncia da Paz, Lisboa, Quetzal Editores, 1992, p. 37.
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paises europeus o unico aspecto a ser considerado na disputa territorial entre eles, mas também o
interesse das populacdes; o apoio da III.* Internacional comunista a0 movimento anticolonial, que
neste um terreno fértil para conquistar aliados na luta contra o imperialismo; e as transformagdes das
sociedades coloniais, resultantes da efectiva ocupagdo europeia dos territérios e a transformagdo no
modo de vida tradicional que esta operou™.

A crise dos anos 1930 e a descida dos precos dos produtos agricolas afectou o comércio colonial,
e consequentemente o nivel de vida dos camponeses nativos, que produziam para as grandes
companhias exportadoras. Acrescia ainda a pressdo demografica causada pela imigragdo de
populagdo branca, provocando transformagdes sociais que deixaram de parte os nativos, cada vez
mais frustrados por serem afastados das posi¢des de poder™.

Apesar das crescentes tensdes sociais nos territorios colonias, até ao inicio da 2* GM os impérios
europeus pareciam ter ainda um longo futuro. Contudo, quando esta terminou, as tensdes e rupturas
sociais que provocou levaram a ruptura da estrutura euromundista”’, iniciando-se a construgio de
uma nova comunidade internacional, onde passaram a figurar na vida internacional todas as
comunidades, num movimento geral de descolonizacdo consagrado na “Carta do Atlantico”. Esta foi
um marco de viragem no sistema colonial, ao consagrar principios como o direito de todos os povos a
soberania e a escolha da sua forma de governo™.

A impulsionar esta viragem estavam também os EUA e a Unido Soviética, que na disputa por
zonas de influéncia e simpatizando com os principios anticolonialistas, apoiaram e impulsionaram
inimeros movimentos nacionalistas.

Para além das questdes politicas e ideologicas, a década de 1950 foi também prolifica em eventos
que aceleraram o processo descolonizador. Destacamos aqui a Conferéncia de Bandung em Abril de
1955, na qual se assistiu a emergéncia dos povos entdo designados do “Terceiro Mundo”,
transformando-os num novo elemento de pressdo sobre as poténcias colonizadoras. Destacamos
também o desaire da expedi¢do militar franco-britanica contra o Egipto, em Outubro de 1956, na
sequéncia da nacionalizacdo do Canal do Suez por Nasser. Ambos os paises foram condenados na

ONU e sob pressdo dos EUA tiveram de retirar as suas forcas da regido, o que correspondeu a um

 Alexandre, Manuel Valentim, “A Descolonizagdo Portuguesa em Perspectiva Comparada”, pp. 31-59, [Em
linha], Lisboa, Instituto de Ciéncias Sociais da Universidade de Lisboa [consult. 15 Maio 2013], disponivel
em WWW: <cprepmauss.com.br>, p. 32.

26 Holland, R. F., European Decolonization, 1918-1981 — An Introductory Survey, Londres, MacMillan
Education, 1985, pp. 2-5, apud Alexandre, Manuel Valentim, p. 34.

27 Moreira, Adriano, A Europa em Formagdo: A Crise do Atlantico, vol. IV, Sdo Paulo, Editora Resenha
Universitaria, 1976, onde é analisada a formagao, maturagio e crise do Euromundo.

¥ Moreira, Adriano, Teoria das Rela¢ées Internacionais, Coimbra, Edi¢cdes Almedina, p. 42.
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claro sinal de fraqueza perante as suas colonias e os paises do “Terceiro Mundo™?.

Na realidade, as transformag¢des operadas nesta década indicavam que o padrdo internacional
apontava agora para a independéncia de todos os territdrios coloniais, o que levava os dois maiores
impérios europeus a encarar as suas colénias mais como um fardo do que como um interesse vital™.

O nacionalismo africano, antes de afectar Portugal, atingiu as duas principais poténcias coloniais
europeias, Inglaterra e Franga, numa vaga descolonizadora cuja dindmica foi qualificada pelo

Primeiro-ministro Britdnico Harold Macmillan de “ventos de mudanga””'

. No caso inglés, a
emergéncia do “Terceiro Mundo” e o primeiro passo para a descolonizacdo do Império Britanico
ocorreu em 1947, com a independéncia da India e do Paquistio. Dez anos depois foi a vez da
Federagdo da Malaia, em 1957, seguindo-se uma vaga de independéncias africanas: o Suddo em 1956,
o Gana em 1957, a Nigéria em 1960 ¢ o Quénia em 1963. Neste processo descolonizador, a
Gra-Bretanha adoptou diferentes solu¢des consoante a situagdo do territorio em questdo, indo desde a
formagio de conselhos eleitos para administrar os territorios, até a independéncia formal®>.

Ja Franga, cujo sistema imperial era mais centralizado e autoritario, ap6s a 2* GM viu-se envolvida
num conjunto de guerras insurreccionais e independentistas em varios dos seus territorios,
obrigando-a a ceder e a conceder a independéncia a quase totalidade destes. Nuns casos a
independéncia foi concedida por referendo; noutros pela forca, apds anos de guerra, como foi o caso
da Argélia; alguns dos territdrios, essencialmente pequenos arquipélagos, optaram por continuar sob
a administracao francesa. Os territorios coldnias franceses adquiriram a sua autonomia entre 1956 e
1977, tendo a grande maioria obtido a independéncia em 1960: Camardes, Togo, Senegal, Niger,
Congo, Mali, Chade, Mauritania, entre outros.

No que se refere a Portugal, alheios as mudangas que se estavam a operar no equilibrio
internacional de poder e¢ a transforma¢do nas normas e instituigdes internacionais, 0s seus

responsaveis politicos optavam por manter ¢ defender a soberania portuguesa sobre os seus territorios

em Africa.

¥ Richardson, Louise (1992), “Avoiding and incurring losses: decision-making in the Suez Crisis”,
International Jornal, XLVII, (2), pp. 307-401, [Em linha], St Andrews, School of International Relations of
University of St Andrews [consult. 25 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://jstor.org>, pp. 330-335.

3% Kohn, Hans, Nationalism: its meaning and history, Nova lorque, Van Nostrand, 1971, pp. 122 et seq.

! Myers, Frank (2000), “Harold Macmillan’s ‘Winds of Change’ Speech: A Case Study in Rhetoric of Policy
Change”, Rhetoric & Public Affairs, 111, (4), pp. 555-575, [Em linha], Michigan, Michigan State University
Press [consult. 12 Janeiro 2013], disponivel em WWW: <http://muse.jhu.edu>, p. 556.

32 Sobre a descolonizagdo Britdnica ver por exemplo, White, Nicholas, Decolonisation: the British experience
since 1945, Londres, Longman, 1999; Louis, William Roger, Ends of British Imperialism: The Scramble for
Empire, Suez, and Decolonization, Londres, 1. B. Tauris, 2007; Betts, Raymond (1998), Decolonization,
Londres, Routledge, 1998.
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1.2 A RESISTENCIA DO ESTADO NOVO A DESCOLONIZACAO

1.2.1 RESISTENCIA JURIDICA

Os principais receios dos governantes de Lisboa em relagdo aos territorios africanos eram
essencialmente de duas ordens de grandeza: a partilha dos mesmos pelas grandes poténcias € o
despoletar de convulsdes internas nas proprias colonias. Incertezas que acabaram por os levar a
favorecer o centralismo administrativo e politico no controlo das populagdes nativas, reforgado no
periodo do Estado Novo devido & natureza do regime®. Foi disso exemplo a incorporagdo do “Acto
Colonial” de 1930 na Constituigdo de 1933, levando a centralizagdo politica, administrativa,
financeira ¢ economica dos territorios, “num todo indivisivel com a cabega na Metropole”, onde
residia “a esséncia orginica da Nagdo Portuguesa™".

Com o crescimento econdmico das coldnias no pos 2* GM, a emigracdo da metropole para o
ultramar cresceu de forma significativa, levando ao aumento da pressdo sobre as comunidades
nativas que viam a sua posi¢cdo na sociedade cada vez mais marginalizada. Ao contrario do que
sucedia nos territorios franceses e ingleses, ndo se verificou nenhum refor¢o da africanizagdo dos
quadros dirigentes, nem a integracdo da populacao nativa no sistema politico.

Uma realidade sem correspondéncia com as alteracdes juridicas que se processavam em Lisboa,
como foi o caso da revisdo constitucional de 1951, em que o governo transforma as colonias em
“provincias ultramarinas”, visando estabelecer o principio da assimilagdo, mas que na pratica pouco
alterava. A segregacdo da populacdo nativa manteve-se, sendo-lhes vedada a sua integragdo no
sistema administrativo, politico e econémico mais rentavel. Como a historiadora Ana Silva
demonstrou, a legislagdo emanada de Lisboa tinha pouco impacto nos territdrios africanos, uma vez
que estes regiam-se essencialmente pelos estatutos informais de ordem local, que se mantinham
inalterados™.

Toda a construgdo juridica em volta da integracdo nacional tinha essencialmente uma funcao
retorica, visando justificar a soberania portuguesa sobre os territdrios quando esta se encontrava
ameacgada. Ao classificar as colonias como provincias na constitui¢do portuguesa, o governo
portugués pretendia que os territdrios africanos ficariam formalmente fora do ambito do Capitulo XI
da Carta das Nag¢des Unidas, dedicado aos “territérios ndo autébnomos”. Contudo, nada de novo foi

acrescentado em termos politicos ao sistema colonial portugués. A comprova-lo estd a alteracao de

33 Alexandre, Manuel Valentim (2005), pp. 52-53.

 Rosas, Fernando (2003), op. cit. p. 90.

3 SILVA, Ana C. N., “4 Cidadania nos trépicos — O Ultramar no constitucionalismo mondrquico portugués
(1820-1880)”, Tese de Doutoramento defendida na Faculdade de Direito da Universidade Nova de Lisboa,
2005, apud Alexandre, Manuel Valentim (2005), p. 53.
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1951 ao “Estatuto dos Indigenas”, que acabou por ndo tocar em nenhuma questdo de fundo e
continuou na pratica a negar a cidadania portuguesa a quase toda a populacdo africana. Uma
realidade que contradizia toda a l6gica de assimilagdo preconizada na alteragdo constitucional.

Foi s6 dez anos mais tarde, em 1961, quando estalou a revolta no Norte de Angola, ¢ devido as
pressdes internacionais, que o governo portugués realizou algumas reformas importantes no sistema
colonial. Nestas alteracdes inserem-se a aboli¢do do “Estatuto do Indigena”; a promulga¢do de um
codigo do trabalho rural; e a eliminagdo da obrigatoriedade do cultivo de certos tipos de produtos.
Mas também aqui, em pleno periodo da guerra em Angola, os resultados praticos foram praticamente
inexistentes.

Em 1963, com a guerra a atingir agora também a Guiné-Bissau, discutiu-se no Conselho
Ultramarino a revisao da “Lei Organica do Ultramar”. Embora ja existisse vontade de certos sectores
politicos em descentralizar a decisdo politica, prevaleceu a ideia da unidade politica e centralidade
administrativa do Estado portugués pluricontinental®, “com o direito de possuir fora do continente
europeu (...) o patriménio maritimo, territorial, politico e espiritual”’. Como sublinha Luis Nuno
Rodrigues, “a independéncia nacional, a integridade do pais no seu todo pluricontinental e a
manutencdo do regime e das instituigdes vigentes eram os trés objectivos fundamentais de

Portugal”™®,

1.2.2 RESISTENCIA IDEOLOGICA

Era na “causa nacional” e na restauracdo da “alma da Patria”, que no essencial o programa politico
do Estado Novo assentava: manter os direitos historicos sobre as colénias®’; espalhar os valores
ocidentais em Africa e na Asia; e garantir um Estado pluricontinental com uma sociedade
multirracial®’. Segundo Adriano Moreira, a linha condutora da politica externa era a “secularmente

. J . 41 o~ . . ’ .
exercida responsabilidade colonial”™’, sendo a “missao colonizadora e evangelizadora” um designio

3 Silva, A. E. Duarte (1995), “O litigio entre Portugal e a ONU (1960-1974)”, Andlise Social, XXX, (130), pp.
5-50, [Em linha], Lisboa, Revista do Instituto de Ciéncias Sociais da Universidade de Lisboa [consult. 29
Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://analisesocial.ics.ul.pt>, p. 17.

3" Discurso de 30 de Junho de 1930, ¢f- Henriques, Mendo Castro ¢ Gongalo Mello, Salazar. Pensamento e
Doutrina Politica (Textos Antologicos), Lisboa, Verbo, 2007, op. cit., p. 232.

¥ Rodrigues, Luis Nuno (2005), op. cit. p. 14.

39 Andrade, Antonio (1955), Muitas Racas Uma Nagdo, Porto, 1955, p. 5.

40 Remy, Goa, Roma do Oriente, Lisboa, s. d., op. cit. p. 338 apud Torgal, Luis Reis e Amadeu Homem (1982),
“Ideologia salazarista e «cultura popular» — analise da biblioteca de uma cada do povo”, Andlise Social,
XV, (72/73/74), pp. 1437-1464 [Em linha], Lisboa, R.I.C.S. Universidade de Lisboa [consult. 29 Outubro
2012], disponivel em WWW: <http://analisesocial.ics.ul.pt>, p. 1450-NOTA.

“' Moreira, Adriano, Estudos da Conjuntura Internacional, Lisboa, Dom Quixote, 1999, op. cit. p. 312.
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natural do povo portugués®.

Foi contudo no Brasil, que o regime encontrou um fundamento importante da sua ideologia, a
doutrina do luso-tropicalismo de Gilberto Freyre. Esta foi inserida na linguagem académica por
Adriano Moreira nos anos 1950 e rapidamente adoptada pelo regime para fundamentar o “modo
portugués de estar no mundo” e a sua presenca em Africa. Reproduzida no discurso do Estado Novo,
pressupunha que os portugueses tinham “uma forma particular, especifica, de se relacional com
outros povos, culturas e espagos fisicos, maneira que o distingue e individualiza no conjunto da
humanidade™.

Por outro lado, para o regime, a auséncia da dimensdo colonial enfraqueceria a soberania
nacional, sendo por isso um argumento suficiente para validar as acgdes politicas e militares na
defesa do ultramar™. Uma posi¢do condizente com a leitura de Salazar da situagdo internacional do
pos-guerra®, em que colocava a Inglaterra no primeiro plano de entre os vencedores da 2* GM,
esperando dela a garantia da manuten¢do dos tradicionais valores ocidentais, dos regimes
peninsulares, e dos impérios europeus, ndo aceitando, por outro lado, que os EUA a tivessem
relegado para segundo plano*®. Uma leitura que demonstrava uma compreensdo incompleta das
novas forgas que entretanto se haviam constituido”’.

O verdadeiro receio do regime prendia-se apenas com a Unido Soviética e o alastramento do
comunismo na nova ordem mundial, pois “a Russia tem hoje todas as possibilidades de dominar
inteiramente a Europa e pode fazé-lo sem que a maior parte dela possa sequer lutar” **. Para enfrentar
a ameaga, Salazar reaproximou-se de Espanha, reafirmando o pacto de ajuda mutua e dando inicio a

elaboracio de planos para a defesa dos Pirenéus®. Foi nesta altura que Salazar desenvolveu a ideia de

*2 Moreira, Adriano (2000), op. cit. p. 316.

* Bastos, Cristiana (1998), “Tristes tropicos e alegres luso-tropicalismos: das notas de viagem em Lévi-Strauss
e Gilberto Freyre”, Analise Social, XXXIIII, (146/147), pp. 414-432, [Em linha], Lisboa, RICSUL [consult.
29 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://analisesocial.ics.ul.pt>, op. cit., pp. 111-112.

4 Caetano, Marcello, Minhas Memdrias de Salazar, Lisboa, Editora Verbo, 1977, p. 168.

4 Sobre a analise de Salazar do pos-guerra, cf- Salazar, Antonio, "No Fim da Guerra", em Salazar, Antonio de
Oliveira, Discursos e Notas Politicas, vol. V, Coimbra, Coimbra Editora, 1967, pp. 90-97.

* Telo, Antonio J., “Portugal e a NATO: dos Pirenéus a Angola”, Andlise Social, XXX, (134), pp. 947-973,
[Em linha], Lisboa, Revista do Instituto de Ciéncias Sociais da Universidade de Lisboa [consult. 29
Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://analisesocial.ics.ul.pt>, p. 949.

*7.Cf. Oliveira, César, "Oliveira Salazar e a Politica Externa Portuguesa: 1932/1968", em A. E. Duarte Silva
(org.), Salazar e o Salazarismo, Lisboa, Publicagdes Dom Quixote, 1989, pp. 84-86. Também Medeiros
Ferreira fala de "uma certa desorientag@o perante as novas realidades surgidas no apés-guerra", cf. Ferreira,
José Medeiros, “Caracteristicas histdricas da politica externa portuguesa entre 1890 e a entrada na ONU”,
Politica Internacional, 1, (6), op. cit., p. 144.

48 Salazar, Anténio O., "Ideias falsas e palavras vas”, em Salazar, Antonio O. (1967), vol. V, op. cit., p. 253.

* Telo, Antonio J. (1995), p. 950.
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“uma Europa que se prolonga em Africa” e da unidade essencial de Portugal com as suas coldnias,
uma opc¢ao que devia ser seguida pelas restantes poténcias coloniais europeias, de forma a recuperar
as suas economias e a manterem-se independentes e autonomas’.

Na verdade, o regime mantinha-se confiante no posicionamento de Portugal na comunidade
internacional do pds-guerra e na orientagdo da sua politica. Pois os “acordos regionais” que “as
realidades presentes aconselham” permitiriam manter a alianga inglesa e desenvolver as relagdes
“com os Estados Unidos, a Franga e os nossos vizinhos coloniais, a politica peninsular e esta intima
ligagdo com o Brasil”, onde se iria enraizar o novo “centro de gravidade da politica do Ocidente”, e

9951

onde “temos garantido o nosso lugar’”’. Porém, como nota José Medeiros Ferreira, apos a 2* GM o

regime passou por “Dificuldades provenientes da chamada vitéria das democracias”, que
conduziriam a sua marginalizagio na arena internacional™.

A aparente estabilidade dos regimes europeus ndo permitiu ocultar o seu declinio econdémico,
militar e politico, que foi logo aproveitado pelos movimentos nacionalistas para intensificar as suas
accdes e pressionar a descolonizacdo. Segundo Abel Couto, para além dos Estados, das Organizagdes
Internacionais e das Organiza¢des Transnacionais, surgiam agora os Movimentos de Libertacdo
como actores do sistema politico internacional>>. Em Portugal, porém, o governo mantinha

inalterados os objectivos de “manter, desenvolver ¢ defender o Ultramar”*

, uma op¢do que orientou
a politica externa portuguesa mesmo apos o desaparecimento de Salazar, pois tratava-se ndo de uma
visdo pessoal deste, mas de uma opgdo nacional™.

A ideologia colonialista portuguesa manteve-se firme até & queda do regime, aparentemente
contra tudo e todos na resisténcia aos “ventos de mudanca”. Pelo menos era o que fazia querer o
proprio Salazar, quando em Fevereiro de 1965 proferiu a expressio “orgulhosamente sos™°. Este
pretendia mostrar que apesar do isolamento internacional e da oposicdo interna, a capacidade de
resisténcia e sobrevivéncia do povo portugués, assim como a determinagdo do governo, tornaria
possivel continuar a lutar por Portugal em Africa’’. Porém, como nos diz Costa Pinto, a realidade nio

tera sido bem esta: na ONU, a pressdo politico-diplomatica ndo é questionavel, mas s6 nos anos

setenta o pais foi verdadeiramente marginalizado, mas o mesmo nao se pode dizer a nivel bilateral

%% Salazar, Anténio O., "Preparagdo nacional para o pos-guerra", em Salazar, Anténio de O. (1967), V, p. 60.

51 Salazar, Antonio O., "Portugal, a Guerra e a Paz", em Salazar, Antonio O. (1967), IV, op. cit., pp. 112-113.

52 Ferreira, José Medeiros, Cinco regimes na politica internacional, Lisboa, Presenga, 2006, op. cit., p. 89.

33 Couto, Abel, Elementos de Estratégia: Apontamentos para um Curso, vol. 1, Lisboa, IAEM, 1988, passim.

54 Garcia, Francisco, Andlise Global de uma Guerra: Mogambique 1964-1974, Lisboa, Prefacio, 2003, p. 73.

55 Telo, Antonio J., Os Acores e o Controlo do Atldntico, Lisboa, Edi¢des Asa, 1993, p. 111.

56 Nogueira, Franco, Salazar: o ultimo combate (1964-1970), V1, Porto, Civilizagdo Editora, 2001, op. cit., p. 8.

> Rodrigues, Luis Nuno, “«Orgulhosamente S6s»? Portugal ¢ os Estados Unidos no inicio da década de 19607,
comunicagdo apresentada ao 22° Encontro de Professores de Historia da Zona Centro com o tema Politica

Externa e Politica de Defesa Portuguesa, Abril de 2004, Caldas da Rainha.
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com alguns Estados, nem no seio da OTAN’®.

Ja a nivel interno, a politica de continuagdo em Africa encontrou de inicio pouca resisténcia e s6
aos poucos se foram formando nucleos de discordia. O regime ditatorial e a Censura desempenharam
um importante papel nesse ambito, uma vez que impediam qualquer discussdo publica sobre o
assunto. O nacionalismo imperial, enraizado nos varios grupos das elites portuguesas, continuou a
fazer-se sentir até ao fim. Como nos diz Costa Pinto, a resisténcia a descolonizagdo deveu-se em
parte a natureza do regime politico portugués, pois mais do que o “interesse econdémico em manter o
sistema colonial”, tera sido a “natureza ditatorial do sistema politico”, assim como “a ideologia
nacionalista do Estado Novo”, a impor a “resisténcia a descolonizagdo” como uma “opgdo da elite

politica dominante e do ditador™.

1.2.3 RESISTENCIA DIPLOMATICA

Durante a 2* GM, assim como nos anos subsequentes, os governantes portugueses estavam de certa
forma cientes da incapacidade em proteger militarmente os interesses nacionais em toda a extensao
do territorio, principalmente face as grandes poténcias®. Por isso, a manutengdo do império foi, até
final da década de cinquenta, mais uma prioridade politica do que militar®’, o que exigia manter as
relagdes com a Inglaterra e os EUA, e garantir uma posigio forte na Peninsula Ibérica®.

Apesar de durante a guerra a neutralidade ter possibilitado maior autonomia economica® e obter

3% Pinto, Anténio (2001), passim.

59 Idem., ibidem., op. cit., p. 86.

8 Rocha, Alexandre, “As pressdes dos Aliados e a evolugio da politica externa portuguesa entre 1942 ¢ 1943:
da neutralidade a colaboracdo”, Revista de Historia da Biblioteca Nacional, (161), pp.113-144, 2009, p. 118.

8! Barros, Julia Leitdo, “Anglofonia e a Germanofolia em Portugal Durante a Segunda Guerra Mundial”, em
Maria Carrilho et all (orgs.), Portugal na Segunda Guerra Mundial, Contributos para uma Reavaliagdo,
Lisboa, Publicagdes Dom Quixote, 1989, p. 94 et seq.

52 Telo, Anténio J., “Modelos e Fases do Império Portugués 1890-1961” (SEPARATA), em Hipélito de la Cruz
TORRE, (org.), Portugal, Espanha y Africa en los Ultimos Cien Afios (IV Jornadas de Estudios
Luso-Esparioles), Mérida, Universidad Nacional de Educacion a Distancia, 1992, pp. 72-74.

63 Rosas, Fernando, “O Estado Novo (1926-1974)”, em José Mattoso (org.), Historia de Portugal, vol. VII,
Lisboa, Editorial Estampa, 1998, pp. 110-115. Sobre a evolugdo econémica portuguesa nos anos trinta e
quarenta, cf- Rosas, Fernando, Portugal entre a Paz e a Guerra: estudo do impacte da Il Guerra Mundial
na economia e na sociedade portuguesa (1939-1945), Lisboa, Editorial Estampa, 1995; Rosas, Fernando
(1994), “Estado Novo ¢ desenvolvimento econdomico (anos 30 e 40): uma industrializagdo sem reforma
agraria”, Analise Social, XXIV, (128), pp. 871-887, [Em linha], Lisboa, Revista do Instituto de Ciéncias
Sociais da Universidade de Lisboa [consult. 25 Outubro 2012], disponivel em WWW:

<http://analisesocial.ics.ul.pt>.
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vantagens para além do peso relativo do pais no Sistema Internacional®, no periodo do pos-guerra a
situacdo foi bastante diferente. Nesta fase foi preciso salvaguardar o regime e a integridade territorial,
através da exploragio da complexidade geografica do pais®, e da manutengio de uma politica
orientada para o Atlantico, como alias era apanagio da politica externa portuguesa®.

O “atlantismo”, que conheceu um grande desenvolvimento na guerra de 1914-18%’, assumiu com a
2% GM a forma de uma politica de “grandes espacos”, estando na origem do Pacto do Atlantico e na
formagdo da OTAN®. Uma organizagdo a qual Portugal aderiu, apenas apds um processo longo e
complexo, através do qual o governo pretendeu salvaguardar a manutencgdo dos territdrios africanos,
colocando-os ao abrigo do tratado®. O chefe de governo estava convencido que o mundo ocidental
“acabaria por reconhecer as vantagens de poder contar com um espago territorial portugués de
incontestavel valor estratégico, mesmo que discordasse do regime existente em Lisboa e da politica
colonial prosseguida””’. Porém, os EUA rejeitaram peremptoriamente essa possibilidade, alegando
que os territorios portugueses em Africa ndo estavam dentro da 4rea de seguranga prevista, a
semelhanga dos territérios franceses e ingleses’ .

Ja no ambito da ONU, quando a 24 de Fevereiro de 1956 o Secretario-Geral questionou os novos
Estados membros, onde se incluia Portugal, se administravam territorios que poderiam ser incluidos
ao abrigo do artigo 73° da Carta, a resposta portuguesa foi negativa. Com esta posi¢ao, segundo
Franco Nogueira, “Salazar acaba de tomar uma decis@o de profundo significado, das mais sérias
implicagcdes e extensas consequéncias”, isto €, as provincias nao tinham vocagdo para serem
independentes, uma vez que eram territorios sob a ordem constitucional portuguesa’>. Uma posigdo

que o pais conseguiu manter sem grande oposicao até ao final da década de cinquenta, altura em que

% Telo, Anténio, “Os Agores e a neutralidade portuguesa na 2.* Guerra Mundial”, comunicagio apresentado no
coloquio Os Acores e a Segunda Guerra Mundial: coloquio internacional comemorativo dos 60 anos sobre
a capitulagdo alemd, Instituto Agoriano de Cultura, 7 de Maio de 2005, Angra do Heroismo, 2007, p. 17.

65 Ribeiro, Orlando, Portugal, o Mediterraneo e o Atlantico, Lisboa, Livraria Sa da Costa Editora, 1991, p. 39.

66 Nogueira, Franco, O Estado Novo, Porto, Civilizagdo Editora, 2001a, p.11 e pp.133-134.

67 Artaud, Denise, “Aux origines de 1'atlantisme: Ia recherche d'un equilibre européen au lendemain de la
premicere guerre mondiale”, Relations internationales, (10), 1977, pp. 115-126.

68 Cf. Delmas, Claude, Les enracinements historiques de ' atlantisme, Paris, s.n., 1979, passim.

% Memorial portugués de 8 de Marco de 1949 apud Teixeira, Nuno S. (1993), “Da Neutralidade ao
Alinhamento: Portugal na Fundag@o do Pacto do Atlantico”, Andlise Social, XXVIII, (120), pp. 62-75, [Em
linha], Lisboa, Revista do Instituto de Ciéncias Sociais da Universidade de Lisboa [consult. 25 Outubro
2012], disponivel em WWW: <http://analisesocial.ics.ul.pt>, p. 68.

70 Themido, Jodo Hall, Dez Anos em Washington, 1971-1981: as verdades e os mitos nas relagoes
luso-americanas, Lisboa, Dom Quixote, 1995, op. cit., p. 126.

" A inclusdo das colénias no Tratado do Atlantico era um assunto chave para os governos portugués e francés,
apesar disso, ndo houve qualquer esfor¢o de concertacdo diplomatica nesta matéria, cf. Mathias, Marcello,
Correspondéncia Marcello Mathias-Salazar, 1947-1968, Lisboa, Difel, 1948, pp. 127-129.

2 Nogueira, Franco, Salazar: o ataque (1945-1958), vol. 1V, Porto, Civilizagdo Editora, 2001b, op. cit., p. 423.
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dezassete novos Estado anticolonialistas se tornaram membros da organizagdo, alterando o equilibrio
de forgas na Assembleia Geral (AG)”.

Contudo, foi a partir de 1960 que a pressdo diplomatica na ONU comecou a fazer-se sentir de
forma mais intensa’®, especialmente apds a aprovagdo da resolu¢do que acolheu o designado

“Relatorio dos Seis””

, imediatamente repudiada pela delegagdo portuguesa, por considerar que a
atribuia 8 AG competéncias que esta ndo possuia’®.

A situagdo agravou-se em 1961 devido aos tumultos em Angola, com Portugal a ser criticado por
recusar a autodeterminacao dos territorios africanos. No entanto, o governo continuava a defender a
formula “uma Nacdo com um Estado unitario” e acusava os paises comunistas ¢ alguns Estados
africanos de serem os principais responsaveis pelos acontecimentos no territério. Por outro lado,
atribuia a instabilidade em Africa a disputa entre os EUA, a Unido Soviética e a China, reiterando a
legitimidade na defesa do ultramar, e a certeza de que o governo nio cederia’’.

Em 1965, j4 envolvido numa guerra em trés teatros de operacdes, o governo continuava
determinado a resistir, o que desencadeava uma cada vez maior oposi¢do diplomatica no ambito da
ONU, onde a politica colonial portuguesa era fortemente criticada. Com o passar dos anos a
marginalizacdo foi sendo maior, com varias resolucdes a serem aprovadas contra o interesse
portugués, como foi o reconhecimento pela AG da legitimidade da luta armada dos nacionalistas’®.

Apos a substituicao de Salazar por Marcello Caetano, em Setembro de 1968, a AG moderou a sua
actuacdo como forma de encorajar o novo presidente do Conselho a mudar de politica. Porém, as
eleicdes de Outubro desse ano para a Assembleia Nacional tornaram evidente que esta ndo iria mudar
e a 15 de Dezembro, a nova Assembleia eleita incitou Marcello Caetano a prosseguir com a “politica
nacional de manutengéo e defesa da unidade e integridade de todos os territérios portugueses™”.

Uma opcao desfasada da realidade dominante, como ficou evidente na “Conferéncia de Roma” de

1970, onde foi expresso o apoio a luta dos povos pela autodeterminagéo®™.

A 4 de Fevereiro de 1972, foi a vez do Conselho de Seguranga (CS) aprovar uma resolugdo onde

3 Pereira, André, O Ultramar Portugués no Plano Mundial, Lisboa, Sociedade de Geografia, 1959, p. 64.

74 Nogueira, Franco, As Nagoes Unidas e Portugal, Lisboa, Atica, 1961, p. 216.

™ Enuncia os principios que determinam a existéncia da obrigagdo de transmitir as informagdes previstas no
artigo 73°, alinea ¢), da Carta. Foi aprovado em 15 de Dezembro de 1960, sob a forma da resolugdo 1541
(XV), como anexo a resolucdo 1514 (XV): “Declara¢ao Anticolonialista”, ¢f- Silva, A. E. Duarte, p. 8.

" Cf. “Le Portugal répond aux Nations Unies”, Lisboa: Ministério dos Negocios Estrangeiros, 1970, pp.
117-118 apud Silva, A. E. Duarte, p. 11.

7 Salazar, Antonio de Oliveira (1967), vol. V, p. 287 et seq.

78 Resolugdo 2105 (XX) de 12 de Dezembro de 1965: “Declaragdo Anticolonial”, ¢f- Silva, A. E. Duarte, p. 33.

" Caetano, Marcello, Mandato Indeclinavel, Lisboa, Verbo, 1970, pp. 77 et seq.

% A Conferéncia Internacional de Apoio aos Povos das Coldnias Portuguesas visava desenvolver a
solidariedade politica, juridica, moral e material para com as lutas de libertacdo, cf. Cabral, Amilcar, Obras

Escolhidas de Amilcar Cabral: A pratica revoluciondaria, vol. 11, Lisboa, Seara Nova, 1977, pp. 132-133.
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reafirmava o direito a autodeterminag¢ao dos povos, pedindo a Portugal que também o reconhecesse.
Mais tarde, a 22 de Novembro, uma nova resolucdo reconhecia a legitimidade da luta pela
autodeterminacdo dos povos colonizados, apelando ao governo para negociar com os movimentos de
libertagdo uma solugdo politica para a guerra. Estas deliberagdes, tal como as anteriores, foram
ignoradas por Lisboa, com o presidente do Conselho a negar qualquer possibilidade de negociagdo®'.
No periodo em que durou a guerra em Africa, a diplomacia portuguesa teve de enfrentar a
oposicdo da grande maioria dos Estados africano, que exigiam a autodeterminagdo das colonias
portuguesas. Essa oposi¢do era também manifestada pelos Estados comunistas que, sem excepcao,
aproveitando para enfraquecer a OTAN e aumentar a desconfianga dos africanos em relagdo ao
Ocidente, votavam contra Portugal na ONU e apoiavam a descolonizagdo. Na mesma linha seguiam
quase todos os Estados asiaticos, embora com diferentes tons de severidade, enquanto os Estados
latino-americanos intervinham num tom predominantemente conciliatorio, embora defendessem que

a inflexibilidade portuguesa punha em causa a paz e a seguranga internacional®.

O Brasil foi um caso particular, tendo apoiado Portugal até a eleicdo de Janio Quadros, em
Outubro de 1960. A partir de entdo a politica adoptada, que se manteve com Jodo Goulart, foi de
apoio a autodeterminagdo dos territorios africanos. Apds o golpe militar de 31 de Marco de 1964, o
Presidente Castelo Branco mudou novamente a politica brasileira, assumindo agora um rumo mais
coincidente com os interesses portugueses, chegando mesmo a defender uma “Comunidade
Afro-Luso-Brasileira”. Quanto a Portugal, procurou criar uma “Comunidade Luso-Brasileira” e,
através dela, atrair o Brasil para a sua politica africana®, a0 mesmo tempo que procurava legitimar o
discurso de “comunidade de sentimento” portuguesa®”.

No que se refere aos Estados europeus ocidentais, mais proximos de Portugal, as suas posi¢des
foram variando ao logo da guerra, sendo que, nunca foram claramente hostis a politica portuguesa. O
Reino Unido, embora reconhecesse o direito a autodeterminagdo dos povos em Africa e estivesse
numa posic¢ao favoravel para pressionar Portugal, foi geralmente favoravel aos interesses portugueses
na ONU. Ja a Franga apoiou Portugal sem grande hesitacdo na ONU, defendendo que a Carta das
Nagdes Unidas ndo legitimava a organizagio a substituir-se as poténcias administrantes®’; em termos

bilaterais a relagdo era positiva, especialmente a nivel comercial ¢ militar, com a Franca a ndo

1 Caetano, Marcello, As Grandes Opg¢oes, Lisboa, Verbo, 1973, pp. 38-41.

% Silva, A. E. Duarte, pp. 17-24.

% Em 1965 F. Nogueira procurou langar no Brasil “a constru¢do da comunidade lusitana” e expor a politica
portuguesa em Africa, tentando convencer os brasileiros dos efeitos nefastos para o Brasil, se a Inglaterra
continuasse a sua politica para Africa e se Portugal perdesse os seus territorios, ¢f. Nogueira, Franco,
Didlogos Interditos, vol. 1 ¢ 11, Lisboa, Editorial Intervengdo, 1979, pp. 89-94.

84 Silva, Douglas, “A oposi¢@o no exilio e a memoria da «resisténcia» ao Estado Novo em Sao Paulo”, Revista
Migragoes: Numero Tematico Migragoes entre Portugal e América Latina, (5), pp. 239-254, 2009, p. 246.

8 Nogueira, Franco, Um Politico Confessa-se: Diario, 1960-1968, Porto, Civilizacdo, 1986, pp. 303 ef segq.
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colocar grandes entraves a venda de armamento a Portugal®.

Relativamente a Espanha, nunca assumiu uma posi¢ao publica clara quanto a politica portuguesa
para Africa. Nos anos 1950 defendia, tal como Portugal, que os territorios espanhois fora da Europa
eram uma parte integrante de Espanha, € como tal, ndo sujeitos ao escrutinio da ONU. Mas quando a
pressdo internacional aumentou sob Portugal, o regime espanhol comegou a colaborar com o “Comité
de Informagdes™ e a preparar a autonomia dos seus territorios ndo auténomos®’.

A Reptblica Federal da Alemanha, por ndo ser membro da ONU nem ter grandes tradigdes
anticolonialistas, ou porque queria defender os seus interesses militares em Portugal, manteve
durante a Guerra do Ultramar o seu apoio ao regime, tornando-se num dos principais parceiros
comerciais portugueses ¢ um dos maiores fornecedores de armamento as FA portuguesas™..

Quanto aos EUA, para compreender a seu posicionamento face ao colonialismo portugués ¢ como
o governo de Lisboa resistiu diplomaticamente a politica americana, ¢ preciso considerar trés
vectores: as tradi¢des anticolonialistas dos EUA; a OTAN; e a base da Lajes®. O inicio da guerra em
Africa, coincidente com a presidéncia de Kennedy, segundo Luis Nuno Rodrigues, correspondeu ao
periodo em que as relacdes entre ambos os paises passaram pela primeira crise verdadeiramente
grave. Para tal terdo contribuido: a tentativa de golpe de Estado do general Botelho Moniz; o assalto
ao paquete Santa Maria; as votagdes contra Portugal na ONU; o apoio americano aos movimentos de
libertagdo angolanos; e as restrigdes a venda de armamento a Portugal®.

A atitude americana demonstrava um certo alheamento & politica colonial portuguesa, ao qual
Salazar ndo ficou indiferente e cujas repercussdes se faziam sentir sempre que era necessario
renegociar o acordo das Lajes’’. Como diz Anténio Telo, nestas negociagdes estavam presentes as
preocupagdes mais prementes da politica portuguesa: Africa e a continuagio do império. E foram
elas que a partir de 1958 marcaram o relacionamento portugués com os EUA e a OTAN™,

Com o Pentagono a pressionar para que fosse tido em conta os Agores nas relagdes com Portugal,

86 Fonseca, Ana Monica, 4 For¢a das Armas: o Apoio da Republica Federal da Alemanha ao Estado Novo,
Lisboa, Instituto Diplomatico, 2007, pp. 26-27.

87 Oliveira, César, Cem Anos nas Relac¢bes Luso-Espanholas, Lisboa, Cosmos, 1995, pp. 157 et seq.; Nogueira,
Franco (1986), pp. 484 ¢ 513.

% Fonseca, Ana Ménica, p. 50 et seq.

% Sobre o relacionamento entre Portugal e EUA, para além dos autores citados ver também, Crolen, Luc,
Portugal, the US and NATO, Lovaina, Leuven University Press, 1973; Maxwell, Kenneth, “As colonias
portuguesas ¢ a sua descolonizagdo”, Revista Critica de Ciéncias Sociais, (15/16/17), pp. 524-532,1985, pp.
529 et seq., mais desenvolvidamente em, “Portugal and Africa: the last empire”, em Prosser Gifford e
William Louis (orgs.), The Transfer of Power in Africa: Decolonization 1940-1960, New Haven: Yale
University Press, 1982, pp. 337 et seq.; Antunes, José (1986), passim.

% Rodrigues, Luis Nuno (2002), passim.

ot Magalhaes, José, Portugal e as Nagoes Unidas. A Questdo Colonial (1955-1974), Lisboa, IEEI, 1996, p. 15.

%2 Telo, Antonio J. (1995), p. 951.
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verificou-se um abrandamento da oposicdo americana & politica portuguesa, sem que os Estados
Unidos, contudo, desistissem de convencer o regime a descolonizar. Foi o caso do “Plano

Anderson”

, recusado por Lisboa com o argumento de total inviabilidade em assumir a
autodeterminagio como objectivo politico’™.

Com Lyndon Johnson na presidéncia, as relagdes bilaterais estagnaram, com os americanos
focados nas questodes internas e no envolvimento dos EUA na Guerra do Vietname. Mas em Janeiro
de 1969, quando Richard Nixon foi eleito Presidente, iniciou-se um periodo bastante favoravel no
relacionamento luso-americano. Porém, a partir de 1972 a administragdo comegou a ser criticada pela
indiferenca votada a luta pela autodeterminagdo em Africa” e, com o presidente fragilizado pelo caso
“Watergate”, o Congresso aprovou uma emenda ao Foreign Assistant Act, proibindo a assisténcia
militar ¢ econdmica a Lisboa. O governo portugués reagiu e, em Outubro de 1973, o Ministro dos
Negocios Estrangeiro declarou na ONU estar a contar que os EUA renunciassem a utilizacdo dos
Acores, findo o prazo do tratado em Fevereiro de 1974°.

Quanto aos Estados com governos brancos no Sul de Africa, nomeadamente a Africa do Sul e a

Rodésia, as relagdes com Portugal eram de total colaboracdo a todos os niveis, mas principalmente

no militar, com as FA dos trés paises a cooperarem na guerra contra os nacionalistas’ .

1.2.4 RESISTENCIA MILITAR

No final da década 1950 e inicio da década seguinte, todos os indicios apontavam para a necessidade
de Portugal ter de defender militarmente os seus interesses em Africa. A guerra, essa, ndo haveria de
ser diferente da utilizada por varios grupos nacionalistas, para combater a ocupacdo colonial no
. . 98
continente africano .
Com a afirmag@o de Salazar de que estava convicto que “a defesa militar é o tnico meio de chegar
9999

a solugdo politica que no fundo é a ordem nos territorios e o progresso pacifico das populagdes™, o

caminho a seguir por Portugal estava tracado. Ou seja, controlar militarmente a actividade dos

% Rodrigues, Luis N. (Margo 2004), p. 101.

% Samuels, Michael e Haykin, Stephen (1979), “The Anderson Plan: An American Attempt to Seduce Portugal
Out of Africa”, A Journal of World Affairs, XXIII, (3), pp. 649-669.

% Schneidman, Witney, Confronto em Africa: Washington e a Queda do Império Colonial Portugués, Lisboa,
Tribuna da Historia, 2005, p.163.

% Themido, Jodo Hall (1995), p.96 et seq.

7 Silva, A. E. Duarte, p. 27.

% Wilmshurst, Elizabeth, International Law and the Classification of Conflicts, Oxford, Oxford University
Press, 2012, pp. 20 et seq.; Sivakumaran, Sandesh, The Law of Non-International Armed Conflict, Oxford,
Oxford University Press, 2012, pp. 120-130; Kinsella, Helen, The Image before the Weapon: A Critical
History of the Distinction between Combatant and Civilian, N.Y ., Cornell University Press, 2011, passim.

% Salazar, Oliveira (1967), vol. V, op. cit., p. 367.
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nacionalistas nos territorios africanos; neutralizar os paises limitrofes que podiam suportar a
guerrilha; e procurar obter o apoio de outros Estados, ou pelo menos cooperar com eles. Uma vez
alcancados estes pressupostos, o pais aguardaria expectante que as relacdes de forcas no sistema

. . e~ . 1
internacional e na regido se alterassem, de forma a favorecer os interesses portugueses' .

1.2.4.1 AS FORCAS ARMADAS PORTUGUESAS DE 1961

A organica das FA portuguesas e a defesa dos territorios portugueses, antes da adesdo de Portugal a
OTAN, tinha por base uma forca militar de grandes dimensdes, equipada com material obsoleto e
capacidade de combate reduzida. Porém, com o apoio dos EUA e no ambito da doutrina OTAN, as
FA evoluiram para uma for¢a pequena, moderna e acronaval, capaz de integrar operagdes militares
combinadas.

Até meados da década de 1950 a defesa do império nao era prioridade, com as for¢as militares em
Africa a funcionarem essencialmente como reservas para uma eventual guerra na Europa. No
entanto, os desenvolvimentos politicos levaram o governo a reorientar para o continente africano as
prioridades de defesa, que em 1958 era j4 real, embora ainda nio oficial ",

Esta passou a ser formalmente assumida pelo governo em Agosto de 1959, quando o Conselho
Superior de Defesa Nacional aprovou um memorando que relegava para segundo plano os
compromissos com a OTAN e com Espanha, dando total prioridade a defesa do ultramar. De uma s6
vez, toda politica de defesa nacional integrada no conjunto da Alianga Atlantica, que perdurava desde
a adesdo do pais a OTAN, passou a ser encarada como um assunto menor, concretizando-se assim

. ~ res : 102
uma segunda inversio na politica de defesa nacional desde a 2* GM'”.

1% Alexandre, Manuel Valentim (2005), p. 56.

1% Telo, Anténio J. (1995), op. cit.,pp. 953-954.

12 Para uma andlise mais detalhada dos compromissos de Portugal para com a OTAN: relativamente ao
Exército, ¢f. Macedo, Ernesto, Subsidios para o Estudo do Esfor¢o Militar Portugués na Década de 50: Os
Compromissos com a OTAN, vol. I e 11, Lisboa, Estado-Maior do Exército, 1988; relativamente a Marinha e
Forga Aérea, cf- Rocha, Alfredo (Abril de 1989), “Portugal e a defesa ocidental: problemas militares e
estratégicos”, Proserpina, (8), pp. 68-77, Abril de 1989, pp. 71-73; relativamente ao reflexo da OTAN nas
forcas armadas e politica de defesa, cf. Telo, Antonio, “Portugal e a formagdo da NATO: contributo para
uma historia por fazer”, em Joaquim Serrdo e Jorge Macedo (orgs.), Estudos em Homenagem a Jorge

Borges de Macedo, Lisboa, Instituto Nacional de Investigagdo Cientifica, 1994, pp. 525-547.
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CAPITULO 11
A AVIACAO MILITAR PORTUGUESA: GENESE E EVOLUCAO ATE 1974

A Forga Aérea Portuguesa ocupa no inicio do século XXI uma posicao solida e independente no seio
das Forcas Armadas Portuguesas. A sua actuacdo estd legalmente enquadrada e os seus objectivos
devidamente definidos pelo poder politico. Segue uma doutrina operacional estandardizada com o
que ¢ preconizado no ambito da OTAN e opera um conjunto de meios que a colocam, numa
proporcao a escala de Portugal, a par dos restantes paises da Alianga Atlantica.

No entanto, nem sempre foi assim. Desde a inven¢do do avido que este foi visto como um
importante meio de fazer a guerra, porém, apenas integrado nos Exércitos e Marinhas de Guerra, e

ndo como um terceiro ramo independente das Forgas Armadas'®.

2.1 INTRODUCAO DA AVIACAO MILITAR EM PORTUGAL: A AVIACAO
MILITAR NA PRIMEIRA REPUBLICA

Em Portugal, o processo foi semelhante. A introdugdo da aviagdo militar processou-se através da sua
inclusdo no Exército ¢ Marinha de Guerra. Para tal tera também contribuido a curiosidade e o
interesse que, no inicio do Século XX, a aviagdo suscitava em toda a sociedade ocidental. Talvez s6
assim se possa compreender como esta tenha surgido e sobrevivido nas FA portuguesas no periodo
de grande instabilidade politica e crise financeira que caracterizou a Primeira Republica.

Remontam ao ano de 1906 as primeiras manifestagdes publicas, em Portugal, no interesse em
utilizar a aviagdo com fins militares. Em artigo publicado no jornal O Século, o tenente de
Engenharia Pedro Fava Ribeiro de Almeida chama a atencdo para a introducdo de aeroplanos em
grande parte dos Exércitos europeus, reivindicando para Portugal a criagdo de um “Servico
Aeronautico Militar”. Entusiasta da aviagdo, Pedro de Almeida foi também um dos fundadores do
Aero Clube de Portugal, a 11 de Dezembro de 1909, conjuntamente com outros oficiais do Exército,
da Marinha e alguns civis influentes. Este clube tinha como objectivo o desenvolvimento da
actividade aeronautica em Portugal, nomeadamente na sua vertente militar, funcionando ainda como
16bi junto dos responséveis politicos e militares'*.

Em 1911, na sequéncia da implantagdo da Primeira Republica, ocorreu uma intensa actividade
legislativa que afectou a maioria dos sectores do Estado. A nivel militar, as reformas incidiram sobre

a constituicdo de um Exército miliciano, estabelecendo uma paridade doutrinéria e funcional entre o

193 1 opes, Mario Canongia e José¢ Manuel Costa, Os Avides da Cruz de Cristo: 75 anos de avia¢do militar em
Portugal, Lisboa, Dinalivro, 1989, pp. 10-15.
1% Correia, José Manuel, “E Sempre Vila Nova da Rainha”, Mais Alto, (369), pp. 24-29, Set/Out 2007, p. 46.
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Exército e a Marinha. Contudo, esta primeira tentativa republicana para reformar a instituicdo
castrense, ndo resistiu as incursdes monarquicas e a Primeira Guerra Mundial'®”.

A legislagdo com maior relevancia foi a seguinte: o Decreto de 23 de Janeiro de 1911, relativo ao
“Regulamento Disciplinar do Exército”'”; o Decreto de 2 de Marco de 1911, relativo a “Lei do
Recrutamento” para o Exército, que influenciaria de forma significativa o seu funcionamento, uma
vez que visava o fim do Exército permanente ¢ a reducdo do servico militar efectivo, preconizando a
criagdo do servigo de reservas'’’; e o Decreto de 25 de Maio de 1911, relativo & “Organizagio Geral

55108

do Exército” ™, que alterava a organizacdo do Exército metropolitano e as estruturas de defesa

nacional herdadas do tempo da monarquia, “marcando a transi¢cdo de um exército permanente, para o
de nagio armada na versio de um exército do tipo miliciano™'®.

Esta reorganizagdo perdurou até 1943, como podemos verificar pela analise da Portaria n° 10480
de 4 de Setembro desse ano. No Sumario deste diploma eram referidas “as unidades da actual
organizacdo do exército que devem ser consideradas legitimas herdeiras (...) das organizacdes
anteriores”; ao passo que o artigo 1° estabelecia que “Os regimentos, batalhdes, grupos ou unidades
equivalentes da actual organizagdo do exército consideram-se directamente provenientes das
unidades previstas na organizagdo do exército de 1911”. Nem todas estas unidades militares se
materializaram em 1911, como foi o caso da “Esquadrilha Inicial de Aviagdo”, que embora tivesse
sido prevista s6 mais tarde foi criada, tendo surgido com a designacdo de Comando Geral de
Aeronéutica'"”.

Porém, com a Primeira Republica foram dados os primeiros passos para o desenvolvimento da
componente de aeronautica militar. O Decreto de 25 de Maio de 1911 criou a Companhia de

111 .
. Tratava-se de uma nova unidade do

Aerosteiros que, em 1927, adquiriu as dimensdes de Batalhdao
Exército que fazia parte do Servigo Telegrafico Militar da Arma de Engenharia e cuja missdo era

estabelecer as comunicagdes por meio das aerostagdes, avides € pombos-correios. Na realidade, foi a

19 Ribeiro, Anténio (2011), “Organizagdo Superior de Defesa Nacional. Reformas da Reptblica (1911-1913)”,
Loures, Diario de Bordo, 2011, p. 20.

1% Decreto de 19 de Janeiro de 1911, “Regulamento disciplinar do Exército”, em Ordem do Exército, 1* Série,
(2), de 23 de Janeiro de 1911, pp. 32-66.

7 Lei de 2 de Marco de 1911, “Lei do recrutamento”, em Ordem do Exército, 1* Série, (5), de 6 de Margo de
1911, pp. 143-174.

18 Decreto de 25 de Maio de 191 1, “Organizacdo Geral do Exército”, em Ordem do Exército, 1* Série, (11), de
26 de Maio de 1911, pp. 571-799.

19 Ribeiro, Antonio Silva (Margo de 2011), op. cit., pp. 21-22.

10 Didrio do Governo, de 4 de Setembro de 1943, 1% Série, (190), Portaria n® 10480, pp. 581-585 [Em linha],
Lisboa: Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://dre.pt>, op.
cit., pp. 581,585.

" Decreto de 25 de Maio de 1911, “Organizagdo Geral do Exército”, em Ordem do Exército, 1* Série, (11), de
26 de Maio de 1911, pp. 571-799.
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primeira unidade militar com uma vertente aeronautica em Portugal, sendo extinta apenas em 1937,
aquando da reorganizagio da Arma de Aeronautica' .

No ano seguinte, em 1912, a Companhia de Aerosteiros recebe o primeiro avido, um
“Deperdussin B”, com func¢des idénticas a das aerostacdes, sendo a primeira unidade militar
portuguesa com avides'"”.

Durante este ano alguns elementos influentes do poder politico portugués renderam-se a causa
aeronautica. Foi o caso de Anténio José de Almeida (deputado na Camara e futuro Presidente da
Republica), José de Castro (senador da Republica e socio do Aero Clube) e do general Dantas
Baracho (senador da Republica), dando inicio a um conjunto de acgdes no sentido de promover a
criagdo da Aeronautica Militar, um processo que levou dois anos a concretizar-se''*.

A primeira e mais importante manifestacdo politica a favor da aviacdo militar, ocorreu na Camara
de Deputados a 24 de Junho de 1912. Esta foi patrocinada pelo deputado Antonio José de Almeida,
que apresentou um Projecto de Lei destinado a criagdo de um “Instituto Militar de Aviagdo
Portuguesa” e de uma pista de aviagdo a Sul do rio Tejo. Tratou-se de um importante impulso ao
trabalho desenvolvido pelos militares e civis do Aero Clube de Portugal, que usufruiam de grande
influéncia junto do poder politico e que tinham vindo a desenvolver esfor¢os no sentido de ser criada
uma escola de aviacdo. Dai que, no artigo 2° do Projecto de Lei, estivesse prevista a construcdo de
um aerédromo e de uma escola de aviagio'"”.

Havia contudo quem em Portugal duvidasse das vantagens da aviacdo na guerra, considerando-a
apenas como “os olhos do Exército de terra, os espides aéreos que observam os inimigos (...) nao
sendo verdadeiros meios ofensivos”'®. Um sentimento que, nesta fase tdo inicial da aviacdo, era
partilhado por militares de relevo internacional, como foi o caso do general Foch, um dos principais
generais franceses na Primeira Guerra, que acreditava que “a aviagio, para o Exército, é zero™'"”.

A impulsionar a aviagdo militar, terdo também estado razdes de ordem politica. Nos conturbados
anos que se seguiram ao fim da Monarquia, a independéncia nacional e a soberania sobre os

territérios coloniais corriam alguns riscos. Havia, por um lado, o perigo de anexagdo a Espanha, com

12 Cardoso, Edgar Pereira, Historia da For¢a Aérea Portuguesa, vol. 1, 11 e II1, Lisboa, Estado-Maior da Forca
Aérea, 1981, op. cit. pp. 100 et segq.

3 Cf. Ibidem.

14 Pacheco, Antonio Tello et all, For¢a Aérea 50 anos, Lisboa, Comissdo Historico-Cultural da Forga Aérea
Portuguesa, 2002, p. 11.

'3 Projecto-Lei do Deputado Anténio José de Almeida em 24 de Junho de 1912 apud Cardoso, Edgar (1981),
op. cit. pp. 140 et seq.

16 Secretario de Estado da Aerondutica: Chagas, Francisco Anténio, in Mais Alto, Revista da Forgas Aérea, n°
61, 1964, p. 6 apud “1912-2012: 100 Anos passados sobre o projecto fundador da Aviagdo da Aviagdo
Militar em Portugal”, Mais Alto, (397), pp. 25-30, Mai/Jun 2012, op. cit., p. 25.

"7 petit, Edmund, Nouvelle Histoire Mondiale de I’Aviation, s.1., Albin Michel, 1997, op. cit., p. 106.
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os ataques dos monarquicos vindo do Norte da peninsula; e, por outro, a cobica dos impérios
europeus pelos territorios portugueses em Africa'’. Adicionalmente, ha ainda que considerar as
ambicdes politicas de Antonio José de Almeida e dos militantes do recém-formado “Partido
Evolucionista”, cujo programa politico assentava também numa estratégia de implementagdo
nacional dos melhores exemplos estrangeiros. A intervengdo na Camara de Deputados granjeou a
José de Almeida e ao seu partido uma imagem de decisor informado e vanguardista, caracteristica
indispensavel a um republicano. Alids, justificando o seu papel nesta questdo, afirmou na sessdo
plenaria que Portugal, “sempre atrasado (...) pouco tinha feito relativamente a aeronautica” e que
esta, “pelo seu caracter ousado, perfeitamente se coadunava com o tradicional espirito de audacia e
aventura dos portugueses”, motivo pelo qual apresentava o referido Projecto de Lei, enumerando
exemplos de outras nagdes que, tal como Portugal, prezavam a sua liberdade, autonomia e
independéncia e, como tal, tinham providenciando os seus Exércitos com a aviagdo militar''”.

Dois meses apos a entrega do projecto na Camara de Deputados o Ministro da Guerra, general
Pereira d’Eca, decidiu constituir uma “comissao” para “proceder ao estudo das bases para a criagdo
duma escola da aviagcdo” e debrucar-se sobre o “tipo de aeroplanos a adquirir para o Exército de
Terra e Mar”. O grupo de trabalho era composto essencialmente por militares do Servico de
Engenharia do Exército e por socios do Aero Clube de Portugal, sendo presidido pelo tenente-coronel
engenheiro Hermano de Oliveira, simultaneamente presidente do Aero Clube. Trabalhando de forma
bastante célere, a “comissdo” apresentou um parecer sobre a o tipo de avido a adquirir, aconselhando
no entanto a adiar a seu compra até ser criada a Escola de Aviagdao. A 30 de Novembro o relatério
final foi apresentado, estabelecendo os critérios que, num futuro préximo, deveriam servir para
seleccionar o local do campo de aviagdo e da escola de formagio de pilotos'.

A 12 de Fevereiro de 1913, o Ministro da Guerra dissolve a “comissao” criada em 12 de Agosto
do ano anterior e, em sua substitui¢do, cria a Comissdo de Aeronautica Militar, desta vez com alguns
membros nomeados pelo Ministério da Guerra'*'. Esta apresenta o seu parecer final a 31 de
Dezembro, apontando Vila Nova da Rainha como o local onde deveria ser construidas as

. ] . ~ 122
infra-estruturas aeronauticas e a escola de instru¢do .

'8 Teixeira, Nuno Severiano (1998), “Portugal na «Grande Guerra» 1914-1918. As razdes da entrada e os
problemas de conduta”, em Nuno Severiano Teixeira (org.), Portugal e a Guerra: Historia das Intervengoes
Militares Portuguesas nos Grandes Conflitos Mundiais (Séculos XIX-XX), Lisboa, Colibri, 1998, pp. 56-64.

9 Aeatjo, Yann, “De Vila Nova da Rainha a Sintra (1912-1920): O Primeiro Campo de Aviagio”, Mais Alto,
(368), pp. 24-29, Jul/Ago 2007, p. 25.

120 Relatorio da comissdo nomeada pela Portaria de 1 de Junho de 1912: “Regulamento das sociedades de
instrucdo militar preparatoria”, em Ordem do Exército, 1* Série, (5), de 4 de Junho de 1912, pp. 221-244,
publicado em Ordem do Exército, 1* Série, (15), de 31 de Dezembro 1912, pp. 684-696.

2 Ordem do Exército, 2% Série, (4), de 12 de Fevereiro de 1912.

122 Correia, José Manuel (2007), p. 47.
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Ao longo de todo esse ano foi sendo desenvolvida uma intensa actividade em torno da questdo
aeronautica, na qual se destacam: a filiacdo de Portugal na Federacdo Aerondutica Internacional, a 28
de Janeiro de 1913; a organizagdo de subscri¢des publicas para comprar os avides para a futura
escola de aviagdo; e o desenvolvimento de uma série de estudos técnicos, com vista a escolher a
melhor localizagio de campos de aviagdo para a pratica do voo e de instrugdo'”.

Passados cinco meses da entrega do relatério final da Comissdo de Aeronautica Militar, a 14 de
Maio de 1914, o governo aprovou o Regulamento da Escola de Aeronautica Militar, um
“estabelecimento de instrugdo exclusivamente destinado ao ensino de aeronautica (... aerostagdo ¢ a

N 124
aviacao)”

. Esta, aquando da reorganizagdo do Servigo Aeronautico Militar em Junho de 1918,
passaré a designar-se por Escola Militar de Aviagio'®.

Ainda durante 1914, foi criado o Servigo de Aeronautica Militar do Exército, que ird manter-se
até 1924, data de nova reorganizagio do Exército' .

Em 1916, foi a vez Marinha Portuguesa comecar desenvolver a aviacdo naval, criando para tal o
Servico e a Escola de Aviagdo da Armada, assim como a primeira base aeronaval: o Centro de

Aviagdo Maritima do Bom Sucesso, em Lisboa'?’.

2.2 REESTRUTURACAO DA AERONAUTICA MILITAR PORTUGUESA NO
RESCALDO DA PRIMEIRA GUERRA MUNDIAL

Com o inicio da guerra em Agosto de 1914, tiveram lugar em Mazina, no Norte de Mogambique, os
primeiros incidentes militares com forgas alemas. Em resposta, a 11 de Setembro, saiu de Lisboa a
primeira expedi¢do militar para as colonias. No més seguinte, em Outubro, tiveram lugar ac¢des de
combate em Naulila e Cuangar, seguidas de uma incursdo alemd no interior de Angola que
despoletou uma tentativa de sublevagao das populagdes indigenas contra a soberania portuguesa.
Como parte integrante da expedi¢io militar a Africa foi organizada uma Esquadrilha
Expedicionaria para ser enviada a Mogambique. Pouco tempo depois seguiu outra para Angola. No

. .y . e . . . 12
entanto, quando esta chegou ao seu destino ja o armisticio tinha sido assinado'".

12 Aratjo, Yann (2007), p. 26.

241 ei de 14 de Maio de 1914: Cria a Escola Aerondutica Militar, compreendendo os servigos de aviagdo e
aerostagdo em Ordem do Exército, 1* Série, (12), de 19 de Maio de 1914, pp. 419-420, op. cit., p. 419.

12 Cardoso, Edgar (1981), p. 140.

126 Decreto de 1 de Dezembro de 1914: “Disposicdes sobre a mobilizacdo duma divisdo: composicdo,
organizagdo e efectivo, bases de nomeacdo, fardamento e equipamento”, em Ordem do Exército, 1* Série,
(29), de 7 de Dezembro de 1914.

127 pacheco, Anténio Tello (2002), p. 12.

128 Ribeiro, Antonio Silva (Margo de 2011), pp. 30-33.
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Com a participagdo de Portugal na Primeira Guerra Mundial, em 1917, foi planeada a criacdo do
Servico de Aviacdo do Corpo Expedicionario Portugués. Porém, para tal era necessario que os
Aliados, Franceses e Ingleses, dessem instru¢cdo aos pilotos e mecanicos e disponibilizassem
acronaves ¢ sobresselentes para os portugueses voarem. Os ingleses acabaram por recusar o
fornecimento de meios ¢ de formagdo aos militares portugueses, tendo cabido aos franceses
acolhé-los e distribui-los pelas suas unidades aéreas. Consequentemente, o Servigo de Aviacdo do
Corpo Expedicionario Portugués acabou por nunca ser activado'*’.

Em 1918, com o fim da Primeira Guerra Mundial, ¢ em resultado da participacdo de Portugal na
mesma, “alteram-se diversos aspectos relacionados com a defesa”, que acabaram por “comprometer
em grande parte a constitui¢do do exército miliciano para que apontara a reorganizagdo de 19117,
Uma das alteragdes que efectivamente se verificou foi a reorganizagdo da aviagdo do Exército, tendo
o Servico de Aerondutica Militar transitado para a Direc¢do de Aeronautica, que passa a depender
directamente do Ministro da Guerra. J4 a Companhia de Aerosteiros sai da Arma de Engenharia e
passa a integrar o Servigo de Aeronautica Militar. Por seu lado, o Servigo de Aviacdo da Armada ¢
reorganizado e passa a designar-se por Servigos da Aerondutica Naval"'.

Em 1919 ¢ criado o Grupo de Esquadrilhas de Aviacdo “Republica”, na Amadora, sendo as
primeiras unidades operacionais de aviagdo militar em Portugal, compostas por Esquadrilhas de
combate, bombardeamento e observagio'*”.

Face a versatilidade e flexibilidade que apresentou durante a Primeira Guerra Mundial, a avia¢ao
passou a ser considerada um importante instrumento de guerra. Por este motivo, e “considerando que
se torna necessario e urgente remodelar a aeronautica militar, a fim de por termo a situacdo actual”, o
Ministério da Guerra promulgou o Decreto n° 10094 de 26 de Setembro de 1924, que “reorganiza a
Aeronautica Militar”, embora com caracter provisorio por razdes orgamentais. Uma das alteracdes
mais significativas que este Decreto implementava, através do seu artigo 1°, era a passagem da

Aeronautica Militar de um Servico do Exército, para uma Arma, adquirido maior autonomia ¢

ficando em igualdade de circunstancias perante a Cavalaria, Infantaria, Artilharia ¢ Engenharia.

12 pacheco, Antonio Tello (2002), p. 13.

10 Aratjo, Antonio, “Competéncias Constitucionais relativas a Defesa Nacional: as suas implicagdes no
sistema de governo”, em Jorge Miranda e Carlos Blanco de Morais (orgs.), O Direito da Defesa Nacional e
das For¢as Armadas, Lisboa, Edi¢gdes Cosmos, 2000, pp. 153-155.

131 Martelo, David, 4 espada de dois gumes, as For¢as Armadas do Estado Novo (1926-1974), Mem Martins,
Publicac¢des Europa-América, 1999, pp. 19 et. seq.

132 pacheco, Antonio Tello (2002), p. 12.

33 Didrio do Governo de 16 de Setembro de 1924, 1% Série, (204), Decreto n® 10094, pp. 1321-1324 [Em linha],
Lisboa: Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://dre.pt>, op.
cit.,, pp. 1321,1322.
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A nova Arma de Aeronautica Militar do Exército era dirigida por um Inspector Geral de
Aeronautica Militar, que respondia directamente ao Estado Maior do Exército (artigo 2°, n°l). Ainda
segundo o artigo 4° do diploma, a nova arma passava a integrar ndo s6 as tropas de aviagdo como
também as de aerostag@o, onde se incluia a Companhia de Aerosteiros, que passa a designar-se por
Companhia de Aerostacdo de Observagao. Adicionalmente, nos pontos seguintes do mesmo artigo, ¢
a imagem das forcas aéreas francesa e inglesa, a Esquadrilha passava a ser a unidade tactica da
Aeronautica Militar, que poderiam ser reunidas em Grupos de Esquadrilha. Esta organizacdo é
basicamente semelhante a existente actualmente na FAP.

Ja em 1931, o Servico da Aeronautica Naval ¢ reorganizado e passa a chamar-se Forgas Aéreas da
Armada.

Com a Lei n° 1960 de 1 de Setembro de 1937"*, que determinou nova reorganizagdo do Exército,
a Arma de Aeronautica Militar sofreu algumas alteragdes. O artigo 11° deste diploma criou um novo
comando, o Comando Geral da Aerondutica Militar, cujo comandante dependia directamente do
Ministro da Guerra e tinha sob sua dependéncia uma nova estrutura, o Comando de Defesa Terrestre
Contra Aeronaves. Uma vez que agora o novo Comando Geral passava a depender directamente do
Ministro da Guerra, a Aerondutica Militar adquiria maior autonomia, embora continuasse
administrativamente sob a algada do Exército. Ainda segundo esta reorganizacdo, através do artigo
33°, alinea e), os principais aerdédromos militares adquiriam a designacdo de Bases Aéreas, que se
mantém até a actualidade.

No periodo que mediou entre as duas Guerras Mundiais, 0 mundo assistiu a uma explosao de
acontecimentos e desenvolvimentos tecnoldgicos no mundo da aviacao. Esta “febre” aeronautica nao
passou ao lado dos entusiastas portugueses ¢ também eles realizaram grandes feitos aeronauticos,
como a primeira travessia do Atlantico Sul entre Portugal e o Brasil, ficando internacionalmente

. 1
reconhecidos por esse feito'>”.

2.3 AUTONOMIZACAO DA FORCA AEREA COMO RAMO INDEPENDENTE DAS
FORCAS ARMADAS

Alguns anos depois da 2* GM, as poténcias ocidentais criaram uma alian¢a militar de defesa, a

OTAN, para a qual Portugal foi convidado como membro fundador, essencialmente devido a sua

B4 Didrio do Governo, de 1 de Setembro de 1937, 1* Série, (204), Lei n° 1960, pp. 907-914 [Em linha], Lisboa:
Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://dre.pt>, pp.
908,911.

133 Oliveira, Rogério, Comemoragées dos 75 anos da primeira travessia aérea Lisboa-Rio de Janeiro por Gago

Coutinho e Sacadura Cabral, Lisboa, Academia de Marinha, 1997, passim.
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importancia geoestratégica. Em consequéncia da adesdo portuguesa em 1949, a influéncia dos EUA
na organizagio e equipamentos das FA portuguesas cresceu rapidamente' .

No ambito da OTAN, os EUA criaram o “Programa de Assisténcia para a Defesa Mutua”
(MDAP), previsto para vigorar entre 1949-67, que visava apoiar, quer financeiramente quer pelo
fornecimento de equipamento militar, os paises pertencentes a organizagdo, de forma a prepara-los
para a defesa integrada da Europa ocidental face 4 ameaga comunista'’.

Com este intuito, ¢ no que se refere a Aeronautica Militar, estiveram em Portugal entre 31 de
Agosto e 16 de Setembro de 1950, um quadro de peritos norte-americanos que visitaram todas as
unidades da Arma de Aeronautica Militar, a fim de avaliar o seu potencial operacional. O resultado
final ndo foi particularmente animador: os peritos classificavam a aviagdo militar portuguesa como
operacionalmente ineficaz, com equipamentos obsoletos, excessivamente dispersos ¢ com pessoal
pouco treinado e qualificado. Contudo, admitiam que Portugal tinha capacidade para assimilar a
ajuda do MDAP, aconselhando o refor¢o dos quadros do Military Assistance Advisory Group
(MAAG), a ser criado na embaixada dos EUA em Lisboa com a missdo de ajudar as autoridades
portuguesas a implementar o programa de ajuda. Chamavam ainda a aten¢@o, para a necessidade do
Orcamento da Defesa portugués ter de contemplar verbas suficientes para garantir a utilizagcdo e
manutencdo do material a receber no dmbito do MDAP, assim como a formacdo de pessoal
qualificado. Recomendava ainda que fosse criada uma estrutura independente da componente aérea,
moderna e preferencialmente organizada segundo os padrdes da OTAN',

Os maiores receios dos americanos acabaram por se confirmar e logo em Junho de 1951 o
Ministro do Exército fez saber, em conversa particular com o chefe da Air Force Section do MAAG,
que as verbas destinadas ao programa de treino da Aeronautica Militar, para o ano de 1952, ja tinham
sido gastas em 1951. Esta situagdo provocou mal-estar junto americanos, que decidiram actuar
directamente junto do Ministro da Defesa portugués, de forma a garantir “um minimo de treino
formal necessario a formagdo de um nucleo duro de pessoal que permita o desenvolvimento e
expansdo da Forga Aérea Portuguesa, de modo a satisfazer os seus compromissos no seio da NATO”.
O Ministro deu essas garantias, classificadas de “pouco tranquilizadoras” pelos americanos, mas
ainda assim suficientes para que o MDAP prosseguisse, embora com constantes atrasos e
contratemposm.

Com a entrada de Portugal para a OTAN, o governo aprovou um conjunto de legislagdo com vista

a adaptar as FA a nova realidade. Assim, aprovou o Decreto-Lei n° 37909 de 1 de Agosto de 1950,

136 Lopes, Mario Canongia, Os avides da Cruz de Cristo, Lisboa, Dinalivro, 2001, pp. 100-150.

137 Aragjo, Yann, “Nos 60 Anos da For¢a Aérea Portuguesa a Visdo Fundadora”, Mais Alto, (398), pp. 11-14,
Jul/Ago 2012, p. 11.

138 Correia, José Manuel, “1950-52. A Forca Aérea Portuguesa e a Influéncia Americana na Sua Génese”, Mais
Alto, (379), pp. 37-40, Mai/Jun 2009, p. 37.

139 Idem., ibidem., op., cit., pp. 37-38.
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introduzindo ou projectando para um futuro proximo varias alteracdes na organizagdo das FA, das
quais salientamos as seguintes: no seu artigo 2°, o diploma criava o cargo de Ministro de Defesa
Nacional; e no artigo 6°, onde eram enumeradas as incumbéncias do Ministro da Defesa, estipulava
na alinea a), que a este cumpria “Orientar e coordenar os trés ramos das for¢as armadas [sublinhado
nosso| ” (surge assim os primeiros indicios legais da acronautica como um ramo independente); no
artigo 7°, era criado o cargo de “Chefe do Estado Maior General das Forgcas Armadas e
hierarquicamente superior a todos os restantes oficiais generais de terra, mar e ar”, com a
responsabilidade de dirigir o Secretariado Geral da Defesa Nacional, um “6rgdo de estudo e de
trabalho do Ministro da Defesa Nacional”; por fim, ¢ de maior relevo para este trabalho, temos o
artigo 8°, onde “E criado o Subsecretariado de Estado da Aeronautica”, que sé iria entrar em fungdes
depois de “decretada a reorganizagio das forgas aéreas™'*.

O ano de 1951, por causa do MDAP, foi um ponto de viragem para a Aerondutica Militar, ndo so6
em termos técnicos, como também operacionais e doutrinarios. Durante esse ano chegaram a
Portugal cinquenta cagas F-47 Thunderbolt, que introduziram a aviagdo portuguesa na era dos avides
a reac¢io, uma realidade totalmente nova em Portugal'*'.

No ano seguinte, em 1952, foi aprovada pela Assembleia Nacional a Lei n® 2055 de 27 de Maio
de 1952, que “promulga a organizagdo geral da aeronautica militar”. Este diploma determinava que
toda a aviacdo militar, ou seja, a Arma de Aeronautica Militar do Exército e as Forcas Aéreas da
Armada, seria reunida num tnico 6rgdo, passando a designar-se apenas por Aerondutica Militar.
Dispunha ainda o artigo 1°, alinea b), que a aviagdo militar tinha como fim essencial “a cooperagdo
com as forcas terrestres e navais”’, devendo possuir para tal de “forcas aéreas para operacao
independente e forgas aéreas de cooperagdo”, que poderiam ser colocadas a disposicdo dos
“Ministérios do Exército e da Marinha, para emprego pelos respectivos comandos”. Ja o artigo 2°
dispunha, que a nova estrutura seria, “no plano governamental, administrada por um Subsecretariado
de Estado, que funcionara na Presidéncia do Conselho, na dependéncia e sob a responsabilidade do
Ministro da Defesa Nacional” '**. Ou seja, na nova organizagdo, ficava previsto o fim da dependéncia
da aviagdo militar ao Exército ¢ a Marinha, adquirindo a sua autonomia sob a forma de uma
Subsecretaria da Aeronautica Militar, embora em termos hierarquicos continuasse abaixo do Exército
e da Marinha, uma vez que estes eram um Ministério. Adicionalmente, o artigo 7° criava “na

imediata dependéncia do Subsecretario de Estado da Aeronautica” o cargo de Chefe de Estado Maior

0 Didrio do Governo, de 1 de Agosto de 1950, 1* Série, (152), Decreto-Lei n° 37909, pp. 490-491 [Em linha],
Lisboa: Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 1 Outubro 12], disponivel em WWW: <http://dre.pt>, p. 490.

1 Pacheco, Antonio Tello (2002), p. 27.

2 Didrio do Governo, de 27 de Maio de 1952, 1* Série, (117), Lei n® 2055, pp. 605-609 [Em linha], Lisboa:
Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://dre.pt>, Cap. I,
art.’ 1, p. 605.
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das Forgas Aéreas, que passava a ser o “primeiro responsavel militar” pela preparacdo e comando da
“nova” Aeronautica Militar.

O diploma previa ainda a divisdo em Regides Aéreas do territorio metropolitano e ultramarino,
podendo estas serem subdivididas em Zonas Aéreas, se para tal as circunstincias o impusessem'*.

Apenas volvidos alguns dias, o governo aprova o Decreto-Lei n® 38805 de 28 de Junho de 1952 ¢
implementa o Subsecretariado de Estado da Aeronautica, criado pelo artigo 8° do Decreto-Lei n°
37909 de 1 de Agosto de 1950, mas que na altura ficou a espera de regulamentagdo pormenorizada
até ficar completa a reorganizagdo das forgas acreas. Ora, como vimos, a reorganizacdo da
Aeronautica Militar ficou formalizada dias antes com a Lei n® 2055 de 27 de Maio de 1952.

No Decreto-Lei n° 38805 de 28 de Junho de 1952, tém especial importancia os artigos 15° ¢ 16°,
No artigo 15° ficou estabelecido que “a partir de 1 de Julho do corrente ano ficam na directa
dependéncia do Subsecretariado de Estado da Aeronautica”, todos os comandos, depdsitos, oficinas,
bases aéreas, grupos de aviacdo, escolas de aviacdo e infra-estruturas, dos Ministérios do Exército e
da Marinha. E o artigo 16° estipula que “a partir de 1 de Julho do corrente ano todos os assuntos de
administracdo respeitantes as aeronauticas militar e naval actualmente na dependéncia dos
Ministérios do Exército e da Marinha ficam sob a directa jurisdicao do Subsecretariado de estado da
Aeronautica”. Ou seja, ficava legalmente estabelecido o dia 1 de Julho, como o dia oficial da
criagdo do terceiro ramos das FA portuguesas.

Ainda no final desse ano, o governo publica o Decreto-Lei n° 39071 de 31 de Dezembro de 1952,
estabelecendo “as normas gerais relativas a quadros e efectivos da aeronautica militar em tempo de
paz (...) e o conjunto de normas fundamentais que definem a ossatura de qualquer organizagdo
militar em tempo de paz: organizagdo geral, recrutamento e servico militar e quadros e efectivos™'*.

Em 1953, e ja como ramo independente das FA, a Aeronautica Militar da o grande passo para a
sua modernizagdo e equiparagdo as suas congéneres da OTAN. Nesse ano chegam a Portugal, no
ambito do MDAP, cinquenta modernos cacas F-84G e os primeiros avides T-33 para treino e
conversio de pilotos & aviagdo de reacgio'*.

Embora no papel o Subsecretariado de Estado da Aeronautica Militar existisse desde 1 Julho de
1952, até 1955 ndo teve nenhum titular no cargo. Cabia ao Chefe do Estado-Maior das Forcas Aéreas,

general piloto aviador Costa Macedo, o comando da Aeronautica Militar, podendo as fungdes de

143 Idem., ibidem., op., cit., p. 606.

' Didrio do Governo, de 28 de Junho de 1952, 1* Série, (143), Decreto-Lei n® 38805, pp. 716-718 [Em linha],
Lisboa: Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://dre.pt>,
artigos 15° e 16°, op. cit., p. 717.

S Didrio do Governo, de 31 de Dezembro de 1952, 2° Suplemento, (293), Série I, Decreto-Lei n® 39071, pp.
1463-1521 [Em linha], Lisboa: Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro 2012], disponivel em
WWW: <http://dre.pt>, ponto 1, op. cit., p. 1463.

146 Aratjo, Yann (2012), p. 14.
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Subsecretario ser exercidas pelo Ministro da Defesa Nacional, general Santos Costa, quando para tal
fosse necessario. A situagdo foi colmatada pelo Ministro da Defesa Nacional nesse ano, a0 nomear o
seu chefe de gabinete, tenente-coronel de Engenharia Kaulza de Arriaga, como o primeiro
Subsecretario de Estado da Aeronautica Militar. Este acabou por ser o grande impulsionador do novo
ramo das FA, fechando definitivamente o capitulo da aeronautica militar portuguesa anterior a 1952.
O novo Subsecretario ndo s6 desempenhou as actividades politico-administrativas que o seu cargo
exigia, como também chamou a si a responsabilidade pela organizagdo da Aeronautica Militar,
alterando-lhe o modo de funcionamento ¢ melhorando o seu desempenho operacional. O entdo
tenente-coronel esteve ainda na origem da decisio em expandir a aviagdo para Africa, através da
criagdo de um sistema de infra-estruturas aeronauticas naquele continente; e de criar uma unidade de
tropas especiais para-quedistas, o Batalhdo de Cagadores Para-quedistas, integrando-o na
Aeronautica Militar'?’.

Em 1956 o governo publicou o Decreto-Lei n° 40949 de 28 de Dezembro, onde evocando “a
experiéncia adquirida em quatro anos da forca aérea como ramo independente das forcas armadas”
determinava “que (...) se efectuem reajustamentos na organizacao fixada” pelo Decreto-Lei n° 38805
de 28 de Junho de 1952. Este decreto procede também a execucgdo das disposi¢des previstas na Lei n°
2055, relativas a divisdo do territdrio nacional em Regides Aéreas, que passam a exercer o comando
operacional das unidades aéreas existentes em cada uma. A Primeira Regido Aérea (1* RA), com o
comando em Lisboa, englobava Portugal continental, Acores, Madeira, Guiné Portuguesa e Cabo
Verde; a Segunda Regido Aérea (2* RA), com comando em Luanda, incluia Angola e Sdo Tomé e
Principe; e a Terceira Regido Aérea (3* RA), com comando em Lourenco Marques, englobava
Mocambique, India Portuguesa, Macau e Timor-Leste. Mais tarde, a 1* RA vai ter dois comandos
semi-autdnomos: a Zona Aérea dos Acores, ¢ a Zona Aérea da Guiné e Cabo Verde'*®. Foi também
através deste Decreto-lei, mais concretamente através do artigo 1°, que a Aeronautica Militar passou
a designar-se por For¢a Aérea.

Dando seguimento ao projecto de reforgar a presenga da For¢a Aérea nos territorios africanos, foi
enviada em 1958 uma missdo as provincias de Cabo Verde, Guiné, Sdo Tomé, Angola e
Mogambique, comandada pelo Sub-Chefe do Estado-Maior, general Venancio Deslandes, com o
objectivo de fazer o levantamento das infra-estruturas aeronauticas existentes ¢ determinar as que
seria necessario construir para introduzir a aviagio militar nas provincias'*’. Um ano mais tarde, a

Forca Aérea realizou um importante exercicio militar, o “Exercicio Himba”, com os objectivos de:

147 pacheco, Antonio Tello (2002), pp. 28-31.

8 Didrio do Governo, de 28 de Dezembro de 1956, 1* Série, (282), Decreto-Lei n® 40949, pp. 2042-2053 [Em
linha], Lisboa: Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro 2012], disponivel em WWW:
<http://dre.pt>, op. cit., p. 2041.

91 opes, Mario Canongia e José Manuel Costa (1989), pp. 20-35.
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continuar o reconhecimento de possiveis localizagdes para infra-estruturas aeronauticas; promover a
Forca Aérea junto da populacdo ultramarina e reforgar o sentimento de presenca junto das
autoridades locais; e testar possiveis rotas de ligacao aérea entre a metropole e as provincias, para um
rapido reforco militar desses territérios caso fosse necessario'’.

Assim, em 1960, comegaram a ser movimentadas para Africa as primeiras aeronaves e a serem
constituidas as primeiras esquadras de voo. A 2* RA foi também completamente estruturada ¢ em
Janeiro de 1961 ja contava com os aerodromos de Luanda, Negage ¢ Toté totalmente operacionais,
para onde foram deslocados seis avides “Noratlas”, oito PV-2 e oito “Auster”. Foi com estas
infra-estruturas e meios, aos quais haviam ainda de se juntar seis avides T-6 obtidos em paises
vizinhos de Angola, que a Forca Aérea enfrentou as primeiras semanas do conflito armado em
Africa”'.

Dois meses mais tarde, apds o inicio das acgoes da UPA, em Margo, chegaria da metrépole um
reforco de meios aéreos, onde constavam avides T-6, F-84G, PV-2 e os primeiros quarenta DO-27,
dos cento e quarenta e seis adquiridos a Alemanha. A nivel de infra-estruturas, a engenharia de
aerodromos iniciou a constru¢ao simultanea de cinco novos aerddromos, a fim de possibilitar uma

maior 4rea de cobertura pela Forga Aérea' ™.

2.4 ADAPTACAO DA FORCA AEREA A GUERRA EM AFRICA

Desde o inicio do conflito em Margo de 1961 e durante os treze anos seguintes, a Forca Aérea
desempenhou um papel activo nas ac¢des de combate, reconhecimento, evacuacao de feridos e apoio
aos militares e civis. A importincia que o novo ramo das FA comegava a assumir levou a que
houvesse uma “promog¢ao” da Forca Aérea, ou seja, esta deixou de ser uma Subsecretaria de Estado,
para passar a ser uma Secretaria de Estado. Esta alteracdo implicou que o agora Secretario de Estado
da Aeronautica Militar passasse a ter acento no Conselho de Ministros, embora com um estatuto
politico inferior aos Ministros do Exército e da Marinha.

Este ascendente traduziu-se na nomeacdo do general piloto aviador Venancio Deslandes, para
Governador-Geral ¢ Comandante-Chefe das For¢as Armadas'> em Angola apés o inicio da guerra, a
primeira vez em que as fun¢des de Comandante-Chefe ndo foram exercidas por um general do
Exército.

Nos territorios africanos participaram ainda na componente aérea do esforco de guerra, as

organizacdes civis designadas por Formacdes Aéreas Voluntdrias. Eram milicias aéreas civis, a

130 pacheco, Antonio Tello (2002), p. 39.
BLCf ibidem.
1321 opes, Mario Canongia e José Manuel Costa (1989), pp. 10-15.

1530 titular do cargo de Comandante-Chefe, exercia o comando conjunto das FA no respectivo teatro de operagdes.
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operar aeronaves ligeiras da FAP, aeroclubes ou privadas, no apoio a Forca Aérea nas missdes que
ndo fossem de combate: apoio logistico as forgas terrestres e populagdes, reconhecimento aéreo e
evacuacdes sanitarias'>.

Embora pilotos e acronaves civis tivessem participado no apoio as populacdes desde o inicio das
acgOes da UPA, s6 em 1962 as Formacdes Aéreas Voluntarias foram oficialmente criadas, através do
Decreto-Lei n® 44371 de 29 de Maio. A sua actividade foi formalmente institucionalizada porque,
“tendo a experiéncia revelado o valor da cooperagdo voluntiria de elementos das organizacdes
referidas no Decreto-Lei n.° 41281, de 21 de Setembro de 1957", e no Decreto n.° 43808, de 20 de
Julho de 1961"°, no que respeita a execugdo de missdes aéreas complementares da ac¢do militar”,
tornava-se necessario enquadra-las na organica geral da Forga Aérea, ¢ proceder a assisténcia técnica
dos seus meios e integrar a sua actuagdo na acgio geral aérea'”’. Estas Formagdes foram criadas
apenas na 2* RA e 3* RA, existindo quatro no primeiro caso e doze no segundo'**.

Em 1963, o conflito armado alastrou-se a Guiné e, no ano seguinte, 1964, a Mocambique. A
propagacio do conflito pelos territorios portugueses em Africa obrigou a Forga Aérea a dispersar o
seu dispositivo por milhares de quilémetros quadrados. A forma adoptada para o fazer baseou-se no
método classico de criar bases aéreas centrais perto de portos de mar ou num ponto de escala de
transportes aéreos de longo curso, complementadas por outras infra-estruturas de menores dimensdes
dispersas pelos territorios. Foram assim criadas as Base Aérea n° 12 (Bissau), Base Aérea n° 9
(Luanda) e Base Aérea n° 10 (Beira). A partir destas saiam transportes aéreos para bases intermédias

(Aerodromos Base) dentro de cada provincia, que permitiam a ligagdo com os Aerdédromos de

'54 Ferreira, Pedro Manuel, “FAV - Formagdes Aéreas Voluntirias - Uma Singularidade no Teatro de Guerra
Africano - Parte [, Mais Alto, (348), pp. 25-36, Mar/Abr 2004, passim.

133 Regula a constituigdo e funcionamento dos organismos civis que tinham por finalidade a formagéo e treino
de pilotos aviadores e de para-quedistas, ¢f. Didrio do Governo, de 21 de Setembro de 1957, 1* Série, (214),
Decreto-Lei n° 41281, pp. 901-903 [Em linha], Lisboa: Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro
2012], disponivel em WWW: <http://dre.pt>, passim.

13 Regula a constituigio e funcionamento nas provincias ultramarinas das escolas civis de pilotagem de avides
e de planadores, das escolas civis de para-quedismo, dos aeroclubes e das organizacdes civis que tivessem
por finalidade a pratica de aeromodelismo, de aviagdo, com e sem motor, ou de para-quedismo, cf. Didrio
do Governo, 20 de Julho de 1961, 1* Série, (167), Decreto n® 43808, pp. 871-874 [Em linha], Lisboa:
Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://dre.pt>, passim.

57 Didrio do Governo, de 29 de Maio de 1962, de 29 de Maio de 1962, 1* Série, (122), Decreto-Lei n° 44371,
pp. 767-768 [Em linha], Lisboa: Imprensa Nacional de Lisboa [consult. 01 Outubro 2012], disponivel em
WWW: <http://dre.pt>, artigo 1°, op. cit., p. 767.

158 Ferreira, Pedro Manuel, “FAV - Formagdes Aéreas Voluntarias - Uma Singularidade no Teatro de Guerra
Africano - Parte 117, Mais Alto, (349), pp. 30-41, Mai/Jun 2004, passim.
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Manobra, Aerédromos de Recurso e destacamentos permanentes ou eventuais, sendo muitas vezes
usadas estradas como pistas de aterragem junto das unidades do Exército'’.

Durante o ano de 1963, devido ao alastramento do conflito & Guiné e previsivelmente a
Mogambique no curto prazo, a Forga Aérea reforgou os meios aéreos de que dispunha. Dado que a
venda de material militar a Portugal comecava a softrer restrigdes, nem sempre foi possivel adquirir as
plataformas aéreas apropriadas. Um dos exemplos foi a introducdo em larga escala dos helicopteros
na Forca Aérea. Estes tinham demonstrado serem de grade utilidade em conflitos semelhantes aos
que os militares portugueses travavam, como foi o caso da guerra do Vietname, o que levou o
governo portugués a adquirir cento e quarenta e dois helicopteros “Alouette 111" a Franga. Estes
acabaram por desempenhar, como iremos ver mais a frente, um papel importante na condugdo das
operagOes militares, alterando em varios aspectos o conceito de operagdo dos militares portugueses,
dando-lhes maior iniciativa em determinados tipos de ac¢des de combate'®.

Nos anos que se seguiram, e até 1974, a For¢a Aérea foi correspondendo as necessidades da
guerra, com as mesmas limitagdes que eram de certa forma partilhadas pelos outros ramos das FA.
Ou seja, a falta de pessoal e equipamento ou a sua inadequagdo para a guerra irregular. No tocante ao
material de guerra, as dificuldades ndo eram tanto a nivel da aquisicdo, mas da qualidade daquele que
o0 pais conseguia comparar. Foi o caso dos helicopteros “Alouette 111”. Os UH-1 “Iroquois”, usados
pelos EUA no Vietname, por exemplo, eram bastante superiores aos helicopteros franceses. Porém, a
venda de equipamento militar americano a Portugal estava vedada, em consequéncia do embargo
levantado pela administragio Kennedy'®'.

Independentemente das dificuldades, a For¢ca Aérea continuou a receber, ao longo da guerra,
acronaves de fabrico europeu, principalmente da Franca, Italia ¢ Alemanha Ocidental, a0 mesmo
tempo que foi multiplicando as infra-estruturas aeronauticas pelos trés teatros de operagdes.

Por fim, apos o 25 de Abril de 1974, foram extintos os Ministérios do Exército e da Marinha,
assim como a Secretaria de Estado da Aeronautica. As FA deixaram de ficar subordinadas ao poder
civil, ficando sob a tutela do Conselho de Revolugdo e os respectivos Chefes do Estado Maior
passaram a exercer o comando do seu Ramo com o estatuto de Ministros. Por outro lado, o Chefe de

Estado-Maior General das Forgas Armadas (CEMGFA) passou a ter o estatuto equivalente ao de um

. . .. A . . . r1.1: 162
Primeiro-ministro, ficando na dependéncia directa do Presidente da Republica'®.

139 Pacheco, Antonio Tello (2002), pp. 39-48.

11 opes, Mario Canongia (2001), pp. 200 ef seq.
1! Pacheco, Antonio Tello (2002), pp. 48-50.

121 opes, Mério Canongia (2001), pp. 220-230.
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CAPITULO III
O PODER AEREO NA GUERRA IRREGULAR:
O CASO INGLES

3.1 A GUERRA IRREGULAR

Antes de desenvolvermos este estudo de caso, iremos esclarecer alguns conceitos respeitantes a
guerra assimétrica ou irregular. E uma tarefa complexa e pouco consensual, a de definir a guerra néo
convencional, ao contrario do que acontece com a guerra convencional cldssica. No caso da primeira,
a dificuldade prende-se com a multiplicidade de diferentes tipos de guerras irregulares que cabem
dentro do conceito de guerra ndo convencional: terrorismo, guerrilha, insurrei¢do, subversdo,
conflitos assimétricos de uma forma geral'®. Contudo, a definigdo corrente é: “Operagdes conduzidas,
com ou através de forgas irregulares na sustentacdo do movimento de resisténcia, revolta ou de
operagdes militares convencionais™' .

Na realidade, qualquer guerra que caia fora dos parametros da guerra convencional é uma guerra
irregular (ndo convencional). A diferenga entre elas prende-se com o tipo de forcas, métodos e meios
empregues. Na guerra irregular procura-se vencer o adversario psicologicamente ¢ influenciar as
populagdes; na convencional busca-se a derrota militar do inimigo. Na primeira, a combinacdo de
guerrilha, subversdo, incitagdo aos distirbios, sabotagem, revolta, assassinatos, guerra psicoldgica,
entre outras inimeras acgdes, visam travar a maquina de guerra inimiga e fustigar o desejo de
continuar a lutar. Isto é, o objectivo da guerra assimétrica € extenuar o inimigo de modo a
imobiliza-lo politica, operacional e psicologicamente, e aqui, mais do que a forca, é o espago € o
tempo que podem garantir a vitoria'®.

Convém, no entanto, esclarecer que as guerras assimétricas e irregulares nao sdo uma e a mesma
coisa. Na realidade, a guerra assimétrica ¢ geralmente entre diferente Estados, podendo dar-se o caso
destas serem irregulares. Na guerra assimétrica os oponentes apresentam diferencas significativas

(organizagdo, recursos, objectivos), as accdes dos menos poderosos sdo geralmente indirectas e

visam o desgaste do mais forte, sendo que, quando ha vitoria, esta raramente ¢ militar.

163 Von Der Heydte, Friederich, A Guerra Irregular Moderna, Rio de Janeiro, Bibliex, 1990, pp. 20 et. seq.

1 Anon. (2010), Special Forces Unconventional Warfare, [Em linha], Washington, Department of the Army
[consult. 29 Outubro 2012], disponivel em WWW: <http://globalciviliansforpeace.com>, p. 1-1.

19 Visacro, Alessandro, “Jihad e Contrainsurgéncia: Concepgdes Distintas da Guerra Psicologica”, Military
Review, Jan/Fev 2010 apud Fuller, J. F. C., A Conduta da Guerra, Rio de Janeiro, Bibliex, 2002, pp. 75 et

seq.
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Ja a guerra irregular, que ¢ um tipo de guerra assimétrica, € travada entre um Exército regular e
uma guerrilha, ou entre guerrilhas, sem campos de batalha definidos ou divisdo de territorios, ndo ha
batalhas decisivas e a distingdo entre civis e militares é praticamente impossivel'®.

No que se refere concretamente a subversdo, muito comum nas guerras de libertacio em Africa, é
uma forma de fazer a guerra do tipo irregular, visando atingir os objectivos desta e estd geralmente

. c e . . 1
presente, de forma mais ou menos incisiva, em todos os conflitos'®’.

3.2 A AVIACAO NA GUERRA IRREGULAR

Desde a invengio do avido que este tem sido utilizado em conflitos armados'®®. Porém, no que se
refere ao seu contributo na guerra irregular, cujas caracteristicas s3o diferentes da guerra
convencional'®, a forma como é empregue tem de ser reconsiderada' .

O aparecimento da aviagdo sobre os campos de batalha correspondeu a um salto evolutivo sem
precedentes na capacidade de projectar poder militar, revolucionando a forma de fazer a guerra'”'. A
utilizagcdo do avido como veiculo de guerra foi inicialmente teorizada por autores como o italiano
Giulio Douhet'”?, o britanico Hugh Trenchard'” ou o americano Billy Mitchell'™. Estes recusavam
dar a aviagdo um papel meramente tactico e de apoio as forgas de superficie'””, defendendo que o seu

grande potencial residia na sua utilizagdo como arma de bombardeamento estratégico. Ou seja, uma

arma eminentemente ofensiva, melhor explorada quando desvinculada das forgas terrestres.

1% «Q fio condutor comum da subversio classica é a tentativa de mudar o governo por meios violentos —
tentando fazer sair um governo colonial ou ocupante, ou um governo indigena visto como opressor.”, op.
cit., Crawshaw, Michael (s.a.), The Evolution of British COIN - JDP 3-40 Web Pages, [Em linha], Londres,
Ministério da Defesa, [consult. em 4 Abril 2012], disponivel na World Wide Web: <http://www.mod.uk>.

1" Leal, Fernando (Ago/Set 2011), “A Guerra Irregular — A Conspiragio do Siléncio no Século XXI?”, Revista
Militar, (2515/2516), pp. 125-135, p. 134.

18 Nagl, John, Counterinsurgency Lessons from Malaya and Vietnam, Westport, Praeger, 2002, pp.28-29.

1 Corum, James ¢ Wray Johnson, Airpower in Small Wars: Fighting Insurgents and Terrorists, Kansas,
University Press of Kansas, 2003, p. 270.

" Corum, James, “Building the Malayan Army and Police: Britain’s Experience During the Malayan
Emergency 1948-1960" apud Brooks, Michael e Kendall Gott, Security Assistance: US and International
Historical Perspectives, Kansas, Combat Studies Institute Press, 2006, pp. 291-314.

"' Horwood, lan, Interservice Rivalry and Airpower in the Vietnam War, Arkansas, Combat Studies Press,

2006, p. 3.

172 Cf. Douhet, Giulio, The Command of the Air: Being an essay on the art of aerial warfare, Tuscaloosa,
University Alabama Press, 2009.

173 Cf- Boyle, Andrew, Trenchard: Man of Vision, London, Collins, 1962.

174 Cf. Hurley, Alfred, Billy Mitchell: Crusader for Air Power, Indiana, Indiana University Press, 2009.

175 Gavin, James M., War and Peace in the Space Age, New York, Harper & Bros, 1958, pp. 100-109.
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Assim, o desenvolvimento do PA iria seguir uma de duas linhas doutrinarias distintas, consoante
prevalecesse a visao dos primeiros especialistas em PA ou a dos chefes militares dos Exércitos e
Marinhas: apoiar as forgas de superficie; ou actuar de forma auténoma visando atingir objectivos
num dominio onde as restantes FA ndo conseguiam chegar, o espago aéreo'°.

No fundo, a relutancia dos responsaveis pela aviagdo militar em orientar as suas acgdes em prol
das forgas terrestres, resultava do receio de ficarem subordinados ao Exército e a Marinha, e
restringidos no desenvolvimento de uma doutrina auténoma e independentes do PA'”.

No seio da discussdo quanto a orientagdo que devia seguir o PA havia um aspecto que era central e
que se prendia com o tipo de guerra em questdo. Numa guerra convencional era indiscutivel que a
aviagdo poderia ter uma estratégia propria para combater o inimigo, relegando para segundo plano a
vertente de apoio as forcas de superficie na sua evolug@o no terreno. Porém, quando se trata de uma
guerra irregular, os objectivos que justificam uma estratégia para 1a do apoio as forcas de superficie
ndo existem, ndo possuem valor operacional ou entdo a sua destruicdo € desvantajosa para a
campanha.

Na guerra irregular, o campo de batalha é indistinto, descentralizado e em constante mutagdo'”®,

179

sendo dificil a distin¢do entre as forcas amigas e inimigas, combatentes e ndo combatentes . Aqui,

muitas das ac¢des tipicas do PA, como a coercdo, denegagdo e punicao, ndo podem ser aplicadas da
mesma forma que na guerra convencional'*’.

As acgoes de coercdo, onde se procura mudar o comportamento dos lideres politicos e militares
recorrendo a ameacga de causar ou causando danos materiais, sdo dificeis de concretizar na guerra
irregular. As infra-estruturas que servem de alvo a coer¢ao neste tipo de guerra ndo existem, ou tém
uma utilidade publica geral, ndo sendo exclusivas para o esforco de guerra dos revoltosos''. A sua
destruigéo alteraria a rotina das populagdes civis, precisamente o que se pretende evitar' .

Também em relagdo a denegagdo a sua concretizagdo € problematica. Esta ¢ posta em pratica

sempre que a coercdo falha, dado ndo ter sido possivel persuadir o inimigo a abandonar as

17 Hayward, Joel, “Air Power and Insurgency: Some Preliminary Thoughts”, em Joel Hayward, Air Power,
Insurgency and the “War on Terror”, Cranwell, Royal Air Force Centre for Air Power Studies, 2009, p. 13.

77 Luttwak, Edward, The Pentagon and the Art of War, New Y ork, Touchstone Books, 1985, pp. 24-27.

178 Hayward, Joel (2009), p. 14; Gavin, James (1958), p. 81.

' Beck, Glen (s.a.), Offensive Air Power in Counter-Insurgency Operations: Putting Theory into Practice,
[Em linha], Royal Australian Air Force, Ai Power Development Centre [consult. em 01 Margo 2012],
disponivel em WWW: <http://airpower.airforce.gov.au >, pp. 5-6.

180 Pape, A. Robert, Bombing to Win: Air Power and Coercion in War, Ithaca, NY, Cornell University Press,
1996, p. 191.

181 Idem., ibidem., p 195.

82 Idem., ibidem., p. 200.
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hostilidades'®

. Nesta fase os objectivos deixam de ser as infra-estruturas que suportam a maquina de
guerra, para passar a visar as for¢as militares. Porém, na guerra irregular sdo raros os actores que
procuram obter a vitoria em batalhas simétricas'’, eles lutam essencialmente recorrendo a tacticas de
guerrilha, com poucos combatentes e armamento ligeiro, evitando a confrontacdo directa e
prolongada com as forgas irregulares, eliminando as hipoteses de se transformarem em alvos das
acgdes de denegacio'™. As forcas irregulares geram um ritmo de batalha ndo mecanizado, evitando
depender de linhas de reabastecimento, sustentando-se com aquilo que obtém das populagdes ou da
natureza'®. Um comportamento que impede também a utilizagdo do PA na interdigdo, uma vez que
as estruturas de apoio que usam sdo geralmente as mesmas que as da populago civil'®’.

O mesmo acontece com as acgdes de puni¢do. Dado que as forgas irregulares vivem proximo ou
dissimuladas na populagdo, definir ou distinguir alvos que atinjam uns e poupem o0s outros ¢ uma
tarefa dificil de concretizar.'®®

De uma forma geral, a principal dificuldade do PA na guerra irregular reside na inexisténcia de um
inimigo bem definido e identificado que, por sua vez, procura atenuar a sua inferioridade militar
através da dispersio, simultaneidade no ataque e espontaneidade'™. As ac¢des que estes desenvolvem
sdo imprevisiveis e de curta duracgdo, retirando ao PA a possibilidade de actuar dada a curta duracao
dos combates'”’.

Um outro aspecto relevante na utilizacdo da aviacdo na guerra irregular prende-se com os meios
que esta pode usar. Na realidade, ¢ neste ponto que reside alguma da conflitualidades na escolha da
linha doutrinaria que o PA deve seguir. Os responsaveis pala componente aérea procuram sempre
desenvolver as capacidades dos meios que operam, construindo plataformas aéreas mais capazes,

modernas e, consequentemente, mais caras. Porém, na guerra irregular, ndo sao estas que melhor se

'8 parton, Neville, “Air Power and Insurgency: early RAF doctrine”, em Joel Hayward (org.), Air Power,
Insurgency and the “War on Terror”, RAF College, RAF Centre for Air Power Studies, 2009, pp. 39.

"% Hayward, Joel (2009), p. 14.

185 Idem., ibidem., p. 16.

1% Parton, Neville (2009), p. 40.

8" Hayward, Joel (2009), p. 16.

'8 Morris, Evelyn, “Techniques and Gadgets, Hearts and Minds: An Analysis of operation Ranch Hand”, em
Joel Hayward (org.), Air Power, Insurgency and the “War on Terror”, RAF College, RAF Centre for Air
Power Studies, 2009, pp. 123.

'8 Radley, James (2011), “Air Power is Only of Limited Use in COIN Campaigns. Is this Statement Valid for
British COIN Operations between 1945 and 1976?”, The Defence Academy Yearbook 2011: A Selection of
Commended Essays, [Em linha], UK, Defense Academy [consult. em 25 Margo 2012], disponivel na
WWW: <https://da.mod.uk >, pp. 30-36.

1% Corum e Johnson (2003), p. 200.
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adaptam a este tipo de conflito. Pelo contrario, sdo as aeronaves ligeiras, pouco sofisticadas e baratas,
aquelas que mais se adaptam a esta guerra'®".

No que se refere ao tipo de ac¢des que o PA pode desenvolver e que mais se adaptam a guerra
irregular, podemos apontar o apoio aéreo proximo as forcas terrestres em combate directo, na
mobilidade e na recolha de informacdes'”>.

A mobilidade aérea € por exceléncia a forma mais segura, rapida e eficaz de fazer a ligagdo entre
as forgas no teatro de operagdes ¢ as suas bases de apoio'”’. Nas operagdes intra-teatro, a mobilidade
aérea permite a rapida inser¢do, movimentacao, abastecimento e extrac¢do de militares, garantindo
também a importante funcio de evacuar feridos das zonas de combate'™*. Adicionalmente, esta
modalidade de accdo permite reduzir a exposi¢do dos militares a emboscadas, armadilhas com
engenhos explosivos e minas'”.

Contudo, para haver mobilidade aérea ¢ preciso existirem infra-estruturas. O transporte aéreo so é
vantajoso se reduzir as distdncias que as forcas terrestres t€ém que progredir no terreno e para tal,
consoante as caracteristicas do conflito, devera ser criada uma rede de infra-estruturas que permita
dispersar os meios pelo teatro de operagdes, colocando-os proximo das zonas de operagdes'*®.

Finalmente, a recolha de informagdes, vigildncia e reconhecimento, constituem ainda um
importante campo de ac¢do na guerra irregular, na qual os meios aéreos, pela sua facilidade em cobrir
grandes distancias recolhendo dados ou fotografando o terreno, permitem criar € manter uma imagem

do teatro de operagdes'”’.
3.3 A DOUTRINA AEREA INGLESA PARA A GUERRA IRREGULAR
Neste subcapitulo vamos procurar identificar de que forma a primeira For¢a Aérea do mundo, a

Royal Air Force (RAF), teorizou e actuou na guerra irregular, analisando trés cenarios de guerra em

concreto: Sudeste da Arabia, Malasia e Quénia.

P! Corum, James, “Air Power and Counter-insurgency: Back to the Basics”, em Joel Hayward (org.), Air
Power, Insurgency and the “War on Terror”, (s.1.), RAF Centre for Air Power Studies, 2009, p. 215.

192 Aponta neste sentido a generalidade da bibliografia estudada, Corum, Beck, Horwood, Hayward, entre outro.

193 Hayward, Joel (2009), p. 16.

194 Idem., ibidem., p. 17.

193 Bolkcom, Christopher ¢ Kenneth Katzman (2005), Military Aviation: Issues and Options for Combating
Terrorism and Counterinsurgency, [Em linha], Air University, Air University [consult. em 25 Margo 2012],
disponivel na WWW: <http://www.au.af.mil >, pp. 23-26.

1% Meilinger, Phillip, “Starting with a Blank Sheet: Principles of War for a new Century”, em Joel Hayward,
(org.), Air Power, Insurgency and the “War on Terror”, RAF College, RAF Centre for Air Power Studies,
2009, p. 200.

T Read, Derek, “dirpower in COIN: Can Airpower Make a Significant Contribution to Counter-Insurgency?”,
Defence Studies, X, (1/2), Mar/Jun 2010, p. 130.
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Ao contrario da aviagdo militar portuguesa, que no inicio dos anos 1960 ndo tinha nenhuma
experiéncia de guerra, a RAF esteve desde o seu aparecimento envolvida na defesa dos interesses
ingleses por todo o Império.

Os primeiros cenarios em que a RAF combateu guerras assimétricas foram o Iraque, a partir de
1921, e a Somalilandia britanica, de 1919 até finais dos anos 1920'®. Aqui, o principal papel dos

19 ~ :
1% acedes que vinham

meios aéreos era essencialmente de “controlo aéreo” e “policiamento aéreo
explanadas nos dois principais manuais doutrinarios da RAF. Estes, datados de 1922, eram o
Operations Manual ¢ o Confidential Document 22, cujo ultimo capitulo, “Adircraft in Warfare
Against an Uncivilised Enemy”, correspondia a doutrina de emprego dos meios aéreos na
contra-subversao’”.

O manual Confidential Document 22 foi substituido, em 1928, pelo Air Publication 1300, também
designado por Royal Air Force War Manual, que vigorou, apos varias emendas, até 1989.

Para além destas publicagdes, contribuiu para complementar a doutrina aérea inimeros Air Staff’
Memoranda, que abordavam determinados aspectos especificos das operagdes aéreas, e as Air Staff
Notes. De entre os primeiros, o Air Staff Memoranda n° 46 estava especialmente vocacionado para a
guerra irregular, mais concretamente a contra-subversdo. Igualmente importantes foram as palestras
proferidas por especialistas nas escolas superiores de ensino militar, e os varios artigos escritos em
publicagdes periddicas militares como a RUSI Journal ou a RAF Quarterly™".

Nos anos 1920, a principal preocupacdo britanica era manter a paz nos territérios sobre a sua
administrac¢do, controlando as tribos mais problematicas junto as fronteiras do império. Para esse
efeito, a doutrina recomendava os raides aéreos punitivos 22 Porém, estes tiveram de ser
interrompidos, devido ao aumento da contestacdo na sociedade inglesa pelo tratamento desumano
infligido as populagdes.

A controvérsia levou a alteragdo da forma como os raides aéreos eram realizados, passando a ser

dada “especial atengdo para poupar a vida de mulheres e criangas, e para atingir este propoésito,

%8 Sobre o emprego do Poder Aéreo Britanico na Somalia ver por exemplo o artigo do Tenente-coronel David,
¢f- Dean, David (Jul/Ago 1983), “Air Power in Small Wars the British Air Control Experience”, Air
University Review, [Em linha], Air and Space Power Journal [consult. em 30 Mar¢o 2012], disponivel na
WWW: <http://www.airpower.maxwell.af. mil>.

9 Omissi, David, Air Power and Colonial Control: The Royal Air Force (1919-1939), Manchester,
Manchester University Press, 1990, p. 29.

29 parton, Neville (2009), p. 33.

' 1dem., ibidem., pp. 34-36.

292 Mumford, Andrew e Caroline Kennedy-Pipe, “Unnecessary or Unsung? The Strategic Role of Air Power in
Britain’s Colonial”, em Joel Hayward (Org.), Air Power, Insurgency and the “War on Terror”, RAF
College, RAF Centre for Air Power Studies, 2009, p. 68.
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sempre que praticavel um aviso devera ser dado””. As novas orientagdes doutrinarias passaram
também a reconhecer que, mais importante que punir, era fazer sentir a presenca da autoridade
inglesa. Assim, passaram a ser realizados voos por todo o territorio, largando panfletos com noticias
e informagdes para uma correcta interpretagdo das ordens administrativas®*.

Estas alteragdes foram vertidas no capitulo “Air Operations in Undeveloped and Semi-Civilised
Countries” do manual Air Publication 1300. No novo manual, as operagdes aéreas passavam
também a ser divididas em duas categorias: as operagdes para restaurar a lei ¢ a ordem nos territorios;
¢ as operagdes para subjugar populagdes problematicas fora das fronteiras do Império. Sendo que, em
qualquer uma das modalidades, era fundamental “recorrer ao minimo de destruicdo da vida e de
propriedade, tendo em consideragio a questio econdmica e de sobrevivéncia das populagdes™®.

As vantagens dos meios aéreos que a doutrina procurava explorar eram essencialmente a rapidez,
a imprevisibilidade, a facilidade em dosear a for¢a empregue, ¢ a capacidade de com baixos custos
ser possivel manter uma constante ameaga sobre as tribos. Apresentando como desvantagens a
dificuldade em distinguir civis de combatentes a partir do ar, e a selec¢io de alvos®™. Referia o
manual que o ataque aéreo “exige um conhecimento preciso da psicologia do inimigo e dos seus
costumes”, sendo que estes deveriam ser determinados “primariamente por consideracdes politicas, e
deve ser feita apenas apos consultar as autoridades politicas locais™”.

Contudo, deixava também claro que, embora “o papel da aeronave em operagdes desta natureza”
fosse “muito importante”, era, no entanto, “improvavel que elas estejam em posi¢ao de realizar uma

228 Ou seja, as

campanha de forma inteiramente independente de assisténcia militar terrestre
operagOes militares deveriam ser realizadas de forma conjunta com as forcas terrestres, assumindo
grande importincia neste ambito a coordenagdo entre todos os intervenientes. Para tal, era
aconselhavel a presenca de oficiais de ligagdo da RAF junto das forgas terrestres e vice-versa®”.

A principal diferencas entre o Confidential Document 22 ¢ o Air Publication 1300, no que se
refere a guerra irregular, era o uso da forga. Este ultimo recomendava parciménia no emprego do PA
como forma de castigo, defendendo que a for¢a deveria ser o ultimo recurso. A anteceder qualquer

intervengdo militar deveria haver uma analise da situagdo politica, o que implicava a cooperagdo

entre o poder politico ¢ militar. Era ainda necessario, antes de qualquer ac¢ao militar, considerar que

293 Cf. Operations Manual, p. 128 apud Parton, Neville (2009), p. 37.

24 Omissi, David E. (1990), p. 100.

295 Cf Royal Air Force War Manual, parégrafo 10 apud Parton, Neville (2009), p. 38.

29 1dem., ibidem., p. 40.

27 Cf. Royal Air Force War Manual, paragrafo 20 apud PARTON, Neville (2009), op. cit., p. 39.
28 Cf Operations Manual, p. 126 apud Parton, Neville (2009), p. 36.

2 Idem., ibidem, pp. 40-43.
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a regido teria de ser novamente governada, devendo por isso ser evitada qualquer accdo que
aumentasse o fosso entre as populagdes civis e os governantes”'".

A doutrina aérea da RAF para a guerra irregular passava assim de uma perspectiva focada no
ataque como forma de punicdo; para uma abordagem em que o emprego da forga deveria ser doseado
e enquadrado consoante as necessidades e objectivos politico-administrativos para uma dada

.~ 211 . . . , . . . . , .
regido” . Inicialmente, a doutrina aérea visava aproveitar o efeito psicologico que as aeronaves

T . . . 212,
causavam nas popula¢des indigenas ¢ a maior economia de recursos no controlo das tribos rebeldes™ ;

no final dos anos 1920, porém, a doutrina enfatizava a necessidade de compreender melhor as

. . ~ ~ B s o~ 21
necessidades e aspiragdes das populagdes antes de recorrer a puni¢io’".

3.3.1 AS OPERACOES AEREAS DA RAF NO SUDESTE DA ARABIA

Com a introducao da avia¢do na defesa dos interesses britanicos, o uso da forca militar ganhou uma
nova dimensao. Porém, as ac¢des aéreas punitivas, eficazes na supressdo do banditismo, provaram
ser pouco eficazes contra a crescente oposicdo a ocupagdo britdnica e o florescimento do
nacionalismo arabe”'*

O “controlo aéreo” era, no inicio dos anos 1920, uma componente essencial e barata na
manutencdo da ordem nos vastos territorios arabes. Contudo, esta forma de actuacdo revelou-se
pouco adequada face ao aumento da subversdo no Sudoeste da Arabia, o que implicou uma
redefinicdo no modo de operacgdo. Para fazer face a nova realidade, os meios aéreos deixaram de ser
utilizados de forma exclusivamente independente e com um cunho punitivo, para passaram a actuar
conjuntamente com as forgas terrestre’”. Os elementos chave da estratégia britdnica para as guerras
no Médio Oriente passavam pela valorizagdo estratégica das regides costeiras em detrimento do
interior, a atribui¢do aos lideres locais a responsabilidade de manter a ordem, ¢ a redugdo dos custos

J , J ~ o~ J 21
com a seguranga militar através da utilizacdo da aviagdo militar*'.

219 Distingio defendida por Parton com base na pesquisa das “Notes on Air Control of Undeveloped Countries”,
AIR 5/170, Londres: Arquivos Nacionais, 1930, c¢f- Parton, Neville, p. 41.

Dye, Peter, “Royal Air Force Operations in South-West Arabia 1917-1967”, em Joel Hayward, (org.), Air
Power, Insurgency and the “War on Terror”, RAF College, RAF Centre for Air Power Studies, 2009, p. 62.

211

212 Sobre as vantagens econémicas no uso do Poder Aéreo ver Parton, Neville, pp. 43-45; Dye, Peter, pp. 60-64;
Morris, Evelyn K., pp. 113-124.

213 Sobre a importancia do Poder Aéreo na recolha de informagdes ver, por exemplo, Radley, James, pp. 30-36;
Beck, Glen, pp. 10-24; Hayward, Joel, pp. 9-18; Uttley, pp. 19-28.

14 Dye, Peter (2009), p. 47.

15 Omissi, David E. (1990), pp. 29-30.

2181 ongoria, Michael (1992), 4 Historical View of Air Policing Doctrine, Montgomery, Air University Press,
1992, pp. 37-43.
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Uma das primeiras operagdes conjuntas de relevo no Médio Oriente foi a defesa no porto de Aden,
um pequeno porto cujo valor estratégico se resumia ao controlo do trafego maritimo pelo Mar
Vermelho e que, em Novembro de 1914, ficou sob ameaga do Império Otomano®'’. Sem aprofundar
os acontecimentos militares e politicos que enquadraram este conflito, referiremos apenas o papel
decisivo que a aviagdo teve para a vitoria final dos ingleses.

Por disporem de meios aéreos, os ingleses conseguiram manter as movimentagdes dos Exércitos
turcos sob constante observagdo e assim antecipar as suas intengdes e agir de forma a negar-lhes
qualquer iniciativa. O facto de os Exércitos ingleses estarem constantemente um passo a frente dos
turcos, para além das claras vantagens militares, elevava a moral das suas for¢as e era um factor
multiplicador do prestigio britanico aos olhos dos arabes. A supremacia aérea inglesa, conjuntamente
com as acg¢des de propaganda, levava ao aumento das deser¢des nos Exércitos do Império
Otomano”'®,

No Médio Oriente as autoridades inglesas eram também responsaveis pela manutencdo da
seguranca nos Protectorados. Estes ocupavam grandes extensdes de territério, sem limites
geograficos bem definidos, praticamente desertos e sem vias de comunicagdo a ligar as poucas
cidades existentes®"’. Os Protectorados eram entidades politicas independentes, que estavam ligados a
Inglaterra por dezenas de acordos de protecgio e amizade™.

Para manter a ordem nestes vastos territorios a estratégia inglesa consistia no “policiamento

aéreo”?!

. A aviacdo era usada como exibicdo de forca e para demonstragdo da determinacdo e
possibilidade em punir. Adicionalmente, era também uma forma bastante econémica e segura quando
comparada com a utilizacdo de forgas terrestres. O “policiamento aéreo” dava aos governantes
credibilidade e garantias de que a generalidade das tribos cumpriria os acordos assinados, uma vez
que a obrigagio de protecgdo mostrava-se salvaguardada™.

Porém, em finais de 1963, os problemas de seguranca no Médio Oriente comecaram a ficar
descontrolados, o que despoletou por parte das autoridades inglesas o aumento da pressdo militar
contras as forgas que se opunham a sua autoridade. Apesar do esforco inglés, ¢ embora os

nacionalistas fossem militarmente inferiores, a sua actividade subversiva nao parou de se intensificar

27 Dye, Peter (2009), p. 50.

28 Idem, Ibidem, pp. 49-55.

219 Dye, Peter (2009), p. 51.

20 1dem, Ibidem, p. 46.

221 Sobre as definigdes de Policiamento Aéreo e Controlo Aéreo, ¢f. Omissi, David E. (1990), passim. Policiamento Aéreo:
emprego de aeronaves para manter a seguranga interna do Estado. Controlo Aéreo: atribui¢do da responsabilidade da
defesa de uma regido ao Ministério do Ar, cujo comando era da responsabilidade a um Oficial Superior da RAF.

22 1dem, Ibidem, p. 70.
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até Novembro de 1964, altura em que finalmente a Inglaterra iniciou conversagdes para retirar da
regido™.

O PA no Sudeste da Arabia foi um instrumento de governagdo para os ingleses que serviu
essencialmente como extensdo da autoridade colonial. Onde existia uma base de governabilidade real,
ou seja, onde a autoridade inglesa era reconhecida pelas populacdes, a RAF foi capaz de manter o
controlo onde era dificil ser exercido por soldados™*. Porém, o surgimento do nacionalismo arabe
encorajou as populagdes a questionar a legitimidade britanica e, nestas circunstancias, a decisdo de
substituir o “policiamento aéreo” por ac¢des militares mais robustas apenas serviu para enfatizar a

fragilidade da governagdo britanica.

3.3.2 A GUERRA NA MALASIA

Apbs 2* GM, a RAF foi forcada a repensar a sua doutrina aérea para a guerra irregular. O
“policiamento aéreo”, empregue no periodo entre as duas guerras mundiais, visava a redugdo dos
custos com a manutencdo da ordem no vasto Império, uma férmula bem sucedida na conten¢do dos
movimentos subversivos na Somalilandia e no Iraque nos anos 1920%*.

A guerra na Europa voltou as atengdes da RAF para a actuagdo do PA na guerra convencional.
Porém, com o despoletar do fulgor nacionalista do pds-guerra, os estrategas do PA teriam de voltar a
centrar as suas atengdes nas guerras assimétricas.

No novo cendario internacional, as guerras irregulares deixavam de ser simples revoltas de grupos
tribais, para assumir a foram de guerras de libertacdo, geralmente apoiadas por uma das
superpoténcias, obrigando a novas abordagens a este tipo de guerra®’.

Neste cenario, a alteragdo de maior relevo que era preciso executar consistia na necessidade de
alinhar a ac¢do militar com a ac¢do administrativa e os objectivos politicos. A primazia politica,
caracterizada pela subordinagdo dos objectivos militares a uma estratégia politica, visava garantir o
minimo uso da forga e o respeito pela populagio civil*®’. No ambiente exigente e confinado da guerra
irregular, também o PA teria de mudar a sua forma de actuagdo, uma vez que os bombardeamentos

;. e . . )
estratégicos e alvos inimigos definidos deixavam de existir™®.

23 Dye, Peter (2009), pp. 51-53.

224 Powle, Philip, Pilots and Rebels, London, Brassey’s, 1989, p. 29.
225 Corum e Johnson (2003), p. 52.

26 Mumford e Kennedy-Pipe (2009), pp. 63-70.

227 Corum e Johnson (2003), p. 55.

22 Mumford e Kennedy-Pipe (2009), p. 68.
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A resposta britdnica a crise de 1948-60 na Maldsia, considerada a primeira guerra
contra-subversiva moderna, ¢ vista como um sucesso atipico neste tipo de conflito™. Apés a derrota
na 2* GM contra os japoneses nas florestas malaias, € uma vez terminada a guerra, os britanicos
tentaram reorganizar a estrutura politica da coldnia criando a Unido Malaia. Mas em 1948, fruto de
um novo arranjo constitucional, esta deu origem a Federacdo Malaia, protegendo a posi¢do dos
poderosos dirigentes regionais e restringindo os direitos da populacdo ndo malaia. Esta diferenciagio
descriminava a comunidade chinesa face a restante populagdo e colocava-a em desvantagem na
relacdo com o poder administrativo britdnico. Uma situacdo que limitava as opgdes politicas do
Partido Comunista Malaio, constituido em 1930, e que durante a 2* GM chegou a receber armamento
britanico para suster o avango dos japoneses™’.

A perda acentuada de qualidade de vida da comunidade chinesa, juntamente com a redugdo das
trocas comerciais com os britanicos, levou o Partido Comunista a recorrer a for¢a. Os conflitos
tiveram inicio com ataques a plantacdes de borracha, simbolo do controlo e exploracdo imperiais,
evoluindo para uma guerra subversiva mais alargada. O Partido Comunista acaba por criar um braco
armado, o Exército de Libertagdo das Racas Malaias, que passou a orquestrar ataque sucessivos aos
interesses economicos britdnicos € a desencadear uma série de assassinatos politicos. A
administra¢do da colonia foi obrigada a agir e, em 19 de Junho de 1948, foi declarado o Estado de
Emergéncia para por termo a uma situagdo que ninguém foi capaz de prever™'.

Ao PA foi atribuida a missdo de actuar conjuntamente em suporte das forgas terrestres através de
ataques aéreos ofensivos, reabastecimento aéreo, reconhecimento visual, fotografico e comunicagdes.
As aeronaves empregues eram maioritariamente produto da 2* GM, como avides convencionais e
aeronaves de transporte ligeiras, num total de trinta e seis tipos diferentes®”. Curiosamente, na
Malaia, a aeronave que efectuou mais horas de voo, maior numero de missdes € maior nimero de

’)2 : :
» 0 mesmo tipo de aeronave que foi amplamente usado por

milhas percorridas, foi o “Auster
Portugal na guerra em Africa.
Nesta guerra o PA tinha duas estratégias distintas, designadas de directa e indirecta. A estratégia
directa colocava o PA na esfera das acc¢des ofensivas militares, através de bombardeamentos a
acampamentos na selva, a plantagdes de comida e missdes de busca e destruigdo em zonas onde
havia informacdo de actividade subversiva. A estratégia indirecta consistia em prestar auxilio as

forgas terrestres através do transporte de tropas, evacuagao de feridos, largada de forcas especiais por

para-quedas, propaganda e operacdes psicologicas em areas controladas pelas forgas subversivas, ou

29 Newsinger, John (2002), British Counter-insurgency: From Palestine to Northern Ireland, Basingstoke,
Macmillan, 2002, p. 31. Ver também Nagl, John (2002) passim.

20 1dem, Ibidem, p. 40.

3! Mumford e Kennedy-Pipe (2009), pp. 72-73.

32 Nagl, John (2002), p. 45.

23 Idem, Ibidem., p. 46.
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vulneraveis a influéncia destas, reconhecimento e recolha de informagdes e largada de alimento as
patrulhas na selva®™’,

A estratégia directa demonstrou poucas evidéncias de sucesso na Malaia. A letalidade dos ataques
aéreos era baixa, ao que se adicionava uma topografia e clima muito hiumido pouco propicio a
estratégia de bombardeamento ofensivo™’, embora causasse algum impacto na moral das forgas
rebeldes. Por outro lado, este tipo de actuagdo tinha efeitos politicos positivos, uma vez que
suavizava as frustragdes resultantes do lento progresso da situagdo a nivel militar™®.

O sucesso do PA acabou por ser mais marcante através da estratégia indirecta®’. Modalidades
como a infiltragdo de tropas no terreno e o reabastecimento aéreo foram as mais bem sucedidas na
Malaia, evitando a deslocag@o logistica por trilhos na selva. As ligacdes aéreas favoreciam a
comunicacdo entre as autoridades administrativas centrais e as tribos na selva, mantendo desta forma
a proximidade entre os varios poderes politicos™®. A operagdo conjunta entre as forcas terrestres e
aéreas foi ainda melhorada através do recurso do helicoptero para os mais variados tipos de
missdes™’.

Também o reconhecimento aéreo juntamente com a fotografia aérea permitia o levantamento
topografico das regides afectadas pela subversdo e facilitava a localizagdo das forgas no terreno para
efectuar o seu reabastecimento. Estas missdes permitiam ainda detectar os campos de cultivo do
inimigo na selva, que eram posteriormente pulverizados com quimicos>*.

No final, os resultados no terreno demonstravam trés aspectos centrais: os meios aéreos tinham
uma utilidade multifuncional que se adequava bem a este tipo de guerra; a forma mais eficaz de
utilizar os meios aéreos era através da estratégia indirecta; e quanto a estratégia directa, embora
pudesse ter algumas vantagens, em termos operacionais os resultados ndo eram muito significativos

devido 4 falta de objectivos de relevo para atingir™*'.

24 Simpson, Jay G. (1999), “Not By Bombs Alone: Lessons From Malaya”, Joint Forces Quarterly, (22), [Em
linha], Washington, National Defense University Press [consult. em 30 Margo 2012], disponivel na WWW:
<http://www.ndu.edu >, p. 95.

33 Os voos eram limitados a um por dia, dada as elevadas temperaturas sobre a selva e os custos elevados em
equipar as aeronaves com sistemas de ar condicionado, para aliviar os efeitos da exaustdo pelo calor das
tripulagdes, cf. Simpson, Jay G. (1999), p. 94.

36 Mumford e Kennedy-Pipe (2009), p. 74.

57 Idem, Ibidem., p. 75.

238 Corum e Johnson (2003), p- 195.

39 Kemp, Anthony, The SAS: Savage Wars of Peace, 1947 to the Present, London, Penguin, 2001, p. 29.

9 Simpson, Jay G. (1999), p. 97.

! Stuwe, Ronald F. (2006), “One Step Back, Two Steps Forward: An Analytical Framework for Airpower in
Small Wars”, Air and Space Journal, [Em linha], [consult. em 31 Margo 2012], disponivel na WWW:

<http://www.airpower.maxwell.af.mil >.
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3.3.3 A GUERRA NO QUENIA

Ainda com a guerra na Malésia a decorrer, a Gra-Bretanha viu-se envolvida num outro conflito de
caracteristicas semelhantes no Quénia, que combateu aplicando no essencial os mesmos conceitos ¢
procedimentos®*.

Este conflito ficou conhecido como a “Emergéncia” ou a “Rebelido Mau-Mau”. Na sua origem
esteve o despoletar de varios focos de violéncia, perpetrados essencialmente por africanos da etnia
Kikuyu, os Mau-Mau, mas também, embora com uma expressao menor, da etnia Embu e Meru. Mais
do que um movimento de libertagdo nacional, foi sobretudo uma revolta anticolonial, dando
expressdo aos ressentimentos de varios segmentos da populagdo africana contra as desigualdades
impostas pelo dominio britdnico. Tratava-se de um movimento com objectivos pouco claros e
classificado como reformista, nacionalista e anti-colonial®*’.

A resposta britanica inicial ao aumento da violéncia resumiu-se a prisio em massa dos
simpatizantes deste movimento, de lideres sindicais e de elementos de outros movimentos
nacionalistas. Uma decisdo sem nenhum objectivo especifico que a suportasse, ao que acrescia o
facto de, devido as falhas no sistema de informagdes, grande parte dos agitadores terem ficado em
liberdade***. Consequentemente, as acgdes dos Mau-Mau evoluiram para um conflito armado, o que
exigiu uma resposta por parte das autoridades inglesas.

Ao analisar apenas o papel da aviagdo neste conflito, verificamos que esta foi empregue desde o
inicio, com o objectivo de mostrar a populagdo civil que o governo estava reagir contra a violéncia
perpetrada pelos Mau-Mau.

No Quénia, a RAF recorreu quase exclusivamente a estratégia indirecta, ndo sé por causa das
consequéncias negativas da estratégia directa, mas porque a area de operagdes era muito limitada.
Isto exigia que qualquer ataque fosse precedido de um aviso a populagdo, o que retirava qualquer
vantagem operacional a este tipo de actuagio”®.

O objectivo principal do PA era expulsar os combatentes da floresta, através de operagodes

: ro g 24
conjuntas com o Exército 6

. Contudo, ao contrario do que acontecia na Malasia, a aviagdo
desempenhou um papel mais modesto no Quénia: a estratégia directa, realizada com pré-aviso, ndo

tinha grandes resultados®"’; e quanto & estratégia indirecta, devido ao espago confinado onde

2 Anderson, David, Histories of the Hanged: Britain’s Dirty War in Kenya and the End of Empire, London,
Phoenix, 2006, p. 20.

243 Elkins, Caroline (2005), Britain’s Gulag: The Brutal End of Empire in Kenya, London, Pimlico, 2005, p. 12.

2% Idem, Ibidem, p. 50.

5 Anderson, David (2006), p- 263.

46 Mumford e Kennedy-Pipe (2009), p. 76.

7 Ritchie, Sebastian, (s. d.), pp. 33-44.
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decorriam as operagdes, os meios aéreos ndo eram tao necessarios, nao desempenhando por isso um
papel significativo®*®.

Em Africa, o principal problema das operagdes conjuntas era de comando e controlo. Quando era
solicitado o apoio aéreo, o pedido tinha de percorrer uma complexa sequéncia de autorizacdes,
seleccdo de aeronaves, tripulagdes, ¢ armamento, que retardava as descolagens e tornava
praticamente inutil a operacdo. Na generalidade das vezes, quando o apoio aéreo chegava ja os
combates tinham terminado”*’.

De uma forma geral, o que as guerras da Malasia ¢ do Quénia demonstraram, foi que, nas guerras
assimétricas do pos 2* GM, usar o PA para por em pratica uma estratégia directa era pouco eficaz e
mesmo prejudicial na conquista da “mentes e coragdes” da populagdo. Por outro lado, a utilizacdo da
aviagdo na estratégia indirecta, numa funcgdo essencialmente de apoio as forgas terrestre, facilitava as
operagOes militares e reduzia o esfor¢o empregue pelos militares no terreno. Adicionalmente, os

meios aéreos permitiam aumentar a mobilidade dos Exércitos regulares, aproximando a sua forma de

actuacdo com a dos rebeldes.

2% Anderson, David (2006), p- 192.
2 Idem, Ibidem, p. 76.
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CAPITULO IV
A FAP NA GUERRA IRREGULAR EM AFRICA

Apds a 2* GM, o modo mais usual de conflito armado foi a guerra irregular que, como vimos no
capitulo anterior, pode assumir varias formas. Nos territorios portugueses em Africa, a guerra de
1961-74 era, para os portugueses, uma guerra subversiva, recorrendo ao terrorismo e a guerrilha; ja
para os nacionalistas era de uma guerra de libertacdo, de luta pela independéncia e auto-determinagao.

Independentemente das especificidades e classificacdo deste conflito, claramente ndo foi uma
guerra convencional classica e, sendo assim, foi uma guerra irregular”. Tratou-se de um conflito de
cariz militar, em que pelo menos uma das partes envolvidas ndo era constituida por unidades
militares organizadas, mas antes por pequenos grupos de accdo. Estes ndo visavam grandes
objectivos militares, nem a ocupagdo definitiva dos territorios. As operacdes que realizavam eram
pequenas accdes isoladas com poucos elementos, recorrendo a actos de sabotagem, terrorismo,
incursdes ou emboscadas, pelo menos nos primeiros anos do conflito™'. Era uma forma de guerra
complexa, que Heydte apelida de “guerra das sombras” >,

Nesta, como em todas as guerras, o factor politico ¢ o fio condutor subjacente. Recorre-se a guerra
para ganhar ou preservar o poder, isto é, a capacidade de influenciar, induzir terceiros a
submeterem-se, consciente ou inconscientemente, voluntaria ou compulsivamente, a vontade de
quem influencia®’. Nas guerras assimétricas em particular, a politica ¢ uma componente chave, uma
vez que ¢ neste campo que a vitéria final é conseguida. O primeiro que conseguir fazer o oponente
acreditar que a sua luta nao faz sentido, que a vitoria ndo € possivel, ou que ndo tem condig¢des
politicas para continuar a disputa, sera o provavel vencedor™".

De considerar ainda que, na guerra assimétrica, as forcas irregulares partem em vantagem, na
medida em que estas nascem do proprio descontentamento da comunidade com o poder instalado™”.
E-lhes por isso mais facil obter o apoio da populagdo que, associado a reduzida dimensdo militar e
desenvolvimento técnico dos movimentos armados, lhes permite manter as suas actividades durante

anos ou mesmo décadas, aumentando ou reduzido a pressdo consoante a existéncia de melhores ou

piores condi¢des politicas, sociais e militares para o fazerem. Por outro lado, os custos da guerra

250 Wilmshurst, Elizabeth (2012), pp. 20 ef seq.; Sivakumaran, Sandesh (2012), pp. 120-130; KinsellaA, Helen
M. (2011), passim.

sl Barrento, Antonio, Reflexdes Sobre Temas Militares, Lisboa, IAEM, 1991, pp. 108-110.

2 Heydete, Friederich A. (1990), op. cit., p. 39.

3 Bispo, A., “Algumas Questdes Elementares Sobre Estratégia Aérea”, Nagdo e Defesa, (50), Abr 1989, p.179.

24 Anon., Special Forces Unconventional Warfare, (2010), pp. 2-3 — 2-6.

255 Barnett, Roger, Asymmetrical Warfare: Today’s Challenge to U. S. Militarry Power, Verginia, Brassey’s,
2003, p. 15.
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assimétrica sdo, pelo menos politica e socialmente, mais elevados para as forcas regulares, que
enfrentam o escrutinio politico e a critica nas sociedades que as suportam”°. Embora no caso
portugués, a natureza ditatorial do regime tenha limitado as manifestagcdes politicas e sociais de
oposicao a guerra.

O combate militar nestas circunstincias é claramente desigual ¢ nem sempre favorece a parte
melhor armada®’. As forgas irregulares, pelo menos as mais bem sucedidas, apresentam varias
dindmicas que lhes permitem transformar uma populagdo desconexa num movimento organizado e
efectivo, que ddio o apoio necessario para suplantar a superioridade bélica das forcas regulares™®.

De entre estas dinamicas, assume especial relevancia a existéncia de uma lideranca forte; de
principios ideologicos com significado para a populagdo; de objectivos intermédios que no imediato
conduzam a algum tipo de resultado; de liberdade geografica para operar; ¢ de apoio externo para
custear as ac¢des militares™’.

Na guerra irregular, € a conquista da populacdo que deve centrar todas as atengdes. As operacdes
militares sdo mais um elemento acessorio do que um fim em sim mesmo. Nao € pela forca que
geralmente se vence a guerrilha, mas pela anulagio dos motivos da insatisfagdo popular’®. Sem o
apoio desta, ¢ uma questdo de tempo, factor decisivo nestes conflitos, para que os revoltosos percam

o seu impeto e acabem por desaparecer™’

. Assim, na guerra assimétrica, sdo trés as principais areas
de actuagio onde se devem concentrar todos os esforgos: a politica, a militar e a social’®. Estas, ndo
sdo delimitadas e independentes, ndo sendo possivel intervir numa, sem que tal ndo provoque algum
efeito nas restantes. Daqui se depreende que qualquer estratégia adoptada deve ser integrada e actuar

simultaneamente nos trés dominios de forma equilibrada, sem nunca dar demasiado enfoque a

8 Anon. (2006), Tentative Manual for Countering Subversive Threats: An Updated Approach to
Counterinsurgency Operations, [Em linha], Department of the Navy, Marine Corps Combat Development
Command [concult. 21 Janeiro 2013], disponivel em WWW: <http://www.fas.org>, pp. 93-99.

31.Cf. Anon., Joint Publication 3-24: Counterinsurgency Operations, 2009, p. I-14 et seq.

28 Cf Anon., Special Forces Unconventional Warfare, (2010), pp. 2-3 et seq.; Anon., Joint Publication 3-24:
Counterinsurgency Operations (2009), pp. 1I-8 ef seq.

9 Anon. (2009), Field Manual 3-24.2: Tactics in Counterinsurgency, [Em linha], Washington, U.S. Army
[consult. 20 Dezembro 2012], disponivel em WWW: <http://train.army.mil>, pp. 2-5 — 2-16; ainda sobre as
dindmicas das guerras irregulares ver também, Anon., Joint Publication 3-24: Counterinsurgency
Operations, 2009, pp. 11-8 et seq. e Anon., Special Forces Unconventional Warfare, (2010), pp. 2-3 et seq.

260 Cf. Anon., Special Forces Unconventional Warfare, (2010); Anon., Field Manual 3-24.2: Tactics in
Counterinsurgency (2009); Anon., Joint Publication 3-24: Counterinsurgency Operations (2009).

26! Bessa, Carlos (Ago/Set 1972), “Angola: A Luta contra a Subversio e a Colaboragdo Civil-Militar”, Resvista
Militar, pp. 421-434, Ago/Set 1972, pp. 421-424.

262 Cf. Anon., Special Forces Unconventional Warfare, (2010); Anon., Field Manual 3-24.2: Tactics in
Counterinsurgency (2009); Anon., Joint Publication 3-24: Counterinsurgency Operations (2009).
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componente militar. A forca excessiva traduz-se, na maioria das vezes, no alheamento da populacao
e no aumento do ressentimento para com quem os deveria proteger’.

O uso da for¢ca militar pelo poder instituido deve visar essencialmente o controlo formal do
territorio e a garantia da segurang¢a da populacdo, isolando-a das actividades desenvolvidas pelas
forgas irregulares. SO assim ¢é possivel criar condigdes para manter uma situagdo estavel, que permita
desenvolver acgdes de apoio e melhoramento das condigdes de vida da populacdo e, adicionalmente,
criar um ambiente favoravel a intervengio politica®®.

Adicionalmente, a actua¢do militar deve pautar-se por uma actuagdo conjunta entre as mais
variadas agéncias, militares e civis, de forma a prevenir, deter e derrotar os actores ndo estatais, o
mais rapidamente possivel, sabendo no entanto que serd sempre um processo longo*®.

Sendo uma guerra de friccdo e desgaste, leva vantagem a faccdo que despender menos energia
animica e material, pois como nos diz Clausewitz, “a fricgdo ¢ a for¢a que faz com que o que parece
facil seja dificil”**. Foi o que Portugal procurou fazer em Africa, mantendo a intensidade da guerra
baixa. Porém, ao perpetuar a guerra de friccdo durante treze anos, os nacionalistas conseguiram
consumir animica e materialmente as institui¢des portuguesas®®’. No caso portugués a situagdo foi
ainda mais grave, pois a partir de 1968, com excep¢do de Angola por motivos de fraqueza
organizacional e incompatibilidade politica dos trés movimentos de libertacdo que 14 actuavam,
comeca a sentir-se uma discrepancia nas capacidades militares em favor dos movimentos de

libertagdo. Nesse sentido ia o estudo realizado nesse ano pelo Comando-Chefe das FA na Guiné:

O armamento ligeiro de que o inimigo dispde, fundamental para a guerra subversiva, ¢ tecnicamente
muito superior ao distribuido as nossas forgas. (...) enquanto o PAIGC tem vindo a receber alguns dos
tipos de armamento mais recentes dos exércitos do Pacto de Varsovia (...) as nossas forcas continuam a
utilizar o armamento ligeiro de apoio que, sendo na sua quase totalidade anterior a II Guerra Mundial,

, . .. . . - L. L. 268
esta necessariamente sujeito a avarias e tem provocado situagdes criticas frente ao inimigo.

A inversdo na capacidade militar e humana era mais um indicador da necessidade de uma rapida

solugdo para o conflito. Contudo, a imobilismo de Salazar, ¢ de Marcello Caetano depois, ndo

3 “Anon., Field Manual 3-24.2: Tactics in Counterinsurgency (2009), pp. 2-24 — 2-27.

64 Larson, Eric et all, “Assessing Irregular Warfare: A Framework for Intelligence Analysis”, Santa Monica:
RAND Corporation, 2008, pp. 20-22.

265 Sobre as operagdes conjuntas na Guerra irregular ver a obra Milton, Arnold e Walt Berkovski, lrregular
Warfare: Strategy and Considerations, Nova lorque, Nova Science Pub Incorporated, 2011, passim.

266 Clausewitz, C. Von, On War, Princeton, s.n., 1976, op. cit., p. 121.

267 Ferreira, Jodo J. Brandao, Em Nome da Patria, Lisboa, Livros d’Hoje, 2009, pp. 300-305.

2% Cf Estudo elaborado pelo Comando-Chefe das Forgas Armadas Portuguesas na Guiné, apud Afonso,

Aniceto e Carlos Gomes, Guerra Colonial, Lisboa, Diério de Noticias, 2000, op. cit., p. 115.
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permitiu delinear essa solucdo. A guerra acabou por ser ganha pelos nacionalistas, ndo no campo
.- L. . . . 69
militar, apesar de tudo, mas no campo politico, pois eram eles quem tinha mais vontade de ganhar™".
O prolongamento da guerra levou ao desgaste psicologico e descontentamento das FA que, como
reconheceu o proprio Marcello Caetano, fruto dos contactos frequentes com o estrangeiro no foram
ficando “sensiveis a argumentacdo com que por la Portugal era atacado em razdo da defesa do
2 r . . ;e . [
Ultramar*”’. Mas para José Medeiros Ferreira, ter sido precisamente o cansaco dos militares face a
uma guerra sem solugdo politica previsivel e o ataque aos seus interesses corporativos de classe, os
principais factores que levaram as FA a voltar a conspirar contra o regime, acabando por o derrubar

em 1974%"",

4.1. O PAPEL DA FAP NO INiCIO DA GUERRA

A presencga da FAP em Africa foi impulsionada pela aprovagio do Decreto-Lei n® 40 949%"%, de 28 de
Dezembro de 1956, que promulgou o reajustamento dos servigos da Aeronautica Militar, onde se

incluia a criagdo da Segunda e Terceira Regides Aéreas; e do Decreto-Lei n° 40 950

, cOm a mesma
data, que estabelecia a dependéncia e finalidade das unidades da forga aérea, estabelecendo este
diploma, nos Artigo 5° e seguintes, as infra-estruturas acronauticas a serem implementadas em Africa.

No seguimento da aprovacao destes diplomas, o Subsecretario de Estado da Aeronautica, Kaulza
de Arriaga, escreveu a ‘“Nota 195” para o Chefe do Estado-Maior da Forca Aérea (CEMFA),
instruindo-o para que preparasse o envio de unidades aéreas para as 2* e 3* Regides Aéreas”*. Esta
directiva despoletou o envio, em 1958, de uma comissdo chefiada pelo general Venancio Deslandes
para estudar os territorios africanos, com o objectivo de identificar a melhor forma de materializar o
disposto nos diplomas legais. A missdo de exploragdo e identificacdo dos melhores locais para
implementar infra-estruturas aeronauticas percorreu todos os territorios africanos e teve no

“Exercicio Himba”, realizado em Angola entre Abril e Maio de 1959, a expressdo maxima dos

designios de Katlza de Arriaga para a instalagio da FAP no continente africano’”".

29 Oliveira, Hermes de Araujo, Guerra Revolucionaria, Lisboa, Edigdo Provada, 1986, pp. 195-196.

270 Caetano, Marcello, Depoimento, Rio de Janeiro, Record, 1975, op. cit., pp. 177-178.

2! Ferreira, José M., “Relagdes entre for¢as armadas e o poder politico — um balango da situagdo no século
XX”, em Nuno Severiano Teixeira (org.), Portugal e a Guerra: Historia das Intervengdes Militares
Portuguesas nos Grandes Conflitos Mundiais (Séculos XIX-XX), Lisboa, Ed. Colibri, 1998, pp. 18-20.

22 Digrio do Governo de 28 de Dezembro de 1956, 1* Série, (282), Decreto-Lei n° 40949, pp. 2042-2053.

B Idem., ibidem., pp. 2054-2057.

274 Cf- Informagao 226/57, EMFA, 2* Reparti¢ao, Abril de 1959 apud Neto, Manuel Diogo, “A Forca Aérea em
Africa (1961-74)”, Mais Alto, (228), pp. 12-20, Mar/Abr 1984, p. 15.

5 Cardoso, Edgar, Presenca da For¢a Aérea em Angola, Lisboa, Secretaria de Estado Aeronautica, 1963, p.42.
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Porém, com o agravar da situacdo no Congo Belga no final do ano, foi decidido acelerar a
implementacdo e activacdo das unidades aéreas que integrariam a Segunda Regido Aérea, ao mesmo
tempo que aumentaram os contactos com a Franca e a Alemanha Ocidental para adquirir os meios
aéreos que iriam equipar as novas unidades. Entretanto, foram inicialmente enviados para Angola, no
inicio de 1960, oito acronaves ligeiras “Auster”, seis aeronaves PV-2 “Harpoon” e seis aeronaves
“Nordalas”, para adaptagio a operagdo em Africa®’’.

Em Julho desse ano, o Subsecretario de Estado da Aeronautica enviou ao CEMFA a “Nota n°
20667, dando indicag¢des daquele que, no seu entendimento, deveria ser o dispositivo a implementar
em Angola e Mogambique, e pedindo para que “se sintetizasse a posicdo definitiva da FAP no que
respeita aos meios aéreos a instalar em Africa™’’.

Ainda em finais desse ano, uma nova missdao de reconhecimento a Mogambique foi constituida,
desta vez chefiada pelo coronel Galvao de Melo, visando “estudar em profundidade o territorio de
Mogambique com o objectivo de ai implementar uma rede de aerodromos que permita a Forca Aérea
bem desempenhar a sua missdo no caso, provavel, de guerra”. Com base no relatorio final, foram
iniciadas no ano seguinte a construgio das infra-estruturas recomendadas®’®.

Assim, desde o inicio da década, foram sendo construidas varias infra-estruturas disseminadas
pelo vasto territorio africano: Bases Aéreas (BA n® 9 — Luanda, Angola; BA n° 12 — Bissalanca,
Guiné; BA n° 10 — Beira, Mogambique), Aerédromos Base (AB n° 4 — Henrique de Carvalho, Angola;
AB n° 5 — Nacala, Mogambique; AB n° 7 — Tete, Mogambique, etc.), Aerdédromos de Manobra (AM
n° 51 — Mueda, Mogambique; AM n° 61 — Vila Cabral, Mogambique, etc.) e Aerodromos de Transito
(AT n° 1 — Ilha do Sal, Cavo Verde; AT n° 2 — Sao Tomé, etc.), assim como a abertura de varias
pistas de terra em posicdes avancadas (Gago Coutinho, Angola; Cuito Cuanavale, Angola;
Neriquinha, Angola, etc.)*”.

As autoridades portuguesas teriam poucas dividas de que a instabilidade nos territorios africanos
iria aumentar e, devido aos acontecimentos no Congo Belga, seria muito provavelmente Angola o
primeiro territorio a ser afectado, pois como nos dizem Dalila e Alvaro Mateus, a sublevagdo neste

PR . oqe ;. , .. 2.
territorio “fora prevista por militares, por policias e até mesmo por civis” 80

276 Correia, José Manuel, “A Guerra do Algoddo: As Primeiras Missdes Ofensivas da Forga Aérea Portuguesa
em Africa”, Mais Alto, (358), pp. 40-44, Jan/Fev 2006, p. 40.

77 Nota N° 2066 da Subsecretaria de Estado da Aeron4utica para o chefe de Estado Maior da Forca Aérea apud
Correia, J. Manuel (Jan/Fev 2006), op. cit., p. 41.

78 Excerto da directiva para a missdo de reconhecimento a Mogambique, ¢f. Melo, Carlos Galvéo, “Missdo a
Mogambique”, Mais Alto, (351), pp. 38-39, Dez 2004, op. cit., p. 38.

279 Neto, Manuel Diogo (Mar/Abr 1984), pp. 14-16.

280 Mateus, Dalila Cabrita e Alvaro Mateus, Angola 61 guerra colonial: causas e consequéncias, Lisboa, Leya,

2011, op. cit.,p. 117.
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Segundo estes autores, em 1960 os militares procuraram modificar o dispositivo operacional em
Africa, fazendo chegar a Lisboa as suas preocupagdes relativamente a deficiéncia de meios e
infra-estruturas naqueles territdrios, como por exemplo estradas e aerddromos, e a necessidade de
desenvolver uma maior coordenagdo entre as forgas terrestres, aéreas e¢ navais. Os militares
chamavam a atengdo para a urgéncia em refor¢ar o patrulhamento e vigilancia da fronteira norte de
Angola, bem como para a caréncia de meios humanos para conter possiveis actos de sublevagdo com
a iminente independéncia do Congo Belga. Da manifesta preocupacdo dos militares em Angola,
resultou apenas o envio de trés companhias de Cagadores Especiais ¢ uma da Policia Militar, em
meados de 1960>*".

A “contaminacdo” do Congo ao Norte de Angola comegou a manifestar-se no final de 1960, altura
em que “ja se notavam ali sinais de menos respeito e até insubordinagdo entre alguns trabalhadores
indigenas™®. A situagdo comegou a agravar-se a 4 de Janeiro de 1961, na Baixa do Cassange, no
Norte de Angola, apos os trabalhadores angolanos dos campos de algodao iniciarem uma greve que
ficou conhecida como a “Guerra da Maria”*. Os motivos dos protestos ¢ do ressentimento das
populagdes desta regido tinham origens ancestrais, como refere o general Pinto Resende,
Comandante da 2* RA: “ndo se tomaram em consideracdo as caracteristicas dominadoras e guerreiras
da tribo dos Maholos (...) que ja quando da pacificacdo portuguesa do século passado se revelaram
elementos dificilmente dominaveis e extremamente perigosos”, ao que se adicionava agora o facto de
os portugueses terem feito “deles agricultores de algodao, claro que a forca, e agora estamos nds a
bombardeéd-los do céu”. Adicionalmente, como nos diz Resende, verificava-se “uma exploragdo
infame dos indigenas e, portanto, geradora do maior antagonismo™***. Tinha-se criado um sistema de
serviddo que gerava um ambiente de revolta, dada a absoluta miséria em que a populagdo vivia®™’.

O ressentimento acumulado e as condigdes sociais, sO por si motivos suficientes para a
insatisfacdo da populagdo, foram potenciados e manipulados por algumas fac¢des politicas do agora
Congo ex-Belga, independente desde 1960, sem que o fragil governo do Presidente Josehp Kasavubu

286

pudesse exercer qualquer controlo ™. A revolta que comegou nos Ultimos meses de 1960

intensificou-se com a época da plantagdo, em Janeiro de 1961, altura em que foram desencadeadas

BIVVAA, Resenha Historico-Militar das Campanhas de Africa: 1961-1974, vol. 1, Lisboa, EME, 1988, p. 104.

282 Anon., Cadernos Militares: O Caso de Angola, V1, Lisboa, Estado-Maior do Exército, 1969, p. 5.

283 Pélissier, René, Les Guerres Grises: Resistance et Revoltes en Angola (1845-1941), Orgeval, Pélissier,
1977, op. cit., p. 298.

% Fernando Pinto de Resende (Comandante da 2* RA) para Jodo Faustino de Albuquerque de Freitas (Chefe
do Estado-Maior da Forca Aérea), 8 de Fevereiro de 1961, correspondéncia pessoal a proposito da “Guerra
do Algodao”, arquivo de correspondéncia pessoal, 11, (323), AHFA, Alfragide apud Cann, John, “Baixa do
Cassange Catalyst for righting a wrong”, Revista Militar, (2508), pp. 17-47, op. cit., p. 18.

285 Nunes, Antoénio, Angola 1961: Da Baixa do Cassange a Nanbuangongo, Lisboa, Prefacio, 2005, p. 59.

26 Cf. Anon., Cadernos Militares: O Caso de Angola (1969), pp. 3-5.
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uma série de ac¢des de destruicao (sementeiras, pontes, embarcagdes, gado, etc.) & volta de Tembo
Aluma, e rapidamente se propagaram ao centro do distrito de Malange®’.

Com o avolumar dos protestos e da revolta dos nativos, as grandes companhias algodoeiras
pressionaram o governo de Angola para o envio de militares a fim de pacificar a regido. Foram entdo
enviados alguns pelotdes da 4* Companhia de Cagadores Especiais para reforgar a 3* Companhia em
Malange, apoiados por meios aéreos da FAP em missdes de reconhecimento e acgdes de fogo™.
Estes militares passaram a patrulhar intensivamente a regido da fronteira entre Angola ¢ o Congo,
procurando identificar a gravidade da revolta. Porém, em Fevereiro de 1961, ficou claro que os
militares no local ndo conseguiriam impedir a propagacdo da revolta, sendo por isso criado o
Batalhdo Eventual, composto pelas 3%, 4% e 5* Companhias de Cacadores Especiais, que puseram em
marcha a “Operagio Cassange”, com o objectivo de restabelecer a ordem e suprimir a sublevagio®®.

Quanto a participagdo da FAP nesta operagdo, a primeira deste tipo em que esteve envolvida,
traduziu-se no emprego dos avides “Auster” a partir de Malange, para reconhecimento e
reabastecimento de material e viveres; e dos PV-2 “Harpoons” a partir de Luanda, para apoio de
fogo e reabastecimento. Os PV-2 “Harpoon” eram também usados no bombardeamento de
aglomeracdes de revoltosos que se concentravam nas picadas, mas com resultados pouco satisfatorios,
provocando apenas a dispersio temporaria destes™’. O reabastecimento por ar assumiu contudo
maior importancia, especialmente porque as primeiras ac¢des foram realizadas na época das chuvas,
e porque os revoltosos tinham destruido a maior parte das pontes e bloqueavam frequentemente as
estradas®™'. As aeronaves voavam do nascer ao por-do-sol, a frente das colunas militares para
identificar possiveis emboscadas, servindo como elo de ligacdo entre as for¢as no terreno e o centro
de comando em Malange™”.

No entanto, desde os primeiros dias foram patentes as dificuldades de articulacdo tactica entre as
forgas terrestres e aéreas. Este foi um factor que, de forma mais ou menos marcada, esteve presente
ao longo da guerra em todos os teatros de operagdes, mas muito evidente nos primeiros anos. A
principal dificuldade prendia-se com a incapacidade de uns e outros comunicarem entre si. O
contacto via radio era dificil quando ndao impossivel, obrigando a que a comunica¢do fosse

estabelecida por mensagens escritas em bandeiras brancas, sinais de c6digo, ou em papéis escritos

7 Marcum, John, The Angolan Revolution: The Anatomy of an Explosion (1950-1962), 1, Cambridge, MIT
Press, 1969, p. 125 et seq.

28 Correia, José Manuel (Jan/Fev 2006), p. 43.

% Nunes, Antonio Lopes (2005), pp. 68-69.

2% Cardoso, Edgar Pereira (1963), pp. 80-81.

2! Lopes, Mario Canongia (2001), pp. 333-337.

292 pélissier, René (1977), p. 43.
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atados a pedras que eram langadas dos avides. Um método muito arcaico, idéntico ao utilizado pela
aviagdo durante a 1* GM e, acima de tudo, perigoso””’.

Por outro lado, a experiéncia das tripulacdes neste tipo de missdes era praticamente nula. Os
bombardeamentos e disparos de metralhadora eram realizados a zona, acertando s6 por sorte nos
rebeldes. Com o passar dos meses os pilotos foram-se adaptando ao reconhecimento terrestre e ao
bombardeamento a baixa altitude, sendo que, a nivel da coordenacdo tactica entre as forgas aéreas ¢
terrestres, quando efectuada, era pouco eficaz e cheia de mal entendidos. Para obviar estes resultados,
o lugar do segundo piloto era por vezes ocupado por um oficial do Exército que, entre outras fungdes,
servia como “bombardeiro”, usando granadas de mio que largava sobre os rebeldes®™”.

Continuava contudo a ser uma ma solugao e até contraproducentes na opinido das forcas terrestre,
uma vez que ndo era raro ferirem vitimas inocentes, provocando reac¢des inflamadas da populagdo™”.
Contudo, tanto neste periodo como, de forma geral, ao longo da guerra, tanto os civis como 0s
rebeldes feridos recebiam tratamento médico do pessoal militar, ndo ficando ninguém ferido no
terreno e sendo os casos mais graves evacuados por via aérea para o hospital de Malange. Este
cuidado facilitava as relagdes entre as autoridades portuguesas e as populacgdes, contribuindo de certa
forma para a contencao da rebelido.

No final, as operacdes militares terminaram com contornos de uma operacdo humanitaria, dado o
nivel de destrui¢do provocada pelos rebeldes, o que produziu efeitos psicologicos positivos nas
populagdes portuguesa e angolana, mas especialmente na tltima, que comecava a atribuir aos
agitadores a responsabilidade pela sua situacdo, exigindo que estes fossem punidos e que os militares
se mantivessem no terreno para lhes dar protecgio™°.

A 2 de Margo de 1961 foi dada por terminada a operagdo, uma vez que tinham cessado as
actividades rebeldes havia alguns dias. As aeronaves da FAP, porém, continuaram a fazer missoes de
reconhecimento e patrulhamento junto da fronteira Norte de Angola, assim como de reabastecimento
das forcas destacadas e das populagdes™’.

Nesta primeira intervencdo da FAP, foram as pequenas acronaves “Auster” as mais eficazes na
dispersdo dos revoltosos, quando comparadas com os PV-2 “Harpoon”. Estes tltimos, concebidos
para fazer vigilancia maritima, era pouco pratica na missdo que lhe foi atribuida®®. Mas o que ficou

desde logo claro nesta intervengdo, segundo Luis Fraga, foi a auséncia de doutrina de emprego de

2% Cann, John (2011), p. 22.

294 Idem., ibidem., p. 23.

% pélissier, René (1977), p. 43.

2% Cann, John (2011), pp. 25-26.

297 Cardoso, Antonio Silva, Angola, Anatomia duma Tragédia, Lisboa, Oficina do Livro, 2000, pp. 191, 206.
2% Correia, José Manuel (Jan/Fev 2006), p. 44.
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meios aéreos na guerra irregular’. As missdes, essencialmente de apoio ao Exército, raramente eram
programadas (sem prévia coordenagdo), com os meios aéreos a serem solicitados de urgéncia, o que
fazia parecer “que tudo dependia da capacidade da Forca Aérea estar presente quando era
necessaria™".

Embora os tumultos do inicio do ano tivessem acalmado, o clima mantinha-se tenso. Poucas
semanas mais tarde, a 15 de Margo de 1961, ocorreu a ofensiva da UPA, novamente no Norte de
Angola, provocando centenas de mortos entre colonos brancos e trabalhadores bailundos. A
populag@o branca organiza-se em milicias e responde igualmente com violéncia, em parte devido a
incapacidade dos militares em conter os rebeldes. Os acontecimentos paralisaram a economia da
regido, provocaram uma onda de refugiados para a capital, e a administragdo civil ficou bloqueada®".

De forma aparentemente inesperada, a censura permitiu tornar publica toda a realidade dos
massacres. Contudo, a divulgacdo dos acontecimentos no Norte de Angola, tera resultado de um
esfor¢o deliberado do regime para criar condi¢des favoraveis a intervencdo militar. O que tera dado
resultado, uma vez que se gerou na sociedade portuguesa um estado de espirito favoravel a
intervengdo “rapida e em forga” na defesa dos territérios africanos, e na mobilizagio das FA’”. O
que nao impediu contudo, que o ministro da defesa Botelho Moniz pusesse em marcha uma tentativa
de golpe de Estado para derrubar o regime, que tinha também por base a questdo africana.
Adicionalmente, quase em simultaneo, ocorreu o episddio do desvio do paquete “Santa Maria”, que
para além de causar algum embaraco internacional ao governo, poucas consequéncias praticas teve.

Perante os desenvolvimentos politicos internos, o governo ndo perdeu tempo a reagir e
imediatamente procedeu a um conjunto de remodelagdes ministeriais, comegcando como seria de
esperar pela demissao do ministro da defesa, assim como pelo afastamento daqueles que se sabia
estarem envolvidos na tentativa de golpe. Iriam ainda ser demitidos o governador de Angola, Silva
Tavares, ¢ o comandante militar da provincia, o general Monteiro Libdrio, passando ambos os cargos

a estar sob a responsabilidade de um s6 homem, o general Carlos Silva Freire. Este, por sua vez, foi

2% Fraga, Luis Alves, 4 For¢a Aérea na Guerra em Africa: Angola, Guiné e Mo¢ambique (1961-1974), Lisboa,
Prefacio, 2004, pp. 43-45.

3% Eraga, L. (2012), “A For¢a Aérea Portuguesa: uma realidade militar e sociologica (1952-1974)”, Luisa O. e
Jodo F. (org.), Militares e Sociedade, Marinha e Politica: Um Século de Historia, pp. 75-91, [Em linha],
Lisboa, ISCTE, [consult. 30 Mar¢o 2013], disponivel em WWW: <http://hdl.handle.net>, op. cit. p. 86.

1 Fruto das ac¢des da UPA terdio sido abandonadas duas sedes de concelho, trinta e trés postos administrativos,

oito fazendas e outras povoagdes; terdo ainda sido atacadas, mas resistiram, uma cidade, dez sedes de

concelho e oito postos administrativos, ¢f. Afonso, Aniceto e Carlos Gomes (2000), p. 32.

392 Carvalho, Alberto Arons, A Censura e as Leis de Imprensa, Lisboa, Seara Nova, 1973, pp. 78-83.
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poucos dias depois substituido pelo general da FAP Venancio Deslandes, ficando Silva Freire
responsavel pelo comando das operagdes militares para reconquistar o Norte de Angola®®.

A resposta militar foi, no entanto, lenta. Com cerca de cinco mil homens presentes no territorio,
mal armados, mal equipados e mal instruidos, ndo era possivel uma intervencdo definitiva para
controlar a situagdo, embora tenha sido iniciada uma tentativa para recuperar o Norte e garantir a
seguranga de pessoas ¢ bens. Foi apenas em Abril, com Salazar ja como ministro da defesa e perante
a evidente gravidade da situagdo, que foram enviados os primeiros contingentes de Lisboa, no dia 19
por via aérea e a 21 por via maritima. O grosso dos militares chega a Luanda por via maritima apenas
no dia 1 de Maio de 1961, a bordo do paquete Niassa, constituindo os primeiros batalhdes de
militares exclusivamente metropolitanos *** . Os reforcos chegam assim dez meses apds a
independéncia do Congo ex-Belga, quatro meses apos os acontecimentos da Baixa do Cassange ¢ um
més ¢ meio apoés o inicio das acgdes da UPA no Norte de Angola. Apesar de tudo, “as Forgas
Armadas ndo foram surpreendidas pela decisdo do Governo: havia mais de um ano que vinham
estudando a reorganizagdo e o reforgo das forgas no Ultramar, com prioridade para Angola™®.

Com centenas de militares a desembarcar no territério, o general Carlos Freire recebe do
CEMGFA instrugdes claras dos objectivos que se pretendiam alcangar: no ambito da politica externa
havia a “(...) necessidade absoluta de restabelecer totalmente a paz em Angola até a reabertura da
AG da ONU, em principios da segunda quinzena de Setembro. (...) o tempo trabalha a favor do
Inimigo. A nossa luta ¢ verdadeiramente contra-relégio. Ha que vencer até meados de Setembro”; no
que se referia a actuag@o no terreno, as directivas para o general comportavam uma dimensao politica
e outra social, pois “o problema militar ¢ sem duvida de primeira prioridade, mas deve ser
acompanhado e seguido da acgao politica, psicoldgica e social para recuperacdo das populagdes”, era
necessario tomar medidas que visassem “evitar a divisdo entre brancos e pretos”, através da
imposicdo da “disciplina e o respeito mutuos nas povoagdes” e “disciplinar rigidamente, através
duma organizagdo e¢ comandos adequados e capazes, as «milicias» ou formagdes do corpo de
voluntérios™*.

Embora o general Freire so tenha chegado a Luanda em Junho, trés semanas antes, em meados de

Maio, iniciou-se a movimentacdo dos militares para Norte, com o objectivo de impedir a progressao

303 Gomes, Carlos de Matos e Fernando Farinha, Guerra Colonial: Um Reporter em Angola, Lisboa, Diério de
Noticias, 2001, pp. 53-58.

304 Catarino, M., As Grandes Operagéoes da Guerra Colonial: 1961-1974, 11, s.1., Correio da Manha, 2009, p. 2.

305 VVAA, Resenha Historico-Militar das Campanhas de Africa: 1961-1974, vols. 1 e 11, Lisboa, Estado-Maior
do Exército, 1988, op. cit. p. 71.

3% Documentos dos arquivos de Carlos de Oliveira M. Freire, apud Freire, Jodo, “No Centenario do
Nascimento de Carlos Silva Freire: O ultimo general portugués morto no comando de tropas em campanha”,
Revista Militar, (2461/2462), pp. 205-250, Fev/Mar 2007, op. cit., p. 233.
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dos guerrilheiros e cortar as suas linhas de abastecimento através da fronteira com o Congo ex-Belga.

Contudo, as ac¢des de guerrilha dos nacionalistas tornaram a progresso lenta e bastante dificil®’.
Quanto aos meios da FAP presentes no inicio desta revolta, eram agora a seis PV-2 “Harpoon”,

seis “Noratlas”, alguns avides de reconhecimento e observagdo “Auster” e alguns DO-27°%,

2309 Foi com

escolhidas porque “se deu prioridade nas ideias de planeamento a missao do transporte
estes recursos que a FAP deu resposta aos pedidos de apoio do Exército na progressdao para Norte,
através da evacuacdo de feridos, apoio de fogo, reabastecimento e reconhecimento. Adicionalmente,
os meios aéreos ajudaram na fuga de centenas de colonos que abandonavam as fazendas, muitas
delas em locais completamente isolados. Porém, dia apds dia, o nimero de solicitagdes, quer do
Exército quer de civis, subiu de tal forma que ultrapassou as possibilidades fisicas de serem
satisfeitas. A falta de avides, pilotos e mecanicos, tornou impossivel satisfazer todos os pedidos®'’.

Com os militares a comecarem a bloquear as ligagdes ao Congo e a reocupar a regido, era
necessario proceder ao golpe final e desarticular o posto de comando e quartel-general da UPA em
Nambuangongo. Para tal foi montada a “Operagdo Viriato”, que consistia na progressdo de dois
batalhdes de Cacadores e de um esquadrao de Cavalaria, por trés eixos de ataque convergentes sobre
Nambuangongo, visando reocupar esta localidade e desimpedir as vias de comunicagdo terrestres.
Mas os obstaculos colocados nas picadas e as constantes emboscadas dos rebeldes fizeram com que,
a operacdo rapida e assertiva que se pretendia, levasse semanas a atingir os seus objectivos.

Na realidade tratou-se de uma operacdo “marcada pelo seu desenvolvimento classico, cuja

eficiéncia foi bastante reduzida™!!

, um prenuncio da falta de preparac@o das FA para a guerra que se
avizinhava. As unidades de infantaria e cavalaria movimentavam-se em coluna de veiculos pesados,
com o apoio da artilharia e da FAP, numa manobra tipicamente convencional, contrariando os

principios da flexibilidade e mobilidade da guerra irregular’'*.

397 Catarino, Manuel (2009), p. 4.

308 Afonso, Aniceto e Carlos Gomes, Guerra Colonial, Lisboa, Noticias Editorial, 2005, p. 42.

3% Resende, F., “A Forga Aérea em Angola (1960/1963)”, Mais Alto, (237), pp. 20-30, Mar 1984, op. cit., p. 25.
310 Idem., ibidem., p. 25.

3 Idem., ibidem., op. cit., p. 30.

312 Afonso, Aniceto e Carlos Gomes (2005), p. 50.
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4.2. PRINCIPAIS DIFICULDADES NA CONDUCAO DA GUERRA AEREA

Entre 1950-55, no ambito da OTAN e apoiado pelos EUA, Portugal esteve sob um complexo e
ambicioso programa de assisténcia militar, o MDAP, com vista a preparar o pais para integrar a
defesa colectiva da Europa numa guerra que, a acontecer, seria classica’".

A implementagdo do MDAP na FAP passou, contudo, por algumas dificuldades, entre as quais se
destaca a dimensdo que os governantes ¢ militares lhe quiseram dar. Os EUA forneciam as aeronaves,
mas Portugal tinha de as manter operacionais, construindo infra-estruturas para as acolher e
formando o pessoal necessario para os operar ¢ manter. Porém, os quantitativos requeridos por
Portugal excediam as capacidades financeiras do pais’'*. Era evidente para os responsaveis da OTAN,
como o Marechal Montgomery e o Air Vice Marshall Saunders, que o estabelecimento de tal forga
“sobrecarregara ao limite os recursos da For¢a Aérea Portuguesa e s6 podera ser conseguido com
consideravel auxilio externo”. J4& os EUA consideravam “o orcamento da Defesa portugués
claramente insuficiente para garantir a operacao das aeronaves”, o que levou a varios reajustamentos
no programa’"”.

Embora a participagdo no projecto de defesa europeu tivesse elevados custos financeiros para o
Estado, no final dos anos 1950 a FAP tinha reunido condi¢des para a “defesa aérea de Portugal e os
Acgores, para a cooperagdo com as forcas navais e aéreas da NATO e para a protec¢do das
comunicag¢des maritimas”>'®. Ou seja, um conjunto de capacidades tipicas da guerra convencional,
completamente dispares das que iriam ser necessarias seis anos mais tarde.

As aeronaves que acabaram por ser entregues ao abrigo do MDAP foram as seguintes: 50 F-47D
(caga); 109 F-84G (caga); 50 F-86F (caga); 24 (alguns foram adquiridos a Franga) PV-2 (luta
anti-submarina); 24 T-33A (instrucdo); 30 T-37B (instrugdo); 89 T-6G e AT-6 (instrugdo/ataque ao
solo); 3 SA-16A (busca e salvamento); 3 UH-19 (helicoptero para busca e salvamento); 5 SB-17D
(luta anti-submarina e busca e salvamento); 5 C-54D/E (transporte)’'’.

Algumas delas foram adquiridas aos EUA fora do MDAP ou a outros paises, como a Alemanha

Ocidental e a Franga, o que acabou por permitir mais tarde a sua utilizagdo em Africa. Foi o caso dos

3 gnon. (s.a.), “Foreign Relations, 1952-1954”, VI, pp. 1723-1757, [Em linha], United States Department of
State [consult. 25 Fevereiro 2013], disponivel em WWW: <http://uwdc.library.wisc.edu>, passim.

314 Carreira, José Manuel, “MDAP: A génese da For¢ca Aérea nos Anos de 1950, Parte [, Mais Alto, (401), pp.
20-25, Jan/Fev 2013, pp. 32.

313 Carreira, José Manuel, “MDAP: A génese da Forga Aérea nos Anos de 1950, Parte I1”, Mais Alto, (402), pp.
15-23, Mar/Abr 2013, op. cit. pp. 19-20.

316 Carreira, José Manuel (Parte II) (2013), p. 19.

*'7 Carreira, José Manuel (2013), p. 41 (Parte I) e p. 18 (Parte II).
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T-6, PV-2 e dos sete bombardeiros B-26 “Invader”, importados ilegalmente dos EUA por intermédio
da Central Intelligence Agency’"™.

O mesmo ja ndo aconteceu com a principal forca de combate, os F-86F, que embora tivessem ido
para a BA de Bissalanca na Guiné, sé 14 permaneceram entre Agosto de 1961 e Outubro de 1964,
altura em que tiveram de ser retirados por exigéncia dos EUA, por se tratar de material cedido no
ambito da OTAN para a defesa da Europa’"’.

No caso dos F-84G a situagdo foi diferente. Embora o seu envio para Africa fosse alvo de
contestagdo, o governo contrap0s com o facto de estes estarem a ser abatidos ao dispositivo de defesa
europeu e, ndo sendo Gteis para este fim, ndo existia motivo para ndo os utilizar em Africa®.

O contexto de guerra classica em que a FAP se inseria, ¢ para o qual toda a organizagdo estava
vocacionada, constituia um problema para a guerra que se avizinhava em Africa, uma vez que “ndo

»321 Existia

tinha sido ainda definida uma doutrina de emprego de meios aéreos na guerra subversiva
apenas a experiéncia francesa na Argélia, recebida em Portugal através de Pierre Clostermann numa
conferéncia que proferiu a 29 de Abril de 1960 no Instituto de Altos Estudos Militares (IAEM), da
qual resultou uma publicacdo. Esta, apresentava como principal linha doutrinaria, a necessidade de
criar uma vasta e dispersa rede de infra-estruturas aeronauticas, que permitisse a deslocacdo dos
meios aéreos para proximo dos locais onde as ac¢des militares decorriam.

Por outro lado, em Portugal, oficiais como o tenente-coronel piloto Amadeu Ferreira, que
desempenhou um papel importante na organizagdo da FAP em 1952, defendia em 1960 que o
empenhamento da aviacao deveria ser o estabelecimento da ligacdo entre a retaguarda, metrdpole, e a
linha da frente. O que permitiria melhorar o abastecendo das unidades do Exército, aumentando a sua
mobilidade, a0 mesmo tempo que continuaria a dar apoio de fogo as forgas de combate™.

Independentemente das orientacdes doutrinarias que se iam formando, o inicio das acgdes de
combate trouxe experiéncias que ajudaram a delinear algumas linhas de actuagdo da arma aérea.
Logo em finais de 1961, o tenente-coronel Diogo Neto escrevia na revista Mais Alto que “o uso do
avido ligeiro como Controlador Aéreo e P.C.A. [Posto de Comando Aéreo] verificou-se ser

indispensavel em certas missdes”, sendo sua convic¢do que o emprego dos avides “como C.A.

[Controlador Aéreo], P.C.A., reconhecimento visual, e fotografico e, ainda, como meio de provocar a

3% Oliveira, Pedro Aires, Os Despojos da Alianca: A Grd-Bretanha e a questdo colonial portuguesa
(1945-1975), Lisboa, Tintas da China, 2007, pp. 299 et seq.

319 Fraga, Luis Alves (2004), pp. 104-105.

320 Neto, Diogo, “Acontecimentos no Norte de Angola”, Mais Alto, (30), pp. 24-25,29, Out 1961, p. 25; Fraga,
Luis Alves (2004), p. 55.

32! Fraga, Luis Alves (2012), op. cit. p 85.

322 Fraga, Luis Alves (2004), p. 44.

323 Ferreira, Amadeu José, “Contribui¢io da Forca Aérea para uma doutrina e uma solucdo militar”, Revista do
Ar, (270), pp. 344-348.
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reaccao anti-aérea do inimigo ¢ o melhor meio de obter e coordenar os meios essenciais a utilizagdo
dos avides de apoio de fogo, T-6, PV-2 e F-84G™*,

J4 a primeira publicagdo oficial sobre emprego dos meios aéreos na guerra irregular surgiu apenas
em 1966 e com a categoria de provisoria. Era da autoria da Secretaria de Estado da Aeronautica, ¢
tinha como titulo “Instrugdes Gerais para o Apoio Aéreo™>.

A partir do ano seguinte comegou a ser desenvolvida uma doutrina de actuagdo mais global, que
previa a actuagdo integrada de diferentes organismos e instituicdes do Estado, visando garantir maior
concertagdo de sinergias e partilha de informagdo. Esta coordenagdo permitia delinear estratégias
conjuntas mais realistas € com objectivos mais concretos para os meios aéreos. Aos militares cabia a
responsabilidade de “montar ¢ manter os orgdos conjuntos”, assim como ‘“‘conceber, planear e
conduzir as operagdes aero-terrestres™ .

A partir de 1968, a FAP comecou a complementar a falta de doutrina oficial com “Notas de
Execugdo Permanente”, estabelecendo procedimentos especificos para certas operagdes’> . Ao
mesmo tempo fez alteragdes tacticas na sua actuagdo, optando por pequenos grupos de combate
heli-transportados, em detrimento da largada de grandes unidades para-quedistas. Estas alteracdes
permitiram aumentar a flexibilidade, mobilidade e eficicia das operacdes, reduzindo o tempo de
resposta328.

Porém, a manifesta evolugdo a nivel tactico, ndo tinha correspondéncia a nivel estratégico.
Segundo o historiador Carlos Gomes, havia uma certa irregularidade e desequilibrio doutrinario na

conducdo da guerra, com os militares a actuarem umas vezes com um pendor punitivo, outras

promovendo a aproximacao e conciliagdo:

As concepgdes destes dois grupos cruzar-se-do para construir o corpo principal da doutrina militar
portuguesa de contra-subversido e serdo empregues com maior ou menor peso de cada uma delas durante
a guerra. O conceito estratégico-militar da componente militar da reac¢do portuguesa a guerra subversiva
oscilard entre a «busca e destruicdo do inimigo» (o exército punitivo) e a «conquista das mentes e

N . o . 329
coragoes dos africanos» (o exército conciliador).

324 Neto, Diogo (1961), op. cit., p. 25.

323 Fraga, Luis Alves (2004), p. 44.

326 Relatério do Comando, AHFA, 4° Trimestre, 1970, Sala 355, Prateleira B, Caixa 1A, 2* RA, op. cit. p. 6.

327 Cf Notas de Execugio Permanente (NEP): NEP 5/68 — Apoio Aéreo pelo Fogo; NEP 6/68 — Apoio Aéreo
pelo Transporte; NEP 7/68 — Apoio Aérea pela Informagdo; NEP 8/68 — Apoio Aéreo, em AHFA, Sala 355,
Prateleira B4, Caixa 177.

328 Aratjo, Luis E., “Poder Aéreo”, Boletim do Instituto de Altos Estudos Militares, (17), 1987, pp. 145-148.

329 Gomes, Carlos M., Mogambique (1970) — Operagio N6 Gérdio, Lisboa, Prefacio, 2002, op. cit., p.17.
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Em 1972 surgiu finalmente o “Manual do Apoio Aéreo Na Contra-subversio™*"

, o qual estavam
definidas as linhas orientadoras de emprego dos meios aéreos na guerra: “a fluidez do adversario e a
evolugdo rapida dos seus empenhamentos dao importancia primordial ao emprego imediato de meios
aéreos e a exploracdo rapida das informagdes obtidas pelo contacto das forgas de superficie e pela
aviagio™'.

O manual sugeria, entre outros aspectos, as tipologias e caracteristicas das aeronaves mais
apropriadas a guerra irregular, como estas deveriam ser empregues e a importancia da comunicagéo e
coordenagdo entre meios aéreos e as forgas terrestres. A comunicacdo e o fluxo de informagdo eram
alias apontados como os principais elementos na condugdo da guerra, responsaveis pela centralizacio
da decisdo e descentralizagdo da execugdo. Ou seja, os comandantes no terreno deviam ter autoridade
para tomar decisdes, e explorar as oportunidades proporcionadas pelo cenério fluido da guerra™.

Mas para isso era necessaria uma infra-estrutura de telecomunicagdes viavel, que nunca existiu.
Sendo uma das principais insuficiéncias reportadas regularmente nos “Relatérios do Comando™. O
manual era ainda assertivo em relacdo a aspectos considerados fundamentais na doutrina actual da
guerra irregular, a saber: flexibilidade; dindmica das operagdes; recolha e disseminacdo da
informacdo; e actuagdo rapida®*. Contudo, ndo encontramos nenhuma referéncia ao mesmo na
bibliografia analisada. Inclusivamente, nas entrevistas realizadas aos pilotos coronel Jaime Ourd e
general Mendes de Oliveira, estes mostraram total desconhecimento da existéncia do mesmo.
Segundo estes, ndo existia nenhuma doutrina aérea oficial em Africa, sendo-lhes apenas ensinado as
melhores tacticas e manobras de voo para realizar as diferentes missdes™”.

Este manual referia também a importancia das operagdes conjuntas, salientando as vantagens em
explorar as diferentes capacidades de cada ramo das FA na obtengdo de objectivos comuns. No

entanto, para que o resultado final fosse mais do que a soma das partes, alguns pressupostos teriam

de se verificar: planos ajustados a todos os intervenientes; compreensdo mutua dos objectivos;

330 Bernardo, Henrique, Estratégia de um Conflito — Angola 1961-1974, Lisboa, Prefacio, 2008, p. 44.

3 Manual do Apoio Aéreo Na Contra-Subversdo, AHFA, Sala 355, Prateleira B, Caixa, 177, op. cit., p. 8.

32 Idem., ibidem., pp. 10 et seq.

333 Cf., por exemplo, “Relatorio do Comando”, N°1, 2* RA, AHFA, 1969, Sala 355, Prateleira B1, Caixa 78;
“Relatorio do Comando”, AHFA, 4° Trimestre, 1973, Sala 355, Prateleira B2, Caixa 1A, 2* RA:
“Progressivamente vai notando-se ligeira melhoria no aspecto de exploragdo de comunica¢des ainda que
essa melhoria seja demasiado lenta. (...) Os equipamentos em que assenta a estrutura da rede regional do
servigo fixo por radio (...) ndo satisfazem as exigéncias actuais de rapidez e seguranga”.

34Cf., Special Forces Unconventional Warfare (Nov 2010); Field Manual 3-24.2: Tactics in
Counterinsurgency (Abr 2009); Joint Publication 3-24: Counterinsurgency Operations (Out 2009).

33 Entrevista com o coronel Jaime Ourd, piloto operacional de Alouette III em Angola, na reforma a data da
entrevista, que foi realizada no Lumiar, em Setembro de 2009; e com o general Mendes de Oliveira, piloto
operacional de FIAT G-91 em Mogambique, na reforma a data da entrevista, que foi realizada em Torres
Vedras, em Setembro de 2009.
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precaver as restrigdes operacionais de cada forga envolvida; e, acima de tudo, boa coordenacao entre
as diferentes forcas a nivel tactico. Sendo que a recolha, tratamento e disseminagdo de informacao,
assumia aqui um papel central®*.

No entanto, no terreno a realidade era diferente: a cooperagdo entre as FA tinha insuficiéncias que
se foram manifestando ao longo de toda a guerra, embora de forma cada vez menor. Com o tempo ¢ a
experiéncia, as técnicas ¢ procedimentos adoptados foram-se aperfeicoando, o que tornou possivel
desenvolver uma doutrina propria e adaptada as realidades de cada teatro operacional™’.

No caso do apoio as forgas de superficie, este passou a ser realizado de duas formas: as operacdes
conjuntas planeadas, em que eram previamente definidos os meios, quando, onde e como estes iam
ser empregues; ¢ as missoes inopinadas, despoletados a pedido pelas forgas terrestres. Em qualquer
delas as dificuldades de comunicacdo representaram sempre um problema, existindo um “dialogo de
surdo/mudo entre os avides e as tropas terrestre’>*. Mas o mais grave eram as missdes inopinadas™ ",
pois “em conformidade, o apoio aéreo so ¢ eficiente se se verificar uma grande familiaridade entre os
pequenos escaldes terrestres e aéreos. Esta intimidade s6 € possivel se, em permanéncia, os meios
aéreos estiverem em posi¢do de intervir rapidamente e as ligagdes indispensaveis asseguradas™*.

O proprio processo de activagdo inopinada dos meios aéreos possuia inimeras falhas, exigindo

uma série de procedimentos burocraticos e de autorizagdes que aumentavam o tempo de resposta da

FAP. E o comandante da 2* RA, general Resende, que nos mostra isso mesmo:

As disponibilidades eram evidentemente muito inferiores aos apelos. A quem dar prioridade? Problema
de dificil ou impossivel solu¢do, dado que ndo dispinhamos de informagdes suficientes. Faltava tudo
para podermos cumprir as missdes de apoio de fogo com significado proprio. As unidades ndo tinham
rede de apoio para nos chamar. Quando usavam a rede administrativa para fazer o pedido era muito
dificil chegarmos a tempo e, depois, ndo tinhamos processo de comunicar com os infantes! (...)
Inicialmente os pedidos eram feitos pelo Comandante-Chefe General Liborio, ao proprio comandante da
Regido Aérea! Era a seguir usado o telefone civil para a Unidade — BA9 — explicando-se todos os

~ . . . ., . .. . 341
elementos de ac¢@o inopinada e a rede de apoio era, como ja se disse, a rede administrativa em HF.

De salientar, ainda, as dificuldades a nivel de recursos humanos, essencialmente com a falta de

pilotos e mecénicos e a sua inexperiéncia. Estes chegavam da metropole sem preparacao, e “o

38 Manual do Apoio Aéreo Na Contra-Subversdo, pp. 9 et seq.

337 Ferreira, José, “As Reformas das Forgas Armadas Portuguesas: Da época contempordnea até ao fim das
campanhas de Africa do Século XX, Instituto Portugués da Conjuntura Estratégica, XV1, 2007, p.213.

3% Resende, Fernando P. (Mar/Abr 1984), op. cit., p. 26.

339 Idem., ibidem., p. 27.

3 Manual do Apoio Aéreo Na Contra-Subversdo, p. 5.

34 Idem., ibidem., op. cit., p. 26.
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chamado treino Operacional era incipiente, apressado e ndo foi orientado para a guerra subversiva™*.

Adicionalmente, o alastrar do conflito a outros territorios e a falta de meios, levava a que houvesse

uma sobre-utilizagdo dos que estavam disponiveis, acelerando o seu desgaste™®.

4.3. PRINCIPAIS VANTAGENS DOS MEIOS AEREOS NA GUERRA

A principal vantagem dos militares portugueses na guerra de 1961-74 foi, em nosso entender, a
superioridade aérea de que a FAP usufruiu durante a guerra. Foi uma vantagem militar sem paralelo
do lado dos nacionalistas e contra a qual durante muito tempo ndo tiveram qualquer forma eficaz de a
combater. Uma mais-valia que, no entendimento do general Katlza de Arriaga, se deveu a aposta na
intensificagdo da implementagio da aviagdo militar Africa a partir de 1957-8*

A actividade aérea, que até 1968 se desenrolou regularmente, s6 foi limitada pelos meios humanos
e materiais ou pelas mas condi¢des atmosféricas, o que permitiu um continuo apoio ao esfor¢o de

guerra, assumindo essencialmente trés vertentes: transporte, informagdes e apoio de fogo™®.

4.3.1 TRANSPORTE AEREO MILITAR

Para lidar com as exigéncias da defesa do Ultramar, foi necessario repensar a capacidade da FAP em
projectar forcas militares a uma grande distancia, ou seja, um sistema de ligacdo militar rapido entre
a metropole e o Ultramar, substituindo o transporte maritimo, mais lento e mais caro>*’. Esta opgdo
tinha sido demonstrada como valida durante a 2* GM*¥. Adicionalmente, permitiria um rapido
reabastecimento logistico das forgas, assim como o transporte de feridos, o que em muito melhorava

. 4
o moral dos militares®*.

2 Entrevista com o coronel Jaime Ourd, piloto operacional de Alouette III em Angola, na reforma a data da
entrevista, realizada no Lumiar em Setembro de 2009.

3 Corbal, Aurélio, “O Vector Aéreo nas Campanhas de Africa”, em Adriano Moreira (org.), Estudos Sobre as
Campanhas de Africa (1961-1974), Sao Pedro do Estoril, Atena, 2000, pp. 100 et seq.

¥ No que se refere & FAP, ¢ embora o general exaltasse o aumento significativo do numero de aeronaves,
chamava a atengdio para o défice de infra-estruturas aeronauticas, principalmente em Africa, ¢f. Arriaga,
Katlza (1966), Celebrar o Passado, Construir o Futuro: a defesa nacional portuguesa durante os ultimos
40 Anos e no futuro, Lisboa, Panorama, 1966, pp. 14-44.

5 Carneiro, Anténio Soares, “As Transformagdes Operadas nas Forgas Armadas para Responderem as
Exigéncias do Conflito em Africa”, em Adriano Moreira (org.), Estudos Sobre as Campanhas de Africa
(1961-1974), Sao Pedro do Estoril, Atena, 2000, pp. 95 ef seq.

6 pinto, R. (Fev/Mar 2012), “«A Linha Aérea Imperial»”, Revista Militar, (2521/2522), pp. 195-204, p. 195.

347 Monteiro, Rui Tavares, “Transporte Aéreo na FAP. Do Zero ao 7077, Mais Alto, (283), 1993, p. 5.

¥ Lopes, Mario, “Os Ultimos Skymasters - Avides Quadrimotores de Transporte da Aviagdo Militar
Portuguesa — Parte 117, Mais Alto, (325), Mai/Jun 2000, p. 20.
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Porém seria necessario refor¢ar a Esquadrilha de Transportes, criada em 1947 nas Lajes, mais
tarde designada de Transportes Aéreos Militares (TAM). Inicialmente foram atribuidos a esta
esquadrilha dois avides C-54 “Skymaster”, recebidos em 1947, e os unicos na FAP com capacidade
para realizar a tarefa. Isto porque, como a FAP ndo era autorizada a sobrevoar ou a aterrar em muitos
dos paises ou territorios africanos, os voos tinham de percorrer longas distancias a contornar o
continente™®.

Nos anos seguintes foram recebidos mais seis C-54 “Skymaster” ¢ em 1958-59 mais quatro,
perfazendo um total de doze aeronaves no inicio da guerra’’. Em meados da década de 1960, a FAP
ainda recebeu mais seis destas aeronaves, mas numa versdo de Busca ¢ Salvamento para missoes
conjuntas com os EUA no Atlantico Norte™".

Embora esta acronave fosse capaz de fazer a ligagdo, a sua baixa velocidade e capacidade de carga,
assim como o elevado custo de manutengdo, ndo a tornavam ideal para uma situagdo de emergéncia
em Africa. Por este motivo, Portugal aproveitou o facto da companhia aérea Pan American World
Airways estar a renovar a sua frota, e adquiriu dez DC-6 “Cloudmaster” para serem utilizados nas
ligagdes aéreas Metropole-Ultramar®>>. A solugdo porém ainda ndo era a ideal, principalmente devido
a problemas no fornecimento de sobresselentes e de manutencdo. Na realidade, a frota estava
obsoleta, sendo necessario fazer-lhe algumas alteragdes para aumentar a capacidade logistica dos
TAM™.

Em 1967, apos os Transportes Aéreos Portugueses (TAP) terem mudado a sua frota para avides a
reaccdo, levantou-se a possibilidade de comprar trés avides idénticos, os Boeing B-707, para
revitalizar os TAM, uma opg¢ao arriscada devido aos custos associados. Apesar de tudo, em 1970,
foram compradas duas aeronaves, na versdo B-707-3F5C. A sua fiabilidade e flexibilidade
produziram um grande impacto a nivel logistico, com uma média de 0,8 viagens por dia para Angola
¢ Mogambique durante os anos que se seguiram a sua compra. Desta forma, a poupanca as FA em

resultado da substituigdo do transporte maritimo foi na ordem dos duzentos e sessenta e oito mil

. . . 4
contos por ano, o que correspondeu a um retorno do investimento em apenas dois anos”>*.

** Lopes, Mario Canongia, “Os Liberators ¢ os Primeiros Skymaster - Avides Quadrimotores de Transporte da
Aviagao Militar Portuguesa (1943-1951) — Partel”, Mais Alto, (324), Mar/Abr 2000, pp. 34-40.

350 Abecassis, Jos¢ Krus, “A Génese dos Transportes Aéreos Militares: as Limitagdes, a Ordem Logica e a
Competéncia Técnica, 1947-62”, Mais Alto, (295), Sete/Out 1993, pp. 13-19; do mesmo autor, Bordo de
ataque: memorias de uma caderneta de voo e um contributo para a historia, (1985), p. 101.

3! Lopes, Mario Canongia (Mar/Abr 2000), p.20.

32 Monteiro, Rui Tavares (1993), p. 5.

353 Pinto, Renato F. Marques (Fev/Mar 2012), p. 197.

334 «“Resumo Estatistico das Missdes Realizadas e Passageiros transportados (Ida e Volta), 1972 ¢ 1973, em
Relatorio do Comando, 1* RA, AHFA, 30 de Setembro de 1974, Sala 357, Prateleira B5, Caixa 50, passim.
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Os militares portugueses tiveram na Ponte Aérea de Berlim (Junho de 1948 — Setembro de 1949),
doze anos antes do inicio da guerra, as licdes necessdrias para a aplicagdo do transporte aéreo em
situacdes de crise ou emergéncia. Um acontecimento histérico demonstrativo das vantagens do
transporte aéreo, que a FAP procurou aplicar em Africa®.

No entanto, a cadeia logistica nio se limitava as movimentagdes entre a metropole ¢ Africa, sendo
necessario dar continuidade a deslocagdo de pessoas e material até as dezenas de localidades
espalhadas pelo territério. Um problema sé resolivel com a multiplicagdo de infra-estruturas
aeronauticas e o aumento de meios aéreos capazes de 14 operarem.

Assim, para o transporte logistico de curta e média distancia, intra-teatro de operacdes e entre os
diferentes teatros, a FAP operou aeronaves como os C-47 “Dakota”. Foram recebidas inicialmente
trés unidades em 1958, mas o seu niimero foi aumentando até as vinte e oito em 1972, adquiridas nos
EUA, Australia, Israel, Reino Unido e Africa do Sul a um prego reduzido, dado que estavam a ser
retiradas de servigo’>®. Era uma aeronave versatil e robusta, podendo aterrar facilmente em terrenos
ndo preparados e com uma boa capacidade de carga. Foi também usada em reconhecimento aéreo,
langamento de para-quedistas, evacuagdes sanitdrias, como bombardeiros improvisados na Guing, e
em operagdes psicologicas em Mogambique®’. Apesar das provas dadas, também o C-47 acusava o
peso da sua longevidade através de constantes problemas de manuten¢do, tornando a sua operagio
dispendiosa.

Foi por isso decidido adquirir a aeronave ‘“Noratlas”, cujas caracteristicas melhoravam em quase
todos os aspectos as capacidades dos C-47 “Dakota”. Em 1960, a FAP obteve gratuitamente seis
destas aeronaves de uma companhia francesa de aviacao civil, a Union Aéromaritime de Transport,
ano em que foram enviadas para Angola e comegaram a operar a partir de Luanda. Em 1962 foram
adquiridas mais seis aeronaves deste tipo a Israel e trés a companhia aérea Air Algerie. Ainda entre
1965-70, foram adquiridos a Republica Federal da Alemanha mais treze unidades, elevando para um
total de vinte e oito o numero de “Noratlas” na FAP*®. Havia apenas um problema: as aeronaves
provinham de quatro origens diferentes, o que significava quatro modelos distintos, causando
problemas no s6 a nivel de manutengio, como também da propria operago pelos pilotos®’.

Os TAM tinham assim a capacidade de satisfazer a cadeia logistica da metropole a todos os teatros
de operacdes até ao nivel operacional, ou seja, as posigoes dotadas de infra-estruturas intermédias.

Faltava chegar as pistas curtas e improvisadas, abertas no “mato”, de forma a ser possivel apoiar as

355 Arriaga, Katlza, Sinteses, Lisboa, publicac¢do privada, 1992, p. 190 apud Pinto, R. (Fev/Mar 2012), p. 200.

356 Rodrigues, C., “Douglas C-47 Dakota e C-54 Skymaster”, Mais Alto, (385), pp. 34-36, Maio/Jun 2010, p. 35.

*7 Lopes, Mario Canongia (Fev/Mar 1998), “Dakotas: Avides Bimotores de Transporte da FAP, 1944-1977 —
Parte 117, Mais Alto, (311), pp. 33-35, Fev/Mar 1998, pp. 34-35.

358 pinto, Renato F. Marques (Fev/Mar 2012), p. 201.

%% Monteiro, Rui (Set/Out 1992), “Recordando os Noratlas”, Mais Alto, (279), pp. 11-13, Set/Out 1992, p. 12.
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unidades do Exército a nivel tactico. Para esse fim a FAP empregou pequenas aeronaves ligeiras
como as “Auster” e DO-27.

No que se refere as primeiras, as “Auster”, embora ndo fossem as aeronaves ideais quando
comparadas com o que estava disponivel no mercado, tinham a vantagem de serem produzidas sob
licenga da companhia Auster Aircraft nas Oficinas Gerais de Material Aeronautico. Em 1959, o
Subsecretario de Estado da Aerondutica aprovou um programa de fabricacdo de cento e setenta
unidades, sendo que cinquenta delas eram destinadas 3 FAP*®.

Estas pequenas aeronaves eram ideais para operar territorios onde as vias de comunicagdo terrestre
eram praticamente inexistentes, podendo ser usadas no transporte correio, evacuagdes médicas,
vigilancia, policiamento e Posto de Comando Aéreo. Em apoio ao Exército eram usadas para
estabelecer a ligagdo entre comandos militares, transporte ¢ langcamento de reabastecimento,
observagdo de tiro de artilharia e fotografia aérea, embora de forma rudimentar. Estas ndo
apresentavam grandes problemas de inactividade por falta de pecas sobresselentes, dado que a sua
fabricacao era nacional. Para além disso, a relagdo peso-poténcia permitia uma operagdo mais segura
em temperaturas e altitudes elevadas, como era o caso de muitos dos territorios africanos, ao que se
adicionava a baixa velocidade de operacdo, que permitia usar pistas curtas e mal preparadas.

Para realizar estas missdes existiam ainda mais dois tipos de aeronaves ligeiras, os franceses
“Broussard” ¢ os alemées “Dornier” DO-27%".

Para termos a nogao do esforgo realizado no transporte logistico por via aérea, veja-se o Quadro 1
em anexo, relativo a tonelagem de mercadoria e passageiros transportados entre 1961-74 na 2* RA.

A andlise da tabela mostra-nos que os valores de carga transportada foram sensivelmente os
mesmos ao logo da guerra, em média trés mil toneladas por ano, o que podera indicar que o esforgo
militar em Angola tera sido constante durante este periodo. Por outro lado, os valores adquirem nova
dimensdo se considerarmos que parte do transporte foi efectuado por aeronaves ligeiras, cuja
capacidade de carga em alguns casos ndo chegava aos cem quilogramas. J4 no que se refere aos
passageiros, o seu numero foi aumentando com o decorrer da guerra, em resultado da maior
utilizagdo dos meios aéreos no transporte de militares, como por exemplo de helicoptero. Um facto
que também ndo tera sido alheio a multiplicagdo de infra-estruturas aeronauticas pelo territorio, que
permitia os meios aéreos operar mais proximo das forgas no terreno.

Estes valores serdo contudo uma aproximacao a realidade, pois a situagdo de emergéncia em que
muitas vezes as missdes se cumpriam, ndo permitia a realizacdo de relatdrios de missdo exaustivos,

que por norma levam mais tempo a fazer do que a propria missdo’®.

360 Oliveira, Fernando (Nov 2959), “Fabricacao de Avides Ligeiros”, Mais Alto, (7), pp. 1, 9-10, Nov 1959, p. 9.
3! [dem., ibidem., pp. 9-10.
362 Fraga, Luis (2004), p. 46.
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Um outro exemplo do esfor¢o da FAP pode ser percepcionado pela quantidade de combustivel e
lubrificante gasto na 2* RA entre 1968-73, cujos numeros estdo compilados no Quadro 10. Para a
actividade aérea se manter e o esforco de guerra ndo ser prejudicado, era necessario transportar os
consumiveis das aeronaves para os locais onde estas estavam destacadas, o que exigia um importante
empenho no transporte e abastecimento destes. Basta notar que nos cinco anos analisados foram
consumidos mais de cento e oito milhdes de litros de combustivel e cerca de novecentas e cinquenta
toneladas de lubrificante. A titulo de exemplo e curiosidade, de notar que o helicoptero “Alouette
111 consome cerca de trezentos litros de combustivel por hora de voo.

Contudo, os “Relatorios de Comando” eram consistentes ao alertar para a necessidade de aumentar
a capacidade de transporte, essencialmente para locais remotos, aconselhando para tal a compra de

mais DO-27 ou aeronaves similares com maior capacidade de carga’®.

4.3.2 INFORMACOES

Uma importante vantagem militar na utilizacdo do meio aéreo era a recolha de informagdes através
da vigilancia e do reconhecimento. As aeronaves ligeiras, embora mais susceptiveis ao fogo inimigo,
eram um meio barato e suficientemente lento, para a identificacdo das linhas de penetracdo nas
fronteiras e a progressdo dos guerrilheiros no terreno’®. Os “pilotos e observadores, voando baixo e
devagar, conseguiram-se adaptar & identificacdo de trilhos da guerrilha e sinais nos bosques,
passando a informagio para as forcas de ataque”, uma tipo de actuagio que revelou ser um sucesso .

Uma vez recolhida a informagao, era necessario dar seguimento a algum processo que permitisse
fazer o uso pratico da mesma. No caso portugués, a agéncia especialmente vocacionada para esse fim
era a PIDE-DGS (Policia Internacional de Defesa do Estado — Direcg¢do Geral de Seguranga), embora
também existissem servigos de informac¢des militares. Isso mesmo diz-nos o general Mendes de

Oliveira:

Era normal o Grupo Aéreo 71 ter as suas proprias informacdes obtidas através de registos de
reconhecimentos visuais (RVIS), recolha de elementos de reportes varios. Mas o servigo de informagdes
era da responsabilidade da estrutura superior das Forgas Armadas, eram eles quem forneciam os dados
de INTEL considerados necessarios, na generalidade das vezes com recurso a DGS. Os dados eram

(o ~ ~ . 366
fiaveis e normalmente relevantes para a conducdo das operacdes, nomeadamente aéreas.

383 Relatério Mensal do Comando, N° 12, 2* RA, AHFA, Abril, 1962, Sala 335, Prateleira B.

3% Anon., Tentative Manual for Countering Subversive Threats (Jun 2006), p. 139-140.

365 Corum, James e, Wray Johnson ( 2003), op. cit., p. 299, referindo-se concretamente ao caso da Rodésia.

366 Entrevista o general Mendes de Oliveira, piloto operacional de FIAT G-91 em Mogambique, na reforma a

data da entrevista, que foi realizada em Torres Vedras, em Setembro de 2009.
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As operagoes aéreas de que o general Mendes de Oliveira fala, eram essencialmente as operacdes
aéreas independentes. Consistiam em accdes de bombardeamento nas designadas ‘“areas de
intervencdo livre” (territdrios que ndo eram patrulhados por forgas terrestres mas onde se supunha
existir forgas rebeldes), com bombas de altos explosivos, incendiarias ¢ de NAPALM, procurando
manter o inimigo sob constante pressao’®’.

Havia ainda as missdes de reconhecimento armado, muito comuns na FAP, que consistiam em
procurar alvos de oportunidade nas areas referenciadas de possivel actividade inimiga. Nestes casos,
os principais indicadores que poderiam despoletar o ataque aéreo eram as mudancgas no terreno ¢ de
rotina das populagdes: novos trilhos, novas constru¢des, novas plantagdes, embarcagdes nos rios
onde anteriormente ndo existiam, populagdes em fuga aquando da aproximagao das aeronaves. Se se
confirmasse a presenca de rebeldes, era imediatamente desencadeado um ataque com o armamento
disponivel, seguindo-se mais tarde um bombardeamento mais intenso na area’®. Era, contudo, uma
missdo com riscos, nomeadamente a possibilidade de atingir populagdo ndo hostil. Por outro lado,
eram dificeis de concretizar dada a escassez e dispersdao dos alvos, que dificultava a confirmagdo do
ataque. Para além de que, com tempo, o comportamento dos guerrilheiros mudou, comecando a
dissimular-se melhor na mata densa e tornando-se quase invisiveis aos olhos dos pilotos’®.

Ainda em termos de vigilancia, a utilizacdo dos meio aéreos permitia percorrer vastas areas de
territorio, principalmente nas linhas de fronteira, cuja extensdo e caracteristicas do terreno tornavam
impossivel a sua realizagdo por tropas apeadas’”’.

Havia ainda uma outra aérea no dmbito das informagdes, a designada “Accdo Psicoldgica”, onde
os meios aéreos também foram empregues. Esta visava no essencial atrair a populagdo para o lado
portugués ¢ dissuadir os rebeldes de continuar a lutar, recorrendo para tal a propaganda,
contra-propaganda e informagdo®’'. Estas ac¢des eram acompanhadas por iniciativas como os

programas de educacdo, ajuda sanitaria ¢ econdémica, construgdo de “aldeamentos” e “reorganizagio

367 Aratgjo, Antonio e Antdénio Silva (2009), “O uso de NAPALM na Guerra Colonial - quatro documentos”,
Relagbes Internacionais, (22), pp. 121-139, [Em linha], Lisboa, IPRI [consult. 05 Maio 2013], disponivel
em: WWW: <http://www.scielo.gpeari.mctes.pt>, passim.

368 Fraga, Luis (2004), p. 45.

3% Entrevista com o coronel Jaime Ourd, piloto operacional de Alouette III em Angola, na reforma a data da
entrevista, que foi realizada no Lumiar, em Setembro de 2009.

37 Monteiro, Rui Tavares (1993), p-7.

371

Bender, Gerald, Angola under the Portuguese: the myth and the reality, Berkeley & Los
Angeles, University of California Press, 1978, pp. 157-160.
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rural” 372

. Claro que da parte dos rebeldes eram desencadeadas accdes opostas, usando como
argumento a independéncia, e apresentando-a como a Unica via para se conseguir uma vida melhor’”.

Nesta “guerra” psicologica, os meios aéreos foram usados como um meio facil de chegar ao maior
numero possivel de nativos, recorrendo a megafones instalados nas aeronaves e a largada de
panfletos. Difundiam-se mensagens aludindo a superioridade militar dos portugueses ¢ a ilegalidade
das acgdes contra as autoridades coloniais, ¢ aconselhava-se os rebeldes e civis seus simpatizantes a
entregarem-se374.

Porém, no ambito da “Acg¢do Psicologica”, o maior contributo da FAP tera sido a sua propria
existéncia e actuagdo. O avido, tdo pouco conhecido entre os nativos, era uma importante arma

dissuasora, que provocava medo e apreensdo. A ideia de que os portugueses conseguiam voar sobre

as suas cabecas lancando fogo, era um duro golpe na moral dos nacionalistas e seus apoiantes® .

4.3.3 APOIO AS FORCAS TERRESTRES

O apoio as forcas terrestres assumiu varias vertentes: projec¢do de forgas militares por helitransporte
e heliassalto; largada de para-quedistas; transporte tactico e logistico; evacuagdo aeromédica; apoio
de fogo com bombardeiros, caga-bombardeiros ou helicopteros armados; acg¢des psicologicas;
- . . . S 5o ~ = ; 376
regulacgdo do tiro de artilharia; comunicagdes; observacao aérea, outras ac¢des nao especificas™ .
Com a compra a Franca dos helicopteros “Alouett 117, decidida em 1957, e dos “Alouett 111" em
1963, o governo fez uma das aquisi¢des mais significativas para a FAP, num total de cento e
. . .. 377 . ~
quarenta e dois helicopteros ligeiros™"’. Com a introducao desta aeronave em larga escala nos teatros
de operacdes, os militares portugueses incrementaram de forma significativa a iniciativa
operacional’”®. A evolugio ocorrida permitiu aumentar a pressdo sob os guerrilheiros forgando-os ao

combate, reduzir a exposi¢do dos militares as emboscadas e reduzir o tempo de resposta’”.

372 Clarence-Smith, Gervase, The third Portuguese empire, 1825-1975: a study in economic imperialism,
Manchester, Manchester University Press, 1985, pp. 218-220.

373 Leandro, J., “As Acgdes Contra-Revolucionarias e a sua Técnica”, Revista Militar, pp. 54-55, 1963, p. 55.

37 A titulo de exemplo, nos primeiros dez meses de 1971, em Mogambique, foram gastos um total de 981 horas
de voo em acg¢des psicoldgicas e no langamento de 1.667.000 panfletos, cf. Arriaga, Katlza, Guerra e
politica: Em nome da verdade, os anos decisivos, Lisboa, Edi¢cdes Referendo, 1987, p. 173.

37 Entrevista com o coronel Jaime Ourd, piloto operacional de Alouette III em Angola, na reforma a data da
entrevista, que foi realizada no Lumiar, em Setembro de 2009.

376 Corbal, Aurélio (2000), p.190.

377 Moura, A., “Testemunhos do Norte de Angola (1961-1962)”, Mais Alto, (228), pp. 48-50, Mar 1984, p. 49.

®Em 1961 ja existiam dois Alouette II em Angola, embora somente para efectuar busca e salvamento e
evacuagdes aero-médicas, cf. Fraga, Luis (2004), pp. 56-57.

379 Rodrigues, Joaquim, “Concepgio e Desenvolvimento da Estratégia Operacional Face a Eclosio da

Conflitualidade nas Ex-Colonias Portuguesas. A Mudanga de um Esfor¢o Estratégico em Angola”,
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A nova dindmica operacional caracterizou-se pela maior espontaneidade e imprevisibilidade das
intervencgdes, potenciadas pela operacdo conjunta com as forcas especiais, especialmente os
para-quedistas. Estas missdes eram ainda potenciadas pela cobertura aérea da versdo ‘“heli-canhdo”
do helicoptero, frequentemente utilizada na escolta as colunas militares em progressdo e¢ durante as
accOes de embarque e desembarque de militares nas zonas de combate. Estava equipada com uma
peca de artilharia de 20 mm, montada num suporte no chdo da aeronave, sendo bastante eficaz na
protecgio das forgas no solo e na dispersdo das forgas inimigas™™.

Apesar de tudo, os helicopteros tinham alguns inconvenientes. Eram lentos e voavam a baixa
altitude, tornando-os vulneraveis ao fogo das armas ligeiras. Além disso, o “Alouette 111" tinha baixa
capacidade de transporte, com apenas cinco lugares, e embora o nimero de unidades adquiridas fosse
consideravel, estavam longe de constituir uma verdadeira unidade aeromoével. Para superar parte
destas limita¢des, em 1970 foram adquiridos também a Franga treze helicopteros SA-330 “Puma”,
que comegaram a operar em Angola em Outubro, e em Mogambique em Margo do ano seguinte®’.

Para além do helicoptero, na projeccdo de forgcas era também utilizado o langamento em
para-quedas, embora de forma menos eficaz. Os procedimentos técnicos exigidos nesta modalidade
retiravam o factor surpresa da operacdo ao alertar as forcas rebeldes no solo, que rapidamente
dispersavam anulando o efeito da operagdo™™.

Uma outra vertente do suporte as forgas terrestres era o apoio de fogo e o bombardeamento. Para
estas missdes foram utilizados essencialmente os cagas F-84G em Angola e mais tarde em
Mogambique; o caca F-86F na Guiné, entretanto retirado por imposi¢do dos EUA; os cacas FIAT
G-91 adquiridos & Republica Federal da Alemanha num total de quarenta aparelhos, utilizados em
Angola, Mogambique e Guiné; os avides de patrulhamento maritimo P2V5 em Angola e Guing; os

avides PV2 em Angola e posteriormente em Mocambique; os B-26 utilizados em Angola embora por

comunicagio apresentada no dmbito do Seminario As Campanhas de Africa e a Estratégia Nacional, IAEM,
11-13 Dezembro 1996, Lisboa, 1996, pp. 87-89.

3% Entrevista com o coronel Jaime Ourd, piloto operacional de Alouette III em Angola, na reforma a data da
entrevista, que foi realizada no Lumiar, em Setembro de 2009; e com o general Mendes de Oliveira, piloto
operacional de FIAT G-91 em Mogambique, na reforma a data da entrevista, que foi realizada em Torres
Vedras, em Setembro de 2009.

381 Oliveira, Hermes de Aratijo, “A Resposta a Guerra Subversiva, Subversdo e Contra-Subversdo”, Estudos de
Ciéncias Politicas e Sociais, (62), pp. 50-60, 1963, p. 55.

382 Cf- Cardoso, E., Historia da For¢a Aérea Portuguesa, vol. 1, Lisboa, EMFA, 1981, pp. 192-200; Machado,
M., Tropas Para-Quedistas: A Historia dos Boinas Verdes (1955-2003), Lisboa, Prefacio, 2003, passim;
Prazeres, J., Escola de Tropas Para-Quedistas: 50 Anos (1956-2006), Ribatejo, E.T.P, 2006, passim.

76



um curto espago de tempo; e o avido convencional de ataque e apoio de fogo T-6G “Texan”, a

aeronave mais empregue em todos os teatros de operagdes, neste tipo de missdes’"-.

4.4. A ACTIVIDADE AEREA EM ANGOLA

Desde os primeiros dias do conflito em Angola, comegou a desenhar-se aquelas que seriam as
principais missdes da FAP na guerra. Logo ap6s o inicio dos ataques no Norte, a aviacdo ligeira
existente, civil e militar, procedeu a evacuagao de cerca de trés mil e quinhentas pessoas em fuga de
varias localidades para o aer6dromo de Negage, onde foram posteriormente transportadas para
Luanda, a grande maioria na aeronave “Noratlas”. Até ao final de 1961, a FAP iria transportar cerca
vinte e nove mil passageiros e cerca de trés mil e quinhentas toneladas de carga nesta regido’".

Os dois primeiros anos de guerra foram essencialmente de aprendizagem e adaptagdo para os
militares, em geral, e para a FAP em particular. Numa primeira fase, sem qualquer doutrina de
emprego dos meios aéreos na guerra assimétrica, os meios aéreos foram usados de forma criativa, e
por vezes desesperada, para dar respostas as inimeras urgéncias que foram surgindo.

Nesta primeira fase, as solucdes para os problemas foram surgindo essencialmente por tentativa e
erro. Esta forma de fazer a guerra levou a FAP, conjuntamente com as restantes FA, para a fase
seguinte da evolucdo operacional, que se baseava agora na experiéncia e nas licdes apreendidas.

Tera sido o sentimento de urgéncia, complementado pela falta de conhecimento de como fazer a
guerra ¢ de meios apropriados para a fazer, que levou a criatividade dos militares portugueses a
empregar aeronaves de luta anti-submarina e vigilancia maritima em missdes de ataque ao solo,
patrulhamento de fronteiras, transporte logistico e bombardeamento; ou a prolongar a vida de
aeronaves que estavam em processo de abate (F-84G) por mais doze anos de servigo.

Ao longo deste capitulo temos apontado aquelas que foram as principais ac¢des desenvolvidas
pela FAP. Porém, agora, procuraremos quantificar numericamente esse contributo, para que
possamos perceber qual o peso que a FAP teve na condugédo da guerra.

O Quadro 2 em anexo (o nimero de voos e de horas de voo nos anos de1961-62 e 1966-67 nao
estdo preenchidos por insuficiéncia de informagdo referente aos quantitativos anuais), compilado a
partir dos “Relatorios de Comando” existentes no AHFA, permite-nos fazer algumas leituras.

Olhando para o panorama geral das aeronaves atribuidas a 2* RA, verificamos que eram na sua
maioria obsoletas e desajustadas para as missdes que desempenhavam. Os “Noratlas”, C-45, C-47,

DO-27, “Auster”, F-84G, T-6 “Texan”, B-26 “Invader”, PV-2 “Harpoon” e P2V5, estavam a ser

38 Bispo, Anténio de Jesus, “A Participagio da Forca Aérea na Guerra de Africa (1961-1975)”, Revista Militar,
pp- 1377-1405, Dez 2010, p. 1386.
¥ Idem., ibidem., p. 1388.
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retiradas de servico pela maioria dos seus operadores; para além de que, para suprir algumas
caréncias, algumas delas eram empregues em missdes para as quais ndo tinham sido concebidas.

Se olharmos para a Figura 1, onde ¢ apresentado o nimero de aeronaves atribuidas a 2* RA por
ano, verificamos que houve um aumento significativo nos primeiros trés anos do conflito,
estabilizando de seguida até ao inicio da década de 1970, altura em que ocorreu novo aumento. Este
resultou do reforgo de helicopteros “Alouette 111 e do avido DO-27 e também do inicio da operacdo
dos helicopteros SA-330 “Puma” e dos bombardeiros B-26 “Invader”. Com o SA-330 “Puma”
procurava-se aumentar a capacidade de transporte em helicoptero; ja os B-26 “Invader” visavam
substituir os F-84G, abatidos devido a falta de sobresselentes e aos custos de manutencio.

A relativa estabilidade do numero de meios atribuidos a Angola podera ter resultado de factores
como a dificuldade em adquirir armamento, necessidade de dotar com aeronaves os territorios da
Guiné ¢ Mogambique e falta de recursos financeiros. Os “Relatorios de Comando” referiam
frequentemente a falta de meios aéreos e o facto dos existentes serem obsoletos®’.

Ja na Figura 2, verificamos ndo ter havido variacdo de relevo no numero de horas de voo
efectuadas, mantendo-se proporcionais ao quantitativo de aeronaves. Tal facto poderd ter sido
resultado dos meios aéreos estarem no limite da sua utilizagdo, ou entdo da baixa intensidade da
guerra, em consequéncia da rivalidade existente entre as diferentes facgdes politicas de Angola, tdo
preocupadas em se anularem como em combater os portugueses.

Ainda nesta figura, podemos ver que embora as horas de voo tenham sido constantes ao longo da
guerra, o nimero de voos aumentou consideravelmente. Esta diferenca, a primeira vista contraditoria,
ter-se-4 devido ao aumento de infra-estruturas aeronduticas dispersas pelo territdrio, tornando
possivel a colocacdo das aeronaves mais proximo das forgas terrestre. Desta forma, ao encurtar a
durac@o dos voos, ficavam mais horas disponiveis para realizar missoes.

Se olharmos agora para o Quadro 3°*, relativo a prontiddo para voo das acronaves em termos
médios, entre 1968-73, constatamos que apenas cinquenta por cento destas podiam voar. Isto
significa que as horas de voo efectuadas na RA foram realizadas por apenas metade das acronaves
atribuidas, ¢ se a isto adicionarmos os longos anos de operacdo que tinha, rapidamente se
compreende os problemas de manutengdo existentes e o efeito ciclico que isso provocava. Ou seja,
quanto mais uma aeronave voava, mais desgaste sofria e logo mais rapidamente ficava inoperativa, o
que levava a sobrecarrega das restantes. Assim, ¢ sendo uma situagdo de guerra, uma taxa de
prontiddo tdo baixa sé podera ser compreensivel se assumirmos como valida a existéncia de limitados

recursos financeiros, a dificuldade em aceder ao mercado de armamento, ou a falta de pessoal.

35 Cf, Relatério do Comando, N°20 a N°31, 2* RA, AHFA, JAN a DEZ, 1963, Sala 355, Prateleira B2, Caixa
1/A; Relatorio do Comando, N°2, 2* RA, AHFA, 1970, Sala 355, Prateleira B1, Caixa 79.
3% Optamos por apresentar este intervalo temporal porque, segundo a generalidade da bibliografia, corresponde a um

periodo de estabilizagdo na luta armada.
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Ainda com base no Quadro 3, se olharmos para as horas de voo de cada aeronave individualmente,
verificamos que foram os “Noratlas”, os T-6G “Texan”, 0 DO-27, o “Alouette IlI” e 0 “Auster”, as
aeronaves que suportaram o maior esfor¢o da guerra, ou seja, avides pequenos e helicopteros. Um
facto que ndo sera alheio a simplicidade das aeronaves e baixo custo de manutencao e operacao.

Para termos uma nogdo do esfor¢o efectuado, vejamos o caso dos DO-27 e dos “Alouette 111",
com cerca de dez mil horas de voo por ano em média, o que significa que quinze aeronaves
efectuaram em média vinte e oito horas de voo por cada dia do ano.

Com base nesta informago ¢ com a que nos ¢ dada pelo Quadro 4 ¢ Figura 3, referente a situagao
de pilotos na 2* RA neste periodo, verificamos que o numero de aeronaves era consideravelmente
superior ao de operadores para as utilizar, de onde se depreende o empenhamento que estes terdo tido
para realizar as de horas de voo apresentadas no Quadro 3. Esta situagdo preocupava as chefias
militares em Angola, sendo reportada frequentemente para Lisboa através dos “Relatorios de
Comando”, como por exemplo no relatério N° 70, onde se pode ler que cada vez era mais grave a
insuficiéncia de pilotos®’. Para minimizar a situago, estes passaram a ser qualificados em diferentes
tipos ¢ modelos de aeronaves’™. Uma situagio perigosa, dado que em situagdes de stress ou
emergéncia os pilotos podiam confundir os limites e procedimentos de operacdo das diferentes
aeronaves, aplicando-os erradamente.

Se analisarmos agora o Quadro 5, onde apresentamos o numero e tipo de accdes realizadas pelas
diferentes aeronaves, vamos chegar a mais um dado interessante. Em primeiro lugar, voltamos a
constatar que foram as pequenas aeronaves convencionais e os helicopteros que, tal como
depreendemos do Quadro 3, mais ac¢des desenvolveram no periodo analisado. Em segundo lugar,
verificamos que foi no transporte que o esfor¢o operacional da FAP mais incidiu, seguindo-se as
accdes de reconhecimento e por fim de ataque, sendo que o grosso das missdes de ataque recaiu
sobre 0 T-6G “Texan” e os helicopteros.

Ou seja, em Angola, os dados recolhidos dizem-nos que a actuagdo da FAP seguiu trés orientagdes
fundamentais durante a guerra: o transporte, onde predominou o apoio logistico ao Exército através
de pequenas aeronaves ligeiras e o transporte de militares; a recolha de informagdes através de
missdes de reconhecimento e vigilancia, também estas realizadas maioritariamente através de
aeronaves ligeiras; ¢ as missdes de ataque, onde para além do avido T-6 “Texan”, o grande esfor¢o

recaiu sobre os helicopteros, inserindo-se aqui as missdes de helitransporte e heliassalto.

387 Relatério do Comando, N°70, 2* RA, AHFA, MAR a NOV, 1967, Sala 355, Prateleira B2, Caixa 71, p. 1I-3.
3 Ver por exemplo, Bispo, (Dez de 2010), pp. 1381.
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4.5. A ACTIVIDADE AEREA NA GUINE

A analise da actividade da FAP nesta regido ndo podera ser tdo detalhada como foi a de Angola, uma
vez que sdo escassos os “Relatorios do Comando” da Zona Aérea de Cabo Verde e Guiné (ZACVG)
existentes no AHFA. Sobre os periodos anteriores a 1964 e posterior a 1970, ndo existe praticamente
nenhuma informacao.

Em Maio de 1963 foi nomeado como Governador-Geral da Provincia o comandante Vasco
Rodrigues, sendo o Comandante Militar o brigadeiro Louro de Sousa®. A unifio numa s6 pessoa das
funcdes da administragdo civil e do comando militar aconteceu um ano mais tarde, em 1964, sendo
nomeado como Governador-Geral ¢ Comandante-Chefe o tenente general Arnaldo Schulz, que
desempenhou fungdes até 1968, altura em que foi substituido pelo general Anténio de Spinola®”.

A ZACVG estava organicamente dependente do Comando da 1* RA com sede em Lisboa, mas o
emprego operacional dos meios aéreos dependia do Comandante-Chefe na Guiné. A partir de 1965
comecaram a ser estabelecidos procedimentos para a coordenacdo entre meios aéreos e de superficie,
sendo criados o Centro Conjunto de Apoio Aéreo, em Bissau, e a Seccdo Conjunta de Apoio Aéreo,
em Nova Lamego. Estes organismos permitiram melhorar a comunicacao e coordenagdo entre os trés
Ramos das FA, a determinacio de prioridades e a afectagio racional dos meios aéreos™".

A guerra na Guiné teve caracteristicas muito diferentes da guerra em Angola. A elevada
organizacdo da guerrilha e a forma como a sua luta se iniciou, através de acgdes de combate e nao
com massacres como em Angola, era reveladores das dificuldades que as FA iriam ter neste territorio.
O principal movimento de libertagdo era o Partido Africano para a Independéncia da Guiné e de
Cabo Verde (PAIGC), embora existisse o partido da Frente de Libertagdo ¢ Independéncia Nacional

da Guiné (FLING) mas com fraca expressio’

. O PAIGC preparou-se antecipadamente para a guerra
através da formagdo de quadros, do recrutamento ¢ doutrinagdo dos combatentes e do treino militar,
passando trés anos a analisar condigdes e a recolher apoios para a rebelidio™”.

Por outro lado, o territério guineense possuia um conjunto de caracteristicas que favoreciam a
actuagdo dos guerrilheiros. A extensa area fluvial, a linha costeira bastante recortada, os largos

estuarios e bracos de mar que penetram profundamente no continente, exigiam operagdes militares

com uma importante componente anfibia, motivo pelo qual a Armada esteve tdo presente neste teatro

¥ Abecassis, José Krus (1995), vol. I, p. 370.

3% Fraga, Luis (1994), p. 103.

39! Abecassis, José Krus (1995), vol. II, pp. 450-460.

%2 Bispo, Antonio (Dez de 2010), p. 1390.

3% Woollacott, John (1983), “A luta pela libertacdo nacional na Guiné-Bissau e a revolucdo em Portugal”,
Andalise Social, XIX, (77/78/79), pp. 1131-1155, [Em linha], Lisboa, Revista do ICS da Universidade de
Lisboa [consult. 13 Maio 2013], disponivel em WWW: <http://analisesocial.ics.ul.pt>, p. 1134.
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de operacdes. O restante territorio tinha uma dimensao reduzida, cerca de um tergo de Portugal, e era
habitado na sua maioria por nativos de varias etnias, algumas estendendo-se para 14 das fronteiras®™,

Na Guiné, ndo s6 os factores histéricos™" e a hostilidade da geografia e do clima tornaram dificil a
actuagdo das FA, como também as independéncias da Guiné-Conakry (1958) ¢ do Senegal (1960)
tiveram um importante papel na condugdo da guerra. Estes dois paises foram uma importante fonte
de apoio aos guerrilheiros do PAIGC, proporcionando-lhe refiigio a Norte, Leste ¢ Sul, onde
puderam estabelecer as suas bases e desencadear acgdes militares na Guiné®®. O nivel de
organizacdo do movimento e o armamento moderno de que dispunha (armas automaticas, morteiros,
RPG’s, metralhadoras anti-aéreas) possibilitou aos guerrilheiros evoluirem de tal forma rapida que,
em 1965, ja tinham estendido a sua actuagdo a todo o territério da Guiné™’.

Para piorar a situagdo militar portuguesa, em termos de apoio aéreo, devido a pressoes exercidas
pelos EUA a FAP foi obrigada a retirar da Guiné os oito F-86F, a principal arma de ataque aéreo de
que dispunha. Desde a retirada destes, em finais de Outubro de 1964, e a chegada dos seus substitutos,
os novos cagas FIAT G-91 R4 adquiridos a Alemanha Ocidental, as missdes de apoio aéreo proximo
as forgas no terreno foram garantidas pelas aeronaves T-6G. Este era um avido que estava longe de
possuir o mesmo poder de fogo do anterior F-86F ou do posterior FIAT G-91 R4, o que tera
contribuido para que no periodo de dezoito meses entre a saida de uns e a entrada ao servico de
outros, a guerrilha tenha refor¢ado a sua presenca no terreno, especialmente na regiio a Sul*”.

A evolucao militar da guerrilha permitiu ao PAIGC, em 1966, anunciar publicamente o controlo
de dois tercos do territério, afirmando que a Guiné era “um Estado em desenvolvimento, estando um
tergo do seu territorio a ser objecto de agressio imperialista™”. Por esta altura, o PAIGC comegou a
desencadear ac¢Oes militares mais arrojadas, perto da guerra convencional, embora nestes casos
ficasse muito exposto & acgdo aérea, especialmente nas 4reas de menor densidade florestal*”. A
inferioridade dos nacionalistas na guerra aérea levou a que desde cedo procurassem anular esta

vantagem das FA portuguesas, recorrendo para tal ao uso de artilharia anti-aérea.

3% Bispo, Antonio (Dez 2010), pp. 1398.

% Entre 1889 ¢ 1915, as autoridades portuguesas viram-se envolvidas em vérias acgdes de pacificagdo nos
territorios da Guiné. A ultima revolta contra os portugueses, antes da guerra em 1963, terd ocorrido em
1936, em Bijagos, cf. PAIGC, “Historia da Guiné e das Ilhas de Cabo Verde”, Porto: Ed. Afrontamento,
1974, p. 141 apud Woollacott, John (1983), p. 1133 — Nota.

3% Idem., ibidem., p. 1133.

397 Fraga, Luis (1994), p. 104.

3% Correia, José Manuel, “Os FIAT G-91 ao ataque na Guiné: Operagdo Barracuda”, Mais Alto, (367), pp.
22-26, Mai/Jun 2007, p. 22.

399 Cf- Davidson, Basil, TheLiberation of Guiné, Londres, 1969, p. 100 apud Woollacott, John (1983), p. 1134.

49 Bispo, Antonio de Jesus (2010), p. 1399.
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Inicialmente as aeronaves eram atacadas com armas ligeiras, com resultados praticamente nulos. A
partir de 1964 surgiram as armas montadas em tripé de calibre 7.62 mm que, embora mais perigosas,
s6 eram efectivas a curtas distdncias quando as aeronaves voavam a baixa altitude. Pouco depois
surgiram as metralhadoras pesadas de fabrico russo, as “Degtyarev” de calibre 12.7 mm, mais
eficazes, mas facilmente detectaveis do ar, o que desencadeava bombardeamentos aéreos contra essas
posicdes. Em 1966, a actividade antiaérea passou a ser efectuada com recurso a metralhadoras
soviéticas de quatro canos, as ZPU-4 de 14.5 mm que, embora mais perigosas, continuavam a ser
facilmente detectaveis do ar e, portanto, sujeitas a ataques aéreos™".

No entanto, em resultado da actividade anti-aérea, até ao final da década de 1960, varias acronaves
foram atingidas, incluindo tripulantes, ndo tendo no entanto sido registadas vitimas mortais: em 1966
foram atingidos oito DO-27, seis T-6G, um “Alouette 11", dois FIAT G-91 e um C-47; em 1967
foram atingidos cinco DO-27, cinco T-6G, trés “Alouette II1I” ¢ dois FIAT G-91; em Julho de 1968
registou-se 0 caso mais grave, com o abate de um FIAT G-91, tendo o piloto abandonado a aeronave
em voo e sobrevivido sem ferimentos graves*”.

A situagdo militar portuguesa estava cada vez mais deteriorada, a moral dos militares era baixa,
com estes a viverem praticamente isolados nos seus aquartelamentos e com os nacionalistas do
PAIGC cada vez mais proximos de conseguirem uma “inversao de forgas”. O Exército encontrava-se
numa posi¢ao defensiva e cercado em territorio hostil, dependendo na generalidade das vezes dos
meios aéreos para serem reabastecidos de frescos, agua, correio e munigdes*”.

Esta situa¢do militar de 1967 obrigou a uma nova abordagem, sem paralelo nos outros teatros de
operagdes, posta em pratica pelo general Antoénio de Spinola. Apos a sua nomeagdo em 1968 para o
cargo de Governador-Geral ¢ Comandante-Chefe, o general reconheceu que havia problemas graves,
quer militares quer sociais, € que a guerra corria sérios riscos de ser militarmente perdida. Para
contrariar esta situagdo, definiu uma estratégia que visou um duplo objectivo: melhorar a moral e
eficacia do Exército, de forma a permitir obter um equilibrio com as forgas do PAIGC; e conquistar a
anuéncia do povo da Guiné, colmatando as suas caréncias para assim reduzir a base de apoios dos
nacionalistas. Foi por isso criada a campanha ‘“Para Uma Guiné Melhor”, que entre varios aspectos,
levou a implementagdo de reformas sociais com vista a alterar o caracter discriminatorio em sectores
como o da educagdo ¢ da saude, ao aumento da participagdo de africanos na administracdo do

o, . C, . , 404
territorio, e ao inicio de consultas populares através dos chamados “congressos do povo™**.

401 Idem., ibidem., p. 1400.

402 Correia, José Manuel, “STRELA: A ameaca ao dominio dos céus no ultramar portugués — 2* Parte”, Mais
Alto, (393), pp. 24-33, Jul/Ago 2011, p. 32.

403 Braganca, Aquino, Amilcar Cabral, Lisboa, 1976, op. cit., p. 15 apud Woollacott, John (1983), p. 1133.

404 Spinola, Antonio, Pais Sem Rumo: Contributo para a historia de uma revolugdo, Lisboa, Editorial SCIRE,

1978, pp. 30 et seq.
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No entanto, a situagcdo militar portuguesa nao parou de se degradar, de tal forma que o general
procurou encetar negociacdes com o PAIGC, na tentativa de conseguir um acordo politico que
evitasse uma possivel derrota militar. Neste sentido foram estabelecidos contactos a partir de 1970
por intermédio de Leopold Senghor do Senegal, que permitiram a ambas as partes encontrarem-se em
Maio de 1972 e discutir um plano que contemplava uma evolugdo gradual da Guiné para a
“independéncia” num periodo de dez anos*”. Porém as negociagdes foram interrompidas, com
Marcello Caetano a dar instrugdes a Spinola para cessar todos os contactos com o PAIGC, “pois para
a defesa global do ultramar ¢ preferivel sair da Guiné por uma derrota militar com honra, do que por
um acordo negociado com os terroristas, abrindo o caminho a outras negociagdes™*".

Com a interrup¢do das negociacdes a situacdo militar portuguesa deteriorou-se em “progressao

A . ; .
%7 ¢ nem mesmo o assassinato de Amilcar Cabral em Janeiro de 1973 trouxe qualquer

geométrica
alteragdo. Apds a morte do seu lider, o PAIGC passou por um curto periodo de desorientagdo, mas
assim que se recompds, iniciou nova ofensiva militar que obrigou o Exército portugués a retrair-se**®.

Na realidade, os anos de 1972-73 foram de viragem na situacdo militar na Guiné, atingindo de
forma particular a FAP. Em Dezembro de 1972, a PIDE advertiu Lisboa e o Comandante-Chefe da
Guiné, com base nos seus informadores na Republica da Guiné, da possivel introdu¢do de uma nova

9 Como se veio a verificar, tratava-se dos misseis soviéticos

arma anti-aérea no teatro de operacgoes
SA-7 “Strela”, disponiveis desde o final de 1972, mas que Cabral ndo quis usar de imediato. Embora
soubesse que o SA-7 comprometeria a actuacdo da FAP, o que fragilizava a capacidade de manter o
dispositivo militar portugués, temia que a introdugdo de um armamento tdo avangado®'® provocasse a
escalada do conflito, deixando o PAIGC numa situagdo mais perigosa*'’.

’

Porém, dois meses apds a sua morte, o missil SA-7 “Strela” surge finalmente no teatro de
operagOes. A primeira aparigdo foi no dia 20 de Margo na regido de Campada, junto a fronteira com o
Senegal, com o missil a passar entre dois avides FIAT G-91, sem no entanto ter explodido. Dois dias
depois, 22 de Mar¢o, um DO-27 passa por uma experiéncia semelhante sobre Bigene. No entanto o
piloto confunde o missil com um RPG e pede o apoio da parelha de FIAT G-91 de alerta em

Bissalanca. Estes, ao chegarem ao local, sdo alvo de mais dois disparos do SA-7 sem serem atingidos;

5 Idem., ibidem., p. 141.

406 Caetano, Marcello (1975),, op. cit., p. 191.

7 Spinola, Anténio (1978), op. cit., p. 36.

408 Cf. Idem., ibidem., p. 53; Rodrigues, José et all , Africa: A Vitéria Traida, Lisboa, Intervengdo, 1977, p. 127.

409 Correia, José Manuel, “STRELA: A ameaca ao dominio dos céus no ultramar portugués — 3* Parte”, Mais
Alto, (394), pp. 32-36, Nov/Dez 2011, p. 32.

419 A5 FA portuguesas obtiveram misseis terra-ar em 1973, o FIM-43 Redeye, por intermédio do Secretario de
Estado Kissinger. Foram adquiridos a Israel através de um intermediario alemdo, uma vez que oficialmente
os EUA tinham embargado a venda de armamento a Portugal, ¢f, Themido, Jodo Hall (1995), pp. 145-146.

1 Correia, José Manuel (Jul/Ago 2011), p. 33.
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uma segunda parelha de alerta de FIAT G-91 ¢ activada para o mesmo local e também ela € alvo de
um terceiro missil que também falha o alvo.

No dia 25 de Marco ¢ recebido em Bissalanca um pedido de apoio de fogo aéreo ao quartel de
Guileje que encontrava sob ataque do PAIGC, sendo mandada descolar uma parelha de FIAT G-91.
Quando passavam junto da fronteira com a Guiné-Conakry, um dos FIAT foi atingido por um SA-7,
despenhando-se de seguida. O piloto conseguiu ejectar-se da aeronave e foi recuperado no dia
seguinte. A 28 de Margo, uma outra parelha de FIAT G-91, que havia entrado no espaco aéreo da
Guiné-Conakry para atacar a “Base Kambera” dos guerrilheiros, seguia a rota para Madina do Boé
quando uma das aeronaves foi atingida por um SA-7, provocando a morte do piloto. Um segundo
missil foi disparado contra a segunda aeronave mas falhou o alvo.

Finalmente, a 6 de Abril, um dia negro para a FAP, cinco aeronaves sdo atingidas por misseis
SA-7: pela manha, um DO-27 é enviado numa missao de apoio médico e abastecimento de frescos ao
aquartelamento de Guidage, mas apds fazer escala em Bigene deixa de responder as comunicagdes
radio e ndo chega ao seu destino, sendo encontrado mais tarde com todos 0s ocupantes no seu interior
ja sem vida; um segundo DO-27 ¢ também enviado a Guidage para efectuar uma evacuacao sanitaria
mas ¢ entretanto atingido por um SA-7, o que obrigou a uma aterragem de emergéncia em Bigene;
uma vez que o pedido de evacuagdo ainda nao tinha sido concretizado, um terceiro DO-27 descola
para efectuar o transporte, mas no regresso desaparece na regido de Sambuid; sdo entdo enviados dois
FIAT G-91 para procurar as aeronaves desaparecidas, mas também estas acabam por ser alvejadas
pelos SA-7, conseguindo no entanto aterrar em seguranca; finalmente, dois T-6G sdo alvejados por
SA-7, um deles foi abatido e o outro aterrou em seguranca.

Em apenas catorze dias desde a introdugdo do SA-7 no teatro de operagdes, perderam a vida
quatro pilotos o que, embora possa parecer um nimero baixo, correspondia a cerca de dez por cento
dos pilotos na Guiné*'*.

Tendo por base os locais onde as aecronaves foram alvejadas, rapidamente se depreendia que o
novo armamento do PAIGC estava distribuido por quase todo o territdrio, o que indicava tratar-se de
um armamento ligeiro e portatil, dado que nas missdes de reconhecimento aéreo ndo tinham sido
identificadas rampas de langamento de misseis controlados por radar. As autoridades portuguesas
desconfiavam dos SA-7 “Strela”, um missil de intercep¢@o de baixa altitude empregue pela primeira
vez em 1972 no Vietname e o unico no arsenal da Unido Soviética com as caracteristicas descritas
pelos pilotos. A incerteza inicial sobre a nova arma do PAIGC levantava grandes preocupacdes entre
os responsaveis e operadores da FAP, uma vez que o missil colocava limitagdes a operacao de todas
as aeronaves que actuavam na Guiné. Apds serem recuperados fragmentos de um dos misseis, estes
foram transportados para Lisboa e entregues na Embaixada americana, onde ja tinha chegado um

pedido oficial de ajuda as autoridades americanas para a identificagdo do armamento. No seguimento

12 ¢of Bispo, A. (2010), pp. 1340 et seq.; Correia, J. (Jul/Ago 2011), pp. 33-37; Fraga, Luis (1994), p. 109-118.
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desse pedido, dois técnicos do Redstone Arsenal deslocaram-se a capital portuguesa para proceder a
analise dos destrogos, que foram identificados como pertencentes ao SA-7 “Strela”, tornando assim
possivel saber as caracteristicas e a melhor forma de evitar a nova arma do PAIGC*".

Ultrapassada a fase inicial de choque e conhecidas as caracteristicas do missil, a FAP definiu um
conjunto de acgdes e procedimentos anti-missil a adoptar: foram estabelecidas altitudes minimas de
operagdo; as subidas e descidas nos locais de aterragem e descolagem passavam a ser feitas em
espiral; as rotas das aeronaves passavam a ser diferentes e aleatdrias; os voos de DO-27 para as
determinadas pistas proximo da fronteira foram interditos, assim como as missoes de reconhecimento
que estas realizavam; os avides T-6G também viram algumas das suas modalidades de accdo
suprimidas, nomeadamente as missdes de ataque; € os FIAT G-91 passavam a ter procedimentos de
operagao diferentes. Mas apesar das contra-medidas adoptadas, como podemos ver no Quadro 6 os
SA-7 ainda iriam estar na origem de outros incidentes com aeronaves na Guiné ¢ em Mogambique,
embora o nimero de aeronaves abatidas tenha reduziu significativamente*'.

Um aspecto interessante, que sobressai no Quadro 6, prende-se com a preferéncia da guerrilha em
abater as aeronaves FIAT G-91. Os motivos parecem-nos evidentes: era a aeronave com maior poder
de fogo da FAP, e como tal perigosa para os nacionalistas; era uma aeronave cara e dificil de ser
substituida, assim como o piloto caso este fosse morto; e finalmente, em termos psicoldgicos, abater
um FIAT G-91 seria motivo de exaltagdo para os guerrilheiros, ao passo que para os portugueses
seria um volte-face.

Embora o aparecimento do SA-7 tenha alterado o modo de operacdo da FAP, reduzindo a
actividade de algumas aeronaves e provocado alguma inseguranga entre os pilotos, tais factos nao se
repercutiram na actividade aérea realizada nesse ano. Na realidade, em 1973, foram voadas noventa ¢
cinco por cento do total de horas do ano anterior, ndo sendo claro que a quebra de cinco por cento
tenha resultado da introdugio do SA-7 “Strela”. E mais provavel que a reducio tenha resultado do
menor numero de aeronaves disponiveis, uma vez que seis foram abatidas, ¢ da redugdo do numero
de pilotos™".

A perda da supremacia aérea sobre o territdrio guineense preocupava as autoridades portuguesas,
que logo a 24 de Abril de 1973 se reuniram em Lisboa para discutir como lidar com a escalada no
conflito da Guiné. Neste cenario, era entendimento das chefias militares ser necessario adquirir novos

meios militares, principalmente aeronaves, e de preferéncia o caca francés “Mirage III” ou o

13 Correia, José Manuel (Jul/Ago 2011), pp. 41-42.

414 Correia, Jos¢ Manuel, “STRELA: A ameaca ao dominio dos céus no ultramar portugués — 2* Parte”, Mais
Alto, (393), pp. 24-33, Set/Out 2011, p. 24.

13 Bispo, Anténio (2010), pp. 1341.
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“Mirage V", para combate aéreo e de ataque ao solo’'®. O mesmo entendimento tinha o comandante
da ZACVG, que queria substituir os T-6G e FIAT G-91 pela acronave francesa*'’.

A preocupagdo com a manutencao da superioridade aérea voltou a aumentar quando, em Outubro
de 1973, comecaram a surgir noticias no dominio publico da existéncia de guerrilheiros a fazer
cursos de pilotagem na Unido Soviética para operar cagas MiG 17 a partir da Guiné-Conakry*'®.
Adicionalmente, surgiram informagdes do aumento da operacionalidade dos cacas MiG 17 no
aerodromo de Labé na Guiné-Conakry. A partir deste aerddromo estas aeronaves poderiam atingir
em poucos minutos a capital Bissau e a propria BA n° 12 em Bissalanca*"’.

Perante estes desenvolvimentos o comandante da ZACVG, coronel Lemos Ferreira, reclama a
aquisi¢do urgente de meios de defesa aérea ¢ de cagas “Mirage”. A 27 de Novembro, em carta
dirigida ao general Spinola, expde a situagdo da FAP face as novas ameagas do PAIGC, salientando
que “a sobrevivéncia militar da provincia depende e assenta na For¢a Aérea™*.

A necessidade de manter a liberdade de ac¢do no espaco aéreo tornava-se uma prioridade para
manter o esfor¢o de guerra, razdo pela qual Marcello Caetano deu ordens para que fossem adquiridos
meios de defesa aérea*': sdo encomendados & Franga dois pelotdes de misseis “Crotale R440”; sio
estabelecidos contactos junto do Departamento de Estado dos EUA para comprar misseis portateis
FIM-43 “Redeye”**; e foi ainda equacionada a compra do radar TRS 2200 “Picador” para controlo
do espaco aéreo*™. Ficava a faltar um caga que pudesse contrariar qualquer ameaga aérea, uma
escolha que recairia no “Mirage”***. No entanto o processo negocial foi interrompido, uma vez que,
em Abril de 1974, o regime politico em Portugal mudou e as hostilidades em Africa terminaram.

Entretanto os SA-7 continuavam a causar problemas e a 31 de Janeiro de 1974, durante uma

missdo de apoio de fogo ao aquartelamento de Canquelifa, junto a fronteira com o Senegal, um FIAT

G-91 ¢ abatido por um missil, com o piloto a conseguir ejectar-se € a sobreviver.

16 Of Acta da reunido de 24 de Abril de 1973, ADN F/17/37/64, pp. 9 e 21 apud Matos, José, “A Historia
Secreta dos Mirage Portugueses — Parte 11, Mais Alto, (401), pp. 25-29, Jan/Fev 2013, p. 25.

7 Cf. Anexo D da acta de reunido de Comandos de 15 de Maio de 1973, Bissau, AHM/DIV/2/4/314/2 apud
Matos, Jos¢ (Jan/Fev 2013), p. 25.

1% Cf Loudon, Bruce, “Portuguese rebels to get Russian MiGs”, in Daily Telegraph, 2 de Agosto de 1973,
AND, SGDN 3500 apud ibidem., p. 26.

419 Correia, José Manuel (Set/Out 2011), p. 25.

420 cf Carta do Comandante da ZACBG, coronel Lemos Ferreira, ao Comandante-Chefe general Anténio
Spinola, datada de 27 de Novembro de 1973 apud ibidem., op. cit., p. 26.

2! Caetano, Marcello (1975), p. 180.

22 Ver nota 177.

2 Cf Nota da Direc¢io de Assuntos Econdmicos e Financeiros, Assunto: Venda de Armamento a Portugal, 31
de Maio de 1974, Archive du Ministére des Affaires Etrangéres, Europe 1971-1976 — Portugal Caixa 3051
apud Matos, José (Set/Out 2011), p. 26.

2% Idem., ibidem., p. 26.
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A 3 de Fevereiro a Marinha intercepta uma lancha de desembarque soviética em direccdo a
Guiné-Conakry, com um carregamento de blindados BRDM-2 equipados com rampas de lancamento
de misseis SA-7. Estes misseis eram uma versdo melhorada do “Strela”, produzindo menos fumo
durante o voo, o que dificultava a sua identificagdo no ar ¢ a realizagdo de manobras evasivas.

Ainda em 1974, a 6 de Abril, um avido dos Transportes Aéreos da Guiné Portuguesa ¢é alvejado a
descolagem de Farim, tendo no entanto conseguido aterrar em seguranga*>.

Independentemente da actividade aérea do PAIGC, a FAP continuou a executar as missdes que
eram em tudo semelhantes as realizadas em Angola: apoio de fogo ao Exército; transporte logistico;
missoes de assalto com helicopteros e evacuagdes sanitarias. Os helicopteros utilizados entre 1963-65,
foram os “Alouette II” recebidos de Angola, que serviam apenas para transporte logistico e
evacuagdes sanitarias, tendo realizado cerca de oitenta por cento deste tipo de missdes. SO partir de
1965, apos terem chegado os “Alouette 111", € que se comecaram a fazer as missoes de heliassalto.

Ja T-6G era empregue no apoio de fogo ao Exército e as operacdes fluviais da Marinha. Dada a
grande amplitude das marés, em muitos casos era mais vantajoso utilizar meios fluviais para penetrar
no territdrio, sendo mais facil abastecer o Exército por via fluvial do que por terra ou ar.

Quanto aos avides DO-27 e “Auster” serviram essencialmente para transporte ligeiro,
reconhecimento visual e Posto de Controlo Aéreo durante as operacdes militares. Os “Auster” porém
deixaram de operar devido ao elevado ntimero de acidentes em que estiveram envolvidos.

Ja os F-86F, primeiro, e os FIAT G-91, depois, eram por exceléncia a arma de apoio de fogo as
forcas no terreno, podendo voar em quase todo o territorio dada a sua exiguidade. No caso dos FIAT
G-91 possuiam a vantagem acrescida de fazerem reconhecimento fotografico, quer vertical quer
obliquo, de muita utilidade na identificagdo das posigdes da artilharia anti-aérea do PAIGC, das rotas
de infiltragdo dos guerrilheiros no territorio e das suas bases.

Quanto aos C-47, eram empregues no transporte médio, numa primeira fase entre a Guiné ¢ Cabo
Verde e depois dentro do proprio territorio guineense apds terem sido contraidas infra-estruturas
adequadas. Este avido serviu ainda para fazer bombardeamento nocturno*®.

Quanto aos numeros referentes a actividade da FAP na Guiné, a partir da bibliografia e arquivos
consultados, foi possivel compilar um conjunto de informagoes expressas nos Quadro 7, 8 ¢ 9 em
anexo. Como podemos verificar a informacdo estd muito incompleta e, em alguns casos, os dados
foram obtidos ndo de fontes primarias (“Relatorio do Comando™), mas de vérias fontes secundarias*’.

No Quadro 7, os espagos sombreados a escuro corresponde a periodos em que a referida aeronave

ainda ndo tinha sido atribuida a zona aérea, enquanto o tracejado corresponde aos periodos em que

425 Idem., ibidem., p. 27.

426 Praga, Luis (1994), p. 105.

427 Cf. Abecassis, José Krus (1995), vol. I, pp. 350 et seq.; Fraga, Luis (1994), pp. 101 ef seq.; Bispo, Anténio (2010), pp.
1388 et seq.; Cardoso, Edgar P. (1981), vol. 111, pp. 201 ef seq.
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ndo foi possivel obter dados consecutivos e sequenciais. O que se pode aferir deste quadro ¢, desde
logo, que houve uma diversificagdo menor de aeronaves quando comparado com Angola, que podera
dever-se as dimensdes bastantes reduzidas do territorio guineense. Tal facto permitia centralizar a
conducdo das operacdes aéreas e s6 esporadicamente formar comandos avangados ou destacamentos
de meios aéreos, ao contrario do que acontecia nos outros territorios**.

Podemos verificar que, em média, o maior nimero de aecronaves existentes eram os T-6G, os
DO-27 e os “Alouette 111", nao sendo por isso de estranhar o nimero de horas de voo que estas
realizavam anualmente, como nos indica o Quadro 8. Aqui, tal como em Angola, foi sobre estas
aeronaves que recaiu uma parte significativa do esforco de guerra da FAP. Se considerarmos que
estas precisavam de aproximadamente duas horas para chegarem a qualquer lugar no territorio, é
facil perceber o elevado niimero de missoes que realizaram, para obter uma taxa de esfor¢o anual tdo
elevada. Adicionalmente, devemos ainda considerar que para realizar estas missdes existia um
efectivo médio de trinta e cinco pilotos*®.

Se olharmos agora para o Quadro 9, referente ao nimero de missdes de ataque entre os anos de
1965-70, verificamos que esta modalidade de ac¢ao foi particularmente elevada dadas as dimensdes
do territério. Com base no quadro, verificamos que as ac¢des desenvolvidas nas modalidades de
ataque independente (ATIP e ATIR) nao sdo muito diferentes das modalidades de ataque a pedido
(ATAP e ATACQC). Isto podera ter resultado da intensa actividade dos nacionalistas, que possuiam
grande liberdade de movimento dentro do territorio, em contraposi¢cdo com o quase imobilismo das
forcas terrestres portuguesas, distribuidas pelos seus aquartelamentos de quadricula. Este facto
obrigava a um maior numero de ac¢des independentes de ataques aéreos, na tentativa de controlar a

expansdo da guerrilha e de destruir as suas bases, dentro e fora da Guiné.

4.6. A ACTIVIDADE AEREA EM MOCAMBIQUE

A guerra em Mogambique caracterizou-se por particularidades diferentes das de Angola e Guiné.
Aqui, os trés movimentos de libertagio™’ que se constituiram para combater pela auto-determinagio
do territério, embora possuissem uma base territorial ¢ motivagdes politicas bastante diferentes,
compreenderam que teriam de trabalhar juntos para concretizar o seu objectivo comum: a
independéncia politica de Mogambique. Assim, em 1962, os trés movimentos resolveram fundir-se
num s6, a FRELIMO (Frente de Libertacdo de Mogambique). No entanto, desde cedo comecaram a

surgir, no seio da FRELIMO, diferentes visdes quanto a estratégia militar a seguir: uns defendiam

428 Bispo, Antonio (2010), pp. 1392.
42 Fraga, Luis (1994), pp. 122.
40 MANU — Mogambique African National Union; UDENAMO — Uniio Democratica Nacional de Mogambique; UNAMI

— Unido Nacional Africana de Mogambique Independente.
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uma intervencdo militar proxima da guerra convencional, contra cidades e centros do poder; outros a
incitagdo dos camponeses nativos contra os portugueses; € havia ainda quem defendesse a luta de
guerrilha, prolongada e desgastante, usando as ticticas comunistas, que acabou por prevalecer®’.

A estratégia adoptada ndo foi inicialmente muito bem sucedida: o reduzido numero de forcas de
combate, o desconhecimento por parte da populacdo da iniciativa e a fraca doutrinacdo desta,
dificultou a progresso inicial da Iuta armada. Apenas apés a Tanzania ter permitido a criacdo de
santuarios da FRELIMO no seu territorio é que o nucleo inicial de combatentes comegou a
expandir-se. Por outro lado, o reconhecimento do movimento pela Organizacdo dos Estados
Africanos e 0 apoio que passou a receber da Unido Soviética e da China, alterou significativamente
as condigdes existentes e permitiu a expansio das actividades de guerrilha no terreno™>.

A guerra em Mogambique comegou em 1964, mas desde 1962 que o dispositivo e infra-estruturas

da FAP foram sendo progressivamente reforcados, ainda que de uma forma lenta*”

. Um facto que
ndo sera estranho se considerarmos que as FA ja estavam em guerra ha trés anos noutros territorios.
Mesmo assim foram criadas a BA n° 10, o AB n° 5, ampliadas infra-estruturas existentes para as
transformar em aerédromos de manobra e de recurso ¢ foram estabelecidas redes de comunicagdes
fixas e mdveis, a0 mesmo tempo que se planeavam os meios e a sua distribuicao pelo territorio,
articulados com os principios da distribui¢io das tropas de quadricula®*.

Em Mogambique, o intervalo entre o inicio da implantacio da FAP em 1962 e o comeco do
conflito armado, permitiu treinar os pilotos das unidades aéreas com base nos ensinamentos de
Angola e Guiné e permitiu igualmente melhorar a coordenacdo entre as FA, através de exercicios
conjuntos™’.

Apods 6 Dezembro de 1964, quando a Zambia e a Tanzania declararam simultaneamente a
independéncia, o territorio mogambicano ficou mais vulneravel a actuacdo da FRELIMO, que passou
a receber apoio destes dois novos paises. Em resposta as autoridades portuguesas aumentaram o
dispositivo militar de tropas de quadricula, suportadas pela FAP a partir dos aerédromos até ai
criados. A actividade aérea efectivava-se através do apoio de fogo, transporte de viveres e de pessoal,
e patrulhamento sistematico das linhas de infiltragdo e de fronteira, procurando impedir o
fornecimento logistico aos guerrilheiros*®. Até 1967, os nacionalistas limitaram-se a actuar no

distrito de Cabo Delgado e na zona do lago Niassa, a Norte do territorio, apoiados pela populagdo da

tribo Maconde, que se estendia para la das fronteiras de Mogambique. As suas actividades

! Garcia, Francisco Proenga (2003), pp. 127-135.

B2 Idem., ibidem., pp. 175-180.

3 Fraga, Luis (1994), pp. 126.

% Barros, Machado, “A Terceira Regido Aérea ¢ a Defesa do Ultramar Oriental”, Mais Alto, (228), pp. 36-43,
Mar/Abr 1984, pp. 37-38.

435 Idem., ibidem., p. 39.

B Idem., ibidem., pp. 28-29.
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limitavam-se a incursdes de curta distdncia e em pequenos grupos, a partir de bases fora do territorio
junto a fronteira e para onde regressavam apos os ataques™ .

E importante também referir um acontecimento politico que teve lugar em Dezembro de 1965 e
que acabou por, de alguma forma, influenciar a conducdo da guerra em Mogambique. Perante a
iminéncia da Inglaterra dar a independéncia a um governo nacionalista na Republica da Rodésia, o
governo branco de lan Smith, entdo em fungdes, antecipou-se ¢ declarou unilateralmente a
independéncia. Em reac¢do, o CS da ONU decretou o embargo a nova Republica, que Portugal
acabou por nao cumprir de forma taxativa, resultando no bloqueio naval inglé€s ao porto maritimo da
cidade da Beira, de onde partia uma linha de caminho-de-ferro, uma rodovia e um oleoduto que
abasteciam a ex-coldnia britanica. Apesar da tensdo diplomatica e militar que se gerou entre Portugal
¢ a Inglaterra, Lisboa aceitou o prego a pagar, € optou por apoiar o governo de Ian Smith, uma vez
que a alternativa era o aparecimento de mais um Estado nacionalista na fronteira com Mogambique™®.

Perante o bloqueio e a ameaga de uma intervengdo terrestre inglesa sob a égide da ONU, as

autoridades portuguesas reforgaram militarmente a cidade®™’

. No que se refere & FAP, o reforgo
consistiu no envio de tropas para-quedistas, formando o Batalhdo de Cagadores Para-quedistas n° 31,
duas aeronaves PV-2 para missdes de vigilancia maritima, dois P2V5 com a mesma finalidade, e
cacas F-84G para apoio de fogo e interdi¢io aérea*®.

Até ao fim do embargo ndo houve qualquer avolumar da tensdo militar, nem a intervengao
terrestre se concretizou. Assim como o embargo nunca ocorreu na pratica, a Republica da Rodésia foi
sempre apoiada pelo governo portugués, que garantiu o continuo abastecimento de bens ao pais.
Consequentemente, até ao final da guerra, os dois paises cooperaram continuamente no combate
contra os nacionalistas, juntamente com o apoio da Africa do Sul*"'.

No que se refere concretamente a guerra, a partir do segundo congresso da FRELIMO, em 1968,
esta adquiriu uma nova dindmica. O movimento nao s6 mudou a sua organica, como alterou também
a sua forma de actuagdo, aumentando a profundidade dos seus ataques para Sul, para o distrito de
Tete. O ano seguinte foi igualmente marcante para a FRELIMO devido as disputas internas, que
culminaram com a expulsdo dos tradicionalistas ¢ a entrega as autoridades portuguesas do chefe

Kavandame, a 3 de Fevereiro de 1969. Apds a saida destes elementos, a guerrilha comegou a actuar

de forma mais violenta e com maior apoio dos paises limitrofes, nomeadamente a Zambia.

47 Bernardo, M., Combater em Mogambique: Guerra e Descolonizagdo, Lisboa, Prefacio, 2003, pp. 24-26.

% Oliveira, Pedro Aires (2007), pp. 330 et seq.

9 Nogueira, Franco (1986), p. 304.

440 Cardoso, Adelino (Nov/Dez 2006), “A Guerra do Petréleo: O bloqueio naval ao porto da cidade da Beira”,
Mais Alto, (363), pp. 44-47, Nov/Dez 2006, p.45.

! Nogueira, Franco (2001c), p. 291.
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Este aumento na actividade da FRELIMO repercutiu-se nas operacdes aéreas, traduzindo um
aumento significativo nas horas de voo realizadas, passando de quinze mil horas no ano anterior, para
mais de trinta e cinco mil em 1969. Valores que continuaram a aumentar até ao final da guerra*.

Ja o ano de 1970 ficou marcado pela operagdo “No6 Gordio”, a maior realizada pelas FA em
Mogambique. Esta operagdo, para além de sé ter alcancado parcialmente os seus objectivos,
provocou a alteracdo da situacdo estratégica no territorio: a expansao da actividade dos nacionalistas
para Sul. Dai em diante e até ao final da guerra, a guerrilha foi-se intensificando e dispersando
progressivamente**’.

Quanto a actuagdo da FAP em Mogambique, acabou por ficar facilitada pela construcao
antecipada do plano de infra-estruturas, que permitia cobrir o Norte do territorio através de uma
malha de aerédromos compativel com a autonomia das aeronaves mais empregues na guerra, ou seja,
as aeronaves de transporte e apoio de fogo ligeiro. Para além do Norte, também a regido de Tete
estava dotada de infra-estruturas aeronauticas. Embora o principal centro de apoio e concentragdo de
meios aéreos era na BA da Beira a Sul, e portanto afastada das principais zonas de operagdes.

A rede de principais aerdédromos que proporcionava a mobilidade aérea era a seguinte: AB n° 5 em
Nancala, do qual dependiam os AM n° 51 em Mueda e n° 52 em Nampula; o AB n° 6 em Nova
Freixo, do qual dependiam os AM n° 61 em Vila Cabral e n° 62 em Marrupa; o AB n° 7 em Tete, do
qual dependiam os AM n° 71 em Furancungo, n°® 72 em Chicoa e n° 73 e Mutarara; e 0 AB n° 8 em
Lourenco Marques. Para além destes existiam ainda os Aerédromos de Recurso com condicdes
minimas para a actividade aérea. No total, existiam neste territério quinze grandes estruturas
aeroportudrias, civis e militares, e mais de duzentas pistas de aterragem com comprimentos superior a
setecentos metros, o que permitia a operagdo da maioria das acronaves***.

As operagoes aéreas realizadas em Mocambique eram em tudo semelhantes as desenvolvidas nos
outros teatros operacionais de Africa. As missdes mais importantes eram as de reconhecimento visual,
que visavam identificar as rotas de entrada no territorio a partir de paises vizinhos; o apoio de fogo as
forcas terrestre; € o transporte de material ¢ pessoas. As aeronaves mais utilizadas nestas missoes
eram o T-6G (a partir de 1968 passou a ser o FIAT G-91), o DO-27 e o C-47. Foi precisamente na
mobilidade que a FAP mais se empenhou em Mocambique, fazendo a ligacdo aérea entre as
diferentes zonas de actuagdo da guerrilha, recorrendo para tal a acronaves semelhantes as empregues
nos outros teatros de operagoes.

A chegada dos “Alouette III” em 1967 trouxe, como seria de esperar, uma nova dindmica as
operagOes militares, continuando a revelar-se muito titeis nas missoes de helitransporte, heliassalto,

evacuacdes médicas e ataque com o heli-canhdo. Prova disso é que chegaram a estar atribuidos a RA

*2 Bispo, Antonio de Jesus (2010), pp. 1394.
3 Gomes, Carlos (2002), passim.
4 Bispo, Antonio (2010), pp. 1396.
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trinta e um helicopteros, que operavam a partir de quatro aerédromos diferentes, sendo sem duvida a
aeronave que mais voou'".

As acgdes desenvolvidas pela FRELIMO para reduzir a liberdade de actuagdo da FAP foram
bastante intensas, um pouco a imagem do que procurava fazer o PAIGC na Guiné, com a diferenga
que em Mogambique ndo chegou parte do armamento anti-aéreo que o PAIGC recebeu, ou chegou
numa fase adiantada da guerra, como foi o caso do missil SA-7 “Strella”.

Mesmo assim, a FRELIMO conseguiu atingir, em 1965, cinco DO-27, oito T-6G e um “Auster”;
em 1966 atingiram sete DO-27, oito T-6G, um “Auster”, um “Noratlas” ¢ um PV2; em 1967
atingiram catorze T-6G, uma das vezes provocando a morte ao piloto; em 1972 atingiram cinco
DO-27, onze T-6G (dos quais dois foram abatidos), onze “Alouette III” (num dos quis toda a
tripulagdo morreu), dois FIAT G-91 e trés “Noratlas”; em 1973 foram atingidos sete FIAT G-91,
trés C-47, cinco “Noratlas”, onze DO-27, trés T-6G, dez “Alouette 1I1I” (causando a morte a trés
pessoas) e um C-47; no primeiro semestre de 1974 foram atingidos onze DO-27, trés T-6G, dez
“Alouette III” (provocando a morte a trés pessoas)**.

As aeronaves foram essencialmente atingidas por artilharia anti-aérea ligeira, sendo que o numero
das que foram abatidas foi bastante reduzido. As aeronaves danificadas foram essencialmente ligeiras,
existentes em maior quantidade no territéorio e menos dispendiosas, o que tera causado menor
impacto na actividade aérea.

Quanto a utilizagdo dos misseis SA-7, as consequéncias nao foram tdo graves como na Guiné. As
preocupacdes com este sistema de armas comegaram a surgir quando, em Novembro de 1973,
informacdes recolhidas pela PIDE na Tanzénia, davam conta da chegada de um grupo de
guerrilheiros vindos da Unido Soviética onde estiveram a receber instrugdo na utilizagdo dos SA-7*.
Porém, dada a experiéncia da Guiné, a introducdo deste missil no teatro de operagdes ndo constituiu
uma surpresa. Ja eram conhecidas as limitagdes do missil, quais as aeronaves mais vulneraveis e o
perfil de voo que estas deviam realizar para reduzi a exposi¢do a ameaga.

O primeiro avistamento verificou-se a 10 de Abril de 1974 perto de Mueda ¢ visava um FIAT
G-91 que o conseguiu evitar; um dia mais tarde foi identificado um disparo de SA-7 perto de Tete,
contra uma aeronave rodesiana**® durante um ataque a uma base da FRELIMO™ .

No que se refere a FAP, apenas uma aeronave foi efectivamente atingida por um missil num dos

motores, a 6 de Maio de 1974, tendo conseguido aterrar em seguranga numa das pistas de emergéncia

3 Fraga, Luis (1994), pp. 133-136.

“¢ AHFA, Sala 334, Prateleiras A3, Caixas 32, 34, 36, 37, 39, 40, 41, 42, 43.

47 Correia, J., “FIAT G-91/R4 em Mogambique — 4° Parte”, Mais Alto, (388), pp. 34-40, Mai/Jun 2010, p. 37.
% Pelo menos uma aeronave rodesiana, um Trojan, foi abatida por um SA-7 a 20 de Abril de 1974.

9 Correia, José Manuel (Mai/Jun 2010), p. 38.
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espalhadas pelo territorio. Tratava-se de um C-47 que transportava adidos militares estrangeiros
numa visita ao teatro de operagdes*".

Ja no que se refere aos numeros da guerra, também em relagdo a Mogambique nao nos foi possivel
obter todos os dados relativos a actividade aérea realizada no territério, assim como os quantitativos e
distribuicdo dos meios pelas varias infra-estruturas. No Quadro 11 em anexo estdo apresentados os
valore relativos ao numero médio de aeronaves atribuidas a 3* RA. Neste quadro, a informagdo
apresentada a tracejado corresponde aos anos nos quais nao nos foi possivel obter informacao, a
maioria dos casos por falta dos respectivos “Relatorios de Comando” nos arquivos.

No entanto, olhando para o quadro, podemos identificar dois aspectos que s@o coincidentes com o
que foi supra referido. Em primeiro lugar, verificamos ter havido um salto quantitativo do nimero de
meios aéreos atribuidos entre 1962 ¢ 1970, um periodo que medeia entre uma fase de expectativa de
guerra para a situagdo de guerra efectiva. Em segundo lugar, como também ja foi referido, no final da
década de sessenta a actuacdo da FRELIMO passou a ser mais violenta e aguerrida, levando a
expansao da guerrilha a uma maior parcela do territdrio. Esta viragem na estratégia dos nacionalistas
podera estar na origem da introducdo de novas plataformas aéreas no teatro de operacdes por esta
altura, como foi o caso dos “Alouette Il ”, 0os SA-330 “Puma” e os FIAT G-91.

Um outro dado que podemos retirar deste quadro, embora ndo tenhamos os numeros para todo o
periodo da guerra, diz respeito as horas de voo realizadas pela FAP. No que se refere a este
parametro, verificamos que houve um aumento muito acentuado e continuo da actividade aérea ao
logo do tempo, atingindo o valor de cerca de quarenta mil horas de voo no ano de 1973. Este
aumento tera sido o reflexo ndo s6 do maior nimero de aeronaves a operar, mas também da maior
dispersdo da guerrilha no territério, e do aumento da intensidade de guerra que desencadeou.

Podemos verificar ainda que, tal como acontecia nos outros teatros de operagdes, foi sobre os
“Alouette 111", os DO-27 ¢ o T-6G que recaiu o maior esfor¢o de guerra. Algo que pode ser aferido
pelo grande nimero de aeronaves destes tipos atribuidas a este teatro de operagdes. Se olharmos para
0 Quadro 12 podemos verificar que os T-6G fizeram anualmente perto de cinco mil horas de voo nos
ultimos anos de guerra, e os DO-27 ¢ “Alouette 111" perto das dez mil horas de voo anuais. Mais uma
vez verificamos que o aumento do nimero de horas de voo foi exponencial no periodo de uma
década, o que nos indica que a actividade da guerrilha evoluiu de tal forma rapida, que obrigou a um
aumento igualmente acelerado da actividade aérea.

Tal como em Angola e na Guiné, a quase totalidade do esfor¢go da FAP em Mocambique recaia na
execucdo de missdes de apoio as forgas terrestres. Era essencialmente no transporte logistico entre as
vastas areas onde o Exército actuava que o seu emprego mais incidiu, garantindo o continuo
fornecimento de bens, e o transporte de pessoas por todo o territério. Adicionalmente, como vemos

no Quadro 12, os “Alouette 11l foram igualmente extensivamente utilizados em missdes que ndo

% Bispo, Anténio de Jesus (2010), pp. 1400.
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deferiram em nada das realizadas nos outros territérios, isto €, o heliassalto, o helitransporte, as
evacuagdes sanitarias e o transporte de bens logisticos. J4 o apoio de fogo durante os combates e as
deslocagdes de colunas militares foi maioritariamente atribuido, pelo que depreendemos do Quadro
12, ao T-6G. E ainda de relevar o esfor¢o operacional dos FIAT G-91 nas missdes de ataque e apoio
aéreo proximo, dado o seu poder de fogo e rapidez com que chegava aos locais apds serem activados

pelas forcas terrestres.
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CONCLUSOES

Ao longo do texto foram abordadas uma série de tematicas que, visando concretizar os objectivos
deste trabalho, permitissem dar resposta as questdes colocadas no capitulo introdutorio. Assim, uma

vez terminado o estudo, passamos agora a enunciar as conclusoes a que chegamos.

(1) Nos primeiros dias do conflito em Angola, aquilo que foi solicitado a FAP correspondeu na
pratica a uma operac¢do humanitaria, de evacuagdo de civis para a capital do territorio angolano e de
abastecimento dos que tinham ficado para tras, com uma vertente muito reduzida de combate.

Ja o que aconteceu nos meses seguintes foi bastante diferente. Uma vez controlada a situagdo,
aquilo que parecia ser o fim dos problemas em Angola, transformou-se numa guerra irregular que se
propagou para Sul e, mais tarde, aos territorios da Guiné e de Mocambique.

Dai em diante, embora a sua actuacdo nunca tivesse perdido a componente humanitaria associada
a evacuacao e transporte de doentes e feridos, no geral, a tipologia de ac¢des que a FAP desenvolveu
nos trés teatros de operagdes podem ser agrupadas em trés areas: transporte, reconhecimento e ataque.

No que se refere ao transporte aéreo, a FAP actuou como elo de ligacdo entre a retaguarda e a
linha da frente, ou seja, a metropole e os militares do exército no terreno. Para tal foi montado um
complexo sistema de transportes aéreos militares, integrado num sistema logistico que manteve a
movimentacdo constante de carga e pessoas durante toda da guerra. A sua eficacia pode ser aferida
com base nos dados relativos aos transportes efectuados; ¢ a sua complexidade com base na
estruturagdo do sistema, que incluia diferentes tipologias de aeronaves associadas a diferentes fases
do transporte, assim como uma vasta rede de infra-estruturas aeronauticas (ampliada ao longo dos
anos), que permitia o transporte aéreo a praticamente todo o territorio.

No que se refere as missoes de ataque, a sua grande maioria foi no apoio as forgas terrestres:
durante as ac¢des de combate; como parte integrante de uma fase especifica das operagdes militares;
ou em escolta as colunas militares. Existiam ainda os ataques de oportunidade durante as missodes de
reconhecimento, e os ataques aéreos independentes. Estes ultimos, apesar dos recursos empregues na
sua realizacdo, apresentavam resultados operacionais pouco significativos, pois os combatentes
rapidamente construiam outros acampamentos, ou recorriam as populagdes locais para se
reabastecerem de viveres.

Quanto as operacdes aéreas de reconhecimento e vigilancia, proporcionavam as FA portuguesas
uma enorme vantagem operacional, na medida em que permitiam explorar a terceira dimensdo na
recolha de informacgdes relativas a actividade dos nacionalistas. A identificacdo de linhas de
penetracdo e progressdo ajudava a antecipar a estratégia de disseminagdo da luta armada, permitindo

adoptar medidas preventivas: deslocagdo de forgas terrestres para lhes bloquear a progressao, onde se
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inserem as famosas operagdes “salto de ra”; ou despoletar os j4 mencionados ataques aéreos em
zonas de intervencgao livre.

Para além destas trés grandes areas de actuagdo, a FAP esteve ainda envolvida noutros tipos de
missdes de menor expressdo. Foi o caso da utilizacdo de meios aéreo na guerra psicoldgica, em que

estes eram usados para difundir mensagens audio e largada de panfletos.

(2) Para a concretizagdo destas missoes, a FAP empregou um vasto conjunto de meios de
diferentes tipologias. Porém, generalizado, podemos apontar para cada uma das principais areas de
actuagdo as aecronaves tipo empregues: no transporte aéreo, foram as aeronaves DO-27, “Noratlas”,
“Auster” e “Alouette III” as mais utilizadas; no ataque aéreo, foram os pequenos T-6G ¢ os
“Alouette 111" as duas aeronaves mais utilizadas, seguidas dos F-84G e dos FIAT G-91; ja nas
missoes de reconhecimento, destacaram-se as aeronaves “Auster”, “Alouette 111", DO-27, T-6G €
FIAT G-91, especialmente este ultimo através da fotografia aérea.

Vejamos agora de forma particular em cada um dos teatros de operagdes, como se estabeleceu esta
relacdo. Na ZACVG, as missdes de ataque foram efectuadas preferencialmente pelos cacas F-86
(apenas até 1964), os FIAT G-91 (apenas a partir de 1966), os T-6G e os “Alouette II1” (apenas a
partir de 1965); nas missdes de transporte, o “Noratlas” (a partir de 1971), os C-47, os DO-27, as
“Auster” e os “Alouette III”; nas missOes de reconhecimento, foram usados essencialmente os
DO-27, “Auster” e FIAT G-91. Na 2* RA, onde existiu uma maior diversidade de aeronaves durante
os treze anos de guerra, actuaram preferencialmente nas missoes de ataque os F-84G (até 1972, altura
em que a frota foi retirada de servico devido a falta de sobresselentes e aos custos para a manter a
operar), os T-6G, os “Alouette 111", (a partir de 1963), os SA-330 “Puma” (a partir de 1970) ¢ os
FIAT G-91 (foram também usados os B-26 a partir de 1972, mas com uma taxa de sucesso
operacional muito baixa, era uma aeronave desajustada para a missdo, ¢ a sua aquisi¢do correspondeu
a um certo acto de “desespero” dos responsaveis militares, perante a dificuldade em substituir os
F-84G); nas missdes de transporte foram usadas de forma muito extensiva os DO-27, os “Alouette
1117, as “Auster” e os C-47; nas missdes de reconhecimento, eram preferencialmente utilizadas as
aeronaves DO-27, “Auster”, T-6G, FIAT G-91 e os PV-2. Da mesma forma, na 3* RA, os meios
acéreos empregues foram essencialmente os mesmos ¢ nas mesmas missdes, ou seja, nas acgoes de
ataque foram utilizados os FIAT G-91 (a partir de 1969), os T-6G, os “Alouette III” (a partir de
1967), os SA-330 “Puma” (a partir de 1973); nas missdes de transporte foram usados
preferencialmente os DO-27, os “Alouette II1”, as “Auster”, os C-47 e os “Noratlas”; e nas missoes
de reconhecimento os DO-27, “Auster”, T-6G e o FIAT G-91.

Em termos de quantitativos ndo podemos apresentar numeros definitivos, uma vez que os dados
estdo incompletos no que respeita a ZACVG e 3* RA. Porém, com base na informacao ja recolhida e

na uniformidade com que a FAP actuou durante treze anos nos trés teatros de operagdes, uma
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extrapolagdo das conclusdes serd suficientemente valida, na medida em que os valores por apurar
correspondem a curtos periodos de tempo. Adicionalmente, ¢ possivel identificar tendéncias ao longo
da guerra, como se pode constatar das tabelas apresentadas em anexo. De referir ainda que o nimero
de aeronaves atribuidas e disponiveis era diferente e variavel, uma acronave atribuida poderia nao
estar disponivel para voo devido a acgdes de manutengdo, avarias, danos causados pelo inimigo ou
erro de operagéo.

Posto isto, passamos a apresentar os valores médios de aeronaves atribuidas aos diferentes teatros
de operagdes. Na ZACVG, existiam em média uma dezena de FIAT G-91 e “Alouette 11l (até 1969,
ano em que o seu quantitativo duplicou, reflectindo o elevado valor operacional que este tipo de
acronaves tinha e¢ a intensificagdo da luta armada pelos combatentes nacionalistas); quanto as
aeronaves DO-27 e T-6G, os seus quantitativos rondavam em média as duas dezenas; quanto as
restantes, eram em média entre trés e cinco. Na 2* RA, a média de aeronaves atribuidas foi de uma
dezena para os “Noratlas”, PV-2 e F-84G; duas dezenas para os T-6G e “Auster”; e trés dezenas para
os DO-27 e “Alouette III”’; 0 nimero das restantes aeronaves foi em média de cinco aeronaves. Estes
valores, maiores que na ZACVG, reflectiam a dimensdo do territorio, que exigia um dispositivo
maior para cobrir toda a area de operagdes. Ja na 3* RA, o nimero médio de aeronaves era de uma
dezena para os “Noratlas”, C-47, FIAT G-91 e “Auster”; duas dezenas para os T-6G; e as trés
dezenas para os DO-27, T-6G e “Alouette III”. Estes valores, tal como na 2* RA, reflectia as
dimensdes do territdrio, mas também o alastramento da actividade rebelde para Sul do territorio.

De salientar ainda que alguns tipos de aeronaves encontravam-se na situacdo de destacamento
permanente (por exemplo os P2VS5 e os C-45), e embora tivessem sido contabilizadas como
atribuidas ao teatro de operacdes onde operavam, formalmente pertenciam as esquadras de voo de

outras regides, normalmente na metropole.

(3) Podemos assim afirmar que foram as aeronaves pequenas, baratas ¢ de baixo custo de
manutengdo, as mais empregues na guerra. A forte aposta neste tipo de aeronaves, aproximadamente
cento e quarenta unidades em média por ano em cada teatro de operagdes, ajuda-nos a explicar os
valores impressionantes de missoes ¢ horas de voo que realizaram, o que nos leva a concluir que foi
sobre elas que recaiu o principal esfor¢o de guerra.

A aposta neste tipo de aeronaves espelha bem as suas vantagens operacionais: possuiam uma
grande autonomia, realizavam missoes de longa duracdo; eram econdémicas em termos de consumo
de combustivel e custos de manutengdo; o seu baixo poder de fogo nao era uma grande desvantagem,
dado que os objectivos militares eram essencialmente guerrilheiros apeados e acampamentos
militares; eram pouco ruidosas, pelo que ndo denunciavam a sua aproximagdo com grande
antecipacdo; ndo precisavam de grandes infra-estruturas para operar, podendo parte delas aterrar em

descampados ou estradas, o que lhes dava grande flexibilidade e permitia chegar perto dos militares
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no terreno; por fim, tinham a vantagem de serem produzidas na Franga, Alemanha e Itlia, paises que
ndo punham grandes entraves a venda de armamento a Portugal.

De salientar apenas que, apds a introducgdo do helicoptero “Alouette 111" nos teatros de operagdes,
este comegou a ser utilizado de forma exaustiva em praticamente todo o tipo de missdes. O que
mostra a grande versatilidade do helicoptero, tornando-o na aeronave de eleigdo para a guerra

irregular.

(4) Comparando agora a actuagio da FAP em Africa com a da RAF em conflitos semelhantes nas
coldonias inglesas, verificamos que ambas ndo foram muito diferentes. Embora a RAF tenha
comecado por usar os meios aéreos como uma forma barata ¢ rapida de punir os povos nao
cumpridores ou problematicos, acabou por chegar a conclusdo que a estratégia estava errada,
passando a actuar segundo duas vertentes: apoio as operagoes terrestres; e flagelacdo do inimigo
através de ataques aéreos, sem afectar as populagdes civis, que passavam a ser o principal alvo da
contra-subversao. Foi precisamente neste sentido que a actuagcdo da FAP se pautou: dedicou grande
parte do seu esforco no apoio as operagdes militares terrestre; e a punicdo dos combatentes
nacionalistas, procurando ndo destruir os meios de subsisténcia ou infra-estruturas afectas a vida
quotidiana das populacdes.

Igualmente interessante € verificar que, no caso da FAP, o investimento na componente
“musculada” da sua interven¢do foi bastante significativo. Repare-se que, embora a experiéncia e
resultados no terreno apontassem para o investimento em meios aéreos ligeiros, baratos e versateis,
desde o inicio que na FAP houve a tendéncia para o emprego de cagas-bombardeiros, caros, de
elevada performance e com grande poder de fogo (F-84, F-86, FIAT G-91). Aeronaves concebidas
para a defesa e interdigdo do espago aéreo, missdes que em Africa, dado o grau de desenvolvimento
militar dos nacionalistas, eram pouco provaveis de virem a verificar-se. Nao se justificando por isso,

em nosso entendimento, a sua utilizagdo com base apenas nos objectivos militares em questao.

(5) Uma das principais dificuldades operacionais da FAP, principalmente nos primeiros anos da
guerra, foram as operagdes militares conjuntas, pouco desenvolvidas entre as FA portuguesas, quer
em termos doutrinarios quer em termos de treino. Consequentemente, uma vez que foi neste tipo de
operagdes que a actuacdo FAP mais incidiu, foi necessario desenvolver técnicas e procedimentos
para superar as falhas existentes. A principal delas era a falta de comunicag@o e coordenacao entre os
meios aéreos e terrestre, desde logo pela burocracia associada a algumas das ac¢des desenvolvidas
conjuntamente.

Para superar as dificuldades, foram feitos esfor¢os no sentido de melhorar a rede de comunicacao
nos territorios; dotar as forgas terrestres e aéreas com meios de comunicacdo compativeis; e

desenvolver procedimentos estandardizados. Contudo, foi a experiéncia da guerra que mais
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contribuiu para agilizar as operagdes conjuntas, reflectida numa sucessdo de artigos dedicados ao
assunto, principalmente na revista Mais Alto, e na publicagdo de trabalhos referentes a outras guerras
semelhantes.

Adicionalmente, havia ainda o problema da falta de doutrina de emprego dos meios aéreos em
guerras irregulares, de que pouco se sabia até ao inicio de 1961. As primeiras publicacdes da FAP
sobre o assunto surgem ja numa fase adiantada da guerra. Tendo sido criada, estruturada e equipada
no ambito da OTAN, a FAP estava a ser preparada para uma guerra classica, quando se viu
confrontada com a necessidade de combater uma guerra irregular, cujo inimigo mantinha-se
escondido, evitava o confronto directo, ¢ estava sempre pronto a recuar ou a desaparecer.

Existiam ainda, para além dos problemas doutrinarios, as dificuldades com a falta de pessoal
qualificado para operar ¢ manter os meios aéreos € com a baixa taxa de prontiddo das aeronaves,
fruto do desgasta da guerra.

No entanto, o principal problema, tanto da FAP como das FA, era que do outro lado do campo de
batalha encontrava-se um inimigo cujos recursos militares iam progressivamente melhorando. De tal
forma que, nos ultimos anos das guerras portuguesas em Africa, os movimentos nacionalistas
chegaram a por em risco a livre operagdo dos meios aéreos, com a introducdo de armamento
anti-aéreo mais avangado, como o missil Strela SA-7, responsavel por abater varias aeronaves da
FAP. Uma situag¢do que alarmou nao s6 os militares no terreno, como também os chefes politicos e
militares em Lisboa, que imediatamente iniciaram consultas diplomdticas com a Franca no sentido de
adquirir novas plataformas aéreas (Mirage IV) e sistemas de defesa anti-aéreos (dado que se

suspeitava que os nacionalistas poderiam comecar a operar meios aéreos de fabrico russo).

(6) Olhando para a doutrina actual de emprego dos meios aéreos na guerra irregular e para a forma
como outras forcas aéreas actuaram nos anos 1950 em guerras semelhantes, podemos dizer que a
FAP actuou de forma concordante com os procedimentos comummente aceites. Estes resumiram-se
ao apoio as forgas de superficie e a execucdo de ataques aéreos contra as forgas rebeldes, sem nunca
perder de vista o objectivo central da contra-subversdao/contra-guerrilha, isto ¢, a preservacdo da
normalidade quotidiana da populagdo civil.

Sendo assim, podemos concluir que a FAP contribuiu positivamente para o esforgo de guerra
portugués em Africa, através de um conjunto de acgdes que permitiram assegurar a permanéncia das
forcas terrestres no terreno e assim aumentar a pressdo sobre os nacionalistas, reduzindo-lhes a
liberdade de accdo. Por outro lado, através da protec¢do aérea e apoio de fogo, a FAP proporcionou
as forcas terrestres a vantagem da terceira dimensdo, sem paralelo da parte dos nacionalistas,
produzindo importantes efeitos psicologicos: de dissuasdo nos nacionalistas, por ndo conseguirem
impedir a actividade aérea; de incentivo nos portugueses, que viam na aviagdo o garante e ultimo

recurso que lhes podia valer, nem que fosse para os retirar feridos do campo de batalha.
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ANEXOS

Quadro 4.1: Carga e passageiros transportados em missdes operacionais na 2*° RA entre

1961-74*",
ANO CARGA TRANSPORTADA (Kg) PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
1961 3.307.389 8.176
1962 4.333.943 30.884
1963 4.104.660 35.657
1964 4.205.356 46.058
1965 3.077.303 41.812
1966 3.096.709 37.753
19672 1.868.896 28.433
1968 4.262.560 54.573
1969 3.874.081 54.929
1970 4.065.130 64.881
1971 4.108.321 95.818
1972 3.371.935 85.101
1973 3.290.797 77.801
1974%° 77 12.245%4
7
TOTAL 44.967.080 661.876

B Cf. Relatério do Comando da 2* RA, do periodo de 1961 a 1974, Arquivo Historico da Forga Aérea, Sala
355, Prateleiras B1 e B2, Caixas 9/A, 1/A, 2/A, 3/A, 4/A, 55,71, 74,75, 78, 79, 80, 83, 90.

2 Dados referentes apenas aos meses de Marg¢o a Novembro.

3 Estes valores correspondem apenas ao primeiro semestre. Os dois Relatorios de Comando trimestrais nio
referem os valores para a carga transportada.

% 0 valor de passageiros corresponde ao transporte na ligagdo Lisboa/Luanda.



Quadro 4.2: Nimero médio anual de aeronaves atribuidas a 2* RA entre 1961-74*%,

NUMERO MEDIO ANUAL DE AERONAVES ATRIBUIDAS A 2* RA**

Nora | PV-2 | P2V5 | C-45 | C-47 | F-84G | CESSNA | T-6 | DO-27 | AUST | ALII | ALIII | SA-330 | B-26 | TOTAL [ N° VOOS | H. VOO
1961 7 12 2 2 1 12 16 9 69 12586 28652
19621 8 9 2 2 1 11 16 20 90 13584 29548
1963 9 9 2 2 1 21 16 29 135 14518 30266
1964 | 8 9 2 2 1 18 19 24 135 17045 35153
1965 8 9 2 2 2 16 24 30 140 19628 33845
1966 | 8 9 2 2 2 16 24 30 142 19120 32865
1967 9 9 2 4 4 15 26 30 141 18985 30856
1968 9 9 4 4 14 26 30 148 31125 30468
1969 | 9 9 4 4 12 25 29 140 31956 31206
1970 | 10 12 4 4 9 1 23 42 159 33701 34019
19711 10 13 4 4 7 2 22 41 172 41416 36427
19721 9 12 4 4 3 3 21 39 161 43682 36189
1973 9 6 4 4 1 18 36 144 40873 34709
19741 3 6 4 4 1 18 36 115 41599 34956
TOTAL | 379818 459159

3. Cf Relatério do Comando da 2* RA, do periodo de 1961 a 1974, Arquivo Historico da Forga Aérea, Sala
355, Prateleiras B1 e B2, Caixas 9/A, 1/A, 2/A, 3/A, 4/A, 55,71, 74,75, 78, 79, 80, 83, 90.
46 As células do quadro preenchidas a sombreado, indica que nesse ano a respectiva aeronave ja nio operava

no territorio.
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Quadro 4.3: Taxa anual média de prontidio das aeronaves na 2* RA entre 1968-73*.
TAXAS ANUAL MEDIA DE PRONTIDAO
ANO | AERONAVES | ATRIBUIDAS DISPONIVEIS PRONTAS \N N° SAIDAS | H. VOO
(% DAS ATRIBUIDAS) [ (% DAS ATRIBUIDAS) N\

NORA 9 56% 34% § 3665 3787

PV-2 9 67% 54% 802 1987

C-45 4 75% 50% 516 1236

C-47 4 69% 60% 203 673

1968 F-84 14 71% 57% 911 2010
T-6 26 54% 50% 3233 5943

DO-27 30 50% 33% 4319 6346

AUST 28 83% 69% 2908 4170

AL Il 24 59% 53% 2402 4316
MEDIA ANUAL 148 65% 50% 18959 30468
NORA 9 53% 36% 2346 3408

PV-2 9 70% 56% 1332 2376

C-45 4 69% 54% 542 898

C-47 4 56% 44% 526 899

1969 F-84 12 64% 46% 994 1552
T-6 25 74% 64% 2397 3927

DO-27 29 69% 53% 6902 7837

AUST 27 70% 59% 6858 5751

AL Il 21 50% 41% 3812 4558
MEDIA ANUAL 140 64% 50% 25709 31206
NORA 10 53% 35% 2338 3429

PV-2 12 71% 47% 983 1914

C-45 4 75% 46% 741 1058

C-47 4 63% 53% 541 930

CESSNA 16 21

1970 F-84 9 71% 53% 868 1360
T-6 23 84% 72% 2633 3311
DO-27 42 76% 59% 13088 11209

AUST 25 63% 50% 5702 4647

AL III 24 72% 59% 6763 6061

SA-330 5 50% 25% 88 79
MEDIA ANUAL 159 68% 52% TOTAIS 33761 34019
1971 NORA 10 60% 30% 2312 3617
PV-2 13 61% 32% 1138 1513

C-45 4 56% 50% 888 991

C-47 4 75% 50% 542 914

B7.Cf. Relatério do Comando da 2* RA, do periodo de 1961 a 1974, Arquivo Historico da Forga Aérea, Sala
355, Prateleiras B1 e B2, Caixas 9/A, 1/A, 2/A, 3/A, 4/A, 55,71, 74,75, 78, 79, 80, 83, 90.
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CESSNA 2 100% 100%

F-84 7 86% 58%

T-6 22 79% 66%

DO-27 41 69% 50%

AUST 26 60% 43%

AL 11 37 80% 66%

SA-330 6 66% 43%
MEDIA ANUAL 172 72% 52%
NORA 9 60% 40%

PV-2 12 77% 44%

C-45 4 75% 75%

C-47 4 75% 50%

B-26 4 75% 50%

1072 CESSNA 2 50% 25%
F-84 3 100% 67%

T-6 21 71% 61%

DO-27 39 68% 47%

AUST 24 86% 75%

AL 11 32 75% 63%

SA-330 6 33% 33%
MEDIA ANUAL 161 70% 52%
NORA 9 67% 49%

PV-2 6 85% 54%

C-45 4 82% 69%

C-47 4 80% 53%

B-26 6 79% 44%

Lo73 CESSNA 1 50% 47%
F-84 2 100% 83%

T-6 18 69% 61%

DO-27 36 66% 56%

AUST 23 80% 69%

AL I 31 70% 53%

SA-330 6 45% 33%
MEDIA ANUAL 148 67% 51%

134 133
764 1212
1616 2080
16215 12728
5319 4351
10368 8859
1627 129
TOTAIS 40923 36527
2617 3578
1122 1559
918 1034
775 1063
28 39
442 409
450 691
2035 2386
11713 9118
4429 4451
17533 10413
1494 1448
TOTAIS 43556 36189
2611 3477
1036 1413
1023 1105
884 1003
317 654
107 78
80 131
1991 2185
12447 9107
5229 4362
13838 9870
1310 1324
TOTAIS 40873 34709

1A%




Quadro 4.4:  Situacio de pilotos na 2* RA no periodo entre 1968-73%,

SITUACAO DE PILOTOS
ANO |PILOTOS EXISTENTES | AERONAVES ATRIBUIDAS
1968 111 149
1969 107 140
1970 106 160
1971 105 171
1972 96 194
1973 88 157

8 Of. Relatério do Comando da 2* RA, do periodo de 1961 a 1974, Arquivo Historico da For¢a Aérea, Sala
355, Prateleiras B1 e B2, Caixas 9/A, 1/A, 2/A, 3/A, 4/A, 55,71, 74,75, 78, 79, 80, 83, 90.



Quadro 4.5: Numero e tipo de ac¢des realizadas por aeronave na 2* RA no periodo de

1968-73%.
NUMERO E TIPO DE ACCOES REALIZADAS POR AERONAVE
AERONAVE ACCAO ANO
1968 [1969(1970[1971[1972{1973 | TOTAL

ATAQUE 0| o 0 0ol o0 o0 0

NORD TRANSPORTE 1186 0 | 618 599 | 709 | 831 | 3943
RECONHECIMENTO| 0 [ 623 | 0 ol o] o0 623
DIVERSAS 35 (122199 {101 | 75 | 10 | 442
ATAQUE 138 | 97 | 144 | 71 | 37 | 10 | 497
- TRANSPORTE 226 | 172 | 227 | 342 [ 392 | 360 | 1719
RECONHECIMENTO | 160 | 349 | 172 | 44 | 51 | 40 816
DIVERSAS 152 | 452 [ 269 | 245 | 167 | 60 | 1345
ATAQUE 0| 0 0 0|l 0] 0 0
TRANSPORTE 368 | 1 | 261|273 (327 |295] 1525

® RECONHECIMENTO| 3 [298 | 9 o | 2 |10 322
DIVERSAS 55 | 45 | 59 | 70 | 100 | 66 395
ATAQUE 21 [ 104 | 111 | 52 | 28 | 17 333

o TRANSPORTE 95 | 8 | 140 | 115 | 275|231 | 864
RECONHECIMENTO| 3 [ 163 | 1 0 1 4 172
DIVERSAS 49 [ 103 | 93 | 98 | 73 | 29 | 445
ATAQUE 2521190 [ 173 | 156 | 69 | 3 843

-~ TRANSPORTE 0 [108] O 0|l 0] o0 108
RECONHECIMENTO | 217 | 0 | 83 [119| 65 | 0O 484
DIVERSAS 46 [ 283 [ 191|129 [129] 0 778
ATAQUE 843 | 324 | 408 | 168 | 269 | 342 | 2354

T TRANSPORTE 86 [ 200 | 97 | 25 | 22 | 4 434
RECONHECIMENTO | 687 | 95 | 209 | 176 | 212 | 309 | 1688
DIVERSAS 778 | 668 | 469 | 434 | 659 | 285 | 3293

DO-27 |ATAQUE 25 | 46 | 57 | 76 | 67 | 56 327
TRANSPORTE 1977 (21473625 | 4649|3220 {4135 19753

459 Idem., ibidem.
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RECONHECIMENTO | 479 | 600 | 928 | 809 | 672 | 563 | 4051
DIVERSAS 1038|1688 | 1874 (2193|1677 1111 9581
ATAQUE 0 0 1 2 0 0 3
AUST TRANSPORTE 805 | 89 | 754 | 662 | 866 |1139]| 4315
RECONHECIMENTO| 139 | 963 | 19 | 16 6 8 1151
DIVERSAS 313 | 1066 | 880 | 814 | 524 | 116 | 3713
ATAQUE 227 | 233 | 306 | 646 | 898 | 1644 3954
AL I TRANSPORTE 758 | 276 1834 |2775(2424|2536| 10603
RECONHECIMENTO | 264 1221 485 | 542 | 834 [1060| 4406
DIVERSAS 672 (1184 (1432(2649(2825(1860| 10622
ATAQUE 0 0 0 0 0 0 0
CESSNA TRANSPORTE 0 0 2 47 1132 22 203
RECONHECIMENTO| 0 0 0 0 7 1 8
DIVERSAS 0 0 10 | 23 | 81 16 130
ATAQUE 0 0 0 0 0 0 0
SA -330 TRANSPORTE 0 0 29 | 635|333 | 539 | 1536
RECONHECIMENTO| 0 0 0 0 3 1 4
DIVERSAS 0 0 36 | 487 | 443 | 377 | 1343
ATAQUE 0 0 0 0 13 | 97 110
TRANSPORTE 0 0 0 0 7 4 11
B2 RECONHECIMENTO| 0 0 0 0 1 81 82
DIVERSAS 0 0 0 0 4 33 37
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Quadro 4.6:

Aeronaves abatidas pelo missil SA-7 “Srela” em Africa*®.

AERONAVES ALVEJADAS POR SA-7 NA ZACVG E 3" RA (1973-74)

AERONAVE DATA/LOCAL OBSERVACOES
FIAT G-91 20Mar73/Fronteira Senegal
DO-27 22Mar73/Bigene
FIAT G-91 25Mar73/Guileje Aeronave abatida; piloto sobrevive
T-6G 25Mar73/Guileje
FIAT G-91 28Mar73/Alia Aeronave e piloto abatidos
DO-27 06ADbr73/Bigene-Guidage | Aeronave e pilotos abatidos
DO-27 06ADbr73/Bigene Aeronave e tripulantes desaparecidos
T-6G 06Abr73/Guidage Aeronave abatida; piloto sobrevive
FIAT G-91 28Abr73/Cantanhez
FIAT G-91 11Mai73/Binta
FIAT G-91 19Mai73/Binta
FIAT G-91 20Mai73/Binta
FIAT G-91 02Jun73/Gadamael
FIAT G-91 06Jun73/Gadamael
FIAT G-91 06Jun73/Cacoca
FIAT G-91 10Jun73/Gadamael
FIAT G-91 30Ago73/Morés
FIAT G-91 07Set73/Salancaur
FIAT G-91 22Set73/Binta
FIAT G-91 300ut73/Salancaur
FIAT G-91 07Jan74/Bedanda
FIAT G-91 31Jan74/Copa Aeronave abatida; piloto sobrevive
FIAT G-91 23Fev74/Binta
FIAT G-91 09Mar74/Salancaur
FIAT G-91 16Mar74/Bedanda
FIAT G-91 16Mar74/Jemberem
FIAT G-91 24Mar74/Salancaur

40 cf Documento oficial do Estado Maior da For¢a Aérea de Junho de 1974 apud Correia, José Manuel

(Set/Out 2011), p. 28. Para além das aeronaves militares, sdo conhecidos pelo menos cinco casos de

aeronaves civis alvejadas neste periodo.
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FIAT G-91

24Mar74/Tab. Chauara

FIAT G-91 05ADbr74/Guileje
FIAT G-91 10Abr74/SE Mueda
FIAT G-91 14Abr74/Guileje
c-47 10Mai74/Sare Morés
c-47 06Mai74/Nancatari
Cc-47 15Mai74/Nangololo
ALOUETTE III | 06Jun74/Tab. Baria
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Quadro 4.7: Numero médio anual de aeronaves atribuidas a ZACVG entre os anos de

1961-70"",

NUMERO MEDIO ANUAL DE AERONAVES ATRIBUIDAS*®
ANO |NORA |F-86F | C-47 | FIAT G-91 | T-6 | DO-27 | AUST | AL I1 | AL 1lI | H. VOO

=B
.
| EE EE

3 B

A
&m&w&

1 Cf “Relatorio do Comando” da 1* RA, do periodo de 1964 a 1970, Arquivo Histérico da Forca Aérea, Sala
335, Prateleiras Al e A2, Caixas 80, 122-128, 142, 153-155, 338 ¢ 342.

%2 As células do quadro preenchidas a sombreado, indica que nesse ano a respectiva aeronave ja nio operava
no territério. As células preenchidas a tracejado, indica que ndo foi possivel apurar os valores
correspondentes.

*3 Numeros relativos apenas segundo semestre.

4 Nio contempla os quantitativos de Julho e Setembro.

4 , . . .
% Numeros relativos apenas ao primeiro semestre.
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Quadro 4.8: Numero de horas de voo por aeronave atribuida a ZACVG entre os anos de

1965-72%%¢,

HORAS DE VOO POR AERONAVE*’

Noratlas

.

1963|1964 | 1965

1966

1967

1968

1969

1970|1971

1972119731974

\\\\\

\\\\

&& 6i

.
2838 &&

Quadro 4.9: Missdes de ataque realizadas pela FAP na ZACVG entre 1965-70",

MISSOES DE ATAQUE*”

1965 [ 1966 [ 1967 19681969 [ 1970 | TOTAL
ATAD N\ ¥ Nhnnney 78
ATIP | 113 | 596 | 1328 302 | 641 |1067| 4047
ATIR | 53 [ 295 | 138 | 276 | 356 | 657 | 1775
AESC \ 269 | 564 | 103 | 232 | 156 | 1324
ATAP 666 | 650 | 88 | 195 | 337 | 1988
ATAC131 357 [ 204 | 312 [ 328 | 1332

TOTAL

48 Of. Relatério do Comando da 1* RA, do periodo de 1964 a 1970, Arquivo Historico da For¢a Aérea, Sala
335, Prateleiras Al e A2, Caixas 80, 122-128, 142, 153-155, 338 ¢ 342.

467 , . T . cr o~
As células do quadro preenchidas a sombreado, indica que nesse ano a respectiva aeronave ja nao operava

no territério. As células preenchidas a tracejado, indica que ndo foi possivel apurar os valores

correspondentes.

8 Of. Relatério do Comando da 1* RA, do periodo de 1964 a 1970, Arquivo Historico da For¢a Aérea, Sala
335, Prateleiras Al e A2, Caixas 80, 122-128, 142, 153-155, 338 e 342.
49 ATIP — Ataque Independente Planeado; ATIR — Ataque Independente em Reconhecimento; AESC — Ataque

em Escolta; ATAP — Ataque em Apoio Proximo; ATAD — Ataque em Apoio Directo; ATAC — Ataque em

Apoio Controlado. As células do quadro preenchidas a tracejado, indicam que ndo foi possivel apurar os

valores correspondentes.

X1



Quadro 4.10: Consumo de combustivel e lubrificantes na 2* RA entre 1968-73*"".

CONSUMO DE COMBUSTIVEIS E LUBRFICANTES
ANO | QUANTIDADE
COMBUSTIVEL (AERO.) Lt | LUBRIFICANTES (AERO.) Kg
1968 13432632 148943
1969 12449484 164630
1970 12370339 177509
1971 12936843 165391
1972 27810827 147656
1973 29503894 144168
TOTAL 108504019 948297

Quadro 4.11: Nimero médio anual de aeronaves atribuidas a 3* RA*"",

NUMERO MEDIO ANUAL DE AERONAVES ATRIBUIDAS*”
ANO | NORA | PV-2 | P2V5 | Cherokee | C-47 | FIAT G-91 | CESSNA | T-6 | DO-27 | AUST | AL III | SA-330 | TOTAL | H. VOO

B N\
. L 7 N\
**&N&**-m

114 16368

B c | > | | ¢
1A EE
AN e

150 15736

I
a NN EE

146 39699
144

410 ¢f Relatério do Comando da 2* RA, do periodo de 1961 a 1974, Arquivo Historico da Forga Aérea, Sala
355, Prateleiras B1 e B2, Caixas 9/A, 1/A, 2/A, 3/A, 4/A, 55,71, 74,75, 78, 79, 80, 83, 90.

Y1 Cf Relatério do Comando da 3* RA, do periodo de 1962-63 e 1973-74, Arquivo Histérico da Forca Aérea,
Sala 334, Prateleiras A3, Caixas 32, 34, 36, 37, 39-43.

472 As células do quadro preenchidas a sombreado, indica que nesse ano a respectiva aeronave ja nio operava
no territorio. As células preenchidas a tracejado, indica que ndo foi possivel apurar os valores

correspondentes.
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Quadro 4.12: Numeros de horas de voo por aeronave atribuidas a 3" RA nos biénios 1962-3 e

1972-3*7,

HORAS DE VOO POR AERONAVE*"

196211963 {1972 | 1973 [TOTAL
Noratlas | 201 |1494 (3068 | 3814 | 8577
C-47 [3612]1298(2134| 3189 | 10233
DO-27 | 30 [2279]7325| 9095 | 18729

198 | 643 | 591 | 897 | 2329
w& 906 | 379 | 1285
w& 630 | 51 1148

525 11349 \\Qm

Auster

Cherokee

T-6G | 1450] 1903|3695 | 4630
FIAT G-91 &%&Q 1904 | 2657 | 4561
Alouette 11 9500 | 11641 21141

N 222 222

|

43 Cf. Relatério do Comando da 3* RA, do periodo de 1962-63 ¢ 1973-74, Arquivo Histérico da Forga Aérea,
Sala 334, Prateleiras A3, Caixas 32, 34, 36, 37, 39-43.

474 , . . . . ~ . ,
™ As células do quadro preenchidas a tracejado, indica que ndo foi possivel apurar os valores correspondentes.
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Figura 4.1: Niimero médio de aeronaves em Angola por ano*”.

Nimero Médio de Aeronaves em Angola por Ano
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Figura 4.2: Actividade aérea em Angola.

Actividade Aérea em Angola
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475 Cf- Relatorio do Comando da 2* RA, do periodo de 1961 a 1974, Sala 355, Prateleiras B1 e B2, Caixas 9/A,
1/A, 2/A, 3/A, 4/A, 55,71, 74,75, 78, 79, 80, 83, 90.
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Figura 4.3: Situacio de pilotos*’.

Situacao de Pilotos
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476 Idem., ibidem.
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