
 Journal of Safety Promotion and Injury Prevention,
Vol.10, No.2, Summer 2022

 Original Article

Arbaeen Ceremony and its Impact on Suburban Road Accidents in Western of Iran

Ali Mohammadi1*       , Roholah Mohammadi2, Soodeh Shahsavari1, Nasrollah Shabani3 

1. Department of Health Information Technology, School of Paramedical, Kermanshah University of Medical Sciences, 
Kermanshah, Iran
2. Nursing Office, Vice Chancellor for Treatment, Kermanshah University of Medical Sciences, Kermanshah, Iran
3. education Department, Department of Traffic Police of Kermanshah Province, Kermanshah, Iran
 
* Corresponding Author:a.mohammadi@kums.ac.ir 

Abstract

Background and Objectives: The Arbaeen ceremony has increased the volume of road traffic in Kermanshah 
province, so accident analysis can improve policy-making and traffic accident prevention programs. The purpose of 
this study was to analyze traffic accidents on suburban roads of Kermanshah province using GIS in Arbaeen trips.

Materials and Methods: This applied study was performed descriptively-analytically in 2019 in the ArcGIS 10.6 
software environment. The study was conducted in three phases: data collection, database preparation, and data 
analysis. In the first phase, the vector layers of the study were created and the accident data of 2018 were collected 
from Police Office, then the accident data related to the Arbaeen days (13.10.2018- 2.11.2018) were extracted from 
this collection. In the second phase, the study environment map was entered into ArcGIS 10.6 and their vector layers 
and descriptive tables were created. Phase 3, data analysis was performed to identify the cause, type, and condition 
of accidents, accident hotspots, and distribution.

Results: In the Arbaeen days of 2018, 149 accidents occurred, as a result of which there were 20 deaths and 129 
injuries. Personal vehicle crashes with 110, multi-vehicle collisions with 65, and speeding with 54 were the most 
common types of vehicles, modes, and causes of accidents.

 Conclusion: High vehicle traffic in the Arbaeen days requires careful planning. Therefore, improving the 
infrastructure will improve the traffic situation and reduce traffic accidents. Proper distribution of resources and 
facilities, relief, and rapid response in Arbaeen traffic routes are also essential.
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مقاله پژوهشی

چکیده

سابقه و هدف: مراسم اربعین حجم ترافیک جاده های استان کرمانشاه را افزایش داده است بنابراین تحلیل تصادف ها می تواند سیاست گذاری و 
برنامه های پیشگیری حوادث ترافیکی را ارتقاء دهد. هدف این مطالعه تحلیل حوادث ترافیکی جاده های برون شهری استان کرمانشاه با استفاده 

از GIS در سفرهای اربعین بود. 

روش  بررسی: مطالعه به صورت توصیفی - تحلیلی در سال 1398 و در محیط نرم افزار ArcGIS10.6 انجام گردید. مطالعه در سه فاز جمع آوری داده ها، 
آماده سازی پایگاه داده و تحلیل داده ها انجام شد. در فاز اول لایه های وکتوری مطالعه ایجاد و داده های تصادف های سال 1397 از پلیس راهور جمع آوری 
شدند، سپس داده های تصادف های مربوط به ایام اربعین )1397/07/27 الی 1397/8/11( از این مجموعه استخراج شدند. در فاز دوم نقشه محیط مطالعه به 
ArcGIS 10.6 وارد و لایه های وکتوری و جداول توصیفی آنها ایجاد شدند. فاز سوم، تحلیل داده ها جهت شناسایی علت، نوع و حالت تصادف ها، 

نقاط حادثه خیز و توزیع تصادف انجام شد.

نتایج: در ایام اربعین سال 1397 تعداد 149 تصادف اتفاق افتاده بوده که در نتیجه آن 20 فوتی و 129 جرحی داشت.  تصادف خودروهای 
شخصی با 110، برخورد چند وسیله با 65 و تجاوز از سرعت مطمئنه با 54 مورد بیشترین نوع وسیله، حالت و علت تصادف ها بودند. 

نتیجه گیری: تردد زیاد وسایل نقلیه در ایام اربعین نیاز به برنامه ریزی دقیق دارد. بنابراین بهبود زیرساخت ها باعث بهبود وضعیت تردد و کاهش 
حوادث ترافیکی می گردد. همچنین توزیع مناسب منابع و تسهیلات، امدادرسانی و پاسخگویي  سریع در مسیرهای تردد اربعین بسیار ضروري 

است.
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اگر اقدامات مقتضي و مؤثري در خصوص حل این  خواهد داشت. 
معضل صورت نپذیرد، پیش بیني مي شود تلفات و مجروحین ناشي از 
حوادث ترافیکي، پنجمین مقام را در سطح جهاني در میان صدمات 
و بیماري ها خواهد داشت. دانش و آگاهي در مورد اینکه چه عواملي 
و چگونه موجب بروز تصادف مي شوند، ابزاري ارزشمند براي تعیین 

مداخلات و نظارت بر مؤثر بودن آنها مي باشد )5(. 
برون  و  ترافیک درون شهری  با  به حوادث مرتبط  رانندگی  تصادف 
شهری می گویند که در آن حداقل یک وسیله  نقلیه با یک وسیله 
دیگر  خودرو  با  یا  و  جاده،  کنار  در  ثابت  یک جسم  یا  دیگر،  نقلیه 
برخورد کرده باشد. در مقایسه تصادفات برون شهری با سوانح درون 
شهری، به دلیل سرعت بیشتر وسیله نقلیه در جاده های برون شهری 
نرخ بالاتری دارند)6( حادثه و سانحه به خودی خود اتفاق نمی افتد. 
بلکه علل یا عواملی در ایجاد آن دخالت دارند هر چه این عوامل بهتر 
شناخته شوند در اعمال روش جلوگیری از سوانح و حوادث جاده ای 

مقدمه
عــنــوان  بــه  ترافیکی  حـــوادث  از  ناشی  آســیــب هــای 
مشکلات  مهمترین  از  یکی  پیشگیری،  و  پیش بینی  قابل  وقــایــع 
جهان حدود35 /1  سالانه در  می شوند،  محسوب  دنیا  در  سلامتی 
میلیون نفر در تصادفات جاده اي کشته شده و بیش از50  میلیون 
نفر مجروح مي شوند    )1-3(. آمارهای ارایـــه شــده در ایـــران 
نشان مــی دهــد حـــوادث ترافیکی دومــیــن علت مرگ و میر 
در همه گروه های سنی و اولین عامل مرگ در گــروه سنی زیر 40  
سال اســت. آمار کشته شدگان در تصادفات وسایل نقلیه در ایران، 
دو برابر و آمار مصدومان در سوانح ترافیکی، تقریباً پنج برابر میانگین 

آمارهای جهانی است )4(. 
برآورد صورت گرفته نشان مي دهد اگر برنامه ریزي جهت پیشگیري 
از تصادفات انجام نشود تا  سال 2030  این آمار،65  درصد رشد 
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موفقیت بیشتری حاصل خواهد شد )7( 
اربعین بزرگترین اجتماعات مذهبی مسالمت آمیز بر روی زمین است. 
در این رویداد، میلیون ها نفر به شهر مقدس کربلا در عراق می روند که 
تعداد زیادی از آنها ایرانی هستند و از مرزهای غربی سفر می کنند)8, 
9(. استان  کرمانشاه در غرب ایران و با کشور عراق هم مرز واقع شده 
است. سالانه بسیاری از زائران ایرانی برای برگزاری مراسم اربعین از 
محدوده استان کرمانشاه وارد عراق می شوند. علی رغم وجود وسایل 
نقلیه عمومی برای انتقال زائران به اربعین، برخی از زائران از وسایل 
مجبورند  مراسم  این  در  حضور  برای  و  می کنند  استفاده  شخصی 
مسافت طولانی را طی کنند که نتیجه آن خستگی و خواب آلودگی 
هست که از عوامل تصادف های جاده ای هستند. زائرانی که با وسایل 
مراسم  در  شرکت  برای  ایران  کشور  مناطق  دیگر  از  نقلیه شخصی 
ندارند،  آشنایی  مناطق  این  جاده های  با  می کنند،  استفاده  اربعین 
بنابراین مشخص کردن نقاط حادثه خیز و اطلاع رسانی در مورد آنها 
به کاهش تصادف ها کمک می کند. بهبود زیرساخت های جاده ای نیز 
نقش اساسی در کاهش صدمات ناشی از حمل و نقل در اجتماعات 

بزرگ دارد )10(. 
تلفات  آمار  اخیر  سال های  در  مسئولین  سازنده  اقدامات  دنبال  به 
از  یکی  همچنان  رانندگی  سوانح  ولی  است،  آمده  پایین  رانندگی 
در محدوده وسیعی  امروزه  میر می باشد.)11(  و  اصلی مرگ  دلایل 
ابزارهای  از  از کاربردهای حمل و نقل اهمیت استفاده و بکارگیری 
اطلاعات  سیستم  می باشد)12(.  ملموس  و  آشکار  هوشمند  و  نوین 
هم   )Geosoatial Information System GIS( جغرافیایی 
 GIS .اکنون از جمله سیستم های زیربنایی هر کشور تلقی می گردد
بستری برای ذخیره، نگهداری، مدیریت و واکاوی اطلاعات جغرافیایی 
و  جغرافیایی  وابستگی  که  داده هایی  با  همزمان  کار  جهت  و  بوده 
توصیفی دارند، طراحی شده است. بنابراین با توجه به حجم و تنوع 
داده ها و لزوم پردازش سریع آنها جهت دست یابی به اطلاعات و در 
امری  نقل  و  در حمل   GIS از  استفاده  بهینه،  تصمیم گیری  نتیجه 

ضروری )13(. 
احتمال وقوع سوانح و حوادث به ویژه تصادفات جاده ای اجتناب ناپذیر 
است که در صورت وقوع، خسارات و مشکلات بی شماری برای زندگی 
تصادفات  کاهش  و  کنترل  نتیجه  در   .)14( می کند  ایجاد  انسان ها 
داده های  اکثر  که  آنجا  از  می رسد.  نظر  به  ضروری  امری  جاده ای 
مرتبط با تصادفات جاده ای و اثرات آن جغرافیایی و مکانی می باشد 
تصادفات  کاهش  و  کنترل  در  کارا  و  موثر  شکل  به  می تواند   GIS
جاده ای استفاده شود )15(. در چند سال اخیر تردد کامیون ها برای 
ترانزیت کالا با کشور عراق و همچنین برگزاری مراسم اربعین حجم 
بررسی  لذا  داده است.  افزایش  را  کرمانشاه  استان  جاده های  ترافیک 
اربعین  ایام  در  تصادف  وقوع  علت های  و  حادثه خیز  نقاط  وضعیت 

پیشگیری  برنامه های  و  سیاست گذاری  می تواند  و  بوده  ضروری 
حوادث ترافیکی را ارتقاء دهد. لذا هدف این مطالعه بررسی حوادث 
ترافیکی جاده های برون شهری استان کرمانشاه با استفاده از GIS در 
سفرهای اربعین برای شناسایی مکان های پرتصادف، نوع تصادف ها، 

دلایل آنها و ویژگی های تصادف های به وقوع پیوسته بود. 

مواد و روش ها
مطالعه کاربردی بود و به صورت توصیفی - تحلیلی در سال 1398 
و در محیط نرم افزار ArcGIS10.6 انجام گردید. محدوده پژوهش 
استان کرمانشاه بود. این استان با مساحت 25009 کیلومتر مربع و 
جمعیت 1945227 نفر واقع در عرض جغرافیایی 34٫308159  و 
طول جغرافیایی 4705732 در غرب ایران قرار دارد. مطالعه حاضر 
در سه فاز جمع آوری داده ها، آماده سازی پایگاه داده و تحلیل داده ها 

انجام شد.
سازمان  از  کرمانشاه  استان  نقشه  داده ها(،  )جمع آوری  اول  گام  در 
 UTM, با سیستم تصویر  و  استانداری تهیه  برنامه ریزی  و  مدیریت 
WGS1984 با مقیاس 1:25000 ژئورفرنس گردید. سپس لایه های 
و  کرمانشاه  استان  محدوده  شامل؛  مطالعه  نیاز  مورد  وکتوری 
شهرستان ها، مراکز فوریت  پزشکی جاده ای، جاده  های اصلی و فرعی و 
نقاط حوادث ترافیکی )جرحی و فوتی( ایجاد گردید. بعلاوه داده های 
توصیفی تصادف ها از ابتدا تا انتهای سال 1397 از مرکز فرماندهی 
و کنترل حوادث ترافیکی )مرفوک( به صورت سرشماری جمع آوری 
این  از  اربعین  ایام  به  مربوط  تصادف های  داده های  سپس  شدند، 
مجموعه استخراج و وارد پایگاه داده شدند. این اطلاعات شامل تاریخ، 
ساعت و محل وقوع تصادف، طول و عرض جغرافیایی محل تصادف، 
حالت  جرحی،  تعداد  فوتی،  تعداد  جرحی(،  و  )فوتی  تصادف  نوع 
تصادف )چند وسیله، خروج از جاده، شی ثابت، عابر، موتور با وسیله، 
سرعت  از  تجاوز  چپ،  به  )انحراف  تصادف  علت  سایر(،  و  واژگونی 
مطمئنه، حرکت با دنده عقب، خستگی و خواب آلودگی، عدم توجه به 
جلو، عدم رعایت حق تقدم، عدم رعایت فاصله طولی و عرضی، نقص 
فنی و سایر(، و نوع وسیله )باری، سواری شخصی، مسافربر عمومی و 
موتورسیکلت( بود. مشخصات مراکز فوریت پزشکی جاده ای از مرکز 
مرکز،  نام  شامل  که  شد  جمع آوی  استان  پزشکی  فوریت  مدیریت 

تعداد پرسنل و تعداد آمبولانس بود.
در گام دوم )آماده سازی پایگاه داده(، برای ایجاده پایگاه داده، نقشه 
محیط مطالعه به ArcGIS 10.6 وارد و لایه های وکتوری و جداول 
  ArcMap در  تعریف شد. سپس   Arccatalog در  آنها  توصیفی 
و  استان  1. محدوده  از:  عبارتند  که  ایجاد شدند  وکتوری  لایه   پنج 
شهرستان )شامل نام شهرستان و جمعیت(، 2. مراکز فوریت پزشکی 
آمبولانس(،3.  تعداد  و  پرسنل  تعداد  پایگاه،  نام  )شامل  جاده ای 
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شعاع  به  توجه  )با  جاده ای  پزشکی  فوریت  مراکز  فعالیت  محدوده 
مراکز برای انجام ماموریت، فاصله نسبت به مراکز دیگر و  همچنین 
اصلی  )جاده  جاده   .4 پلی گون(،  به صورت  پوشش   تحت  جمعیت 
به  توجه  با  تصادف  مکان  )لایه  تصادف  وقوع  محل   .5  ،) فرعی  و 
مختصات طول و عرض جغرافیایی ثبت شده توسط پلیس(. به دلیل 
اینکه مجروحین بعضی از تصادف ها توسط خودروهای گذری یا خود 
تصادفات  داده های  بودند،  شده  منتقل  درمانی  مراکز  به  اشخاص 
ها  داده  این  و  نبوده  قابل دسترس  پزشکی  فوریت  از طریق  مربوطه 
از  اداره پلیس اخذ گردید. گام سوم، تحلیل داده ها جهت شناسایی 
بر  تصادف  توزیع  خیز،  حادثه  نقاط  تصادف ها،  حالت  و  نوع  علت، 
 GIS محیط  در  خوردو  نوع  همچنین  و  حالت  و  علت  نوع،  اساس 
10.6 انجام شد. ملاحظات اخلاقی برای رعایت محرمانگی داده ها و 
اصول انتشار اطلاعات رعایت گردید، همچنین مطالعه در کمیته ملی 
 KUMS. با شماره  اخلاق در پژوهش های زیست فناوری پزشکی 

REC.1395.642تصویب گردید.

یافته ها
در  جرح  و  فوت  به  منجر  تصادف   3090 تعداد   1397 سال  در 
جاده های برون شهری استان کرمانشاه  بوقوع پیوست بود که منجر 
به فوت 409 نفر و جرح 5112 نفر گردید. از این تعداد 149 مورد 
تصادف مربوط به ایام اربعین بوده که در نتیجه آن 20 فوتی و 129 

جرحی داشته است. 
تصادف  اربعین  ایام  در  هست  مشخص   1 جدول  در  که  همانطور 
مورد  با 65  برخورد چند وسیله  مورد،  با 110  خودروهای شخصی 
و تجاوز از سرعت مطمئنه با 54 مورد بیشترین نوع وسیله، حالت و 
علت تصادف ها در ایام اربعین سال 1397 در جاده های برون شهری 
استان کرمانشاه بوده است. و همانطور که در شکل 1 مشخص هست 

بیشترین تصادف در مسیر بزرگراه کربلا اتفاق افتاده است.
در جدول 2 توزیع تصادف های سال 1397 بر اساس فصل های سال 
است.  نشان داده شده  تعداد تصادف در آن فصل  بر  موثر  و عوامل 
نسبت  پاییز  در فصل  اربعین  همانطور که مشخص هست سفرهای 
به عوامل دخیل در فصل های دیگر باعث بیشتر شدن تعداد تصادف 

نشده است. 

جدول 1. مشخصات تصادف ها در ایام اربعین بر حسب نوع وسیله، حالت 
تصادف، علت و نوع تصادف

درصدفراوانینوع متغیر

نوع وسیله

3624/16باری
11073/83سواری شخصی

21/34موتورسیکلت
10/67کشاوزی

حالت 
تصادف

32/01خروج از جاده
10/67برخورد با شیء ثابت

85/37عابر
149/4موتور با وسیله

5838/93واژگونی
6562,43برخورد چند وسیله

علت 
تصادف

2818/79انحراف به چپ
5436/24تجاوز از سرعت

21/34حرکت با دنده عقب
85/37خستگی و خواب آلودگی

3221/48عدم توجه به جلو
138/72رعایت نکردن حق تقدم

53/36رعایت نکردن فاصله طولی و عرضی
32/01نقص فنی

42/68سایر
2013/42فوتینوع تصادف

12986/58جرحی

جدول 2. توزیع آمار مصدومین )فوتی و جرحی( جاده های برون شهری بر اساس فصل؛ سال و عوامل تاثیرگذار 

فصل
تعداد و درصد مجروحتعداد و درصد فوت

وقایع تاثیرگذار فصل
درصدتعداد نفردرصدتعداد نفر

سفرهای نوروزی1149/2711797/24بهار  

سفرهای  تابستانی1313214575/30تابستان 

سفرهای اربعین1033/2512787/26پاییز 

-61159856/20زمستان 
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 شکل1. توزیع تصادف ها بر حسب نوع وسیله در ایام اربعین 

  شکل 2. توزیع تصادف ها بر حسب نوع تصادف فوتی و جرحی در ایام اربعین 

بحث
حوادث ترافیکی از شایعترین عوامل مرگ هستند که زندگی بسیاری 
از انسان ها را به خطر می اندازند در جهان تقریبا هر روز 3700 نفر 
به علت تصادف می میرند. ایران به عنوان کشوری معرفی شده است 
از آن را دارد)16(.  که بیشترین موارد تصادف و مرگ و میر ناشی 
جمعیت  و  مربع  کیلومتر   25045,46 مساحت  با  کرمانشاه  استان 

طول  و    34٫308159 جغرافیایی  عرض  در   واقع  نفر   1945227
جغرافیایی 4705732 در غرب ایران و همسایگی با استان همدان، 
ایلام، کردستان و لرستان و همچنین در مرز با کشور عراق قرار گرفته 
است. تردد به استان ایلام و ارتباط بین استان های جنوبی و شمال 
اخیر  انجام می گردد. طی سال های  کرمانشاه  استان  از طریق  غرب 
ترانزیت کالا در نتیجه مناسبت های تجاری با کشور عراق و همچنین 
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برنامه اربعین، حجم تردد زیادی از ترافیک در استان به وجود آورده 
است. 

در  جرح  و  فوت  به  منجر  تصادف   3090 تعداد   1397 سال  در 
جاده های برون شهری استان کرمانشاه  بوقوع پیوسته بود که منجر 
به فوت 409 و جرح 5112 نفر گردید. از این تعداد 149 تصادف در 
ایام اربعین رخ داده که موجب فوت 20 و جرح 129 نفر شده است. 
اصلی  مسیر  در  می گردد،  مشاهده   2 و   1 در شکل  که  طور  همان 
بزرگراه کربلا از شهرستان کنگاور تا مسیر منتهی به ایلام بیشترین 
روز  رشد  و  نقلیه  وسایل  سرانه  بودن  بالا  می شود.  مشاهده  تصادف 
از طرفي تراکم و سرانه پایین راه  ایران و  از آنها در  افزون استفاده 
کشورهاي  به  نسبت  جمعیت(  نفر  هزار  هر  ازای  به  کیلومتر   2/6(
دیگر، بار ترافیکي راه هاي کشور نسبت به کشورهاي همسایه بسیار 
بیشتر است و این روند در حال افزایش مي باشد )5(. خطرناک ترین 
حالت تصادف چند وسیله، برخورد رخ به رخ در محورهای دوطرفه 
غیر مجزا می باشد که با درنظر گرفتن سرعت وسایل در معابر برون 

شهری تصادفات شدیدی را رقم می زند )17(. 
در شکل های 1 و 2 و جدول 1 وضعیت تصادف ها در ایام اربعین سال 
 110 با  شخصی  خودروهای  تصادف  است.  شده  داده  نشان   1397
از سرعت مطمئنه  تجاوز  و  مورد،  با 65  برخورد چند وسیله  مورد، 
با 54 مورد بیشترین علت تصادف ها در ایام اربعین سال 1397 در 
جاده های برون شهری استان کرمانشاه بوده است. و همانطور که در 
شکل 1 مشخص هست تصادف خوردوهای شخصی در مسیر بزرگراه 
کربلا بیشترین عامل تصادف بوده است. با توجه به تعداد تصادف های 
ایام اربعین و مقایسه با مدت مشابه در زمان های دیگر، ایام اربعین و 

تردد خودروها تاثیر بر تعداد تصادف ها ندارد.
حوادث  شدگان  کشته  وضعیت  از  جهانی  بهداشت  سازمان  گزارش 
ترافیکی در ایران نشان می دهد که سرنشینان وسایل شخصی سبک 
با 28 ، رانندگان موتورهای سه و دو چرخ با 24، عابرین پیاده با 22 
درصد بیشترین کشته ها و دوچرخه سواران، راننده و مسافر اتوبوس 
و راننده و سرنشین وسایل حمل و نقل سنگین کمترین فوتی های 
حوادث  ریسک  ارزیابی   .)18( داشته اند  را  ایران  ترافیکی  حوادث 
در  سرمایه گذاری  برای  تا  می کند  کمک  سیاستگذاران  به  ترافیکی 
ارزیابی  هزینه  سرانجام  و  کنند.  تصمیم گیری  پرمخاطره  مسیرهای 
وظیفه  یک  جاده  ایمنی  عملکرد  تحلیل  دهند.  کاهش  را  ریسک 
مهم برای ایمنی حمل و نقل و مسافرت هست. مفاهیم ژئومتریک و 
تحلیل های مرتبط با آن به همه افراد با گروه های سنی و دانش غیر 
از متغیرهای تحلیل شده در یک  تخصصی، درک روشن و واضحی 
درک  از  بهتری  تجسم  که  دارد  خصوصیاتی   GIS می دهد.  فرایند 
مجموعه داده های بزرگ و فرایند تصمیم گیری را فراهم می کند )19(.

در شکل  2 محدوده فعالیت مراکز اورژانس برون شهری و تصادف های 

مراکز  هر  در  است.   شده  داده  نشان  محدوده  آن  جرحی  و  فوتی 
اوژانس یک آمبولانس وجود دارد، بنابراین توزیع تعداد آمبولانس و 
نیروی مساوی با توجه به وضعیت تصادف در محدوه هر پایگاه برنامه 
مناسبی در قبال این مساله نمی باشد. این موضوع در گزارش سازمان 
بهداشت جهانی به این صورت بیان شده که اکثر کشورها آمبولانس 
برای اعزام به صحنه تصادف ندارند و یا تعداد آمبولانس ناکافی هست 
و امکان براورده کردن نیازهای جمعیت تحت پوشش را ندارد )18(. 
از آسیب های ناشی از تروما در مراسم اربعین درس هایی گرفته شده که 
می تواند برای سلامتی زائرین و ایمنی سفر و همچنین سیاستگذاران 
مفید باشد. با توجه به حوادث سال های گذشته می توان نقاط حادثه 
خیز حوادث ترافیکی را شناسایی و عوامل را اصلاح کرد. همچنین 
از  زائران  تا  داده  بهبود  و  گسترش  را  عمومی  نقل  و  حمل  ناوگان 
وسایل نقلیه شخصی استفاده نکنند. که استفاده از وسایل شخصی 
محل  به  برگشت  همچنین  و  مراسم  برای  طولانی  سفر  به  مجبور 
سکونت باعث خستگی و تصادف شده و همچنین ناآشنا بودن با جاده 
نیز از عوامل تصادف هست )10(. و همانطور که در این مطالعه نیز 
نشان  داده شده است تصادف وسایل نقلیه شخصی، تجاوز از سرعت 
مطمئنه و برخورد چند وسیله بیشترین عوامل تصادف ها بوده است 
که همگی به علت تردد با وسایل شخصی که باعث خواب آلودگی و 
خستگی و همچنین نا آشنا بودن و عجله کردن نیز منجر به سرعت 

غیرمجاز و تصادف های شدید می شود. 
حوادث جزئي جداناشدني از زندگي بشر مي باشند که انسان، جاده، 
وسیله و طبعیت در آن دخیل هستند. اگرچه همواره بخشي از این 
برنامه هاي  است  ضروري  و  بوده  پیشگیري  و  اجتناب  قابل  حوادث 
مداوم و آینده نگرانه براي کاهش وقوع آنها تدوین و اجرا گردد، لازم 
مدیریت  تسهیلات  و  منابع  توسعه  براي  برنامه ریزي  همزمان  است 
خطر و پاسخگویي به هنگام در زمان وقوع حوادث نیز تدوین شود. 
به  نیاز  اربعین  ایام  در طول  انسان  و  نقلیه  وسایل  تردد  زیاد  حجم 
برنامه ریزی دقیق و کنترل تردد در زمان مراسم دارد. بنابراین بهبود 
وضعیت  بهبود  باعث  عمومی  نقل  و  حمل  ناوگان  و  زیرساخت ها 
مناسب  توزیع  همچنین  می گرد.  ترافیکی  حوادث  کاهش  و  تردد 
سریع  پاسخگویي   و  امدادرسانی  خطر،  مدیریت  تسهیلات  و  منابع 
در مسیرهای تردد اربعین با تاکید بر سطح بندي آنها متناسب با نوع 
تحلیل  برای  است.  بسیار ضروري  پیش بیني،  قابل  میزان حوادث  و 
حوادث و بکارگیری در برنامه ریزی، لازم هست که ساختار استاندارد 

داشته کامل جمع آوری شوند که از محدودیت های مطالعه بود.
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ترافیکی  حوادث  تحلیل  عنوان  با  تحقیقاتی  طرح  از  بخشی  حاصل 
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