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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion “Plan Estratégico de Seguridad Vial para el canton Chambo 2021
—2026”, tiene como estudio fundamental la seguridad vial en el canton, obteniendo como objetivo
principal el proponer un plan estratégico de seguridad vial para el canton Chambo, a través de los
5 pilares de gestién del Plan Nacional de Seguridad Vial, para mejorar la movilidad y seguridad
del canton. Para proponer las estrategias fue necesario realizar un diagndstico situacional,
mediante el analisis FODA y matrices de analisis externo e interno, ademas que se realizé una
entrevista al Jefe de la Unidad de Tréansito y transporte, 372 fichas de observacion a los usuarios
viales e infraestructura vial de 55 vias, en integridad a lo realizado se obtiene resultados altos en
desinterés de la infraestructura vial y sus componentes por parte del Gobierno Auténomo
Descentralizado del Cantén Chambo lo cual no posee una accesibilidad adecuada para los
usuarios vulnerables, al igual que la sefialética existente es muy escasa, la cultura vial de los
usuarios viales es muy pobre y por otro lado no existe un modelo de gestion de transito,
provocando consecuencias muy grabes en torno al canton originandose 18 puntos conflictivos.
Por consiguiente, se analizo6 la Gestion de la Seguridad vial que interviene en el canton Chambo
como son: Institucionalidad, Vias de transito y movilidad més seguras, Vehiculos méas seguros,
Usuarios de vias de transito mas seguros, Respuesta tras los accidentes de transito. Por Gltimo, se
recomienda a la unidad municipal de transporte, Transito y seguridad vial del cantén Chambo la
aplicacién de las 12 estrategias propuestas la cual esta clasificada en el pilar que le corresponde,
en coordinacion y participacion de las entes e instituciones publicas y privadas con la finalidad

de generar cultura y seguridad a todos los usuarios viales.

Palabras clave: <ESTRATEGIA>, <SEGURIDAD VIAL> <ACCIDENTABILIDAD>,
<ACTORES VIALES>, <SENALIZACION>, <SINIESTRO> <EDUACION VIAL>,
<CHAMBO (CANTON)>.
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Abstract

This degree work "Strategic Road Safety Plan for Chambo canton 2021- 2026, whose
fundamental study is road safety in the canton, obtaining as main objective to propose a
strategic road safety plan for Chambo canton, through the 5 management pillars of the
National Road Safety Plan, to improve mobility and safety of the canton. To propose the
strategies it was necessary to carry out a situational diagnosis, through the SWOT analysis
and external and internal analysis matrices, in addition to an interview with the Head of the
Traffic and Transportation Unit, 372 observation sheets for road users and road infrastructure
of 55 lanes, in integrity to what has been done, high results are obtained about lack of interest
in road infrastructure and its components by Gobierno Auténomo Descentralizado del
Cantéon Chambo which does not have adequate accessibility for the vulnerable users, the
existing signage is very scarce, road culture of users is very poor and on the other hand, there
is no traffic management model, causing very serious consequences around the canton,
initiating 18 conflict points. Therefore, the Road Safety Management that intervenes in
Chambo canton was analyzed. such as institutionality, safer transit and mobility routes, safer
vehicles, safer road users, and response after road accidents. Finally, it is recommended to
the municipal transport, traffic and road safety unit of Chambo canton the application of the
12 proposed strategies which are classified in the corresponding pillar, in coordination and
participation of public and private entities and institutions with the purpose to generate

culture and safety for all road users.

Keywords: <STRATEGY>, <ROAD SAFETY>, <ACCIDENTABILITY>, <ROAD
ACTORS>, <SIGNAGE>, <ACCIDENT>, <ROAD EDUCATION> <CHAMBO
(CANTON)>.
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INTRODUCCION

La inseguridad vial, es una preocupacién actual en la sociedad. Segun la Organizacién Mundial de la
Salud, 2018. pag.1., manifiesta que alrededor de 3500 personas fallecen cada dia a causa de los
siniestros viales, siendo los nifios, ciclistas y ancianos los usuarios mas vulnerables. Por lo que,
la tasa de mortalidad es de 28.5 muertes por cada 100000 habitantes. En el Ecuador, entre el afio
2015 y 2018 ocurrieron 21575 siniestros en la cual hubo 4004 fallecidos y 6920 lesionados,
debido a esto la presenta investigacion trata de buscar una alternativa para disminuir el nivel de
siniestros viales mediante un plan estratégico de seguridad vial.

Segun (Pico, M., Gonzalez, R., & Norefia, O., 2011.p.191) menciona que la seguridad vial es un sistema
social que implica la prevalencia de la vida de las personas ademas del mantenimiento éptimo de
la infraestructura; para el funcionamiento operativo del sistema es indispensable que las personas

actlen de forma coordinada respetando a los demas actores.

El Cantdn Chambo es uno de los principales productores de ladrillo, teja, agricultura, leche, y
posee una gran variedad de centros turisticos. Por ende, cuenta con varios puntos conflictivos que
afectan al correcto funcionamiento de la movilidad de peatones y vehiculos, por tal motivo
conlleva inconscientemente a tener una a inseguridad vial y un incremento alto de accidentes de

transito.

Este proyecto de investigacion pretende realizar un plan estratégico de seguridad vial en el Cantédn
de Chambo debido a la falta de concientizacién vial, para alcanzar el objetivo de la movilidad
armonica entre peatdn y vehiculo, y asi, mitigar los accidentes de transito con la satisfaccion de
moverse seguro. De modo que los beneficiaros directos de este proyecto de investigacion sera la
poblacién en general, el GADM, asi como todos los peatones de las vias cantonales y vehiculos
quienes atraviesen por calles principales y secundarias, del mismo modo por la zona céntrica del

cantoén.



CAPITULO |
1. MARCO DE REFERENCIA

1.1  Antecedentes Investigativos

Segun la CAF, en su estudio del Benchmarking de la seguridad vial en América Latina, menciona
como propdsito principal de esta investigacion, el crear un método para evaluar el desempefio en
seguridad vial de diez paises de América Latina, al igual que brindar una herramienta para que
los responsables evallen las fortalezas y debilidades de cada pais, e identifiquen los sectores que
merecen atencion en términos de politicas y donde la experiencia de los demas paises pueda
ayudar, en todo caso la metodologia utilizada en el benchmarking reside en la busqueda y el
analisis sistematicos de las mejores experiencias, con ideas innovadoras y procedimientos
operativos efectivos para brindar un mejor desempefio, como resultado del estudio muestra
claramente que en los paises de América Latina se debe mejorar la recopilacion y analisis de datos
en base a la seguridad vial, para sentar una base sélida en el desarrollo de politicas de seguridad

vial (International Transport Forum, 2017. pp.11-12).

A nivel internacional, particularmente en paises de la Unidn Europea, mediante las orientaciones
politicas sobre seguridad vial 2011 — 2020 sefiala que, para establecer una zona comun de
seguridad vial, el comité recomienda mantener el objetivo de reducir a la mitad el nimero total
de muertes en las vias de la Union Europea a partir del 2014 para el 2020, por tanto, la educacion
la formacion y el cumplimiento son fundamentales para la efectividad de las politicas de seguridad
vial, por ello se tomara acciones de supervisar y crear normas técnicas para la defensa de los
usuarios vulnerables, promover la creacion de una infraestructura adecuada para mejorar la
seguridad de los ciclistas y otros usuarios vulnerables de la via, e incrementar la participacion de

todas las partes interesadas mediante el fortalecimiento de la gobernanza (Comision Europea, 2010.
pp.2-10).

Por otro lado en paises de Latinoamérica, segun Maria Belén Moreno Samaniego el propoésito de
su trabajo de investigacion es identificar las deficiencias de la implementacion del plan estratégico
de Ecuador y Chile entre el afio 2012 y 2017 en los pilares de la seguridad vial tales como pilar 3
vehiculos mas seguros y pilar 4 usuarios mas seguros ya que esta procede de los altos indices de
muertes por accidentes de transito, en efecto las instituciones nacionales han aplicado diversas
estrategias de seguridad vial por lo tanto el trabajo describira, evaluara y compara los resultados
y eficiencias de las estrategias implementadas por Ecuador y Chile en el denominado pilar 3 'y

pilar 4 (Moreno, M., 2019. pp.13-17.).



A nivel pais, el economista Bolivar Madero, destaca en su investigacion sobre el sistema de
transito y seguridad vial en el Ecuador, un modelo de gestion para el control operativo del transito
el cual ha sido ejecutado por profesionales, con experiencia y capacitacion desde el 2012, lo que
resulto la disminucién del 7% de accidentes de transito, en definitiva la investigacion realizada
muestra los resultados obtenidos al operar el control en las vias donde intervienen el personal

especializado mediante tablas estadisticas (Madero, B., & Buendia, C., 2017.pp.1-18).

Por otro lado a nivel local el autor: Galo Correa, estudiante de la Escuela Superior Politécnica de
Chimborazo manifiesta como objetivo en su trabajo de titulacion denominado “Plan estratégico
de seguridad vial para el Canton Colta” definir los parametros y lineamientos de seguridad vial y
a través de ello plantear un plan estratégico para su mejora en la seguridad vial, mediante la
aplicacién de encuestas, entrevistas y documentos de observacion en el proceso de la
investigacion, el autor enfatizo a las actores mas vulnerables ademdas aspectos como la
insuficiencia de sefializacion en la acera tanto vertical y horizontal debido a la reduccion del
espacio y la priorizacién de vehiculos frente a peatones, con base en todos los resultados que
encontrd en su investigacion concluyo que el desarrollo de un plan estratégico de seguridad vial
es fundamental, a medida que al implementar el plan se accede a reducir el nimero de accidentes
de transito y se puede mejorar el impacto social del trafico de los viajes mediante la involucracion

de todos los sectores del transporte (Gonzalez, M., & Ruiz, E., 2017.p.68).

De la misma manera, el autor Alex Minta describe en su proyecto de titulacion  Plan integral de
educacion vial para mejorar la movilidad en la zona urbana del cantén chambo, provincia de
Chimborazo, periodo 2016, que para formar y educar a los actores de la via plantea la propuesta
de desarrollar los cinco niveles que incluyen actividades de comunicacién, capacitacion,
desarrollo de acciones planificadas por el departamento técnico del canton, capacitaciones
actualizada, medicion de desempefio y comunicacion a los agentes sociales con el cumplimiento

del marco legal gque establece el estado ecuatoriano (Minta, A., 2016. p.4).

Mediante el andlisis de las anteriores investigaciones de planes de seguridad vial realizadas por
diferentes autores, se puede concluir que es fundamental y viable la realizacion del Plan
estratégico de Seguridad Vial para el canton Chambo y con la ayuda de un estudio de mercado y
la aplicacion de métodos y técnicas de recoleccion de datos se podra identificar las deficiencias

en cuanto a la seguridad vial y a través del disefio de estrategias y con ello a contribuir a su mejora.



1.2 Marco Tedrico

1.2.1 Plan estratégico

Para el autor Sanchez Galan, (2016), el plan estratégico es un documento el cual recoge la
planificacion econdémico-financiera, estratégica y organizativa con la que una empresa u
organizacion cuenta para abordar sus objetivos y alcanzar su vision de futuro. En otras palabras,
definird qué acciones tendran que ser llevadas a cabo a nivel empresarial para poder afrontar los
retos que aparezcan y finalmente conseguir los objetivos marcados previamente. Las personas
encargadas de su redaccion deben ser responsables de la sociedad con gran capacidad de control
de esta y conocimientos amplios sobre todos sus aspectos.

La planificacion estratégica, proporciona un marco de referencia para el desarrollo de distintas
actividades, que pueda conducir a un mejor funcionamiento y una mayor sensibilidad del fin
planteado. El éxito de la planificacion estratégica consiste en el poder de anticipacion, la iniciativa
y la reaccion oportuna del cambio, sustentando sus actos no en sucesos empiricos sino con un
método, plan o logico, establecimiento asi los objetivos planteados y la definicion de los

procedimientos adecuados para alcanzarlos ( Jaramillo, S., Tacuri, L., & Trelles, D, 2018. pp.28-41).

Mediante el analisis de los autores citados se puede deducir que un plan estratégico es un
documento guia que contiene la planificacién de una empresa en cuanto a los aspectos econémico-
financiero, estratégico y organizativo con los que cuenta para llevar a cabo sus objetivos. Debe
estar bajo el mando de personas profesionales y responsables con la adecuada capacidad de llevar

el control en cada uno de sus ambitos.

1.2.1.1 Caracteristicas del Plan Estratégico

Es cuantitativo. - Porque establece cifras numéricas, las cuales dotan de consistencia a

los objetivos.

- Estemporal y actualizable. - Ya que su vigencia explicita culmina cuando se alcanza el

objetivo u objetivos principales.

- Es flexible. - Por ser modificable ante cambios ambientales o ante la consecucion de
algunas metas que puedan llevar a la decision de cambiar una parte o toda la estructura

del pan.

- Esta orientado a futuro. - Otra de sus caracteristicas es que orienta acciones y decisiones
presentes en funcién de uno o varios objetivos que existen dentro de las posibilidades del

porvenir.



Es normativo. - Puesto que describe politicas, programas y directrices especificas en la

actuacién de la empresa.

Es integrador. - Tanto la obtencidén de informacién como la redaccidon, asi como su

implementacion, componen a todas las partes de la empresa.

Es creible. - Necesita plantear metas que sean asequibles, 16gicas y viables y no hablar de

utopias o fines que parezcan irrealizables.

Es sencillo. -Para que pueda ser entendido y seguido por todos, el plan estratégico deber
ser lo més practico posible.

Es evaluativo. - De pie a la retroalimentacion (Trenza, A., 2018. p.1).

1.2.1.2 Objetivos de la Planificacion Estratégica

Afirmar la organizacién: El proceso de planificacion puede promover un compromiso
compartido para su organizacion y afirmar las razones por las que cada uno de los

miembros optan por formar parte de ella.

Descubrir lo mejor de la organizacién: La planificacion constructiva hara participar a las
personas en la valoracion de las cosas que la organizacion hace mejor y en la

determinacion de cudndo se ha desempefiado dptimamente.

Aclarar ideas futuras: La planificacion estratégica proporciona una pausa para que su
organizacion se examine a si misma y determine si estd todavia encaminada hacia el

futuro que desea alcanzar.

Transformar la vision en accion: La planificacion estratégica representa una oportunidad
para trazar un mapa de su organizacion, un mapa que exponga los 19 pasos que hay que
dar para alcanzar su vision. Los procesos de planificacion estratégica ayudan a convertir

los proyectos en accion (Fuentes,T & Luna, M. 2011. pp.119-134).



1.2.1.3 Proceso de la Planificacion Estratégico

Anadlisis del Entorno: Esta parte esta enfocada en el diagndstico, se analiza la industria
para ver si es atractiva, también es necesario ver que tan intensa es la competencia. Aqui
se trata de identificar, lo méas objetivamente posible, las oportunidades y las amenazas.
Asimismo, es necesario un buen autodiagndstico, hecho con objetividad, esto permitira
aprovechar las oportunidades y también nos ayudara a identificar bien las debilidades que

pueden evitar que compita eficazmente.

Formulacion: Al establecer la mision, vision y objetivos de una empresa, serd la
herramienta clave para la formulacién de estrategias, en base a la realidad y al futuro
esperado de la misma, mediante los siguientes componentes: objetivos, plan de accion y

recursos.

Programacion: Mediante este proceso se podra llevar a cabo el establecimiento de metas
a alcanzar ya que mediante el andlisis del entorno y la formulacién se tiene una vision de

la empresa, siento este paso un nexo entre las mismas.

Ejecucion: Es en donde se llevara a cabo la planeacion en si, en donde se aplicara las

estrategias y planes planteados para la empresa en la que se aplicara.

Autores: Existen diversos autores los mismos que desde su vision y perspectiva tienen
discrepancias en lo que se refiere al proceso de la planificacion estratégica, siendo unos
mas extensos y poco Utiles, y por otro lado tenemos otros autores los cuales realizan
métodos mas simplificados de la planificacion estratégica, siendo esta una ayuda a las
organizaciones ya que hasta cierto punto tiene una aplicacion facil y didactica,

colaborando a la comprension de los involucrados.

1.2.1.4 ldentificacion de los actores

Para un respectivo proceso de planificacion estratégico se toma en consideracion a todos los

actores o responsables desde su inicial etapa por lo que es importante identificar todas las posibles

areas y ver su responsabilidad dentro del plan realizado, de forma que los actores mas comunes

para el plan estratégico son los siguientes:

Usuarios



- Organizaciones comunitarias

- Colaboradores del GAD

- Representantes del area privada

- Organizaciones no gubernamentales

1.2.1.5 Elementos de un plan estratégico

Misidn considerado
comopropo6sito 0 su vez como
un punto de partida, ya que
define la razon de existir del
proyecto.

Las Metas los obtjetivos a
cumplira fin de que sean Visién es una expectativa ideal
medibles, alcanzables, sobre lo que se espera que la
relevantes, especificas y con organizacion sea o alcance en un
tiempo. futuro

Objetivos Son los pasos previos Valores Son el conjunto de ética y

para alcanzar el desarrollo del moral, a fin de indicar la forma que

plan, mediante los elementos que nos comportamos al tomar nuestras
componen nuestra vision. acciones.

Politicas Son reglas o Axiomas son las decisiones que
lineamientos que garantizan el debemos actuar o tomar para que las
correcto desarrollo del cosas ocurran y que los proyectos de
proyecto. la organizacion puedan validarse.

Figura 1-1. Elementos de un plan estratégico.

Realizado por: Cruz. L, 2021

1.2.1.6 Importancia de un plan estratégico

Segun el autor Ortega, (2019), la importancia de realizar un plan estratégico radica en lo
siguiente:

- Esuna inversion de maxima beneficio.



- Dirige en las tomas de decisiones.

- El conocimiento de la organizacién y de la competencia siempre ayuda a la hora de
trazar objetivos.

- Genera objetivos més viables.

- Mejora la productividad y el rendimiento de los medios favorables.
- Brinda la confianza de trabajar con plazos.

- Construye un futuro prometedor.

1.2.1.7 Resultado del plan estratégico - Plan de accion

“Es considerada como una herramienta de administracion o gestion, que controla tareas con el
proposito de efectuar los objetivos del proyecto o negocio, esto ayudara a establecer metas mucho
maés claras y la forma para ejecutarla, por lo tanto, esta herramienta determina las tareas y los

recursos a utilizar para elaborar un plan que lleve tu proyecto al objetivo que deseas” (NSDS
Guidenelis, 2018.p.1).

A continuacion, se extrajo de Entrepreneur, (2020) los pasos para ejecutar el plan de accion:

CEmR o CEm

R EEN

o oS

Figura 2-1. Pasos para ejecutar el plan de accion.

Realizado por: Cruz. L, 2021
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- Definir los objetivos. - El plan de accion debe contener objetivos bien claros, conciso y
medible, por lo que no se debe iniciar si no se sabe lo que se pretende lograr con €l ni en

cuanto tiempo.

- Disefiar estrategias. - A partir de este punto se deben redactar las estrategias que se
seguiran para lograr el objetivo, del mismo modo, se deben indicar el camino que se

guiara durante el desarrollo y realizacion del plan de accion.

- Plantea las tareas. - Se debe plantear las tareas o los pasos a seguir de cada una de las
estrategias planeadas que son de importancia para ejecutar el plan de accion, por esta
razén las tareas deben ser lo mas concretas y detalladas posibles, indicando cada paso

necesario.

- Gestion del tiempo. - Una de la herramienta para gestionar el tiempo es el diagrama de
Gantt por lo que las tareas deben tener tiempos especificos, fechas de inicio y fechas de
finalizacién, para lo cual es recomendable adaptar al formato del plan de accién una
grafica de Gantt para tal proposito.

- Designa responsables. - Se deben estipular los responsables de cada labor, quienes

destacadamente deben ser los que estan implicados en la elaboracion del plan de accion.

- Ejecutar el plan. - Por lo consiguiente se procede a la ejecucion del plan de accién, por
lo que en todo caso el responsable conoce la mision que debe ejecutar para efectuar con

las estrategias planteadas y alcanzar el objetivo final del plan.

1.2.2 Seguridad vial

Es la prevencidn de accidentes de transito que tiene como objetivo proteger la vida de las
personas. La seguridad vial esta determinada por factores externos por las sefiales de transito
respecto a los conductores, peatones e infraestructura. Estas sefiales actiian como guia en la via

publica (Merino, M., 2008.p.1).

Segun Fundacién MAPFRE, (2013); seguridad vial se entiende como la prevencion de accidentes
transito o la minimizacién de sus efectos, cuando tuviere lugar un accidente o incidente de
transito. Esta ciencia tiene especial cuidado con los efectos que dichos incidentes pueden tener

para la vida y salud de las personas, mostrando gran interés por la calidad de vida humana.



De acuerdo con el analisis de la definicion segln los autores se puede definir a la seguridad como
el conjunto de medidas que garanticen el correcto funcionamiento de la movilidad en la via,
mediante el uso de conocimientos y normas correctas, bien sea para el peatdn, pasajero o

conductor, a fin de usar correctamente la via publica reduciendo la accidentabilidad del transito.

1.2.3 Componentes de la seguridad vial

Los componentes que estan involucrados en la seguridad vial son;

Los vehiculos: medios de locomocién que permiten el traslado de personas o cosas de un lugar a

otro dentro de la seguridad vial se involucra medios de transporte motorizados y no motorizados.

Los usuarios: involucra a los conductores de medios de transporte motorizados y no motorizados

y los peatones.

La infraestructura: corresponde a la infraestructura, sefializacién utilizada tanto para cualquier
medio de transporte y usuarios, también se incluye externalidades como el medio ambiente la cual

se lo involucra como un factor de dependencia.

1.2.4  Politicas de Seguridad Vial
1.2.4.1 Politica Visiéon Cero

Naciod en Suecia con el principio ético: “busca tomar medidas de prevencion a fin de llevar a cero
el nmero de muertes de transito con una estrategia basada en un enfoque integral de seguridad”

(Leal, A., & Vadillo, C., 2015.pp.1-3).

Los pilares fundamentales de esta politica son: vias y bordes de la via seguros, vehiculos seguros,
velocidades y usuarios seguros. En este punto fundamental de la politica de vision cero en la
actualidad es primordial tomar en cuenta el rol fundamental que realiza el ser humano en la
transportacion, tomando como eje principal su bienestar y seguridad durante en viaje y por ende
interviene la infraestructura vial, que son las obras de arte de una carretera, y todo lo que conforma

el sistema vial.

La politica vision cero plantea que los elementos de control de transito como el seméforo y
redondeles son de gran utilidad, si lo mas importante es reducir los accidentes de trénsito el
seméforo es la mejor solucion y si lo mas importante es evitar lesiones serias, un redondel brinda

mejores resultados.

En cuanto a entornos mas seguros esta politica dio la batuta a los municipios de adoptar los limites
de velocidad dentro del perimetro urbano. En cuanto a vias estatales especificamente se ha optado

por colocar las carreteras 2 + 1 con barrera que divide los carriles de sentido contrario, un tipo de
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carretera desarrollada en Suecia. Se construyd esta carretera en un tramo que presenta un alto
numero de accidentes de transito y dio grandes resultados, ya que evito que se produjera

accidentes frontales.

1.25 Gestion de Seguridad Vial

Segun, (Solminihac, H., Echaveguren, T., & Chamorro, A. 2018,pp.10-15), para que una carretera cumpla su
funcion de servir al transito en forma segura, confortable y eficiente, debe tener un buen disefio
geomeétrico, esto exige a grandes rasgos cumplir con tres requisitos importantes: Tener un trazado,

dimensionamiento y un disefio de cruces adecuado.

La Gestion de la Seguridad Vial se basa en reconocer que las pérdidas producidas por los
accidentes viales pueden reducirse mediante la disminucién de la exposicion a situaciones de
riesgo. Por lo tanto, una estrategia eficaz consiste en reducir la exposicion a los grupos de riesgo,
por ejemplo, la prohibicion a conducir bajo efectos del alcohol a los conductores jovenes

principiantes.

En relacion con la infraestructura, el mismo principio demanda la realizacion de intervenciones
de mejora, primeramente, en los sitios con mayor densidad de transito y probabilidad de
accidentes, o reducir su severidad; asi como minimizar la posible incidencia del factor humano

en la generacion de estos (Dorado, M., Mendoza, A., & Abarca, E., 2016. pp.21-30).

Un Sistema de Gestion de Seguridad Vial, favorece el desarrollo sistematico de transporte
terrestre mas seguro, segun la norma ISO 39001, la certificacion de un Sistema de Gestion de

Seguridad Vial propone el progreso de la condicién de seguridad vial (ISBL, 2020.p.1).

La Norma de Gestion de la Seguridad Vial 1SO 39001, describe los requisitos para la constitucion
y certificacion de un Sistema de Gestion de Seguridad Vial con el objetivo de permitir a las
organizaciones reducir los niveles de mortalidad y lesiones graves relacionados con los accidentes

de trafico (Intedya, 2016.p.1).

1.25.1 Gestion de la Seguridad vial en el Ecuador

El 16 de agosto, el (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2017), junto con el Estado y la Sociedad
Civil presentaron el Pacto Nacional por la Seguridad Vial enfocado principalmente en 5 pilares

los cuales son:

Pilar 1. Gestion de la Seguridad Vial (Institucionalidad): De acuerdo con el (Ministerio de Transporte
y Obras Publicas, 2017) tiene como finalidad el fortalecer la gestion institucional del sector del

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. Las Lineas de Accion son:
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Motivar y mantener el involucramiento constante de los actores implicados, tanto en la

etapa de planificacién como de seguimiento del Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV).
Promover reformas convenientes a la Ley y Reglamentos de Transporte, Codigo
Organico Integral Penal (COIP), Estrategias Existentes de Seguridad Vial y Planes en
general.

Impulsar la educacién vial, en temas de prevencion y seguridad.

Impulsar auditorias a organismos de control en la temética de trénsito.

Pilar 2. Vias de transito y movilidad méas seguras: De acuerdo con él , (Ministerio de Transporte y

Obras

Publicas, 2017. pp.2-8) tiene por objetivo efectuar criterios de seguridad vial en el disefio,

construccidn, operacion y mantenimiento de la Red Vial Estatal. Las Lineas de Accidon son:

Mejorar el Cédigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD), para asegurar el alineamiento de este con las politicas nacionales en materia
de transito que se conciben en el marco del Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV).

Fortalecer las auditorias de seguridad vial para asegurar la generacion de informacion

veraz para la toma de decisiones.

Asegurar el cumplimiento del marco legal vigente para el uso correcto, disefio y

construccién de infraestructura vial.

Impulsar auditorias a organismos de control en la tematica de transito.

Evaluar la infraestructura peatonal y ciclistica existente.

Pilar 3. Vehiculos més seguros: De acuerdo al, (Ministerio de Transporte y Obras Pdblicas, 2017. pp.2-8)

tiene como objetivo fortalecer la gestion institucional del sector del Transporte Terrestre,

Trénsito y Seguridad Vial. Las Lineas de Accion son:

Fortalecer el control sobre el ingreso al pais de vehiculos sin estandares de seguridad,

mejorando y generando normativa nacional.
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- Impulsar una reforma reglamentaria la cual:

a) Asegure la obligacién de inspecciones sobre elementos minimos de seguridad en
vehiculos.

b) Ajustar los procesos de revision vehicular.
c) Ofrecer criterios de evaluacion psicolégica para otorgar licencias de conduccion.

De acuerdo con la (Asociacion De Empresas Automotrices Del Ecuador, 2017. pp.4-8) 10s equipamientos de

seguridad en los vehiculos de Ecuador son:
- Direccion Asistida
- Anclajes ISOFIX
- Cinturones de seguridad de tres puntos
- Frenos ABS
- Tacografo (buses y camiones)
- Avisador visual y acustico de no uso del cinturén de seguridad
- Control electronico de estabilidad
- Frenos de vehiculos
- Frenos de vehiculos pesados
- Vidrios
- Apoyacabezas en todos los asientos
- Asientos y sus anclajes
- Proteccion colision frontal
- Proteccion colision lateral
- Airbags
- Parachoques frontal y posterior

Pilar 4. Usuarios de vias de transito mas seguros: De acuerdo con él, (Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, 2017) tiene como objetivo promover la mejora del comportamiento de los usuarios de las

vias. Las lineas de accion son:
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- Evaluar el Sistema de licencias por puntos.

- Impulsar un ranking de escuelas de conduccion profesionales y no profesionales para

incentivar la mejora continua de la calidad educacional.

Pilar 5. Respuesta tras los accidentes de transito: Tiene como finalidad garantizar la atencion

integral y oportuna a las victimas de los siniestros de transito. Las lineas de accion son:

- Articular oportunamente las acciones de atencion y rehabilitacion de victimas de
siniestros de transito. Desarrollar e implementar la institucionalizacion y articulacion
integral, oportuna y dptima de las victimas (Ministerio de Transporte y Obras Piblicas, 2017. pp.2-
8).

1.2.5.2 Normativas de la seguridad vial en el Ecuador

Ley organica de transporte terrestre, transito y seguridad vial

Esta ley tiene por objetivo la organizacién, la planificacion, el fomento, la regulacién, la
modernizacion y el control del transporte terrestre, transito y seguridad vial, con el fin de
resguardar a los usuarios y bienes que se transportan de un lugar a otro por los diferentes medios
y modos de transporte a nivel del territorio ecuatoriano, y a los actores y lugares expuestos a los
suceso fortuitos de dicho desplazamiento con los principios generales del derecho a la vida, al
libre transito y movilidad con la garantia de mejorar la calidad de vida del ciudadano con

preservacion del medio ambiente obedeciendo a las normas y regulaciones de circulacién
(Asamblea General Constituyente, 2014.pp.7-20 ).

Reglamento a ley de transporte terrestre, transito y seguridad vial

Este reglamento establece las normas aplicables a las que estan sujetos los usuarios de las vias
siendo estos los conductores, peatones, pasajeros y operadoras de transporte, ademas de las
regulaciones para los automotores y vehiculos no motorizados que circulen o transiten por las

carreteras o vias publicas del Ecuador (Asamblea General Constituyente, 2012.pp.1-4).

1.2.6 Paradmetros de la seguridad vial
1.2.6.1 Usuarios Viales

Mediante la piramide de la movilidad urbana se puede adoptar varias caracteristicas que conllevan

a la seguridad de cada actor o usuario de la via.
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VAR -

Usuarios y operadores
del transporte pliblico y
vehiculos de emergencia

; Usuarios y operadores
de transporte de carga

Usuarios de vehiculos
particulares motorizados

Figura 3-1. Piramide de la movilidad urbana.

Realizado por: Cruz. L, 2021

1.2.6.2 Seguridad vial para el peatén

El alto nimero de peatones que circulan diariamente por las ciudades son testigos del
incumplimiento que se dan a las distintas normas, sin embargo, ya sea en zonas rurales o urbanas,
el peaton debe siempre estar atento en la via ya que es el actor mas vulnerable del sistema vial,

dada la importancia de este tema se recomienda al peaton:

- Caminar siempre por las veredas dado que son lugares destinados para el transito

peatonal y para su seguridad integral.

- Pare, mire, y cruce hagalo todo esto cuando necesite atravesar la via y esto se debe

hacer por los pasos cebras.

- En las intersecciones o esquinas asegurese de que no exista ningun vehiculo por detras

suyo.

- Evite cruzar en diagonal por lo que sera méas vulnerable a un atropello. Evite usar el

celular mientras cruza, ya que minimiza el enfoque de vision.
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- Es recomendable acompafiar a personas con discapacidad, adultos mayores y nifios en

la via.

- No arriesgarse cruzar apresuradamente la vida.

1.2.6.3 Seguridad vial para el ciclista

Segun la (Fundacién MAPFRE, 2014.p.1), la bicicleta es un medio de transporte que da al usuario plena
libertad por lo que es considerado un modo de transporte sustentable, rapido y eficiente, ademas
que contribuye al medio ambiente y reduce los impactos.

Por otra parte, sefiala que el usuario de la bicicleta al igual que el peatdn es plenamente vulnerable
en caso de caida o atropello, desde esta perspectiva se desea mostrar las claves para la seguridad

del ciclista.

- El usuario debe contar con luces reflectantes por lo que es de vital importancia al
momento de circular por la via.

- Este debe circular por el carril exclusivo, respetando el distanciamiento de los vehiculos
y peatones.

- Utilizar el casco y rodilleras, esto debido a su seguridad tal caso suceda algn percance
sea y sea de gran ayuda.

- El ciclista también debe hacerse escuchar por ello es recomendable utilizar el timbre
cuando sea necesaria.

- Respetar las sefiales de trafico correspondientes. Tener la bicicleta en buen estado.

1.2.6.4 Seguridad vial para el motociclista

El Portal (Servicio Plblico para Pago de Accidentes de Transito, 2019.p.1), menciona que la motocicleta
es un medio de transporte pertinente en zonas urbanas y rurales debido a su agilidad en la
circulacion contra la congestion vehicular, al poco espacio que necesita para ocupar un lugar en
la calzada y a su bajo costo de adquisicién, sin embargo, las desventajas estan en la falta de
proteccion y limitada persistencia, ain mas junto a una cultura de irrespeto a los derechos y

obligaciones que tienen los actores en la via, por lo que es considera los siguientes parametros:

- No llevar mas de un pasajero, tampoco cargar sobrepasando los limites de peso.
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Utilizar vestimenta correcta ya que es considerada como un sistema de seguridad
pasiva.

Mantener un correcto mantenimiento al vehiculo de modo que sea formidable su
operacion

Evitar maniobras bruscas al momento de conducir.
Utilizar el casco.

Respetar en todo momento las sefializaciones

1.2.6.5 Seguridad vial para el transporte publico

Segun el portal de (Servicio Pablico para Pago de Accidentes de Transito, 2019,p.1), €l conductor del

transporte lleva en sus manos la responsabilidad de muchas vidas, que se trasladan en medios de

transporte publicos para poder llegar a su destino, de tal manera se indica algunos consejos:

Mantener toda la documentacion en regla

El vehiculo debe estar de manera 6ptima para su operacion.
Respetar las sefiales de transito al igual que los limites de velocidad.
Conservar su distancia entre peatdn, ciclista y vehiculo particular.
Utilizar siempre la seguridad pasiva del vehiculo.

El conductor debe encontrarse en 6ptimas condiciones para realizar su trabajo. El

conductor debe estar concentrado al volante y a los puntos ciegos.

1.2.6.6 Seguridad para el vehiculo particular

Para los autores (Encarnacion, K., & Guachamin,A. 2015.pp.15-19), el conductor debe contemplar dia a

dia el peligro al que se encuentra expuesto cuando conduce su vehiculo, llegando a suceder por

la imprudencia, por fallas mecanicas o por un simple azar del destino, todos podemos sufrir un

accidente mientras conducimos a nuestro destino, por ello sostienen que es necesario tomar en

cuenta los siguientes aspectos:
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- Adoptar una posicion de manejo que le permita interactuar con el vehiculo de manera

gue pueda realizar apropiadamente su maneo.

- Mantener la distancia entre vehiculo.

- Contar con las medidas de seguridad del vehiculo sea activo y pasivo

- Mientras conduce respetar las sefiales de transito y a su vez los limites de seguridad.

- Brindar periédicamente un mantenimiento preventivo y correctivo al vehiculo.

- EBuvitar el uso de distractores mientras conduce.

1.2.6.7 Sefalética

Las sefiales de transito se utilizan para ayudar al movimiento seguro y ordenado del transito de

vehiculos y peatones. Pueden contener instrucciones las cuales debe obedecer el usuario de las

vias, prevencion de peligros que pueden no ser muy evidentes o informacién acerca de rutas,

direcciones, destinos y puntos de intereés.
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Sefales
regulatorias

Sefiales preventivas

Sefializacién - . .,
) Sefiales de informacién
Vertical }
Sefiales especiales
delineadoras
Sefiales de Sefales especiales trabajos en la
Transito p J

via y Propositos especiales

Lineas longitudinales

Sefializacién
Horizontal Lineas transversales
Otras sefalizaciones

Simbolos y leyendas

Figura 4-1. Esquema "Sefiales de transito".

Realizado por: Cruz. L, 2021

Sefializacién vertical

Se define como cualquier dispositivo de intervencion de trafico que es utilizado para informar a
los usuarios de manera especifica las instrucciones que debe conocer a través de una palabra,

leyenda o con simbolo (Villena, H., Almeida,C., Calderén,L., & Santos,E., 2010. pp.1-6).



Clasificacion de la sefalizacion vertical

SENALES ESPECIALES
DELINEADORAS

Delinean al transito que se aproxima a un
lugar con cambio brusco (ancho, altura y
direccion) de la via, o la presencia de un
obstruccion en la misma

SENALES
REGULATORIAS

Regulan el movimiento del transito e indican
cuando se aplica un requerimiento legal.

Advierten a los usuarios de las vias, sobre
condiciones inesperadas o peligrosas en la
via o sectores adyacentes a la misma.

Figura 5-1. Esquema "Clasificacion de la sefializacion vertical".

Realizado por: Cruz. L, 2021

Sefalizacién horizontal

ANCHO
MAXIMO

CLASIFICACION DE
LAS SENALES DE
TRANSITO

s 5

SENALES DE
INFORMACION

Informan a los usuarios de la via ubicacion
de servicios y puntos de llegada, las
direcciones, distancias y rutas.

SENALES ESPECIALES TRABAJOS

IA'Y PROPOSITOS
PECIALES

Advierten, informan y guian a los usuarios
viales para transitar con seguridad sitios de
trabajos en las vias y aceras ademas para
alertar sobre otras condiciones temporales
peligrosas que podrian causar dafios a los
usuarios viales.

Implica la aplicacion de marcas sobre el pavimento vial, conformadas por simbolos, lineas y letras

al mismo tiempo en los bordillos y otras estructuras a la capa de rodadura, lo cual son utilizadas

para canalizar, regular o indicar al transito la presencia de obstaculos con el fin de complementar

la informacion con otros dispositivos de control de circulacion (Villena, H., Almeida,C., Calderon,L., &

Santos,E., 2010. pp.1-6).

La clasificacion de la sefializacion horizontal esta dada segin su forma de la siguiente manera:
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Lineas longitudinales

Se emplean para determinar carriles,
calzadas; para indicar zonas con o sin
prohibicién de adelantar; zonas con
prohibicién de estacionar; y, para carriles
de uso exclusivo de determinados tipos de
vehiculos.

Lineas
longitudinales

Otras Otras senalizaciones

sefializaciones
Chevrones, etc.

Sefializacién Simbolos y
horizontal leyendas

Simbolos y leyendas

Se emplean tanto para guiar y advertir al
usuario como para regular la circulacién.

Lineas transversales

Se emplean fundamentalmente en cruces
para indicar el lugar antes del cual los
vehiculos deben detenerse y para
sefializar sendas destinadas al cruce de

Lineas
transversales

Se incluye en este tipo de sefializacidn,
FLECHAS, TRIANGULOS CEDA EL PASO y
leyendas tales como PARE, BUS, CARRIL
EXCLUSIVO, SOLO TROLE, TAXIS, PARADA
BUS, entre otros

peatones o de bicicletas..

Figura 6-1. Esquema "Clasificacion de la sefializacién horizontal".

Realizado por: Cruz. L, 2021

1.2.7 Estrategia de seguridad vial

El Banco Interamericano de Desarrollo en concordancia con (Dalve, A., Pinto, M., & Café, E., 2015.pp.1-

28), lanz6 su Estrategia de Seguridad Vial, amodo de direccionar acciones que reduzcan el nimero

muertes por siniestros viales en América Latina y el Caribe y asi alcanzar los objetivos planteados

por la Década de Accidn de las Naciones Unidas, de salvar 5 millones de vidas.

En consecuencia, la Estrategia de Seguridad Vial se alinea con los cinco pilares de la “Década

de Accion”, con el objetivo de implementar acciones concretas y con resultados medibles que

contribuyan a conseguir la meta de las Naciones Unidas en reducir el 50% el nimero de muertes

por siniestralidad vial para el 2020, especificamente la estrategia busca:

Incorporar componentes de seguridad vial en todas las operaciones de transportes.
Fomentar operaciones de transporte enfocadas a mejorar la seguridad vial en los paises.
Facilitar el didlogo regional e intersectorial entre los gobiernos de ALC.

Colocar la seguridad vial como prioridad en la agenda politica de los gobiernos.
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- Crear una cultura de cambio

1.2.8 Plan Estratégico de Seguridad vial

Es un instrumento de planificacion que consignado en el documento contiene acciones, las
estrategias y los diferentes mecanismos, politicas que deberan tener adaptacién en diferentes
organizaciones, entidades o empresas de sector publico y privado. Dichas acciones estan
encaminadas a alcanzar la seguridad vial como algo inherente al ser humano y asi reducir la
accidentabilidad vial de los integrantes de las organizaciones mencionadas y de no ser posible

evitar, o disminuir los efectos que puedan generar los accidentes de transito (Gonzalez, C.2017.p.1).

1.3 Marco Conceptual

1.3.1 Seguridad vial
Es el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen funcionamiento de la circulacion
del trénsito; mediante la utilizacion de conocimientos (leyes, reglamento y disposiciones) y

normas de conducta; bien sea como peatdn, pasajero o conductor.

1.3.2 Transporte

El transporte es una actividad por medio de la cual se satisface la necesidad del ser humano para
llegar desde un punto A (origen) hasta un punto B (destino), este movimiento puede darse por
varios motivos como son: trabajo, educacion, comercio, diversion, salud entre otros; para tal

actividad se hace uso de medios de transporte ya sean estos motorizados 0 no motorizados.

1.3.3 Medio de transporte

El medio de transporte mas basico es el transporte humano: gente caminando entre lugares y
cargando cosas consigo a la vez caminar y acarrear es sencillo, barato y eficiente para distancias
cortas, en el otro extremo del espectro estan los medios de transporte de gran tamafio, incluidos
los camiones, autobuses, automoviles, trenes, aviones y buques. Estos son generalmente
disefiados para trasladar gente y bienes rapidamente a través de grandes distancias y con grandes

cargas.

1.3.4 Disefio vial
Consiste en elaborar y granear documentadamente el conjunto de actividades técnicas realizadas

dentro de un proyecto de obra de infraestructura del transporte terrestre.
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1.3.5 Movilidad
La movilidad es un pardmetro que mide la cantidad de desplazamientos que las personas o las

mercancias efectlian en un determinado sistema o ambito socioecondémico.

1.3.6 Estrategia
Estrategia es un plan para dirigir un asunto. Una estrategia se compone de una serie de acciones
planificadas que ayudan atomar decisionesy a conseguir los mejores resultados posibles. La

estrategia esta orientada a alcanzar un objetivo siguiendo una pauta de actuacion.

1.3.7 Vehiculo
Se considera un modo de transporte, para el desplazamiento de personas, bienes o animales de un

origen a un destino.

1.3.8 Trénsito
Movimiento sistematico y ordenado de los usuarios de las vias terrestres ya sean publicas o
privadas, sujeto a leyes y reglamentos sobre la materia.

1.3.9 Peaton

Un peatén es un individuo que se desplaza a pie por un espacio publico al aire libre, sin la
necesidad de poseer un vehiculo.

1.3.10 Culturavial

Es el comportamiento que asumen los usuarios del sistema vial, conductores, pasajeros y

peatones, conforme a los principios de convivencia, morales y éticos que guian su actuacion.

1.3.11 Educacion vial
Es el aprendizaje de conocimientos, formacion de habitos y actitudes en relacion con las reglas,
normas y sefiales que regulan la circulacién de vehiculos y personas para dar respuestas adecuadas

(seguras y fluidas) en las distintas situaciones transito.

1.3.12 Arrollamiento

Encuentro violento de un vehiculo en movimiento contra uno o0 méas peatones. Es cuando
un vehiculo impacta a una persona, ocasionandole dafios fisicos.

1.3.13 Accidente
Cadena de eventos y circunstancias que llevan a la ocurrencia de una lesién o un dafio no

intelectual (excluye lesiones y dafios intencionales y aquellos eventos que no originan.

1.3.14 Accidente de transito
Genéricamente, se considera como un suceso fortuito o eventual que altera el orden de las cosas

y que involuntariamente origina dafios en las personas u objetos. Debemos diferenciar netamente
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dicho concepto del suceso que se ocasiona de modo intencional por el sujeto actuante. Si un
conductor atropella al peaton con la intencidn de producir la muerte, no podemos considerar dicha

accion como un accidente, sino como un delito.

1.3.15 Accidentes con lesionados
Es aquel donde una o mas personas resultan lesionadas a consecuencia del accidente, pudiendo
presentar tres tipos de lesiones: leves, graves, gravisimas. Es todo aquel en que no resultan

personas fallecidas, pero si una o varias personas heridas.

1.3.16 Zona rural

Sector ubicado fuera del perimetro urbano.

1.3.17 Zonaurbana
Sector con asentamientos poblacionales.
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CAPITULO 11
2 MARCO METODOLOGICO

2.1 Enfoque de investigacion

2.1.1  Investigacion mixta

La presente investigacion tiene un enfoque mixto, el mismo que segin (Hernandez, R., Fernandez, C.,
& Baptista, L.,2014, p.532) “Implica un conjunto de procesos de recoleccion, analisis y vinculacion
de datos cuantitativos y cualitativos en un mismo estudio o una serie de investigaciones para

responder a un planteamiento del problema”.

Partiendo de la aplicacién del enfoque cuantitativo, (Hernandez, R., Fernandez, C., & Baptista, L.,2014,
p.37), el cual verifica la idea a defender a través de una medicion numérica, y un analisis con
técnicas estadisticas. A partir de la aplicacion de encuestas, a los usuarios viales, lo que permite

obtener datos estadisticos sobre el comportamiento de estos en cuanto a seguridad vial.

Por otra parte, la aplicacion del enfoque cualitativo permite la comprension de los diversos
problemas, desde el punto de vista de sus implicados, haciendo énfasis en su experiencia e
interpretaciones (Hernandez, R., Fernandez, C., & Baptista, L.,2014, p.37). Permitiendo comprender el

comportamiento de los entes involucrados en la gestion de la seguridad vial.

2.2 Nivel de investigacion

Investigacién exploratoria

La investigacion parte con un nivel exploratorio, el cual; “se emplean cuando el objetivo consiste
en examinar un tema poco estudiado o novedoso” (Hernandez et al., 2014, pag. 91). Permitiendo asi
conocer de manera directa la realidad de la seguridad vial en el area de estudio, y los factores que
estan relacionados con ella, determinado la realidad de los problemas planteados y sus posibles
soluciones; obteniendo con ello ademéas conocimientos nuevos sobre la influencia del

comportamiento de los usuarios viales en la gestion de la seguridad vial.

Investigacion descriptiva

La investigacion estd inmersa dentro de una investigacion descriptiva la cual busca especificar las
propiedades, caracteristicas y perfiles de los implicados en una problematica sometida a
investigacion y analisis (Hernandez, R., Fernandez, C., & Baptista, L.,2014, p.144). Este nivel de
investigacion permite medir, describir y especificar situaciones, propiedades y caracteristicas de

la seguridad vial en el area de estudio, a través de datos recolectados y tabulados sobre las
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percepciones que tiene un determinado grupo de personas, 1o que plantea la situacién actual de la

seguridad vial en el 4rea de estudio.

Investigacion correlacional

La investigacion en su nivel correlacional permite relacionar dos variables dentro de un mismo
contexto (Hernandez, R., Femandez, C., & Baptista, L.,2014, p. 144). Determinando de esta manera a través
del analisis de la teoria y los datos recolectados, la influencia que tiene el comportamiento de los
usuarios viales en la gestion de la seguridad vial en el canton Chambo.

Investigacion explicativa

El alcance explicativo de la investigacion se basa en describir las razones y condiciones en las
cuales ocurre un fendmeno, asi como también su relacion con las variables de la investigacion
(Hernéndez, R., Fernandez, C., & Baptista, L.,2014, p.95). Permitiendo de esta manera identificar cuales
son las causas de los problemas encontrados, su relacion con la planificacion y gestion de la
seguridad vial, su comportamiento y por ende con el desarrollo las estrategias adecuadas, para de

esta manera identificar las soluciones técnicas a los mismos.

2.3 Disefio de investigacion

La investigacién es de tipo no experimental, por cuanto no se manipularan las variables y no se
realizardn experimentos, pruebas o ensayos de laboratorio para comprobar el problema; se
intervendra en el lugar de los hechos, donde se podra conocer la realidad a través de la observacion
y mediante el uso de las técnicas e instrumentos necesarios para comprobar la idea a defender

planteada.

2.4 Tipo de investigacion
Para el desarrollo de presente trabajo es importante, determinar los diferentes tipos de
investigacion, ya que de estas dependera el desarrollo de las posteriores técnicas y metodologias

gue se utilizara para dar solucién al problema planteado.

Investigacién de campo:

Permite al autor, estar presente en el lugar de estudio, observar el comportamiento del entorno,
recopilar y analizar informacion adecuada, para estructurar la situacion actual de la seguridad vial,
y poder tomar decisiones, en cuanto al problema, sus factores y a las posibles soluciones. Este
estudio de campo se centrara en recopilar datos sobre parametros de la seguridad vial, asi como
también del estado de la infraestructura vial y la opinién de los usuarios viales, lo que permitira

desarrollar un plan estratégico adecuado a las necesidades observadas.

Investigacion bibliogréfica — documental.
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Para tener un conocimiento técnico y cientifico, sobre los temas relevantes en los cuales se basara
la investigacion se utilizan fuentes bibliogréaficas y documentales como: libros, revistas, planes,
programas, internet etc. Con el fin de adquirir mayor conocimiento acerca del tema; relacionando
los criterios de diferentes autores nacionales e internaciones con los propios ademas de vincularlos
con la realidad del lugar de estudio, y de esa manera desarrollar de forma més efectiva la

investigacion.

2.5 Meétodos, técnicas e instrumentos
251 Meétodos

Inductivo

Permite analizar el problema desde los aspectos particulares hasta los aspectos mas generales,
considerando la informacién recolectada con el fin de tener una apreciacion real de la situacion

actual para seleccionar el plan estratégico adecuado.
Deductivo

Parte de analizar a la unidad y el comportamiento de sus usuarios de manera general, a fin de

tener soluciones y conclusiones especificas y practicas al problema planteado.
Analitico

A través del andlisis de la informacién obtenida en el trabajo de campo, con la aplicacion de
herramientas estadisticas y modelos matematicos, se determina la situacién actual de la seguridad
vial dentro del canton Chambo, permitiendo dar solucién al problema de manera técnica, y

solventada en informacién real y actualizada.

2.5.2 Técnicas

Primarias:

e Encuestas: Permiten tener un conocimiento real de la situacion actual, en cuanto a la
percepcion de la seguridad vial en los usuarios viales.

e Entrevista: Nos permite obtener informacion mediante un dialogo en dos 0 més personas
sobre un tema propuesto por lo tanto la entrevista se realizara al Ing. Jorge Zabala jefe de
Transito del GAD Municipal de Chambo con preguntas abiertas que manifieste la realidad

actual de la seguridad vial y si se han desarrollado proyectos para mejorar la situacion.

e Observacion: Proporciona informacion sobre los elementos fisicos que constituyen los

parametros de la seguridad vial.
Secundarias
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e Revision bibliografica y documental: Recoleccion y analisis de informacion de Libros,
revistas especificas de transporte, contenido de seminarios, estudios de transporte, planes de
movilidad, leyes, normativas, reglamentos y disposiciones generales que se relacionen con el
ambito de la seguridad vial.

e Contenido estadistico: Publicaciones y series historicas publicadas por instituciones
publicas y privadas, que tengan relacion con el objeto de estudio.

2.5.3 Instrumentos

e Cuestionario de encuesta: Instrumento compuesto por preguntas estructuradas, de acuerdo
con el andlisis pertinente sobre la seguridad vial y sus diversas percepciones.

e Ficha de Observacion: Instrumento destinado a la recoleccién de datos propios de la
evaluacion de parametros fisicos de la seguridad vial, como tal se observara la infraestructura

vial, y a su vez la interaccion de los actores.

2.6 Poblacion y muestra

2.6.1 Poblacion

La poblacién estimada para la investigacion esta concentrada en todos los usuarios viales dados
en la particién modal y tendencias de movilidad, propuestas en el plan de movilidad del Canton
Chambo. Esta poblacidn tiene una gran variacién por cuanto no es constante y difiere en el tiempo,

debido al comportamiento de los usuarios y por factores sociales y econémicos.

Tabla 1-2. Participacion modal de transporte.

MODO DE TRANSPORTE % POBLACION
Vehiculo particular 20 2377
Transporte publico 26 3090
Transporte comercial 14 1664
Medios alternativos 10 1189
Caminar 30 3566
Total 100% 11885

Fuente: UTMTTTSV — GAD Municipal del cantén Chambo.

Realizado por: Cruz. L, 2021

2.6.2 Muestra

Por lo mencionado anteriormente en cuanto al tamafio de la muestra para estudiar la percepcion

de los usuarios viales, se estimo aplicando la férmula de muestreo para cantidades finitas:

_ Z’pqN
"ENEZ+Z2pg

28



Donde:

n= Tamafo de la muestra;

Z= Nivel de confianza 95% constante 1,96.

p= Variabilidad positiva; el 50%, en notacion decimal 0,5
g= Variabilidad negativa; el 50%, en notacion decimal 0,5
E= Precision o error; el 5%, en notacion decimal 0,05

(1.96)2 = (0,50) * (0.50) = 11885

= (4032 + (0.05)2) + ((1.96)Z * (0,50) * (0.50))

n =372.13; n = 372 Encuestas

Las encuestas se aplicaran, a 372 usuarios viales que circulen dentro del canton Chambo en el

tiempo destinado para el levantamiento de informacion.

Fraccién muestral

f n
m=—
N
Dénde:
fm=Fraccion muestral
n= Tamafio de la muestra
m= Poblacion
f —372 0,031
m = = )
11885
Tabla 2-2. Fraccion muestral
MODO DE TRANSPORTE fm POBLACION
Vehiculo particular 74
Transporte publico 97
Transporte comercial 52
0,031
Medios alternativos 37
Caminar 112

Total 372

Fuente: UTMTTTSV — GAD Municipal del cantén Chambo.

Realizado por: Cruz. L, 2021
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CAPITULO III
3 RESULTADOS DE INVESTIGACIONES Y DISCUSION

3.1  Analisis situacional de la seguridad vial del Cantén Chambo

Tabla 3-3. Entrevista al jefe de la Unidad de Transito y Transporte.

GOBIERNO AUTONOMO DESENTRALIZADO
DEL CANTON CHAMBO
NOMBRE DEL ENTREVISTADO ING. JORGE ZABALA
JEFE DE LA UNIDAD DE TRANSITO Y TRANSPORTE

ENTREVISTADOR LUIS EDUARDO CRUZ SATAN
FECHA DE ENTREVISTA 14 DE MAYO DE 2021
HORA DE ENTREVISTA 14:00 — 14:35
GUIA DE ENTREVISTA
PREGUNTA RESPUESTA
1. ¢Como es el modelo de Gestion de transito e No existe un modelo de gestion en el canton, si
en el Cantén? hablamos del transporte publico nosotros no somos

propietarios, pero si del transporte publico comercial
de tal modo que las competencias que tenemos se
estan revisando para obtener un habitad muy
agradable y estamos en ese proceso de crear una
gestion sustentable para la ciudadania.

2. ¢ Qué sefaléticas se ha implementado en e La sefializacion horizontal y vertical, se realizd

los ultimos 5 afios? cuando se entregd las competencias, pero por la falta
de financiamiento se les pidi6 a las operadoras de
transporte publico comercial, al igual que la policia
intervino y con ello se accedio a la compra de pintura
para la sefializacion horizontal y sefialéticas para la
sefializacion vertical, pero actualmente por la falta de
financiamiento no se ha procedido a terminar con la
sefializacion en todo el canton.

3. ¢Existe algun inventario de los dispositivos e Si, setiene de forma técnica la cual ha sido levantado

de control? por los estudiantes quienes realizan las practicas
Preprofesionales de la ESPOCH.

4. ¢ Considera que la ciudadania chambefia e Bueno, cuando hablamos de cultura vial pueden

demuestra cultura vial? intervenir algunos factores, la falta de conocimiento
hace que no respondamos de manera inadecuada a las
politicas que se encuentran en nuestro alrededor, por
ende, Chambo no tiene educacion vial ya que hace
falta de capacitacion vial a escuelas, colegios, jardines

y asimismo a la ciudadania.
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5. ¢ Cree usted que el talento humano .
existente en la actualidad es suficiente para

brindar a toda la ciudadania?

6. ¢ El talento humano existente esta bien .
capacitado en cuanto a la gestion de transito
y seguridad Vial?

7. ¢ Existe un plan o se ha realizado alguna o
planificacién en cuanto a la Seguridad Vial?

8. ¢ Como gestion actual se ha realizado algun o
plan de capacitacion en base a la seguridad

vial?

9. ¢De qué manera se esta controlando las o
situaciones de los accidentes de transito?
(puntos criticos o conflictivos que se hayan

considerado)
10. ¢ Cuales son las medidas de control de .
transito, es decir se da algun seguimiento a la

gestion de transito?

11. ;Como se esta manejando la movilidad en .

el canton en tiempo de pandemia?

12. ;Como se esta gestionando la movilidad, .

el transito en los centros atractores de viajes?

31

Chambo tiene las competencias tipo B, donde
podemos hacerle un andlisis contundente por lo cual
no hay colaboradores adecuados.

Solo hay un colaborador.

No se encuentran bien capacitado ya que no se cuenta
con un presupuesto adecuado y por ello los técnicos,
administradores gerenciales acttan simplemente a las
acciones que se presentan.

Pues por ello nos hemos ligado a instituciones
educativas como la ESPOCH y a personas que
adquirieron sus experiencias a lo largo de su trabajo
por lo tanto hacemos uso de ello.

Si, pero se tiene un plan piloto que se estara
presentando a medida que se apruebe por los quienes
gestionan la administracion.

Si, y se tiene un plan de capacitacion al transporte
pubico y publico — comercial la cual fue dada hace dos
meses atras por parte del sindicato de Chimborazo y
junto con el Tecndlogo Jorge Calderdon a 112
transportista al igual que hace 2 afios la Espoch ha sido
quien garantizo la capacitacion a todo el servicio de
transporte menos al servicio privado ya que no se
tienen una comunicacion directa, pero nos estamos
enfocando a ello y eso se lo hara.

Actualmente la policia es quienes abordan esta gestion
por lo que cuando sucede algin incidente acuden al
911y por ello son los que han estado al tanto pero no
se ha tenido un registro de puntos criticos, pero vamos
en ese proceso.

Por la falta de personal es dificil avanzarse con las
necesidades que surgen por parte de la ciudadania,
pero con lo que se ha podido se ha podido brindar una
estabilidad.

Existe directrices del COE Nacional la cual hemos
estado siguiendo como el lavado de manos, el
distanciamiento, el uso de mascarillas, ademas de los
lavabos que se han implementado en el centro del
canton y sectores de mayor demanda de peatones.

Se tiene puntos atractores de viajes por lo que
sabemos que no se encuentra el servicio de transporte

bien distribuido por lo que se destinara a cada punto



13. ; De qué manera se esta tratando la

seguridad vial en el transporte Pablico —

Comercial?

14. ;Considera importante la

implementacion de un plan estratégico de

seguridad vial para el canton, es decir,

lineamientos que puedan seguir todos los
actores con el fin de mejorar la movilidad?

¢por qué?

Realizado por: Cruz. L, 2021

Tabla 4-3. Accesibilidad.

ELEMENTOS

INFORMADORES
DE TRAFICO
REDUCTOR DE
VELOCIDAD
PASO PEATONAL
A NIVEL

RAMPA
PEATONAL

NO EXISTE
NINGUN TIPO DE
ACCESIBILIDAD

FRECUENCIA

22

29
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Realizado por: Cruz. L, 2021

PORCENTAJE

su modalidad adecuada para que no surge

inconvenientes a futuro.

Ellos poseen un permiso de operacion y lo van
manejando internamente por lo cual deben presidir de
manera ordenada los lineamientos establecidos,
ademas que cada afio se renueva dicho contrato.

Lo considero necesario, por lo que el estudio de
movilidad esta orientado a la gestién de los diferentes
desenlaces del transporte, permitira esto obviamente
colocar necesariamente de una forma correcta los
diferentes problemas que se han presentado y a futuras
accidentabilidades. Con enfoque netamente al actor
principal que es al peaton asegurandole una calidad de
vida adecuada.

ACCESIBILIDAD

EVALUACION
OBSERVACIONES
B R

La accesibilidad en las
0 X

diferentes

intersecciones es muy
12 X .

inadecuada ya que no

poseen informadores
0 X -

de trafico y esta a su

vez no cuentan con
16 X - .

ningun tipo de

accesibilidad,

comprometiendo la
72 X

calidad de vida al

peaton.

TOTAL 0 0 2 3



Tabla 5-3. Estado de acceso.

ESCELENTE

Realizado por: Cruz. L, 2021

BUENA

Tabla 6-3. Mobiliario de la zona urbana.

ELEMENTOS

DIVISION DE
CARRILES
JARDINERAS
CONTENEDOR DE
BASURA
HIDRANTES
BANO PUBLICO
BANCAS
ILUMINACION
PUBLICA
PARADAS CON
REFUGIO

BARRERA PEATONAL
ARBORIZACION
TACHAS/ESTOPEROL

MARCADORES
REFLECTIVOS

OTROS

Realizado por: Cruz. L, 2021

MOBILIARIO URBANO

FRECUENCIA PORCENTAJE
0 0
13 7
8 4

3 2
14 8
13 7
170 93
0 0

0 0
12 7
0 0

0 0

0 0
TOTAL

33

ESTADO DE LA ACCESIBILIDAD

REGULAR

MALA

EVALUACION

E

B

R

M OBSERVACIONES

X

11



Tabla 7-3. Estado de mobiliario.

ESCELENTE

Realizado por: Cruz. L, 2021

ESTADO DEL MOBILIARIO URBANO

BUENA

REGULAR

Tabla 8-3. Sefializacion Horizontal, elementos y frecuencia.

ELEMENTOS

NO EXISTE

DIVISION DE
CARRILES

CRUCE PEATONAL/
PASO CEBRA
PARADA DE BUS
LINEA DE BORDE
DE CALZADA
LINEA REDUCTOR
DE VELOCIDAD
LINEA DE CARRIL
EXCLUSIVO
LINEA DE PARE

LINEA DE
ESTACIONAMIENTO
FLECHA
DIRECCION DE
TRAFICO

Realizado por: Cruz. L, 2021

SENALIZACION HORIZONTAL

FRECUENCIA PORCENTAJE

128

50

23

70

27

13

TOTAL

34

EVALUACION
B R
0 0 0

10

MALA

11

OBSERVACIONES



Tabla 9-3. Estado de la sefializacion Horizontal.

ESCELENTE

0

Realizado por: Cruz. L, 2021

ESTADO DE LA SENALIZACION
HORIZONTAL

BUENA

REGULAR

Tabla 10-3. Sefializacion vertical, elementos y frecuencia.

ELEMENTOS

NO EXISTE

SEMAFORO
VEHICULAR
SEMAFORO
PEATONAL
PARE

CEDA EL PASO
SEMAFORO EN
BACULO

UNA VIA
DISMINUYA LA
VELOCIDAD
PARADA DE BUS
NO PESADO

VIA SIN SALIDA
DOBLE VIA
VELOCIDAD
MAXIMA
VALLA DE
DESTINO

NO ESTACIONAR
ROTULO DE
DISCAPACIDAD
NO ENTRE
ZONA ESCOLAR

DESVIO

SENALIZACION VERTICAL

FRECUENCIA

86

52

PORCENTAJE

35

47

29

29

g O N W

E

EVALUACION
B R
X
X
X
X
X

M

MALA

10

OBSERVACIONES



CURVA CERRADA 0 0 X

TOTAL 1 4 15
Realizado por: Cruz. L, 2021

Tabla 11-3. Estado de la sefalizacion Vertical.

ESTADO DE LA SENALIZACION
VERTICAL

ESCELENTE BUENA REGULAR MALA

0 1 4 15
Realizado por: Cruz. L, 2021

Tabla 12-3. Calzada, asfalto, adoquin, lastre, tierra.

CALZADA
ESTADO

fa)
<D( =z < L <
— D x o o
4 0 o 0 o = x
E (@) E 2 w BUENO REGULAR MALO
a 2 s 4 =

w

CALLES PRIMARIAS

18 DE MARZO X X
DIEGO DE X X
ALMAGRO

CACIQUE X X
ACHAMBA

10 DE DICIEMBRE X X
16 DE DICIEMBRE X X
LEOPOLDO FREIRE X X
MOISES FIERRO X X
GARCIA MORENO X X
SOR MARIA VINZA X X
ANGEL LARREA X X
ROCAFUERTE X X
F. CHIRIBOGA X X
JOSE A. MONCAYO X X
EGIDIO FIERRO X X
CARLOS X X
CUADRADO

MERCEDES X X
MONCAYO

QUITO X X
HECTOR GUEVARA X X
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JUAN MONCAYO

LUIS ALVAREZ

SERAFIN ALVARES X
CALLES SECUNDARIAS

X

HECTOR GUEVARA
EDELBERTO
BONILLA

DAVID PARRA
OSWALDO
ECHEVERRIA
GERARDO
SAMANIEGO
MERCEDES
MONCAYO

JULIO YANEZ
GEORGINA FLORES
FACUNDO BAYAS
AMELIA GALLEGOS
SOR MARGARITA
GUERRERO

SAN JUAN
EVANGELISA
MADGALENA
DAVALOS
GILBERTO OBANDO
JUAQUIN
GAVILANEZ
ANTONIO JOSE DE
SUCRE

SEGUNDO RIVERA
JUAN MONCAYO
SOR MARIA VINZA
LUIS ALVAREZ
MANUEL
VALENCIA
MANUEL ALVAREZ
JUAN ANDRADE
SERAFIN ALVARES
27 DE DICIEMBRE
VIA A CATEQUILLA

CALLE 11

X X X X X

X X X X X

X X X X
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JOAQUIN
GAVILANEZ
MANUEL ZAVALA
CALLE B

CALLE 1

FLOR DEL
CARMELO

CESAR MONCAYO
JOAQUIN
GAVILANEZ

TOTAL

PORCENTAJE

Realizado por: Cruz. L, 2021

X

X

49

89

Tabla 13-3. Acera, hormigoén, adoquin, con bordillo, con arborizacion, entre otros.

18 DE MARZO
DIEGO DE
ALMAGRO
CACIQUE
ACHAMBA

10 DE DICIEMBRE
16 DE DICIEMBRE
LEOPOLDO
FREIRE

MOISES FIERRO
GARCIA MORENO
SOR MARIA VINZA
ANGEL LARREA
ROCAFUERTE

F. CHIRIBOGA
JOSE A.
MONCAYO
EGIDIO FIERRO

HORMIGON

X

ADOQUIN

ACERA

@]

a o <
< - w
[ z 4 z =
[a) O n O =
LU O x O QO
o o) g:f

CALLES PRIMARIAS
X

38

CON
ARBORIZACIO

OTRO

BUENO

ESTADO

REGULA
D

X X X X X X X

X

MALO

11



CARLOS
CUADRADO
MERCEDES
MONCAYO
QUITO X
HECTOR
GUEVARA
JUAN MONCAYO X
LUIS ALVAREZ X
SERAFIN
ALVARES

CALLES SECUNDARIAS
HECTOR
GUEVARA
EDELBERTO
BONILLA
DAVID PARRA X
OSWALDO
ECHEVERRIA
GERARDO
SAMANIEGO
MERCEDES
MONCAYO
JULIO YANEZ X
GEORGINA
FLORES
FACUNDO BAYAS X
AMELIA
GALLEGOS
SOR MARGARITA
GUERRERO
SAN JUAN
EVANGELISA
MADGALENA
DAVALOS
GILBERTO
OBANDO
JUAQUIN
GAVILANEZ
ANTONIO JOSE DE
SUCRE
SEGUNDORIVERA X

X
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JUAN MONCAYO
SOR MARIA VINZA
LUIS ALVAREZ
MANUEL
VALENCIA
MANUEL
ALVAREZ
JUAN ANDRADE
SERAFIN
ALVARES
27 DE DICIEMBRE
VIA A
CATEQUILLA
CALLE 11
JOAQUIN
GAVILANEZ
MANUEL ZAVALA
CALLEB
CALLE 1
FLOR DEL
CARMELO
CESAR MONCAYO
JOAQUIN
GAVILANEZ
TOTAL
PORCENTAJE

36
66

Realizado por: Cruz. L, 2021

15
27

Tabla 14-3. Siniestro de transito afio 2017-2021

Afio 2017
Afio 2018
Ario 2019
Afio 2020
Afio 2021

Realizado por: Cruz. L, 2021
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X

SINIESTROS DE TRANSITO

15

11
12

10



SINIESTROS DE TRANSITO

Afio 2017 Afio 2018 Afio 2019 Afio 2020 Afio 2021

SINIESTROS DE TRANISTO

Gréafico 1-2. Siniestros de Transito

Realizado por: Cruz. L, 2021

El incremento de accidentes registrado en el cantdn Chambo en el afio 2017 al 2018 fue en un
91.66% por otro lado del afio 2018 al 2019 se redujo en un en un 66.6%, ademas del afio 2019 al
2020 se redujo estos datos al 33.33%, se podria decir que su causa fue la pandemia que nos obligd
a quedarse en casa, sin embargo, en la actualidad se registra 15 siniestralidades de transito.

Las causas probables de estos siniestros viales fueron:
- Conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas.

- Fallas mecénicas en el modo de transporte pudiendo ser (sistemas de frenos, direccion,

neumaticos).
- Infraestructura en mal estado (baches, lastrado, escombros, agua).

- Conducir bajo el efecto del alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o

medicamentos.

- Caso fortuito o fuerza mayor (derrumbes, caida de arboles, piedras e imprevista de

animales en la via).
- El peaton no cumple con las sefiales de transito.
- Peatdn bajo la influencia del alcohol.

- No cumplen el Peso. Volumen del automotor.
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- Conducir el vehiculo sin respetar las normativas viales.
- Condiciones ambientales y/ atmosféricas (lluvia, granizo, neblina).

- Conducir mientras se encuentra con el celular, comiendo, maquillajes o cualquier otro

elemento de distraccion.

- Realiza maniobras indebidas en la via.

Dispositivos reguladores de transito en mal estado de funcionamiento.

3.1.1 Puntos de Conflictos

Al recibir la competencia el Gobierno Auténomo Descentralizado del Canton Chambo como
funcidn principal estéa el planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte,
terrestre, transito y seguridad vial, pero al hacer un andlisis integro en la en el casco urbano,
mediante fichas de observacion, a su vez con los datos almacenados por parte de la Jefatura
Provincial de Transito Chimborazo y Cuerpo De Bomberos Del Canton Chambo se encontrd
puntos de conflictos donde ha existido repetitivas accidentes de transito y a la vez una

infraestructura inadecuada causando inseguridad para los actores viales.

A continuacién, se presenta una ilustracion de los puntos criticos que se han ido encontrando:
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PUNTOS CONFLICTIVOS DEL CANTON CHAMBO
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Figura 7-2. Puntos Conflictos en el canton Chambo.

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.1.2  Andlisis Macroambiente Matriz PEST
El modelo PEST, abreviatura de factores Politicos, Economicos, Sociales y Tecnoldgicos,
es una herramienta de planeacion estratégica que sirve para identificar el entorno sobre el

cual se disefiara el futuro proyecto, de una forma ordenada y esquematica, su funcién es
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el anélisis estratégico que determinara la situacion actual de la organizacion, con la

finalidad de crear estrategias, aprovechar las oportunidades, o actuar ante posibles riesgos
(Torres M., 2019. pp.1-14).

Tabla 15-3. Seguridad Vial del cantdn Chambo, factor, individuo.

MATRIZ PEST
MUY MUY
PES FACTOR NEGATIV NEGATIV INDIFERENT  POSITIV POSITIV
O E ]
¢} O
Cumplimiento de las
Normativas de transito
Seguridad de trénsito de la
ciudadania
Modelos de Gestion en la
e Administracion actual
14 Talento Humano
E Capacitado
®) Proyectos de Seguridad
o Vial
Medidas de Control de
Transito
Puntos estratégicos para >
los diferentes modos de
transporte
o Presupuesto asignado para >
O temas de seguridad Vial
S Situacion econémica del >
% pais
o Movimiento de la
8 economia Local (vias,
turistas)
Implementacion de
Medidas de Seguridad
Convenios con
3:' Instituciones  Educativas
O para capacitacion
8 Cultura Vial
Capacitacion en seguridad
Vial
Educacion Vial
Desarrollo tecnoldgico
8 para seguridad vial
15 Uso de las Tic’s para la
O difusion en temas de
4 - .
e) seguridad vial
5 Programacion con base de
lLI_J datos actualizadas

Fases Semafdricas 6ptimas
TOTAL 14X 1X 4X
Realizado por: Cruz. L, 2021

Andlisis: Mediante el analisis de la matriz PEST y la ponderacién de los factores externos del

macroambiente que se relacionan con la seguridad vial del canton Chambo, se deduce que en su
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mayoria los factores establecidos estan afectando de manera negativa, existe una deficiente
planificacion de la actual administracion, y los resultados a simple vista en temas de seguridad
vial no son los esperados, sin embargo se debe tener presente que factores como los convenios
gue se tiene con instituciones educativas para capacitacion y vinculacion son importantes y tienen
un papel fundamental en el cumplimiento de los objetivos puesto que muchas de las veces se
realizan proyectos de gran relevancia en beneficio de todo el cantdn, por ende es importante y
necesario disefiar estrategias para contrarrestarlas las barreras y debilidades y que éstas no afecten
a las fortalezas y oportunidades existentes en la actualidad.

3.1.3 Cadena de Valor

La cadena de valor se entiende como una herramienta estratégica de analisis para identificar
ventajas competitivas de un negocio frente al mercado, analiza diferentes actividades o
departamentos de la empresa comparandolas las de la competencia, dando asi informacion muy
valiosa sobre la posicidn que el negocio ocupa en el mercado y la estrategia que se deberia seguir

a nivel de procesos internos o externos.

Tabla 16-3. Gestién de Seguridad Vial del Canton Chambo, actividades y valores.

GESTION DE SEGURIDAD VIAL
Se aplica una metodologia adecuada para el levantamiento de

inventarios en temas de seguridad vial.
Registro adecuado de los inventarios en seguridad vial. X

Espacio fisico adecuado para el area de transito. X

Sefializacion de oficina de transito adecuadas. X

Convenios con Instituciones. X

Proyectos de transito y seguridad vial. X

/Aplicacion de ordenanzas municipales. X

PROMOCION

Comunicacion a la ciudadania X

Realizacion de capacitaciones en temas de seguridad vial X

Realizacion de campafias en educacion vial X
Relacion adecuada con medios de comunicacion X
Relacion con profesionales del area X

Informacién adecuada de seguridad vial X
LOGISTICA INTERNA
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Capacidad para dar informacion X
Capacitaciones X
Seguimiento y control de la calidad X

Gestion de la informacion obtenida X

Base de datos de temas de transito X

PLANIFICACION

Plan de capacitaciones X

Plan financiero aplicado a la seguridad vial X

Control de servicio de transporte X
Control de desechos de las vias X

Control de permisos de operadoras de transporte X

GESTION DE RECURSOS HUMANOS

Sensibilizar a la poblacién X
IActitud amistosa hacia el usuario X
Trabajo con profesionales del area X
Creacion de puestos de trabajo X
RECURSOS
IAprovechamiento de los recursos existentes X
Manejo de sistemas de la informacion X
Mejoras en ordenanzas X

TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION

Redes telefonicas X
Servicio de Internet X
Manejo de Redes Sociales X
Trabajos e informacion via online X

Disposicion de pagina Web Institucional con temas de seguridad vial X
IActualizacion de la informacion en bases de datos X

Realizado por: Cruz. L, 2021

Anadlisis: De acuerdo con el analisis de la cadena de valor establecida para la gestion en seguridad
vial del GAD Municipal del cantén Chambo, se observa que los procesos internos tienen una
deficiencia puesto que del total encontramos como mayoria un puntaje de 0 y 1, que son los
puntajes mas bajos lo que significa que es necesario mejorar las estrategias e invertir para mejorar
los procesos primero internamente de la organizacion y luego ofrecer un servicio de calidad a

nivel externo.

3.1.4 Matriz FODA
El Andlisis FODA consiste en efectuar una valoracion de los factores que diagnostican la
situacion interna y externa de una organizacion, es decir las oportunidades, amenazas, fortalezas

y debilidades por lo que es necesario para comenzar un proceso de planificacion estratégica,
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proporcionando informacién necesaria para la creacion de acciones y medidas correctoras y con
ello crear proyectos nuevos o de mejora.

Tabla 17-3. Fortaleza, Oportunidades, Debilidades, Amenazas.

GESTION DE SEGURIDAD VIAL

e  Cantdn con menor nimero de accidentes e  Convenios con Instituciones
e  Situacion Geografica del canton publicas y privadas
o Diversidad de Modalidades de transporte e  Avance continuo con las
e Lamayor parte del casco urbano se encuentra tecnologias de la informacion
adoquinado e  Procurar una culturay educacion
vial 6ptima

e  Desarrollo Tecnoldgico para
seguridad vial

e  Proyectos de vinculacion universitarios e  Cambios climaticos puesto que
realizados sin su ejecucion dafian el estado de las vias

e  Presupuesto para el area limitado e  Crisis econémica mundial

e Infraestructura inadecuada para el area de e Diferencias politicas
atencion e  Ordenanzas sin un estudio previo

e Infraestructura vial deficiente (sefialética, cera,
calzada, tipo de suelo)

e  Profesionales limitados en el &rea

e  Deficiente informacion en el area vial

e  Fases semaféricas deficientes

e Deficiente gestion municipal en el area vial
Realizado por: Cruz. L, 2021




3.1.5 Anadlisis e interpretacion de resultados

3.1.5.1 Peatones

Tabla 18-3. Género de los peatones observados.

ALTERNATIVA: FRECUENCIA PORCENTAJE

MASCULINO 65 58
FEMENINO 47 42
TOTAL 112 100

Fuente: Ficha aplicado a los peatones.

Realizado por: Cruz. L, 2021

GENERO

EMASCULINO =FEMENINO

Gréfico 2-3. Género de los peatones

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: Es clave mencionar que cominmente las personas quienes se desplazan de un

punto de origen hacia un punto de destino son consideradas como peatones por lo que actualmente

por la emergencia sanitaria los hombres han tomado el papel de proteger a sus seres familiares

por lo son quienes estan mas expuestos a riesgos de transito.
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Tabla 19-3. Individuo.

ALTERNATIVA: FRECUENCIA PORCENTAJE
NINRO/A = 1
JOVEN 56 50
ADULTO e =2
3 EDAD 2 6
TOTAL 112 100

Fuente: Ficha aplicado a los individuos.

Realizado por: Cruz. L, 2021

INDIVIDUO

mENINO/A ®=mJOVEN ®ADULTO ®m3raEDAD

Grafico 3-3. Individuos observados

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretaciéon: Es claro evidenciar que los jovenes tanto como los adulos son quienes
mayormente realizan las diferentes acciones como es el caso de ir a al trabajo, abastecimiento de
servicios basicos y muchas mas acciones, pero sin embargo los nifios, adultos mayores son
quienes nos transitan muchos por las vias por lo que son los mas vulnerables al sufrir cualquier

tipo de accidente.
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Tabla 20-3. Traslado de las personas.

SE TRASLADA: FRECUENCIA PORCENTAJE
CORRIENDO 22 20
PASO NORMAL 83 73
PASO LENTO 8 7
TOTAL 112 100

Fuente: Ficha aplicado al traslado de los peatones.

Realizado por: Cruz. L, 2021

SE TRASLADA

ECORRIENDO = PASO NORMAL =PASO LENTO

Gréfico 4-3. Traslado de los peatones

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretaciéon: Recordemos que cuando una persona se traslada de manera rapida hacia su lugar
de origen se entiende que su tiempo esta limitado y por ende no estara muy al tanto de su ruta por
lo cual puede generar algun tipo de accidente, por otro lado, las personas quienes se trasladan a
paso normal y lento se mantienen enfocados en su ruta y estas respetaran los diferentes tipos de
sefiales de trénsito.
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Tabla 21-3. Movilizacién de los peatones.

SE MOVILIZA: FRECUENCIA PORCENTAJE

ACERA 45 40
CALZADA 67 60
TOTAL 112 100

Fuente: Ficha aplicado al respeto de las sefiales de transito.

Realizado por: Cruz. L, 2021

SE MOVILIZAN POR LA

B ACERA uCALZADA

Grafico 5-3. Movilizacion de los peatones

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: Esta claro que los peatones transitan mayormente por la calzada, esto
generalmente puede acontecer por algunos factores pudiendo ser uno de ellos la infraestructura o
a su vez la falta de cultura vial creando significativamente varios problemas para ello es

recomendable estudiar el caso individualmente.

Tabla 22-3. Preguntas de Si y No.

RESPUESTAS PORCENTUAL
PREGUNTA
Sl NO Sl NO
RESPETO A LAS SENALES DE TRANSITO. 40 72 36% 64%
OBSERVA ANTES DE CRUZAR 86 26 7% 23%
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RESPETA EL SUELO 49 63 44% 56%
Fuente: Ficha aplicado a los peatones.

Realizado por: Cruz. L, 2021

Respeta el suelo

Observa antes de cruzar
m 36

~ A m72
Respeto a las sefiales de transito.

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

mRESPUESTAS NO ®RESPUESTAS SI

Grafico 6-3. Preguntas de Siy No al peatén.
Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: Se puede deducir que los peatones transitan comUnmente por la calzada
afirmando que no respetan el uso del suelo, esto a razon de que la infraestructura existente no da
la capacidad para los peatones y da mayor prioridad al vehiculo llegando a invadir su viabilidad.
Ademés, la mayoria de los peatones observan a la derecha e izquierda antes de cruzar una calle,
por lo que innatamente se aprendid, pero sin embargo existen peatones quienes no lo consideran
que no es importante y cruzan la calle sin ver hacia ningun lado. Por otro lado, el principal pilar
de la seguridad vial es el peaton por lo cual la mayor parte de la poblacion observada no tiene
cultura vial y esto hace que las personas irrespeten las sefiales de transito causando inseguridad

para si mismas y para quienes se encuentren a su alrededor.
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3.1.5.2 Modo de transporte alternativo

Tabla 23-3. Modo de transporte, motocicleta, bicicleta.

MODO: FRECUENCIA PORCENTAJE
MOTOCICLETA 21 57
BICICLETA 16 43
TOTAL 37 20

Realizado por: Cruz. L, 2021

MODO DE TRANSPORTE

EMOTOCICLETA =BICICLETA

Gréfico 7-3. Transporte, motocicleta y bicicleta

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: Referente al uso de modos alternativos que se presentan la mayor parte de la
ciudadania optan por el uso de la motocicleta la cual es veloz a comparacion de la bicicleta, y esta
a su vez tiene medio por donde se puede desplazar libremente en cambio para las bicicletas no

existe ningun tipo de sefialética, o una ciclovia.
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Tabla 24-3. Género de quienes hacen uso los medios de transporte.

GENERO: FRECUENCIA PORCENTAJE

MASCULINO 30 81
FEMENINO 7 19
TOTAL 37 By

Realizado por: Cruz. L, 2021

GENERO

Grafico 8-3. Género de los conductores

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: Naturalmente por la inexistencia de ciclovias la mayor parte de las mujeres no
desean exponerse a la via, por lo que generalmente no existe una cultura vial adecuada por lo

tanto los hombres al considerarse protector recorre las vias por modos alternativos existentes.

Tabla 25-3. Peatdn y frecuencia.

PEATON FRECUENCIA PORCENTAJE
NINO/A 2 5
JOVEN 20 54
ADULTO 15 41
3 EDA 0 0
TOTAL 37 100

Realizado por: Cruz. L, 2021
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INDIVIDUO

mNINO/A =JOVEN mADULTO m=3raEDAD

Grafico 9-3. Porcentaje de individuos observados

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: No cabe duda de que la participacion de los jovenes en estos medios alternativos
son muchos ya que ellos experimentan experiencias al igual que empatia por el medio ambiente,
por otro lado, los nifios son quienes estan mas protegidos de este modo por la inseguridad que

existen en las vias.

Tabla 26-3. Tipo de conduccion y frecuencia.

CONDUCE A: FRECUENCIA PORCENTAJE
EXCESO DE VELOCIDAD 13 38
NORMAL 23 62
LENTO 0 0
TOTAL 37 100

Realizado por: Cruz. L, 2021
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CONDUCE

mEXCESO DE VELOCIDAD =NORMAL ®=LENTO

Gréfico 10-3. Porcentaje de tipo de conduccion, exceso de velocidad, normal, lento

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: A consecuencia de la pandemia la ciudadania, apuntado a los medios alternativos
las cuales estan en su auge por ello no sobrepasan los limites considerados para estos modos ya

gue estan en modo de prueba.

Tabla 27-3. Se moviliza por la acera, calzada.

SE MOVILIZA: FRECUENCIA PORCENTAJE

ACERA 5 14
CALZADA 32 86
TOTAL 37 100

Realizado por: Cruz. L, 2021
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SE MOVILIZAN POR LA

1 ACERA mCALZADA

Gréfico 11-3. Porcentaje de movilizacion por la acera y calzada.

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: En términos de desplazamiento las motos son quienes aprovechan la calzada ya

que tienen prioridad a su modo de transporte por otra parte los ciclistas son quienes no les dan la

importancia adecuada y por ello para no tener inconveniente con los vehiculos rara vez se

desplazan por la acera.

Tabla 28-3. Preguntas de Si 'y No.

RESPUESTAS PORCENTUAL
PREGUNTA
Sl NO N/A SI NO N/A
RESPETA EL SENTIDO 22 15 59% 41%
RESPETA LAS SENALES 16 21 43% 57%
OBSERVA ANTES DE CRUZAR 29 8 78% 22%
RESPETA EL USO DEL SUELO 20 17 54% 46%
USO DEL CASCO 6 17 14 16% 46% 38%
USO DE DIRECCIONALES 2 21 14 5% 57% 38%

Realizado por: Cruz. L, 2021
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USO DE DIRECCIONALES

USO DEL CASCO

RESPETA EL USO DEL SUELO

OBSERVA ANTES DE CRUZAR
| 29
RESPETA LAS SENALES =21
= 16
RESPETA EL SENTIDO w15
m 22
0 5 10 15 20 25 30 35

mRESPUESTAS N/A  ®mRESPUESTASNO  ®mRESPUESTAS SI

Gréfico 12-3. Preguntas de Si y No a los usuarios de Transporte Alternativo.
Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: El uso de direccionales por quienes conducen una motocicleta es muy poco
frecuente la cual generan inseguridad para quienes estan al frente o detras del vehiculo Ilegando
a causar siniestros viales por no hacer uso de los direccionales al momento de dirigirse a una via.
La seguridad de los motociclistas es minima pero la ciudadania no hace uso de ello por la cual
disminuye su proteccion ante accidentes de transito.

Como se menciono anteriormente las bicicletas son quienes estan desprotegidos por no tener un
carril exclusivo la cual invaden el uso del suelo preocupando al ciclista y a los transportistas.
Innatamente la mayor parte de los ciudadanos observan antes de cruzar la calle, pero a pesar de
ello hay un poco poblacion que no lo hace, desprotegiendo su integridad.

En la actualidad la ciudadania carece de educacion sobre las sefiales de transito sean estas
verticales y horizontales por ello se puede apreciar un sin nimeros de irrespeto que se le dan estas.
La escaza sefialética correspondiente a vehiculos, peatones y medios alternativo hacen que la

ciudadania ciudania y turistas irrespete el sentido de las vias.
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3.1.5.3 Transporte Publico

Tabla 29-3. Género de personas que utilizan transporte publico

GENERO FRECUENCIA PORCENTAJE
MASCULINO 143 95
FEMENINO 7 5
TOTAL 149 100

Realizado por: Cruz. L, 2021

GENERO

u MASCULINO = FEMENINO

Gréfico 13-3. Porcentaje de género de conductores

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: El transporte publico-comercial tiene una estrecha relacion con los conductores
de género masculino la cual estan en todos los modos de transporte, sin embargo, el género
femenino también estd a la vanguardia y existe sefioritas las cuales trabajan en este tipo de

servicio.
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Tabla 30-3. Tipo de conduccion, frecuencia y porcentaje.

CONDUCE A FRECUENCIA PORCENTAJE
ESCESO DE VELOCIDAD 16 11
NORMAL 122 82
LENTO 11 7
TOTAL 149 100

Realizado por: Cruz. L, 2021

CONDUCE

mEXCESO DE VELOCIDAD =NORMAL ®=LENTO

Gréfico 14-3. Porcentaje de tipo de conduccion, exceso de velocidad, normal, lento

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: El transporte publico-comercial al recibir su contrato de operacion debe hacer
uso de las normativas vigentes la cual en su mayor parte de los socios estan respetando, pero la
arrogancia de algunos duefios hace que exista un desbalance con el cumplimiento de la velocidad

causando inseguridad a sus clientes y actores viales externos.

Tabla 31-3. Preguntas de Si y No.

RESPUESTAS PORCENTUAL
PREGUNTA
Sl NO N/A Sl NO N/A
USO DEL CINTURON 29 120 19% 81%
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RESPETA EL SENTIDO DE LAS VIAS
RESPETA LAS PARADAS

RESPETA A LAS SENALES DE TRANSITO
OBSERVAN A LOS LADOS ANTES DE CRUZAR
RESPETAN AL PEATON

USO DE DIRECCIONALES
Realizado por: Cruz. L, 2021

USO DE DIRECCIONALES

RESPETAN AL PEATON

OBSERVAN A LOS LADOS ANTES DE CRUZAR

RESPETA A LAS SENALES DE TRANSITO

RESPETA LAS PARADAS

RESPETA EL SENTIDO DE LAS VIAS

USO DEL CINTURON
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Gréfico 15-3. Preguntas de Si y No al transporte Publico.

Realizado por: Cruz. L, 2021
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Interpretacion: Como bien se sabe el uso de los direccionales es muy poco habitual en el canton
por lo que la mayor parte no presentan una educacion sana ante la viabilidad asegurando que
conocen las vias al igual que los sentidos, por lo cual todos los modos de transporte publico-
comercial se considera efectuar con mayor frecuencia capacitaciones acerca de seguridad vial y

sus factores por lo que es una obligacion ante su contrato de operacion.

Como se declar6 anteriormente no existe una sefialética adecuada por lo que las cooperativas y
compariias se toman las vias y esto ha generado divergencia con el peaton ya que es considerado
como el actor més vulnerable se la pirdmide invertida de la seguridad vial robandole todos sus

espacios y derechos.

La apatia de los conductores ante las intersecciones presentes hace que los socios no observen la
via antes de cruzar ya que la confianza de conocer las calles principales y secundarias del cantén
se hacen pensadores de tener el control de los caminos y dejando a un lado a los deméas ocupantes

viales.

Referente a la calidad de vial se puede decir que las operadoras en términos generales irrespetan
las sefiales por la inexistencia de Agentes, pero, a pesar de las capacitaciones brindadas existe una

poblacion que empéaticamente respeta las normativas viales.

Mucho de los ocupantes vehiculares sostiene que las paradas son netamente cuando y donde el

usuario lo requiera generando segregacién de las normas viales existentes.

La mayor parte del transporte plblico-comercial responde de manera positiva a los sentidos viales
gue son considerados en la via, no obstante, por la falta de 6rganos que regulen estas normativas

algunos socios se aprovechan de ello y van por sentidos de vias contrarios.

Lamentablemente las cooperativas y compafiias existentes en el canton no consideran la seguridad
vial como premisa importante, por lo que penosamente la cultura vial que poseen los ciudadanos
es muy escasa la cual no les toman la debida atencion a las normas de seguridad vigentes,

produciendo inseguridad a los conductores y acompafiantes.
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3.1.5.4 Transporte Privado

Tabla 32-3. Género los conductores de transporte privado, frecuencia, porcentaje.

GENERO FRECUENCIA PORCENTAJE
MASCULINO 59 80
FEMENINO 15 20
TOTAL 74 100

Realizado por: Cruz. L, 2021

GENERO

EMASCULINO ®=FEMENINO

Gréfico 16-3. Porcentaje de género masculino, femenino del transporte privado

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacion: En la actualidad hombres y mujeres poseen un vehiculo propio, las cuales son
su modo de transporte y no denigra a nadie por su genero es por ello por lo que tienen toda la

libertad de conducir su propio vehiculo.
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Tabla 33-3. Tipo de conduccion, frecuencia, porcentaje.

CONDUCE A
EXCESO DE VELOCIDAD
NORMA
LENTO
TOTAL
Realizado por: Cruz. L, 2021

FRECUENCIA
15
56
3
74
CONDUCE

EEXCESO DE VELOCIDAD ®mNORMAL ®LENTO

PORCENTAJE
20

76

4

100

Grafico 17-3. Porcentaje de conduccion, exceso de velocidad, normal, lento.

Realizado por: Cruz. L, 2021

Interpretacién: La velocidad operacional con la que se conduce en el canton se encuentra en los

50 km/h como maximo, lo cual pocos son los conductores que no respetan, logrando reducir la

seguridad de los actores viales, siendo estos peatones, ciclistas, motociclistas, y los propios

conductores.

Tabla 34-3. Pregunta de Si y No.

PREGUNTA

USO DEL CINTURON
RESPETA EL SENTIDO DE LAS VIAS

RESPETA A LAS SENALES DE TRANSITO

RESPUESTAS

Sl NO N/A

17 57
67 7
37 37

64

PORCENTUAL

Sl

23%

91%

50%

NO N/A

7%

9%

50%



OBSERVAN A LOS LADOS ANTES DE CRUZAR 43 31 58% 42%
RESPETAN AL PEATON 13 61 18% 82%

USO DE DIRECCIONALES 21 44 9 28%  60%

12%

Realizado por: Cruz. L, 2021
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Grafico 18-3. Preguntas de Si y No al transporte privado.

Realizado por: Cruz. L, 2021
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Interpretacién: Debido al bajo indice de accidentabilidad en el cantdn Chambo se permite que
aun los conductores no midan las consecuencias que se pueden suscitar al momento de no seguir
con todas las normas de seguridad al conducir es por ello gue encontramos porcentajes altos en el
no uso del cinturén con un 77%, un 50% sefiala que tampoco se respeta las sefiales de transito,
por otra parte no existe casi el uso de direccionales, en un 82% no se respeta al peatdn es por ello
gue debido a estas falencias encontradas es necesario la aplicacion del plan a fin de contribuir en

la seguridad tanto del conductos como del peaton.

3.2 DISCUSION DE RESULTADOS

En las fichas de observacion realizadas a 372 usuarios viales del Canton Chambo se observé y
determind alternativas como: género, tipo de peatdn, conductor, manera de traslado, respeto a las
sefiales de transito, cumplimiento de traslado por la acera, observacion a la derecha o izquierda
antes de cruzar, respeto al uso de direccionales y respeto al uso del suelo.

Dando como resultados los valores mas significativos correspondiente al género masculino en
donde especificamente son jovenes peatones al igual que son conductores motociclistas, ciclistas,
transporte privado, transporte publico — comercial. En donde se pudo identificar que la manera en
gue se trasladan los peatones es a paso normal usualmente por la calzada observando a la derecha
e izquierda antes de cruzar la calle, dando a conocer que no tienen una educacion vial y por ende
no existe un respeto a las sefiales de transito. En lo referente a los motociclistas, ellos conducen a
una velocidad normal respetando el sentido de la via y observando a la derecha e izquierda antes
de cruzar la via, pero no hacen uso de los direccionales y cascos de seguridad. A diferencia de los
conductores de transporte privado que conducen a una velocidad normal, pero sin el uso de
cinturén de seguridad, en donde si respetan el sentido de la via observando a la derecha e izquierda
antes de cruzar la via y en ocasiones las sefiales de transito, sin embargo, no respeta al peaton y

no hacen uso de los direccionales.

Por otra parte, los conductores de transporte publico - comercial conducen a una velocidad normal
sin el uso de cinturdn de seguridad respetando el sentido de la via, pero no respeta las paradas, no
hacen uso de los direccionales y las sefiales de transito por lo que no respeta al peaton, cabe
mencionar que los ocupantes del transporte en ocasiones observan a la derecha e izquierda antes
de cruzar la via. Con respecto al uso del suelo los ciclistas, motociclistas si respetan el uso del
suelo a comparacion de los peatones que no respetan provocando inseguridad para el factor

humano.
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3.3 Propuesta
3.3.1 Contenido de la propuesta

Pacto nacional por la seguridad vial (cinco pilares de gestion)”

Tabla 35-3. Estrategia, nombre y objetivo.

GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL (INSTITUCIONALIDAD)

ESTRATEGIA 1 Modelo de gestion de la seguridad vial. Posicionamiento
ESTRATEGIA 2 Planificar una auditoria de seguridad vial del Canton Chambo.  Posicionamiento
ESTRATEGIA 3 Capacitacion a los funcionarios. Comunicacion
ESTRATEGIA 4 Planificacion de controles integrados para el transito. Gestion

VIAS DE TRANSITO Y MOVILIDAD MAS SEGURAS ‘

ESTRATEGIA 5 Readecuacion de las vias. Gestion
ESTRATEGIA 6 Mejora de la accesibilidad a personas con discapacidad. Comunicacion
ESTRATEGIA 7 Instalaciones de sefialética horizontal y vertical. Comunicacion

VEHICULOS MAS SEGUROS ‘

ESTRATEGIA 8 Capacitacion a los transportistas. Comunicacion
Renovacion de flota vehicular del transportarte Publico —

ESTRATEGIA 9 Comercial. Gestion
ESTRATEGIA 10 Mejora de inspeccion yehlcular en el Gestion
Centro de matriculacion.
USUARIOS DE VIAS DE TRANSITO MAS SEGUROS
ESTRATEGIA 11 Capacitacion a usuarios peatonales. Comunicacion
RESPUESTA TRAS LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
ESTRATEGIA 12 Capacitacion a instituciones de emergencias. Comunicacion

Realizado por: Cruz. L, 2021
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3.3.2 Titulo
Plan estratégico de seguridad vial para el canton chambo periodo 2021 — 2026.

3.3.3 Localizacion
El presente plan estratégico de seguridad vial estard propuesto para el Gobierno Auténomo

Descentralizado Del Cantén Chambo

3.3.4 Generalidades del canton Chambo

Chambo es uno de los cantones principales de la provincia de Chimborazo, conocida como La
Sefiora Del Agro por las bondades de sus tierras, sus particularidades climatolégicas, geograficas
y de tipo de suelo, posibilitan una gran variedad de produccidn agricola, ladrillo y pecuaria, fuente
econdmica de la poblacién. Esta ubicada al noroeste de la provincia, a 8 km de la ciudad de

Riobamba, posee una superficie de 163kmz2,

3.3.,5 Introduccion de la propuesta
La magnitud y frecuencia de las lesiones y muertes ocasionadas por el transito en el canton

Chambo establece una problemaética que requiere intervenciones prioritarias y de rapido accion.

Cabe recalcar que en el cantén Chambo no se ha realizado ningun tipo de plan de estratégico de
seguridad vial, es por esta razon que se considera un reto para tomar medidas urgentes que ayuden
amejorar la seguridad de los usuarios viales y coordinar esfuerzos gubernamentales para alcanzar
a intervenir los principales focos de la problematica existentes en el cantdn, planteando propuestas

de cortos, mediano y largo alcance.

Por lo tanto, en el canton no existe ningtin modelo de gestién la cual ha sido despreocupada por
quienes estan al margen del transporte, ademas de contar con los inventarios de los dispositivos

de control o sefalética de manera adecuada.

El escaso personal en temas de seguridad vial y su educacién, resulta altamente preocupante, la
cual guarda estrecha relacion con la debilidad en los controles integrados para el transito, derivado

de la gestion vial o institucional.

Sin embargo, aunque la infraestructura vial del canton esté constituida del 82% de adoquin esta
requiere de intervenciones puntuales para solucionar deficiencias en las intersecciones de
concentracion, puntos negros donde se registra inexistencia del 72% de accesibilidad adecuada

para los peatones y personas con discapacidad.

Ademés de que la sefalética horizontal y vertical existente no es lo suficiente para salvaguardar

la integridad de todos los actores viales.
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Gréfico 19-3. Infraestructura, tierra, adoquin y asfalto.

Realizado por: Cruz. L, 2021
Los socios y conductores de vehiculos particulares como en vehiculos que prestan servicios a la
ciudadania expresan ausencia de educacion vial, lo cual se traduce en una inexperiencia parcial
de las normas de seguridad que procuran la proteccion de la vida de los conductores y usuarios
de las vias.

En cuanto al trasporte publico - comercial existente en el cantdn se tiene registro de su vida Gtil

la cual el transporte publico en buses y transporte comercial de carga liviana poseen vehiculos
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gue sobrepasan su duracion establecida que es de 20 afios para transporte publico y 15 afios para

el transporte comercial considerandose un factor importante al momento de brindar los servicios.

TRANSPORTE PUBLICO - COMERCIAL

' _ I 819%
Transporte comercial Mixto [ 9%
0%

_ I 1%
Transporte comercial carga L [ 40%
! 38%

_ P 100%
Transporte comercial Taxi | 0
0%
_ 74%
Transporte Pdblico |l 10%
! 16%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m50% vida util  mResta 1 a 5 afios de vida Util Sobre pasan la vida util

Grafico 20-3. Transporte publico - comercial, mixto y de carga.

Realizado por: Cruz. L, 2021

Las cifras del ultimo Censo Cantonal de Poblacion y Vivienda realizado por el Instituto Nacional
de Estadisticas y Censos (INEC) en el afio 2010 arrojaron una poblacién de 11885 habitantes.
Conforme fue proyectado, la poblacion al 2021 se considera una estimacion de 13449 habitantes,

que crece a un ritmo de 1.13% anual.

=le]=] W-Xeile]\

Afio 2010 Afio 2012 Afo 2014 Ao 2016 Ao 2018 Ao 2020 Ao 2021

Paoblacion

Gréafico 21-3. Poblacién del Cantén Chambo 2010-2021

Realizado por: Cruz. L, 2021
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De este total en el actual afio, el mayor de la poblacion se concentra dentro de la zona urbana con
62.48% a la que se suma un verdadero reto entorno a la movilidad. Lo cual la incidencia del factor
humano en la alta accidentalidad vial del canton es a causa del irrespeto de sefiales de transito,
utilizan el espacio establecido para los vehiculos, no hacer uso de las veredas y mientras que por
otro lado utilizan frecuentemente elementos distractores como el celular, Tablet y otros

dispositivos electronicos.

Figura 8-3. Tasa de crecimiento de la zona urbana y rural del Canton Chambo.

POBLACION CANTONAL DE 13449
02% G00EVV!
8

38% 19599

Realizado por: Cruz. L, 2021

Y por ultimo no poseen un modelo de gestion de respuesta rapida por quienes brindan los sistemas

de salud.

Tomando en cuenta lo antes expuesto se ha desarrollado estrategias que incorpora acciones y
politicas encaminadas a prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o lesion de las
personas en sus desplazamientos, motorizados o no motorizados, transformando la cultura de la
seguridad vial del cantdn a una transformacion positiva con el soporte de todos y para cada uno

de sus ciudadanos.

La cual se ha tomado a consideracion los 5 pilares:

Pilar 1: Gestion de la Seguridad Vial (Institucionalidad).
Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras.

Pilar 3: Vehiculos més seguros.

Pilar 4: Usuarios de vias de transito mas seguros.
71



Pilar 5: Respuesta tras los accidentes de transito.

3.4  Estrategia N° 1

Tabla 36-3. Estrategia 1.

ESTRATEGIA N°1

ESTRATEGIA Modelo de gestion de la seguridad vial.

DESCRIPCION Disefio esquematico de un modelo de gestién aplicando la normativa 1SO 39001

OBJETIVO Mejorar la gestion de la seguridad vial en el cantd dirigidas a prevenir, controlar y
disminuir el riesgo de muerte o lesion.

TACTICAS Aplicacion de la normativa 1SO 39001

FRECUENCIA Cada 5 afios

MEDIOS POR Talento Humano

UTILIZAR

HERRAMIENTA Procesos

RESPONSABLES GAD Chambo

Unidad de planificacion
Jefe de la unidad de trénsito y transporte

ESTIMACION 200%

ECONOMICA

INDICADOR DE MG = #planesen practica
CUMPLIMIENTO " Totaldeplanes

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.4.1 Modelo De Gestion De La Seguridad Vial

3.4.2 Objetoy Campo De Accion

Establecer de un modelo de gestion de la institucionalidad de la seguridad vial parala UTMTTSV
GAD CHAMBO

3.4.3 Referencias Normativas
- Constitucién de la republica
- Codigo Orgénico de Ordenamiento Territorial Autonomia y Descentralizacion COTAD
- Ley Organica de Trasporte Terrestre Transito y Seguridad Vial “LOTTTSV”
- Normas de Sefializacion Horizontal y Vertical
- Reglamentos técnicos NTE
- Normativa 39001

- Ordenanzas municipales y locales
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3.4.4 Términos y definiciones
Proceso. — Es considerada una secuencia de acciones que llevan a cabo a fin de lograr un objetivo

determinado

Norma. — Se define como un conjunto de reglas, ley o un principio que se impone y a su vez que

se debe seguir para realizar correctamente una accion.

Indicador. — Es considerado a la forma de medir o cuantificar a el objeto de se pretende

representar.

Auditoria. — Es el proceso de evaluar de forma minuciosa con el objetivo de conocer sus
caracteristicas especificas.

Expectativa. — La esperanza de realizar o cumplir un determinado propdsito.

Sefializacion. — AL conjunto de sefiales verticales y horizontales que incorporan en una

interseccion.

3.4.5 Contexto de la Organizacion
Tabla 37-3. Matriz FODA Institucion Gubernamental.

ORGANIZACION

e Institucion adscrita al departamento de e Convenios con Instituciones
planificacién Situacion Geogréafica del cantén publicas y privadas.

e Tienen dentro de sus competencias la gestion de e Desarrollo de estrategias.
seguridad vial e  Generacion de campanas.

e  Tiene la funcién de planificar la seguridad vial.
e Tieneinfluenciaen el control y gestion de transito.
e Tienen atribuciones en base a la sefializacion.

e Eslaencargada de la educacion vial



e Talento humano calificado en seguridad vial. o

e No posee modelo de gestion de la seguridad vial. o
e Deficiente sistema de educacion vial .
e Falta de interés de autoridades. .

e Deficiente estructura organica.

e  Falta de evaluacion.

Crisis econémica.
Diferencias politicas.
Ordenanzas sin un estudio previo.

Incumplimiento de Ordenanzas.

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.4.6  Comprension de la necesidades y expectativas de las partes interesadas.

Tabla 38-3. Partes interesadas, necesidades y expectativas.

Gestionar de mejores maneras
con pardmetros de gestion a
3 fin de incrementar la
UNIDAD TECNICA ) _
seguridad vial dentro de la
jurisdiccion del GAD de

chambo.

Tener un modelo de gestion eficiente.

OPERADORAS DE TRANSPORTE Reducir los accidentes de
COMERCIAL - COMERCIAL transito.

Contar con educacion vial vy
capacitacion referente a seguridad

vial.

USUARIOS DE MODOS Espacios fisicos y normativa
ALTERNATIVOS DE MOVILIDAD legal.

Contar con  espacios  fisicos
adecuados a su modo de transporte.

Seguridad y capacitacion para
PEATONES
desplazarse de un lugar a otro.

Contar con espacios seguros en
cuanto a movilidad ademas de

capacitacion.

Sistemas  de  inspeccion
TRANSPORTE PARTICULAR . .
técnica vehicular.

Contar con vehiculos mas seguros.

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.4.7 Alcance del Modelo de Gestion de Seguridad Vial

El presente modelo de gestion se encuentra dirigido a mejorar la institucionalidad en el GAD del

caton chambo incluyendo al ente de gestion, operadora de transporte publico - comercial, usuario

de modos de transporte alternativos de movilidad, transporte particular, peatones y poblacién en

general.
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3.4.8 Liderazgo y Compromiso

 CRGAMIZACION
 YSUCONTEXTO

-_

Figura 9- 3. Planificacion, operacién, liderazgo, mejora.

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.4.9 Politica De Seguridad Vial
Contar con un eficiente modelo de gestion de la SV que me permitan mejorar la calidad de vida
de los usuarios viales de la jurisdiccion del canton Chambo para lo cual se establece las siguientes

politicas.

- Cumplir con la normativa legal vigente en términos de trasporte terrestre transito y
seguridad vial.

- Mejorar la infraestructura vial y dispositivos de control.

- Incrementar la seguridad en trasporte publico y seguridad vial.

- Cumplir con los objetivos y metas del Plan Estratégico de Seguridad Vial.

ROLES Y RESPONSABILIDADES EN LA ORGANIZACION

Tabla 39-3. Roles y responsabilidades en la Organizacion.

Proponer, aprobar y fiscalizar proyectos y

programas en materia de transporte - Gestion del transito
CONSEJO CANTONAL o S .
terrestre transito y seguridad vial. - Aprobacion de ordenanzas
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ALCALDE

Gestion de las competencias transporte

transito y seguridad vial.

Ejecutar obras de
infraestructura.

Planificacion

Matriculacién

Gestion del transito

COMISION DE
TRANSPORTE

Resguardar los derechos de los usuarios de
los  servicios de transportes Yy
comunicaciones, promoviendo mejores
tarifas, la competitividad y la calidad de los
servicios, y la seguridad de los usuarios.

Prestacion del servicio de
transporte publico se ajuste a
los principios de seguridad,
eficiencia, responsabilidad,
universalidad, accesibilidad,
continuidad y calidad, con
tarifas socialmente justas.

DIRECCION DE
PLANIFICACION

Hacer planeacion estratégica, definir
acciones que permiten  sobrevivir,
defender, reorientar o empujar a la

organizacién en ambito del transporte

Realizar el seguimiento
periédico de la ejecucion
presupuestaria en
coordinacion con la
Direccion  Administrativa
Financiera, como base para
la  retroalimentacion vy

optimizacion de recurso

UNIDAD TECNICA DE
TRANSPORTE

Tiene como  gestion  fundamental
planificar, organizar y regular el Transito y
Transporte Terrestre y la Seguridad Vial en
la jurisdiccion cantonal del cantén
Chambo, de conformidad con las Leyes,
Ordenanzas y regulaciones emitidas para el

mismo.

Organizar y  distribuir
estratégicamente los
sistemas inteligentes para el
gerenciamiento del transito

urbano en su jurisdiccion

JEFATURA DE
TRANSITO

Coordinacion con la Agencia Nacional de
Transito en el control de ingreso de
citaciones de los operativos realizados y de

las vias del cantén.

Proponer, disefiar,
estructurar el sistema de
control para la correcta
aplicacion de estrategias y
politicas de  Transito,
Transporte y Seguridad Vial

en el canton

JEFATURA DE
MATRICULACION

Realizar el proceso integro  de
matriculacion vehicular y en tal virtud
emitir en el &mbito de sus competencias y

a la ciudadania en particular.

Controlar 'y regular la
revision técnica.
Revision y aprobacion de

informes técnicos
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Brindar el servicio de transporte. - Prestacion del servicio de
transporte pUblico se ajuste a
OPERADORAS DE los principios de seguridad,
TRANSPORTE eficiencia, responsabilidad,
PUBLICO - universalidad, accesibilidad,
COMERCIAL continuidad y calidad, con
tarifas socialmente justas.
Ocupar los modos y medios de transporte - Utilizar de manera adecuada
e para desplazarse de un origen a un destino. los espacios destinados a
cada uno de los usuarios
viales.

Realizado por: Cruz. L, 2021

PLANIFICACION

Tabla 40-3. Planificacion, acciones, riesgos y oportunidad.

Creacion de modelo de gestion No poseer conocimiento de lo que se

trata un modelo de gestion.

Implementacion de sefialética Sefialética en al estado.

Inexistencia de sefialética horizontal
y vertical.

Readecuacion de infraestructura  Vias en mal estado.

No poseen capa de rodadura.

Capacitacion a los usuarios viales  Cultura vial empirica.

Realizado por: Cruz. L, 2021

FACTORES DE DESEMPENO

Tabla 41-3. Factores de desempefio, accion, indicador y férmula.

Conocimiento  satisfactorio  del

modelo.

Aumento de implementacién de

sefalética.

Vais mas seguras

Educacion vial més efectivo.

Creacion de modelo de o
y Cuantitativo
gestion

Implementacion de sefialética Cuantitativo
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Readecuacion de o #Viasinterve
Cuantitativo Vias =

infraestructura Total de Vias

Capacitacion a los usuarios o #Usuarioscapacitds
) Cuantitativo Capacitacion = p

viales Total de usuarios

Realizado por: Cruz. L, 2021

Tabla 42-3. Apoyo y recursos.

Jefe de Transito 1 1200 1200
Jefe del departamento de 1 1200 1200
matriculacion.

Digitadores 3 300 2400
Revisador 1 800 800
Recaudador 2 750 1500
Conserje 1 400 400
Informante 1 500 500

Computadoras 9 700 6300
Impresoras 5 250 1250
Mesas 12 50 750
Sillas 24 10 2400
Material de oficina 30 30 30
TOTAL 18730

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.4.10 Competencia
La competencia tiene facultad normativa, en dictar normas de caracter general, a través de
ordenanzas, acuerdos y resoluciones aplicables dentro de su circunscripcion territorial la cual el

cantén se hace responsable de la seguridad vial de los ciudadanos.
3.4.11 Toma de conciencia

3.4.11.1 Plan de socializacién
Comunicacion interna

- Comunicacion a través de estudios

- Planificacioén



Oficios
Charlas
Memorandos

Capacitaciones

Comunicacién Externas

Redes sociales
Medios de comunicacién
Volantes

De boca en boca

3.4.11.2 Informacién documentada

Se documenta atreves de:

Procedimientos
Flujo gramas
Procesos

Registros

3.4.11.3 Operacion

Tabla 43-3. Operaciones, ejes, acciones y observaciones

- Capacitar a Charlas hacia

los los
INSTITUCIONALIDAD colaboradore  colaboradores $600
s sobre sobre
Seguridad Seguridad Vial. lHp e T
Vial.
- Solicitud al
MTOP vy a
los GAD’s
INFRAESTRUCTURA Implementar — que realicen
- Vias sengletlca_l. mantenlmlen
- Trafico - Mejorgmlent to a las vias $ 15000
o s 0 de vias. MTOP - GAD
- Sefaléticas p O
- Usar vias sefaléticas.
alternas. - Conducir
por vias
alternas
estudiadas.
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VEHICULOS MAS
SEGUROS

USUARIOS MAS
SEGUROS

RESPUESTA A

EMERGENCIAS
Realizado por: Cruz. L, 2021

3.4.12 Evaluacion de

Tabla 44-3. Evaluacion de desempefio, accién, objetivo y alcance.

Implementacié
n de equipos
para la
verificacion
técnica de los
vehiculos

Camparia de
educacion Vial
“Usuarios
seguros”
Capacitacion a
respuestas
inmediatas

desempefio

Solicitar al ente
del
departamento
que realice la
adquisicion de
los equipos.

$ 45000

Efectuar la
campafia en
puntos
conflictivos
Charlas de
respuestas
rapidas

$ 1500

$ 5000

UNIDAD DE
MATRICULACIO
N

Jefatura de transito
Policia nacional
GAD Chambo

GAD Chambo

Auditoria de
seguridad vial

Creacion de modelo
de gestion

Implementacion de
sefialética
Readecuacion de
infraestructura

Capacitacion a los
usuarios viales

Realizado por: Cruz. L, 2021
3.4.13
- Gestién
- Infraestructura

- Estadode las s

3.4.14

Conocer el nimero de
sefialética existente y
su estado

Obtener un modelo de
gestion

Mejoramiento de
sefializacion

Mejorar el estado de
las vias

Educacidn alternativa

vial

Opciones para evaluar

efialéticas

Plan de mejora (actuar)

Tabla 45-3. Plan de mejora.

Consejo cantonal

Direccion de

planificacion

Jefatura de transito

Jefatura de transito

Consejo cantonal
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Semestral

Cada 5 afios

Cada afio

Cada afio

Cada afio



- Auditoria de seguridad vial

- Creacion de modelo de gestion
- Implementacion de sefialética

- Readecuacion de infraestructura

- Capacitacion a los usuarios viales

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.5 Estrategia N°2

Tabla 46-3. Estrategia 2.

ESTRATEGIA N°2

ESTRATEGIA

DESCRIPCION

OBJETIVO

TACTICAS

FRECUENCIA

MEDIOS POR
UTILIZAR

HERRAMIENTA

RESPONSABLES

ESTIMACION
ECONOMICA

INDICADOR DE
CUMPLIMIENTO

Planificar una auditoria de seguridad vial del Cantén Chambo.
Propone realizar una auditoria que involucra los diferentes entes gubernamentales
encargados de la gestion, control y planificacion del transporte del Cantén Chambo.

Verificar el estado de la infraestructura vial y determinar el riesgo de suceso en
accidentes de transito.

Evaluacion de las sefialéticas Horizontal y Vertical.
Normas de control.
Antecedentes de accidentabilidad.

Cada 5 afios

Recursos humanos, recursos financieros
Acta de aprobacion de auditoria

Procesos

Jefatura de transito
GAD Chambo

Unidad de planificacion
Policia Nacional

ANT
Técnicos auditores

2500%

#planesen practica
Total de planes

Auditoria =

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.5.1 Desarrollo

3.5.2 Planificacidn

Esta estrategia plantea una evaluacion en la infraestructura del cantén la cual posee factores que

se encuentran relacionados con la accidentabilidad, espacio reducido para los usuarios vulnerables
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y espacios exclusivos para los modos de transportes alternativos, por lo cual estara gestionado por

diferentes entidades publicas y privadas.

3.5.3  Estructura propuesta para los procedimientos de la auditoria vial

Tabla 47-3. Cronograma de actividades para los procedimientos de la auditoria.

Definicion de los actores -~
- . P Solicitudes
involucrados en la Entidades Publicas involucrados. Oficios
auditoria de la SV.
Seleccionar el equipo para - L
la auditoria Entidades Publicas involucrados.
Planificacion de fechas de  Representante del equipo auditor y Cronograma de
trabajo. entidades involucradas. actividades
. . Fichas técnicas de
Desarrollo del proyecto.  Equipo auditor. trabajo
Presentacion de informes.  Equipo auditor. Datos obtenidos
Equipo auditor.
Exposicion de resultados. Representantes de las entidades Informes
publicas involucradas.
Socializacion de Gobierno autdnomo descentralizado
Informes

Resultado. del Cantén Chambo.
Realizado por: Cruz. L, 2021

Figura 10-3. Diagrama de flujo de una auditoria

Realizado por: Cruz. L, 2021
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3.5.4  Definir limites de auditoria
Como parte inicial se debe tomar a consideracion establecer los limites de la zona que se desea
auditar, juntamente se debe tener el objetivo por el cual se realiza el proyecto de auditoria, los

requerimientos que se necesitan evaluar, y datos de los contratantes.

3.5.,5 Definir el equipo auditor

Los responsables del proyecto son los que garanticen seleccionar al equipo auditor profesional,
cabe indicar que cada uno de los profesionales que consienten en el grupo de trabajo deben
cumplir con los requisitos especificos, ademas se debe considerar que no pueden ser

colaboradores con relacidn directa con la obra o disefio de la via a auditar.

Es esencial tomar en consideracion como integrante del equipo de auditoria a un oficial de policia
a consecuencia que se encuentran relacionados directamente con los informes de los accidentes
originados en el sector ademas tiene conocimiento del peritaje de los hechos lo cual permitira
tomar en relevancia ciertos factores que el resto del equipo técnico no puede discutir en el estudio.

3.5.6  Reunidn previay establecimiento de contrato

En esta parte es importante disponer de la informacion que se haya obtenido y entregado a los
auditores, ya que permitira que cada integrante conozca su funcion a emplear y las acciones que
debe desarrollar, seguido de esto se debe establecer la definicion total del contrato lo cual debe

detallar los puntos a evaluar.

3.5.7 Visita al campo
Es una actividad es el desarrollo del proyecto o en si la auditoria en donde se involucran todos los
integrantes de la auditoria, en este paso se debe recabar la mayor cantidad de informacion y datos

gue nos permitan conocer el estado de la infraestructura y sus caracterizas actuales.
Se debe tomar en consideracion:

El analisis de campo

Intersecciones del transito con los peatones y vehiculos
- Infraestructura

- Sefalética

- Accesibilidad

- Puntos conflictivos

- Horas de alta demanda

- Evaluar vias de bajo tréafico
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- Relacion entre la via en estudio y el entorno
El equipo auditor:

- Emplear ropa adecuada
- Chalecos reflectivos e informativos.
- ldentificacién del personal

- Respaldo de entes de control vehicular

3.5.8 Redaccion del pre-informe
Esta actividad nos daré a conocer los resultados obtenidos durante la investigacion o la auditoria
realizada en el campo de estudio, en la cual debe notarse cada una de las dificultades detectadas

como también las posibles respuestas o soluciones a dichos inconvenientes.

3.5.9 Reunion final

En esta reunién asisten todos los involucrados en el desarrollo del proyecto tanto la empresa
auditora como del organismo interesado, con el objetivo de solventar incertidumbres que se
encuentren en el estudio con la premisa de indagar resultados y tomar en consideracion de algunos

factores importantes que requieran de intervenciones.

3.5.10 Informe final

En unidn con el equipo técnico se desarrolla el informe final con el cumplimiento de todos los
requerimientos establecidos la cual se debe contar con la evaluacion finalizada con sus debidos
porcentajes para de esta manera dar a conocer las conclusiones con sus respectivas

recomendaciones.
Y con ello analizar el factor econémico, y recursos a necesitar.

3.5.11 Implementacién de recomendaciones
3.5.12 Anexos
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3.6  Estrategia N° 3

Tabla 48-3. Estrategia 3.

ESTRATEGIA N°3

ESTRATEGIA Capacitacion a los funcionarios.

Mejorar el conocimiento y comunicacion en términos de SV para garantizar una

DESCRIPCION respuesta efectiva en la SV del caton.
OBJETIVO Mejorar la gestion de los funcionarios en tema de Seguridad Vial.
TACTICAS Plan de capacitaciones
FRECUENCIA Semestralmente
MEDIOS POR gilogcgg(ﬁlrjgslokuales
UTILIZAR P
HERRAMIENTA Convocatoria
Jefatura de transito
RESPONSABLE Técnico de comunicacion en Seguridad Vial
ESTIMACION _
ECONOMICA 290% x2 =580 $
INDICADOR DE # de funcionarios capacitas

CUMPLIMIENTO Capacitacion =

Total de funcionarios

Realizado por: Cruz. L, 2021
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Tabla 49-3. Plan de capacitacion, tematicas, asistentes y responsable

TEMATICAS POR TRATAR ASISTENTES RESPONSABLES MEDICION

SEGURIDAD VIAL Y MANEJO DEFENSIVO Y Jefe de la unidad de transporte y
PREVENTIVO funcionarios

Jefe de la unidad de transporte y

EDUCACION VIAL . .
funcionarios

Jefe de la unidad de transporte y Alcalde
funcionarios Técnicos Responsables

# de funcionarios capacitas
Total de funcionarios

PLAN ESTATEGICO DE SEGURIDAD VIAL

Capacitacion =

Jefe de la unidad de transporte y

COMUNICACION b
funcionarios

GESTION EN TRANSITO TRANSPORTE Y Jefe de la unidad de transporte y
SEGURIDAD VIAL funcionarios

MATERIALES DE

HUMANOS MATERIALES FINANCIAMIENTO OFICINA PRESUPUESTOS
Infraestructura Capacitadores 290 $

Sal6n Blanco GAD Municipal Mobiliario, Carpetas 10%
Equipos Esferos 5%
Capacitadores relacionados a las éreas indicadas Carpetas, esferos mesas de trabajo, Ingresos propios presupuestados de  Marcadores 2%

pizarra, marcadores, Equipo de la institucion. Certificados 20%
Audiovisuales Encuestas 1%

Documentos Técnicos Refrigerios 25%
Certificados, Encuestas de evaluacion Convocatorias 2%

Realizado por: Cruz L, 2021
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3.7 Estrategia N° 4
Tabla 50-3. Estrategia 4.

ESTRATEGIA N°4

ESTRATEGIA Planificacion de controles integrados para el transito.

DESCRIPCION Realizar contlroles de transito en sectores de los puntos conflictivos del canton
durante los dias de feria.

OBJETIVO Reducir el nimero de accidentes transito, donde involucren al factor humano.

TACTICAS Rev!s!gn de permisos de c_onducw.
Revision de matricula vehicular.

FRECUENCIA Cada semana (Durante 2 afios)

MEDIOS POR Recursos materiales

UTILIZAR Talento Humano

HERRAMIENTA

(Conos, Vias, Vehiculos institucionales de control)

Jefatura de transito

RESPONSABLE Unidad de transporte, transito y seguridad vial del cantén Chambo
Agentes de control

ESTIMACION

ECONOMICA S

INDICADOR DE Controles = #controles realizado

CUMPLIMIENTO OMTOtS = T otal de semanas

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.7.1 Planificacion de controles integrados para el transito.
Esta estrategia planteada se encuentra relacionada con la intervencion de las entidades publicas
encargadas de control y regulacion del transito, lo cual proporciona apertura en la ejecucion de

los controles.

Se procede a presentar un posible cronograma de planificacion
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Tabla 51-3. Cronograma de actividades, actividad, responsable y observaciones.

Definir lista de las entidades pablicas

relacionadas al control del transito. o
Jefatura de transito

Convocatoria a los representantes de las

entidades publicas. Unidad de transporte,

Concretar sector del operativo. transito y seguridad

Fecha y hora del operativo. vial del canton
Chambo

Reunioén de trabajo.

Enviar Acta de actividades. Agentes de control

Informe de la actividad.

#controles realizado

Controles =
Total de semanas

Realizado por: Cruz. L, 2021
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3.7.2  Localizacion de puntos estratégicos identificados para los controles

LOCALIZACION DE PUNTOS ESTRATEGICOS
IDENTIFICADOS PARA LOS CONTROLES

GASOLINERIA N

DOLOROSA

<z

POLIDEPORTIVO |
INSTITUCION EDUCATIVA ESC.

p ) h h INSTITUCION EDUCATIVA JARDIN
MERCADO MUNICIPAL

h ESTADIO

+ PARQUE CENTRAL

INSTITUCION EDUCATIVA

ﬁ CEMENTERIO MUNICIPAL
Leyenda h COLEGIO "CHAMBO"
ﬁ Puntos de Control ﬁ
0 45 90 180 270~ 360 450
| = = — |\ etros
Autor: Cruz L, 2021 © OpenStregtMap (and) contribitors, CC-BY-SA

Figura 11-3. Localizacion de puntos estratégicos identificados para los controles.

Realizado por: Cruz. L, 2021
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3.8 Estrategia N° 5
Tabla 52-3. Estrategia 5.

ESTRATEGIA N°5

ESTRATEGIA Readecuacion de las vias.

DESCRIPCION Intervencion en la infraestructura.

Mejoramiento de la infraestructura vial en todos sus aspectos garantizando una

GRS viabilidad efectiva para todos los actores intervenidos.
Aplicacion de:
Reglamento Técnico ecuatoriano RTE INEN 004-1:2011 Parte 1: Sefializacion
A vertical.
TACTICAS Reglamento Técnico ecuatoriano RTE INEN 004-2:2011 Parte 2: Sefializacion
horizontal.
Reglamento Técnico ecuatoriano RTE INEN 004-3:2011 Parte 3: Sefiales de vias.
FRECUENCIA 2 afios
MEDIOS POR ;\rﬂaellfgrtiglﬁsutr:gr?c?lé icos
UTILIZAR g
HERRAMIENTA Procesos
Jefatura de transito.
RESPONSABLE Unidad de transporte, _tr_ans([g y seguridad vial del cantdn Chambo.
Departamento de planificacion.
Técnicos encargados del proyecto.
ESTIMACION
ECONOMICA UL
INDICADOR DE _,_ #intervenciones realizados
CUMPLIMIENTO Readecuacion = Total de interneciones

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.8.1 Readecuacion de la infraestructura vial.
Esta estrategia plantea soluciones para el factor infraestructura la cual en su actualidad se

encuentra desinteresada por los funcionario y jefes responsables de esta unidad.

Se procede a presentar un posible cronograma para el plan de mantenimiento.
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Tabla 53-3. Cronograma del Plan de Mantenimiento

Jefatura de
Implementacion de accesos para transito.
personas con discapacidad.

Unidad de
Intervencion de vias en mal transporte, transito
estado. y seguridad vial
Implementacion de sefializacion del cantén
Horizontal Chambo.
Implementacion de sefializacion -
Vertical Departamento de

planificacion.

Inter\;gn_clon en los intervalos Técnicos
sematoricos encargados del

proyecto.

Realizado por: Cruz. L, 2021

Tabla 54-3. Medicion de resultados.

Implementacion de
#accesosimplementados

accesos para personas con Accesos = D
Total de puntos criticos

discapacidad.

Intervencion de vias en #viasintervenidad
Vias = -
mal estado. Total de vias
Implementacion de . #shorizontalimplementados
e . SHorizontal = - -
sefializacion Horizontal Total de intersecciones
Implementacion de . #sverticalimplementados
O . SVertical = - -
sefializacion Vertical Total de intersecciones
Intervencion en los . t#semaforosintervenidos
. . Semaforizacion = ~
intervalos semaféricos Total de semaforos

Realizado por: Cruz. L, 2021
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3.9 Estrategia N° 6

Tabla 55-3. Estrategia 6.

ESTRATEGIA N°6

ESTRATEGIA

DESCRIPCION

OBJETIVO

TACTICAS

FRECUENCIA

MEDIOS POR
UTILIZAR

HERRAMIENTA

RESPONSABLE
ESTIMACION
ECONOMICA

INDICADOR DE
CUMPLIMIENTO

Mejora de la accesibilidad a personas con discapacidad.

Implementacién de accesibilidad para los usuarios con discapacidad y
vulnerabilidad.

Crear una accesibilidad agradable para los usuarios mas vulnerables.

Evaluar la accesibilidad en los puntos negros.

6 meses

Talento Humano
Recursos econémicos
Recursos materiales

Espacios fisicos
Equipos industriales

Jefatura de tréansito
Consejo Municipal
Unidad de planificacion

3000%

# rampasintaladas

Rinstaladas = —
Total de puntos criticos

Realizado por: Cruz. L, 2021

Figura 12-3. Usuario vulnerable.

La unidad de transito transporte y seguridad vial al adquirir las competencias tiene la
jurisdiccion de instalar componentes inclusivos la cual sea en beneficio para quienes consideren

necesarios su utilizacion.

92



Tabla 56-3. Plan de accesibilidad, actividad, responsable y medicion.

ACTIVIDAD

Instalacion de
rampas

PLAN DE ACCESIBILIDAD

RESPONSABLE MEDICION DE RESULTADO

Unidad de transporte, transito y
seguridad vial del cantén

Chambo. # rampasintaladas
e, Rinstaladas = —

Departamento de planificacion. Total de puntos criticos

Técnicos encargados del

proyecto.

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.10 Estrategia N°7
Tabla 57-3. Estrategia 7.

ESTRATEGIA N°7

ESTRATEGIA

DESCRIPCION

OBJETIVO

TACTICAS

MEDIOS POR
UTILIZAR

HERRAMIENTA

RESPONSABLE

ESTIMACION
ECONOMICA
INDICADOR DE

CUMPLIMIENTO

Instalaciones de sefialética Horizontal y Vertical en instituciones educativas.

Intervencion en la sefialética Horizontal y Vertical

Mejorar la sefializacion en los puntos educativos y crear escenarios vinculados con
seguridad vial.

Reglamento Técnico ecuatoriano RTE INEN 004-1:2011 Parte 1: Sefializacion
vertical.

Reglamento Técnico ecuatoriano RTE INEN 004-2:2011 Parte 2: Sefializacion
horizontal.

Talento Humano

Recursos econémicos

Recursos materiales

Procesos

Documentos

Jefatura de transito.

Unidad de transporte, transito y seguridad vial del cantén Chambo.

Departamento de planificacion.

Técnicos encargados del proyecto.

700%

# Sinstaladas
Totalinterseccionessinsenaleticas

Sinstaladas =

Realizado por: Cruz. L, 2021
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Tabla 58-3. Plan de Instalacion, actividad, responsable y medicion.

Instalacién de Unidad de transporte, transito y
seguridad vial del cantén

Horizontales y Chambo # Sinstaladas

SInstaladas =

sefialéticas

Verticales en los Totalinterseccionessinsefialeticas

Departamento de planificacion.

centros educativos. Técnicos encargados del

proyecto.

Realizado por: Cruz. L, 2021

Esta estrategia propone de brindar a los estudiantes mayor seguridad en las instituciones
educativas como son las escuelas, colegios, jardines, etc. contando con una mejor sefializacion
es decir que sea visible, reflectiva en horas de la mafiana, ademas es necesario ubicar la
sefializacion adecuada sin exuberancia ya que esto puede producir accidentes de transito al no

conocer cudl sefialética es la correcta.

3.11 Estrategia N° 8
Tabla 59-3. Estrategia 8.

ESTRATEGIA N°8

ESTRATEGIA Capacitacion a los transportistas.

DESCRIPCION Capacitar a todos los socios que estén involucrados en la prestacion de servicios.
OBJETIVO Mejorar la calidad en los servicios de transporte.

TACTICAS Plan de capacitaciones

FRECUENCIA Semestral

MEDIOS A UTILIZAR Salon Qe Audiovisuales
Capacitadores

HERRAMIENTA Convocatorias

Jefatura de transito
Alcalde GAD Municipal
Gerentes de Cooperativas
Gerentes de Compafiias

RESPONSABLE
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ESTIMACION

ECONOMICA 290$ x2 =580 $

INDICADOR DE
CUMPLIMIENTO

# de socios capacitas

Capacitacion = -
Total de socios

Realizado por: Cruz. L, 2021
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Tabla 60-3. Plan de capacitacion de los transportistas.

MARCO LEGAL

PREVENCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO

GESTION EN TRANSITO Y TRANSPORTE Y
SEGURIDAD VIAL

COMUNICACION

MATENIMINETO PREVENTIVO Y
CORRECTIVO DE LOS VEHICULOS

Socios de las cooperativas, compafiias de
los diferentes tipos de transporte.

Jefatura de transito
Alcalde GAD Municipal
Gerentes de Cooperativas
Gerentes de Compafiias

Capacitacion =

# de socios capacitas
Total de socios

Infraestructura Capacitadores 290 $
Salén Blanco GAD Municipal Mobiliario, Carpetas 108
Equipos Esferos 5%
Capacitadores relacionados a las dreas indicadas Carpetas, esferos mesas de trabajo, Ingresos propios presupuestados de | Marcadores 2%
pizarra, marcadores, Equipo de la institucion. Certificados 20%
Audiovisuales Encuestas 1%
Documentos Técnicos Refrigerios 25%
Certificados, Encuestas de evaluacion Convocatorias 2%

Realizado por: Cruz. L, 2021
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3.12 Estrategia N° 9

Tabla 61-3. Estrategia 9.

ESTRATEGIA N°9

ESTRATEGIA Renovacion de flota vehicular del transportarte Publico — Comercial.
4 Plan de renovacion de flota vehicular del transportarte Pdblico — Comercial a través
DESCRIPCION de la resolucion NO. 082-DIR-2015-ANT
OBJETIVO Me_jorar las unl_dgdes vehiculares del servicio de transporte Pablico — Comercial y su
calidad de servicio.
TACTICAS Aplicacion a la RESOLUCION NO. 082-DIR-2015-ANT
FRECUENCIA 15 afios

MEDIOS A UTILIZAR

Recursos econémicos

HERRAMIENTA

Procesos
Modelos de planes

Jefatura de transito.

RESPONSABLE Socios de la Institucién que brinda el servicio.
Gerente de la institucion.

ESTIMACION

ECONOMICA 200005

INDICADOR DE ., # Vrenovados
Renovacién =

CUMPLIMIENTO

Total de Vehiclos cumplidos de vida til

Realizado por: Cruz. L, 2021

Tabla 62-3. Plan de renovacion de flota vehicular del transporte Publico - Comercial

Segun la RESOLUCION NO. 082-DIR-2015-ANT ante la reforma al reglamento relativo a los procesos de la
revision de vehiculos a motor considera que, el Art. 394 de la Constitucion de la Republica del Ecuador dispone
que: "El Estado garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio
nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La promocidn del transporte pUblico masivo y la adopcion de una
politica de tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias. EI Estado Regulara el transporte terrestre, aéreo y

acuatico y las actividades aeroportuarias y portuarias

Art. 4.- Incliyase a continuacion del Art. 64 el siguiente:

"Art. 64.1. Para la prestacion del servicio de transporte terrestre publico y comercial a excepcion de carga pesada,

se observaré lo dispuesto en la normativa vigente y se considerara el siguiente Cuadro de Vida Util:
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[ vibAUTIL
MooDAaLipaAD DE CLASE DE -
TRANSPORTE | VEHICULO AL VERE LD JEREE
N (ANDS)
Taxis ] Seddn o slation wagon  camiohetas doble
Canvencionalas Atiamowit cabing | reghin amazonica & Insuiar) 15
Sedan o sfation wagon y camiohela dobia
Taxis Ejeculivos Avtamdi cahing 4dx2 o dx4 desde 20000 (reqidn | &
amazonica e insular) |
Carga Liviana Camiognete | Cabing simpla 15
Transparle Mixte Cariohela Cabing dobis 15
Camidn Depende de la cammoceria 32
Cargsa pesada - =
Traclo camitn | Traclo camidn o volguela 3z
Eszcolara Anfobls | Bus o Minibds 20
Institueional Furgoneta Furgonels de pasajeros | 15
fnfraprovircial Autabiis | Bus, Minibis, Bus tipo costa | 20
Birs Ejgaufive 5
Intarprovingial Autabiis Bus, Bus fipo cosla - &
Minibds Super Ejgculiva 1
Bus. Minibis, Bus Hpo casta 20
Intracantanal Autobiis : i
Urbano y Rural Arficuiado o0
; Autorndal o
T k
_ TSmO Py s _ Vehicwa tode termno o
R B # Vrenovados
enovacion =
Total de Vehiclos cumplidos de vida util

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.13 Estrategia N° 10
Tabla 63-3. Estrategia 10.

ESTRATEGIA N°10

ESTRATEGIA

DESCRIPCION

OBJETIVO

TACTICAS

FRECUENCIA

MEDIOS A UTILIZAR

Mejora de inspeccion vehicular en el Centro de matriculacion.

Implementacion de equipos técnicos para la unidad de RTV.

Reducir los riesgos posibles ante accidente de transito, mediante la revision de los
sistemas de seguridad de los vehiculos.

Aplicacion de la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2349, Revision Técnica
Vehicular — Procedimientos.

5 afios

Talento Humano
Recursos econémicos
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Procesos
Normativas

Jefatura de transito.
Unidad de transporte, transito y seguridad vial del cantén Chambo.
Departamento de planificacion.

HERRAMIENTA

RESPONSABLE P
Técnicos encargados del proyecto.
Consejo Municipal.
ANT
ESTIMACION
ECONOMICA S
INDICADOR DE Li d o # lineasinstaladas
CUMPLIMIENTO fnea ae revision = . tal de lineas requeridas

Realizado por: Cruz. L, 2021

Tabla 64-3. Linea de revision.

LINEA DE REVISION

Detector de holguras

Frenémetro

Banco de suspensiones

Alineador al paso Linea de revisiéon =
Analizador de gases Total de lineas requeridas
Opacimetro de flujo parcial

Luxémetro con regloscopio

# lineasinstaladas

Realizado por: Cruz. L, 2021

3.14 Estrategia N° 11
Tabla 65-3. Estrategia 11.

ESTRATEGIA N°11

ESTRATEGIA Capacitacion a usuarios peatonales.

DESCRIPCION Plan de capacitacion a todos los barrios.

OBJETIVO Mejor.ar su e.ducacmn vial con el interés de sembrar los usos de los
espacios designados para peatones.

TACTICAS Aplicacién documentada de la SV.

FRECUENCIA Semestral

Capacitadores

MEDIOS A UTILIZAR _—
Recurso econémico

HERRAMIENTA Convocatorias

Técnicos Responsables
Jefe de Trénsito

Jefe de planificacion
Presidentes barriales

RESPONSABLE
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ESTIMACION

ECONOMICA 290$ x2 =580 $

INDICADOR DE
CUMPLIMIENTO

Realizado por: Cruz. L, 2021

. - #de barrios capacitos
CapaC|taC|0n =
Total de barrios

Este plan de capacitacion peatonal pretende dar a conocer a los peatones o usuarios viales la ley,
reglamento, resoluciones y medidas que deben cumplir para movilizarse de una manera segura
sin un peligro que causar accidentes viales, siendo un agente comprometido de su propia

seguridad.
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Tabla 66-3. Plan de capacitacion Usuario- Peatén.

POLITICAS DE SEGURIDAD VIAL

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL

LA PREVENCION DE ACCIDENTES

CORTESIA Y PRECAUCION DE LOS
USUARIOS VULNERABLES

SENSIBILIZACION DEL USO DE LA
TECNOLOGIA COMO DISTRACTOR

Capacitadores relacionados a las areas indicadas

Barrios y comunidades de la jurisdiccion

Infraestructura
Salén barrial. Mobiliario,
Equipos
Carpetas, esferos mesas de trabajo,
pizarra, marcadores, Equipo de
Audiovisuales
Documentos Técnicos
Certificados, Encuestas de evaluacion

Técnicos Responsables
Jefe de Tréansito

Jefe de planificacion
Presidentes barriales

Ingresos propios presupuestados de
la institucion.

Capacitacion =

Capacitadores
Carpetas
Esferos
Marcadores
Certificados
Encuestas
Refrigerios
Convocatorias

# de barrios capacitos

Total de barrios

290 $
108%
5%
2%
20%
1$
25%
2%

Realizado por: Cruz. L, 2021
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3.15 Estrategia N° 12

Tabla 67-3. Estrategia 12.

ESTRATEGIA N°12

ESTRATEGIA Capacitacion a instituciones de emergencias.

DESCRIPCION El pe_:rsonal de las instituciones debe conocer requisitos ante las emergencias que se
suscitan.

OBJETIVO Mejorar el servicio de emergencias.

TACTICAS pes_arrqllar un plan de capacitaciones y reuniones para el personal de las
instituciones de emergencias.

FRECUENCIA Semestral

MEDIOS A UTILIZAR

Capacitadores
Salén

HERRAMIENTA

Procesos
Convocatorias

Unidad de planificacion
Consejo cantonal

RESPONSABLE Bomberos del canton
Ecu 911
Centro médico del cantén
ESTIMACION _
ECONOMICA 290$ x2 =580 $
INDICADOR DE # personal capacitos

CUMPLIMIENTO

Capautauon = Total de personal

Realizado por: Cruz. L, 2021
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Tabla 68-3. Plan de capacitacion a instituciones de emergencia.

PRIMEROS AUXILIOS

MANEJO DE EMERGENCIAS MEDICAS

EVACUACIONES MEDICAS

PERITAJE ANTE ACCIDENTES DE TRANSITO

SOCORRISMO

ATENCION A LLAMADAS DE EMERGENCIAS

Personal de las instituciones de
emergencia

Unidad de planificacion
Técnicos Responsables
Jefe de Transito
Consejo cantonal

Capacitacion =

# personal capacitos

Total de personal

Capacitadores relacionados a las areas indicadas

Infraestructura
Salén de las instituciones Mobiliario,
Equipos
Carpetas, esferos mesas de trabajo, pizarra,
marcadores, Equipo de Audiovisuales
Documentos Técnicos
Certificados, Encuestas de evaluacion

Ingresos propios presupuestados de
la institucion.

Capacitadores
Carpetas
Esferos
Marcadores
Certificados
Encuestas
Refrigerios
Convocatorias

290 $
108%
5%
2%
20%
1$
25%
2%

Realizado por: Cruz. L, 2021
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3.16 Plan de Accién
Tabla 69-3. Plan de Accion.

Modelo de gestion de la

Mejorar la gestion de la seguridad vial en

Disefia de modelo de gestion para el ambito

GAD Chambo

instituciones educativas.

con seguridad vial.

educativos

Departamento de planificacion.
Técnicos encargados del proyecto.

. : el canto dirigidas a prevenir, controlar y Unidad de planificacion $ 200,00
seguridad vial. L - - de transporte - P
disminuir el riesgo de muerte o lesion. Jefe de la unidad de transito y transporte
Jefatura de transito
Planificar una auditoria de Verificar el estado de la infraestructura Evaluar la sefialética horizontal y vertical, Sﬁgagrc]iimll);ni ficacion
seguridad vial del Cantén vial y determinar el riesgo de suceso en | infraestructura vial, antecedentes de = P $ 2.500,00
- e . . Policia Nacional
Chambo. accidentes de transito. accidentabilidad, normas de control. ANT
Técnicos auditores
Capacitacion a los Mejorar la gestion de los funcionarios en | Reforzar de conocimientos sobre el Jefatura de transito $580.00
funcionarios. tema de Seguridad Vial. Reglamento Técnico Ecuatoriano. Técnico de comunicacion en Seguridad Vial '
e Realizar controles de transito en sectores | Operativos conjuntos para solicitar licencia y Jefgtura de trénsito - . .
Planificacion de controles de los puntos conflictivos del canton matricula ademas de revisar los permisos de Unidad de transporte, transito y seguridad vial $ 500,00
integrados para el transito. durantg los dias de feria operacion y el estado del vehl’curo del canton Chambo ,
' P y ) Agentes de control
Mejoramiento de la infraestructura vial ﬁe;?él;:‘aéi: ttr?nnsSIgor;[e transito y seguridad vial
Readecuacion de las vias en todos sus aspectos garantizando una | Aplicando el reglamento técnico ecuatoriano del cantén ChanF:bo ! Y seg $9.000.00
' viabilidad efectiva para todos los actores | RTE INE e RS
. ] Departamento de planificacion.
intervenidos. L
Técnicos encargados del proyecto.
Mejora de la accesibilidad a | Crear una accesibilidad agradable para Disefiar e implementar rampas para la ?gﬁgﬁ?&&:}g?&: $3.000.00
personas con discapacidad. los usuarios méas vulnerables. accesibilidad a usuarios vulnerables Unidad de planificacién
Jefatura de transito.
Instalaciones de sefalética Mejorar la sefializacion en los puntos Implementar sefialética en los centros Unidad de transporte, transito y seguridad vial
Horizontal y Vertical en educativos y crear escenarios vinculados P del canton Chambo. $ 700,00
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Capacitacion a los

Mejorar la calidad en los servicios de

Reforzar de conocimientos sobre aspectos en

Jefatura de transito
Alcalde GAD Municipal

transportistas. transporte SV y calidad en el servicio. Gerentes de Cooperativas $ 580,00
Gerentes de Compafiias
Renovacion de flota Mejorar las unidades vehiculares del Jefatura de transito.
vehicular del transportarte servicio de transporte Publico — Cambio de unidades antiguas por nuevas, Socios de la Institucién que brinda el servicio. $20.000,00
Publico — Comercial. Comercial y su calidad de servicio. Gerente de la institucion.
Jefatura de transito.
. . . Unidad de transporte, transito y seguridad vial
. . . Reducir los riesgos posibles ante .
Mejora de inspeccion . e - . A . del canton Chambo.
. accidente de transito, mediante la Instalar equipos técnicos en la unidad de e
vehicular en el Centro de - . - Departamento de planificacion. $500.000,00
- i revision de los sistemas de seguridad de | RTV L
matriculacion. los vehiculos Técnicos encargados del proyecto.
' Consejo Municipal.
ANT
. o . Técnicos Responsables
Capacitacion a usuarios Mejorar su educacion vial con el interés Convocar_a charlas a los pe_atones en.las Jefe de Transito
eatonales de sembrar los usos de los casas barriales de cada barrio. Coordinar Jefe de planificacion $ 580,00
P ’ espacios designados para peatones. Reuniones dep -
Presidentes barriales
Unidad de planificacion
Capacitacién a instituciones Coordinar Reuniones Consejo cantonal
de Fe)zmer encias Mejorar el servicio de emergencias. Organizar Simulacros Bomberos del canton $ 580,00
g ' Evaluar el equipo de trabajo conjunto. Ecu 911
Centro médico del cantén
TOTAL $538.220,00

Realizado por: Cruz. L, 2021
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3.17  Control y Seguimiento
Tabla 70-3. Seguimiento de estrategias.

Realizado por: Cruz. L, 2021
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CONCLUSIONES

- Mediante los antecedentes informativos, entrevistas, fichas de observacion y verificacion de
la infraestructura vial se pudo determinar que en el cantén Chambo no existe un modelo de
gestion de transito e integracion gubernamental encargadas del control y gestion de la
seguridad vial, cabe recalcar que en la zona urbana del cantdn existe el 9% de las vias es
asfalto, el 82% es adoquin y el 9% es de tierra lo cual se encuentra en regular estado al igual
gue la sefialética horizontal y vertical existente, en consecuencia de ello se ha originado 18

puntos conflictivos.

- El disefio de investigacion que se utilizo en el presente trabajo fue el no experimental, de
modo que se intervino en el lugar de los hechos a través de la observacién, el uso de técnicas
e instrumentos fueron necesarios para comprobar la realidad en la que se encuentra el canton
Chambo en términos de seguridad vial, se basé principalmente utilizando los 5 pilares de

gestion del Plan Nacional de Seguridad Vial.

- Se propuso un Plan Estratégico, mediante 12 estrategias de acuerdo con al Plan Nacional de
Seguridad Vial, el cual posee objetivos, acciones y metas que fueron cumplidas a través de
un plan de accién con su debido control y seguimiento para cada una de las estrategias con el

fin de mitigar el indice de accidentes de transito en el Cantén de Chambo.
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RECOMENDACIONES

- Al Gobierno Auténomo Descentralizado del canton Chambo se le recomienda que aproveche
las competencias que se fueron asignadas, a traves de un trabajo mancomunado que permita
mejorar la calidad de vida de la poblacién. Es necesario capacitar constantemente a los
funcionarios con el fin de mejorar los conocimientos y comunicacion en términos de
Seguridad Vial.

- A la Unidad Municipal de Transporte, Transito y Seguridad vial del cantdn Chambo se le
recomienda afianzar lazos de cooperacidn con diferentes entidades e instituciones publicas y
privadas con el propoésito de concientizar a los usuarios viales en materias de educacion vial

y generar una cultura responsable.

- Implementar y ejecutar Plan estratégico de Seguridad Vial que permitira fortalecer la Gestion
de transito en el cantdn aplicando las 12 estrategias y acciones planteadas para el
mejoramiento de la seguridad vial en el cantén Chambo.
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