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RESUMEN

El presente proyecto de tesis responde a la necesidad de desarrollar espacios de recreacion,
deporte y turismo en el cantéon Riobamba y sus parroquias rurales; durante el Gltimo afio, la
poblacion mundial, se ha visto enfrentada a una crisis sanitaria con graves repercusiones
sociales y econdmicas, debido al cual una de las secuelas producidas, es que la poblacion local
se agolpado hacia la préctica de deportes, al contacto con la naturaleza, y al cambio del estilo de
vida, por uno mas saludable, que refuerce el sistema inmunolégico de la anatomia humana. Por
lo tanto, se ha considerado realizar un estudio de factibilidad del disefio de una cicloruta
ecoldgica, que recorre en varios tramos junto al canal de riego Chambo-Guano, de esta manera
se aprovecha el gran potencial con el que cuenta esta infraestructura, puesto que las
adecuaciones como sefialética, estacionamientos bici, entre otros recursos necesarios, son
minimos al desarrollar la propuesta. Este a su vez permitird dinamizar la economia de las
parroquias San Luis, Punin, Flores y Licto. Y responder a la gran demanda de biciusuarios por
lugares seguros para ciclear, caminar o trotar. La cicloruta es una propuesta estratégica ya que
se utiliza un espacio favorable para la préactica del deporte, la recreacion y el turismo, no tiene
un monto de inversion que rebasa las posibilidades de inversion social del Gobierno Auténomo

Descentralizado Municipal, siendo factible técnica, social, econémica y ambientalmente.
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ABSTRACT

This thesis responds to the need to develop spaces for recreation, sports and tourism in
Riobamba canton and its rural parishes. Over the last year, the world population has faced with
a health crisis with serious social and economic repercussions and one of the consequences
produced is that the local population flocked to the practice of sports, contact with the nature,
and the change of lifestyle, for a healthier one, which strengthens the immune system of the
human anatomy. Therefore, it has been considered to carry out a feasibility study to design an
ecological cycle route, which runs in several sections along the Chambo-Guano irrigation canal,
in this way, the great potential of this infrastructure is considered as adjustments such as
signaling, bike parking, among other necessary resources are minimal to develop this proposal.
This will definitely make it possible to boost the economy of San Luis, Punin, Flores and Licto
parishes to respond to the great demand of bike users for safe places for cycling, walking or
jogging. The cycle route is a strategic proposal since a favorable space is used to practice sports,
recreation and tourism, it does not show an investment amount that exceeds the possibilities of
social investment in charge of the Municipal Decentralized Autonomous Government, being

technical, social, feasible economically and environmentally.

Keywords: <ECONOMIC AND ADMINISTRATIVE SCIENCES>, <FEASIBILITY>,
<MARKET STUDY>, <PROFITABILITY>, <STRATEGIES>, <DEVELOPMENT>.
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INTRODUCCION

El Cantdn Riobamba de la Provincia de Chimborazo, se encuentra ubicado en el centro del pais,
posee cinco parroquias urbanas y once rurales. Segun el (INEC 2020b), en el censo de 1982 la
poblacion en el sector rural representaba el 50,24%, en 1990 el 42,5%, en 2001 fue el 35,44%,
en 2010 el 30,57%, y la proyeccion de 2020 es del 29,5%. La reduccion de su poblacion se
viene dando principalmente por la migracion de los jovenes a las ciudades, ya sea para estudiar
obteniendo una profesion y un empleo con salario fijo o simplemente para trabajar en
condiciones precarias al no tener estudios. Existe un desinterés hacia el campo, provocado por
la falta de regadio, la irregularidad de los precios en el mercado agricola, la poca o nula
inversion en el sector rural. Estos son algunos de los factores que obligan a abandonar a sus

padres y la tierra que los vio nacer. (El Comercio 2019)

Ademas, el (INEC 2020a) sefiala a Chimborazo como la provincia mas pobre de la Sierra y tercera
del pais, con un 23,56% de pobreza extrema, Riobamba con un 28%, mientras que los indices
de extrema pobreza de sus parroquias rurales son: San Luis 72,4%, Punin 97,8%, Flores 99,5%
y Licto 95,4%. Se debe sefialar que décadas atrds Riobamba era la tercera ciudad en importancia
del pais, y gozaba de un préspero desarrollo econémico, debido en gran parte a su situacion
estratégica ya que era el punto de conexién entre la sierra, la costa y el oriente y a su belleza
paisajistica, pues esta rodeada de montafias y volcanes, destacando el Chimborazo, el cual es el
punto més cercano al sol. Ademas, a Riobamba se le conoce como la ciudad de las primicias,
debido a que, aqui se construyo el primer estadio olimpico del pais, nacié la primera radio, el
primer hipddromo, el primer tranvia, la primera ciudadela residencial, la primera central

telefonica automatica y la primera feria agropecuaria Macaji entre otros. (Riobamba Turismo 2020)

Lamentablemente desde hace unos afios atras se puede palpar un abandono al sector rural, las
administraciones se han enfocan principalmente en el sector urbano provocando la situacion
antes mencionada del abandono del campo. Poseer toda una variedad de atractivos turisticos,
pero a los cuales no se puede llegar por diversas razones, como la falta de una infraestructura
adecuada, falta de sefialética, nula promocion, mal estado de las vias, y falta de capacitacion
turistica, apoya el abandono de las parroquias rurales hacia las ciudades. El desarrollo de la
actividad turistica es preponderante, el mismo que debe ser integral, es decir, en conjunto con
las parroquias rurales donde se puede generar nuevas fuentes de ingresos econémicos.
Actualmente debido al COVID-19 se ha tenido que llegar al distanciamiento social, por lo cual
el ciclismo es una buena opcién como medio de transporte, el cual ha crecido en este Gltimo afio
con el fin de evitar contagios y promoviendo el transporte sostenible, para ello el disefiar una

cicloruta ecol6gica permite ofrecer un crecimiento econdémico para el canton y para los
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pobladores de las parroquias rurales, ya que se pretende involucrarlos en esta actividad y de esta
manera tener otra fuente de empleo. Debido al crecimiento del tr&fico motorizado y la
congestion vehicular, el promover la movilidad sostenible es la respuesta adecuada ya que es un
medio de transporte que no requiere de un gran espacio y que contribuye a progresar en la
accesibilidad urbana y rural.

Segun el Plan de Movilidad del Canton Riobamba 2020 (GADM Riobamba 2020a), entre Sus
proyectos referente al transporte no motorizado se encuentra contemplado el Disefio y
Ejecucion de la red de ciclovias, ciclovias ecoldgicas y recreativas, es asi como el Disefio de
una Cicloruta Ecol6gica entre el Canton Riobamba y las Parroguias Rurales de San Luis, Punin,
Flores y Licto es una de los proyectos priorizados que tiene el Cantdn. Es importante indicar
que la bicicleta en comparacion con otras formas de transporte, ésta no representa un riesgo para
el parque automotor, puesto que la bicicleta en la ciudad de Riobamba es empleada como un
medio optativo de transporte, convirtiéndola en un vehiculo altamente eficaz en el uso del
espacio, de manera que es adecuado para el canton, porgue genera empleo directo e indirecto,
fomenta el cicloturismo, mejora el turismo e incrementa los servicios de hosteleria, ademas
ayuda en la reduccién de la polucién y el ruido generado por la circulacion vehicular. Una
cicloruta ecolégica, fomenta en la ciudadania una mayor sensibilizacién sobre la contaminacion
que generamos, reduce el sedentarismo promoviendo un estilo de vida saludable mediante la
actividad fisica y sobretodo la concientizacion hacia un transporte sostenible y amigable con el

ambiente.

OBJETIVOS

General

Realizar un estudio de factibilidad de una ciclo ruta ecolégica entre la ciudad de Riobamba y las
parroquias rurales de San Luis, Punin, Flores y Licto, con el fin de reactivar econdmicamente a
sus pobladores, mediante una propuesta de movilidad sostenible.

Especificos

e ldentificar normas técnicas de ciclorutas ecoldgicas a nivel nacional e internacional,
analizarlas y estudiarlas de acuerdo a las condiciones actuales por la pandemia de la
COVID-19.

o Realizar un diagndstico de necesidades y expectativas de los moradores de las parroquias
2



San Luis, Punin, Flores y Licto, para conocer los recursos turisticos en el disefio de la

cicloruta.

e Realizar el estudio técnico y econdmico para determinar el recorrido de la cicloruta
ecoldgica dando a conocer méas acerca de las comunidades, historia y el entorno que los
rodea, las caracteristicas geomeétricas, los materiales de superficie de rodadura, sefalética

horizontal y vertical, desniveles y dispositivos de seguridad vial.

JUSTIFICACION

Teorica

Para la realizacion del presente trabajo de titulacion se cuenta con varias fuentes de consulta
como libros, paginas web y documentos técnicos de movilidad sostenible de otros paises, lo que
nos ayudara a sustentar el marco tedrico, ademas de los apuntes y conocimientos adquiridos en

la carrera durante los afios de estudios.

El Plan Estratégico Nacional de Ciclovias en sus politicas menciona que el desarrollo de
ciclovias mejora la conservabilidad del plan de movilidad, impulsando la utilizacion del
transporte no motorizado, ademas se debe organizar y proteger a los GAD’s cantonales en busca
del crecimiento de infraestructura para ciclorutas con el fin de motivar a su utilizacién en los

pobladores (MTOP 2015).

En lo que respecta a la propuesta de disefio de la cicloruta ecoldgica, el Plan de Movilidad de la
ciudad de Riobamba aprobado en 2020 (GADM Riobamba 2020a), indica que ademas de establecer
una ciclovia en la ciudad es necesario que esta sea integral con el sector rural, estableciendo
lineas estratégicas como desarrollar infraestructura ciclo inclusiva como eco-vias, bici parqueos,
etc. Por lo que se necesitara datos estadisticos de la Direccion de Movilidad, como flujos
vehiculares, indices de accidentalidad, tasa del parque automotor de la ciudad, niveles de
contaminacion, tasa de congestion, tasa de ocupacion vehicular, trafico de transporte no
motorizado, presupuesto y costos de implementacion. El propésito de la investigacion es disefiar
un espacio recreativo, con el fin de mejorar la economia de las parroquias rurales a través del
turismo, y proporcionar un lugar seguro para caminar y recorrer en bicicleta, logrando un
desarrollo sostenible para este sector vulnerable de la poblacion (Ministerio de Transporte y Obras

Puablicas 2015).

Metodoldgica



El tipo de investigacion a utilizar es exploratoria y descriptiva, a través de las cuales se podra
apreciar cuales son las principales dificultades o problemas técnicos que existiria en el disefio de
la ciclo ruta ecol6gica, para lo cual se aplicara el método inductivo-deductivo, que permitira
analizar los diversos problemas desde lo general hacia lo particular, esto se lo realizara mediante
observacién directa y trabajo en campo en la recopilacion de la informacion requerida. Los
resultados de la investigacion proporcionaran resultados de las caracteristicas geométricas, de
operacion y de seguridad vial para los usuarios, quienes seran los beneficiarios directos y a su
vez los ciudadanos de las parroquias que proporcionan servicios turisticos y otros servicios, y
como beneficiarios indirectos de esta investigacion, a la poblacion en general ya que disfrutara

de un medio ambiente mas sano-saludable.

Social

Segun la (OPs 2020), usar la bicicleta en estos tiempos de COVID-19 puede ser una opcién real
para mantenernos sanos y saludables en el mediano y largo plazo, es de suma importancia el uso
de la bicicleta en este momento de la pandemia, porque hay un enorme riesgo de rebrotes,
donde el indice de contagio es mucho menor que en el transporte publico. Por esta razén, una
ciclo ruta ecol6gica, proporcionara a los usuarios mayor seguridad e impulsara su uso,
fomentando de esta manera la movilidad sostenible en la ciudad y las parroquias rurales, ademas
mejorard la salud de los ciudadanos al existir menos contaminacion ambiental, mejorando el

sistema inmunolégico con el incremento de actividad fisica.

El Ecuador viene acarreando un incremento en la tasa de desempleo, la cual se agudiz6 con la
llegada de la pandemia, ya que en ese momento habia cosecha en el campo. Y uno de los
principales problemas fue la distribucion de esas cosechas, debido a las medidas sanitarias y a
las restricciones de movilizacién, pues se cerraron mercados de abasto y ferias al aire libre.
Debido a esto, el sector agricola sufrié una reduccion del 70% en exportaciones y en sus ventas
por cancelaciones de los pedidos y los cierres de fronteras. Provocando en las empresas
despidos masivos de trabajadores y trabajadoras. La pobreza ya era alta en el sector rural antes
de la Covid-19, y se sostenian gracias a las remesas de Estados Unidos y Europa, pero estas han
sufrido una caida dramética, provocando que las personas regresen al campo donde les toca
vender los productos solo a través de intermediarios quienes se llevan la mayor parte de la
ganancia. Y asi tenemos que Chimborazo tiene la taza més alta de pobreza multidimensional del
pais con un 65,9%, (Plan V, 2020). Segun el Gltimo censo (INEC, 2010) Riobamba posee una
pobreza del 28%; San Luis 72,4%; Punin 97,8%; Flores 99,5% y Licto 95,4%. Desde las
parroquias rurales la cicloruta aportard a su economia con las actividades que se generen al

interior de esta propuesta, ademas, servird como una via de transporte alternativo reduciendo la
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congestidn vial, por ende el estrés en los conductores, reduciendo los tiempos de viajes e indices

de siniestralidad, los cuéles no han disminuido segun el tltimo informe de la (ANT, 2020).



CAPITULO |

1. MARCO DE REFERENCIA

1.1.  Antecedentes de Investigacion

1.1.1. Holanda

Antes de los afios 70 en Holanda ya existian ciclorutas, pero eran estrechas, de superficie
irregular, peligrosas o incluso ausentes en los cruces y sin conectividad. Posteriormente a la
segunda guerra mundial, el pais fue reconstruido dando prioridad a los vehiculos motorizados
ocasionando que la utilizacion de la bicicleta aminorara. La falta de infraestructura apropiada
ocasiono que los indices de accidentabilidad y mortalidad crecieran desmedidamente,
provocando protestas en defensa de los nifios que habian sido primordialmente afectados. La
creacion de ciclovias se dan aproximadamente en 1973, debido a la crisis del petréleo por lo
cual tuvieron que enfocarse en el uso de las bicicletas, a mediados de los 70 se inici6 la
implementacion de vias adecuadas para los ciclistas y en un lugar correspondiente para la

movilizacién de los usuarios.

Amsterdam cuenta con 400 kilémetros, de ciclovias y ciclorutas, en las cuales los ciclistas se
han apoderado de la ciudad, llegando a existir mas bicicletas que habitantes, con carriles
exclusivos en donde la mayoria de su poblacién opta por este tipo de transporte al ser menos
costoso. Actualmente “El ‘SolaRoad’ o camino solar es un proyecto progresista que reside en la
instalacion de paneles fotovoltaicos de cristal voluminoso durante toda la cicloruta; la medida
pretende prevalecerse los 35 mil kilometros de cicloruta que posee el pais”, ademas busca
generar energia a través de los paneles solares, brindando un mejor disefio e iluminacién en los

caminos que tienen que transitar los ciclistas (Regionvalles 2014).

En cuanto a lo econdmico, los costos de implementacion de infraestructura de ciclorutas son
mucho menores que las de automoviles, una infraestructura apropiada y politicas publicas
amigables con la bicicleta permiten seguridad a los ciclistas en las ciudades, ademas reduce y
evita el congestionamiento vial y el tiempo ahorrado es utilizado en actividades mas
significativas. La bicicleta es una forma mas eficiente de mover a las personas dentro del

espacio fisico limitado de las ciudades, que los autos y debido al incremento en los efectos del
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cambio climatico, el ciclismo ayuda a reducir el impacto medioambiental. Ademas mantener
una bicicleta es mas barato que mantener un auto, los negocios que se encuentran en areas con

mayores niveles ciclistas, tienden a desempefiarse mejor que areas orientadas al automovil.

1.1.2. Canada

Es uno de los primeros paises de Norteamérica que incorpora el sistema de ciclorutas, como un
medio de transporte. A inicios de los 60, junto con EEUU implementaron autopistas en el
interior, Vancouver no estuvo de acuerdo y opto por mejorar las calles, en su mayoria estas
estan disefiadas para peatones y ciclistas que cuentan con aproximadamente mas de 270 km.
Para largos recorridos el sistema de transporte como autobuses y metro cuentan con espacios
para el transporte de bicicletas. Con el fin de asegurar a los usuarios, la cicloruta cuenta con
barreras que permiten diferenciar el espacio entre vehiculos motorizados y bicicletas, para
ayudar a promover el transporte sostenible (3raintercambio 2017). El plan de ciclorutas de Canada
ayuda al crecimiento cultural y a la reduccién de la contaminacion ambiental provocado por
vehiculos motorizados, actualmente Toronto y Vancouver tienen un sistema de ciclorutas que
cuentan con la infraestructura adecuada como carriles, rutas compartidas, pistas para bicicletas
los cuales pasan por la mayor parte de la ciudad, que fomentan el ciclismo recreativo y turistico.
El 6 de junio de 2012 la Reunién del Consejo de la ciudad de Toronto aprob6 el Plan de
Senderos Bikeway, ejecucion elaborado por personal de la ciudad. Este documento de
planificacion preliminar seré la base para avanzar en el desarrollo de nuevos senderos (Chamorro

y Rodriguez 2015).

1.1.3. Chile

Las ciclorutas en chile se empezaron a construir en el siglo XXI, pero este sistema en la ciudad
de Santiago contaba con una red limitada de ciclorutas mal conectadas entre ellas. A principios
del 2005 las ciclorutas que atraviesan los principales lugares de la ciudad como Concepcidn,
Hualpén, Talcahuano, Coronel, Chiguayante y San Pedro de la Paz, incrementaron su uso un
20%  provocando su mejoramiento. En 2006 la ciclovia recreativa conocida como
ciclorecreovia se realizan los dias domingos de 9.00 a 14.00, también existen varios lugares que
se encuentran en construccion, proyectos viales para ciclistas como el de la avenida Costanera

en Antofagasta, que tiene una cicloruta de méas de 13km. (Faundez 2018).

En 2013, se autorizd un plan para la construccion del Cicloparque Mapocho 42K, esta
construccién pasa por los lugares mas importantes de la ciudad de Santiago, que posee areas

verdes que conectan distintos parques y ocho comunidades de oriente a poniente. En la
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actualidad, en Chile existe el Plan Maestro de Ciclovias para la Region Metropolitana; el
proyecto esta constituido por 640 kilémetros de Ciclovias, 500 de los cuales estan dentro del
Gran Santiago, y los 140 restantes en areas rurales de la Region Metropolitana. El proyecto
contempla, ademas, estacionamientos de bicicletas en puntos de la capital, para facilitar su
combinacion con Transantiago, e incorporar asi este medio de transporte de manera consistente
y decidida. Asi mismo, se trata de conectar y hacer una red con las ciclovias que ya estan

implementadas y con las que estan por ejecutarse (Chamorro y Rodriguez 2015).

1.1.4. Bogota

Aparecid en 1998 debido a un proyecto de cicloruta, se realizé en combinacién con los distintos
Distritos, su finalidad era implantar una red 6ptima que comprenda todas las circunstancias

técnicas operativas, la correlacién con los diferentes medios de transporte.

El plan de la cicloruta ha ido transformandose, en una opcion considerable de transporte hacia
varias personas gue utilizan la bicicleta debido a que poseen un lugar adecuado, seguro y rapido.
En la actualidad se encuentra establecido por 344 km, este sistema se halla a lo largo de la
ciudad con puntos de estacionamientos que adicionalmente ayudan a facilitar el soporte y

fortifican la movilidad de los corredores viales (Chamorro & Rodriguez, 2015).

El notable éxito en la poblacién ha provocado una variabilidad en la percepcion de la poblacion
viendo asi a la bicicleta como un medio de transporte, las ciclorutas emergen como una opcion
al crecimiento local con el fin de preservar un lugar publico peatonal, en particular en las zonas
al que el sistema publico ain no ha podido avanzar con el crecimiento en el transporte

intermodal (Chamorro & Rodriguez, 2015).

1.1.5. Ecuador

La construccion de la infraestructura adecuada para los ciclistas le corresponde a los GAD
Provinciales y Cantonales, mediante el “Ministerio de Transporte y Obras publicas con el Plan
Nacional que consiste en la construccion de rutas segregadas y de espaldon” con el fin de

fomentar la movilizacion segura (Ministerio de Transporte y obras Publicas, 2016).

Cuenca cuenta con infraestructura de uso compartido que pasa por las orillas de los rios

Tomebamba y Yanuncay, con un total de 17 km, también se tiene como expectativa agregar 14

km de ciclovias (El Tiempo, 2013). Actualmente Quito esta conformado por 72,99 km de ciclovias,

siendo 23 km solo para ciclistas, BiciQ tiene 425 unidades asignadas en 25 estaciones (Instituto de
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la Ciudad, 2013). En Puerto Ayora y la isla San Crist6bal, en Galapagos; se contempla edificar 10
estaciones de bicicletas con el fin de promover el uso de la bicicleta, cabe mencionar que en la
mayoria de las ciudades del pais no poseen rutas o infraestructura adecuada para los ciclistas.
En la ciudad de Riobamba los ciclistas tienen que compartir la carretera con los vehiculos
motorizados; no cuenta con semaforizacion adecuada y los parqueaderos no son los adecuados.
Se tiene que tener presente que la utilizacion de la bicicleta va creciendo, debido a que no es
necesario una enorme inversion para la infraestructura de ciclovias segregadas, ya que estas
también se consideran como vias compartidas y con ello se da primordial importancia a los

ciclistas (Pinto Alvaro, Fuentes, y Alcivar s/f).

En la actualidad hay 17 ciclovias en el pais:

Tabla 1-1: Ciclovias del Plan Nacional del MTOP
Ciclovias del Plan Nacional del MTOP
S N° km Tipo Tipo
Ciclovias MTOP — Carreteros disponibles | Espaldén | Segregada
Carchi Tulcén — Tufifio 14 X
Cotopaxi Acceso _ al Parque Nacional 13 «
Cotopaxi
Manabi Puente Los Caras 2,10
Manabi San Vicente - Canoa 12 X
Manabi Pedernales - Coaque 9 X
Manabi Acceso a Manta 6,95 X
Manabi Paso lateral de Tosagua 1,80 X
Santo Domingo | Santo Domingo - EI Carmen 58,8 X
Santo Domingo | Santo Domingo - 10 de Agosto 76 X
Santa Elena San Pablo - €Y’ de San Vicente 12,6 X
Azuay Cuenca - Girdn - Pasaje 55 X
Azuay Cuenca - Molleturo - Empalme 16 X
El Oro Machala - “Y’ del Cambio 29 X
Loja Acceso a Celica 1,50 X
Loja Acceso a Alamor 2 X
Loja Catamayo - Trapichillo - Guayaba 2 X
Loja Chaguarpamba 0,8 X

Fuente: Ministerio de Transporte y Obras Publicas

1.1.6. Quito

En la ciudad de Quito a parte de las ciclovias existentes en la zona urbana, también existe una
cicloruta o bici sendero conocido como “El Chaquifian”, el cual es un trayecto para ciclistas que
cruza Cumbaya, Tumbaco y Puembo, pasa por el viejo ferrocarril uniendo la costa con la sierra,
este sitio no tiene elevaciones ni desniveles en su trayecto el cual comienza en Cumbayé en el

Portal de Cumbaya y finaliza en Puembo, en el Portal La Lomita (Quito Turismo 2019).



Actualmente este trayecto se prolonga de la parroquia “Puembo hasta Checa y por el occidente
desde Cumbaya hacia el sector de Luluncoto al sur de Quito”, el acceso es gratuito en horario de
6:00 a 18:00 todos los dias. El recorrido es un circuito cerrado de un total de 41km, el camino
en su mayoria es de tierra durante su transcurso se pueden observar varios paisajes como

volcanes, cerros, miradores, paramos y pasa por el Rio Chiche (Quito Turismo 2019).

1.1.7. Riobamba

En 1997 la ciudad de Riobamba fue una las primeras ciudades donde se implemento una
ciclovia segregada al interior del barrio Bellavista, fueron 26 cuadras donde se colocaron
chirimoyas, pero por falta de difusién no funcion6, hoy en dia esa infraestructura se encuentra
deteriorada. En 2001 el Club Cenit desarrolla ciclopaseos dominicales para incentivar el uso de
la bicicleta en la ciudad. En 2009 se creo el colectivo Bicipamba con el objetivo de incentivar a
los estudiantes, amas de casa y ejecutivos al uso de la bicicleta como transporte alternativo
saludable y econémico. En 2012 nace el Colectivo Riobamba en bici, cuyo objetivo es fomentar
el uso de la bicicleta como un medio de transporte sostenible, deportivo, recreacional y turistico,
a través de cicleadas nocturnas y dominicales mantienen hasta el dia de hoy sus actividades (El
Comercio 2012). EI 11 de octubre de 2015 se inaugurd la ciclovia recreativa, con un recorrido de 5
kildbmetros que atravesaba la ciudad de norte a sur, todos los domingos de 8:00 a 12:00
alrededor de 3.000 ciclistas entre nifios y adultos se daban cita a recorrer la ciudad, el proyecto
duro 3 meses, y por falta de continuidad por parte de la alcaldia de turno desaparecié (Municipio
Riobamba 2015). En marzo de 2020 los colectivos ciclistas de la ciudad ante la pandemia del
COVID-19 dialogan con la Direccion de Movilidad para el desarrollo de una ciclovia

emergente, la cual se implementa en junio de 2020 (La Prensa 2020).

El plan de movilidad entregado a la ciudad en mayo de 2020 sefiala entre sus distintas
propuestas el desarrollo de un sistema global de facilidades para la promocion del uso de la
bicicleta, en donde en su fase 4 menciona una Red de ciclovias complementarias entre la zona
urbana y rural del cantdn con 46,5 kilometros (GADM Riobamba 2020a). Posteriormente se realiza
una evaluacion en septiembre por parte de estudiantes de la carrera de Gestion de Transporte
obteniendo los siguientes resultados: incremento del uso de la bicicleta en un 400%, es decir
alrededor de 6.000 viajes por dia al interior de la ciclovia, los segmentos mas utilizados son los
que cuentan con sefialética y se sefiala que los biciusuarios estan dispuestos a utilizarla siempre

y cuando se mejore la infraestructura proporcionando mayor seguridad.
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1.2.

Marco Legal

1.2.1. Articulacion de la Constitucion del Ecuador

Art. 24.- Las personas tienen derecho a la recreacion y al esparcimiento, a la practica del

deporte y al tiempo libre (Ministerio de Educacion 2012).

Art. 275.-“El Estado planificard el desarrollo del pais para garantizar el ejercicio de los

derechos, la consecucion de los objetivos del régimen de desarrollo y los principios consagrados

en la Constitucion” (Ministerio de Educacién 2012).

1.2.2. Articulacion de la Ley organica de transporte terrestre transito y seguridad vial

Art. 204.- Los usuarios de bicicletas tienen algunos derechos como:

a)

b)

d)

€)

Circular en los carriles publicos existentes en el pais, garantizando el respeto y seguridad, a
excepcion de los lugares en los cuales la infraestructura actual ponga en peligro la seguridad
de los usuarios, como pasos a desnivel y tineles, que no tengan un carril exclusivo para

ciclistas, lugares que tendran que ser adecuados espacios los usuarios;

Preparar los carriles en los que se movilizan los usuarios dentro de las urbes y en los

autopistas, como ciclovias y espacios similares;

Arreglar de zonas gratuitas e independientes de obstaculos, de conformidad con lo
establecido para el estacionamiento de los vehiculos no motorizados en las estaciones de

bus, terminales terrestres o similares;

Se debe tener en cuenta también el derecho preferente del carril o transito en las
desviaciones de autopistas y avenidas, intersecciones no sefializadas, cruce de caminos, y

ciclovias;

A trasladar sus bicicletas en las unidades de transporte publico cantonal e interprovincial,
esto no tiene ningln costo adicional. A fin de favorecer este derecho a los usuarios y sin
dafio de su cumplimiento absoluto, los conductores equiparan sus unidades vehiculares de la

colocacion de portabicicletas ya sea en la parte anterior y superior.
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Art. 209.- Todos los carriles a ser construidos, rehabilitados o mantenidos tienen que estar en
los planes y poseer un estudio técnico de seguridad y demarcacion vial, antes del inicio de las
obras.

Los municipios, consejos provinciales y Ministerio de Obras Publicas, tienen que exigir como
condicion obligatoria que todo proyecto nuevo de construccion de carriles para movilizacion
vehicular, la integracion de veredas de hormigén o asfaltadas para la utilizacion de bicicletas
con un ancho que no tiene que ser menor a los dos metros por cada via unidireccional. Las
entidades municipales deben realizar analisis para incluir en el casco urbano carriles nuevos de
circulacion y espacios destinados a parqueaderos de bicicletas con el fin de procurar la

congestion de este medio de transporte.

1.3.  Marco conceptual

1.3.1. Bicicleta

Segun la Real academia Espafiola (RAE 2020a), la bicicleta es un medio de transporte no
motorizado que se mueve por la fortaleza humana, posee dos ruedas, normalmente de igual
tamafio, cuyos pedales transmiten el movimiento a la rueda trasera por medio de un plato, un
pifién y una cadena. La paternidad se le atribuye al inventor aleméan, el Barén Karl Drais, quien
cre6 su artefacto alrededor del afio 1817 el cual se impulsaba apoyando los pies
alternativamente sobre el suelo. El escocés Kirkpatric Macmillan, en 1839 disefié la primera
bicicleta con pedales y desde entonces, el disefio ha sufrido diversos cambios. La practica
masiva del ciclismo ha derivado en la construccion de rutas especificamente disefiadas para

realizar este deporte, sea por recreacion o como medio de transporte (Solérzano 2015).

1.3.2. Ciclista

Persona que anda o sabe andar en bicicleta y que practica el ciclismo (RAE 2020b).

1.3.3. Ciclovia/ Cicloruta

Término que define a algun carril, calle, acera, camino o sendero construido solo para la

circulaciéon de bicicletas y que consigue estar apartado fisicamente de la circulaciéon de

vehiculos motorizados como del peatonal (Melo 2015).
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Las ciclorutas son lugares de uso exclusivo para la circulacion de bicicletas, que se trasladan
paralelas a las vias y carriles que tienen acceso a las urbes, mostrando una resolucion a las
dificultades de aglomeracién vehicular y contaminacion ambiental. Por consiguiente, es una
lastima que en las ciudades olviden tener una organizacion urbana adecuada con este tipo de

alternativa (Diaz, 2010).

1.3.4. Cicloruta ecolodgica

Sistema de movilizacién en bicicleta al interior de las vias del sistema vial local, puede formar
parte de espacios complementarios como zonas verdes 0 &reas de uso institucional con

funciones de recreacion e integracién paisajistica (ConstruArte 2017).

1.3.5. Bici estacionamiento / Biciparqueo

Lugar especialmente destinado y acondicionado para el parqueo de bicicletas (INEN 2013).

1.3.6. Sendero de bicicletas

Zona destinada a la destreza del uso de la bicicleta de aventura, ecoturismo, entretenimiento y

recreacion (INEN 2013).

1.3.7. Cicloturismo

Es la manera de viajar, entender y disfrutar de inéditos lugares empleando la bicicleta manera
de un medio de transporte. De un modo econdmico y con inferior velocidad en comparacién con
los vehiculos motorizados, este deporte permite relacionarse con la gente, entender sus
costumbres, admirar los distintos paisajes que la naturaleza ofrece, los olores y sabores
pertenecientes a los diferentes sitios. Concede el vivir experiencias que inolvidables las cuales

no se comparan al viajar con otros tipos de vehiculos motorizados (Bicituristas 2015).

1.3.8. Infraestructuray servicios

La infraestructura es necesaria para apoyar el uso de la bicicleta tanto en la zona urbana como
rural, incluye no solo los carriles para su circulacién sino también estacionamientos para las
bicicletas y servicios complementarios como paneles informativos turisticos, camaras de
seguridad, barandas de apoyo, talleres de reparacion y servicios de hosteleria que fomentan el

uso de la bicicleta.
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1.3.9. Operacion

Segun la Revista Vial (2015), se refiere a los siguientes componentes:

e  Gestidn, control y operacion de sistemas de transporte basados en la bicicleta.

e Intermodalidad de sistemas de transporte con bicicletas (principalmente transporte
publico).

e  Monitoreo de datos relacionados con bicicletas, pueden ilustrar los factores que favorecen

y fortalecen su utilizacion, su uso e impactos.

1.4. Marco tedrico referencial

1.4.1. Generalidades sobre ciclorutas

Desde la primera popularizacion de las bicicletas en el siglo X1X, se propuso la creacion de vias
exclusivas para este tipo de vehiculos. Inicialmente se pretendia pavimentar los caminos de
tierra para mejorar el confort y la velocidad de los ciclistas (Guia Ciclo Infraestructura, 2013).
Algunos tramos de cicloruta se construyeron durante la Ultima década del siglo XIX en
Holanda, Alemania y Estados Unidos. Sin embargo, con la aparicién del automévil a inicios del
siglo XX, empez6 el conflicto entre el trafico motorizado y de bicicletas. Agrupaciones afines al
uso del automévil promovieron la exclusion de los ciclistas de las calles para mejorar la
velocidad del trafico. Bajo esta premisa se desarrollaron algunas Cicloruta en paises de Europa

como Bélgica, Francia, Suiza, Dinamarca e Inglaterra (Guia Ciclo Infraestructura, 2013).

Con la masificacion del uso del automdvil a mediados del siglo XX, el desarrollo de ciclo-
infraestructura pasé a un segundo plano. Solo hasta los afios 70s, con la crisis del petréleo, se
comenzé a revalorar la movilidad en bicicleta en Holanda y Estados Unidos. A finales de la
década, el plan maestro de trafico de Amsterdam le dio prioridad a la bicicleta y paralelamente
bajo la presion de grupos civiles en California, aparecié la primera edicion del manual
americano de ciclo-infraestructura de la AASHTO en 19763. Mas adelante, hacia los afios 80s
se desarrollaron también nuevas politicas para desarrollo de Cicloruta en Dinamarca y
Alemania. Con la aparicion del movimiento verde en los afios 90s, y su promocién del uso de la
bicicleta se expandio el desarrollo de ciclo-infraestructura a otros paises de Norteamérica, Asia

y Latinoamérica (Guia Ciclo Infraestructura, 2013).
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1.4.2. Tipologia de ciclorutas

Segun (Balaguera y Rivera, 2019) de la Universidad Catélica de Colombia menciona en su tesis
“Estructura cicloruta método convencional y elementos finitos, canal Salitre entre calle 91 y Av.
Carrera 687, que, “para que haya una buena movilidad las condiciones deben ser cobmodas y
seguras, una cicloruta debe tener dimensiones minimas que ayuden en la movilidad, cumplir con
las condiciones geométricos para el traslado en bicicleta y las particularidades de las vias
encima que trata de disponer del disefio de los recorridos, se tiene presente para la definicion de
la seccion, la presencia de separadores, el ancho de la calzada, el nimero de carriles y el ancho

de las aceras”.

También existen pardmetros importantes para la seleccién de las tipologias, por lo que se tiene

en cuenta algunos criterios segun la guia de ciclo-infraestructura:

e Numero de carriles.

e Existencia de estacionamientos
e Pendientes e intersecciones

e Transito peatonal

1.4.3. Criterios del disefio de ciclorutas

En el disefio de una cicloruta se debe considerar 6 criterios, cuya funcion es asegurar su uso a
corto y largo tiempo y a su vez atraer a nuevos biciusuarios. Estos criterios deben mantenerse

presente en toda la cicloruta y se definen como:

e Segura: Debe proteger y prevenir en todo instante al ciclista de las dificultades existentes
con los vehiculos motorizados (Bicivias 2018).

e Conexa: Debe estar enlazada con otras ciclorutas o conectar con distintos sistemas viales,
para garantizar un origen y destino (Bicivias 2018).

e Coherente: debe tener constancia en el disefio, su sefializacion debe se clara y las
demarcaciones deben ser adecuadas para que el usuario las interprete de manera correcta.

e Directa: el trazado debe ser disefiado para que los tiempos de viajes sean los méas cortos
posibles, evitando paradas o desvios innecesarios (Bicivias 2018).

e Codmoda: arquitectura de la cicloruta, la pavimentacion o el terreno donde se transita. Para
gue sea una grata experiencia al transitar por ella (Bicivias 2018).

e Atractiva: Este punto esta relacionado con la imagen que proyecta la cicloruta, que sea

agradable a la vista de los habitantes, que posea una buena iluminacion, que se asocie a las
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areas verde y que sea acorde al mobiliario urbano. Lo cual serd concebido como un aporte al

entorno (Bicivias 2018).

Una vez definidos los criterios para el disefio y construccion de una cicloruta, se debe
considerar una correcta inclusiéon a la infraestructura vial. Para esto en los proyectos se debe

considerar unos de los tres tipos de cicloruta:

Cicloruta Compartida: La calzada es compartida entre vehiculos motorizados y bicicletas,

siempre y cuando las velocidades sean reducidas, es decir, inferiores a 30 Km/h. (Bicivias 2018).

@ compaRTIDA

Cicloruta compartida

Fuente: (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2015)
Cicloruta Segregada: Se utilizan cuando la velocidad de los vehiculos motorizados no se
puede reducir a menos de 30 Km/h. Siendo necesario separar la circulacion vehicular de las
bicicletas, estableciendo un area exclusiva para su transito con mayor seguridad a los ciclistas

(Bicivias 2018).

@ SEGREGADA

Figura 1-1: Cicloruta segregada
Fuente: (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2015)

Cicloruta Independiente: Las ciclorutas independientes también conocidas como ciclorutas
rurales, bici-sendas o vias verdes, se refieren a las ciclovias emplazadas en las areas verdes,

senderos 0 parques (Bicivias 2018).
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Figura 2-1: Cicloruta independiente
Fuente: (Ministerio de Transporte y Obras Pablicas, 2015)

1.4.4. Caracteristicas de la via de la cicloruta

Carril Bicicleta: Carril que forma parte de la calzada en vias urbanas o rurales sefialadas con

preferencia para la circulacion de bicicletas (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2015).

e Velocidad maxima (limite): 50 km/h.

e Ancho minimo del carril bicicleta unidireccional: 1,20 m.

Ciclorutas en espalddn: Es un carril para ciclistas, acogido al espaldon de las carreteras tiene
que poseer bandas sonoras laterales que facilite una mejor seguridad a los usuarios (Ministerio de

Transporte y Obras Publicas, 2015).

e Velocidad maxima (limite): 90 km/h

e Ancho minimo de espaldén: 1,20 m (ideal 1,50 m)

Ciclorutas segregadas: es una cicloruta aislada de la movilidad de vehiculos motorizados, sin
embargo esto no limita que la cicloruta este dentro del lado derecho del carril (Ministerio de

Transporte y Obras Publicas, 2015).

Sentido Unidireccional: En sentido Gnico el ancho prudente para que un ciclista se pueda
movilizar es de 1.50 m. para ello se debe disponer de un espacio agregado para la circulacion de

dos ciclistas, por lo cual es adecuado un ancho de 2.0 m.

Sentido Bidireccional: En sentido para el transito de 2 ciclistas en direccién opuesta es preciso
totalizar lo respectivo a ellos, es decir 2.0 m, esto depende también de los obstaculos y las
situaciones de los espacios contiguos, el espacio del camino de cada costado debe ser de al

menos 0.25 m. a cada costado, siendo asi un ancho total de 2.50 m.
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Velocidad de Disefio: Segun el (Centro de investigacion y asesoria de transporte terrestre), la
rapidez de disefio que planifica la ciclovia identifica el radio y el peralte que poseen las curvas,
rezagadas de la demarcacion y el ancho de la misma. En circunstancias comunes (buen clima,
superficie pavimentada y plana), “la velocidad de disefio es de 30 Km/h y en terrenos no
pavimentados se considera una velocidad de 24 Km/h. Con la tecnologia actual aplicada a la
construccion de bicicletas se puede esperar velocidades de operacién de 20 a 25 Km/h; sin

embargo se puede considerar velocidades de hasta 40 Km/h”.

Tabla 2-1: Velocidad de Disefio en Funcion de la Pendiente

. Longitud
Pendiente (%0) 25a75 75 a 150 >150
3a5 35 km/h 40 km/h 45 km/h
6as 40 km/h 50 km/h 55 km/h
9 45 km/h 55 km/h 60 km/h

Fuente: (Centro de investigacion y asesoria de transporte terrestre 2008).

Velocidad de operacion: La AASHTO (2001), define la velocidad de operacion como “la maxima
velocidad media a la que un conductor puede circular en una seccion dada de via bajo
condiciones favorables de meteorologia, condiciones predominantes de trafico y sin exceder la
velocidad segura en ningin momento, determinada esta mediante la velocidad de disefio basada
en un analisis por tramos de la via”, ademas recomienda que la velocidad de operacion

recomendada en ciclovias sea de 30 km/h.

Pendiente: Segun el Instituto de Desarrollo Urbano (1999), la pendiente es la inclinacion de una
rasante en el sentido de avance. La pendiente maxima recomendable es de 5 % a 6 % en tramos
de 240 m (AASHTO 2001). Si la inclinacion longitudinal es acentuada, la velocidad de disefio para
la declinacién, tiene que ser superior que la empleada en los segmentos rectos, lo que permite,
que los usuarios incrementen la velocidad con una adecuada seguridad. El cambio de velocidad

con la pendiente y la longitud (Centro de investigacion y asesoria de transporte terrestre, 2008).
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Figura 3-1: Pendientes admisibles en funcion de la longitud de tramo
Fuente: (Instituto de Desarrollo Urbano 1999)
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Peralte: El peralte de una curva en ninguna circunstancia tiene que sobrepasar el 12%;
porcentajes mas elevados que pueden ocasionar movimientos tardados por la percepcién de
molestia de la pendiente. Para que los ciclistas que van avanzando en un camino bidireccional
gue poseen con curvas con pendientes superiores del 4%, el peralte no debe ser superior del 8%

(Centro de investigacion y asesoria de transporte terrestre, 2008).

Distancia de visibilidad: Determina la distancia minima con la que debe contar un ciclista para
detenerse al ver un obstaculo en su camino, por lo cual también es llamada distancia de frenado
la misma que esta en funcién del coeficiente de friccion, pendiente y la velocidad de disefio
(Instituto de Desarrollo Urbano 1999). Segln (AASHTO 2001) la distancia visual minima para detenerse
en las calles locales debe oscilar entre 30 y 60 m [100 a 200 pies] dependiendo de la velocidad
de disefio. Segln (Villa, 2014) la distancia de visibilidad es de fundamental importancia ya que
esta permitira al ciclista detenerse adecuadamente frenando con seguridad. La distancia de
visibilidad se calculara con la siguiente ecuacion:

VZ

S=——+4+ 0,694V
255G + ) |

Donde:

S: distancia de visibilidad
V: velocidad de disefio
G: pendiente de entrada (10% mas comun)

f: coeficiente de friccion (0,25 normalmente)

En el caso de curvas la distancia de visibilidad esta limitada por el radio de giro de la via, por lo

que puede determinarse como una funcion de la pendiente y de la velocidad de disefio, para lo
cual se utiliza la figura 5-1.
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Figura 4-1: Distancia de visibilidad en curvas.

Fuente: Manual de Disefio de Ciclo rutas, Plan Maestro de Ciclo rutas Para Santa Fé de Bogota
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1.45. Parametros para la implementacion de ciclorutas

Respecto a los pardmetros para la implementacion de ciclorutas, el (Ministerio de Transporte y Obras

Publicas, 2015) menciona los siguientes:

Seguridad:

e Velocidad promedio de la Via.

e Flujo de la Via.

e Tipo de Infraestructura de la cicloruta.
e Sefializacion.

e Ancho de la cicloruta.

Técnicos y Econémicos:

e Pendientes méaximas de la via.
e Demanda de usuarios.

e Conectividad.

Sociales:

e Beneficios para la salud.

e Fortalecimiento del turismo.

Ambientales:

e Disminucion del uso de transporte motorizado.

1.4.6. Dimensiones de la via de circulacion

e Las vias unidireccionales para bicicletas deben tener un ancho minimo de 1,20 m para
permitir la circulacion comoda de una persona, (no permiten efectuar adelantamientos).

e Para poder circular en paralelo o facilitar adelantamientos se deberia prever una cicloruta
con 1,50 metros de ancho (ancho recomendable de via).

e La seccion de una via para bicicletas de dos sentidos de circulacion debe tener como

minimo 2,20 m de ancho, pero para aumentar la comodidad y la seguridad de los ciclistas la
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seccion debe ser igual o mayor a 2,50 m (recomendable).

Tabla 3-1: Ancho de carril de acuerdo al tipo de ciclovia y volumen de ciclistas
Via unidireccional Via bidireccional
Volumen maximo (c/h) Ancho (m) Volum(ecr}hn;axmo Ancho (m)
0 hasta 150 1.50 hasta 2,00 0 hasta 50 2.00 hasta 2.50
151 hasta 750 2.50 hasta 3.00 51 hasta 150 2.50 hasta 3.00
Mayor a 750 3.50 hasta 4.00 Mayor a 150 3.50 hasta 4.00

Fuente: (Acufia-Leiva, Hernandez-Vega, & Jiménez-Romero, 2016)

1.4.7. Dimensiones de la via de circulacion espacios de resguardo

El Ministerio de Transporte y Obras Piblicas (2015), sefiala:

alto, es necesario incrementar la seccién unos 200 mm para cada lado de la cicloruta.

Espacio de resguardo: Cuando la via ciclista dispone de bordillos superiores a 50 mm de

e Espacio de resguardo frente elementos continuos y discontinuos: Tanto para obstaculos

discontinuos (mobiliario urbano, bancas, arboles) como elementos continuos (muros,

guardavias, entre otros) la distancia minima respecto a la superficie de rodadura debe ser de

400mm.

e Espacio de resguardo frente a estacionamientos: La distancia entre un estacionamiento

en fila y una via para bicicletas, segregada por la acera, debe ser de al menos 700mm y de

1m en el caso que la infraestructura ciclista se encuentre junto a estacionamientos en

baterfa.

e Espacio de resguardo entre carril bicicleta y estacionamiento en fila: Cuando se disefie

un carril bici junto a una zona de estacionamiento se debe guardar una distancia como

minimo de 500 mm entre dicho carril y la zona de estacionamiento.

1.4.8. Sefalética de cicloruta

La sefializacion de ciclorutas se realiza utilizando los mismos dispositivos verticales y

horizontales empleados en la sefializacion de calles y carreteras. El uso correcto de los

diferentes elementos de sefializacion de ciclo rutas debera brindar a los usuarios una circulacién

segura, evitando sobre instalacion de sefiales que puedan causar distraccion o confusion. Las
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sefiales deberé&n ser uniformes, en lo referente a texto, forma y color (Manual de sefializacion de

Ciclorutas 2017).

Tabla 4-1: Clasificacion de las sefiales
Sefales Cadigo Funcion
. Normalizar la circulacion del trafico y sefialar la exigencia legal,
Regulatorias R - . : g .
la carencia de lo requerido establece una infraccion de transito
. Percata a los usuarios de los carriles, acerca de las situaciones
Preventivas P . .
existentes en las vias.
., Notifica a los usuarios de los carriles sobre destinos, distancias,
Informacion I . -
rutas, servicios y lugares turisticos.
Especiales Disefian el transito que se acerca a un punto con un cambio
P D repentino en la via e informan sobre posibles obstrucciones en la
delineadoras :
via.
Trabajos en la via Informan a los usuarios que circulan por carriles sobre peligros
y propositos T temporales que pueden ocasionar accidentes o dafios a los

especiales

usuarios.

Fuente: Manual de Disefio de Ciclo rutas, Plan Maestro de Ciclo rutas Para Santa Fé de Bogota

Sefializacion Vertical: Hace referencia a los dispositivos que se instalan a nivel de la via o

sobre ella, mediante placas fijadas en postes o estructuras, que cumplen la finalidad de

transmitir a los usuarios de la cicloruta las normas especificas que buscan prevenir, reglamentar

e informar, mediante el uso de simbolos o textos determinados, como se muestra en la tabla 5-1.

El Instituto Ecuatoriano de Normalizacion INEN, establece las sefalizacién de infraestructura

ciclista para la circulacién y operacion de bicicletas en el Ecuador, con el propésito de

precautelar la vida y seguridad de los biciusuarios, logrando una adecuada convivencia. A

continuacion se muestra en la tabla 5-1 las sefiales con su cédigo y dimensiones para ciclovias

(INEN 2015).

Tabla 5-1: Sefialética vertical para ciclorutas segin normas INEN.

Descripcion

Gréfico Cadigo y dimensiones

Mantenga derecha bicicletas (R2-14d). Cadigo Dimensiones
e Simbolo y orla negro mate A No. (mm)
! : ; - R2-14d A | 600 x 600
e  Circulo rojo retroreflectivo
e  Fondo blanco retroreflectivo R2-14d B 900 x:900
R2-14d C | 1200 x 1200
No bicicletas (R3-6) Esta sefial se utiliza [ A Codico Dimensiones
para indicar la prohibicién del ingreso de N g
bicicletas en una via o area determinada. 0. (mm)
e  Simbolo y orla negros Egg 'é 2(5)8 X ggg
e  Circulo rojo retroreflectivo : X
. R3-6 C 750 x 750
e  Fondo blanco retroreflectivo
P Cédigo | Dimensiones
No rebasar RC3-1. Esta sefial ordena no RC’\\’I%O.lA 45(5]1;250
rebasar en dicha infraestructura ciclista RC3-1B 600 x 600
. ) RC3-1C 750 x 750
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Indica que el carril es para uso exclusivo de Codigo | Dimensiones | Dimensiones
bicicletas (R3-12a) No. (mm) (mm) y serie
e Fondo de color blanco con ( 2;% ) de letras
retroreflectivo R3-12a A 750 x 600 10C
e Leyenday orla negros _ R3-12a B 900 x 750 15D
e Simbolo blanco en fondo negro CICLOVIA R3-12a C | 1050 x 900 20D
Via compartida para peatones y ciclistas 4 — - -
(R3-12b). EI carril es de uso compartido C(’)\Idlgo Dimensiones
para uso circulacion de peatones y ciclistas. 0. (mm)
e Fondo color blanco R3-12b A |~ 300 x 400
. R3-12b B 450 x 600
retroreflectivo
e Simbolos y orla color negro mate % R3-12b C 600 x 800
—
e ——
Termina via compartida de peatones y o
C|cI|stas_ (R3-12¢). EI carrll_ (_je uso Cédigo Dimensiones
compartldo para peatones y ciclistas se No (mm)
termina. -
e Fondo color blanco R3-12c A | 300 x400
retroreflectivo R3-12cB | 450x 600
e Letras, simbolos y orla color —— R3-12cC 600 x 800
negro mate ' TERMINA l
Vias segregadas de uso exclusivo para |
peatones y ciclistas (R3-12d). Los carriles | Codiao Dimensiones
adyacentes son de uso exclusivo para la SOLO([sOLO N g
circulacion de peatones y ciclistas ° 0. (mm)
e Fondo color blanco & R3-12d A | 300 x 400
retroreflectivo R3-12d B | 450 x 600
. R3-12cdC 600 x 800
e Letras, simbolos y orla color L\ )
negro mate
Ciclistas en la via. (P6-14). Esta marca se
tiene que emplear para percatarse de la
presencia de usuarios de bicicletas que se Cadigo Dimensiones
encuentren circulando en la via, teniendo No. (mm)
que solamente hacer uso de su instalacion o ( zﬁé ) P6-14A 600 x 600
los espacios en los cuales segun estudios de P6-14B 750 x 750
transito presentan un gran de ciclistas. P6- 14C 900 x 900
e  Simbolo y orla negros
e  Fondo amarillo retroreflectivo
Cruce de bicicletas al virar (P6-15). Esta
sefial debe utilizarse para advertir la
aproximacion a un cruce de ciclovia al Cadigo Dimensiones
virar. No. (mm)
Se recomienda acompafar con una sefial P6-15A 600 x 600
complementaria de acuerdo a las P6-15B 750 x 750
circunstancias P6-15C 900 x 900
e  Simbolo y orla negros
e  Fondo amarillo retroreflectivo
Via compartida con ciclistas (P6-16). Esta
sefial debe utilizarse para advertir la
aproximacion a un tramo de via compartida Cadigo Dimensiones
con ciclistas ! No. (mm)
Se recomienda acompafar con una sefal P6-16A 600 x 600
complementaria de acuerdo a las P6-16B 750 x 750
circunstancias P6-16C 900 x 900
e  Simbolo y orla negros
e  Fondo amarillo retroreflectivo
Cddigo | Dimensiones | Dimensiones
No. (mm) (mm) y serie
Placa complementaria de cruce de ciclistas CRUCE DE de letras
(PC2-4) CICLISTAS PC2-4A 750 x 600 10C
PC2-4B 900 x 750 15D
PC2-4C 1050 x 900 20D
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Cadigo Dimensiones
Estacionamiento de bicicletas 1C2-1. Indica No. (mm)
los lugares donde se puede estacionar IC2-1A 300 x 400
bicicletas. 1C2-1B 450 x 600

1C2-1C 600 x 800

Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2015

Sefalética horizontal: Estd conformada por simbolos, flechas, letras y lineas que se pintan
sobre el pavimento, borde de aceras y contexturas de los carriles o junto a ella. Ademas se debe
colocar otros componentes que destaquen sobre la capa de rodadura, que permitan medir o

dirigir la circulacion de vehiculos (Manual de sefializacion de Ciclorutas 2017).

Tabla 6-1: Sefialética horizontal para ciclorutas.
Sefialética Tipo Concepto
Se emplearéan lineas de color amarillo para
Lineas centrales indicar el eje de una ciclo ruta con transito
en los dos sentido.
Lineas Se usard una linea blanca, cuando existan
separadoras  de varios carriles de circulacion en un mismo
carril sentido, para delimitarlos entre si.
Esta linea serd continua y de color blanco
Lineas de que estard a lo largo de toda la ciclo ruta,
canalizacién = para separar el transito automotor, cuando
-g la calzada es compartida con la ciclo ruta.
=
k=)
<
o
-

Lineas de borde
de pavimento

Flechas

Demarcaciones
de transiciéon en
el ancho de
pavimento

Esta linea serd continua, e indica el borde
exterior del pavimento y para separar la
calzada de circulacién de bicicletas.

Son marcas en el pavimento con forma de
saeta que indican los sentidos de
circulacion de los ciclistas.

Linea continua de color blanco o amarrillo
que se emplea en zonas en donde el ancho
de la ciclo ruta esté en transicion y se
reduce el nimero de carriles.
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Lineas de pare o Indica el sitio de parada del vehiculo ante

ceda el paso una sefial de transito o un semaforo. ,
= | i
&) pecace
(<)
>
[%2]
c
o
Simbolos = ) oo
y Tendran que prolongarse en la direccion del
letreros en el

pavimento movimiento del trafico.

Fuente: (Villa, 2014)

Ubicacion de Senales

Localizacion: Las sefiales de tréafico tienen el encargo de hallarse situadas a la derecha de la
direccion de donde circulan los vehiculos motorizados. En ciertas circunstancias se encuentran
las sefiales elevadas, en ocasiones inusuales, como sefiales complementarias, se podrén situar en

el flanco izquierdo en direccidn del transito (INEN 2013).

Estas tienen que situarse a un trecho lateral de acuerdo a:

e Zona Rural: el espacio del extremo de la via al extremo cercano de la sefial no tendra que
ser inferior a 1.20m. ni superar los 3.0m.
e Zona Urbana: el espacio del extremo de la via al extremo préximo de la sefial no podréa ser

inferior de 0.60 m.

Altura: las sefiales pueden instalarse acorde a:

e Zona Rural: La altitud minima admisible entre el margen inferior de la indicaciéon y en la
superficie de rodadura fuera de la berma sera de 1.50m; de igual manera en el suceso de
emplear distintas sefiales en el poste, el margen inferior de la sefial mas baja tendra la

elevacion minima aceptable.

e Zona Urbana: La altitud minima admisible entre el margen inferior de la sefial y el nivel de

la vereda no tiene que ser inferior de 2.10 m.

e Sefales Elevadas: en el suceso de las sefiales instaladas en lo alto de las calles, la altitud

minima entre el margen inferior de la sefial y la superficie de rodadura ser& de 5.30 m.
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Demarcacion: es la instalacion de sefiales, marcas, simbologia, etc. de control de transito para
imponer el adecuado proceder del ciclista. La sefial de orientacion de las rutas, distancias y
designacion de las vias transversales o longitudinales, son usadas de igual manera como se

utilizan en las calles motorizadas.

La demarcacion puede ser:

Vertical: Estructuras de vigilancia de trénsito, establecido en la via o sobre ella. Esta
conformado por una placay rétulo ubicado de preferencia en el costado derecho de la calle. Su
cometido es controlar la circulacion, prevenir a los usuarios mediante escritos o simbolos

concretos.

Existen sefiales verticales:

o Reguladoras o de Reglamentacion: tiene por propdsito informar a los usuarios las
restricciones o prohibiciones que dirigen la utilizacion de la via y la desobediencia es una

infraccion al estatuto de circulacion.

e Prohibitivas o Restrictivas: posee estructura circular y estdn anotadas en una placa
rectangular con una inscripcién aclaratoria del mensaje que se encuentra en la simbologia.
Es de color blanco con anagrama y entorno negro, el circulo rojo, franja inclinada marcada

de la parte superior izquierdo al inferior derecho, lo cual simboliza la restriccién.

e Advertencia o de prevencion: tiene por intencién prevenir al usuario con antelacién el
acercamiento de algunas situaciones de la calle, la realidad de una postura insegura y la
calidad de ésta. Su forma es cuadrada con su vértice para abajo formando un rombo, color y

fondo amarillo caminero, los anagramas, letras y entorno de color negro.

e Informativa: su finalidad es indicar al usuario de la calle, entregandole la informacion
requerida al entendimiento de rutas, ubicaciones, lugares de atraccion, cruces trayecto
recorrido o por recorrer, etc. Su forma es rectangular y las de servicio auxiliar son

rectangulares con superior tamafio vertical.
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Figura5-1:  Sefial reguladora R-1
Fuente: Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras, Lima, 2000
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Figura6-1:  Sefial reguladora R-2

Fuente: Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras, Lima, 2000
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Figura 7-1:

Sefial reguladora R-22
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Figura 8-1:

Sefial reguladora R-22

Fuente: Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras, Lima, 2000

Fuente: Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras, Lima, 2000
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Figura9-1:  Sefial reguladora R-22
Fuente: Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras, Lima, 2000
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e . CICLOVIA
Figura 10-1:  Sefal reguladora R-22

Fuente: Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras, Lima, 2000

Sefializacion horizontal: son aquellas demarcaciones encima del pavimento con la finalidad de

limitar o dirigir la circulacion de los ciclistas y del transporte motorizado.

e En los cruces o esquinas se pretende controlar las bicicletas y prevenir de su paso a los

vehiculos motorizados. Estas demarcaciones

por 0.60 m de largo separadas cada 0.60 m.
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Figura 12-1: Sefial Horizontal — Cruce de

Figura 11-1:  Sefial Horizontal — Cruce interseccion — tramo oblicuo

) ) ) Fuente: Manual de normas técnicas para el disefio de
Fuente: Manual de normas técnicas para el disefio de ciclovias y guia | ciclovias y guia de circulacién de bicicletas.

de circulacion de bicicletas.

1.4.9. Infraestructura de la cicloruta

Se puede agregar que para el disefio de la cicloruta hay que tener presente:

e La infraestructura debe ser cicloamistosa, partiendo desde la propuesta formal de nuevas
politicas para promover el uso de la bicicleta, hasta la construccion tangible de una

infraestructura cicloinclusiva.

e La ubicacion de la cicloruta ecol6gica, cuya principal caracteristica es la conectividad; es

decir, que conecte puntos de interés turistico y que sea atractiva a los usuarios.

e La apropiada capa de rodadura y ancho de carril, por el cual se asegure que los transedntes,
ciclistas y automovilistas puedan transitar sin ningin tipo de problema con el espacio

suficiente entre si.

e La apropiada sefialética clara, visible y localizada en un punto exacto con el fin de prevenir
los accidentes de transito y conciliar las velocidades del transito en los segmentos de las

calles en donde existe diversos tipos de dificultades.

Segln (CRoOw, 2011), los ciclistas tienen cinco requisitos principales en términos de
infraestructura Dentro de lo que es superficie de caminos y pavimentacion, estos requisitos se

traducen en:

o Uniformidad de la superficie pavimentada: determina las vibraciones horizontales y

verticales experimentadas por los y las ciclistas, y como tal, es un elemento vital para
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asegurar que una infraestructura sea comoda para la bicicleta

e Resistencia de arrastre: La resistencia de arrastre es determinada en gran parte por la textura
de la superficie. La textura, entonces, no es solo importante para la comodidad y el grado de
pérdida de energia del usuario, sino también para la seguridad de ciclistas y del trafico en

general

o Drenaje: Ya que los ciclistas andan a la intemperie, sin proteccion del tiempo, se debe

considerar cuidadosamente como lograr un drenaje apropiado.

Al ser una cicloruta ecolégica posee en la mayor parte de su trayecto una capa de rodadura de
lastre o tierra, la cual debe ser tratada para un correcto trafico de ciclistas, reduciendo
incidentes. Entre los principales tratamientos en estos tipos de capa de rodadura esta la

compactacion y nivelacion.

Compactacion: Segln la Secretaria de comunicaciones y transportes del Instituto Mexicano de
transporte, la compactacion es un procedimiento de manera automatica que tiene como finalidad
restablecer las peculiaridades de los distintos materiales térreos que conforman el sector
estructural de carreteras, ferrocarriles o aeropistas, ademas se puede decir que la compactacion
es una forma que permite perfeccionar la clase de suelo que se va a usar dependiendo de la obra.
Hay varias formas de compactacion, entre los mas utilizados se encuentran las siguientes

categorias:

e Por amasado,

e por presion,

e por impacto,

e por vibraciony

e por métodos mixtos.

Para la compactacion por las tres primeras categorias se lo realiza mediante rodillos que
recorren sobre el terreno a compactar, en cambio para la utilizacion de las dos ultimas categorias
se utiliza la técnicas de rolado. La compactacion posee una variedad de caracteristicas, entre
ellas la naturaleza del suelo debido a que es importante en este transcurso, como también la
diferencia de los suelos como gravas, arenas y suelos laminares. Este procedimiento involucra
un doble movimiento encima de la contextura del suelo, como resultado de la compactacion es

un incremento en la cantidad de consistencia por unidad de volumen, lo cual cambia el peso
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volumétrico seco, mediante esto la firmeza aumenta ya que el suelo por medio de un duro
trabajo ocasiona aplastamientos en los lugares mas necesarios. Se puede decir que para la
firmeza del suelo se requiere dos modos distintos de compactacion.

El primero se encarga de que la energia utilizada no ocasione la fluencia del material, siendo asi
una disolucion de energia que no es empleada para el acomodo estructural. ”Este es el tipo de
accion que ejerce en compactador neumatico de llantas”. En cambio el otro modo de causar una
compactacion competente, es que la mayor cantidad de trabajo de cizallamiento de la mezcla de
la capa por compactar se concentre con fuertes presiones en puntos precisos. “Este sistema es el
que produce el rodillo pata de cabra, que concentra gran energia en areas pequefias y penetra en

el interior de la capa de suelo” (Rico Rodriguez y Del Castillo 1992).

Para estos procedimientos es necesario colocar agua al suelo o secarlo, ya que el agua ocasiona
gue los terrones estén secos internamente, con una superficie himeda. En estos dos modos se
necesita mucha energia, ya que ayuda a que la concentracién de presion que se forman en
ciertos lugares que tienen contacto con los rodillos se unifiquen todos los materiales utilizados

(UNAM 2016).

Nivelacion: La nivelacién como otros trabajos topograficos se pueden realizar por diversos
procedimientos y con distintos grados de precision, en base a los instrumentos y la metodologia

que se utilicen (MTOP 2013). En la tabla 7-1 se observa los distintos tipos de nivelacion.

Tabla 7-1: Tipos de nivelacién
Finalidad Frecuencia
Consolidad que las diferentes cubiertas del suelo | Contorno cada 50 m en
TERRAPLENES sefilalado en el proyecto posean la densidad | contexturas de terraplén y
requerida y con ello la capacidad correspondiente. | cada 30 m en coronacion.
Verificar las contexturas teoricas a las existentes, | En las capas, en puntos
PEDRAPLENES ya que debido a las condiciones puede ser dificil la | nivelados se debe realizar

operacion en este suelo. Para la naturaleza del
pliego PG3 hay que destinar dos capas finales.

cada 20 m solo 5 puntos
por perfil. Alturas en cm.

CUNETAS Y ACEQUIAS DE
HORMIGON EJECUTADAS
EN OBRA

Verificar el funcionamiento del desagile, cunetas o
acequias para que asi no exista lugares de
retencion de agua.

Un punto cada 10 m en
pendientes menor a 2% y
cada 20 m en pendientes
mayores.

BARRERAS, CUNETAS,
BORDILLOS Y MUROS DE
HORMIGON CONTINUO EF

Conseguir una uniformidad geométrica y una
correlacion de lo construido a lo planeado. Las
cunetas no deben pasar los 10 mm, para asi no
ocasionar una retencion de agua.

Contorno cada 20 m. “En
cunetas, un punto cada 10
m si la pen- diente es
inferior al 2% y cada 20 m
si es superior al 2%.”

TRATAMIENTOS
SUPERFICIALES

Las respectivas base soporte deben tener una
superficie de terminacién plana y homogénea.

“Perfil transversal cada 20
m solo si no se ha hecho en
la base.”
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Verificar que el espesor, resistencia y capacidad de
las capas planificadas sean las correspondientes; ya
que si existen fallas en el espesor se puede
compensar en las capas superiores.

Una vez al acabar la capa
los perfiles tienen que ser
cada 20 m.

GRAVA-CEMENTO

Verificar el espesor requerido en la capa
planificada, en caso de ser no ser la requerida se | Los perfiles transversales
debe complementar con otros espesores de mayor | deben ser cada 20 m.

capacidad en las capas suprayacentes.

SUBBASES GRANULARES

Fuente: (MTOP, 2013)

Clasificacion del estado de las vias: Conocido el tipo de capa de rodadura se valora su estado,
ya que este es uno de los items mas valiosos para el desarrollo de un pais. Para esto se evaluara

cada superficie de rodadura en estado bueno, regular y malo como se observa en la tabla 8-1.

Tabla 8-1: Estados de las vias.
ESTADO DE
. CRITERIO
LA VIA
- La superficie de rodadura presenta gran cantidad de baches y hundimientos.
MALO - Si faltan cunetas, alcantarillas, badenes, muros de contencion o puentes, 0 se encuentran en muy
mal estado o presentan materiales que obstruyen la libre circulacion del agua.
(M] ] : o »
- Lavia no es transitable en ciertas épocas del afio.
- La velocidad de circulacion es menor a 30 kilémetros por hora en tramos rectos.
- La superficie de rodadura presenta poca cantidad de baches y hundimientos.
- Algunas cunetas y alcantarillas estan obstruidas.
REGULAR
[R] - Los puentes, pontones y badenes se encuentran en regular estado.
- La velocidad de circulacién es aproximadamente entre 30 y 60 kilémetros por hora en tramos
rectos.
- Viarecientemente rehabilitada o construida
- Sin baches ni hundimientos
BUENO _— -
- Posee todas las obras de arte limpias y en buen estado (cunetas, alcantarillas, puentes o pontones)
(B] . .
- Se puede transitar todo el afio
- La velocidad de circulacion puede llegar a ser mayor a 60 kilémetros por hora en tramos rectos.

Fuente: (Bolivar y Quintero 2019)

Dimensionamiento: Segun el (Centro de investigacion y asesoria de transporte terrestre 2008), menciona
en su Manual de disefio para infraestructura de ciclovias que “En cuanto a resolver el lugar
correspondiente para el transito de bicicletas, se tiene que estimar el nimero de vehiculos y el
area que requiere el ciclista para realizar sus movimientos, al mismo tiempo que el
desplazamiento al momento del pedaleo”. En circunstancias usuales un ciclista en circulacion
requiere de un ancho de 1m. para poder conservar el equilibrio, también se debe tener en cuenta
la seguridad necesaria para la realizacion de cualquier tipo de movimiento durante el transito,
siendo asi necesario una area adjunta de 0.25 m. a cada costado, danto un total de 1.50 m. De

igual manera se considera preciso un espacio perpendicular sin obstrucciones de 2.50 m.
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2\ 0.75-1.10m - - .

& 1.70m i |
Figura 13-1: Dimensiones Promedio de una Figura 14-1: Espacio de
bicicleta Operacion del ciclista
Fuente: Plan Maestro de Ciclovias de Lima y Callao Fuente: Plan Maestro de Ciclovias de Lima y

Callao

Reductores de Velocidad: Para la limitacion de la velocidad del transito en las calles, se
utilizan objetos para la verificacion del transito, y con ello preservar la seguridad de los

peatones y ciclistas. Los elementos mas utilizados son:

e Resaltos (Gibas, Hump, Road Hump, Speed Hump)
e Tachones

e Resonadores

Color del pavimento y acabados: Es aconsejable que la ciclovia tenga una estructura rugosa
para la estabilidad del desplazamiento; de igual manera es admisible que tenga un color distinto
al de las calles para distinguir su ocupacion. Los tintes incorporados en el pavimento y la

sefializacién conjuntamente con la demarcacion aseguran el realce preciso de la ciclovia.

Gibas — Resaltos: Los cuales se utilizan como complemento a la sefializacion vial, que son
establecidas de manera apropiada en la carretera, para disminuir la velocidad de los vehiculos

motorizados y aminorar los peligros que ocasiones cualquier tipo de contratiempo de transito.

Dimensiones

e Altura: 0,03 20,05 m.
e Ancho: 0,80 a 2,50 m.

Caracteristicas técnicas:

e Concreto f’c =210 Kgr/cm2
e Armadura de fierro corrugado de 3/8”

e Revestimiento minimo de 0,03 m
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Tachones: es una estructura determinada reflectante, colocada sobre la calle emplazada en
sucesion, sefialando un espacio en la calle 0 a su vez denotando las dificultades. Este se
encuentra compuesto de concreto resinado poliepoxico, con relleno de granito y cuarzo, de color
rojo reflectante que se incrustara en el pavimento por medio de fijadores de acero acorde con la

resina, el asfalto o concreto.

Tachones

Prosa amarita refecove

Figura 15-1: Tachones

Fuente: Plan Maestro de Ciclovias de Lima y Callao

Resonadores: aminora la velocidad sin dafiar el curso del automévil; su impacto vibratorio
alarma al automovilista que mantenga una principal cautela debido a que se encuentra cerca de

un riesgo.

Disefio urbano: La ciclovias cominmente son reconocidas solamente como franjas en la
calzada para el transito de bicicletas, las cuales tienen que ser acorde al trayecto que los

ciclistas realizan.

Paisajismo: la importancia de la flora o vegetacion en la ciudad de Riobamba ocasiona que las
zonas urbanas sean mas habitables y puedan aprovechar para reforzar la fijacion de los trayectos
para las bicicletas, debido a que con ello protege a los ciclistas de los distintos cambios
climaticos. Un buen procedimiento de jardineria, paisajismo o arborizacién que puede generar
beneficios en un trayecto para los ciclistas, y ayuda a que los pobladores y peatones favorecen la
variedad que puedan efectuarse para su establecimiento. Ademas que la vegetacién coopera a
reducir la contaminacién ambiental, las emisiones de ruido y las vibraciones ocasionada por el
trafico de vehiculos motorizados, por lo cual se tiene que disponer de espacios verdes, turisticos

y atractivos- con el fin de incentivar a mas personas a sumarse por la movilidad sostenible.
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Las ciclovias ecol6gicas cominmente son trayectos extensos en espacios verdes, adecuados
para que su rasgo sea diverso, agradable, entretenido y divertido, posiblemente concurrido por

bloques de alivio o para formar cualquier tipo de ejercicio.

Ciclo-parqueaderos: limitado suministro racionado en puntos clave de la red de ciclovias
donde los ciclistas logren dejar sus bicicletas, con la seguridad de hallarse con varios servicios
que se tendran que establecer acorde a cada ocasion, de tal forma como bloques para vigilancia,
arreglo de bicicletas, servicio de aire, puntos de venta de flores, bebidas hidratantes, internet y
de telefonia, si el &rea lo permite. Estos bloques tienen que estar dentro de un bloque, de forma

gue pueda ir asociandose con comodidad.

150m

ESPACIO DE MANIOBRAS

150 m

Figura 16-1: Estacionamiento en diagonal

Fuente : Plan Maestro de Ciclovias de Lima y Callao
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Figura 17-1: Estacionamiento en paralelo Figura 18-1:  Estacionamiento universal
Fuente : Plan Maestro de Ciclovias de Lima y Callao Fuente : Plan Maestro de Ciclovias de Lima y Callao

1.4.10. Beneficios de la cicloruta

Segln la (GsD+ 2013) menciona algunos beneficios de la implantacion de un sistema de

ciclorutas en una ciudad o municipio:

e Genera fuentes de trabajo en sectores como el turismo, venta y servicio técnico de
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mantenimiento de bicicletas, repuestos, alojamiento y alimentacion.

Ahorro en los costos de construccion y mantenimiento de la infraestructura vehicular, asi
como en los costos para infraestructura y explotacion del transporte publico, ya que la

infraestructura para bicicletas es mas econémica que para el transporte motorizado.

Una ciclo-infraestructura implementada adecuadamente, mejora las condiciones de
seguridad de los usuarios de la via, y permiten que diferentes y variados grupos sociales,
especialmente aquellos que por diferentes razones no tienen acceso a un vehiculo
motorizado privado, puedan beneficiarse de sus caracteristicas y disfrutar del espacio
publico de las ciudades, brindando a un rango diverso de usuarios un transporte confiable,
agradable, seguro, econémico y eficiente (nifios, personas con discapacidad, adultos

mayores, entre otros).

Las bicicletas son elementos de relativamente facil acceso y manipulacion por parte de los

seres humanos, independientemente de la edad, género o condicion social.

Las bicicletas necesitan menos espacio para su desplazamiento y estacionamiento, en

comparacion al requerido por los vehiculos, reduciendo la congestion en las ciudades.

La bicicleta puede ayudar a reducir el impacto negativo del trafico motorizado en la calidad
de vida urbana, especialmente en los centros urbanos. Incentiva a su vez, un clima atractivo
para nuevos espacios y negocios minoristas, favorables para el disfrute del espacio publico

y las personas.

La bicicleta es “ecologica™ No requiere de ningin combustible proveniente del petroleo,

por lo que al utilizarla, se disminuye el uso y demanda de recursos no renovables.

En la actualidad la mayoria de los habitantes de las ciudades hacen muy poco ejercicio o
mantienen niveles muy bajos de actividad fisica. Utilizar la bicicleta como medio de
transporte media hora al dia, podria tener un efecto importante en la prevencion de una serie

de enfermedades, especialmente aquellas relacionadas con la obesidad y el sedentarismo.

Las Ciclorutas ayudan a definir con seguridad el espacio vial de los ciclistas, disminuir el
nivel de estrés de los mismos mientras conducen en el trafico, fomentan en los ciclistas la
direccion correcta de circulacion en el trafico y reducen el riesgo de confrontacion con los

vehiculos motorizados, mientras resaltan los derechos del ciclista en la via.
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1.5. Generalidades de la zona de estudio

15.1. Generalidades de Riobamba

Riobamba es la capital de la provincia de Chimborazo, ubicada en el valle del rio Chambo en la
Cordillera de los Andes. Es conocida como la Sultana de Los Andes y La Ciudad de las
Primicias, se encuentra rodeada de altas y hermosas cordilleras que forman un marco natural,
dando lugar a una gama infinita de paisajes, encerrados en grandes y pequefios valles. Entre los
mas importantes nevados se encuentra el Chimborazo, la montafia més alta del Ecuador con una
altura de 6268 metros sobre el nivel del mar (Cabrera 2017). Fundada el 14 de Agosto de 1534 por
Diego de Almagro. Fue construida de una forma simétrica sobre una meseta. La ciudad
principal fue habitada por la Nacion Puruhd, antes de la llegada de los espafioles. Durante la
colonia fue una de las ciudades mas grandes y bellas de Latinoamérica, tenia muchos edificios,
iglesias con mucho esplendor y renombre cultural. Riobamba fue destruida por un terremoto el
4 de febrero de 1797 y reconstruida en su actual ubicacion en 1799 (Cabrera 2017).

La poblacién de Riobamba segun la proyeccién del INEC al 2018 fue de 153.147 habitantes en
la zona urbana con un 47,33% de hombres y 52,67% de mujeres, con un 28% de pobreza por
necesidades bésicas insatisfechas; posee un 2,91% de analfabetismo y 4,2% de desercion
escolar, existen dos universidades publicas, dos particulares, tres institutos tecnoldgicos
publicos, y cuatro particulares con alrededor de 27.000 estudiantes, razon por la cuél a

Riobamba se le considera una “Ciudad Universitaria”.

CANTON RIOBAMBA - MAPA DE DIVISION POLITICA
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Figura 19-1:  Mapa division politica del canton Riobamba
Fuente: (GADM Riobamba 2015)
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En el presente estudio, se trabaja tanto con la poblacién de la zona urbana de Riobamba como la
de las cuatro parroquias rurales correspondientes como se muestra en la gréfica 1. La PEA
urbana de Riobamba es del 65,99%, siendo el sector terciario o de comercio el de mayor
representatividad con un 63,80%, el sector primario con el 20,02% y finalmente el sector
secundario o de industrias con el 8,59%; es decir, Riobamba es un proveedor de servicios y
productor de materias primas (GADM Riobamba 2020b).

Riobamba cuenta con muchos atractivos turisticos desde donde se advierte y se admira a varios
volcanes de nieve perpetua. Ademas estd adornada por parques, plazas y edificios estilo
arquitectonico colonial, comprende edificaciones que por su belleza y concepcion han pasado a
formar parte del patrimonio de la ciudad. Estos edificios pablicos y privados hablan de la época
dorada de Riobamba y de un grupo de arquitectos extranjeros que dejaron plasmado su talento
para la posteridad. Entre los principales atractivos que posee la ciudad de Riobamba esta la

infraestructura ferroviaria, la cual es un patrimonio cultural del pais.

La conectividad vial de Riobamba es muy buena, se puede realizar diferentes excursiones a la
Sierra, Costa y Amazonia en poco tiempo: visitar la Reserva de produccién faunistica
Chimborazo, el Parque Nacional Sangay, comprar alfombras en Guano o visitar las lagunas que
se encuentran en la provincia. Ademas en la ciudad de Riobamba los dias miércoles y sabados

se realiza ferias, que se caracterizan por ofrecer una variedad de productos y artesanias (Cabrera,
2017).

15.2. Generalidades de San Luis

Se encuentra ubicada al Oeste del Cantdén Riobamba, a una altitud de 2662 msnm. Anterior a la
llegada de los espafioles fue territorio dominado por los Puruhées, de acuerdo a los hallazgos de
excavaciones en Changafiag, Aguizacte y Llallas Llacta. Posterior a la conquista espafiola, San
Luis no tiene fecha determinada de fundacién. Una vez fundada la Aldea de Riobamba el 9 de
Julio de 1575, la Real Audiencia comisiond a Don Juan Clavijo para que recorriera el Distrito,
en su recorrido lo cual ocasiono que los indigenas se relnan en espacios comodo y
estableciendo asentamientos pequefios siendo una de ellas San Luis. La primera poblacién como
tal, tuvo su asiento en la planicie de la colonia norte pero la aridez y la sequia de los terrenos
como también la falta de agua obligd a los habitantes a realizar un segundo asentamiento a
orillas del rio Chibunga alrededor del afio 1.700 el cual prevalece hasta nuestros dias. La
creacion de San Luis como parroquia rural del canton Riobamba es publicada el 29 de mayo de

1.861 segun Ley de Division Territorial (Pag.34), en la presidencia del Dr. Gabriel Garcia
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Moreno. La conformacion y organizacién de las comunidades integrantes de la parroquia actual

deviene de épocas posteriores (GAD-P San Luis 2016).

Figura 20-1: Ubicacion y limites parroguiales de San Luis

Fuente: (IGM, 2013)
San Luis se encuentra a cinco minutos de Riobamba y se caracteriza por la produccion agricola,
principalmente del cultivo de maiz, entre las especies de flora estan la cabuya negra, capuli,
ciprés, bosques de eucalipto, guarango, llantén, lupina, marco , menta, mora y mortifio. Su
poblacion segun el censo de 2010 es de 12.002 habitantes, y su crecimiento poblacional es de
4,03% con una proyeccion para 2020 de 17.812 habitantes. Teniendo como primer grupo de
poblacion a los adultos de 30 a 64 afios con el 33,45% y segundo a los adolescentes de 10 a 19
afios con el 22,4%.

1.5.3. Generalidades de Punin
Se encuentra localizada a 14 km de Riobamba, su nombre proviene de una planta ancestral muy

comun en esta zona llamada “pufiin”, utilizada como forraje para el ganado lanar y confeccionar

escobas de uso doméstico. Fue territorio del Reino Puruh& de caciques y guerreros (Torres, 2017).
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Figura 21-1: Ubicacion y pendientes parroquiales de Punin

Fuente: (GAD Parroquial Punin 2015)

La poblacidn total de Punin tiene un total de 8.353 habitantes, de los cuales 4.318 son mujeres y
4.035 son hombres, siendo un 31,63% los indices de analfabetismo, los indices de escolaridad
de 5 a 14 afos es del 91,64%, teniendo un 62,40% en los indices de extrema pobreza por
necesidades basicas insatisfechas (INEC, 2010). La poblacién econémicamente activa (PEA) de
la parroquia rural de Punin es de 2.705 habitantes donde 1.321 son hombres y 1.384 mujeres, el
79,5% realizan actividades agricolas, el 1.5% actividades industriales, el 4,1% actividades
comerciales y el 4,8% actividades de construccidn (Cadenas, 2013). Entre los principales atractivos
turisticos de la parroquia rural de Punin tenemos a la Iglesia del Sefior de la Agonia, el museo
de Punin lugar en el cual se puede observar los restos fosiles encontrados en la quebrada de
Chalén, piezas arqueoldgicas, objetos religiosos, cuadros de santos, entre otros del siglo XVIII,
la Quebrada de Chalan y Quebrada Colorada, donde se hallé el craneo humano mas antiguo del
pais de 5.000 afios de antigiiedad conocido como “puninoide”, y se encuentran huellas de la

megafauna pleistocénica, (GAD Riobamba, 2020).

Las festividades con las que cuenta esta parroquia son: las de San Sebastidn en enero, de
carnaval en febrero o marzo, semana santa en abril, parroquializacion de Punin en mayo, San
Pedro de Cachi Huayco en junio y el de la Virgen del Rosario en octubre, ademas los platos
tipicos que se pueden mencionar son las papas con cuy, papas con cuero, colada morada y caldo

de gallina (GAD Riobamba, 2020).

1.5.4. Generalidades de Flores

Localizada a 23 km de Riobamba, en su mayoria la poblacion Floreana es distinguida por su
nacionalidad Kichwa establecida por varios grupos étnicos identificados por su indumentaria.
La creacion de la parroquia Flores se da en el afio 1918 y se encuentra conformada por las

comunas de: Caliata, Santa Rosa, Naubug, Gompuene, Basquitay y Puesetus. El 18 de
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Diciembre del mismo afio el Concejo Cantonal de Riobamba, incorpora la ordenanza municipal
de creacion de la nueva parroquia, esta parroquia es llamada asi en honor al General Juan José
Flores, en la época liberal se destaco por ser el mayor granero de la provincia por la produccion

de cereales y tubérculos (GAD Parroquial Rural Flores 2015).

GUAMOTE

Figura 22-1: Ubicacion y limites parroquiales de Flores
Fuente: (GAD Parroquial Rural Flores, 2015).

La poblacién total de la parroquia Flores es de 5.548 habitantes, de los cuales 2.440 son
hombres y 3.108 son mujeres, posee un indice de analfabetismo del 33,68%, los indices de
escolaridad de 5 a 14 afios es del 92,11%, y con un 87,50% de indice de extrema pobreza por
necesidades basicas insatisfechas (INEC, 2010). El PEA de Flores es de 2.523 habitantes de los
cuales 1.245 son hombres y 1.278 son mujeres, la principal actividad econémica es la agricola
con un 86,7%, el 4,9% a actividades industriales, el 4,5% en actividades comerciales y el 1,7%

en actividades de construccién (Cadenas, 2013).

La parroquia rural Flores posee algunos atractivos turisticos como; la Iglesia de Santo Cristo
que tiene una leyenda antigua, la laguna Pichirén que es un mirador natural lugar desde el cual
se puede apreciar los paramos de la provincia, y el cerro sagrado de Alajahuan es una loma a
3.656msnm considerado por los pobladores como sagrado. Sus festividades son; la fundacion de
la parroquia Flores en enero, carnaval, semana santa y las festividades en homenaje a Santa

Rosa en agosto (GAD Riobamba, 2020).
1.5.5. Generalidades de Licto

Esta situado a 22 km de Riobamba, se fund6 en 1588 por Juan Clavijo, comisionado de la Real
Audiencia de Quito (GAD Riobamba, 2020). Se dice que esta parroguia estuvo poblada por

algunas tribus, igualmente se menciona que el antiguo Licto fue fundado en Caliata, el nombre
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proviene de dos vocablos: LIC = Delgado, angosto y TO = Tierra, que significa “Tierra delgada

y angosta” (GAD Parroquial Rural de Licto, 2015).
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Figura 23-1: Ubicacién y limites parroquiales de Flores
Fuente: (GAD Parroquial Rural Flores, 2015).

La poblacién total de Licto tiene un total de 7.499 habitantes, de los cuales 3.304 son mujeres y
4.195 son hombres, siendo un 27,02% los indices de analfabetismo, los indices de escolaridad
de 5 a 14 afios es del 90,70%, teniendo un 64% en los indices de extrema pobreza por
necesidades basicas insatisfechas (INEC, 2010). EI PEA de la parroquia rural de Licto es de
3.469 habitantes de los cuales 1.734 son hombres y 1.735 mujeres, su principal actividad
econodmica es la agricola con el 83,7%, el 2,1% realiza actividades industriales, el 2,6%

actividades comerciales y el 3,8% actividades de construccidn (Cadenas, 2013).

Entre los atractivos turisticos de Licto se menciona; la iglesia Padre Eterno de Gueseche que
entrafia una imagen de Jesus tallada sobre un tronco con més de 100 afios de antigiedad, el
Cerro Tulabug es un volcan extinto cubierto por vegetacion es un mirador natural, Huellas de
mastodontes se originaron en el periodo Pleistoceno (2°600.000 — 100.000 AC) debido a la
erupcion del volcan Tulabug. En la parroquia se celebran algunas fechas importantes
como; Afio Nuevo, Carnaval, Semana Santa, la Virgen de la Dolorosa en
mayo, parroquializacion de Licto y San Pedro de Licto en junio, Santa Ana de Guagfiag en
julio, Padre Eterno de Gueseche en agosto, la Virgen de La Merced en septiembre y Finados en

noviembre (GAD Riobamba, 2020).
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CAPITULO 11

2. MARCO METODOLOGICO

El presente trabajo de investigacion requirié realizar un conjunto de procedimientos y técnicas
especificas para el levantamiento, andlisis y procesamiento de la informacién. Es importante

sefialar que en el Ecuador

2.1.  Modalidad de la investigacién

La presente investigacion se realizd desde un enfoque mixto, porque se utilizé tanto el método
cuantitativo en la recoleccion y tabulacion de datos, como el método cualitativo para dar
definiciones explicativas a los procesos que se estructuraron en el presente trabajo, con el fin de
estudiar las eventualidades que sucedieron en la investigacion y que a su vez sean explicativas

al proceso (Cegarra Sanchez 2012).

2.2.  Tipos de investigacion

e De campo.- Se recopil6 informacion de los puntos atractores de turismo, en la ciudad de
Riobamba y las parroquias rurales de San Luis, Punin, Flores y Licto. Se realizé la
evaluacion para escoger la mejor ruta posible entre las zonas de estudio, midiendo la
distancia en forma longitudinal y transversal, el porcentaje de desnivel, la sefialética vial y

dispositivos de seguridad vial (Cajal, 2020).

e Disefio no Experimental: Se investigd hechos que ya ocurrieron mediante la observacion
de las variables y relaciones en su contexto natural, no se realizd ningln tipo de ensayo en
laboratorios, por el contrario se desarroll6 estudios presenciales en los tramos de la ciclo

ruta ecoldgica y asi se detectaron los problemas (Campos y Covarrubias 2010).

e Exploratorio: Mediante este nivel de investigacion se obtuvo un acercamiento al problema
de estudio y los fendmenos desconocidos, realizando una investigacion detallada de las
condiciones actuales por donde recorreria la ciclo ruta ecologica, ademés nos permitio
identificar el qué hacer y a dénde ir para describir el problema y asi buscar la solucion

correspondiente (Campos y Covarrubias 2010).
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e Descriptivo: El nivel de investigacion fue descriptivo porque se detall6 los efectos que
provoca el disefio de una ciclo ruta ecoldgica en los usuarios sin centrarse en porque se
producen, cabe recalcar que este también proporcion6 informacion para sustentar el estudio
y especificd personas, grupo, comunidades o cualquier otro fendmeno que fue sometido a

analisis (Campos y Covarrubias 2010).

2.3.  Poblacién y muestra

El presente estudio esta direccionado a la poblacién de la ciudad de Riobamba y las parroquias
rurales de San Luis, Punin, Flores y Licto. Segun la informacién del (Censo de Poblacion y Vivienda
2010). Riobamba posee una poblacion de 225.741 habitantes, de los cuales 106.840 es decir el
47% son hombres y 118.901, el 53% son mujeres (Alcaldia Riobamba 2015).

La parte urbana de la ciudad de Riobamba, cuenta con 156.723 habitantes. El 70.01% de la
poblacion se concentra en la cabecera cantonal, y el 29.09% en las 11 parroquias rurales. Las
parroquias rurales tienen una poblacion inferior a los 9.000 habitantes, debido a la migracion,
esta se va reduciendo significativamente afio tras afio, al punto que el crecimiento demografico
es negativo en parroquias como Flores con el —1,36%, Licto con —0,67%, en Punin la tasa de
crecimiento es inferior al 1% Yy Unicamente en San Luis y Riobamba, sefialaron tasas de
incremento demografico del 3,18% y 2,20% proporcionalmente (GADM Riobamba 2015). En la
tabla 1-2 se observa la composicion poblacional de las parroquias en estudio y en la tabla 2-2 la

proyeccion poblacional al afio 2020.

Tabla 9-2: Composicién de la poblacion por jurisdiccion del Cantén Riobamba.
Parroquias | Total Ninos PCD Adultos Poblacion estudio | Porcentaje
0al4 mayores
Riobamba | 156.723 | 40.591 7.700 7.993 100.439 85,48%
Flores 4.546 1.222 336 745 2.243 1,91%
Licto 7.807 2.676 514 761 3.856 3,28%
Punin 5.976 1.892 336 752 2.996 2,55%
San Luis 12.002 3.001 564 469 7.968 6,78%

Fuente:(GADM Riobamba 2015)
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Tabla 10-2:  Proyeccion poblacion por jurisdiccion del Cantén Riobamba al afio 2020.

Parroquias | Total gj ;nfjr PCD rﬁg;éf%z Poblacion estudio | Porcentaje
Riobamba | 184.886 | 47.885 9.084 9.429 118.488 85,85%
Flores 5.227 1.405 386 857 2.579 1,87%
Licto 8.630 2.958 568 841 4.262 3,09%
Punin 6.440 2.039 362 810 3.229 2,34%
San Luis 14.255 3.564 670 557 9.464 6,86%

Fuente:(GADM Riobamba 2020b)

La muestra la obtenemos realizando un muestreo estratificado, para lo cual utilizamos la
formula de poblacion finita, porque se conoce el total de unidades de observacién que la

integran:

N x Z2% « pD*q
T (N—D+Z2+p+q

Doénde:

n = tamafio de la muestra

N = tamafio de la poblacion

Z = nivel de confianza (1,96 para una seguridad del 95%)
e = nivel de precision absoluta.

p = probabilidad de éxito

g = probabilidad de fracaso (1 -p)

Asi tenemos:

~ 138.022 * 1,962 % 0,5 * 0,5
~0,052(138.022 — 1) + 1,962 0,5 % 0,5

n

n = 383
En la tabla 3-2 se muestra el nimero de encuestas a realizarse en cada parroquia, sin embargo al

ser un nimero demasiado pequefio en las parroquias rurales, se realizard entrevistas a los

presidentes de las juntas parroquiales rurales respectivas.
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2.4.

Tabla 11-2: NUmero de encuestas a realizar.

Parroquias Porcentaje No. Encuestas
Riobamba 86% 329
Flores 2% 7
Licto 3% 12
Punin 2% 9
San Luis 7% 26
TOTAL 383

Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

Meétodos, técnicas e instrumentos de investigacion

2.4.1. Métodos

Deductivo

Este método permitié ir de lo general a lo particular, y sirvié para el analisis de los
diferentes aspectos de la cicloruta ecoldgica durante el periodo de estudio, con la finalidad
de generar una vision global y con ello analizar e incorporar ideas para la presentacion final
de resultados (Cegarra Sanchez 2012).

Analitico — Sintético
Permitid analizar informacion histérica y asi conocer sobre la interaccién que puede existir

entre la cicloruta ecoldgica y el impacto entre los usuarios permitiendo interpretar las

posibles causas y soluciones del problema (Cegarra Sanchez 2012).

2.4.2. Técnicas

Encuestas

Se desarroll6 dos cuestionarios los cuales ayudaron a recopilar informacion relacionada al
interés turistico y servicios que pueden ser ofertados a los ciclistas durante el trayecto de la
ciclo ruta ecoldgica, asi como el interés de la poblacion local sobre incursionar en la
actividad turistica que se implementaria con la ciclo ruta ecoldgica entre Riobamba, San
Luis, Punin, Flores y Licto (Tamayo y Silva 2016).

Encuestas dirigidas a visitantes
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Esta técnica fue aplicada a los posibles clientes, para conocer la aceptacion de la ciclo ruta
ecoldgica, con ello se pretende entender el grado de conformidad deseado, requerimientos
que permitan cubrir las necesidades, asi como el uso frecuente que le darian a la ciclo ruta,

capacidad de gasto, entre otros temas de interés . (Tamayo y Silva 2016).

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
( = 1H FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRES AN Nl ——
A TR/ ESCUELA EN GESTION DE TRANSPORTES Gr‘-‘;‘-‘.‘!'}‘-'!'

ENCUESTA REFERENTE:

“Estudio de Factibilidad de una Cicloruta Ecoldgica entre la ciudad de Riobamba v las Parroquias rurales de San Luis, Punin,
Flores v Licto, Provincia De Chimborazo”
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Maldonaddo Veloz O Infraestructura adecuada
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2) Con que frecuencia utiliza la bicicleta para O Servicios de mantenimiento para bicicletas
movilizarse O Puntos de hidratacion
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iGracias por su Colaboracion!
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e Encuestas dirigidas a la poblacion
Este método fue dirigido a la comunidad local, para asi identificar el grado de interés que
tiene esta ciclo ruta ecoldgica en sus pobladores, y cdmo seria el grado de afectacion a su

modo de vida, es lo que permite que la propuesta pueda ser sostenible (Tamayo y Silva 2016).

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
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Entrevista

Mediante esta técnica se logro tener la permuta de ideas, mediante una conversacion sobre
la posible implementacidn de la ciclo ruta ecoldgica, estuvo dirigida a los representantes de
los GADs Parroquiales de San Luis, Punin, Flores y Licto, para conocer su criterio sobre la
gestion que se estd llevando a cabo para promover los lugares turisticos y para la
reactivacion econémica de la ciudad de Riobamba y sus parroquias rurales lo que permitio
aclarar el panorama del estudio de factibilidad del presente trabajo de investigacion (Tamayo

y Silva 2016)..

2.4.3. Instrumentos

Cuestionarios

Este instrumento de comunicacion interpersonal permitié establecer entre el investigador y
los sujetos de estudio, un canal de comunicacion lo que ayudo a obtener respuestas verbales
a las interrogantes planteadas sobre el problema propuesto (Espinoza 2017).

Guia de entrevistas

Este instrumento permitié realizar un esquema de entrevista, con preguntas previamente
definidas, orientando la conversacion, para el uso del entrevistador y el informante o sujeto

investigado (Espinoza 2017).
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GUIA DE ENTREVISTA
ESTUDIO DE FACTIBILIDAD DE UNA CICLO RUTA ECOLOGICA ENTRE LA CIUDAD DE
RIOBAMBA Y LAS PARROQUIAS RURALES DE SAN LUIS, PUNIN, FLORES Y LICTO,
PROVINCIA DE CHIMBORAZD

1. ;La parroquia a la cual usted representa, cuenta con rutas ciclistas? O a su vez, forma parte de
alguna ciclo ruta mancomunada con ofras parroquias mrales de Riobamba, como se llama?

2. ;Considera que la propuesta de una ciclo-ruta ecologica entre la ciudad de Riobamba y las
parroquias rurales ayudaria a impulsar el turismo en la parroguia?

3. ;Estarian dispuestos como GAD Parroquial a gestionar recursos para mejorar la oferta turistica
de la parroquia, esto incluiria, capacitacion en servicios turisticos. financiamiento para
emprendimientos turisticos o de prestacion de servicios, mejoramiento de infraestructura
turistica y vial?

4. En el presupuesto establecido para la parroguia, usted como autoridad consideraria aportar un
porcentaje para la realizacion de este proyecto?
iConsidera que este proyecto aportaria a la reduccion de los indices de pobreza?
iConsidera que la poblacion tendria interés por incursionar en prestacion de servicios turisticos
(alimentacion, guianza, hospedaje), que le permitan mejorar sus ingresos econdmicos?

7. ;Estarian dispuestos a prestar las facilidades necesarias para el disefio, gjecucion de la propuesta
Cicloe ruta ecologica entre Riobamba, Licto, Punin Flores, San Luis, una vez que se demuestre la
factibilidad de la misma?

8. ;El GADM cuenta con un técnico en turismo, que puede prestar asesoria y asistencia técnica a
los beneficiarios del proyecto?

9. ;Su parroquia, cuenta con atractivos culturales v naturales que puede atraer la atencion al
turista?, si cuenta con estos atractivos, cudl es su estado de conservacion y con cuanta
infraestructura cuentan.

10. ;Como se encuentra el estado de las vias de acceso a su parroquia?

11. ;Cuenta la parroquia con servicios sanitarios pablicos, ¥ servicios basicos para su poblacion?
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CAPITULO I1I

3. MARCO PROPOSITIVO

3.1.  Andlisis e interpretacion de resultados

Realizado el levantamiento de informacion primaria mediante entrevistas y encuestas, se detalla
a continuacion los resultados, que permitieron identificar, analizar y medir la factibilidad de la

presente propuesta, mediante la percepcion sobre la oferta y demanda en la zona de estudio.

3.1.1. Levantamiento de informacion

La investigacion de campo para el levantamiento de informacion se dividié en 3 partes. En
primer lugar se procedio a realizar una entrevista con los presidentes de las juntas parroguiales
de las zona de estudio, San Luis, Punin, Flores y Licto. En segundo lugar se realiz6 un recorrido
para determinar la ruta de acuerdo a los aspectos técnicos y los puntos de interés turisticos
indicados por los presidentes de las juntas parroquiales. Y en tercer lugar se ejecuté una

encuesta a los ciudadanos de Riobamba para determinar la demanda de la cicloruta ecoldgica.

3.1.2. Anadlisis de las entrevistas

Una vez realizadas las entrevistas a los representantes de los gobiernos parroquiales, que se
encuentra la transcripcion en el Anexo 1, se observa que las parroquias rurales no cuentan con
una cicloruta ecoldgica, pero en la comunidad de Guaslan de la parroquia San Luis se realiza
una competencia ciclista desde hace 2 afios, con buena acogida y en Punin se realizan
ciclopaseos esporadicos para conocer la quebrada de Chalan. Los presidentes de todos las
gobiernos parroquiales consideran que seria muy positiva la propuesta de una cicloruta
ecoldgica para impulsar el turismo y reducir la pobreza en sus parroquias y ademas estarian
dispuestos a gestionar recursos para la implementacion, capacitacion y mejoramiento de la
infraestructura turistica, siempre y cuando se lo haga de manera conjunta y de forma eficiente
con la academia con su aporte técnico, con el gobierno local con la adecuacion de la cicloruta y

con la poblacion con su motivacion para promover el turismo.

Ademaés, consideran que la poblacion de las parroquias estarian dispuestos a incursionar hacia

nuevas actividades econdmicas y estan dispuestos a prestar las facilidades para el disefio y
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ejecucion de la propuesta de una cicloruta ecoldgica entre Riobamba, San Luis, Punin, Flores y
Licto. Sin embargo, contar con apoyo técnico de las juntas parroquiales, seria una dificultad ya
que carecen de personal técnico especializado, de lo que manifiestan es que la parroquia de
Punin cuenta con un técnico en turismo, y en las demas juntas solo cuentan con técnicos de
planificacion quienes aportarian con sus conocimientos si el caso lo amerita. Todas las
parroquias cuentan con atractivos turisticos, paisajisticos, gastronémicos y culturales, también
manifiestan que el estado de conservacidn, no es 6ptimo, y que se deberia mejorar en su

adecuacién y promocion turistica.

El estado de las vias de acceso a cada una de la parroquias se encuentran en un promedio de
70% en buen estado, el resto necesitaria de trabajos de mejoramiento para impulsar la oferta

turistica rural.
En cuanto a los servicios sanitarios pablicos, cabe mencionar que sélo se podra encontrar en las

cabeceras parroquiales, por lo tanto, se deberia considerar un estudio de factibilidad para

mejorar su implementacion de acuerdo a la demanda esperada.
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3.1.3. Resultados de las encuestas

3.1.3.1. Encuestas a la muestra de Riobamba

La aplicacion de las encuestas que fue realizada a la muestra de estudio en la zona urbana de la
ciudad de Riobamba, nos proporciond los siguientes resultados:

Género de los encuestados

El 79,94% de personas encuestadas fueron hombres, mientras que el restante 20,06% fueron

mujeres.

Tabla 12-3:  Género de las personas encuestadas.

GENERO TOTAL PORCENTAJE
Femenino 66 20,06%

Masculino 263 79,94%
TOTAL 329 100%

Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

M Femenino

M Masculino

Gréfico 1-3: Género de las personas encuestadas.

Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Edad de los encuestados

El 41,64% de personas encuestadas se encuentran entre los 26 y 35 afios de edad, seguido por
un 23,4% de encuestados que se encuentran entre los 18 y 25 afios, mientras que el 19,45% de

encuestados se encuentran entre los 36 y 45 afios de edad y por ultimo el 15,5% de encuestados

tienen mas de 46 afios de edad.

Tabla 13-3:  Estrato de edad de las personas encuestadas.

ESTRATO TOTAL PORCENTAJE
18 a 25 afios 77 23,40%
26 a 35 aflos 137 41,64%
36 a 45 afios 64 19,45%
46 afios en adelante 51 15,50%
TOTAL 329 100%

Fuente: Analisis de datos

Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

Gréfico 2-3:

Fuente: Analisis de datos

M 18 a 25 afios
M 26 a 35 afios
M 36 a 45 afios

M 46 afios en adelante

Estrato de edad de las personas encuestadas.

Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 1: Parroquia de residencia de los encuestados

El 37,08% de las personas encuestadas tienen su residencia en la parroquia Lizarzaburu, seguido
por un 31,61% que tienen su residencia en la parroquia Veloz, mientras que el 13,68% de
encuestados tienen su residencia en la parroguia Velasco, el 12.16% de encuestados tienen su
residencia en la parroquia Maldonado y por ultimo el 5,47% de encuestados tienen su residencia

en la parroquia Yaruquies.

Tabla 14-3:  Parroquia de residencia de las personas encuestadas.

PARROQUIA TOTAL PORCENTAJE
Lizarzaburu 122 37,08%
Maldonado 40 12,16%

Velasco 45 13,68%
Veloz 104 31,61%
Yaruquies 18 5,47%
TOTAL 329 100%

Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

M Lizarzaburu
M Maldonado
M Velasco

M Veldz

M Yaruquies

Gréfico 3-3: Parroquia de residencia de las personas encuestadas.

Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 2: Frecuencia de uso de la bicicleta para movilizarse

El 45,59% de las personas encuestadas utiliza la bicicleta para movilizarse entre 1y 2 veces por
semana, seguido por un 34,04% que utiliza la bicicleta para movilizarse entre 3 y 4 veces por
semana, mientras que el 13,68% de encuestados utilizan la bicicleta para movilizarse entre 5y 7
veces por semana y el 6,69% de encuestados no utilizan la bicicleta para movilizarse. Se
observa que alrededor del 45% usa bicicleta mas de 3 veces por semana lo cuél es bastante
aceptable ya que actualmente hay un uso frecuente de la bicicleta sin contar dentro del cantén
con una cicloruta ecoldgica, por lo tanto, se espera que al implementarse la propuesta porcentaje

restante de usuarios incremente el uso frecuente de la bicicleta.

Tabla 15-3:  Frecuencia de uso de la bicicleta para movilizarse.

FRECUENCIA TOTAL PORCENTAJE
1 a 2 veces por semana 150 45,59%
3 a 4 veces por semana 112 34,04%
5 a 7 veces por semana 45 13,68%
Ninguna 22 6,69%
TOTAL 329 100%

Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

M1 a2 veces por semana
M 3 a 4 veces por semana
M5 a 7 veces por semana

M Ninguna

Gréfico 4-3: Frecuencia de uso de la bicicleta para movilizarse.

Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 3: Motivo del uso que generalmente le da a la bicicleta

El 40,12% de las personas encuestadas tiene como motivo utilizar la bicicleta como recreacion,
seguido por un 37,99% que lo hace por deporte, mientras que el 13,07% de encuestados tiene
como motivo cuidar de su salud y el 8,81% de encuestados tiene como motivo el trabajo. Se
puede observar un 0% por estudios, debido a que las unidades educativas y universidades estan
funcionando de manera virtual por causa de la pandemia. Es notable que la mayor cantidad de
encuestados utilizan la bicicleta por 2 razones fundamentales (recreacion y deporte), es un
motivo importante que respalda la presente propuesta, ya que dentro de la cicloruta los usuarios
podrian practicar estas actividades, se espera también que con su implementacion se logre
incentivar al uso de la bicicleta como un medio de transporte, y su uso frecuente mejore la

calidad de aire del canton.

Tabla 16-3:  Motivo del uso que generalmente le da a la bicicleta.

MOTIVO TOTAL PORCENTAJE
Trabajo 29 8,81%
Estudios 0 0,00%

Salud 43 13,07%

Recreacion 132 40,12%
Deporte 125 37,99%
TOTAL 329 100%

Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

M Trabajo

M Estudios

M Salud

M Recreacion

M Deporte

Gréfico 5-3: Motivo del uso que generalmente le da a la bicicleta.
Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Herndndez S. 2021
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Pregunta 4: Frecuencia de viajes de recreacion o deporte fuera de la urbe de Riobamba

El 50,15% de las personas encuestadas realiza viajes de recreacion o deporte fuera de la urbe de
Riobamba, seguido por un 41,95% y el 7,90% de encuestados no realiza viajes de recreacion o
deporte fuera de la urbe de Riobamba. Lo antes mencionado, da a conocer que la muestra de
estudio tiene una rutina activa en cuanto a la realizacion de viajes de recreacion o deporte, por lo
tanto, se espera que el proyecto de la cicloruta tenga una gran acogida por la poblacion
riobambefia, sin contar con turistas nacionales y extranjeros que podrian ser atraidos por esta

oferta.

Tabla 17-3:  Frecuencia de viajes de recreacion o deporte fuera de la urbe de Riobamba.

FRECUENCIA TOTAL PORCENTAJE
1 a 2 veces por mes 165 50,15%
3 a 4 veces por mes 138 41,95%
Ninguna 26 7,90%
TOTAL 329 100%

Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

M1 a2 veces por mes
M 3 a 4 veces por mes

M Ninguna

Graéfico 6-3:  Frecuencia de viajes de recreacion o deporte fuera de la urbe de

Riobamba.
Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 5: Sabiendo que el uso de la bicicleta reduce el nivel de riesgo de contagio de
covid-19, fortalece el sistema inmunoldgico, y ademéas es una actividad amigable con el
ambiente. ¢qué nivel de importancia le da Ud. a la creacion de una cicloruta ecoldgica
para la localidad?

El 85,71% de las personas encuestadas respondi6 que el nivel de importancia es excelente para
la creacion de una cicloruta ecoldgica para Riobamba, seguido por un 9,42% que respondi que
el nivel de importancia es Muy bueno y el 4,86% de encuestados respondié que el nivel de
importancia es bueno. Se destaca que un 0% respondié que el nivel de importancia para la
creacion de una cicloruta ecol6gica para Riobamba sea regular o mala. Por lo antes mencionado,
se entiende que a la muestra le parece que la creacién de una cicloruta es una excelente
oportunidad para reforzar su sistema inmunoldgico porque tendrian un lugar destinado para

hacer uso de la bicicleta.

Tabla 18-3:  Nivel de importancia de la creacion de una cicloruta ecoldgica para Riobamba.

NIVEL TOTAL PORCENTAJE
Excelente 282 85,71%
Muy bueno 31 9,42%
Bueno 16 4,86%
Regular 0 0%
Malo 0 0%
TOTAL 329 100%

Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

M Excelente

5% | -
9%, l 0% N

M Muy bueno
H Bueno
M Regular

W Malo

Grafico 7-3: Nivel de importancia de la creacion de una cicloruta ecoldgica para

Riobamba.
Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Herndndez S. 2021
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Pregunta 6: En el caso de existir una cicloruta ecoldgica que conecte con varios puntos de
interés turistico, dentro del cantén Riobamba, ¢;Ud. haria uso frecuente de ella?

El 98,78% de las personas encuestadas respondié que en caso de existir una cicloruta ecoldgica
que conecte con varios puntos de interés turistico, dentro del cantéon Riobamba si haria uso
frecuente de ella y el 1,22% de encuestados respondi6é que no haria uso de ella. El interés que
muestra la gran mayoria, en hacer uso de la cicloruta en el caso de llegar a implementarse, es

importante, porque demuestra someramente que es factible el presente proyecto.

Tabla 19-3:  Uso frecuente de la cicloruta ecoldgica en Riobamba.

USO CICLORUTA TOTAL PORCENTAJE
Si 325 98,78%
No 4 1,22%
TOTAL 329 100%

Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Herndndez S. 2021

1%
1%

M Si

®No

\

Gréfico 8-3:  Uso frecuente de la cicloruta ecoldgica en Riobamba.
Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Herndndez S. 2021
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Pregunta 7: En una cicloruta ecolégica ¢qué considera usted que se debe tener en cuenta

para garantizar que ésta sea segura?

Un 79,03% de las personas encuestadas considera primordial una infraestructura adecuada para
garantizar que la cicloruta ecoldgica sea segura, seguido por un 76,9% que considera a la
sefialética, un 57,14% la vigilancia permanente, un 55,62% las vias de acceso, un 25,53% el
servicio de mantenimiento de bicicletas y un 15,5% los lugares de comida. De acuerdo, a la
informacidn proporcionada, a los encuestados les interesa contar con infraestructura adecuada y
sefalética para que la cicloruta tenga las minimas condiciones para su uso, es lo que se deberia

considerar primordialmente en el disefio del proyecto.

Tabla 20-3:  Uso frecuente de la cicloruta ecoldgica en Riobamba.

CARACTERISTICAS TOTAL PORCENTAJE
Infraestructura adecuada 260 79,03%
Sefialética 253 76,90%
Servicios de mantenimiento para bicicletas 84 25,53%
Puntos de hidratacion 88 26,75%
Lugares de comida 51 15,50%
Areas de descanso 108 32,83%
Biciparqueos 122 37,08%
Vias de acceso 183 55,62%
Vigilancia permanente 188 57,14%

Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

Vigilancia permanente 188
Vias de acceso 183
Biciparqueos 122

Areas de descanso 108

Lugares de comida 51
Puntos de hidratacion 88

Servicios de mantenimiento para bicicletas 84
Sefalética 253

Infraestructura adecuada 260

0 50 100 150 200 250 300

Grafico 9-3: Uso frecuente de la cicloruta ecoldgica en Riobamba.
Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 8: ;Conoce la “Ruta del canal” o “Ruta de la mancomunidad”?

Un 51,67% de las personas encuestadas afirma conocer la “Ruta del canal” o “Ruta de la
mancomunidad” y un 48,33% indica que no la conoce. Al parecer, cerca de la mitad de la
muestra afirma desconocer la Ruta del Canal, a pesar que esta via es muy antigua y de uso
constante por deportistas y transeuntes aledafios, por lo que se deberia considerar un plan de
marketing que dé a conocer la cicloruta ecolégica, para su promocion y publicidad.

Tabla 21-3:  Conoce la “Ruta del canal” o “Ruta de la mancomunidad”.

CONOCE TOTAL PORCENTAJE
Si 170 51,67%
No 159 48,33%
TOTAL 329 100%

Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Herndndez S. 2021

M Si

HNo

Grafico 10-3: Conoce la “Ruta del canal” o “Ruta de la mancomunidad”.
Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 9: Cuando realiza actividades recreativas, ¢cual es su rango de gasto?

Un 68,09% de las personas encuestadas indic6 que su rango de gasto en actividades recreativas
estd entre 1 y 5 dolares, seguido por un 23,40% con un rango entre 5y 10 ddlares, un 3,95% con
un rango entre 10 y 15 ddlares, el 1,52% con un rango entre 15y 20 doélares, otro 1,52% con un
rango entre 20 y 30 dolares y por ultimo un 1,52% con un rango de mas de 30 dolares. Al saber
que la poblacion en general atraviesa por una recesion econdmica fuerte, debido a los estragos
de la pandemia, deja como consecuencia que el rango de gasto en actividades recreativas sea
bajo, por lo tanto, hay que contemplar dentro de la propuesta, que los servicios que se

proporcionen en la cicloruta sean accesibles para todo publico.

Tabla 22-3:  Rango de gasto.

RANGO DE GASTO TOTAL PORCENTAJE

1 a5 ddlares 224 68,09%

5a 10 ddlares 77 23,40%

10 a 15 dolares 13 3,95%

15 a 20 dolares 5 1,52%

20 a 30 dolares 5 1,52%

+ 30 dolares 5 1,52%
TOTAL 329 100%

Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Herndndez S. 2021

M1 a5dodlares
M5 a 10 ddlares
M 10 a 15 ddlares
M 15 a 20 ddlares
M 20 a 30 ddlares

M+ 30 dolares

Grafico 11-3: Conoce la “Ruta del canal” o “Ruta de la mancomunidad”.

Fuente: Analisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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3.1.3.2.  Encuestas a la muestra de las parroquias rurales

Mediante las 54 encuestas aplicadas a los pobladores de las parroquias rurales de San Luis,
Punin, Flores y Licto, pertenecientes a la ciudad de Riobamba se pudo determinar que:

Género de los encuestados

El 64,8% de los pobladores que realizaron la encuesta fueron de género masculino, mientras que
el 35,2% fue de género femenino.

M Masculino

M Femenino

Gréfico 12-3: Género de las personas encuestadas.
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Edad de los encuestados

La edad promedio de las personas que fueron encuestadas es de 36 a 45 afios con un porcentaje
de 44,4%, mayores de 46 afos representa el 24,1%, mientras que el 16,7% esté entre los 26 y 5

afios, y por ultimo el 14,5% que es de 18 a 25 afos.

M entre 18 y 25 afos
M entre 26 y 35 afios
M entre 36 y 45 afos

M mayor de 46

Gréfico 13-3: Género de las personas encuestadas.
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 1: Indique la parroquia de su residencia en la ciudad de Riobamba

Del total de encuestas que fueron aplicadas a ciudadanos de parroquias rurales, el 48,1%
pertenece a la parroquia rural de San Luis, el 22,2% es de la parroquia rural Licto, en cambio el
16,7% es de la parroquia rural Punin y por ultimo con el 13% la parroquia rural Flores.

M San Luis
M Punin
M Flores

M Licto

Gréfico 14-3: Parroquia de las personas encuestadas.
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

65



Pregunta 2: ;Qué actividad econdmica desempefia usted?

En la actividad econémica que desempefian los distintos pobladores de las parroquias rurales, se
puede apreciar que la agricultura es la principal actividad econémica con un 61,1%, seguido de
otros tipos de actividades con un 13,8%, la ganaderia con un 11,1%, con un 5% hay personas
que mencionaron que no realizan ningun tipo de actividad, mientras que con un 3,7% esta el

transporte pesado y los quehaceres domésticos.

M Agricultura

M Turismo

M Ganaderia

M Transporte pesado

M Quehaceres domésticos

M Otras

M Ninguna

Gréfico 15-3: Parroquia de las personas encuestadas.
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

66



Pregunta 3: ¢(En caso de que tuviera la posibilidad de generar ingresos ofreciendo
servicios como mantenimiento de bicicletas, venta de alimentos, hidratantes, etc, usted lo

haria?
El 94,4% de encuestados respondieron que aceptaran generar ingresos ofreciendo cualquier tipo

de servicio antes mencionado, mientras que el 5,6% no aceptarian. Siendo asi un porcentaje

muy alto el de personas que si desean generar ingresos ofreciendo servicios a ciclistas y turistas.

WS

M No

Grafico 16-3:  Generar ingresos ofreciendo servicios a deportistas y turistas
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 4: ;Como considera Ud. realizar una cicloruta ecoldgica junto al canal de riego?

La poblacion considera que el realizar una cicloruta a lo largo del canal de riego seria, bueno en
un 42,6%, muy bueno con un 25,9%, malo con un 13%, excelente con un 11,1%, y regular con
un 7,4%. Es decir que se cuenta con un 80% de aprobacion para la propuesta.

M Excelente

M Muy bueno

M Bueno

M Regular

M Malo
Gréfico 17-3: Consideracidn para la realizacion de la cicloruta ecoldgica.

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 5: En caso de existir una cicloruta ecoldgica entre la ciudad de Riobamba y las
parroquias rurales de San Luis, Punin, Flores y Licto. ¢Usted se sentiria comodo con la

presencia de deportistas y turistas?

Un 93% de los encuestados de las distintas parroquias rurales manifestaron que si se sentirian
coémodos con la presencia de deportistas o turistas, mientras que al 7,4% les disgusta la idea.

M Si

M No

Grafico 18-3: Presencia de turistas y deportistas.

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 6: ¢Estaria dispuesta/o a capacitarse, para emprender en otras actividades

econdmicas, relacionadas al turismo o eco-turismo?

En relacion a la pregunta, el 68,5% de encuestados mencionan que estarian dispuestos a
capacitarse y emprender en otras actividades, y el 31,5% dicen no requerir de ningln tipo de

capacitacion.

M Si

M No

Gréfico 19-3:  Capacitaciones.
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 7: ¢Si le ofrecieran fuentes de financiamiento para emprender en actividades

relacionadas al turismo, seria un beneficiario/a?

Del 100% de encuestados, el 79,6% mencionaron que si desearian ser beneficiarios en caso de
existir algin tipo de financiamiento para emprendimientos, y el 20,4% no desearia ser
beneficiario. Esto indica que existe un alto interés por parte de la poblacion en desarrollar

actividades turisticas.

HSi

M No

Grafico 20-3: Fuentes de financiamiento.
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 8: ¢Estaria dispuesto/a a brindar seguridad, informacion o asistencia a

deportistas y turistas?

El 77,8% menciono que si esta dispuesto a brindar algin tipo de ayuda a deportistas o turistas,
mientras que al 22,2% no le agrada esta idea.

M Si

M No

Gréfico 21-3: Brindar seguridad o informacion a turistas o deportistas.
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 9: ¢ Utiliza la bicicleta para movilizarse?

Un 61,1% de los encuestados no utiliza la bicicleta para movilizarse y un 38,9% nos menciond

que si utilizan la bicicleta como un medio de transporte.

M Si

M No

Grafico 22-3:  Utiliza la bicicleta para movilizarse
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Pregunta 10: Si su anterior respuesta fue afirmativa, ¢Con que frecuencia usa la bicicleta?

En relacion a la pregunta anterior de las personas que mencionaron que si utilizan la bicicleta
para movilizarse, un 57,1% menciono que la utiliza de 1 o0 2 veces por mes, mientras que el
33,3% menciono que lo hace de 1 a 2 veces por semana y por ultimo un 9,5% dijeron que de 3 0

4 veces por mes.

M1 a2 veces por semana
M 10 2 veces por mes

M 3 0 4 veces por mes

Grafico 23-3: Frecuencia de uso de la bicicleta
Fuente: Encuestas
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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3.2. Factibilidad técnica

3.2.1. Estudio de espacio fisico
3.2.1.1.  Macro localizacion

El proyecto de la cicloruta ecolégica se desarrolla en la ciudad de Riobamba, provincia de
Chimborazo, como se puede observar en la grafica 3.1 de la carta geografica NIV _E2 del
Instituto geogréfico militar IGM 2017).
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Figura 24-3: Carta geogréafica de Riobamba
Fuente: Instituto Geografico Militar, 2017

3.2.1.2.  Micro localizacién

De acuerdo a la division politica del canton, Riobamba posee 5 parroquias urbanas como se
muestra en la grafica 3.2; y 11 parroquias rurales como se observa en la grafica 3-3.
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Figura 25-3: Mapa de parroquias urbanas del Canton Riobamba
Fuente: INEC, 2001
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Figura 26-3: Mapa de parroquias rurales del Canton Riobamba
Fuente: (GADM Riobamba 2020b)

3.2.2. Demanda

De acuerdo a los resultados obtenidos, la demanda del presente proyecto es de 79.074 personas.
Poblacién de estudio: 118.488 pueden usar bici.

Demanda referencial: 118.488 x 93% que usan bici mas de 1 vez a la semana = 110.194
Demanda potencial: 110.194 x 78% usan la bici para recreacion y deporte = 85.951

Demanda efectiva: 85.951 x 92% realizan salidas fuera de la ciudad = 79.074
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3.2.2.1.  Puntos generadores de viajes

A través de las encuestas los puntos generadores de viaje de la parroquia urbana de Riobamba
hacia las parroquias rurales estdn dados como se muestra en la figura 4-3. Las parroquias
Lizarzaburu y Vel6z son las més cercanas a la parroquia rural de San Luis con mayor demanda.

Tabla 23-3:  Parroquias de origen y destino de los encuestados.

PARROQUIA TOTAL PORCENTAJE
Lizarzaburu 122 37,08%
Maldonado 40 12,16%

Velasco 45 13,68%
Veloz 104 31,61%
Yaruquies 18 5,47%
TOTAL 329 100%

Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Figura 27-3:Generadores de viajes

Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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3.2.3. Zonificacion

Para realizar el trazado de la cicloruta ecoldgica que interconecte el area de estudio, se
considerd la cercania entre cada una de las parroquias, su interconectividad, vias de acceso,
atractivos turisticos y la orografia de la zona, como se muestra en la figura 5-3. Las 4 parroquias
rurales y la zona urbana de Riobamba estan conectadas por el sistema de riego Chambo-Guano,
la cual cuenta con una via de tercer orden aledafio para el mantenimiento del canal de riego,

como se observa en la figura 6-3.

"7} SISTEMA DE RIEGO
CHAMBO - GUANO
i

=

Sistema de riego Chambo —

Figura 29-3:
Guano.
Fuente: (Prefectura Chimborazo 2017)

Figura 28-3:  Zonificacion del Canton

Riobamba con sus cuatro parroquias rurales
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

3.2.4. Flujo vehicular

La cicloruta ecoldgica atraviesa varios poblados como son: Yaruquies, Punin, Flores y Licto; en
estos lugares existe flujo vehicular el cudl es necesario conocer para decidir que tipo de
cicloruta se debe implementar. De acuerdo a los resultados la cicloruta en estos lugares sera de
tipo compartida en espalddn, En la tabla 13-3 se observa el resumen del trafico promedio diario,
mensual y anual. En el Anexo 3 se puede observar el conteo en detalle.

Tabla 24-3:  Flujo vehicular en zonas pobladas de la cicloruta ecolégica.

Tramos TPD TPDM TPDA
Ciudad Esperanza 106 3180 38160
Yaruquies 2560 76800 921600
Punin 479 14370 172440

Licto 352 10560 126720

Fuente: Andlisis de datos
Realizado por: Guanolema R., Herndndez S. 2021
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3.2.5. Disefio geométrico

3.2.5.1. Tipo de la cicloruta

La cicloruta ecolégica enlaza la zona urbana con las parroquias rurales, por lo tanto en la zona
urbana la cicloruta es del tipo compartida en espaldon (figura 7-3) y en las zonas rurales es una
cicloruta independiente de tipo segregada (figuras 8-3 y 9-3).

Figura 30-3: Cicloruta compartida en espaldon
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

- . . .

Figura 31-3: Cicloruta segregada junto al canal de riego
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

0.8 3.0 0.8

Figura 32-3: Cicloruta segregada
Realizado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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3.25.2. Dimensiones de la cicloruta

De acuerdo al levantamiento de informacion, la propuesta de la cicloruta ecoldgica recorre en su
mayoria junto al Canal de Riego Chambo - Guano denominada “La Ruta del Canal”, que posee
una longitud de 34,3 Km. una altura minima de 2.728 msnm y méxima de 3.116 msnm. Para
realizar el anlisis técnico de la cicloruta ecoldgica, se divide la ruta en tramos, tomando en

cuenta los cambios de capa de rodadura y ancho de via, como se muestra en la tabla 14-3.

Tabla 25-3:  Tramos de la cicloruta ecoldgica.

= | L L —=
Capa de rodadura = § 5 s g3 EE g
a4 o - > — @

C .| |35 5elcdEsEg

Ne Tramo en estudio Tipodevia | 5 | 2 | B | 2 | 28 |a=[oQEECT
g 3 = > S g Se 5 EowleE

S )z 3 S |5 |8°EgG6lee

< _ a g E << g 5: R é o
1 Ricpamba — Canal Urbana X 0,75 | 0,75 B 8 |62 (22
2 Canal — Cruce Batan Camino vecinal X 0,7 1,45 R 6 |44 ]33
3 | Cruce Batén — Ciudad Esperanza | Camino vecinal X 054 | 1,99 R (49| 4 |25
4 | Ciudad Esperanza - Yaruquies Terciaria X 0,692 | 2,682 B 5142 (22
5 Yaruquies - Shuyo Urbana X x [1,161| 3,843 R (87]64]22
6 Shuyo — Candelaria Camino vecinal X 84 (12243 B (48| 4 |33
7 Candelaria - Guaslan Terciaria X 0,549 | 12,792 B 77| 6,4 |22
8 Guaslan — Sta. Barbara Camino vecinal X 44 (17,192 B 6 | 53125
9 Sta. Barbara - Punin Camino vecinal X 4,97 (22,162 B 5 4 133
10 Punin — Desvio canal Terciaria X X 0,748 | 22,91 B 866,75 2,2
11 Desvio canal —Tunshi Camino vecinal | X X 1,42 | 24,33 B 48| 4 |33
12 Tunshi - Tulabug Terciaria X 3,15 | 27,48 B 74|62 |25
13 Tulabug — Licto Camino vecinal X | 683 3431 B |46| 4 |33

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

La cicloruta ecologica tiene continuidad y conectividad con los distintos puntos de interés
turistico de 2 parroquias urbanas y 4 rurales del cantén Riobamba como se muestra en la gréfica
10.3. Ademas posee brazos alimentadores con cada una de las parroquias, lo cuél proporciona a
los usuarios diversas alternativas para utilizar la cicloruta ecoldgica, es decir, rutas faciles para
usuarios principiantes, medianas y largas para usuarios con experiencia. El relieve de la
cicloruta de acuerdo a la Norma Ecuatoriana Vial NEVI-12 (MTOP 2013), posee un 64.6% de
terreno llano, (pendiente promedio < 5), un 32.1% de terreno ondulado (pendiente promedio
entre 5y 15) y 3,3% de terreno accidentado (pendiente promedio entre 5 y 15) como se observa

en la altimetria (figura 11-3).
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Figura 33-3: Mapa de los tramos de la cicloruta ecoldgica y los brazos alimentadores.
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Figura 34-3:  Altimetria de la cicloruta ecolégica.
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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La cicloruta ecoldgica de acuerdo a la normativa del Ministerio de Transporte y Obras publicas
sera compartida con espaldon en 5 tramos, y segregada en 6 tramos, bidireccional en todo su
recorrido, como se muestra en la tabla 15-3, con una velocidad de operacion méxima de 30
Km/h. Y una pendiente maxima positiva de 23,1% y maxima negativa de -25,5%.

Tabla 26-3:  Tipo de cicloruta en tramos de la cicloruta ecologica.

<) '\? (] X o
Tipo S | 555 | B55 | S=%o
Ne Tramo en estudio de @g TEE TEE | §5EE
cicloruta S 8 8% 52 é Z°s
S
1 Ricpamba — Canal Compartida 0,75 45 -3,8 2,2
2 Canal — Cruce Batan Segregada 1,45 46 -3,1 3,3
3 | Cruce Batan — Ciudad Esperanza Segregada 1,99 2,5 -2,4 2,5
4 Ciudad Esperanza - Yaruquies Compartida 2,682 1 -0,7 2,2
5 Yaruquies - Shuyo Compartida 3,843 3,0 -2,1 2,2
6 Shuyo — Candelaria Segregada 12,243 7,5 -8,3 3,3
7 Candelaria - Guaslan Compartida 12,792 1,3 -4,1 2,2
8 Guaslan — Sta. Barbara Segregada 17,192 3,8 -3,8 2,5
9 Sta. Barbara - Punin Segregada 22,162 3,2 -3,0 3,3
10 Punin — Desvio canal Compartida 22,91 2,0 -2,3 2,2
11 Desvio canal —Tunshi Segregada 24,33 2,1 -1,5 3,3
12 Tunshi - Tulabug Compartida 27,48 79 -1,9 2,5
13 Tulabug — Licto Segregada 34,31 2,3 -5,1 3,3
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
Tabla 27-3:  Detalle de las rutas de conexidn de la cicloruta ecoldgica.
2
—_ ie)
o S| 2 | g
o Capa de 2= S22 s S 2 w 5 _
N Ruta conectora > £ 5 2 c 5 ® £ £ £ E
rodadura S = 83 EPx S o=
= Qe & o =g < E
O
CR1 Mirador Cerro Cachaguay Lastre 2,9 11,6% -10,8% 2,4
CR2 | Shuyo — Parque Ecolégico Lastre 3,4 4,5% -6,3% 3,5
CR3 Rompecorazones Lastre 1,76 5,8% -11,4% 2,1
CR4 La Directa Lastre 1,64 3,7% -7,9% 2
CR5 Quebrada de Chalan Lastre 1,36 6,0% -5,3% 4.4
CR6 Cerro Tulabug Lastre 3,7 8,0% -2,6% 2,4
CR7 Flores Asfalto y Lastre 4,63 5,1% -4,0% 4,2

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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3.25.3.  Velocidad de disefio

La cicloruta ecoldgica tiene una velocidad de disefio de 50 Km/h, en los tramos donde es
compartida y en los tramos donde es segregada la velocidad de disefio es de 40 Km/h, siguiendo
la normativa del Ministerio de Trabajo y Obras Publicas y el Centro de investigacion y asesoria
de transporte terrestre, proporcionando una movilidad fluida en toda la ruta.

3.2.5.4.  Velocidad de operacion
La cicloruta ecol6gica tiene una velocidad de operacion promedio de 14,8Km/h. Y un tiempo de
viaje de 175,4 minutos, Se obtuvo realizando mediciones de 5 tipos de ciclistas en los distintos

tramos de todo el recorrido, como se muestra en la tabla 18-3.

Tabla 28-3:  Tipo de ciclistas o bici-usuarios.
TIPO 1 TIPO 2 TIPO 3 TIPO 4 TIPO5
Ciclista Ciclista de Ciclista de buen

Ciclista de ciclovia Ciclista dedicado

experimentado
Uso diario de la
bicicleta en cualquier

Usa la bicicleta solo
en ciclovias, de 2 a4
dias por semana.

Uso diario de la
bicicleta en vias
dedicadas a la bici.

esparcimiento
Usa la bicicleta por
diversion, solo

clima
Usa la bicicleta
mas de 4 dias por

terreno fines de semana. semana.

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

Fuente: www.labicikleta.com

Tabla 29-3:  Velocidad de operacion en tramos de la cicloruta ecoldgica.

Velocidad Tiempo
Lecturas Tipo 1 Tipo 2 Tipo 3 Tipo 4 Tipo 5 promedio promedio
[Km/h] (min)
Tramo 1 17,4 13,2 14,7 10,5 14,5 14,06 3,20
Tramo 2 18,6 14,5 16,2 13,1 16,9 15,86 2,65
Tramo 3 18,2 16,5 19,3 14,2 21,8 18 1,80
Tramo 4 19,1 17,8 18,6 14,4 16,3 17,24 2,41
Tramo 5 15,4 10,6 12,1 10,1 11,2 11,88 5,86
Tramo 6 10,8 6,5 7,6 6,1 7,1 7,62 66,14
Tramo 7 16,6 14,1 13,5 13,2 16,2 14,72 2,24
Tramo 8 16,1 13,3 14,2 13,4 13,9 14,18 18,62
Tramo 9 15,9 15,1 15,3 13,4 15,7 15,08 19,77
Tramo 10 14,8 13,2 14,5 12,9 15,9 14,26 3,15
Tramo 11 17,7 15,3 15,9 13,3 17,2 15,88 5,37
Tramo 12 9,2 7,4 6,2 4,3 6,9 6,8 27,79
Tramo 13 31,2 278 27,2 21,4 285 27,22 15,06
TOTAL 14,83 174,05

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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3.25.5. Distancia de visibilidad

La distancia de visibilidad se calcul6 con la siguiente ecuacion:

2
=———+0,694
S 255(G+f)+’ v

Donde:

S: distancia de visibilidad ;
V: velocidad de disefio;
G: pendiente de entrada (10% mas comun)

En la tabla 19-3 se muestra los resultados obtenidos evaluando en cada tramo de la cicloruta
tanto en pendientes positivas como en las negativas. Los resultados estan dentro de los

parametros indicados en la normativa.

Tabla 30-3:  Distancia de visibilidad en los tramos de la cicloruta ecolégica.

Distancia de ) Distancia de
Pendiente positiva Pendiente negativa S
Tramo visibilidad visibilidad
méxima [%0] méxima [%0]

[m] [m]
1 4,5 21,44 -3,8 19,70
2 4,6 21,42 -3,1 19,45
3 2,5 21,97 -2,4 19,04
4 1 23,46 -0,7 12,34
5 3 21,78 -2,1 18,76
6 7,5 21,15 -8,3 20,26
7 1,3 22,94 -4,1 19,78
8 3,8 21,57 -3,8 19,70
9 3,2 21,71 -3 19,40
10 2 22,25 -2,3 18,95
11 2,1 22,18 -1,5 17,81
12 7,9 21,13 -1,9 18,52
13 2,3 22,07 -5,1 19,97

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

3.25.6.  Ancho y sentido

En base al “Reglamento Técnico Ecuatoriano”, 1a cicloruta ecoldgica posee tramos en espaldon,
donde el espacio minimo considerado para que los ciclistas circulen con seguridad es de 2,2
metros, al ser una cicloruta bidireccional en todos sus tramos y de acuerdo al volumen de

ciclistas que no superan los 500 usuarios, como se muestra en la figura 12-3.
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Figura 35-3:  Ancho y sentido de cicloruta compartida en espaldon.
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

Los tramos donde la cicloruta es segregada el espacio considerado para que los ciclistas circulen

con seguridad es de 3 metros y el sentido es bidireccional.

Figura 36-3: Ancho y sentido de cicloruta segregada.
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

3.2.6. Sefalizacion

La sefializacion debe ser complementaria e integral, es decir, que tanto la horizontal como
vertical constituyen una importante ayuda para la informacion y seguridad de los usuarios de la

cicloruta ecoldgica, por este motivo debe ser sencillo, homogéneo y de facil comprension.
Las principales funciones de la sefializacion en la cicloruta es:
- Informar a los usuarios de las condiciones de la cicloruta y guiarlos a través de su recorrido.

- Reglamentar el uso de la cicloruta ecoldgica

- Prevenir a los usuarios de las diferentes situaciones de riesgo que se puedan presentar.
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3.2.6.1. Sefalizacion horizontal

La sefialética horizontal para la cicloruta ecoldgica bidireccional se realizard con coloraciones
de blanco y amarillo, siendo alternativo el color verde para disposiciones especiales, en los
tramos donde la capa de rodadura es adoquin o asfalto, con sefiales de informacion (cédigo IC)
en rectas e intersecciones como se muestra en las figuras 14-3, 15-3 y 16-3. De acuerdo a la
norma “RTE INEN 004 Senalizacion vial. Parte 6” Ciclovias, asi como el Reglamento Técnico
Ecuatoriano RTE INEN 004-2:2013, aprobado en octubre de 2013.

Las vias compartidas menores a 3 m deben tener marcas al inicio y al final de cada interseccion
y cada 250 m en zonas rurales y en zonas urbanas cada 100 m. Las vias compartidas mayores a
3 m se sefialan al principio y al finalizar cada interseccion y cada 50 m, ya sea en areas rurales o
urbanas. La cicloruta segregada dentro del perimetro urbano se sefiala con marcas en cada
interseccion y cada 100 m. La cicloruta en espaldén se sefiala con marcas en cada interseccion y
cada 500 m méaximo en zonas sin ningln tipo de poblacién y cada 250 m en zonas rurales que

atraviesen poblados.

Figura 37-3: Sefalética longitudinal en carril bidireccional.
Fuente: (MTOP 2015)

simboio
de
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Figura 38-3: Sefialética transversal.
Fuente: (MTOP 2015)
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Figura 39-3:

Sefialética longitudinal intersecciones.
Fuente: (MTOP 2015)
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Figura 40-3:
Fuente: (MTOP 2015)

Demarcacion horizontal.
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Tabla 31-3:  Sefialética horizontal en los tramos de la cicloruta ecoldgica.

TRAMO TIPO SENALETICA DISTANCIA [m]
Ricpamba — Inicio canal Longitudinal bidireccional 664
Ricpamba — Inicio canal Longitudinal interseccion 27
Ricpamba — Inicio canal Transversal interseccion 18

Inicio Canal — Cruce Batan Longitudinal bidireccional 10
Cruce Batan - Yaruquies Longitudinal bidireccional 587
Cruce Batan - Yaruquies Transversal interseccion 9

Yaruquies - Shuyo Longitudinal bidireccional 758
Yaruquies - Shuyo Transversal interseccion 9
Yaruquies - Shuyo Longitudinal interseccion 81
Shuyo — Guaslan Transversal interseccion 9
Guaslan —Punin Longitudinal interseccion 12
Punin — Desvio canal Longitudinal bidireccional 705
Punin — Desvio canal Longitudinal interseccion 63
Desvio canal —Tunshi Longitudinal interseccion 10
Tunshi - Tulabug Longitudinal interseccion 10
Tulabug — Licto Transversal interseccion 9
Tulabug — Licto Longitudinal bidireccional 750

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

3.2.6.2.  Sedalizacion vertical

La sefalizacion vertical de la cicloruta ecoldgica en los tramos donde la capa de rodadura es
adoquin o asfalto se realizara utilizando los mismos dispositivos empleados en la sefializacion
de calles y carreteras establecidas en el RTE INEN 004-6 (figura 18-3); En los tramos donde la
capa de rodadura es tierra se utilizara sefialética vertical de acuerdo al entorno (figura 19-3), en
este caso de madera y de acuerdo al manual de sefializacion turistica en &reas rurales
(CONGOPE 2013). El uso correcto de los diferentes elementos de sefializacion deberd brindar a
los usuarios una circulacion segura y transmitira a los usuarios de la cicloruta ecolégica las

normas especificas que buscan prevenir, reglamentar e informar, mediante el uso de simbolos o

textos determinados.
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Figura 41-3: Dimensiones de Sefialética vertical en zonas pobladas.
Fuente: Reglamento técnico Ecuatoriano
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Figura 42-3: Dimensiones de sefialética vertical informativa en intersecciones de zonas no
pobladas

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Segln el (CONGOPE 2013), en su caja de herramientas de apoyo a la gestion territorial del
turismo, en el Manual de Sefializacion turistica en areas rurales, se recomienda generar
condiciones que faciliten los desplazamientos y que estos aseguren al visitante llegar a su
destino y que su experiencia sea satisfactoria, debido a ello, en la cicloruta ecoldgica, para las
zonas no pobladas se utiliza las recomendaciones de dicho manual el mismo que debe estar en
concordancia con las condiciones del entorno y ademas debe contar con elementos de caracter
informativo, identificativo, interpretativo y de orientacion. La sefialética recomendada debera

establecerse:

o Al inicio del recorrido: Paneles informativos o de bienvenida, donde indique el nombre de
la &rea 0 zona donde se encuentra, mapa de ubicacion, barra de distancia y altimetria del
trayecto, distancia hacia proximos puntos de interés o desvios, informacion relevante del
sector y leyenda e iconografia empleada (figura 20-3). El cual se debera ubicarse dentro de
los 5 primeros metros del recorrido, estar visible desde el acceso, dispuesto a 45 grados
respecto de la via.

e Durante el recorrido: Paneles orientativos, que dirijan al usuario hacia un punto de interés, e
identifica, caminos, desviaciones o alternativas a los recorridos, con una representacion

gréfica atractiva, y sencilla para el interés del usuario.

o Fin del recorrido: Panel informativo del final de la cicloruta ecoldgica, con un cédigo QR o

link para conocer el grado de satisfaccion, comentarios y sugerencias del usuario.

Adicional a la sefialética vertical antes mencionada, se recomienda el uso de sefializacion virtual
en espacios naturales, mediante plataformas virtuales de facil descarga que sea interactiva con
los visitantes, y se pueda obtener la percepcion de las facilidades brindadas durante el trayecto

de la cicloruta ecoldgica.
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Figura 43-3: Dimensiones de paneles informativos.
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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3.2.6.3.  Dispositivos delineadores para definir vias transitables para la cicloruta.

Los dispositivos delineadores que se implementaran en las zonas pobladas urbanas y rurales
donde la capa de rodadura sea de asfalto son las tachas retroreflectivas, que se colocaran de
acuerdo a la normativa del MTOP.

3.2.7. Espacio de bicicletas

Los espacios para las bicicletas son un componente muy importante de la movilidad no
motorizada, su finalidad es proporcionar a los ciclistas un lugar seguro mientras visitan los
lugares turisticos de la zona, ademas apoya en la decision de usar la bicicleta a los ciudadanos.
Estos estacionamientos deben cumplir por lo menos lo siguiente: Dar seguridad, facil acceso,

proteccidn contra el clima y una ubicacién adecuada.

Los estacionamientos que se utilizara son los del tipo U invertida, ya que cumple con todos los
requerimientos, no necesita amplios espacios y su costo es relativamente bajo; asegura 10

bicicletas y se puede incrementar dependiendo de la demanda.

Rl & =2 1o
Figura 45-3:  Estacionamiento tipo U invertida
Fuente: Manual del Biciusuario Riobamba, 2020

Se debe recordar que el “Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial”, en el articulo 105 indica:

“Art. 105.- Los GADs tendran que necesitar planes de edificaciones y espacios de acceso
publico, areas exteriores encaminadas para el trafico y estacionamiento de bicicletas,
brindando la respectiva sencillez a los usuarios de este tipo de transporte en viajes

’

pendulares.’

En la tabla 21-3 se indica los lugares donde se implementaran los bici parqueos.
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Tabla 32-3:

Ubicacidn de estacionamientos o bici parqueos de la cicloruta ecoldgica.

Parroquia

Ubicacion

Gréfico

Lizarzaburu

Parque Ricpamba

Yaruquies Parque central de Yaruquies
Veloz Parque Ecoldgico
San Luis Parque central
Punin Parque central Nicanor Corral
Punin Quebrada de Chalan
Flores Parque central
Licto Parque central

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Figura 46-3:

Map de la ubicacion de los bici arueos

-"‘.
>

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

3.2.8. Inventario de puntos turisticos y criticos de la cicloruta ecoldgica.
Puntos turisticos
Parroquia Lugar
San Luis e Iglesia Vi~rgen de las Nieves de San Luis
e  Cerro Dofla Loma
e Museo Arqueoldgico
Punin e  Quebrada de chalan
e Iglesia del Sefior de la Agonia
e Iglesia de Santo Cristo.
Flores e LagunaPichiron
e  Cerro Sagrado de Alajahuan
e  Cerro Tulabug
Licto e  Quebrada Colorada
e Huellas de mastodontes
3.2.9. Involucrados en la implementacion de la cicloruta ecoldgica.

Involucrados

Intereses

Ciclistas

Tener una mejor seguridad al movilizarse.
Poseer parqueaderos
Tener un lugar natural agradable por el cual transitar.

Poblacion en general

Poseer un medio de transporte econdémico, saludable y ecoldgico.
Tener un lugar para movilizarse con seguridad y recreacion en la ruta

Alcaldia de Riobamba

Ofrecer un medio de transporte saludable, econémico, y ecolégica a la
poblacion en general.

Brindar nuevos lugares recreativos y de movilizacion.

Mejorar las presentes condiciones de los ciclistas que transitan por esta ruta.

Presidentes de las
parroquias rurales

Mejorar las condiciones econémicas de la poblacion perteneciente a las
distintas parroquias rurales.

Ofrecer una alternativa de transporte econémica, saludable y ecoldgica a los
deportistas o turistas que visitan el lugar.

Sector del transporte y
turistico

Informar y financiar este proyecto que fomenta el uso de la bicicleta como un
medio de transporte urbano y rural.
Brindar capacitaciones a los pobladores de como ser guias turisticos.
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3.2.10. Recorrido por tramos

La cicloruta consiste en una troncal con varias entradas/salidas, es decir, puede iniciar en
cualquiera de sus puntos, sea de norte a sur o viceversa. Para detallar sus tramos se inicia en el

Parque Lineal Ricpamba.

TRAMO 1: Parque Lineal Ricpamba — Canal de riego

El primer tramo tiene una distancia de 752 metros, su capa de rodadura es de adoquin, cuenta
con el panel informativo de bienvenida, el mapa completo de la cicloruta ecoldgica; es decir la
troncal y segmentos conexos, con sus respectivas distancias, niveles de dificultad, puntos de
interés turistico, de ayuda mecanica e hidratacion. Ademas, disponible en paneles informativos
un codigo QR para obtener mayor informacién de la cicloruta para los dispositivos electrénicos.

Ademas, se puede motivar a la visita al parque Ricpamba, que esta ubicado en este sector.

REQUERIMIENTOS

e  Cicloruta compartida en espaldon e 4 Sefales verticales, codigo R3-12a

e Ancho de carril = 2,2 metros e 734 metros de sefialética horizontal longitudinal
e 1 Panel informativo de bienvenida e 2 Sefaléticas trasversal de interseccion

e 1 Parqueadero e  Direccién bidireccional

e

PARQUE RICPAMEBA
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TRAMO 2: Canal de riego — Cruce EI Batan

El segundo tramo tiene una distancia de 702 metros, su capa de rodadura es lastre, a los 150
metros de inicio se encuentra la indicacion para el mirador del cerro Cachaguay (CR1) a 1.5 Km
de distancia. Debido a la cercania con un atractivo turistico, debe contener 1 sefial vertical totem
de madera informativo y 2 sefiales verticales ttem de madera orientativo. Es una via segregada

y el ancho de carril es de 3,5 metros.

REQUERIMIENTOS

e  Cicloruta compartida e 1 Sefal vertical codigo R3-12d

e  Direccion bidireccional e 2 Sefales verticales tétem de madera

e 1 Sefial vertical, cddigo R3-12a e 1 Sefalética horizontal trasversal de interseccion
e 1 Sefal vertical codigo R3-12b e Ancho de carril = 3,5 metros

s

e Q cacrawar
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TRAMO 3: Cruce El Batan — Ciudad Esperanza

El tercer tramo tiene una distancia de 540 metros, su capa de rodadura es lastre, es de tipo

segregada al costado se comparte la via con el canal de agua, tiene un ancho de carril de 4,4

metros, contiene 3 sefiales verticales totem de madera de tipo orientativo, y sefialética horizontal

transversal de interseccion. El tramo no cuenta con atractivos de interés turistico, asi que se le

considera como un espacio de transito.

REQUERIMIENTOS

e Cicloruta segregada

e  Direccion bidireccional

B . o e Ancho de carril = 4,4 metros
e 2 Sefales verticales, cddigo R3-12a

e 2 Sefales verticales, codigo R3-12b

Q cauce BatAx

"
>
Meerids Las Américas (R

QNJ w
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TRAMO 4: Ciudad Esperanza - Yaruquies

El cuarto tramo tiene una distancia de 692 metros, su capa de rodadura es asfalto, cuenta con 3
paneles de sefializacion vertical tipo totem de madera, ademas de sefializacion horizontal
transversal de interseccion. Este tramo de cicloruta es de tipo segregada, al costado se encuentra
el canal de agua, y el ancho de carril es de 4,2 metros, la misma que es bidireccional. Este

trayecto es de transito, no tiene interés turistico.

REQUERIMIENTOS

e  Cicloruta compartida ) o
L e 2 Sefales verticales, codigo R3-12a
e  Direccion bidireccional ) )
e 1 Sefal vertical, cédigo R3-12b

e Ancho de carril = 4,2 metros

e

98



TRAMO 5: Yaruquies - Shuyo

El quinto tramo tiene una distancia de 1.16 Km, su capa de rodadura es asfalto, en la Av.

Cristdbal Colén la cicloruta es unidireccional en ambos sentidos de la via. El ancho de carril es

de 1.5 metros, contiene 11 sefiales verticales codigo RC2-1 y RC2-3. Est& dentro del centro
poblado de Yaruquies, donde se pueden encontrar diferentes sitios de comercio, asi como sitios

de atraccion turistica.

REQUERIMIENTOS
e  Cicloruta compartida en espaldon e 1 Parqueadero
e  Direccion unidireccional por cada lado de la via. e 5 Sefales verticales, cddigo R3-12a
e Ancho de carril = 1,5 metros e 3 Sefiales verticales, cddigo P6-16
e 1.016 m. de sefialética horizontal longitudinal. e 2 Sefales verticales totem de madera.
e 285 Tachas retroreflectivas. e 16 Sefalética horizontal trasversal de interseccion
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TRAMO 6: Shuyo — La Candelaria

El sexto tramo tiene una distancia de 8.4 Km, su capa de rodadura es lastre, tiene un ancho de
carril de 3 metros, tiene 14 sefiales verticales tétem de madera. Este espacio es de transito, y
esta rodeado de vegetacion secundaria donde predomina el eucalipto.

REQUERIMIENTOS

e  Cicloruta segregada. e 5 Sefiales verticales totem de madera informando las salidas CR2 a CRé.
e  Direccion bidireccional. e 5 Sefales verticales totem de madera direccionales.
e 1 parqueaderos. e Ancho de carril = 3 metros.

R

9‘ '.L'? " LAR A
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TRAMO 7: La Candelaria — Guaslan

El séptimo tramo tiene una distancia de 549 metros, su capa de rodadura es adoquin, es lugar
especial donde hay riqueza paisajistica donde se visualiza el centro poblado de Guaslan. En el
transcurso de este trayecto es necesario la sefializacion horizontal longitudinal para sefializar la

cicloruta, el ancho de carril es de 3 metros.

REQUERIMIENTOS

e  Cicloruta segregada. e 2 Sefiales verticales totem de madera.
e Direccion bidireccional. e 2 Sefales verticales, codigo R3-12a
e Ancho de carril = 2,2 metros. e 2 Sefiales verticales, cédigo P6-16

e 1 Sefialética horizontal trasversal de interseccion e 2 Sefales verticales, codigo P6-15

{CAWDELARIA
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TRAMO 8: Guaslan — Santa Barbara

El octavo tramo tiene una distancia de 4.4 Km, su capa de rodadura es lastre, se recorre junto al
canal de agua, el ancho del carril bici es de 3 metros, sitio de menor transito vehicular, con vista

panoramica. Se requiere sefializacion vertical totem de madera.

REQUERIMIENTOS

e  Cicloruta segregada. . )
L e 3 Sefiales verticales totem de madera.
e  Direccion bidireccional. ) o
e 2 Sefales verticales, codigo P6-15
e Ancho de carril = 4,2 metros

-
-

“
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TRAMO 9: Santa Barbara - Punin

El noveno tramo tiene una distancia de 4,97 Km, su capa de rodadura es lastre, recorrido junto
al canal, se requiere sefializacion de informacién (precaucion caida al canal), el ancho de carril

bici es de 3,3 metros, vista panordmica natural.

REQUERIMIENTOS

e  Cicloruta segregada. e 2 Sefiales verticales totem de madera.
e  Direccion bidireccional. e 2 Sefales verticales, cddigo P6-15
e Ancho de carril = 3,1 metros e 2 Sefiales verticales, codigo R3-12a
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TRAMO 10: Punin — Canal Punin

El décimo tramo tiene una distancia de 748 metros, su capa de rodadura es asfalto-adoquin, se
requiere sefializacion vertical de metal, y sefializacion horizontal longitudinal para delimitar el

carril bici, cuyo ancho es de 2,2 metros, zona de mayor transito vehicular.

REQUERIMIENTOS

. . e 1 Parqueadero
e  Cicloruta compartida. ) )
L e 2 Sefales verticales, cddigo R3-12a
e  Direccion bidireccional.
. e 2 Sefiales verticales totem de madera.
e Ancho de carril = 2,2 metros
. o e 6 Sefaléticas horizontales trasversales de
e 2 Sefales verticales, cddigo P6-15 ) N
interseccion

re uQ «. CANAL PUNIN |

104



TRAMO 11: Canal Punin — Interseccién Tunshi

El onceavo tramo tiene una distancia de 1,42 Km, su capa de rodadura es lastre, ancho de carril
de 3,3 metros, cuenta con paisaje natural, via de transito vehicular regular, se requiere

sefializacion vertical tétem de madera de tipo informativo.

REQUERIMIENTOS

e  Cicloruta segregada.
o e 1 Sefial vertical tdtem de madera.
e  Direccion bidireccional.
) e 2 Sefiales verticales, codigo P6-15
e Ancho de carril = 3,3 metros

{ CANAL PUNIN
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TRAMO 12: Interseccion Tunshi - Tulabug

El doceavo tramo tiene una distancia de 3,15 Km, su capa de rodadura es lastre, ancho de carril

de 2,5 metros, se requiere sefalizacion vertical tétem de madera, cuenta con paisaje natural, via
de transito vehicular regular.

REQUERIMIENTOS

Cicloruta segregada.

[ ]
e Direccion bidireccional.

3 Sefiales verticales totem de madera.
[ ]

) ¢ 1 Sefialética horizontal trasversal de interseccion
Ancho de carril = 4 metros

2 Parqueaderos

[ ]
e 2 Paneles informativos

@9 cueERADA DE CHALAN;
o)

X Salids TUNSHE >

_——/" l
9 ca

 CERRO TULABUG ' @ e/
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TRAMO 13: Tulabug - Licto

El treceavo tramo tiene una distancia de 6,83 Km, su capa de rodadura es lastre, el ancho de
carril comprende 3,3 metros, requiere sefiales verticales totem de madera. Este tramo es el fin de
recorrido, el cual est& conectado con el centro poblado de la parroquia Licto, al llegar al centro
poblado el transito vehicular es frecuente por lo que debe haber sefializacion de metal

preventivo y de informacion.

REQUERIMIENTOS

e Cicloruta segregada. e 7 Sefales verticales totem de madera.

e Direccion bidireccional. e 5 Sefalética horizontal trasversal de interseccién

e Ancho de carril = 4,4 metros 2 Paneles informativos

e 2 parqueaderos e 2 Sefales verticales, codigo P6-15
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3.2.11. Validacion de la cicloruta

Para validar la cicloruta propuesta se realiza una ponderacion de los factores recomendados para
infraestructuras de ciclovias (ITDP 2015). Y a través de la escala de Likert, tenemos: 1 = No
cumple; 2 = Cumple con los parametros bésicos; y 3 = Cumple en su totalidad con los
pardmetros. En la tabla 22-3 se muestra la validacion de la cicloruta ecolégica.

Tabla 33-3:  Validacion de la cicloruta ecoldgica

[0) A -
REQUISITO DETALLE CAN'I{II)DAD CALIFICACION OBSERVACION
Sefializacion vertical 100% 3
Sefalizacion 0 Sefalética vial
horizontal 100% 3
COHERENCIA Jerarquia vial 70% 2 Jerarquia vial en zonas pobladas
Capa de rodadura 90% 3 Asfalto, adoquin, Ia_st(e y tierra en
buenas condiciones
. Conecta con puntos turisticos y
0,
Conectividad 80% 3 zonas pobladas
Existen curvas cerradas en zonas
Curvas cerradas 5% 3 no pobladas que son de atractivos
paisajisticos
Trazado directo 92% 3 La ruta en su mayoria es directa
. ‘o El tramo final a Licto es el Unico
0,
DIRECTA Pendiente maxima 8% 3 con pendiente maxima.
Comercio informal 50 3 Los fines dg semana en Iqs zonas
pobladas existe comercio informal
Trafico restringido 80% 3 En zonas no poblada_s eI_ trafico
vehicular es restringido.
\/;Ic;%'gzg 558:282;0 30% 2 40 Km/h en zonas pobladas
;ezlgﬁfsagopg%m%';s 90% 3 30 Km/h en zonas no pobladas
SEGURIDAD sistelf;(;?ggrcr:;lfg?icos 0% 2 Poco tréfico vehicular
Mantenimiento vial de acuerdo al
Mantenimiento vial 85% 3 programa de la Direccidn de obras
publicas del GADM-Riobamba
Restriccion vehicular 80% 3 Restriccion vehicular sefializada
Restriccion de Estacionamientos sefializados en
estacionamiento 80% 3
vehicular zonas pobladas
COMODIDAD El Asfalto y adoquin estan en
S buenas condiciones. El descenso
Superficie lisa 85% 3 e - .
hacia “El churo” necesita
nivelacion.
Acumulacion de agua 350 2 Existen cunetas y canales de
en la calzada desfogue de agua lluvia.
Monitoreo en las zonas pobladas y
Vigilancia 80% 3 puntos de ayuda en las zonas no
pobladas
L La ruta recorre puntos atractivos e
0,
ATRACTIVA Puntos de interés 90% 3 iCONICOS.
Paisajistica 87% 3 La cicloruta a_trawesa grandes
paisajes
Medio ambiente 30% 2 La ruta en su mayoria recorre por
lugares con aire puro.
SUMA TOTAL 61

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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Analisis de validacion

*  Numero de pardmetros valorados: 22 items

*  Valor minimo de calificacion aceptable: 2 puntos
e Minimo de la puntuacion total: 44 puntos

e Maximo de la puntuacion total: 66 puntos

* Sumatoria final obtenida: 61 puntos

» Porcentaje de validacion final obtenido: 92%

De acuerdo al Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas, el proyecto de la
cicloruta ecoldgica es factible técnicamente ya que cumple con el 92% de los parametros

establecidos.

3.3. Factibilidad econémica

Para realizar la factibilidad econémica de la cicloruta ecoldgica, se toma en consideracion la
demanda potencial, la validacion del recorrido y el rubro de implementacion, lo cual se detalla a

continuacion.

3.3.1. Demanda potencial

La demanda potencial obtenida de la aplicacion de encuestas, corresponde al 64,09% de la
poblacién de estudio que podria usar la bicicleta para movilizarse, de este segmento se
desprende el 92,54% de la poblacién que ya utiliza la bici por lo menos una vez a la semana
para transportarse en la ciudad; de este grupo se desglosa un 78% que usa la bicicleta para
recreacion y deporte. Aqui se puntualiza que de este grupo un 92% realiza ciclo-turismo fuera
de la ciudad en su bicicleta. En resumen de esta division de los pobladores se estima y tiene
relacion del 8,7% que resulta de la media de los quintiles de la utilizacién de bicicleta en
Montevideo — Uruguay (Instituto Nacional de Estadistica Montevideo - Uruguay, 2007), impulsando como

consecuencia la demanda potencial de usuarios de la ciclovia, es decir:

Poblacion de estudio: 184.886 x 64,09% = 118.488 pueden usar bici.

Poblacion referencial: 118.488 x 93% que usan bici mas de 1 vez a la semana = 110.194
Demanda potencial: 110.194 x 78% usan la bici para recreacion y deporte = 85.951

Demanda potencial efectiva: 85.951 x 92% realizan ciclo-turismo fuera de la ciudad = 79.074

Promedio quintil uso de la bicicleta en la cicloruta ecoldgica: 79.074 x 8,7% = 6.879 usuarios.
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La demanda potencial efectiva de usuarios para la cicloruta ecolégica es de 79.074 personas. En
la actualidad en la ciudad de Riobamba existe alrededor de 7.000 viajes diarios en bicicleta de
acuerdo a la evaluacion técnica de la ciclovia de septiembre del 2020.

Con la llegada del COVID-19, la OMS indica que el uso de la bicicleta es el transporte mas
seguro, pues reduce el nivel de contagio al movilizarse, mejora el sistema inmunolégico de las
personas, reduce la congestion vehicular y ambiental, es sencillo, limpio y ecoldgico. Con el fin
de motivar el uso de la bicicleta como un medio de transporte en la ciudad, existen colectivos de
ciclistas como “Riobamba en Bici”, “Ciclo aventura”, “Warmis en bici” y “Los fantasticos” que
realizan actividades en favor de la movilidad sostenible, la recreacién y el deporte, aglutinando

alrededor de 550 participantes por semana.

3.3.2. Rubro de implementacién

Para la realizacion de la cicloruta ecoldgica, se necesita de la infraestructura correspondiente, la
instalacién de la demarcacion vial, que indique el recorrido para la movilizacion de los
ciclistas, se debe realizar la colocacion de la sefalizacion vertical y la demarcacion de
sefializacién horizontal; tanto para la zona urbana como para la zona rural y la implementacion

de los bici-parqueos.

El rubro total de implementacion asciende a $47.794,60 do6lares americanos. La inversion le
compete al GADM-Riobamba que posee las competencias de organizacion, regularizacion y
verificacion del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del cantén en las parroquias
urbanas y rurales, a los GADs parroquiales de San Luis, Punin, Flores y Licto, que poseen las
competencias de planificacién y desarrollo de actividades econémico-productivas y el manejo
de los recursos naturales en sus localidades. Ademas cabe la posibilidad de que cada GAD
busque financiamiento internacional con organizaciones que apoyan la movilidad sustentable y

el cuidado al medio ambiente.

Sefalética vertical: Para establecer el rubro para la sefializacion vertical, se tiene que examinar
el valor unitario de las placas de la sefialética, tanto parea la zona urbana como para la zona
rural, el precio comprende mano de obra para el montaje, también incluye ciertos materiales
como cemento, piedra, arena y macadan. En la tabla 23-3 se especifica el tipo de sefializacion,

codigo INEN de la sefial, la cantidad, ubicacion, valor unitario y el rubro total que se requiere.
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Tabla 34-3:

Rubro sefalizacién vertical

SENAL , . VALOR
CODIGO | CANTIDAD UBICACION TOTAL
VERTICAL UNITARIO
Cicloruta para uso Una sefial en cada cuadra que
exclusivo de| R3-12a 19 conforma la cicloruta en tramos $70,00 $1.330,00
bicicletas poblados.
Via compartida Cada cuadra del trayecto de la
o R3-12b 6 . $70,00 $420,00
peatones Yy ciclistas cicloruta en tramos poblados.
Termina cicloruta R3-12c 1 Al final de la cicloruta en Licto $70,00 $70,00
. o Cada 2 cuadras del trayecto de la
Presencia de ciclistas | P6-14 18 . $80,00 $1.440,00
cicloruta en tramos poblados.
. En los carriles de las ciclovia,
Placa adicional de o . .
o PC2-4 32 anticipando las intersecciones en $40,00 $1.440,00
cruce de ciclistas )
areas pobladas
) En los carriles la ciclovia,
Advierte o . .
L preliminar a las intersecciones, en
aproximacion a| P6-15 12 » . $80,00 $960,00
] que es permitido girar a la
cicloruta o
izquierda o derecha.
Via compartida de Cada cuadra del trayecto de la
o P6-16 5 . $80,00 $400,00
autos y ciclistas cicloruta en tramos poblados.
Poste direccional de Intersecciones y bifurcaciones de la
PO-2 34 . $285,50 $9.707,00
madera cicloruta en zona rural.
Parqueadero para Parte inseguro en el numeral
o 1C2-1 8 . $86,00 $688,00
Bicicletas 4.2.2.8 Parqueadero de Bicicletas
Panel informativo L .
Inicio, fin de la cicloruta y Centros
techado en TEKA PA-1 5 $1.980,30 $9.901,50
. . poblados.
inmunizado
TOTAL SENALIZACION VERTICAL $ 26.356,50

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

Sefialética horizontal: Para determinar el costo de la sefalizacién horizontal, se debe tener en

cuenta que el valor unitario del m? de sefialética horizontal, indiferente del color de pintura, es

de $3,30 incluido: material (pintura de alto trafico), maquinaria, mano de obra y otros costos

implicitos; mientras que el valor unitario de las tachas reflectivas tipo A es de y B son incluido

mano de obra y pega de sujecion.

Tabla 35-3:  Rubro sefializacion horizontal
SENAL ] VALOR
CANT. | ESPECIFICACION UBICACION TOTAL
HORIZONTAL UNITARIO
Ciclovia .
) ) Bordes ciclovia en tramo Yaruquies
segregada 558 m< de pintura blanca sh 3,3 $1.841,40
- Shuyo
(unidireccional) y
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Bordes ciclovia en tramos:

Ciclovia ) )
5 . Ricpamba — Canal de riego
segregada 460 | m“de pintura blanca ) 3,3 $1.518,00
T La Candelaria — Guaslan
(bidireccional)
Punin — Canal Punin
. Linea central ciclovia en tramos:
Ciclovia 5 ] ) )
m* de pintura Ricpamba — Canal de riego
segregada 139,5 ) . ) 33 $460,35
T amarilla La Candelaria — Guaslan
(bidireccional)
Punin — Canal Punin
. 5 . En todas las intersecciones del
Intersecciones 792 m* de pintura verde L 3,3 $2.613,60
trazado de la ciclovia
Demarcacion ) ) o
. 162 | m"de pintura blanca | En toda la ciclovia cada 50 metros. 3,3 $534,60
horizontal
Delineador Una tacha cada 3 metros que
Tachas 466 Tipo A conforma la cicloruta en tramos $2,50 $1.165,00
reflectivas unidireccionales poblados.
Delineador Una tacha cada 3 metros que
Tachas 1036 Tipo B conforma la cicloruta en tramos $3,75 $3.885,00
reflectivas bidireccionales poblados.
TOTAL RUBRO SENALIZACION HORIZONTAL $11.864,50

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

Estacionamiento de bicicletas: Para determinar el costo de la implementacién de los

estacionamientos tipo U invertida, se considera el valor unitario de una estacion conformada por

10 tubos galvanizados metalicos inoxidables de 1,5 metros de alto por 5 milimetros de ancho

(con espacio de 10 plazas de aparcamiento), el costo incluye mano de obra para la instalacion,

como también de materiales para su incorporacion en la acera como el cemento. Se requiere de

un presupuesto de $ 9.573,60 para la implementacion de las estaciones requeridas segun la

Tabla 25-3 para lo cual se detalla a continuacion.

Tabla 36-3:  Rubro estacionamientos de bicicletas
o Parte inseguro en el numeral 4.2.2.8
Parqueadero para Bicicletas IC2-1 8 . $1.196,70 $9.573,60
Parqueadero de Bicicletas
TOTAL ESTACIONAMIENTOS DE BICICLETAS $9.573,60

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

3.3.3.

Evaluacion costo / beneficio

Por ser un proyecto de inversién publica, es necesario conocer si la inversion beneficia a los

habitantes de Riobamba versus el costo de la implementacion del proyecto, donde la relacion
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beneficio costo (B/C) debe arrojar un valor mayor a 1, para que el proyecto sea factible e

indique que los beneficiarios superan a los costos (Carriel Mancilla'y Jorge Carriel Mancilla 2012).

Los beneficios son el ahorro en gasto de medicamentos (El Comercio 2014) y en gasto salud per
capita (INEC 2020b), de los 6.879 biciusuarios de la demanda potencial efectiva.

B B Beneficios _ 6.879 x 4,3 10,58 _ 312.953,23 e
C  Costos 47.794,60 T 477946

Por lo tanto, el proyecto ademas de ser factible técnica y econdmicamente es factible debido a

que el beneficio sobrepasa al costo de poner en funcionamiento la cicloruta ecolégica.

3.4. Factibilidad ambiental

La factibilidad ambiental de la ciclorruta ecoldgica, tiene como objetivo identificar, predecir e
interpretar los impactos ambientales que se produciria en caso de ser el presente proyecto. Los
resultados arrojados permitiran tomar decisiones pertinentes a la implementacion de las
acciones planteadas en el presente documento. Para evaluar la factibilidad ambiental se utiliza la
metodologia de evaluacion de proyectos de Sapag y Sapag, citado en (Rodrigues-Gomes et al. 2014).
Esta metodologia permite cuantificar los impactos positivos y negativos de las diversas
alternativas de aplicacion de los recursos escasos, conforme a los objetivos y expectativas de la

sociedad, del hombre que se desenvuelve en una sociedad y de la entidad inversora.

Para la identificacion de los posibles impactos ambientales del proyecto en cualquiera de sus
etapas, ya sean de construccion, operacion o abandono, implica una presion o impacto
ambiental sobre la calidad ambiental (agua, aire, ruido, vibraciones, residuos so6lidos), o sobre la
flora y fauna, o sobre las costumbres y estilos de vida de la poblacién circundante. Una vez
identificados de determina la intensidad de los impactos ambientales, los cuéles se determinan

mediante el método de comparacion con el nivel mas alto.

Asi tenemos:

e Impactos ambientales leves: 0 - 24
e Impactos ambientales moderados: 25 — 49

e Impactos ambientales significativos: 50 - 75

Y de acuerdo a los siguientes criterios de evaluacion.
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0. No hay impactos directos.

1. Los impactos son minimos.

2. Los impactos son regularmente significativos y transitorios.
3. Los impactos son medianamente significativos.

4. Los impactos son altamente significativos y permanentes.

5. Los impactos son altamente significativos y en algunos casos irreversibles.

Tabla 37-3:  Matriz de identificacion de impactos ambientales

FACTORES PARAMETRO NIVEL DE IMPACTO

Construccién e infraestructura

Contaminacion auditiva

Fisico Contaminacion visual

Contaminacion del aire

Contaminacion hidrica

Afectaciones a la flora

BIOLOGICO Afectaciones a la fauna

Afectaciones a la diversidad bioldgica

Perjuicios al patrimonio material
CULTURAL

Perjuicios al patrimonio inmaterial

O |k, |O|l|OC|FRP|FRP|FP|IO|FL[I[N|DN

Dafios a la salud humana

SOCIOECONOMICO ' [ Afectaciones al SNAP (Sistema nacional

de &reas protegidas)

Emision de gases o polucion 1

MOVILIDAD Congestion vehicular 1

Manejo de residuos 3

TOTAL 14
Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021

El presente proyecto presenta una factibilidad ambiental favorable, debido a que la intensidad

del impacto esta dentro del margen ambiental leve.

3.5. Factibilidad Socio-econémica

3.5.1. Identificacion de beneficios sociales
El presente trabajo de investigacion es un proyecto de inversion puablica, por lo tanto es

importante obtener la rentabilidad social en su conjunto obtenidas al compararlo con los costos

del proyecto.
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La rentabilidad social de mide en términos de los beneficios que se generan para las ciudadanas
y ciudadanos. Existen cuatro tipos de beneficiarios sociales.

a) Beneficiarios directos: Poblacion de las parroquias rurales que desarrollaran los
emprendimientos para proveer los servicios de apoyo mecéanico y servicios turisticos como

guianza, hosteleria y comida en las distintas parroquias rurales.

De acuerdo a las encuestas tenemos que el 68,5% estaria dispuesto a emprender hacia una nueva

actividad comercial en la cicloruta ecoldgica, lo que representa 13.381 personas.

El movimiento econémico obtenido del promedio quintil de la demanda semanal (6.879) por el

gasto minimo estimado ($5) es de $34.395 semanal aproximadamente.

b) Beneficiarios indirectos: Biciusuarios que utilizarian la cicloruta ecolégica, para la practica

del deporte o hacer cicloturismo, de los alrededores del cantén Riobamba.

Los beneficiarios indirectos comprenden la demanda potencial efectiva, que representa

79.074 personas.

¢) Externalidades positivas: Incremento de la plusvalia, junto al desarrollo productivo y

turistico de las parroquias rurales.

d) Beneficios intangibles: Bici-usuarios con mejor salud que provoca una reduccion de costos
en salud al estado y menor pérdida de productividad. Mejor calidad de aire al reducir la
polucion en la zona de la cicloruta y mejora en la preservacion del cuidado del canal de

riego. Reduciendo la afectacidn a la diversidad biolégica.
3.5.2. Parametros de evaluacion de beneficios sociales
Para la evaluacion de los beneficios sociales del proyecto de la cicloruta ecoldgica se toma en

cuenta los parametros en el aspecto econdmico, de salud, transporte y movilidad y el ambiental,

mostrados en la tabla 27-3 junto a la metodologia de evaluacion y sus indicadores.
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Tabla 38-3:  Beneficios sociales y metodologia de evaluacion por aspectos del proyecto.
o ] Metodologia de la .
Aspecto Beneficios sociales » Indicador
evaluacion
Econdémico ) o Andlisis costo Costo  incremental  por
Mayores ingresos econdémicos o o
(1.164 pax) efectividad beneficiario $120 mensual
o . y Costo social incremental por
Disminucion de costos asociados a atencion .
persona que recibe el
de salud: . o
. ACE: andlisis costo | servicio.
i. Para el Estado (horas de doctores, o . o
Salud . efectividad o costo- | - Hospitales: servicios
medicinas, etc.). o .
(6.879 pax) eficacia recuperativos

Para el usuario (gasto de bolsillo,

tiempo).

Menor pérdida de productividad

- Puestos y centros de
salud: servicios

preventivos.

Transporte y

Mejoramiento de caminos vecinales y

vias terciarias.

ACE: analisis costo

movilidad » o Costo social por beneficiario
- Fomento y promocién del transporte no efectividad
(138.022) )
motorizado.
- Mayor calidad de aire
- Proteccion y conservacion del corredor
o VANS: valor actual neto
] ecoldgico. . o )
Ambiental . . . Analisis beneficio social.
- Reducciéon de sedimentacion de los .
(138.022) costo TIRS: tasa interna de retorno

cursos de agua.
Mejoramiento en el cuidado del canal de

riego.

social

Elaborado por: Guanolema R., Hernandez S. 2021
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CONCLUSIONES

e A nivel internacional y nacional, no existe una norma técnica que regule la creacion de
ciclorutas ecoldgicas, sin embargo, existen normativas para ciclovias urbanas, por lo tanto,
para la creacion de la propuesta se ha considerado dichas normativas que rigen a nivel
nacional, adicional se ha considerado normativa legal ambiental y manual de
implementacion de sefialética del Ministerio de Agua y Ambiente del Ecuador, para que se

implemente de acuerdo al paisaje natural que predomina en el sitio de estudio.

e En el estudio de diagnodstico de necesidades y expectativas de los moradores de las
parroquias San Luis, Punin, Flores y Licto, se identificO mediante entrevistas a los
representantes del gobierno parroquial que no existe proyectos de desarrollo turistico
mancomunado entre las parroquias antes mencionadas y la difusién de los atractivos
turisticos de la zona rural es muy deficiente, por medio de encuestas a la ciudadania, se
identificd que existe un alto porcentaje de aceptacion por la propuesta de la ciclo ruta
ecoldgica, debido a que las necesidades de desarrollo que son muy persistentes en la

poblacién rural.

o El estudio de factibilidad técnica, de la propuesta, demostr6é que es factible implementar la
ciclo ruta ecoldgica a lo largo del canal de riego Chambo-Guano, mismo que permite al
ciclista, disfrutar de un recurso paisajistico tipico de la sierra central del Ecuador, de un
ambiente natural libre de smog, en la propuesta de la ciclo ruta ecoldgica, solo se plantea
una seccion unidireccional que se encuentra en Yaruquies de 1.50m los dos carriles y de
3.00 m en las demas secciones que son bidireccionales, segtn la una demanda futura, ya que
esto permite satisfacer los lineamientos establecidos de seguridad, comodidad y movilidad
sostenible, la capa de rodadura es su mayoria es lastre, ademas la cicloruta atraviesa

importantes centros poblados que conjugan la vida rural con la provisién de servicios.

e Lavelocidad de operacion maxima que los ciclistas pueden obtener en la cicloruta ecoldgica
es de 30km/h y una velocidad de operacion promedio de 14,8Km/h. Mientras que la
velocidad de disefio es 50 Km/h, en los tramos donde la ciclo-ruta es compartida, y en los
tramos donde es segregada la velocidad de disefio es de 40 Km/h, lo que le permite circular

con seguridad y comodidad.

e En cuanto al estudio econémico se demostré que existe una factibilidad econdmica puesto
que la inversion inicial del proyecto requiere de implementacion de sefializacién,

adecentamiento de la capa de rodadura, e implementacion de basureros, s una inversion
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minima por cuanto el estado actual de la via estd en buen estado, y requiere de poca
inversion, en cuanto a la rentabilidad del proyecto, se hace referencia que habra una tasa
interna de retorno que se visibiliza en el mejoramiento del estilo de vida de los pobladores
aledafos, con la creacion de fuentes de empleos, apostando al desarrollo turistico.

Mediante encuestas aplicadas a la poblacion de las distintas parroquias rurales, se llevo a
cabo el analisis previo de demanda para la cicloruta ecoldgica entre la ciudad de Riobamba
y las parroquias rurales de San Luis, Punin, Flores y Licto, mismo que evidencia que hay un
enorme porcentaje de aceptacioén por parte de los pobladores de las distintas parroguias
rurales para poner un funcionamiento la cicloruta ecoldgica, con ello los pobladores estan
dispuestos a emprender en otras actividades econdmicas, capacitarse, ofrecer seguridad,
informacién o asistencia a deportistas y turistas. De igual manera se desarrollé una encuesta
en la poblacion riobambefia para investigar si hay aceptacion de los bici-usuarios a la
creacion de la ciclo- ruta, lo que arrojé resultados favorables y que respaldan a la presente

propuesta.

La propuesta de una cicloruta ecol6gica entre la ciudad de Riobamba y las parroquias
rurales de San Luis, Punin, Flores y Licto es contenido inédito en el Ecuador, ya que este
pretende promover la movilidad sostenible al mismo tiempo de mejorar la salud de los
usuarios de la misma, por ello el presente proyecto serd Util para investigaciones futuras que
se encuentren vinculados con un medio de transporte sostenible ya que es un proyecto

innovador.
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RECOMENDACIONES

e Es imperante la creacion de una normativa local sobre ciclo rutas ecoldgicas, que regule la
creacion de estos espacios de movilidad sostenible, puesto que la provincia de Chimborazo
cuenta con increibles atractivos naturales, que pueden atraer grandes cantidades de turistas
desde todos los rincones del Ecuador y el mundo. Al poseer extensas superficies naturales
es importante su conservacién y aprovechamiento sostenible, lo que se puede hacer

mediante la creacion de ciclo-rutas ecoldgicas,

o Es recomendable tanto para las entidades puablicas como privadas, la ejecucién de la
presente propuesta, puesto que la inversion econdémica, permitird obtener muchos réditos

socio-ambientales, que favorecen el desarrollo del cantdn y sus parroquias rurales.

e Se recomienda a la Direccion de Gestion de Movilidad, Transito y Transporte del GADM
Riobamba se empodere de la presente propuesta e implemente la sefializacién
correspondiente en la cicloruta ecoldgica acorde a los lineamientos establecidos en el
presente documento con el fin de aumentar la circulacién de los ciudadanos por dichas
zonas. Lo que permitird generar conciencia en los ciudadanos para aumentar el uso de la
bicicleta como un medio de movilizacién sana, y segura, lo que permitird a mediado plazo
la aceptacién de la implementacion de la ciclovia urbana estipulada en el Plan de movilidad

cantonal.

e Se sugiere que tanto la academia como los gobiernos de turno alnan esfuerzos para
transformar la movilidad actual del canton hacia una movilidad sostenible, mas humana y

pensada en las personas. De esta manera se reducirian los indices de siniestralidad.
e Seria importante que la ciclo-ruta ecoldgica propuesta se implemente gradualmente, y de la

mano se realice una campafia publicitaria o se establezca un plan de marketing para dar a

conocer que la ejecucion de esta obra.
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ANEXOS

ANEXO A: ENTREVISTAS A PRESIDENTES DE JUNTAS PARROQUIALES

a) Junta Parroquial San Luis

Nombre del entrevistado: Juan Carlos Pérez

Cargo: Presidente del GAD de la Parroquia Rural San Luis
Fecha: 03 de diciembre del 2020

Pregunta 1: ;La parroquia a la cual usted representa, cuenta con rutas ciclistas, o su vez, forma
parte de alguna cicloruta mancomunada con otras parroquias rurales de Riobamba?

Respuesta: La parroquia rural de San Luis posee una “Ruta ciclista en Guaslan Grande” de
aproximadamente 20 kilémetros internos y 40 kilometros externos que se expande en la misma
comunidad, el GAD Parroquial en agosto del 2019 realiz6 una competencia con el fin de
analizar otras rutas ciclisticas que sea encabezada por la cabecera parroquial y siete

comunidades mas pretendiendo activar el turismo de la parroquia.

Pregunta 2: ;Considera que la propuesta de una cicloruta ecol6gica entre la ciudad de
Riobamba y las parroquias rurales ayudaria a impulsar el turismo en la parroquia?

Respuesta: La propuesta la considero excelente porque se dinamiza la economia, el turismo
comunitario, la poblacion tanto rural como urbana van conociendo los atractivos turisticos y

mejorando la convivencia con la naturaleza.

Pregunta 3: ¢Estarian dispuestos como GAD Parroquial a gestionar recursos para mejorar la
oferta turistica de la parroquia, esto incluiria, capacitacion en servicios turisticos, financiamiento
para emprendimientos turisticos o de prestacion de servicios, mejoramiento de infraestructura
turistica y vial?

Respuesta: Si, previo a un analisis del fomento productivo para estimar los recursos necesarios.

Pregunta 4: ;Considera que este proyecto aportaria a la reduccion de los indices de pobreza?
Respuesta: Claro porque se habla de una conectividad del deporte, turismo y por ende la
economia de las comunidades y parroquias rurales vecinas se reactivarian, en caso de ser

necesario una socializacion con la poblacion se lo realizaria para poder trabajar en conjunto.

Pregunta 5: ¢(Considera que la poblacion tendria interés por incursionar en prestacion de
servicios turisticos (alimentacion, guianza, hospedaje), que le permitan mejorar sus ingresos

econoémicos?
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Respuesta: Si justo la comunidad de Guaslan grande tiene plasmada esta iniciativa debido a que
la poblacion esta muy interesada.

Pregunta 6: ;Estarian dispuestos a prestar las facilidades necesarias para el disefio, ejecucion
de la propuesta cicloruta ecoldgica entre Riobamba, Licto, Punin Flores, San Luis, una vez que
se demuestre la factibilidad de la misma?

Respuesta: Si, por parte del GAD parroquial se apoyaria la propuesta.

Pregunta 7: ;El GAD parroquial cuenta con un técnico en turismo, que puede prestar asesoria y
asistencia técnica a los beneficiarios del proyecto?

Respuesta: No cuenta con ninguno pero de ser el caso necesario se gestionaria.

Pregunta 8: ;{Su parroquia, cuenta con atractivos culturales y naturales que puede atraer la
atencion al turista?, si cuenta con estos atractivos, cudl es su estado de conservacion y con
cuanta infraestructura cuentan?

Respuesta: La parroquia cuenta con casas patrimoniales, el cementerio, en algunas
comunidades también hay otros atractivos como el panecillo, mama loma y se podria hacer un

inventario para anclarlo de acuerdo a la propuesta.

Pregunta 9: ;Como se encuentra el estado de las vias de acceso a su parroquia?
Respuesta: EN general es bueno, se podria decir que en un 45%, se trata de dar el
mantenimiento adecuado a las vias primarias y secundarias debido a que es una parroquia

agricola y es necesario que las vias se encuentren en condiciones adecuadas.

Pregunta 10: ;Cuenta la parroquia con servicios sanitarios publicos, y servicios basicos para su
poblacion?

Respuesta: En algunas comunidades si, de igual manera en la cabecera parroquial.

b) Junta Parroquial Punin

Nombre del entrevistado: Tomas Guafio

Cargo: Teniente politico GAD de la Parroquia Rural Punin
Fecha: 03 de diciembre del 2020

Pregunta 1: ;La parroquia a la cual usted representa, cuenta con rutas ciclistas, o su vez, forma

parte de alguna cicloruta mancomunada con otras parroquias rurales de Riobamba?
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Respuesta: Conjuntamente con el instituto de patrimonio cultural y el departamento de cultura
del municipio se ha realizado dos ciclopaseos en la parroquia, el que se realizd hace dos
semanas se hizo la conexion Punin - Licto visitando desde los museos hasta Licto donde hay
unos vestigios de la quebrada de Chalén, debido a esto se pudo evidenciar que existen diferentes
rutas que llegan a la parroquia de Punin, desde ahi se abriria mas vias para los ciclistas ya que
hay varios puntos que se puede ir visitando con el fin de promover el turismo geoldgico, con las
fallas geoldgicas como la quebrada colorada, la quebrada de Chalan, la fauna, la flora para

evidenciar la evolucién de la mega fauna.

Pregunta 2: ¢Considera que la propuesta de una cicloruta ecoldgica entre la ciudad de
Riobamba y las parroquias rurales ayudaria a impulsar el turismo en la parroquia?

Respuesta: Si, porgue es una cicloruta ecoldgica, como su nombre lo indica saldriamos de una
cicloruta comdn y corriente, esta cicloruta ecolégica iria por las comunidades y al visitarlas se
podria apreciar desde iglesias de 200 a 300 afios de antigliedad, miradores, tipos de trazados por
Pedro Vicente Maldonado, avistamiento de aves que ya no se observan. En las comunidades por
donde pase la cicloruta existira una dindmica econémica y a través de esto se generaria un
progreso local de las comunidades con el fin de apreciar la gastronomia artesania, cultura y el

modus vivendi.

Pregunta 3: ¢Estarian dispuestos como GAD Parroquial a gestionar recursos para mejorar la
oferta turistica de la parroquia, esto incluiria, capacitacion en servicios turisticos, financiamiento
para emprendimientos turisticos o de prestacion de servicios, mejoramiento de infraestructura
turistica y vial?

Respuesta: EI GAD parroquial dentro de sus planes esta tomando en cuenta este tipo de
proyectos, se espera ser concretado ya que es un trabajo coordinado desde el GAD parroquial y

el trabajo en conjunto con la comunidad. No existe un presupuesto establecido aun.

Pregunta 4: ;Considera que este proyecto aportaria a la reduccion de los indices de pobreza?

Respuesta: Si, una vez que se concrete el proyecto y se lograria aplicar en territorio, existiria
dos reacciones la social y la econémica porque si hay conocimiento de que las comunidades van
a ser visitadas, ya que ellos van a saber que va a haber turistas y en el impacto econémico ya
que las casas declaradas patrimoniales hay que darles vida para que llame la atencion de los
turistas para lograr sacarles de la vida comin que se tiene en la ciudad. Punin tiene una vision
genial ya que se conecta con el Tulabug, Alajahuan y Cacha, es una conexién importante que

pueden visitar los turistas. En los Gltimos meses Punin ha tenido un crecimiento turistico.
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Pregunta 5: ¢Considera que la poblacion tendria interés por incursionar en prestacion de
servicios turisticos (alimentacion, guianza, hospedaje), que le permitan mejorar sus ingresos
econémicos?

Respuesta: Si, la poblacion estd muy interesada ya que actualmente se tiene proyectos
integrales para establecer el turismo en la parroquia.

Pregunta 6: ¢Estarian dispuestos a prestar las facilidades necesarias para el disefio, ejecucion
de la

propuesta cicloruta ecoldgica entre Riobamba, Licto, Punin Flores, San Luis, una vez que se
demuestre la factibilidad de la misma?

Respuesta: Si y cuentan con el apoyo total desde la tenencia politica para poder capacitar y dar

charlas de motivacion a los pobladores.

Pregunta 7: ;El GAD parroquial cuenta con un técnico en turismo, que puede prestar asesoria y
asistencia técnica a los beneficiarios del proyecto?

Respuesta: Si hay un técnico en turismo que se vincularia con el proyecto.

Pregunta 8: ;Su parroquia, cuenta con atractivos culturales y naturales que puede atraer la
atencion al turista?, si cuenta con estos atractivos, cual es su estado de conservacion y con
cuanta infraestructura cuentan?

Respuesta: Existen varios puntos como la quebrada de Chalan, la fauna, iglesias de 200 a 300
afios de antigiiedad, miradores, tipos de trazados por Pedro Vicente Maldonado, avistamiento de
aves y animales que en la ciudad no hay, la gastronomia artesania, cultura, el modus vivendi,
casas declaradas patrimoniales, se puede apreciar una vista desde el Cerro Tulabug, Alajahuan y
Cacha es una conexién importante que deberian visitar los turistas. El inventario tiene el
instituto nacional de patrimonio, se pretende levantar informacion de cada uno de los objetos
gue se encuentran en el museo, todo se encuentra conservado y se pretende dar un cuidado
especial a todos los objetos que estadn dentro del museo. De igual manera existe mucha riqueza

cultura en las iglesias hay un proyecto para la reactivacion de las iglesias.

Pregunta 9: ;Cdémo se encuentra el estado de las vias de acceso a su parroquia?

Respuesta: En las vias existen fisuras visuales para lo cual el Ministerio de transporte y obras
publicas ya esta interviniendo y las via para vehiculos esta en buenas condiciones con un 85%
de buen estado. A las comunidades existe una via que conecta Punin, Naute, San Vicente,
Tzalardn y Colta que se encuentra en excelentes condiciones, esta via conecta hacia Alajahuan —

Cacha — Yaruguies y Riobamba, la cuél se encuentra en un estado regular.
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Pregunta 10: ;Cuenta la parroquia con servicios sanitarios publicos, y servicios basicos para su
poblacion?
Respuesta: Si se cuenta con todos los servicios bésicos en la cabecera parroquial, las

comunidades tienen agua pero no baterias sanitarias.

¢) Junta Parroquial Flores

Nombre del entrevistado: Juan Carlos llvis

Cargo: Presidente del GAD de la Parroguia Rural Flores
Fecha: 03 de diciembre del 2020

Pregunta 1: ¢La parroquia a la cual usted representa, cuenta con rutas ciclisticas?, o su vez,
forma

parte de alguna cicloruta mancomunada con otras parroquias rurales de Riobamba?

Respuesta: No hay ninguna cicloruta en la parroquia, en algin tiempo se organizé un trail, pero

si nos encantaria que existiera.

Pregunta 2: ;Considera que la propuesta de una cicloruta ecol6gica entre la ciudad de
Riobamba y las parroquias rurales ayudaria a impulsar el turismo en la parroquia?

Respuesta: Si, en estos Gltimos dias por la pandemia se ha observado algunos ciclistas que solo
pasan por la via principal, en cambio otros ingresan pero solo por bebidas energéticas o agua,

sin embargo solo con ello se ha podido observar que la economia puede ir creciendo.

Pregunta 3: ¢Estarian dispuestos como GAD Parroquial a gestionar recursos para mejorar la
oferta turistica de la parroquia, esto incluiria, capacitacion en servicios turisticos, financiamiento
para emprendimientos turisticos o de prestacion de servicios, mejoramiento de infraestructura
turistica y vial?

Respuesta: Se ha conversado con algunas comunidades no solo acerca de ciclorutas, sino de
otras actividades méas para impulsar el turismo, ya que en algunos lugares no se ha podido
explotar y estamos dispuestos a poner el presupuesto adecuado para la implementacion de este

tipo de turismo.

Pregunta 4: ;Considera que este proyecto aportaria a la reduccion de los indices de pobreza?
Respuesta: Si, mucho ya que la economia quedaria en la parroquia y no se estaria buscando
otras fuentes de empleo, por el contrario todo quedaria en familia implementando el turismo

comunitario.
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Pregunta 5: ;Considera que la poblacion tendria interés por incursionar en prestacion de
servicios

turisticos (alimentacion, guianza, hospedaje), que le permitan mejorar sus ingresos econémicos?
Respuesta: Si, incluso se ha conversado sobre este tema, el problema son los recursos
economicos, por ejemplo en el cerro cusco huayabi se pretendia hacer un sendero pero
precisamente por la falta de recursos no se logrd concretar, incluso se estaria dispuesto a

cambiar el estilo de trabajo y mentalidad en cuanto al trabajo.

Pregunta 6: ;Estarian dispuestos a prestar las facilidades necesarias para el disefio, ejecucion
de la

propuesta cicloruta ecoldgica entre Riobamba, Licto, Punin Flores, San Luis, una vez que se
demuestre la factibilidad de la misma?

Respuesta: Si se tiene el presupuesto, encantado, no solo para trabajar en esa area sino en otras

areas que ayuden al beneficio de la parroguia.

Pregunta 7: ¢;El GAD parroquial cuenta con un técnico en turismo, que puede prestar asesoria y
asistencia técnica a los beneficiarios del proyecto?

Respuesta: No, solo se cuenta con un técnico de planificacion.

Pregunta 8: ;Su parroquia, cuenta con atractivos culturales y naturales que puede atraer la
atencion al turista?, si cuenta con estos atractivos, cual es su estado de conservacion y con
cuanta infraestructura cuentan?

Respuesta: Tenemos la laguna de Pichiron, el cerro Pusqui Huallabi, Pusitug Grande tallados a
mano de pisadas de animales, partes arqueologias de vasijas, iglesia de santo Cristo la primera

iglesia de la provincia es mas antigua que la de Balbanera y la fiesta del Paukar Raymi.

Pregunta 9: ;Como se encuentra el estado de las vias de acceso a su parroquia?
Respuesta: La via principal es transitable con un 70%, las vias para las comunidades est en

pésimas condiciones y se encuentra en proceso de adoquinamiento y lastrado.

Pregunta 10: ;Cuenta la parroquia con servicios sanitarios publicos, y servicios basicos para su
poblacion?
Respuesta: La cabecera parroquial cuenta con los servicios adecuados, en las comunidades no

hay.
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d) Junta Parroquial Licto

Nombre del entrevistado: Gustavo Bonifaz

Cargo: Presidente del GAD de la Parroquia Rural Licto
Fecha: 16 de diciembre del 2020

Pregunta 1: ¢La parroquia a la cual usted representa, cuenta con rutas ciclisticas?, o su vez,
forma
parte de alguna ciclo ruta mancomunada con otras parroquias rurales de Riobamba?

Respuesta: La parroquia de Licto no cuenta con una cicloruta ecolégica.

Pregunta 2: ¢Considera que la propuesta de una cicloruta ecoldgica entre la ciudad de
Riobamba y las parroquias rurales ayudaria a impulsar el turismo en la parroquia?

Respuesta: Esto ayudaria bastante de manera positiva en las comunidades y a la parroquia, se
espera que esto tenga una buena direccién en beneficio de todas las parroquias que intervienen
en este proyecto.

Pregunta 3: ¢Estarian dispuestos como GAD Parroquial a gestionar recursos para mejorar la
oferta turistica de la parroquia, esto incluiria, capacitacion en servicios turisticos, financiamiento
para emprendimientos turisticos o de prestacion de servicios, mejoramiento de infraestructura
turistica y vial?

Respuesta: En este caso lo mejor seria de hacer un llamado a la poblacién, pienso que esta
socializacion se deberia hacer en cada territorio dependiendo del interés de las personas, ya que
debido al Covid-19 se ha cambiado nuestra forma de pensar y de vida, con este deporte existiria
un mayor empefio de parte de la poblacion ya que es en bien de nuestra salud, y en cuanto a la

gestion si se colaboraria con los recursos ademas de pedir ayuda a otras organizaciones.

Pregunta 4: ;Considera que este proyecto aportaria a la reduccion de los indices de pobreza?
Respuesta: Bastante porque estd enfocado en un &mbito global de las parroquias, el criterio de
las personas seria mé&s amplio ya que con ello podrian crear nuevas formas de empleo, sin

abandonar este lugar.

Pregunta 5: ;Considera que la poblacion tendria interés por incursionar en prestacion de
servicios turisticos (alimentacion, guianza, hospedaje), que le permitan mejorar sus ingresos
econémicos?

Respuesta: Las personas tienen bastante interés ya que con la actual realidad provocada por la
pandemia, las personas han visto nuevas formas para solventarse econémicamente y al existir

una cicloruta ellos emprenderian nuevamente buscando alguna manera para contribuir con esto.
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Pregunta 6: ;Estarian dispuestos a prestar las facilidades necesarias para el disefio, ejecucion
de la propuesta cicloruta ecoldgica entre Riobamba, Licto, Punin Flores, San Luis, una vez que
se demuestre la factibilidad de la misma?

Respuesta: Ese es el objetivo, pero depende de que exista una colaboracion por parte de todos.

Pregunta 7: ;EI GADM cuenta con un técnico en turismo o gestion de transporte, que puede
prestar asesoria y asistencia técnica a los beneficiarios del proyecto?
Respuesta: No cuenta con técnico en turismo ni en gestion de transporte, se cuenta con un

técnico en planificacién general.

Pregunta 8: ;{Su parroquia, cuenta con atractivos culturales y naturales que puede atraer la
atencion al turista?, si cuenta con estos atractivos, cudl es su estado de conservacion y con
cuanta infraestructura cuentan.

Respuesta: En cuanto a atractivos culturales hay la fiesta del carnaval, San Pedro, en el mes de
septiembre hay otros tipos de fiestas, en cuanto a gastronomia existen los bizcochos. Hoy en dia
se ha emprendido en una feria del productor al consumidor que se lleva a cabo conjuntamente
con el ministerio de cultura y ganaderia. El cerro Tulabug, las pisadas de mamut, pequefias

vertientes los recursos econémicos es lo que limita la promocion de estos lugares.

Pregunta 9: ;Como se encuentra el estado de las vias de acceso a su parroquia?

Respuesta: ElI mantenimiento vial de las parroquias estd a cargo del consejo provincial, pero
existe un descuido en ellas y estan bastante deterioradas. La via principal que une Licto —
Riobamba se encuentra deteriorada por uso mismo del municipio diria que esta en un 50%, la
via que conecta a la parroquia de Flores es de tierra, en la parte sur la via que va a Tulabug,
Cuello Loma se encuentra asfaltada, pero la via que va desde Cuello Loma a la Quebrada
Colorada falta de asfaltar y desde el puente ya se encuentra pavimentada la via. De Licto a

Pungald la via esta un 50% ya que se encuentra deteriorada.

Pregunta 10: ;Cuenta la parroquia con servicios sanitarios publicos, y servicios basicos para su
poblacion?
Respuesta: Se acaba de inaugurar el mes pasado unas baterias sanitarias en el mercado central

por ello estan en buenas condiciones.
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ANEXO B:

EVIDENCIA FOTOGRAFICA DE LA ENTREVISTAS

San Luis

Punin
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ANEXO C:

FICHA TECNICA DE LA VIA DE LA CICLORUTA ECOLOGICA

CAPA DE
o
RODADURA —g B € a
TRAMO a = o o
N° TIPO DE VIA = « a E a
EN ESTUDIO z 5 8 g o s — s
g |5 |2 |3 = 2 2
SI§|6 || & F[Fc*¢ E*
2|2 |3 g
1 Ricpamba - Canal
1.1 Urbana X 250 | Muy bueno | 11,64 | 9,0 2,2
1.2 Urbana X 250 | Muy bueno | 17,92 | 7,8 2,2
1.3 Urbana X 250 | Muy bueno | 12,11 | 9,4 2,2
2 Canal - Cruce Batan
2.1 Camino Vecinal X 500 Bueno 580 | 3,3 3
2.2 Camino Vecinal X 200 Bueno 580 | 3,3 3
3 | Cruce Batdn - Ciudad Esperanza
3.1 Terciaria X 250 Bueno 6,90 | 5,3 4,4
3.2 Terciaria X 250 Bueno 6,70 | 5,1 4,4
4 | Ciudad Esperanza - Yaruquies
3.1 Terciaria X 250 Bueno 6,80 | 5,2 4,2
3.2 Terciaria X 250 Bueno 6,40 | 4,8 4,2
3.3 Terciaria X 190 Bueno 6,20 | 4,6 4,2
5 Yaruquies - Shuyo
4.1 Urbana X 250 Malo 10,10| 6,6 | 1,5
4.2 Urbana X 250 | Muy bueno | 8,89 | 6,4 1,5
4.3 Urbana X 250 | Muy bueno | 8,60 | 6,0 1,5
4.4 Urbana X 250 | Muy bueno | 11,3 | 7,0 1,5
6 Shuyo - Candelaria
5.1 Camino Vecinal X 500 Regular 4 3,3 3
5.2 Camino Vecinal X 500 Regular 5,7 3,7 3
53 Camino Vecinal X 500 Regular 4,10 | 3,4 3
5.4 Camino Vecinal X 500 Regular 4,84 | 3,5 3
5.5 Camino Vecinal X 500 Regular 4,74 | 3,3 3
5.6 Camino Vecinal X 500 Regular 4,74 | 3,4 3
5.7 Camino Vecinal X 500 Regular 4,64 | 3,5 3
5.8 Camino Vecinal X 500 Regular 4,74 | 3,4 3
5.9 Camino Vecinal X 500 Regular 4,82 | 3,5 3
5.10 Camino Vecinal X 500 Regular 4,82 | 3,4 3
5.11 Camino Vecinal X 500 Regular 4,8 3,5 3
5.12 Camino Vecinal X 500 Regular 4,79 | 3,5 3
5.13 Camino Vecinal X 500 Regular 4,78 | 3,4 3
5.14 Camino Vecinal X 500 Regular 4,77 | 3,4 3
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5.15 Camino Vecinal 500 Regular 4,80 | 3,3 3
5.16 Camino Vecinal 500 Regular 4,82 | 3,4 3
5.17 Camino Vecinal 400 Regular 4,84 | 3,5 3
7 Candelaria - Guaslan
5.18 Terciaria X 250 Regular 7,7 6,4 2,2
5.19 Terciaria X 250 Regular 7,7 6,4 2,2
8 Guaslan - Santa Barbara
6.1 Camino Vecinal 500 Bueno 6,2 5,3 4,2
6.2 Camino Vecinal 500 Bueno 6,3 5,3 4,2
6.3 Camino Vecinal 500 Bueno 6,3 5,3 4,2
6.4 Camino Vecinal 500 Bueno 6,6 5,5 4,2
6.5 Camino Vecinal 500 Bueno 6,4 53 4,2
6.6 Camino Vecinal 500 Bueno 6,7 5,4 4,2
6.7 Camino Vecinal 500 Bueno 6,8 5,5 4,2
6.8 Camino Vecinal 500 Bueno 6,6 5,3 4,2
6.9 Camino Vecinal 400 Bueno 6,6 53 4,2
9 Santa Barbara - Punin
6.10 Camino Vecinal 500 Bueno 5,1 4,0 3,1
6.11 Camino Vecinal 500 Bueno 5,1 4,0 3,1
6.12 Camino Vecinal 500 Bueno 5,2 40 | 3,1
6.13 Camino Vecinal 500 Bueno 5,2 4,0 3,1
6.14 Camino Vecinal 500 Bueno 51 4,0 3,1
6.15 Camino Vecinal 500 Bueno 5,3 4,0 3,1
6.16 Camino Vecinal 400 Bueno 5,4 4,2 3,1
10 Punin - Desvio canal
7.1 Terciaria 250 | Muy bueno | 10,7 | 7,8 2,2
7.2 Terciaria X 250 Bueno 7,7 5,7 2,2
7.3 Terciaria X 200 Bueno 7,7 6,4 2,2
11 Desvio canal - Tunshi
8.1 Camino Vecinal 500 Bueno 51 3,5 3,3
8.2 Camino Vecinal 500 Bueno 5,4 3,5 3,3
8.3 Camino Vecinal 400 Bueno 6,2 44 3,3
12 Tunshi - Tulabug
9.1 Terciaria 500 Bueno 7,6 6,2 2,2
9.2 Terciaria 500 Bueno 7,6 6,6 2,2
9.3 Terciaria 500 Bueno 8,2 7,3 2,2
9.4 Terciaria 500 Bueno 7,6 6,4 2,2
9.5 Terciaria 500 Bueno 7,6 6,2 2,2
9.6 Terciaria 500 Bueno 7,6 6,2 2,2
9.7 Terciaria 200 Bueno 7,6 6,6 2,2
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13 Tulabug -Licto
10.1 Camino Vecinal 500 Regular 4,6 3,4 3,3
10.2 Camino Vecinal 500 Bueno 4,6 3,5 3,3
10.3 Camino Vecinal 500 Bueno 4,6 3,5 3,3
10.4 Camino Vecinal 500 Bueno 4,6 3,5 3,3
10.5 Camino Vecinal 500 Bueno 4,6 3,5 3,3
10.6 Camino Vecinal 500 Bueno 4,6 3,5 3,3
10.7 Camino Vecinal 500 Bueno 4,6 3,5 3,3
10.8 Camino Vecinal 500 Bueno 6,4 4,5 4,0
10.9 Camino Vecinal 500 Bueno 6,4 4,5 4,0
10.10 Camino Vecinal 500 Bueno 6,4 4,5 4,0
10.11 Camino Vecinal 500 Bueno 6,4 4,5 4,0
10.12 Camino Vecinal 500 Bueno 6,4 4,5 4,0
10.13 Camino Vecinal X 500 Bueno 7,2 5,3 4,0
10.14 Camino Vecinal | x 300 | Muy bueno | 6,8 5,3 2,2
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ANEXO D: EVIDENCIA FOTOGRAFICA DE LA MEDICION.
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ANEXO E:
ECOLOGICA
LUGAR: Tramo 4: Ciudad Esperanza

AFORADOR: Guanolema Rosa

HORA DE INICIO: 9:00

FECHA (D/M/A): 22/12/2020.
HORA FINAL: 13:00

AFORO VEHICULAR EN ZONAS POBLADAS DE LA CICLORUTA

CIUDAD ESPERANZA

HOR

LIVIANOS

BUSES

CAMIONES

VEHiCULOS

PARTICULA
RES

COMERCIA | TAX
LES IS

MOT
0os

BICICLET
AS

BUS
URBA
NO

BUS
INTER

BUSET
AS

EJE

EJE

EJE
SO
MA

TOTA

perio

do

TOT
AL

Hora

09:0

09:1

09:1

09:3

09:3

09:4

09:4

10:0

16

10:0

10:1

13

10:1

10:3

13

10:3

10:4

14




10:4

11:0

14

11:0

11:1

15

11:1

11:3

13

11:3

11:4

11

11:4

12:.0

12:.0

12:1

12:1

12:3

12:3

12:4

12:4

13:0

TOT
AL

25




LUGAR: Tramo 4: Ciudad Esperanza
AFORADOR: Herndndez Santiago
HORA DE INICIO: 13:00

FECHA (D/M/A): 22/12/2020.
HORA FINAL: 17:00

CIUDAD ESPERANZA

HOR
LIVIANOS BUSES CAMIONES
A _ TOTA
VEHICULOS 4 TOT
BUS BUS 2 | 3 |EE . AL
BUSET perio
PARTICULA | COMERCIA | TAX | MOT | BICICLET | URBA | INTER EJE |EJE|SO Hora
RES LES IS 0os AS NO P. AS S| s |MA de
S

13:00
- 1 1 2

13:15

13:15
- 2 1 1 4

13:30

13:30
- 1 1 2

13:45

13:45
- 1 1

14:00 9
14:00
- 1 1 2

14:15 9
14:15
- 1 1

14:30 6
14:30
- 2 1 3

14:45 7
14:45
- 1 1 2

15:00 8
15:00
- 1 1 2

15:15 8
15:15
- 1 1

15:30 8




15:30

AL

- 2
15:45

15:45
- 1
16:00

16:00
- 1
16:15

16:15
- 2
16:30

16:30
- 2
16:45

16:45
- 1
17:00

TOT

19




LUGAR: Tramo 5: Yaruquies

AFORADOR: Guanolema Rosa — Hernandez Santiago
HORA DE INICIO: 9:00

HORA FINAL: 13:00

FECHA (D/M/A): 23/12/2020.

YARUQUIES (NORTE — SUR)

HORA LIVIANOS BUSES CAMIONES
VEHicuLOS 4
BUS BUS 2 | 3 |EJES
MOTO | BICICLETA BUSETA
PARTICULARE | COMERCIALE | TAXI URBAN [ INTERP EJE|EE| O
S S S ® ® o ® S| S |MA
S
09:00
- 12 4 1 1 2 2 1
09:15
09:15
- 10 3 3 1 3 3 2
09:30
09:30
- 12 1 2 2
09:45
09:45
- 11 4 2 1 1 3
10:00
10:00
- 8 5 1 2
10:15
10:15
- 12 3 2 2 3
10:30
10:30
- 10 6 1 2 2
10:45
10:45
- 9 5 2 1 3
11:00
11:00
8 2 2 1 1 2
11:15
11:15
12 1 4 2 1 3
11:30
11:30
14 3 4 1 2 2 1
11:45
11:45 9 1 3 1 3 1




12:00
12:00 -
13 3 6 1 1 3 1
12:15
12:15 -
17 4 9 2 2 3 2
12:30
12:30 -
22 6 9 1 2 3 1
12:45
12:45 -
15 5 7 1 1 3 1
13:00
TOTAL 110 25 a4 9 11 12 7
LUGAR: Tramo 5: Yaruquies
AFORADOR: Guanolema Rosa — Hernandez Santiago FECHA (D/M/A): 23/12/2020.
HORA DE INICIO: 9:00 HORA FINAL: 13:00
YARUQUIES (SUR — NORTE)
HOR
LIVIANOS BUSES CAMIONES
A
VEHicULOS
a4
BUS BUS
2 | 3 |EJES
PARTICULARE | COMERCIALE | TAXI | MOTO | BICICLETA | URBAN | INTERP | BUSETA
EJE|EE| O
S S S s S o S i
S | s | MA
S
11:00
- 6 1 3 1
11:15
11:15
- 7 1 2 1
11:30
11:30
- 3 1 3
11:45
11:45
- 6 1 3 1
12:00
12:00
- 6 2 3 2 1
12:15
12:15 13 2 4 3 1




12:30

13:00

12:30
- 12
12:45
12:45
- 15




LUGAR: Tramo 5: Yaruquies

TPD
LIVIANOS BUSES CAMIONES
VEHicuLOS
a4
BUS BUS 2 3 | EJES
MOTOS BUSETAS
PARTICULARES | COMERCIALES | TAXIS BICICLETAS | URBANO | INTERP. EJES|EJES| O
MAS
1424 288 560 88 160 96 0 0 04| 0 0
TPDM
LIVIANOS BUSES CAMIONES
VEHicuLOS
4
BUS BUS 2 3 | EJES
MOTOS | BICICLETAS BUSETAS
PARTICULARES | COMERCIALES | TAXIS URBANO | INTERP. EJES |EJES| O
MAS
42720 8640 16800 | 2640 4800 2880 0 0 3120 o0 0
TPDA
LIVIANOS BUSES CAMIONES
VEHicuLOS
a4
BUS BUS 3 | EJES
MOTO | BICICLETA BUSETA
PARTICULARE | COMERCIALE URBAN | INTERP 2EJES|EJE| O
TAXIS S S S i
S S o s | MA
S
20160 3744
512640 103680 31680 57600 34560 0 0 0 0
0 0
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