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ABSTRACT

Barcelona is and has been a pioneering and
exemplary city in terms of its urban planning
and public space in a sociological, territorial and
demographic level. It's been a model for other
European cities to pursue, even so with the well-
known "Barcelona Model".

Since the beginning of the century, innovative
urban planning questions were raised but were
paralyzed by the civil war and the dictatorship.
Through the first democratic elections, with Oriol
Bohigas at the head as urban planning delegate,
Barcelona remerged as a city engaged with
social issues focused on the quality of public
space.

More than a hundred squares and numerous
parks were created in record time. Special
attention was paid to the public space of a
pluricentric Barcelona which had seen its
population increase considerably due to waves
of migration from the rest of the State. Oriol
Bohigas led the start of a series of social
and urban planning measures to provide a
metropolitan-scale Barcelona with an identarian
and prosperous public space. Subsequently,
the concession of the 1992 Olympic Games
led to the completion of important infrastructure
projects and the creation of more squares, parks
and equipment. Later, with the celebration of the
Universal Forum of Cultures, in 2004, another
ambitious project of urban and metropolitan
transformation was proposed that unites the
district of Sant Marti with the city of Sant Adria del
Besos, actively seeking a sustainable urbanism.

In 1999, the European Award for Urban Public
Space emerged as a result of an exhibition by
the CCCB. Every two years an international
jury of experts awards some of the urban public
space projects of the European cities that are
presented.

Therefore, this work focuses on the analysis of six
awarded projects in the city of Barcelona during
the last three decades, making a comparison
between two projects from each decade, looking
for the criteria of each era and analysing the
historical context of its construction. The aim,
among others, is to observe the evolution of
these projects, with particular emphasis on the
use that is currently made of them, valuing the
user's voice and perspective.

Keywords

Urbanism Barcelona, urban public space, award-
winning projects, urban criteria, sustainability,
livable, flexibility, participatory process.

RESUM

Barcelona és i ha estat una ciutat pionera
i exemplar pel que fa al seu urbanisme i
espai public en clau socioldgica, territorial i
demografica, sent fins i tot un model a seguir en
altres ciutats europees amb el conegut "Model
Barcelona".

Ja des de principis de segle, es plantejaven
questions urbanistiques innovadores que es
van veure paralitzades per la guerra civil i la
dictadura, perd0 amb les primeres eleccions
democratiques, amb Oriol Bohigas al capdavant
com a delegat d'urbanisme, va ressorgir una
Barcelona ocupada per les questions socials
i que posava el focus en un espai public de
qualitat.

Es van crear més de cent places i hombrosos
parcs en un temps record i es va posar especial
atencio a l'espai public d'una Barcelona
pluricéntrica i que havia vist augmentada
considerablement la seva poblacié a causa de
les onades migratories procedents de la resta de
I'Estat. Oriol Bohigas va dirigir I'inici d'un seguit
de mesures socials i urbanistiques per dotar
a una Barcelona d'escala metropolitana d'un
espai public identitari i prosper. Posteriorment,
la concessio dels Jocs Olimpics del 92 van
suposar la culminacié d'importants projectes
d'infraestructures i la creaci6 de més places,
parcs i equipaments. | més endavant amb
la celebraciéo del Forum internacional de les
cultures, I'any 2004, es planteja un altre ambicios
projecte de transformacio urbana i metropolitana
que uneixi el districte de Sant Marti amb la ciutat
de Sant Adria del Besos, buscant activament un
urbanisme sostenible.

Lany 1999 sorgeix arran d'una exposicié del
CCCB, el Premi Europeu de I'Espai Public Urba
on cada dos anys un jurat d'experts internacional
premien els projectes d'espai public urba de les
ciutats europees que s'hi presenten.

Aixi doncs, aquest treball se centra en l'analisi
de sis projectes premiats a la ciutat de Barcelona
durant les tres ultimes deécades, fent una
comparativa entre dos projectes de cada década,
buscant els criteris de cada época i analitzant el
context historic en el qual es trobaven l'any de
la seva construccio. Lobjectiu entre d'altres és
observar l'evolucié d'aquests projectes, posant
especial émfasi en I'Us que actualment se'n fa,
posant en valor la veu i la mirada de l'usuari.

Paraules clau

Urbanisme Barcelona, espai public urba,
projectes premiats, criteris urbans, sostenibilitat,
habitable, flexibilitat, procés participatiu.
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0.Previ

Justificacio de la tematica escollida

Al tractar-se de I'Ultim treball de la carrera, he
volgut aprofitar l'oportunitat per aprofundir en
algunes questions que m'han generat interés
al llarg del meu periode com a estudiant de la
ETSAB.

Jo vaig néixer a Barcelona, perd al poc temps
de néixer la meva mare i jo vam marxar a viure
a Vilanova i la Geltru on hi vivia -i hi viu- la meva
familia materna. Tot i aixi vaig continuar vivint la
ciutat de Barcelona de prop, ja que pujava per
passar els caps de setmana amb el meu pare.

Malgrat que he tingut una infancia felic a
Vilanova, sempre he viscut admirant la ciutat de
Barcelona des de la perspectiva d'algu que la
coneix perd que no hi viu i queda fascinada pels
seus carrers, places, parcs, edificis singulars i
la gran oferta cultural i d'oci que té. Tant és aixi
que des dels divuit anys, quan vaig comencar la
universitat, vaig instal-lar-me a Barcelona per tal
de viure-la meés de prop.

Actualment, fa dos anys que estic fent practiques
a l'Institut Municipal d'Urbanisme, on he pogut
aprofundiriaprendre de primera ma el creixement
urbanistic de Barcelona, sent conscient de la
complexitat i de la quantitat d'organismes que
intervenen per a que un projecte d'espai public
es vegi finalment realitzat.

Em sembla un bon final d'etapa dedicar les
ultimes linies de la carrera a l'espai public de la
ciutat on he crescut els ultims anys de la meva
vida, on visc a hores d'ara i que em sento casa
meva i alhora és una referencia de creixement
urbanistic mundial.



Objectius

L'objectiu principal d'aquest treball és esbrinar
quins son els criteris per al disseny de l'espai
public urba de cada época i si sén extrapolables
a la Barcelona actual, analitzant el seu context
historic i comprovant quin Us se'n fa de l'espai
actualment i si es correspon a l'estratégia
inicialment plantejada.

La tria dels projectes ha estat complexa a causa
del gran nombre d'intervencions premiades i
interessants, perd el que m'ha fet decantar per
uns i no uns altres és la seva intencionalitat a
I'nora de ser projectats. Aix0 és aixi degut a la
voluntat d'observar com la infinitat de variants
i de factors que afecten a l'espai public pot
determinar que un projecte sigui prosper o
infrautilitzat.

Un altre dels proposits principals d'aquest treball
és donar veu a les persones usuaries de l'espai
i ser capag, mitjangant les diferents cartografies
d'elaboracio propia, de plasmar una mirada no
nomeés técnica, siné de pell i d'atmosfera, posant
en valor aspectes no nomeés tecnologics i practics
sin6 també questions poc parametritzables.

Per davant de tot busco amb aquest treball
conéixer més i millor la meva ciutat i els seus
habitants i veure quina evolucié ha tingut al llarg
d'aquest temps.

Metodologia de treball

Des del principi tenia clar que volia aprofundir en
les caracteristiques urbanistiques i els projectes
d'espai public urba de la ciutat Barcelona. El que
no tenia tant clar era com m'ho faria per acotar
i seleccionar els projectes més significatius i
que fossin representatius de la ciutat. A mesura
que anava avangant en la recerca, em vaig
adonar de com al llarg dels anys, els requisits
per a un espai public funcional anaven variant
lleugerament en funcié del context, la corrent
de pensament, I'evolucié del barri en el qual es
trobaven i les diferents necessitats de I'época.

Paral-lelament, sabia de I'existéncia del premi
atorgat a I'espai Public urba pel CCCB, el qual
em va semblar que era una bona manera de
representar els criteris d'una época. Aixi doncs,
he analitzat els projectes premiats a la ciutat
de Barcelona entre els 90 i els 2020 escollint-
ne dos de cada década i de diferents escales,
junt amb Il'estudi en deteniment del context en el
qual s'inclouen per intentar desxifrar els criteris
del moment. A la pagina 14 detallo el perqué de
I'eleccio de cada projecte.

Primer de tot he volgut fer una aproximacio
tedrica del que per a mi és l'espai public urba,
o les caracteristiques que crec que hauria
de tenir per posteriorment tenir les eines per
poder comparar-ho amb els casos practics.
Posteriorment, he realitzat un petit context
historic de cada déecada, esbrinant quins plans
urbanistics i esdeveniments historics singulars
es van produir per tal d'entendre millor cada
projecte. | paral-lelament he anat a visitar els
projectes seleccionats, realitzant fotografies
propies i entrevistant els usuaris habituals del
lloc, per tal de poder obtenir una mirada meés
actualitzada i propera del lloc. Finalment, he dut
a terme una série de cartografies particulars i
diferents per a cada projecte en funcié dels
elements o factors claus que cadascun d'ells
m'han suscitat.
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Queé vol dir espai public
urba?

Al llarg de la meva carrera, i després d’analitzar
grans projectes d'espai public reconeguts per
part dels professors, arquitectes i urbanistes,
he pres consciéncia de la importancia que té
lespai buit a la ciutat. Lespai buit és un lloc
ple doportunitats on encara ha d’esdevenir
qualsevol cosa. Es el moment en el qual res
ho és tot, o ho pot ser. Lespai buit és doncs
potencialment moltes coses i entre elles un
important potenciador de relacions.

Quan em plantejo definir qué vol dir espai
public urba, em vénen al cap moltes questions
i caracteristiques que crec que hauria de tenir,
tanmateix no penso en una forma determinada.
No pretenc discernir aspectes formals o informals
del que ha de ser un espai public, sind que em
plantejo esbrinar la capacitat transformadora de
'espai public entorn les persones que I'habiten.
Em vénen al cap molts dubtes referent a la
manera de pensar I'espai public. Tenim diferents
exemples d'espai public al llarg de la historia
que no tenen res darquitectura formal, pero
que generen gran activitat humana a I'entorn,
com és per exemple la plaga Djemaa el Fna, a
Marraqueix. Es aquest espai, construit des de
'espontaneitat, I'accié i el comer¢ un exemple

Fig 1. Remodelacio de la Plaga de la Catedral. Font d’arxiu
publicspace.org
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de com hem de plantejar I'espai public? Que
passa si ens plantegem el disseny d’'un espai
public inacabat? O com un procés obert que ha
de ser definitivament acabat per l'usuari?

¥ IR
LY Y
- .':-a-'.-'.-'.|.'-IJ|||1I|"|~"."-\.\H'\- "~ -
Fig 2. Carrer Placa al Tur6 de la Rovira. Fotografia de Bosch
Capdeferro Arquitectes

Sigui com sigui l'espai public, ha de ser
'engranatge que faci que un barri i les persones
que I'habiten creixi en comunitat i es generin
dinamiques d’intercanvi de tot tipus, generacional
i cultural. Ha de ser un espai de trobada, un
espai amb la capacitat de generar I'expressio
dels usuaris de manera lliure. Ha de ser un
espai inclusiu i han de poder coexistir diversitat
d’'activitats i de persones. Ha de funcionar de
forma sostenible i respectuosa amb el medi
ambient. | fins i tot pot ser un espai pedagogic,
on hi tingui lloc la memoaria historica, la del lloc,
la dels seus habitants. Un espai expressiu en si
mateix perd que permeti I'expressio espontania
dels usuaris i de les diferents espécies que
cohabitin I'espai. Ha de ser un espai amb identitat
propia i local. Ha de ser un espai socialment
compromes. | a nivell técnic ha de resoldre els
aspectes funcionals, aspectes com la mobilitat,

el drenatge, la recollida d’aigles, serveis...

Un dels exemples d’aquest treball, és el projecte
de la superillade Poblenou, un projecte que va ser
definit en dues fases i mitjangant la participacio
ciutadana. Aquest és un clar model d’execucio
dut a terme d’una manera que podriem dir que



és més informal, posant en valor allo transitori,
deixant pas a la modificacié espontania de
l'usuari. Es cert, que després de la segona fase,
es va aprovar el projecte definitiu, perd aquest
encara no ha estat executat en alguns sectors.
Es a dir, ja sigui per qiiestions econdmiques o
circumstancials, el projecte segueix en definicio,
obert. Aixd0 és degut a les economiques
mesures dexecucié implementades, pero el
meu parer, esta resultant positiu, ja que permet
la modificaci6 daspectes que puguin ser
insuficients o erroniament plantejats des d’un

inici.

Fig 3. “Superilla” de Poblenou. Font d’arxiu publicspace.or .

Manuel Bailo, a la seva tesis Contra la
Indiferéncia, Catadors de la urbanitat, parlant
d'un estudi seu previ Urbanisme Transitori, on
busca la transitorietat per a la construccié de
lespai public, defineix larquitectura com “un
resultat no definitiu d’'un procés en el qual es
barreja la provocacio de I'atzar amb el raonament

logic, sensible i intel-ligible.”

Crec que un bon espai public és aquell que

organitza I'espai de manera democratica,

accessible i sostenible per tal de que hi pugui

esdevenir la vida de forma comoda i confortable.

1 BAILO ESTEVE, Manuel. Contra la
Indiferéncia, Catadors de la urbanitat. Tesi doctoral.
Pag. 45.
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Fig 4. Parc Central de Nou Barris. Font d’arxiu
arquitecturacatalana.cat

A l'espai public s'ha de poder produir un proces
d'identificacio, on hi puguem reconéixer un espai
segur i accessible per tal de sentir-nos com a
casa. Ens hi hem de poder sentir segurs. | alhora
ha de ser un espai on es propicii la comunitat
com a manera d'intercanviar coneixement.

Fig 5. Parc de I'Estacio6 del Nord. Fotografia propia.

Com diu Oriol Bohigas a Contra la incontinéncia
urbana, hi ha "tres elements fonamentals en la
definicié formal de la ciutat, tots ells relacionats
alhora amb l'ambit fisic i el contingut social:
l'aiguabarreig, la flexibilitat i la superposicio de

px*

funcions."” Entenent 'aiguabarreig com aquella
qualitat diversa d'un espai public democratic
on hi té lloc el conflicte en tant que genera un
intercanvi i una expressio de singularitats.

2 BOHIGAS, Oriol. Contra la incontinéncia
urbana. Reconsideracié moral de l'arquitectura i la
ciuta. Capitol 21, pag 126.




Premi Europeu de 'espai
public urba

El Premi Europeu de I'Espai Public Urba neix
arran de l'exposicié "La reconquesta d'Europa”,
inaugurada l'any 1999 al Centre de Cultura
Contemporania de Barcelona (CCCB). Es
tracta d'un premi biennal que sorgeix arrel
d'aquesta exposicio i que va propiciar la creacio
d'un observatori permanent des d'on estudiar
I'evolucio de les ciutats europees i el seu espai
public.

El premi s'extén per tot Europa i en la seva ultima
edicio va rebre 279 obres candidates provinents
de 179 ciutats i 32 paisos europeus . Alguns dels
projectes seleccionats, mencionats o premiats
tenen un recorregut al llarg d'aquests anys i fins i
tot alguns han experimentat canvis o ampliacions
posteriors com és el cas per exemple de
I'Avinguda Meridiana, que actualment es troba
en remodelacio tambeé.

Per a mi, l'interés que em suscita aquest premi,
d'enca que conec la seva existéncia, és el fet
que posa en valor projectes que emfatitzen la
relacié entre alld urba i alld no edificat en clau
de barri. Es a dir, generalment els projectes que
s'hi presenten 0 que son seleccionats son, més
que grans plans estratégics o metropolitans,
projectes minuciosos i que proven de tracar al
detall per tal de complir necessitats concretes
i particulars de cada lloc. Personalment,
m'interessa com fer que un espai public doni
servei a les necessitats quotidianes del veinat
i dels usuaris més propers, donant aixi una
capacitat d'expressio singular de cada barri i
generant una identitat propia i diferenciada en
funcié de la ubicacio del projecte.

Elmeu estudi es basa en observar quins han estat
els projectes premiats a la ciutat de Barcelona
durant aquestes décades, com a representacio
del tipus d'arquitectura que s'estava realitzant a
I'espai public urba durant cada periode de temps.

En concret em plantejo fer la comparativa
entre dos projectes de cada década per trobar
diferéncies i semblances, virtuts i mancances

3 Informacio extreta de la pagina web www.publicspace.org
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i intentar esbrinar quins han estat els criteris
de cada época en funci6 dels diferents
esdeveniments historics que ha viscut la ciutat
de Barcelona i com aquests criteris han anat
evolucionant al llarg del temps. Malgrat sé que
els projectes premiats sén una petita part dels
projectes realitzats a la ciutat, considero que
son una representacio clau del moment historic
de la ciutat i dels criteris de I'epoca.

Finalment, he posat el focus en sis projectes
d'espai public urba que han captat la meva
atencio degut a I'Us que se'n fa dells i a la
repercussi6 que actualment tenen. De la
decada dels noranta, els dos projectes escollits
a comparar son el Parc de I'Estacié del Nord
(1991) i la Remodelacié de I'Avinguda de la
Catedral (1991), ambdéds projectes formen part
del programa d"embelliment urba" de la ciutat
de Barcelona a causa de la celebraci6 dels Jocs
Olimpics del 92, que va marcar un abans i un
després en la concepcidé de Barcelona.

Durant la década dels 2000, en una Barcelona
post-olimpica i que amplia la seva escala urbana
a una de territorial, el districte de Nou Barris es
va veure afectat per la construccio de la Ronda
de Dalt. Aixi doncs, el barri es va beneficiar
d'un pla de millora que va dotar-lo de diferents
parcs, entre d'altres el Parc TMB de les cotxeres
d'Horta i el Parc Central de Nou Barris, projectes
que també sbén objecte d'aquest estudi, i que
crec que permeten observar l'evolucio de la
Barcelona post-olimpica amb les seves llums i
ombres.

| per ultim, els dos projectes més recentment
premiats, ambdds del 2017 en una Barcelona
que comenca a plantejar plans de mobilitat
ecologics i sostenibles, dos projectes que estan
ubicats en barris amb un teixit i amb projeccions
molt diferents, perd que considero que per
I's que se li déna a l'espai son forgca similars
i interessants, aquests sén el Carrer Plaga del
Turé de la Rovira i la Superilla del Poblenou.
Ambdods projectes faciliten I'is de I'espai per al
veinat en clau domeéstica i d'apropiacio del carrer.
L'estudi d'aquests projectes posa de rellevancia
la tendéncia en pro del vianant i d'una Barcelona
més verda, sostenible i participativa.



Cronologia Projectes premiats o finalistes de la ciutat de Bareclona
entre 1990-2020

® REMODELACIO DE L’AVINGUDA DE LA CATEDRAL /1991

(Selecci)

PARC DE L'ESTACIO DEL NORD /1991

(Seleccio)

PARC DEL POBLENOU /1992

(Seleccid)

URBANITZACIO VIA JULIA /1992

(Selecci6)

PARC CANYELLES /1995

(Seleccid)

ARRANJAMENT POLIGON GUINEUETA /1997
(Seleccio)

COBERTURA DE LA RONDA DEL MIG CARRER BRASIL /1997
(Seleccio)

REMODELACIO DE L’AVINGUDA MERIDIANA /1998
(Selecci6)

® RECUPERACIO MEDIAMBIENTAL DEL TRAM FINAL DEL
LLIT DEL RIU BESOS [1A FASE] /2000
(Mencio especial) )
ESTACIO MUNDET, LINIA 3 DEL METRO /2001
(Selecci)

PASSEIG MARITIM BARCELONETA [2A FASE] /2001
(Selecci)

® PARC TMB /2006
(Finalista)
PARC CENTRAL DE NOU BARRIS /2007
(Finalista)
PASSEIG DELS CIMS /2008
(Finalista)

® JARDINS DEL MUSEU DE CAN FRAMIS /2009
(Finalista)

® RESTAURACIO DELS CIMS DEL TURO DE LA ROVIRA /2011
(Guanyador)

® COMPLEX D’EQUIPAMENTS DE L'«<ALCHEMIKA» /2012
(Selecci6)

MERCAT DELS ENCANTS /2013
(Finalista)

® CARRER PLACAAL TURO DE LA ROVIRA /2017
(Mencid)
«SUPERILLA» DEL POBLENOU /2017
(Mencié especial)
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1 REMODELACIO DE L'AVINGUDA DE LA CATEDRAL /1991

2 PARC DE L'ESTACIO DEL NORD /1991
3 PARC DEL POBLENOU /1992

4 URBANITZACIO VIA JULIA /1992

5 PARC CANYELLES /1995

6 ARRANJAMENT POLIGON GUINEUETA /1997

7 COBERTURA DE LA RONDA DEL MIG CARRER BRASIL /1997
8 REMODELACIO DE L'AVINGUDA MERIDIANA /1998

9 RECUPERACIO MEDIAMBIENTALDEL TRAM FINAL DEL LLIT
DELRIU BESOS[1A FASE] /2000

10 ESTACIO MUNDET, CiNIA 3 DEL METRO /2001

11 PASSEIG MARITIM BARCELONETA [2A FASE] /2001

15 JARDINS DEL MUSEUW'DE CAN FRAMIS /2009

16 RESTAURACIO-DELS CIMS DEL TURO DE LA ROVIRA72011
17 COMPLEX D’EQUIPAMENTS DE L'«ALCHEMIKA»/2012

18 MERCAT DELS ENCANTS /2013

20 «SUPERILLA» DEL POBLENOU /2017
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Verd forestal

Verd privat

Verd public

Cementiris

Equipaments culturals

Equipaments educatius

Equipaments esportius

Equipaments religiosos

Equipaments sanitaris

Edificis en illes parcialment edificades

PLANOL SITUACIO

PROJECTES PREMIATS
PREMI ESPAI PUBLIC EUROPE!
Planol d'el-laboracio6 propia










Context historic 90’

De la ciutat de Barcelona

La Barcelona dels noranta es troba en un punt
urbanistic determinant. Després de décades
de dictadura i d'una expansido desorganitzada
de la periféria de Barcelona a causa de les
diferents onades migratories, es produeix un
ressorgiment de la ciutat amb les primeres
eleccions democratiques, on Oriol Bohigas
lidera un projecte d'urbanisme de qualitat ocupat
de les questions socials. Ja des del 1983,
I'Ajuntament de Barcelona promou els Jocs
Olimpics que posteriorment se li atorgarien el
18 d'Octubre de 1986. Aquest fet va suposar un
gran desplegament de millores sobretot pel que
fa a les infraestructures de la ciutat per tal de
proveir a la ciutat d'una rapida circulacié entre
els diferents punts estratégics de cara a les
Olimpiades. Lobjectiu era descongestionar el
centre i potenciar els sectors de la periferia aixi
comampliarelnombre d'espais urbans dela ciutat
-reformar places, fomentar habitatge assequible,
recuperar els patis d'illa de I'Eixample, realitzar
nombrosos parcs, pacificacio prioritaria, etc.-

Cal destacar de totes aquestes mesures la
realitzacié de les Rondes que van permetre
establir aquests quatre punts claus de
regeneracio de la ciutat que donaven servei a les
diferents activitats esportives. Durant els anys
previs a les Olimpiades, perd també els anys
posteriors, les rondes, van actuar com a gran
peca perimetral generant una série de projectes
de millores al seu voltant. Es fomentava, doncs,
una Barcelona pluricéntrica que adquiria una
nova escala metropolitana gracies a la seva
bona xarxa de comunicacio. Barcelona adquireix
una projeccio internacional gracies al seu model
on es prioritzava la reconstruccié davant de
l'expansio, la iniciativa publica davant de la
privada, una suma de realitats que conformaven
el tot i que buscava respondre a les necessitats
locals per davant de les globals. Es tractava
d'una regeneracio urbana de qualitat.

També es va crear el Pla de Costes per a la
regeneracio de les platges de la ciutat i obrir
I'activitat de la ciutat al mar.

Avinguda de la Catedral

El 1907 pren forma el "Pla de Reforma Interior
de Barcelona" redactat per Angel Baixeras amb
la obertura de la Via Laietana per tal de fer de
Barcelona una ciutat d'escala metropolitana
i connectar la part central de la ciutat amb el
mar. La Via Laietana era una de les tres vies
principals (A,B,C) que pretenia tracar el Pla
Baixeras. Només la Via Laietana (A) es va
realitzar completament, mentre que la via C,
perpendicular a la Via Laietana, nomeés es va
obrir en un tram petit generant una ampliacié
de l'espai urba de davant la catedral. La via
B pretenia unir la placa Universitat amb les
drassanes, perd no va realitzar-se finalment.
L'exit de la Via Laietana va ser degut a l'interés
d'un futur prosper per al nou teixit urba de
I'Eixample i la seva prolongacio cap al mar.

Lany 1987, I'Ajuntament de Barcelona crea la
Unitat d'Elements Urbans, una nova oficina
que s'encarrega de generar certs criteris de
simplificacié i austeritat per a l'espai public de
Barcelona. Aquest fet va suposar el redisseny
d'alguns projectes que ja s'havien comencgat a
construir, com és el cas del projecte per a la
Remodelacio de la plaga de la Catedral d'Oscar
Tusquets que va ser substituit per I'actual
projecte d'en Marius Quintana.

Parc de I’Estaci6 del Nord

Lestacio del Nord és actualment l'estacio
d'autobusos més important de Catalunya, pero
inicialment es tractava d'una estacié ferroviaria.
Aquesta es va construir l'any 1862 quan la
companyia del ferrocarrii de Saragossa va
obtenir la concessid per a la seva construccio.

L'edifici va ser modificat i ampliat en diverses
ocasions (1864, 1880, 1912), ampliant la seva
coberta mitjancant una estructura metal-lica
o afegint un accés alternatiu. Lany 1972, el
ministeri d'obres publiques decideix centralitzar
totes les linies ferroviaries a l'estacio de Franca,
deixant inoperativa l'estacio del Nord, fet que
va provocar una degradacid de l'estacio i dels
terrenys de Il'entorn.

No és fins a l'any 1983, que I'Ajuntament de
Barcelona decideix comprar l'estacié i els
terrenys que l'envolten per tal de reconvertir-la
en una estacié d'autobusos de llarg recorregut.
Malgrat ser una estacid que tenia activitat, la
major part de I'edifici estava sense utilitzar, perd
I'any 1987, el comité olimpic va decidir rehabilitar
part de l'estacid perqué acollis les proves de
tenis taula. Fet que va suposar la construccié del
Parc de l'estacié del Nord per part de I'Andreu
Arriola i la Carme Fiol.




Cronologia 1990-2000

1987

1989

1991

1992

1997

1998

loooooooo‘.ooo

Creacio de la Unitat d'Elements Urbans

Projecte de la Remodelacié d'Avinguda de la Catedral per
part d'Oscar Tusquets. No es va realitzar a causa de canvi
de criteris per part d I'Ajuntament

PARC DE LESTACIO DEL NORD

Celebracio dels Jocs Olimpics de Barcelona

REMODELACIO DE LAVINGUDA DE LA CATEDRAL

Forum Civic per a una Barcelona Sostenible
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Remodelacio de
I’'avinguda de la Catedral
1991

Abans de laremodelacid de la plagade la Catedral
l'any 1991, l'espai era destinat majoritariament a
I'aparcament de cotxes i autocars de turistes.
Anteriorment, hi trobavem una seccid tipus
de vorera i calgada, perd que no prioritzava la
circulacio peatonal.

Degut a la voluntat d"'embelliment" de la ciutat
amb motiu dels jocs olimpics del 92, es va voler
plantejar un projecte on es retirava radicalment
el cotxe de la cota de carrer i es va fer un
aparcament soterrani per a alliberar l'espai de
davant la catedral.

La intervencidé té una superficie de 72.000 m?, on
I'ambit d'actuacié va des de Via Laietana fins al
carrer del bisbe. S'observa una clara voluntat de
generar un espai articulador i flexible que pugui

Fig 6. Remodelacié de la Plagca de la Catedral. Font d’arxiu
publicspace.org
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acollir diverses activitats com fires de diferents
tipus, actuacions espontanies dels ciutadans
i activitats diverses. Per aquest motiu trobem
una placa lliure d'arbrat i de mobiliari o altres
elements que trenquin aquesta continuitat.

L'dnic que arbrat fix que trobem a la placa és
el de la fagana nord en tota la seva continuitat
i en el tram més proxim a Via Laietana de la
fagana Sud. D'altra banda, el Pla de la seu
també trobem arbrat que acompanya l'acceés
a la catedral mitjangant les escales i la rampa.
| paral-lelament els limits de Via Laietana i del
carrer del bisbe hi trobem actualment arbrat
temporal que impossibilita I'accés dels cotxes a
la vegada que dota d'ombra a la plaga.

Tant el mobiliari urba com bancs, papereres,
il-luminacio, elements de ventilacido, com els
accessos al parquing soterrani estan alineats a
la facana nord, que és la que té un ritme més
regular. Les rampes d'accés al parquing se
situen el més a prop possible de Via Laietana
per tal de fer el recorregut el més curt possible.

Trobem que tota la plaga esta pavimentada amb
un acabat de granit continu que es pot veure tant
a dins com a fora dels elements de circulacié
vertical que surten del subsol i que fan d'accés
al parquing mitjangant escales i ascensors.
Aquests elements estan expressament pensats,
construits amb estructura metal-lica i vidre amb
la finalitat de mantenir la continuitat del paviment.
També les tres grans peces de bancs situats
longitudinalment davant de la catedral, estan en
concordanga amb la materialitat del projecte i
les seves tonalitats.

Actualment, Via Laietana segueix en remodelacié
on es preveu l'ampliacié d'ambdues voreres a 4
metres d'amplada i la creacié de més espai de
passeig. Es preveu també la realitzacié d'una
nova plaga que connecti el Mercat de Santa
Caterina amb l'actual plaga de la Catedral. La
voluntat del projecte és cenyir-se al nou model
de mobilitat sostenible.

Fig 7. Antiga Plaga Nova. Font Institut cartografic i geologic de
Catalunya



Parc de ’Estacio del Nord
1991

El Parc de I'estacio del Nord s'inaugura I'any 1992
i es considera I'unic Parc construit a Barcelona
sota el corrent de land art -moviment artistic
que plantejava l'existéncia de I'art en un entorn
paisatgistic-. El Parc s'articula al voltant de dues
grans escultures de l'artista nord-americana
Beverly Pepper i estan fetes mitjangant la
técnica del trencadis ceramic. Les escultures
pretenen ser les veritables protagonistes del
Parc, relegant a la vegetacié en segon lloc,
limitant-ne expressament el nombre d'especies
i creant un gran prat de gespa al voltant de les
escultures. Aquestes generen espai d'ombra
gracies a la seva gran magnitud i a I'hora
composen un paisatge que remet a elements
naturals. Sén utilitzades també com a element
ludic per part dels nens i fins i tot els gossos.
El mur ceramic inclinat -de 45 m de llarg i 7,5
d'alcada- que trobem des del carrer almogavers
s'anomena "Cel caigut" i té forma serpentejant.
Pel que fa a l'altre element escultoric del Parc,
es tracta d'una espiral de 50 m de diametre que
presenta un desnivell en el seu centre i que esta
envoltada tota ella d'arbrat generant un espai
d'ombra a l'estiu on generalment si fan activitats
de teatre a l'aire lliure.

Pel que fa a la morfologia dels carrers limitrofs,
trobem que la traca del carrer Napols esta
lleugerament encorbada per tal d'acollir la forma
de l'estacio. Respecte al carrer Almogavers
observem l'existencia d'un bulevard que
accentua les visuals des del carrer Wellington
cap al mur escultoric de l'accés principal. Malgrat
que l'accés principal és el del carrer Alimogavers
trobem que l'accés que es produeix pel carrer
Napols, a l'estar directament connectat amb
la sortida de metro d'Arc de Triomf, genera
un flux de gent major que no pas el principal.
Respecte a la fagcana del carrer almogavers,
trobem que el Parc té la voluntat d'aillar-se
de la contaminacié acustica del carrer i ho fa

IFITXA TECNICA 5
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INICI DE LES OBRES: 1989 ;
FI DE LES OBRES: 1991 ]
'SUPERFICIE: 25.000 m? !
ICOST: 3.005.060 €

AUTORS
'Andreu Arriola, Carme Fiol,

mitjangcant la construccié de grans talussos de
7 m d'algada i d'amplada considerable per tal de
reduir el soroll dels cotxes. Per aquest mateix
motiu veiem que gran part dels arbres plantats
es troben en aquests talussos.

Gracies a la construccio en forma de pont que
es va fer al carrer Sardenya al cobrir les vies de
tren, el carrer ara té continuitat i el Parc manté
la seva circulacio peatonal continua per sota del
pont. Malgrat actualment aquest espai peatonal
que queda a una cota més baixa es troba en
remodelacio per tal d'ampliar I'area per a gossos
adequant-se a la normativa actual de seguretat,
es generen racons poc segurs pel que fa a la
circulacié i a les visuals, sobretot en el tram de
sota el pont. També cal destacar la voluntat de
fer accessible al Parc mitjangant la plaga rodona
del carrer Sardenya que compta amb unes
petites rampes. Entenc que degut a que I'any 92
encara no s'havia construit el primer carril bici de
Barcelona aquestes rampes estaven unicament
pensades pel transit de persones amb mobilitat
reduida, ja que son massa petites i amb angles
de gir massa pronunciats per a la fluida circulacié
de bicicletes. Aquestes rampes presenten una
pendent superior al 6%, actual normativa per a
I'espai public que difereix de la normativa I'any
que es va construir.

Fig 8. Planta Parc de I'Estacio del Nord. Font d’arxiu publicspace.
org

Referent a l'espai que queda entre l'estacio i
el Parc, es produeix una relacié distant, pero
a I'nora propera gracies a les visuals que es
generen. Trobem un ample passeig de pedra
gue connecta els carrers Napols i Sardenya i que
permet respirar la fagana l'estacio sense afegir
cap plantacié deixant espai per a contemplar-
la. També hi trobem uns bancs i el passeig és
prou ample com perque generin altres activitats
a l'estiu gracies a I'ombra que produeix I'estacio.

Certament, el Parc del Nord té forca activitat,
sobretot a I'estiu i on es poden observar sobretot
estudiants o gent jove amb gossos més que no
pas families amb nens a causa del reduit espai
destinat al joc per a nadons. Cal tenir en compte
que molt a prop trobem al Parc de la Ciutadella
que és un gran atractiu turistic.
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Fig 9. Vista aéria de la Remodelacié de la Placa de la Catedral.Imatge manipulada sobre el material de Bing Maps
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Fig 10. Vista aeria del Parc de I'Estacio del Nord. Imatge manipulada sobre el material de Bing Maps.
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Comparativa dels
projectes

L'eleccio d'aquests dos projectes, de naturaleses
oposades pel que fa a llegibilitat, és degut al
motiu de la seva construccid, els Jocs Olimpics
del 92. Barcelona esta marcada per diferents
esdeveniments historics que han determinat
el seu esdevenir, entre ells, un dels més
destacables és la celebracié dels Jocs Olimpics
del 92, que van situar a Barcelona en el mapa
i que van suposar un seguit d'operacions de
millora urbanistica que va marcar un precedent
a la ciutat.

Respecte a l'estat previ dels projectes, observem
dos punts de partida molt diferents. Tanmateix,
els dos projectes executen una operacid que
implica la modificacid de la preexisténcia per
aconseguir una duplicitat d'usos en diferents
nivells.

i

e T
Fig 11. Remodelacio
publicspace.org

Malgrat que els dos projectes es troben en
teixits urbans diferents -un en el teixit historic
de la ciutat medieval i l'altre en la quadricula
de I'Eixample-, ambdds projectes realitzen una
operacié de cohesié de I'entorn més immediat.
Aquesta operacié cohesiva és més clara en
el projecte de la remodelacio de la plaga de la
Catedral, ja que al prioritzar el passeig peatonal
per davant dels cotxes, s'adhereix de nou al teixit
historic peatonal en el qual s'ubica. Aixi doncs,
no elimina l'activitat preexistent d'aparcament,
perd si que l'amaga, per tal de donar pas a la
lliure circulacid de vianants i alhora deixar un

espai per a la contemplacié de la catedral.

i
Fig 12. Antiga Placa Nova. Font Institut cartografic i geologic de
Catalunya

D'altra banda, el projecte del Parc del Nord tot
i estar limitat per una tanca que permet l'accés
regulat d'usuaris, presenta una estratégia
topografica complexa, ubicant-se a dos nivells
diferents mitjangant el moviment de terres que
va permetre soterrar les vies del tren i donar
continuitat al carrer Sardenya. Els ponts del
carrer Sardenya i el carrer Marina permeten
aquesta duplicitat d'usos -que també trobem
a la remodelacio de la Catedral-, d'una banda,
manté el transit rodat dels carrers Sardenya i
Marina, mentre que en el nivell inferior s'observa
la continuitat del parc que segueix fins a arribar
al seu limit amb I'Avinguda Meridiana.



Un altre aspecte en el qual trobem paral-lelismes
és en la utilitzacio de l'arbrat. Tot i que actualment
I'arbrat del Parc del Nord no és l'inicial de la seva
construccio, va ser concebut amb molt pocs
arbres malgrat tractar-se d'un Parc. Aixd succeia
per la voluntat de voler donar protagonisme a
les escultures de la nord-americana Beverly
Pepper. Una altra vegada trobem similituds amb
la remodelacié de la plaga de la Catedral, on
I'escultura, I'element a observar, seria la catedral.
| la voluntat expressa de fer de l'avantsala de
l'objecte, un espai flexible per a I'is del vianant.
Ara bé, en el cas del Parc del Nord, amb el pas
del temps i sense menystenir les escultures del
corrent artistic de land art, s'ha prioritzat en bona
part del Parc, l'ombra i la vegetacié. Tanmateix,
observem que la plantacié feta a posteriori ha
estat respectuosa amb la idea inicial del projecte
deixant respirar les escultures.

~

Fig 13. Planta de la Remodelacié de la Plaga de la Catedral.

Font d’arxiu publicspace.org

Laspecte de la flexibilitat és wuna altra
caracteristica a destacar. Tant un projecte com
I'altre, estan dotats d'espais sense una funcio
assignada, cosa que facilita que es produeixin
intercanvis culturals i generacionals.

Respecte al paviment, identifiquem estrategies
oposades amb un objectiu similar, d'una banda,
es busca la continuitat del granit mitjancant la
prolongacio d'aquestes linies longitudinals que
marquen una posicio respecte a la catedral. |
pel contrari, la pavimentacié del Parc del Nord
gira entorn a les dues escultures que queden
en el centre de la part més ample del Parc,
generant un recorregut sinués composat de
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Fig 14. Parc de I'Estacio del Nord I'any 1991. Fotografia de Julio
Cunill

gespa i saulé com a avantsala de les escultures.
Les dues formes d'abordar el paviment donen
protagonisme a l'objecte en questid, ja sigui una
peca arquitectonica o una escultura. Tanmateix,
en el cas de I'estacio del Nord, també es presenta
tangencialment a les formes serpentejants de
la gespa i el sauld, una continuitat de pedra
que busca recérrer el Parc d'inici a fi i generar
una connexio directa entre el carrer Napols
i l'avinguda meridiana. Cami que coincideix
amb l'existéncia de la sortida del metro - carrer

(] o s i -

Fig 15. Parc deI’Estci del N_érd eﬁ?onstruccic’). Font ’aiu
publicspace.org




Els dos projectes compten amb una bona
xarxa de comunicacio, integrats al teixit urba de
Barcelona. Cal tenir en compte que en el cas
del Parc del Nord, la proximitat del Parc de la
Ciutadella genera cert moviment d'usuaris amb
dinamiques similars vers l'espai public. Per
exemple, observem que el Parc del Nord, cap
a la tarda-vespre d'estiu compta majoritariament
amb usuaris d'entre 20-40 anys sense fills.
Veiem que malgrat que el gran prat de gespa
€s un espai agradable per al joc, la zona festa a
posteriori, destinada a nadons o a nens d'entre
zero i tres anys -mitjangant tancats per a protegir
i paviments tous com la sorra- és molt reduida.
Tot i aixi, es troba en un punt central del Parc on
al costat hi trobem un petit bar, espai per a que
els pares puguin prendre un refresc -concessio
de I'Ajuntament-. Es a dir trobem un parc, que
esta pensat per a diferents tipus d'usuaris que li
aporta un caracter intergeneracional.

Fig 16. Planta proposta del Pla Baixeras, 1907. Material extret
del llibre Barcelona: Guia d’Arquitectura Moderna.

Respecte a la remodelacié de la plaga de la
Catedral, hi trobem un lleng en blanc, que déna
protagonisme a l'arquitectura, sent un lloc de
pas. Aixi doncs, trobem un lloc versatil amb
diferents tipus d'usuaris que transiten l'espai:
els turistes que vénen a visitar la Catedral, els
veins de la zona que utilitzen la plaga com a lloc
de pas, els musics de carrer que s'instal-len i hi
treballen i els treballadors dels diferents locals
de souvenirs de la facana nord.
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Fig 17. Remodelacié de la Placa de la Catedral, 1989. Projecte
d’'Oscar Tusquets descartat finalment.
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Fig 18. Parc de I'Estacio del Nord. Fotografia propia.

Fig 19.
Remodelacio

de la Plaga de

la Catedral.
Projecte d’en
Marius Quintana.
Fotografia propia.

29









Fig 21. Seccions del Parc de I'Estacio del Nord. Font Arriola i Fiol Arquitectes.
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Fig 22. Axonometria del Parc de I'Estacié del Nord. Planol d’elaboracié propia.

33



kL8955
SRS
OIS SCSS
Yaiiin
PP

e

e

%

I

<4 o X

i g
SIS 1
% <A

N
q
2% R
‘ \ \\

\\ \“ ‘
Fig22. Axoriometria de la Remodelacio dp la'Plaga de la Catedral, Planol d’elaboracio propia







Wm»s//%j ~
RGO
(/a/zys/./

\

o““}&?’

%

& S




Mirada acadéemica

Referent a la valoracié del jurat, cal tenir en
compte que ambdods projectes que ens ocupen,
no van entrar dintre de la categoria I'any de la
seva creacid. Aixo és degut al fet que la primera
edicio del certamen es va dur a terme l'any
2000. Tot i aix0, els dos projectes formen part
de la seleccidé que en van fer a posteriori per tal
de premiar els projectes rellevants dels noranta.

Com a deliberacié de la remodelacio de la placa
de la Catedral, el jurat del premi va valorar
positivament el fet d'aconseguir un espai civic
al centre historic de la ciutat sent completament
respectuds amb l'arquitectura de I'entorn que és
la principal protagonista. Aixi doncs, el projecte
resol les necessitats de circulacié peatonal i
potencia I'entorn més immediat allunyant-lo del
soroll de la via rodada i generant I'avantsala del
barri Gotic.

En canvi, en el cas del projecte premiat del Parc
del Nord, es valora la dificil tasca d'adaptacio
topografica que va suposar ensorrar les vies del
tren i fer-ne un parc habitable, i I'exitosa resolucié
d'accessibilitat que va comportar el projecte,
fent-lo accessible des de totes les parts, fent
referencia al gran Us que se'n fa del Parc com a

prova d'aquest exit.

Fig 25. Remodelaci() Placa de la Catedral. Font d’arxiu
publicspace.org

Mirada popular

Referent a la mirada popular, i després de
xerrar amb els usuaris de la zona, vaig poder
comprovar que la gran majoria dels usuaris del
Parc del Nord son estrangers que aprofiten el
bon clima de Barcelona per fer-hi vida, sobretot
a l'estiu. Tot i que també hi observem families
amb nens, la gran majoria d'usuaris soén gent
jove, ja que el parc compta amb poc percentatge
d'espai destinat als nadons o nens petits -fet
posteriorment a la construccié del projecte-.
Tanmateix, si que hi veiem un gran flux de
persones amb gossos i de fet, actualment el Parc
es troba en remodelacié per ampliar-hi la zona
existent i tractar d'acotar I'espai dels gossos a
una zona delimitada -com no passa actualment-.
No obstant aix0, hi havia certa insatisfaccio pel
que fa als veins del barri que comentaven certa
bruticia i inseguretat sota els ponts de Sardenya
i Marina. Aixo és degut als racons que es creen
a causa de les zones destinades als serveis i
que es podrien resoldre de forma diferent.

£ % TRl -" " ﬁ- e

Fig 26. Parc de I'Estacioé del Nord. Fotografia propia.

Respecte a la plaga de la Catedral, la majoria
dels usuaris son estrangers i visitants i alguns
veins del barri que l'utilitzen de pas. Es tracta
d'un projecte que en si passa desapercebut
perque és l'arquitectura del buit i les valoracions
dels usuaris sén molt positives, remarcant el
protagonisme que pren la Catedral de Barcelona
i la creacié de les zones d'estada que trobem
just d'avant d'aquesta a la fagana Nord.



Context historic 2000’

De la ciutat de Barcelona

Després de la gran inversié que es va fer a
Barcelona per a les Olimpiades, convertint-la
en una ciutat d'escala metropolitana, els anys
posteriors es va produir un creixement desplacgat
meés cap als entorns periférics i proxims a la
ciutat.

Lobjectiu d'aquestes millores era generar nous
nuclis urbans mitjangant l'abastiment de serveis |
equipaments per a tot el barri. Es aixi com a partir
de I'any 2000 hi ha un increment de projectes
plurimunicipals, sobretot d'infraestructures pel
que fa al transport. Es van produir una serie de
millores considerables en la xarxa de metro,
fent extensives diferents linies que comunicaven
amb les ciutats perifériques.

També Il'any 2000 es crea el districte del
22@, modificant el Pla General Metropolita.
Amb aquest pla es busca reactivar el barri
de Poblenou, d'un antic teixit tradicionalment
industrial que a finals del XX entra en decadéncia
a causa del desplagcament de les empreses
cap a la periféria. Aixi doncs, el 22@ busca la
conservacio del teixit productiu i empresarial
ampliant horitzons cap a les noves tecnologies,
tot aixd combinat inicialment amb un 10% de
habitatge social. Actualment, l'alta demanda
d'habitatge a Barcelona va impulsar un canvi de
percentatge fent una modificacio puntual del Pla
General Metropolita per a un 22@ més inclusiu i
sostenible, on es va incrementar el percentatge
d'habitatge al 30%, mantenint el 70% restant per
a l'activitat economica.

El 2004 es va aprofitar la celebracié del Forum
Internacional de les Cultures per a obrir la
Diagonal fins al mar i tot el sector de I'entorn, des
delaPlagade les Glories fins aladesembocadura
del Besos. En una operacio similar a la dels
Jocs Olimpics del 92, es planteja revitalitzar
tot un sector antigament marginal. S'estableix
doncs un auditori i centre de congressos,
hotels, habitatge i la nova seu de la UPC. Aixi
com també es cobreix la depuradora. Un altre
projecte ambicios és la renovacio del Port i de
la Zona Franca, on també s'impulsa I'habitatge,
tant de proteccid oficial com lliure.

L'any 2008 i a causa de la forta crisi economica,
el sector d'Accid Social i Ciutadania va preveure
una seérie d'inversions per a un pla d'actuacio
del Pla de Centres de Serveis Socials amb la
finalitat d'implantar el nou model de serveis
socials basics de Barcelona amb increment
d'equipaments.

Parc TMB Les cotxeres d’Horta

El Parc TMB de Les cotxeres és una promocio
de I'empresa TMB - Transports metropolitans de
Barcelona - projectada l'any 2000 i finalitzada
I'any 2006. L'estratégia per a reactivar les quatre
diferents zones fins aleshores perifériques de
Barcelona i fer de la ciutat una metropoli ben
connectada per les Rondes, juntament amb
la proximitat de la serra de Collserola, fa de la
localitzacio del parc TMB un lloc singular.

Gracies al projecte de la Barcelona Olimpica, la
zona s'omple d'equipaments i serveis i es torna
més accessible, i fins i tot, durant la Barcelona
post-Olimpica segueix la reactivacio de la zona
encara que amb un ritme no tan frenétic. Només
cinc anys abans de la redaccié del projecte,
s'instal-la a pocs metres del Parc TMB el
campus universitari de Mundet de la Universitat
de Barcelona.
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Fig es d’intervencié Jocs Olimpics 1992. Font
Ajuntament de Barcelona.

Parc Central de Nou Barris

El 1984 es va fer I'Ultima subdivisié administrativa
de la ciutat. En aquell moment el que avui
anomenem el districte de Nou Barris, era un
conglomerat de diferents barris amb histories
urbanes diferents i desconnectats entre si.

Aquestes diferents nuclis urbans s'havien
articulat historicament al voltant d'antigues
masies aillades dintre d'un context rural. Una
de les construccions destacables per les seves
dimensions és el que era I'hospital psiquiatric
construit entre el 1855 i el 1910, i que avui és
un centre d'acollida de persones sense sostre
i altres organismes socials de I'Ajuntament de
Barcelona.

Arrel de I'onada migratoria dels anys 50160 es va
produir una expansioé massiva i es van construir
nombrosos blocs de vivendes creant aixi els
barris de la Guineueta, Canyelles, Verdun i els
habitatges de Can Peguera, coneguts com les
Cases Barates.

Amb motiu de les Olimpiades del 92, la
construccio de la Ronda de Dalt va suposar una
millor per a la connexio del barri.




Cronologia 2000-2010

2000

2004

2005

2006

2007

2008

Creacio del 22@

Forum internacional de les Cultures

Enfonsament de les cases del Carmel
Prolongacio de la linia de metro LS

PARC TMB LES COTXERES D’HORTA (Finalista 2008)

PARC CENTRAL DE NOU BARRIS (Seleccio 2008)

Crisi economica
La linia ferroviaria d'alta velocitat arriba a Sants (AVE)
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Parc TMB Les cotxeres
d’Horta 2006

Lany 2020 I'empresa publica transports
metropolitans de Barcelona construeix unes
cotxeres amb una capacitat per a 300 autobusos
municipals. A causa de la localitzacié limitrofa
amb el Parc de Collserola, es va considerar
inapropiada la construccio d'un edifici en algada
degut a l'impacte visual i ambiental que aquest
suposaria. Aixi doncs, es va optar per un projecte
majoritariament soterrat i dotat d'una coberta
enjardinada i accessible amb vistes a Barcelona.

A I'nora de projectar el Parc, els arquitectes
buscaven una nova perspectiva per a observar-
lo: la visi6 aeéria, considerant que aquesta nova
visio estava més en sintonia amb l'actual segle
XXI que la mirada horitzontal del transelnt, més
propia del segle XIX. Aixi doncs, es pretenia que
la coberta fos una prolongacié de la fagana que
s'havia vist sotmesa a una rotacio de 90° i on
s'incorporava el joc i la mobilitat com a elements
fonamentals.

El parc vol transformar 20.000 metres quadrats
de coberta de formigd en un espai verd al limit
urba de Barcelona, entre la Ronda de Dalt i el
Parc Natural de Collserola. Aquesta operacio
s'aconsegueix mitjangant una llosa que esta
formada per plataformes horitzontals de 7
per 7 m i que es van esglaonant respectant
la topografia original del terreny. Aquesta és
formada per una reticula de cassetons de PVC
de diferents algades per tal de fer els desnivells
del Parc més organics. Els cassetons també
permeten afegir grans concavitats circulars
de formigd per recollir les aigues fluvials, aixi
doncs trobem que el Parc compta amb diferents
punts de recollida d'aigua pavimentats de colors
llampants a la superficie per tal de generar
espais de joc. Paral-lelament, entre aquests
espais es produeixen diferents plantacions que
actualment per falta de manteniment es troben
en decadéncia.

IFITXA TECNICA 5
iCIUTAT: Barcelona
iPAIS: Espanya
INICI DE PROJECTE: 2000 i
INICI DE LES OBRES: 2005 i
iF1 DE LES OBRES: 2006 E
'SUPERFICIE: 20.000 m? '
ICOST: 5.345.840 €
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El parc esta concebut com una maquina
per drenar i conduir l'aigua, i busca fer un
paral-lelisme entre les dues materialitats del
projecte i la seva localitzacio: per una banda,
I'artificialitat del formigd en relacié amb el teixit
urba proxim i la gran infraestructura de la Ronda
de Dalt que déna accessibilitat a la zona i, per
altra banda, la plantacié que queda entre els
diferents espais drenants i que busca trobar-se
en la vessant de Collserola.

Fig 28. Cassetons de PVC. Font inc§5ace.org

Els grans embuts de formigd recullen aigua
torrencial fins a un embornal central. Estan lliures
de vegetacio natural i constitueixen conques
de diferents materials d'acabat que pretenen
provocar dos tipus de paisatge: un paisatge fred
de sorra, aigua, terra i formigo i un paisatge calid
d'herba, bambu, gomes de colors i hiparenia. El
paisatge fred vol generar una activitat dinamica:
patinatge, jocs aquatics, proves de bicicletes,
mentre que el paisatge calid una activitat
tranquil-la: estirar-se, prendre el sol, llegir, picnic,
mirar, jardineria i jocs infantils.

La realitat és que amb el pas del temps el verd,
descuidat a causa del gran manteniment que
necessitaria per tal de mantenir els estandards de
quan va ser projectat, és practicament inexistent.
La falta d'aigua fa palés que cada vegada la falta
d'aigua pluvial és més preocupant. Aixi doncs,
el projecte s'ha convertit en un unic paisatge,
el fred i sec i gairebé intransitable a I'estiu per
la seva manca d'arbrat. Tot i aix0 les tecniques
agroforestals aplicades per a la recollida d'aigua
son interessants, ja que es genera un sistema
de microconques on l'aigua s'estanca i s'estén
lentament pel terra, en el cas que plogui.




Parc Central de Nou
Barris 2007

El Parc Central de Nou Barris, forma part d'una
série d'actuacions que es van dur a terme en
els barris periférics de la ciutat que havien estat
travessats per les Rondes. L'objectiu era generar
un espai on s'articulessin i es cohesionessin els
diferents teixits urbans que havien tingut lloc
historicament i els diferents barris que s’havien
generat arran de les onades migratories que
havia acollit el districte.

Amb una dimensid6 considerable, setze
hectarees, es tracta del segon parc urba
més gran de Barcelona i la seva ubicacio és
estrategica tant a nivell social com topografica.
Un dels punts estratégics del parc, també com
a referéncia historica per a la gent dels barris
del voltant, és l'antic hospital psiquiatric que
actualment és la seu administrativa del districte,
una biblioteca, un centre de formacio tecnologic
i I'Arxiu Municipal.

§
Fig 29. Aqiieducte del Parc de_Nou Barris. Fotografia de Beat
Marugg

El desnivell que ha de salvar el parc és de 40 m
des de la Plaga Karl Marx fins a I'antic hospital
i l'estratégia que van seguir els arquitectes és
la de generar diferents terrasses fragmentades
que van descendint progressivament mitjangant
rampes de pendents accessibles, murs de
contencio i talussos vegetals o ceramics.
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El triangle pren molt protagonisme a I'hora de
generar aquests espais que van descendint
progressivament, de vegades els podem veure
en el paviment en forma de cami que s'amplia a
terrassa i d'altres en aquests talussos verticals
de diferents colors que li donen un caracter
singular i identitari al Parc.

Cal destacar les diferents connexions que
ofereix el parc entre els barris de la Guineueta
i Can Peguera, aquestes es produeixen
transversalment al llarg de tot el parc i sén
connexions peatonals, perd també en trobem
una per on poden circular els cotxes que és el
vial del passeig Fabra i Puig i on mitjangant un
pont per a vianants de considerables dimensions
es manté la continuitat peatonal del parc.

Just en el limit del parc trobem la Torre Urrutia,
dels mateixos arquitectes i que es tracta
d'habitatges socials. Podem observar que el
parc aglutina diferents organismes de caracter
social per als veins del barri i també d'altres
barris del voltant.

El 2018 es va posar en marxa un pla per
transformar els espais ludics on el Parc Central
de Nou Barris va ser una de les proves pilot.
Més de dos-cents nens i nens de les escoles
del voltant van ser part del procés participatiu
per a establir els criteris de les zones de jocs
del parc. Podem veure que l'actual zona de jocs
més gran del parc té motius marins, establint un
gran tobogan amb forma de balena.

Un altre element clau pel que fa a l'articulacio
del parc és l'aigua. Les diferents peces d'aigua
que trobem tenen formes de llacs artificials,
grans fonts o sortidors i cascades. També
observem l'existencia d'un antic aqueducte que
subministrava aigua a I'nospital i que actualment
€s una passera.

Fig 30. Croquis Proposta del Parc de Nou Barris. Font Arriola i
Fiol Arquitectes,

Respecte a I'element plastic més significatiu del
parcique dona certa identitat a la zona trobem el
gue es va anomenar els fanals "diapasons”, que
sén grans pergoles que remeten a un element
vegetal i que generen ombra durant el dia i llum
durant la nit.

Respecte a la vegetacio es tracta d'un parc
amb molta diversitat de flora. Per al projecte es
van plantar 2.000 arbres nous de 30 espécies
diferents i es va establir un sistema de rec
sostenible mitjangant un gran diposit soterrat on
es recull I'aigua de pluja.
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Comparativa dels
projectes

Per a l'eleccié dels projectes de la década
dels 2000 he escollit dos projectes antagonics
malgrat que parteixen de punts forga similars.
Primer de tot cal destacar que es tracta de dues
escales de projecte completament diferents, que
fa que malgrat que es tracti de dos parcs, siguin
dos parcs completament oposats pel que fa al
seu us.

Historicament, podriem dir que els dos projectes
neixen d'un mateix motiu. Tant el Parc de Nou
Barris com el Parc TMB de les cotxeres d'Horta,
formen part de l'estratégia de rehabilitaciéo que
es va produir arran de la construccio de les
rondes -en aquest cas concret de la ronda de
Dalt- en motiu dels jocs olimpics del 92. Ambdds
projectes son limitrofs amb la ronda de Dalt que
suposa el final dels projectes. Ara bé el teixit en
el qual s'inclouen és molt diferent. Es un fet que
la ronda de Dalt, malgrat donar accessibilitat a
tota la periféria, és un limit artificial determinant
pel teixit urba.

Aixi doncs, la localitzacié del Parc TMB de les
cotxeres d'Horta es troba limitat per diferents
elements: un d'ells la ronda de Dalt i I'altra la
depressio topografica que es produeix entre
el velodrom d'Horta i el Parc. D'altra banda,
podriem dir que les cases autoconstruides
que trobem darrere del Cementiri d'Horta i que
queden relativament a prop, no troben obstacle
o barrera topografica o artificial per tal de poder
utilitzar el Parc. Ara bé la comunicaci6 establerta
no és fluida pel vianant ni compta amb un
projecte d'urbanitzacié destinat a la circulacié de
persones. Aixi doncs, trobem un Parc tancat en si
mateix que no es relaciona amb els equipaments
o entorn urba relativament proper i on només es
pot accedir a mode de mirador i que actualment

44

presenta unes barreres visuals provisionals -que
semblen en estat d'abandd- que impossibiliten

poder contemplar les vistes de Barcelona.

ment provisional de
de d’'Horta. Fotografia propia.

Per altra banda, el Parc central de Nou Barris,
malgrat trobar-se també limitat en el seu punt
meés alt per la ronda de Dalt, presenta un punt
de partida més prosper. Es tracta d'un gran buit
que mitjangant I'execucio d'un espai no jerarquic
permet cohesionar els barris de l'entorn,
posant en comu les diferents singularitats dels
teixits adjacents i oferint un espai de trobada i
connector.

D'altra banda, també trobem dos punts de partida
completament diferents pel que fa a la naturalesa
historica dels parcs. El Parc TMB de les cotxeres
d'Horta forma part d'un entorn rural i encara
manté la seva naturalesa periurbana deguda el
limit natural de la serra de Collserola. Mentre que
el Parc central de Nou Barris, ha vist sotmeés el
seu entorn a diferents esdeveniments historics
molt propers en el temps que han determinat la
seva morfologia. En pocs anys va passar de ser
un barri de naturalesa rural articulat mitjangant
les diferents masies assentades, a rebre una
expansié descontrolada per part del govern
franquista per tal d'acollir I'onada migratoria dels
anys 50-60.
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Ajuntament de Barcélona

| actual ubicacio del Parc Nou Barris,




També compta amb un element articulador
d'important caracter historic, com és I'antic
hospital psiquiatric que actualment funciona
com a equipament i seu del districte. Aquest
edifici institucional junt amb altres equipaments
de caire social, el fan un entorn ple d'activitat i
moviment, en contraposicié amb l'estatisme que
presenta el Parc TMB de les cotxeres d'Horta.

Partint de base que la ubicacid dels parcs en
determina el seu Us, els dos projectes parteixen
amb estratégies lleugerament diferents. D'una
banda, trobem que el Parc central de Nou
Barris planteja sobretot una estratégia social -en
tant que cohesiva, mitjangant equipaments de
caracter social- i topografica, fent del desnivell
existent un aspecte enriquidor del Parc.

Mentre que el Parc TMB de les cotxeres d'horta
té una voluntat més aviat plastica i també
sostenible: un dels elements clau a ['hora
d'entendre el Parc és la seva estratégia drenant,
on transforma una gran llosa de formigé en una
coberta vegetal per tal de fer de transicio entre
allo urba i allo rural; aixi doncs aquest mateix
leitmotiv és el que articula les dos materialitzats
que presenta al Parc. D'una banda, trobem
aquestes concavitats que recullen I'aigua pluvial
i que en superficie es presenten com a espais
circulars de colors llampants per a activitats
dinamiques, mentre que els espais vegetals
estarien destinats a una activitat més estatica.

Fig 35. Proposta coberta vegetal Parc TMB. Font d’arxiu
publicspace.org

La presencia de l'aigua és un element protagonic
en els dos parcs. En el cas del Parc central de
Nou Barris, és evident aquest protagonisme
mitjangant les grans fonts, cascades, sortidors
d'aigua, i llacs artificials que presenta, pero en
el cas del Parc TMB, aquest protagonisme es
produeix mitjangant una estratégia soterrada en
forma de drenatge sostenible. El Parc central de
Nou Barris també compta amb una estratégia
de recollida d'aigua que permet el desplegament
tan espectacular d'aquests elements.

Pot semblar anecdotic que els dos parcs utilitzin
figures geometriques com a signe d'identitat;
tanmateix, no ho és, la utilitzacié del triangle en
el cas del Parc central de Nou Barris és degut
a la flexibilitat que presenta aquesta figura i les
grans possibilitats que ofereix. Es presenta el
triangle tant en els talussos verticals, com en
el paviment generant tant espais de trobada
com espais de pas. En canvi, en el Parc TMB la
figura essencial és la circumferéncia, que facilita
aquest sistema drenant en mode de diposits
soterrats. El motiu és emprat també per establir
camins interiors de la zona vegetal i els diferents
escocells que hi trob.
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En I'ambit plastic, ambdds parcs fan us dels
colors com a reclam ludic. EI Parc central
de Nou Barris integra els colors -groc, blau,
vermell- en els seus talussos verticals i
triangulars, sobretot a la part topograficament
meés elevada. Es pot observar, que malgrat no
sigui la finalitat d’aquests talussos, son utilitzats
com a tobogans per part d’alguns nens. Pel
que fa als colors del Parc TMB estan integrats
dintre de les concavitats destinades al joc en la

superficie, de manera que podem veure el color

com a element atractiu i ludic per als més petits.

Fig 38. Parc TMB, 2006. Font CoII-LecIec arquitectes
El Parc TMB presenta la voluntat de ser
observat des d'una perspectiva aéria, potser
també influeix el fet que en si mateix el Parc
estava pensat per ser un mirador. En canvi, el
Parc central de Nou Barris esta pensat per ser
transitat i vist des d’'una perspectiva peatonal,
amb aquests grans talussos de colors que
emergeixen des del terra.
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Respecte a questions d’accessibilitat, podriem
dir que el Parc TMB presenta unes condicions
menys optimes que les del Parc central de Nou
Barris. L’accés fins al Parc TMB només es pot
produir mitjangant vehicle privat o si ets vei de
la zona mitjangant uns camins urbanitzats de
cara el vehicle rodat sense I'existéncia d’arbrat.
En canvi, les condicions d’accessibilitat del
Parc central de Nou Barris resolen amb éxit les
exigencies de I'entorn mitjangant rampes i forca
vegetacio que fa més agradable el passeig.

Respecte a la vegetacié i el seu manteniment

s’observen deficiencies en el cas del Parc
TMB. Inicialment, es presentava una proposta
de vegetacié forga diversa, que ha acabat sent
practicament inexistent, on només han subsistit
aquelles plantes que necessiten poca aigua i
resisteixen els estius calorosos de Barcelona.
Segurament el manteniment d’aquest Parc
és insuficient ja que s’ha convertit en un Parc

infrautilitzat. Pel que fa a la vegetacio del Parc

Central de Nou Barris, posa de manifest la
importancia del verd i de la diversitat amb més
de 30 especies diferents i amb la plantacioé de
2000 arbres.

Fig 40. Parc TMB, 2006. Font Coll-Leclerc arquitectes



Fig 41. Parc de Nou Barris, 2007. Fotografia de Beat Marugg
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Serra de Collserola Mirador d’Horta Cotxe

Fig 44. Seccié Parc TMB. Planol d’elaboracioé propia sobre el material de Coll-Leclerc arquitectes
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Fig 45. Planta del Parc Central de Nou Barris. Planol d’elaboracié propia sobre el material de Arriola i Fiol arquitectes
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Fig 46. Proposta Parc Central de Nou Barris. Material d’Arriola i Fiol arquitectes
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Fig 47. Proposta arbrat Parc TMB. Material de Coll-Leclerc arquitectes
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Mirada académica

Per part del jurat del Premi a I'Espai Public
Urba, una de les questions que va fer que el
Parc Central de Nou Barris fos candidat al premi
és la seva naturalesa cohesiva entre barris que
anteriorment no tenien un nexe comu. El jurat del
premi posa en valor la dificil resolucié del projecte
al tractar-se d'un gran buit dintre d'un teixit urba.
El buit era existent, perd un mal projecte podria
haver perpetuat aquesta distancia entre els
diferents barris de I'entorn i fer que encara es
fes més gran la distancia.

El fet que el Parc tingui aquesta naturalesa, és
degut segons el jurat, a la fluidesa de les seves
terrasses i al dinamisme que generen les figures
fent referéncia a la fluidesa de l'aigua i a I'antic
rierol que existia abans de I'existéncia del Parc.

Un altre element clau per la tria del projecte va
ser la inexistencia de limits que fan el Parc més
permeable i la propagacié de motius identitaris
del Parc més enlla del barri, com és el cas de
les anomenades "Palmes" que son les grans
estructures pergolades que remeten als elements
vegetals, perd que tenen un manteniment molt
meés economic que la vegetacioé natural. Aquests
elements malgrat no ser realment elements
naturals, doten al Parc d'un simbol identitari i a
la vegada funcional, donant ombra durant el dia
i llum durant la nit.
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Fig 48 . Proposta Fanal-pérgola. Material d’Arriola i Fiol
arquitectes.

Respecte a l'eleccié del Parc TMB es premia
la superposicio d'usos diferents i I'execucio
mediadora amb l'entorn. D'una banda, la
convivencia de dos usos publics, com és un
parc i una infraestructura de transport public.
| la resolucio de la trobada del teixit urba amb
I'extensio periurbana sense urbanitzar. També
es menciona les estratégies de recollida d'aigua.
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Mirada popular

Respecte a la mirada popular i després
d'intercanviar algunes paraules amb els usuaris
del Parc Central de Nou Barris, he de dir que la
rebuda del Parc és molt positiva.

D'una banda, parlant amb un vei que viu a les
casetes d'Horta de planta baixa +1, davant del
parc, explica que va viure la transformacio del
barri arran de la construccié del Parc i la creacio
de diferents zones de jocs que s'han fet per
als nens i els diferents usos que se li déna als
talussos ceramics per part dels infants de més
de tres anys, que els utilitzen de tobogans. La
inclinacioé és suficient per a generar I'espai de
joc i malgrat depenent de l'edat, cal anar amb
compte, és suficient per a ser una caiguda
segura.

Fig 49 . Proposta Fanal-pérgola. Material d’ArrioIa i Fiol
arquitectes.

D'altra banda, tres senyores de noranta anys
usuaries habituals del parc m'explicaven el gran
canvi que va suposar passar d'un espai que
s'usava de parquing-abocador a l'existéncia d'un
parc que s'ha convertit en lloc de trobada per
a la gent del barri. Les tres senyores posaven
emfasi en la convivéncia fluida que es duia a
terme en un parc amb diferents realitats socials,
on les persones sense sostre tenen un espai on
poder dormir i altres equipaments de caracter
pedagogic que dona servei a tot el barri.

D'altra banda, al Parc TMB no vaig poder
compartir sensacions amb cap usuari perquée
nomeés n'érem tres i vaig sentir certa sensacio
d'inseguretat. Aquest parc es troba en un punt
aillat i a causa de la seva situaci® només s'hi
accedeix intencionadament, perd actualment, ni
tan sols les vistes es poden contemplar a causa
de les tanques, aixi que s'ha convertit en un
espai infrautilitzat.



Context historic 2010’

Referent els dotze ultims anys d'historia de la
ciutat de Barcelona, cal destacar la important
inversioé que s'ha produit en pro d'una Barcelona
ecologica, sostenible i respectuosa amb el medi
ambient. Una de les actuals fites a assolir per
part de la ciutat és la pacificacio del centre i la
reduccié de I'Us del transport privat per afavorir
l'activitat humana als carrers i la millora en
la qualitat de l'aire. Un dels plans que s'han
dut a terme per establir aquestes mesures de
salubritat i entrar dintre els estandards de I'OMS,
és l'aprovacio del Pla de Mobilitat Urbana (2013-
2018). Un dels objectius principals d'aquest pla
és reduir el percentatge d'espai que ocupa el
vehicle privat i destinar aquest espai a I'iUs de
bicicletes, transport public i transit de persones.
Aquest pla defineix uns eixos estratégics de
circulacio rapida per on es pot continuar circulant
amb el transport privat i grans zones pacificades
on el cotxe hi pot accedir perd de manera lenta
i respectuosa.

Posteriorment, I'any 2016 es posa en marxa
el Programa de les Superilles 2016-2019, on
després de l'analisi minuciés de les illes de
la trama de I'Eixample es van identificar els
possibles espais a pacificar i I'ordre que s'havia
d'establir. La prova pilot es va dur a terme en la
que anomenem la Superilla del Poblenou, objecte
d'aquest estudi, i que a causa del seu tradicional
teixit industrial t¢ menor densitat de poblacio i
menys intensitat de transit que altres illes de la
trama. Actualment, s'esta implementant el mateix
model de Superilles perd al barri de I'Eixample.
El model d'aplicacié és lleugerament diferent, ja
que en comptes d'aplicar-se per blocs de nou
illes, s'aplica per eixos verds, on l'encreuament
dels eixos generara una placga, en un barri on
no hi trobem practicament espai verd. En total
es planegen 21 eixos verds que generaran 21
places a les cruilles i es compta guanyar 33,4
hectarees d'espai verd a I'Eixample.

L'any 2020, I'Estat va declarar I'estat d'alarma
degut a la pandémia de la COVID-19.
Lextraordinaria situacié en la qual ens hem
vist involucrats ha impulsat una gran reflexié
col-lectiva i a escala internacional sobre com
ha de ser la ciutat del futur. La Covid ha posat
de manifest la importancia de teixir una xarxa
d'un veinat cohesionat, aixi com ha constatat
la importancia dels espais publics urbans que
permetin el passeig i les activitats a l'aire lliure
en condicions saludables i higiéniques. Aixi
doncs, després de la pandémia es van establir
mesures per a |'us de les terrasses aixi com
diverses taules de debat entorn a I'habitabilitat
de I'espai public.

«Superilla» del Poblenou

Després de la creacio I'any 2000 del districte
del 22@, modificant el Pla General Metropolita
per a la reactivacido d'un barri tradicionalment
industrial i que havia entrat en decadéncia pel fet
que moltes empreses van desplagar-se cap a la
periféria. En el moment de la seva implantacio,
la prova pilot del model de Superilla comptava
amb un barri amb poca densitat de poblacié
i poca intensitat de transit rodat, aixd va fer
idonia la seva implantacié mitjangant estrategies
provisionals que permetien una rapida accio
vers l'assaig i l'error. Aixi doncs, el 22@ busca
la conservacié del teixit productiu i empresarial
ampliant horitzons cap a les noves tecnologies,
tot aixd combinat inicialment amb un 10% de
vivenda social. Actualment, l'alta demanda
d'habitatge a Barcelona va impulsar un canvi de
percentatge fent una modificacioé puntual del Pla
General Metropolita per a un 22@ més inclusiu i
sostenible, on es va incrementar el percentatge
d'habitatge al 30%, mantenint el 70% restant per
a l'activitat econdmica.’

El projecte de la superilla del Poblenou va ser
un projecte polémic en el moment de la seva
implantacio, on alguns veins es van organitzar
fins i tot portant les queixes a la televisid, fent-lo
el projecte urbanistic més polémic de Barcelona.
Malgrat les critiques, es tracta d'un nou esquema
de vida ciutada que ha resultat exitds, ja que els
carrers que abans estaven buits, ara es troben
plens de vida.

Carrer Plaga al Turé de la Rovira

Collserola és un parc que forma part de la
serralada litoral i que actua com a barrera
fisica separant Barcelona del Vallés. Dintre

del que s'anomena el Pla de Barcelona hi
trobem set turons, sent un d'ells el tur6 de

la Rovira que és on se situa el projecte dels
arquitectes Ramon Bosch i Bet Capdeferro,
molt a prop de l'antiga instal-lacié militar i antiga
bateria antiaéria coneguda actualment com els
bunkers. Actualment es tracta d'un d'atractiu
turistic i historic que compta amb unes vistes
privilegiades de Barcelona.

Anteriorment a la Guerra civil, el barri va ser
el lloc escollit per les families adinerades de
Barcelona per construir-hi les seves segones
residéncies. Posteriorment a la guerra, la
gran onada migratoria va provocar una forta
expansio descontrolada, assentant-s'hi moltes
families mitjangant I'autoconstruccio.

L'any 2010 es recupera l'espai de la bateria
antiaéria per fer-la accessible i es planteja
adaptar la zona als estandards i normativa del
moment, fent del turé de la Rovira una extensio
del tracat urba connectat amb el Parc Guell,
I'Hospital de Sant Pau o la Sagrada Familia.




Cronologia 2010-2020

Reordenacié de la xarxa d'autobusos de rapida circulacio

Aprovacio del Pla de Mobilitat Urbana

Inici redaccié Pla Director Urbanistic de I'Area Metropolitana
de Barcelona (PDU)

«SUPERILLA» DEL POBLENOU (Mencié 2018)
Inici de la prova pilot del Programa Superilles
Primer gran parc per a gossos

CARRER PLACA AL TURO DE LA ROVIRA (Finalista 2018)

COVID i Estat d'alarma

Inici implantaciéo del Pla de Superilles al Districte de
I'Eixample

Establiment de nous criteris per al mobiliari urba permanent
per a les terrasses d'hosteleria

Modificacié puntual del Pla General Metropolita per a un
22@ més inclusiu i sostenible
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Carrer Placa al Turo
de la Rovira
2017

El projecte que ens ocupa és part d'aquesta
operacio d'accessibilitat, anomenada
"Microbarcelones”, amb la voluntat d'apropar
el barri a la trama urbana de Barcelona i dotar-
I'no de serveis com enllumenat, pavimentacio,
arbrat i sanejament. Lobjectiu del programa
és rehabilitar els teixits que per questions
geografiques s'han vist allunyats del nucli urba
i connectar-los entre ells per tal de tenir més
riquesa i diversitat.

En el cas del tur6 de la Rovira i en concret del
carrer Maria Labérnia i del carrer Labérnia, es
buscava transformar el seu caracter periféric,
perd sense restar-li el caracter rural i domeéstic
que ha tingut historicament. Amb el projecte es
vol aconseguir la convivéncia entre els veins i els
visitants mitjangcant un espai public de qualitat
que busca I'harmonia entre els diferents usuaris.

Ug'

2972 Fotografia

IFITXA TECNICA i
ICIUTAT: Barcelona
iPAIS: Espanya
INICI DE PROJECTE: 2012 :
INICI DE LES OBRES: 2014 :
EFI DE LES OBRES: 2017 .
ESUPERFI'CIE: 4.200 m? '
ICOST: 1.312.070 € §

'AUTORS
'Bosch Capdeferro Arquitectura

El principal motiu del projecte és la modificacio
de la topografia, mitjangant el moviment de
terres, per tal de generar espais d'estada i a
I'nora permetre la circulacié rodada. El projecte
es basa en la creacio de petites places urbanes
on cada placa s'assenta davant d'una casa
amb la mateixa dimensio de les parcel-les de
les finques. Cada una d'aquestes places es
pot entendre com un espai urba de dimensions
doméstiques o com una prolongaciéo de cada
una de les finques, on busca que els veins
domestiquin l'espai mitjangcant el seu propi
mobiliari.

La questi6 d'accessibilitat queda resolta
mitjangant petites rampes que modifiquen
lleugerament el terreny per a l'accés a les
diferents places mentre que entre elles es
connecten també amb petits trams d'escala.

Un altre element significatiu del projecte és la
utilitzacié del paviment. Observem diferents
paviments en tant que pretenen ser peces
distintives de cada una de les finques, dotant
a l'espai public d'aquest caracter domeéstic i
singular de cada una de les vivendes.

Per altra banda observem la vegetacido que
pretén donar ombra a l'estiu per tal de fer els
espais més habitables i mantenir la continuitat
del verd de I'entorn. La realitat és que després
de cinc anys de la construccio del projecte, els
arbres no han crescut gaire i segueixen sense
donar molta ombra a l'estiu.
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«Superilla» del
Poblenou
2017

El projecte de la superilla, és un projecte pilot
i estrategic que busca reformular I'Eixample de
Cerda, dotant-lho de més espai public tal com
estava plantejat des d'un principi, per tal de fer de
Barcelona una ciutat més sostenible i saludable.

El perimetre del projecte esta format pels
carrers Badajoz, Pallars, Llacuna i Tanger; una
composicio de nou illes de I'Eixample que s6n a
travessada per I'antic eix de sortida de Barcelona
Pere IV. Aixi doncs, aquesta superilla se situa
entre el tradicional barri industrial del Poblenou i
el barri de la Llacuna.

La importancia d'aquest projecte entre d'altres
és que es tracta d'un projecte integralment
participatiu. EI 2016 es van aplicar les primeres
mesures de mobilitat reversibles on es prioritzava
la circulacié peatonal per davant de la rodada,
perd mitjangant una estratégia que permetia
mantenir I'accés del vehicle privat sobretot per
als veins del barri. Aixi com també oferia diferents
usos ludics en els nodes de la superilla.

Poc temps després de I'aplicacié de les mesures
es va crear una comissio de treball amb entitats
i col-lectius del barri per tal de dur a terme una
revisio de l'estrateégia que s'havia realitzat i es
van plantejar unes taules de debat on els veins
poguessin proposar i rectificar aspectes inicials
de la proposta.

Arran de la participacié dels veins, es van fer
les modificacions pertinents i es va implantar la
mobilitat definitiva de la superilla el 2017. Per tal
d'efectuar I'adaptacio a tot el barri, es van fer un
IFITXA TECNICA i
iCIUTAT: Barcelona
iPAIS: Espanya
INICI DE PROJECTE: 2016 i
INICI DE LES OBRES: 2016 i
iFI DE LES OBRES: 2017 i
'SUPERFICIE: 43.611 m? :
ICOST: 1.484.560 €

‘AUTORS
EArea d’Ecologia, Urbanisme i
Ajuntament de_Barcelona

seguit d'actuacions i activitats.

El principal objectiu de la superilla del Poblenou
és la pacificacié. Barcelona és segons I'OMS
la segona gran ciutat més contaminada de la
Unié Europea. Fins ara més del 60% de I'espai
public ha estat destinat a I'is del vehicle privat
malgrat que només s'utilitza en el 20% dels
desplagaments i amb una mitja d'ocupacié del
vehicle d'1,2.

L'estrategia de la superilla consisteix en alliberar
part d'aquest espai destinat el vehicle privat en
pro del vianant, les bicicletes i I'espai ludic. Per
fer-ho reorganitza el trafic de la ciutat disposant
de vies rapides estrategiques i alliberant-ne les
altres. La prova pilot es va dur a terme en el
districte de Sant Marti degut a que la Densitat de
poblacio i circulacié és més baixa que la resta
del teixit de I'Eixample.

La seccio tipus prévia dels carrers de la superilla
de Poblenou era de 20 m d'amplada on 10 m
estaven destinats a les voreres peatonals
mentre que els 10 metres restants eren l'espai
que ocupava el cotxe, distribuint-se en tres
carrils de circulacié i un d'aparcament. Després
de la intervencio el cotxe només disposa d'un
sol carril de circulacio lenta i no pot circular en
linia recta, fent un gir de 90° a cada cruilla. Aixi
doncs, s'ha alliberat més del 75% d'espai en pro
de l'espai public generant també a les cruilles
lloc per a jocs infantils, pistes esportives, taules
de picnic i mercats efimers.

La forma d'implementar el projecte en dues
fases, una primera provisional subjecta als
canvis proposats pel veinat, i una segona fase
ja definitiva, va facilitar I'execucioé del projecte
al tractar-se d'una primera fase molt rapida
de realitzar, mitjangant pintures i elements de
mobiliari i arbrat mobil.

5. Informacio extreta de la pagina web https://www.barcelona.
cat/pla-superilla-barcelona/
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Fig 53. Vista aéria de la Superilla del Poblenou. Imatge manipulada sobre el material de Bing Maps
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Comparativa dels
projectes

Respecte a la tria de projectes realitzats entre
el 2010 i el 2020, n'he escollit dos que tambée
presenten escales diferents. Ambdos projectes
malgrat ser molt diferents tant amb el seu punt de
partida com en l'execucio, presenten similituds
en quant a I's pel qual van ser dissenyats.

Primer de tot cal parlar de la ubicacio dels
projectes, on trobem teixits completament
oposats. D'una banda, trobem el projecte dels
arquitectes Bosch i Capdeferro situat en un barri
periurba de Barcelona amb caracter i entorn
rural, mentre que el projecte de la Superilla de
Poblenou s'ubica en un barri completament
urba i en actual transformacio. Val a dir que la
transformacio que s'esta produint a I'antic barri
industrial de Poblenou no es tracta només d'una
questio anecdotica, sind d'un nou esquema de
vida i de mobilitat sostenible que es fa extensiu
a tota la ciutat.

Els dos projectes que ens ocupen estan
dissenyats buscant I'habitabilitat i la reapropiacio
de l'espai public, concretament del carrer. Ara
bé, a causa de la seva localitzacio i els teixits en
els quals s'inclouen, trobem dos procediments i
estratégies diferents. D'una banda, trobem que
el carrer placa del tur6é de la Rovira, emmarcat
dins d'un programa d'accessibilitat de barris
periurbans anomenat Microbarcelones, té com
a punt de partida donar servei i accés tant pel
vianant com pel cotxe a les finques del barri
que per questions topografiques s'han trobat
historicament aillades del teixit urba. Trobem
unes pendents molt pronunciades i carrers
per als quals només hi poden fer maniobra els
autobusos de barri, que tenen unes dimensions
meés reduides respecte els autobusos de linia
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convencionals. D'altra banda, el reclam turistic
de la bateria antiaéria suposa l'existéncia d'un
altre tipus d'usuari: el visitant. Es important
doncs pel plantejament de I'estrategia projectual
tenir en compte la convivéncia dels dos agents
principals: els veins i els visitants.

D'altra banda, la realitat que trobem al barri
del Poblenou és ben diferent, el projecte de la
superilla es troba en un context completament
accessible per qualsevol mena de vehicle i es
busca precisament resignificar el carrer per tal de
convertir al vianant en l'usuari prioritari. Malgrat
que el barri del Poblenou, de tradicié industrial
i amb un planejament inicial que fomentava
majoritariament l'activitat econdomica en enfront
de la habitatge (10% versus 90%), tingui una
densitat de poblacié més baixa respecte la resta
de barris, l'activitat que es produeix en els nodes
de la superilla és sorprenent. Es tracta d'un
espai ludic i social que déna servei no només
a les persones del barri, sind que també opera
com a punt de trobada per a diferents grups que

opten per aprofitar les instal-lacions publiques
del projecte.

Per tant, observem que la convivéncia entre
diferents agents és clau en ambdds projectes.
D'una banda, la convivéncia entre els visitants
i els veins i per l'altra la convivéncia entre la
circulacié rodadai els vianants (veins de diferents
barris).



El flux d'activitat és canviant en els dos projectes.
En el cas del carrer plaga del tur6 de la Rovira,
trobem que durant la setmana i en els mesos
d'hivern, l'activitat majoritaria es produeix per
part dels veins, mentre que el cap de setmana
i a l'estiu apareix un flux majoritari de visitants
que s'apropen a la historica bateria antiaéria per
a contemplar les vistes. En canvi, I'activitat de la
Superilla es veu incrementada sobretot a I'hora
de sortida de l'escola La flor de Maig, al carrer
Sancho d'Avila, o als migdies d'entre setmana
quan els treballadors de les oficines de I'entorn
tenen el torn per dinar. També observem l'usuari
de cap de setmana i que no té per qué ser vei
del barri, siné que visita la Superilla per gaudir

de les instal-lacions publiques.

Fig 56 . Vista del Carrer Maria Lvérnia abans de la
intervencio. Font Bosch Capdeferro arquitectura
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Ambdues propostes han estat projectes
polémics pel que fa a la seva rebuda per part
del barri. Respecte al Carrer Placa del turé de la
Rovira, alguns veins s'han mostrat descontents
pel que fa a 'augment de circulacié peatonal del
visitants, expressant que les persones que no
son del barri no cuiden la tranquil-litat dels veins i
s6n moltes vegades incivics, fent soroll, utilitzant
el patinet a les diferents places o cometent
actes vandalics. D'altra banda, el projecte de
la Superilla de Poblenou ha estat el projecte
urbanistic més polémic de la ciutat de Barcelona
en els darrers anys. Alguns veins van arribat
a organitzar-se per posar de manifest la seva
oposicio al projecte. En aquest cas la polemica
es podria arribar a entendre, ja que implica un
nou model de vida al que cal adaptar-se i sortir
de la zona de confort sempre implica un esforg.
Més encara quan la decisio és politica, malgrat

sigui pel bé col-lectiu.

Com deia Oriol Bohigas, el conflicte a I'espai
public no té per qué ser un aspecte negatiu, és
quelcom que implica la convivencia i, per tant,
€s sinonim de pluralitat i riquesa. En concret el
projecte de la Superilla ha posat de manifest una
necessitat que no havia estat reclamada perquée
implicava un canvi de paradigma que els veins
no podien ni imaginar.

Els dos projectes busquen rehabilitar el teixit,
salvant les distancies podriem dir que és una
operaci6 similar. Ara bé, com ja he comentat, he
volgut comparar dos projectes d'escales diferents
per veure en qué repercuteix aquest fet referent
a la circulacio. Per exemple el projecte de la
superilla compta amb una previsio de circulacié
de diferents vehicles: el cotxe, la bicicleta, el
vianant. Per aquest motiu la velocitat del cotxe
és drasticament reduida per tal de conviure amb
altres usuaris de ritmes diferents.



Es també apropiat parlar del temps d'execucio
del projecte, en aquest sentit podriem dir que
el projecte de la superilla ha estat més eficient.
Concretament, el projecte de la Superilla va tenir
dues fases d'actuacio, la primera és del 2016 on
es van fer unes primeres mesures provisionals i
reversibles, van ser revisades pels veins i al cap
d'un any ja s'havia executat la segona fase. En
canvi, no podem dir el mateix del projecte del
Carrer Placga del turé de la Rovira, on els temps
van ser més dilatats.

Es també significativa la manera d'abordar la
preseéncia de mobiliari urba en cadascun dels
projectes. D'una banda, trobem que a la Superilla
del Poblenou hi ha una abundancia de mobiliari
urba que permet tot tipus d'activitats als bancs,
taules, jocs, etc. Es clarament fomentat I'is del
carrer per part de tot tipus d'usuari indistintament.
En canvi, una estratégia oposada en aquest
aspecte, es planteja al Carrer plaga del Turd
de la Rovira on no hi observem ni un sol banc
que formi part del paisatge urba que generen
els plans horitzontals. Tanmateix, els mateixos
plans junt amb la topografia del terreny generen
petits graons per seure-hi, pero l'estratégia de
no projectar mobiliari urba és volguda per tal
que les places siguin domesticades pel mobiliari
dels mateixos veins. D'aquesta manera, es
prioritza lleugerament I'us de l'espai per als
usuaris habituals més que no pas els visitants
que l'utilitzen de pas.

Fig 57. Vista del Roc Boronat de la intervencio. Fotografia
propia

El paviment també és un aspecte clau en els
dos projectes. D'una banda trobem una pintura
expressiva i de colors llampants, amb motius
literaris que parlen de l'espai public escrits a
terra. En aquest cas, i com que el projecte es
va executar rapidament i amb poc pressupost,
la pintura té la funcié d'establir una continuitat
entre la vorera inicial i el vial convertit en vorera
reutilitzada. D'altra banda, el projecte dels Bosch
i Capdeferro planteja un paviment convencional
pero diferent a cada una de les places, establint
una clara diferenciacié identitaria de cadascuna
d'elles.

En questions d'arbrat, la Superilla del Poblenou
presenta un projecte encara provisional, amb
arbres disposats en elements mobils, que també
impossibiliten el pas del cotxe. En canvi, al turd
de la Rovira, observem actualment una espécie
d'arbre de por excessivament petit, que no fa
gaire ombra a l'estiu.
Fig 58. Vista

del Carrer Maria

Lavérnia després de

la intervencid. Font

Bosch Capdeferro
arquitectes
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Fig 62. Axonométrica
detall del Carrer Plaga
al Turé de la Rovira.
Font Bosch Capdeferro
arquitectes



Fig 63. Axonomeétrica del Carrer
Plaga al Turé de la Rovira. Font
Bosch Capdeferro arquitectes
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Fig 64. Fotografia del Carrer Maria Lavénia. Font Bosch Capdeferro arquitectes.
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Fig 65. Axonomeétrica del
Carrer Maria Lavénia. Planol
d’elaboracioé propia en base al
material de Bosch Capdeferro
arquitectes
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Fig 66. Planta General de la Superilla del Poblenou. Font Ajuntament de Barcelona.
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Fig 67. Seccio del Carrer Ciutat de Granada. Font Ajuntament de Barcelona.

14 ' 5 15
Fig 68. Secci6 del Carrer Sancho de Avila. Font Ajuntament de Barcelona.
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Fig 69. Planta

proposta del

Carrer Sancho
_d’Avila. Font
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Mirada académica

Respecte la valoracio del jurat de la Superilla en
aquest cas és positiva a causa de la rapidesa
d'execucid del projecte, tractant-se d'unes
mesures en certa forma urgents per la situacio
climatica en la qual ens trobem.

En total, la «Superilla del Poblenou» ha
incrementat en 13.350 metres quadrats la
superficie d'espai public dedicada als vianants.
| el nombre de vehicles que circulen pels carrers
interiors de lilla s'ha reduit un 58%. S'hi han
plantat 212 nous arbres, s'han instal-lat més de
tres-cents bancs i s'han multiplicat les activitats
culturals a l'aire lliure.

Malgrat rebre fortes critiques per part de certa
poblacio al tractar-se de mesures polémiques
en quant a la circulacié del vehicle privat, el
projecte aposta per una mobilitat més equitativa
i sostenible i proporciona una major qualitat de
l'aire. Es tracta de mesures necessaries per a
la salut humana que plantegen un nou esquema
del qual la ciutat en pot aprendre.

L ] al L] [ ]

Fig 70. Seccio del Carrer Ciutat de Granada. Projecte de la
Superilla del Poblenou. Font Ajuntament de Barcelona.

Pel que fa a la deliberacié del premi, es tracta
d'un projecte inacabat quan rep la mencid,
sent el primer projecte en construccidé que és
mencionat o finalista pel premi d'espai public
urba. | es valora positivament el replanteig
urbanistic i de mobilitat, aixi com l'aspecte social
i de democratitzacié de I'Eixample de Cerda i
les possibilitats de vida que ofereix aquest nou
esquema urbanistic.

En canvi, pel que fa a la mencio del projecte del
Carrer Placa, es valora la milloraradical del carrer
després d'anys d'abandonament. Per comencar
es va dotar de serveis a la zona incloent una
millora en l'accessibilitat.
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Mirada popular

Tractem de dos projectes que han millorat el barri
i les condicions d'habitabilitat considerablement.
| molts usuaris en sén conscients, ara bé, a
ambdos projectes no en falten detractors.

El projecte de la Superilla ha estat d'exit, en tant
que els veins en fan Us de les arees de joc, de
les taules i dels bancs i els carrers de la superilla
estan plens d'activitat, quan abans no n'hi havia
ni tan sols per part dels cotxes. Principalment
les valoracions dels usuaris son positives tot i
que va tenir una polémica rebuda al principi. Els
pocs usuaris que habiten el barri tenen certa
queixa per falta de comerg local, pero justament
el projecte de la superilla busca repoblar el barri
de gent a peu i aixd pot oferir oportunitats per
a comercos locals, enfront del Centre comercial
de Glories.
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Fig 71. Esquema de moblvt;t derrOJecte dela Superllla del
Poblenou. Font Ajuntament de Barcelona.

Xerrant amb alguns usuaris, treballadors de les
oficines van manifestar el seu descontent pel
que fa a la restriccio de I'Us del cotxe, pero, com
ja he comentat em sembla esperable aquesta
reaccio quan es tracta d'un nou model de viure
al qual no hi estem habituats. Cal acceptar
que les questions de mobilitat estan canviant
radicalment i més que canviaran si volem una
ciutat saludable i on es pugui viure. No s'ha
deixat de donar servei als habitatges de la zona
i els treballadors de les oficines poden accedir
mitjangant transport public. El projecte de la
Superilla es tracta d'un projecte transgressor
i modern del qual com a usuaris en podem
aprendre.

Tanmateix, veins d'altres barris s'apropen a les
instal-lacions de la Superilla per a reunir-se amb
els amics. Quelcom inusual i molt enriquidor per
a un barri antigament industrial i, fins ara, amb
falta de vida als carrers.



lll.Conclusions

Aquest és un treball que vol parlar de l'espai
public urba i amb el que he tractat de desxifrar,
mitjangant una exploracid, quins han estat els
criteris per a dissenyar els espais publics urbans
a Barcelona des dels anys noranta. La voluntat
sorgeix de voler entendre que és allo que fa que
un espai public esdevingui un lloc de relacio per
a les persones.

Podriem dir que a partir del 1987 i amb la creacio
de I'oficina municipal d'Elements Urbans per part
de I'Ajuntament, s'estableixen nous criteris per al
disseny de l'espai public a Barcelona. Tant és aixi
que es redissenyen alguns projectes redactats
fins aleshores. Un d'aquests projectes, que
forma part d'aquest estudi, és la Remodelacié
de la Placa de la Catedral. Es tracta d'un
projecte que exemplifica la voluntat per part de
I'Ajuntament de Barcelona d'establir uns criteris
de simplificacio i austeritat enfront dels antics
projectes d'autor que s'havien estat realitzant
durant la década dels vuitanta. En el cas concret
que ens ocupa trobavem un projecte dissenyat
per l'arquitecte Oscar Tusquets amb I'existéncia
d'estructures arquitectoniques com passarel-les
o pérgoles que connectaven ['Avinguda de la
Catedral amb ['Avinguda Cambdé. Ja s'havia
comengat fins i tot la construccié d'alguns
elements escultorics quan es va decidir canviar
de rumb i executar l'actual projecte d'en Marius
Quintana, un projecte basat en I'is del paviment
i la minima intervencidé per a posar émfasi en
l'arquitectura que l'envolta. Aquest model és
l'inici d'un seguit d'intervencions basades en
I'extensié del paviment, que potencia la relacio
entre I'espai central i perimetral dels projectes.
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Posteriorment, jaaladécadadels 2000, idesprés
de lagraninversio que es va fer a Barcelona per a
les Olimpiades, trobem un seguit d'intervencions
que operen per tal de generar nous nuclis urbans
amb l'abastiment de serveis i infraestructures
per als barris periferics. Es produeix un augment
de projectes plurimunicipals, sobretot pel que fa
a les infraestructures destinades al transport,
perd que també es tradueix en la creacio Plans
de Millora i en concret en l'execucio de Parcs
dotats de serveis i equipaments i que consoliden
el teixit d'un barri en formacié. Un cas també
exemplar en aquest aspecte és Parc Central
de Nou barris, també objecte d'estudi d'aquest
treball.

Es tracta d'un projecte on s'articulen i es
cohesionen diferents teixits que havien estat
originats des d'un descontrol expansiu que
volia acollir les onades migratories dels 50-60.
Mitjangcant aquests nous criteris d'unificacio
per tal de generar diferents barris amb entitat
propia, s'aconsegueix una major integracio
d'aquests barris i dels seus habitants a la
ciutat de Barcelona. Es tracta d'una operacio
que busca l'element identitari mantenint
viva la memoria historica del lloc mitjangant
edificacions anteriors com és el cas d'una de les
masies aillades, o l'existéncia de I'antic hospital
psiquiatric -reconvertit en equipament social per
al barri-. Es comencga a prioritzar la circulacio
de vianants pero fent-la conviure amb les vies
rodades de major circulacié. Un exemple és el
pont que travessa el Passeig de Fabra i Puig, on
mitjancant la topografia es manté la continuitat
peatonal perd sense interrompre la circulacio

rodada.



Fet que observem, canvia radicalment en els
ultims projectes analitzats en aquest treball.
Finalment i ja tragant una linia oberta pel
que fa a l'evolucido de l'espai public urba de
Barcelona, observem un seguit de reformes que
potencien una Barcelona ecologica, sostenible
i respectuosa amb el medi ambient. Es busca
reduir I's del vehicle privat i la pacificacio del
centre de la ciutat per tal de fer de Barcelona una
ciutat més saludable. Un dels plans que s'han
dut a terme per establir aquestes mesures de
salubritat i entrar dintre els estandards de 'OMS,
és l'aprovacio del Pla de Mobilitat Urbana (2013-
2018). Aquest pla defineix uns eixos estratégics
de circulacié rapida per on es pot continuar
circulant amb el transport privat i grans zones
pacificades on el cotxe hi pot accedir perd de
manera lenta i respectuosa.

Clar exemple d'aquesta pacificacié és el projecte
pilot de la Superilla del Poblenou, que malgrat
l'allau de critiques i la gran polémica que va
generar degut a que es tracta d'un nou model
d'habitar l'espai public, ha dotat de vida les
cruilles de I'antic barri industrial del Poblenou.
Aquest mateix projecte s'esta comengant a
implantar ara, perd al districte de I'Eixample i
amb una metodologia lleugerament diferent,
I'execucidé del projecte és mitjangant eixos i no
un conjunt de nou illes i permetra dotar d'espai
verd al barri de I'Eixample.

Aquestes mesures que mostren la tendéncia
de Barcelona en pro d'una ciutat més verda i
sense cotxes es van veure accentuades per
I'extraordinaria situacio a la qual ens vam veure
abocats amb la pandémia de la COVID-19, on
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es va posar de manifest la importancia de teixir
la xarxa d'un veinat cohesionat, aixi com ha
constatat la necessitat dels espais publics urbans
que permetin el passeig i les activitats a l'aire
lliure en condicions saludables i higiéniques.

Crec que és important, a I'hora de realitzar
un estudi sobre l'espai public, anar a visitar
personalment el lloc per poder establir un treball
de camp, escoltar la veu i la mirada de l'usuari
i observar quines dinamiques es generen.
Dinamiques no cartografiades en la proposta
definitiva d'un projecte. Per exemple és rellevant
tenir en compte la musica que acompanya el
projecte de la Remodelacié de la Catedral, on
una seérie de musics de carrer s'instal-len a les
portes de la Catedral i en llocs estratégics de
la placa per oferir musica els visitants. O les
funcions de teatre a l'aire lliure i de taquilla
inversa que es produeixen a l'espiral arbrada de
la Beverly Pepper del Parc de I'Estacié del Nord.

Per davant de tot buscava amb aquest treball
coneixer més i millor la meva ciutat i els seus
habitants i veure quina és la seva tendéncia
mitjangant cartografies d'elaboracio propia que
m'ajudessin a entendre certs aspectes del seu
espai public urba.



IV.Bibliografia

LLIBRES

* ALONSO, Evelyn. "Acciones infra-leves
indeterminacion, discontinuidad y entropia". Ed.
Fundacién Arquia. Madrid, 2020.

* ARRIOLA, Andreu; FIOL, Carme. "Arquitectura
topografica: Barcelona 1987-2012". Ed. ACTAR.
Barcelona, 2012.

« AAVV. Direcci6 de Model Urba. Area
d'Ecologia Urbana. "Pla Director per la Preso
Model de Barcelona". Ajuntament de Barcelona.
Barcelona, 2019.

« AAVV. Infraestructures del Llevant de
Barcelona. "Front litoral-Besos : un nou impuls
per Barcelona". Ed. Infrastructures del Llevant
de Barcelona. Barcelona, 2004.

« AAVV. "Co-Machines: Mobile disruptive
architecture. Ed. Onomatopee. Berlin, 2020.

+ AAVV. "Exposici6 mitgeres Barcelona : de
l'oblit al projecte : cataleg de I'exposicid 2007".
Escola Superior de Disseny Elisava.; Institut
Municipal del Paisatge Urba i la Qualitat de Vida.
Barcelona, 2007.

« BEUNDERMANN, Joost; MEAN, Melissa;
SANCHEZ DE JUAN, Joan-Anton; VIVES,
Antoni; "BCN_LDN 2020". Ed. undaci6 Ramon
Trias Fargas. Barcelona, 2007.

e BOHIGAS, Oriol. "Contra la incontinéncia
urbana : reconsideracié moral de I'arquitectura i
la ciutat". Ed. Electa. Barcelona, 2004.

78

*BUSQUETS, Joan. "Laconstruccion urbanistica
de una ciudad compacta". Ed. Serbal. Barcelona,
2004.

« BUSQUETS, Joan. "Arquitectura moderna y
ciudad. Una impresion rapida". Ed. Tibidabo.
Barcelona, 2022.

* CIRUGEDA, Santiago. "Situaciones urbanas".
Ed. Tenov. Barcelona, 2007.

* COROMINAS-AYALA, Miquel.; BUSQUETS,
Joan. "Cerda i la Barcelona del futur : realitat

versus projecte”. Ed CCCB. Barcelona 2009

* CROSAS, Carles. "Metropolis Barcelona". Ed.
Area Metropolitana de Barcelona. Barcelona
2015.

« GAUSA, Manuel; CERVELLO, Marta; PLA,
Maurici. "Barcelona: Guia de Arquitectura
Moderna 1860-2002. Ed.ACTAR. Barcelona,
2013.

* GRAY, Diane. "Constructing Europe: 25 years
of architecture". Ed. Fundaci®6 Mies van der
Rohe. Barcelona, 2013.

* OLIVA, Josep. "Reflexions entorn de la ciutat".
Ed. Fundacié Ramon Trias Fargas. Barcelona,
2006.

* PLA, Mauric; HEVIA, José; "Catalunya : guia
d'arquitectura moderna : 1880-2007". COAC.

Barcelona, 2007.



« ROJAS, Maria; ROSET, Jaime; NAVES,
Francesc. "Cuantificacion de la mejora de
las condiciones ambientales producida por el
arbolado urbano : caso de estudio Barcelona,

Espafia y Santo Domingo, Republica
Dominicana". UPC. Barcelona, 2016.
« SANCHEZ, Alex; ZAMORA, Francesc.

"Paisatgisme Urba, Barcelona". Ed. Ajuntament
de Barcelona. Barcelona, 2011.

« SEVE, Bruno; REDONDO, Ernest. "El pabelldn
de deseos: co-creacion y co-instalacién artistica
para la mejora del espacio publico". CPSV, UPC.
Barcelona, 2020.

« SOLA-MORALES, Manuel. "Miradas sobre la
ciudad". Ed.Acantilado. Barcelona, 2021.

ARTICLES
« REDACCIO. “Els monografics de Barcelona.

Pla  estrategic
metropolita de Barcelona”. En: Ajuntament de

Metropolis  mediterrania:

Barcelona. n° 5, pp. 68-82.

« REDACCIO. MARTINEZ, Gabi. "A la ciutat
verda" Barcelona, 2021.

MULTIMEDIA

* AAVV.“Apropiacions. Accions arquitectoniques
per habitar I'espai col-lectiu”, Conferéncia del
taller internacional 'ETSAV-CCCB. Barcelona.
2021.

« BAUMAN, Zygmunt. "Sobre l'espai public".
Entrevista CCCB. Barcelona, 2013.

79

« BUTLER, Judith. public s'esta
encongint, venent o sent monitorat". Entrevista
CCCB. Barcelona, 2015.

"L'espai

« GARCES, Marina. "Espais compartits". Cicle
de conferéncies sobre l'espai public. CCCB.
Barcelona 2016.

« JAEGGI, Rahel. "Interview about PUBLIC
SPACE". CCCB. Barcelona, 2022.

*+ JONES, Owen. "Espais Compartits". Cicle
de conferéncies sobre l'espai public. CCCB.
Barcelona, 2014.

* MONEO, Rafael. "Declaracié de Rafael Moneo,
president del jurat del Premi Europeu Espai
public, Edicié 2010. CCCB. Barcelona, 2010.

* SASSEN, Saskia. "Lespai public és un lloc
on hi ha una condici6 momentania d'igualtat".
Entrevista CCCB. Barcelona, 2015.

« SEGARRA, "En
contemporanies". Entrevista CCCB. Barcelona,
2014.

Marta. les ciutats

« SENNETT, Richard; MURO, Carles. "Narratives
of the Homo Faber" CCCB. Barcelona, 2019.






Agraiments

A totes les persones que m’han ajudat en la
realitzacié d'aquest Treball de Final de Grau, a
tots els companys d’escola i al professorat que
ha estat en el cami per guiar-me fins a dia d'avui.

A la Zaida Muxi Martinez, tutora del treball, pel
suport, 'orientacié i el seu temps.

| a la meva familia, pel recolzament constant,
['assessorament i la seva visio critica externa.







ETSAB @) o, @ 3T

By fymp de Baraelesg AR
FLOMATEDH



