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Tiivistelma

Selvityksessa on tarkasteltu erdita poikittaisia rata- ja tieyhteyksia. Tarkemmin tar-
kasteltavia yhteysvaleja on viisi: Joensuu—Kontiomaki—Oulu, Joensuu—Kokkola, Jo-
ensuu—Jyvaskyld, Imatra—Pieksamaki seka Haapamaden tahti ja Seindjoki—Vaasa.
Kustakin yhteysvalista on tarkasteltu ratayhteys ja sitd vastaava tieyhteys. Lisaksi
on tarkasteltu erditéd muita rautatieyhteyksia lyhyesti. Naiden yhteysvalien tarkas-
telu on pintapuolisempaa, eika vastaavia tieyhteyksia tarkastella.

Seka rata- etta tieyhteyksista on tarkasteltu niiden nykytilaa seka aiemmin suun-
niteltuja ja meneillaan olevia toimenpiteitd. Lisaksi on kerrottu havaituista kehitta-
mistarpeista. Kevaalla 2022 on Suomen ja Vendjan valisessa tavara- ja matkusta-
jaliikenteessa ollut merkittdvia muutoksia, joiden kestoa tai vaikutuksia on haasta-
vaa ennustaa keskipitkalla ja pitkalla aikavalilla. Tilanne on voitu tassa selvityk-
sessa ottaa huomioon vain rajallisesti.

Yhteysvalin muodostavien tie- ja ratayhteyksien tarkastelun lisdksi on tarkasteltu
yhteysvalin kokonaiskuvaa, jota tarkasteltaessa on analysoitu mm. kuljetusvirtoja
ja liikenteen siirtymdapotentiaalia. Kokonaiskuvatarkastelussa on pyritty myos va-
rautumaan tulevaisuuden muutoksiin ja liikkennetarpeisiin.

Ratayhteyksien osalta poikittaisliikenteen kannalta erityisen tarkeiksi valeiksi tun-
nistettiin Kontiomaki—Oulu ja Jyvaskyla—Pieksamaki. Osa reiteistd on tarkeita va-
rayhteyksien kannalta. Pieksamdki, Kontiomaki ja Seindjoki on tunnistettu merkit-
taviksi ratayhteyksien solmukohdiksi. Suurimmat muutokset rataverkon kuljetuk-
sissa aiheuttanee Kemin Biotuotetehdas, joka vaikuttaa raakapuuvirtoihin.

Osa tarkastelluista tieyhteyksistd kuuluu maanteiden paavaylaverkkoon. Selvityk-
sessa tehtyjen haastattelujen perusteella todettiin, ettd tieverkolla paavaylaase-
tuksen mukaiset maanteiden paavaylat on jo hyvin huomioitu liikennejarjestelman
kehittamisessa, eika niitd siksi tdssa selvityksessa erityisesti korostettu. Jyvaskyla
on tunnistettu merkittdvaksi maanteiden solmukohdaksi, jonka kautta kulkee
useita pitkittaisia ja poikittaisia valtateitd. Tarkastelluista maantieyhteyksista kiin-
nostavimmaksi on todettu valtatie 18 Seinajoen ja Jyvaskylan valilla. Valtatielle 18
on maakuntakaavoissa esitetty useita oikaisuja, jotka lyhentdisivat matkaa ja su-
juvoittaisivat liikennetta selvasti. Yhteysvalin parantamiseen liittyy siis merkittava
aika- ja kustannussddsttjen potentiaali. Muilla yhteysvaleilld kehittamistarpeet
ovat padosin paikallisia ja pistemaisia. Kehityskohteet liittyvat usein sujuvuuden,
likenneturvallisuuden ja liittymien parantamiseen seka tien parantamiseen taa-
jama-alueilla.
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Sammanfattning

I studien har vissa tvargdende spar- och vagforbindelser undersokts. Det finns fem
forbindelsestrackor som granskats narmare: Joensuu—Kontiomaki—Uledborg, Joen-
suu-Karleby, Joensuu—Jyvaskyla, Imatra—Pieksamaki samt Haapamakistjarnan och
Seindjoki-Vasa. For varje forbindelsestracka har sparforbindelsen och motsva-
rande vagforbindelse undersdkts. Dessutom har vissa andra jarnvagsforbindelser
granskats kort. Undersdkningen av dessa forbindelsestrackor ar mer ytlig och mot-
svarande vagforbindelser granskas inte.

Det nuvarande tillstdndet och tidigare planerade och pdgdende atgérder har grans-
kats for sdval spar- som vagforbindelser. Dartill har de observerade utvecklingsbe-
hoven redogjorts. Under varen 2022 har det skett betydande férandringar i gods-
och passagerartrafiken mellan Finland och Ryssland, vars varaktighet eller konse-
kvenser ar svara att forutse pd medelldng och 1&ng sikt. I denna utstrackning har
det varit mojligt att beakta situationen enbart pad begransat satt i utredningen.

UtGver granskningen av de vég- och sparforbindelser som bildar forbindelse-
strackan har den samlade bilden av férbindelsestrackan granskats och i samband
med detta har bland annat transportflodena och potentialen att forflytta trafiken
analyserats. I granskningen av den samlade bilden har man ocksa stravat efter att
bereda sig pad framtida forandringar och trafikbehov.

I frdga om sparforbindelser identifierades Kontiomaki—Uledborg och Jyvaskyla—Pi-
eksamaki som sarskilt viktiga for den tvargdende trafiken. En del av rutterna ar
viktiga med tanke pa reservforbindelser. Pieksamaki, Kontiomaki och Seingjoki har
identifierats som betydande knutpunkter i sparférbindelserna. De storsta forand-
ringarna i transporterna pd bannétet beror pd Kemi Bioproduktfabrik, som péver-
kar rdvirkesflodena.

En del av de granskade vagfoérbindelserna hor till huvudledsnatet for landsvagar.
Utifran de intervjuer som gjordes i undersékningen konstaterades att de viktigaste
huvudlederna i landsvagsnatet enligt huvudledsférordningen redan har beaktats
val i utvecklingen av trafiksystemet i vagnatet och darfér har de inte specifikt lyfts
fram i denna studie. Jyvaskyla har identifierats som en betydande knutpunkt fér
landsvégar, via vilken flera langsgdende och tvargdende riksvagar gér. Riksvag 18
mellan Seindjoki och Jyvaskyla har konstaterats vara den mest intressanta av de
granskade vagférbindelserna. Flera utratningar har framstallts for riksvag 18, vilka
skulle férkorta resan och gora trafiken klart smidigare. Férbattringen av férbindel-
sestrackan ar med andra ord forknippad med betydande potential for tids- och
kostnadsbesparingar. P& 6vriga forbindelsestrackor ar utvecklingsbehoven i regel
lokala och punktmassiga. Utvecklingsobjekten ar ofta relaterade till forbattring av
smidigheten, trafiksdkerheten och anslutningarna samt till forbattring av vagen i
tatortsomraden.
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Abstract

The study has examined some transverse rail and road connections. There are five
connection lines that have been examined in more detail: Joensuu—Kontiomaki—
Oulu, Joensuu—Kokkola, Joensuu-Jyvaskyld, Imatra—Pieksamaki and Haapamaki
star and Seinajoki—Vaasa. The rail connection and corresponding road connection
have been examined for each connection line. In addition, some other rail connec-
tions have been briefly examined. The examination of these connection lines was
more superficial and the corresponding road connections were not reviewed.

Both rail and road connections included an examination of their current state as
well as previously planned and ongoing measures. In addition, the development
needs identified have been reported. In spring 2022, there have been significant
changes in freight and passenger traffic between Finland and Russia, the duration
or impact of which are challenging to predict in the medium and long term. In this
report, the situation has only been taken into account to a limited extent.

In addition to examining the road and rail connections that make up the connection
lines, the overall picture of the connections has been examined by performing an
analysis of, among other things, transport flows and the transition potential of
traffic. The overall review has also sought to prepare for future changes and
transport needs.

With regard to rail connections, Kontiomaki—Oulu and Jyvaskyla—Pieksamaki were
identified as particularly important for transversal connection lines. Some routes
are important for backup connections. Pieksamaki, Kontiomaki and Seindjoki have
been identified as significant nodes in the rail connections. The biggest changes in
the transports on the rail network will most likely be caused by the Kemi Bioproduct
Mill, which will affect raw timber flows.

Some of the road connections examined are part of the main road network. On
the basis of the interviews conducted in the survey, it was found that the main
road routes on the road network pursuant to the Main Route Decree have already
been well taken into account in the development of the transport system, and were
therefore not specifically highlighted in this study. Jyvaskyla has been identified as
a significant nodal point in the road network through which several longitudinal
and transversal main roads pass. Main road 18 between Seinajoki and Jyvaskyla
has been identified as the most interesting of the road connections examined. In
regional plans, several adjustments have been suggested for main road 18. These
would shorten the journey and clearly make traffic more fluent. Improving the
connection line would therefore involve significant potential for savings in both
time and costs. On the other connection lines, development needs are mainly local
and point-form. The targets of development are often related to improving smooth
traffic flow, road safety and connections, as well as improving the road in urban
areas.
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Esipuhe

Poikittaisliikenneselvitys kdynnistyi Vayldviraston toimesta syyskuussa 2021.
Tyo6ssa tarkasteltiin Suomen poikittaisia ratayhteyksia ja niita vastaavia tieyhteyk-
sia henkilo- ja tavaraliikenteen nakdkulmista, poikittaisyhteyksien nykytilaa seka
kartoitettiin poikittaisyhteyksien potentiaalisia jatkoselvityskohteita ja -toimenpi-
teita.

Selvitysty6ta varten haastateltiin Vaylaviraston rata- ja tieverkon asiantuntijoita,
tieverkon osalta haastateltiin myds ELY-keskusten asiantuntijoita. Osana selvitys-
tyota jarjestettiin sidosryhmatilaisuus, johon kutsuttiin Vaylaviraston, ELY-keskus-
ten, Traficomin, maakuntaliittojen, rautatieoperaattorien seka Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry:n edustajia.

Taman selvityksen on laatinut Proxion Plan Oy yhdessa A-Insinddrit Oy:n kanssa.
Proxion vastasi rataverkon tarkastelusta ja A-Insindorit tieverkon tarkastelusta.
Projektipaallikkéna toimi Proxionin Kaisa-Liisa Tikka, muuhun Proxionin projekti-
ryhmaan kuuluivat Aapo Halminen, Aki Korkeamaa ja Tuomas Toivio. A-Insind6rien
projektiryhmaan kuuluivat Piritta Laitakari, Lauri Sahramaa ja Mikko Romu. Vayla-
virastosta selvitysty6ta ohjasivat Liikenne ja maankaytté -osaston Aimo Huhdan-
maki, Erika Helin ja Tapio Ojanen.

Helsingissa elokuussa 2022

Vaylavirasto
Liikenne ja maankaytto
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1 Tyon tausta ja tavoitteet

Valtakunnallisessa Liikenne 12 -suunnitelmassa (Valtioneuvosto 2021) mainitaan
vaylamuotokohtaisissa toimenpiteissa, etté “[r]ataverkon valityskykya paranne-
taan maakuntakeskusten valilla huomioiden myds poikittaisyhteydet liikennever-
kon strategisen tilannekuvan mukaisesti. Tehdaan toimenpiteitd, jotka parantavat
kaupunkiseutujen valisten henkil6liikenneyhteyksien toimivuutta (esim. kapasitee-
tin lisdaminen) seka lyhentavat maltillisesti matka-aikoja.” Niin rata- kuin tieverkon
merkittdvimmat yhteydet ovat padasiassa pohjois-eteldsuuntaisia. Poikittaisyh-
teyksilla tarkoitetaan yleisesti itd—lansisuuntaisia tie- ja ratayhteyksia, jotka tarjoa-
vat yhteyksia joko suoraan kaupunkien valilla tai yhteyksia paavaylalta toiselle.

Osa poikittaisista yhteyksista kuuluu valtakunnalliseen paavaylaverkkoon. Suomen
paavaylaverkko koostuu maanteiden ja rautateiden merkittavista paavaylista, jotka
on madritetty Liikenne- ja viestintdministerion asetuksella 1.1.2019. Paavaylat yh-
distdvat valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat keskukset ja solmukohdat.
Paavaylat palvelevat erityisesti pitkien etdisyyksien tydtmatkaliikennettd seka elin-
keinoelaman tavarakuljetuksia.

Maanteiden paavayliksi on madritelty tiet, joiden keskimaardinen vuorokausilii-
kenne (KVL) on yli 6 000 henkildautoa ja yli 600 raskasta ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Naiden kriteerien muodostaman verkon lisdksi maanteiden paavaylaverk-
koon kuuluu liikennemaarakriteerit alittavia yhteysvaleja, jotta taataan alueellinen
ja kansainvalinen yhdistavyys ja verkostomaisuus.

Rautateiden paavaylien rataosuudet luokitellaan henkildliikenteen ja tavaraliiken-
teen ratoihin niiden paaasiallisen liikenneprofiilin perusteella. Rautateiden paa-
vayliksi on maaritelty ne rataosuudet, joilla ennusteissa tehdaan yli miljoona mat-
kaa vuodessa tai kuljetuksia on vahintaan 2 miljoonaa tonnia vuodessa. Paavayliksi
on katsottu ratoja myds muilla perusteilla kuten verkollisella yhdistavyydella. Paa-
vayldasetus maarittelee myds paavaylien palvelutason. Paavaylien ymparivuotinen
korkeatasoinen kunnossapito asetetaan etusijalle niin henkildliikenteen kuin tava-
raliikenteen sujuvuuden vuoksi.

Taman selvityksen tavoitteena on muodostaa kattava kuva ty6ssa sovitun tarkas-
telualueen poikittaisista rata- ja tieyhteyksistd, niiden nykytilasta ja potentiaalista
seka kartoittaa selvityksen jatkotoimenpiteitd. Poikittaisliikenneselvitys pitaa sisal-
ladn Vaylaviraston asiantuntijoiden kanssa sovittujen poikittaisien rata- ja tieyh-
teyksien tarkastelun. Tydssa tarkastellaan yhteenvedon muodossa useita poikittai-
sia yhteyksid, mutta tarkempaan selvitykseen on valittu tarkeimmat yhteysvalit ra-
taverkon nakodkulmasta, ja tieyhteyksista tarkastellaan nditd rataosuuksia vastaa-
via padtiereitteja. Ratojen osalta tarkastellaan seka henkil6- etta tavaraliikennettd,
tieyhteyksien osalta tarkastelu painottuu tavaraliikenteeseen.

Selvityksessa tarkastellaan jokaisen valitun yhteysvalin nykytilaa ja listataan yh-
teysvalille aiemmin suunnitellut ja meneilldan olevat toimenpiteet. Rata- ja tieyh-
teyksien nykytilan ja liikenneprofiilin avulla pyritédn tunnistamaan, kuinka realis-
tista on, ettd ennusteista poikkeavaa uutta liikennetta voisi tulla kyseiselle yhteys-
valille.
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Tydhon on haastateltu Vaylaviraston ja ELY-keskusten asiantuntijoita. Lisaksi kady-
tdssa ovat olleet eri rataosuuksiin liittyvat julkaisut ja tarvemuistiot seka tieyhteyk-
sille tehdyt suunnitelmat ja selvitykset. Muina lahtétietoina kaytettiin esimerkiksi
maakuntien liittojen tekemia liikennejarjestelmasuunnitelmia sekéd maakuntakaa-
voja.
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2 Tarkasteltavien yhteysvalien valinta

Yhteysvaleistd on ensin valittu tarkasteltavat ratayhteydet ja sen jalkeen niita vas-
taavat tieyhteydet. Yhteyksien valinta on tehty tydpajatydskentelyna yhdessa Vay-
laviraston asiantuntijoiden kanssa.

Ratayhteyksia valikoitui tarkempaan tarkasteluun yhteensa viisi kappaletta. Tar-
kemmin tarkasteltavat yhteysvalit ovat Joensuu—Kontiomaki—Oulu, Joensuu—Kok-
kola, Joensuu-Jyvaskyla, Imatra—Pieksamaki seka Haapamaen tahti (Haapamaki—
Seindjoki, Haapamaki—Jyvaskyld, Haapamaki—Orivesi) ja Seindjoki—Vaasa. Yhteys-
valit on esitetty kuvassa 1. Naille yhteysvaleille on maaritetty myds vastaavat tie-
yhteydet. Liséksi eraita ratayhteyksia tarkastellaan pintapuolisemmin tyépajatyds-
kentelyssa laadittujen maarittelyjen mukaisesti, eika ndille yhteyksille ole myds-
kaan maaritetty vastaavia tieyhteyksia.

Poikittaisyhteyksien tarkastelusta rajattiin pois pohjoisin Suomi, silla ratayhteyksia
on alueella hyvin vahan. Lisaksi Etela-Suomessa on parhaillaan useita isoja rata-
hankkeita suunnitteilla tai toteutuksessa.

Tarkastelu rajattiin myds nykyisin kaytdssa oleviin ratayhteyksiin seka pois kay-
tosta oleviin yhteyksiin, joiden kayttdonotto ei vaatisi kuin pienehkéja, kustannuk-
siltaan realistisia toimia. Taten Haapamaki—Parkano—Aittaluoto-yhteys on jatetty
tarkastelujen ulkopuolelle, silld radan kunnostaminen kustantaisi useita satoja mil-
joonia euroja vaikka Parkano—Niinisalo-rataosuus onkin nykyisin kaytdssa. Sen si-
jaan esimerkiksi Savonlinna—Pieksamaki-yhteys tarkastellaan, koska rataosuudelta
puuttuu vain yksi silta.

Yhteysvadlivalintojen ja yhteysvalien kehitystarpeiden tunnistamiseksi on haasta-
teltu seka Vaylaviraston rata- ja tiepuolen asiantuntijoita ettd ELY-keskusten asi-
antuntijoita.
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Kuva 1. Tarkasteltavat poikittaiset ratayhteydet kartalla.
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Kuva 2. Tarkasteltavat tieverkon poikittaisyhteydet kartalla.

Tarkasteltavat tieverkon poikittaisyhteydet on valittu vastaamaan valittuja ratayh-
teyksia. Tarkasteluun valittiin valtateita ja kantateita. Osa tieyhteyksista kulkee sa-
moissa maastokdytdvissa radan kanssa, mutta kaikilla yhteysvaleilla reittivalinta ei
ole yksiselitteinen. Tasta johtuen esimerkiksi Imatra—Pieksamaki-valilld tarkaste-
luun valittiin myds seututeita.

Suomen maantieverkkoon sisdltyy myds muita merkittévia poikittaisyhteyksia,
jotka rajautuivat tdman selvityksen ulkopuolelle. Tydn sidosryhmakeskusteluissa
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nousivat esille mm. valtatien 23 lansipaa Pori—Jyvaskyla seka kantatie 77 Kyyjarvi—
Viitasaari-Siilinjarvi.

Tieyhteyksien tarkasteluissa on kaytetty vuoden 2019 liikennemaaratietoja, silla
maaliskuussa 2020 alkaneesta Covid-19-pandemiasta johtuen vuoden 2020 liiken-
nemaaratiedot eivat ole vertailukelpoisia aikaisempien liikennetilastojen kanssa, ei-
vatka valttdmatta kuvasta todellista liikenteen tilaa. Ratayhteyksien junamaaratie-
dot ovat matkustajaliikenteen osalta vuoden 2019 tietoja vastaavasta syysta. Ta-
varaliikenteessa on kadytetty vuoden 2020 tietoja, koska tavaraliikenteen maara on
ollut kasvussa pandemiasta huolimatta. Tydssa kuvatut kaupunkien valisen jouk-
koliikennetarjonnan maarat kuvastavat tarkasteluaikaansa, ja joukkoliikenne on
karsinyt pandemiasta erityisen paljon. Joukkoliikenteen palautumisen ennustami-
nen on haastavaa, eika sita ole taman tydn yhteydessa arvioitu.

Suomen ja Venadjan valisessa rautateiden tavara- ja matkustajaliikenteessa on ollut
merkittavia muutoksia kevaalla 2022 Venadjan pakotteiden vuoksi. Muutoksen kes-
toa tai vaikutuksia on haastava ennustaa keskipitkalla tai pitkalla aikavalilla.
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3 Yhteysvalikohtaiset tarkastelut

Tassa luvussa tarkastellaan omissa luvuissaan kukin viidesta tarkasteluyhteysva-
lista, joiden valinta on kuvattu luvussa 2. Samojen alalukujen alla on niin rata- kuin
tieyhteyksien tarkastelut. Yhteysvaleja on tarkasteltu siind laajuudessa, kuin lah-
tdaineistoja on ollut saatavilla, ja tdman johdosta eri yhteysvalien tarkastelut eroa-
vat hieman toisistaan. Lisaksi omassa alaluvussaan tarkastellaan muita poikittaisia
ratayhteyksia lyhyesti.

3.1 Joensuu—Kontiomaki—Oulu

Joensuu—Kontiomaki—Oulu-yhteysvali muodostuu 268 kilometria pitkasta Joensuu—
Kontiomaki-rataosasta seka 166 kilometria pitkdasta Oulu—Kontiomaki-rataosasta.
Yhteysvaliin kuuluvat paatieyhteydet valtatie 6 Joensuusta Kajaaniin, valtatie 5 Ka-
jaanista Kontiomaelle ja valtatie 22 Kontiomaeltd Ouluun. Valtatien 6 osuuden pi-
tuus on noin 230 km, valtatien 5 noin 20 km ja valtatien 22 noin 160 km.
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Kuva 3. Joensuu—Kontiomaki—Oulu-yhteysvali.

Vaylat yhdistavat Pohjois-Karjalan, Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntakes-
kukset Joensuun, Oulun ja Kajaanin toisiinsa. Kaupunkien valisilla osuuksilla on
muutamia kuntakeskuksia ja pienempia taajamia. Oulu ja Joensuu ovat maakun-
tiensa kasvukeskuksia, Kajaanin ja koko Kainuun vakiluvun kehitys on ollut lasku-
suunnassa. Kaikissa kolmessa kaupungissa on ammattikorkeakoulu, Joensuu ja
Oulu ovat lisaksi yliopistokaupunkeja. Joensuussa ja Kajaanissa on merkittava
maara koneteollisuuden tydpaikkoja, Oulussa korostuu teknologiateollisuus.
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3.1.1 Rataosuus
Joensuu—Kontiomaki-radan nykytila

Joensuu—Kontiomaki-vali on yksiraiteista sahkoistamatdnta rataa. Rata ei kuulu
paavayliin. Joensuu—Kontiomaki-rataosuudelta Porokyla—Vuokatti-osuus on perus-
korjattu vuosina 2009-2010. Vuokatti—Kontiomaki-vali peruskorjataan vuonna
2022. Joensuu—Uimaharju-valilla radan nopeustaso on 120 km/h, Uimaharju—Koh-
tavaara-valilla 110 km/h, Kohtavaara—Vuokatti-valilla 80 km/h ja Vuokatti—Kontio-
maki-valilla 50 km/h, mutta koko Joensuu—Kontiomaki-valilla on useita lyhyita no-
peusrajoitusosuuksia, jotka hidastavat erityisesti raskaan tavaraliikenteen kulkua.
Rataosuudella on myds lukuisia varolaitteettomia ja muutamia puomillisia tasoris-
teyksia.

Henkildliikennetta Joensuu—Nurmes-valilla on noin 4 junaa vuorokaudessa. Vuonna
2019 Joensuu-Lieksa-valilla tehtiin noin 35 000 junamatkaa, Lieksa—Nurmes-valilla
15 000 matkaa. Vuosien 2030 ja 2050 valtakunnallisten liikenne-ennusteiden mu-
kaan maara tulee laskemaan Joensuu—Lieksa-valilla 20 000 matkaan ja Lieksa—
Nurmes-valilld 5 000 matkaan (Liikennevirasto 2018). Rataosuuden henkilju-
navuorot ovat liikenne- ja viestintaministerion ostoliikennettd. Tavarajunia tai ve-
tureita Joensuu—Kontiomaki-valilla kulki v. 2020 arkivuorokautena n. 11 kappa-
letta, joista Uimaharju—Joensuu-valilla noin 1 265 tuhatta tonnia tavaraa ja Uima-
harju—Kontiomaki-valilld 174-705 tuhatta tonnia rataosuudesta riippuen. Rata-
osuuden tavaravirrat muodostuvat suurimmaksi osaksi raakapuusta ja metsateol-
lisuuden kuljetuksista.

Joensuu—Nurmes-vali on radio-ohjattua rataa, Nurmes—Kontiomaki-valilld ei ole
turvalaitevarusteluja. Joensuu—Kontiomaki-vali on asemavalisuojastettua rataa ja
likennepaikkavalit ovat pitkia: Lieksa—Pitkdmaki-valin liikennepaikkavali on yli 50
kilometria pitka, Uimaharju—Vuonislahti- ja Maanselkéd—Vuokatti-valit n. 29 kilomet-
ria pitkid. Junakohtausmahdollisuuksia on hyvin vahan erityisesti Uimaharjun ja
Vuokatin valilld; vain Lieksa ja Nurmes toimivat kohtauspaikkoina ja Vuonislahti,
Pitkamaki, Valtimo ja Maanselka valisuojastuspisteina.

Joensuu—Kontiomaki-valille on toteutuksessa Vuokatti—Kontiomaki-valin peruspa-
rannus. Hanke toteutuu vuonna 2022, kustannusarvio on 25,2 M€. Perusparannus
sisaltéa paallysrakenteen uusimisen, siltojen kunnostuksen seka tasoristeysten
poistot/vaatimusten mukaiset parannukset (Vaylavirasto n.d.a).

Kontiomaki—Oulu-radan nykytila

Kontiomaki—Oulu on yksiraiteista, sahkoistettya rataa. Kontiomaki—Oulu-radan pe-
ruskorjaus on suoritettu vuosina 2014-2017 ja rata on taten suurelta osin hyvassa
tai erittdin hyvassa kunnossa. Radan nopeustaso on 140 km/h johtuen muun mu-
assa raidegeometriasta ja lukuisista tasoristeyksista. Rata kuuluu TEN-T-verkon
kattavaan verkkoon.

Kontiomaki—Oulu-valilla on kulkenut noin 4 edestakaista henkiléjunavuoroa arkisin.
Vuorot ovat olleet liikenne- ja viestintaministerion ostoliikennettéa. Vuonna 2019
Kontiomaki—Oulu-valilla tehtiin 130 000 junamatkaa ja valtakunnallisten liikenne-
ennusteiden mukaan maaran on arvioitu pysyvan samana tai kasvavan hieman;
n. 120 000 matkaan vuoteen 2030 mennessa ja 150 000 matkaan vuoteen 2050
mennessa. Tavarajunia Oulu—Kontiomaki-valilla kulki vuonna 2020 noin 11 kappa-
letta arkivuorokautena ja kuljetettiin noin 4 800 tuhatta tonnia tavaraa. Maaran on
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ennustettu kasvavan merkittavasti, noin 7 600 tuhanteen tonniin vuoteen 2030
mennessa. Suurin osa Kontiomaki—Oulu-valin tavarasta on ollut metalliteollisuuden
raaka-aineita, transitoa ja raakapuuta.

Vuonna 2021 laaditussa hankearvioinnissa (likkanen & Lapp 2021) arvioitiin raa-
kapuukuljetusten kasvavan 0,9 miljoonasta tonnista 1,45 miljoonaan tonniin vuo-
teen 2024 mennessd, joka edellyttdisi tasaisena virtana enintdan kolmea paivit-
taista raakapuujunaa. Pellettikuljetusten arvioitiin jatkuvan nykyisind (Iikkanen &
Lapp 2021).

Rata on kauko-ohjattu Oulun liikenteenohjauksesta kasin ja asemavalisuojastettu.
Suojastusvalit ovat noin 10-20 km pitkia. Liikennepaikkoja on Kontiomaki—Oulu-
valilla 10 kappaletta, naista 7 toimii kohtauspaikkoina ja 4 vain valisuojastuspaik-
koina. Liikennepaikkojen hyotypituudet vaihtelevat 760 ja 1 100 metrin valilla. Ta-
soristeyksia rataosuudella on 51 kappaletta.

Erityisesti Kontiomaki—Oulu-rataosuuden vilkkaan tavaraliikenteen valityskyvyn
haasteet on tunnistettu viime vuosien aikana, ja niiden poistamiseksi on jo tekeilla
ja suunnitteilla useita toimenpiteitd. Uusia kohtauspaikkoja on rakenteilla Niskaan
ja Liminpuroon. Lisaksi kokonaan uusi liikennepaikka (Kuusikkoniemi) rakennetaan
Kontiomden ja Paltamon valiin. Toteutusvuosi on kaikilla v. 2022 (Vaylavirasto
2021a). Ouluun on tehty kolmioraiteen ja Heikkilankankaan liikennepaikan rata-
suunnitelma ja hankearviointi. Kustannusarvio hankekokonaisuudelle on 31,9 M€
(Tikkanen & Lapp 2021). Liséksi Vaalansalmen ratasillan peruskorjaus on suunni-
teltu vuodelle 2023 (Vaylavirasto 2021b).

Havaitut kehittamistarpeet

Kontiomaki—Oulu-valin edella mainittujen kehittamistoimenpiteiden on arvioitu ole-
van toistaiseksi riittavia vastaamaan rataosuuden tulevaisuuden kuljetustarpeisiin.
Taman lisaksi rataosuudella on edelleen myds peruskorjaustarpeita. Vaylaviraston
suunnitteluohjelmassa on Oulu—Kontiomaki-tarveselvitys radan jatkotarpeiden sel-
vittdmisestd. Myds Oulun kolmioraiteen ja Heikkildnkankaan liikennepaikan raken-
taminen on aiemmin tehdyn hankearvion mukaan suositeltu toteutettavaksi, joskin
hankkeesta hyotyva liikenne on ollut kansainvélista liikennettd, johon liittyy talla
hetkelld merkittavid epdvarmuustekijoita.

Joensuu—Kontiomaki-valilld pitkdt suojastusvalit vahentavat rataosuuden kapasi-
teettia ja vaikeuttavat sujuvaa liikenteen suunnittelua. Vuonislahden, Viekin ja
Maanselan kehittdminen kohtauspaikoiksi vaikuttaisi positiivisesti radan |apaisyky-
kyyn. Lisdksi erityisesti Lieksa—Pitkamaki-valin paallysrakenne vaatii parannusta la-
hivuosina. Pidemmalla aikavalilla Joensuu—Kontiomaki-radan sahkoistaminen voi
olla tarpeen.

3.1.2 Paitieyhteydet

Yhteysvaliin kuuluvat paatieyhteydet valtatie 6 Joensuu—Kajaani, valtatie 5 Ka-
jaani—Kontiomaki seka valtatie 22 Kontiomaki—Oulu. Valtatiet 5 ja 6 ovat osa paa-
vaylaverkkoa. Valtatiet 5 ja 22 kuuluvat TEN-T kattavaan verkkoon.
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Kuva 4. Joensuu—-Kontiomaki—Oulu-tieyhteysvalin kartta.

Tarkastelujakson suurimmat liikkennemaarat sijoittuvat Oulun, Kajaanin ja Joen-
suun kaupunkien sisaantulovaylille, joilla kulkee seka pitkdmatkaista etta paikallista
likennetta. Sisaantulovaylien liikennemaarat (KVL 2019) ovat n. 8 000 — 14 000
ajoneuvoa vuorokaudessa, kun taas linjaosuuksilla liikennemadrat ovat noin
1 200 — 2 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus vaihtelee noin
100 ja 500 raskaan ajoneuvon valilla. Prosentuaalisesti raskasta liikkennettd on noin
5-12 % keskivuorokausiliikenteesta.

Valtatie 22 on tarked metalli- ja metsateollisuuden reitti, ja ndiden toimialojen
osuus vaylan tavaraliikenteestd on suuri. Vt 6 on tarkea metsateollisuuden reitti
volyymi- ja arvopohjaisesta ndkdkulmasta. Lisaksi massa- ja arvopohjaisesta na-
kdkulmasta tarkasteltuna vt 6 on kaupan kuljetuksille tarkea (Elinkeinoelaman kul-
jetukset tieverkolla 2017). Oulun sataman vienti- ja tuontikuljetuksista huomattava
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osa suuntautuu Kajaaniin valtatieta 22 pitkin (Oulun seudun liikennejarjestelma-
suunnitelma 2030). Kainuun alueella paljon raskasta liikennetta on valtateilla 5 ja
22 seka Kajaani—Sotkamo-tieyhteydelld (Kainuun liikennejarjestelmdsuunnitelma
2018).

Tarkastelujakson henkildliikenteen profiilia ei ole maaritelty tarkemmin. Tarkaste-
lujaksolla valilla Oulu-Kajaani on vapaa-ajan liikennetta ja tydmatkaliikennetta.

Tarkastelujakson joukkoliikenneyhteyksia tarkasteltiin helmikuun 2022 arkipai-
vana. Mikali matkan suunnalla oli vaikutus vuorotarjontaan, vuoromaaraksi kirjat-
tiin pienempi vuoromaara. Taulukossa 1 on esitelty yhteysvalin kaupunkien valinen
joukkoliikennetarjonta (vuoroja/vuorokausi/suunta).

Taulukko 1. Yhteysviélin kaupunkien vdlinen joukkoliikennetarjonta.

Oulu—Kajaani | Kajaani—Joensuu | Oulu—Joensuu

Linja-autovuoroja/vrk/suunta 2 1 1

Junavuoroja/vrk/suunta 4 4 7%

* vaihdollisia yhteyksia

Tarkastelujakson nopeusrajoitukset ovat padosin 100 km/h, mutta erityisesti haas-
tavamman geometrian osuuksilla nopeusrajoitus on 80 km/h. Taajama-alueilla no-
peusrajoitus putoaa, ja on alhaisimmillaan Muhoksella 40 km/h.

Valtatietd 22 parannettiin vuosina 2015-2017. Hankkeessa tehtiin useita paran-
nustoimenpiteita Oulussa, Muhoksella, Utajarvella ja Kajaanissa. Parantamisten ta-
voite oli lisata liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, parantaa jalankulku- ja pyo-
raily-yhteyksia seka vahentaa asuinalueille kantautuvaa liikennemelua.

Valtateilld 5 ja 6 ei ole merkittdvia parannustarpeita valilla Kontiomaki-Joensuu.
Mahdolliset parantamistarpeet koskevat esimerkiksi liittymia, liikenneturvallisuu-
den parantamista seka ohitusmahdollisuuksien lisaéamista. Vt 6:lla parantamistoi-
menpiteitd on tehty Joensuu-Kontiolahti-vdlilld, ja lisdtoimienpiteena valille voitai-
siin rakentaa esimerkiksi keskikaidetta.

Yhteysvalia koskevat suunnitelmat ja selvitykset

Valtatien 22 kehittémiseksi valilld Oulu—Kajaani on valmistunut Pohjois-Pohjan-
maan ELY-keskuksen tilaama esiselvitys vuonna 2011. Liséksi on tehty mm. alu-
eellisia liikennejarjestelmasuunnitelmia

Havaitut kehittamistarpeet

Tarkastelujakson kehittamistarpeet ovat padosin pistemaisia tarpeita, jotka keskit-
tyvat liikenneturvallisuuden ja liittymien parantamiseen. Valtatiella 22 Muhoksen
kohdalla on suunniteltu taajaman ohitustietd, ja linjaus I6ytyy maakuntakaavasta.

3.1.3 Yhteysvalin kokonaiskuva
Kontiomaki—Oulu-radan haasteet ovat talla hetkelld 1apdisykyvyssa. Radan valitys-

kyvyn eteen on panostettu ja uusia liikennepaikkoja on tekeilla. Toinen pohjoisen
Suomen poikittaisyhteys lisalmi-Ylivieska sahkdistetadn, ja tama voi auttaa myds
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Oulu—Kontiomaen lapaisykyvyssa, mutta suuria liikennemaaria ei pystyta siirta-
maan talle yhteysvadlille Iisalmi—Ylivieska-valin geometriahaasteiden takia. lisalmi—
Ylivieska-rata voisi kuitenkin toimia tarvittaessa esimerkiksi tyhjavaunujen kuljet-
tamisessa vaihtoehtoisena reittind. Ouluun ehdotettu kolmioraide helpottaa myds
kapasiteettihaasteissa. Raakapuuvirrat painottunevat Kemin Biotuotetehtaan val-
mistuttua Kemin suuntaan.

Kainuun suunnasta Ouluun tulevalla tieliikenteelld ei ole vaihtoehtoisia reitteja. Li-
saksi ehdotetut parannustarpeet ovat hyvin paikallisia toimenpiteitd. Ouluun on
kuitenkin rakenteilla uusi saha, jonka puunhankintavirrat Pohjois-Pohjanmaan ja
etelaisen Lapin liséksi myds Kainuusta (Maaseudun tulevaisuus 2021). Toistaiseksi
Kontiomaki—Oulu-valilla henkildliikennetté on enemman maanteilld ja tavaraliiken-
nettd enemman rautateilld. Oulu—Kajaani-valilld on noin kaksi bussivuoroa vuoro-
kaudessa, junia noin 4 vuorokaudessa per suunta. Junat pysahtyvat myods valiase-
milla. Henkil6junaliikenne on ostoliikennetta. Siirtymapotentiaali on taten hyvin
pieni tai mitaton.

Joensuu—Kontiomaki-rataosuuden parantaminen ja mahdollisesti sahkdistys tule-
vaisuudessa riippuvat paljolti myos siitd, kuinka realistista on, etta esimerkiksi Ke-
min raakapuuvirrat hyddyntaisivat tata rataa Savon radan sijaan. Kainuusta lahte-
vien raakapuukuljetusten jakautuminen pohjoisen ja etelaan suuntiin saattaa jat-
kossa muuttua radalla nykyisesta kuljetusten suuntautuessa aiempaa vahvemmin
Kemin ja Oulun suuntaan ja vahetessa eteldan suuntaan.

Savon rata ja Joensuu—Kontiomaki-rata ovat pituuksiltaan suunnilleen samanmit-
taiset ja Savon radan valityskyvyssa on puutteita, joten vaihtoehtoinen reitti Joen-
suun kautta Kainuuseen voi olla mahdollinen, jos kuljetusvirrat kasvavat tai muut-
tuvat talle ratkaisulle suotuisaksi. Myds maantieverkolla puukuljetukset ovat isossa
roolissa.

Rajan ylittdvien kuljetusten merkitys on myds tatd tyotd tehdessa tunnistettu,
mutta rajaliikenteen potentiaali ja ongelmat on jatetty tdman tydn tarkastelun ul-
kopuolelle.

3.2 Joensuu—Kokkola

Noin 439 kilometria pitkd Joensuu—Kokkola-yhteysvali muodostuu viidesta eri ra-
taosuudesta: noin 33 kilometrin pituisesta Joensuu-Viinijarvi-rataosuudesta, noin
112 kilometrin pituisesta Viinijarvi—Siilinjarvi-rataosuudesta, noin 60 kilometrin pi-
tuisesta Siilinjarvi-Iisalmi-rataosuudesta, noin 155 kilometrin pituisesta Iisalmi-Yli-
vieska-rataosuudesta seka noin 79 kilometrin pituisesta Ylivieska—Kokkola-rata-
osuudesta. Vain Ylivieska—Kokkola-osuus on kaksiraiteista. Siilinjarvelta Savon ra-
taa eteladn pain matkaa Kuopioon on noin 25 kilometria, tdma rataosuus on yksi-
raiteista.

Ratayhteyksia vastaavat tieosuudet ovat valtatie 9 Joensuusta Siilinjarvelle, valta-
tie 5 valillda Kuopio—=Siilinjarvi ja Siilinjarvi-Iisalmi, valtatie 27 Iisalmesta Haapajar-
velle seka valtatie 28 valilld Haapajarvi—-Kokkola. Valtatien 9 osuuden pituus on
noin 130 km, valtatien 5 noin 75 km, valtatien 27 noin 130 km ja valtatien 28 noin
95 km.
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Kuva 5. Joensuu—Kokkola-yhteysvaill.

Vaylat yhdistavat Keski-Pohjanmaan, Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan maakun-
takeskukset Kokkolan, Kuopion ja Joensuun toisiinsa. Kaupunkien valisilla osuuk-
silla on muutamia kuntakeskuksia ja pienempia taajamia. Suurin kuntakeskus on
Tisalmi.

Yhteysvalilla kuljetetaan raakapuuta Pohjois-Savosta eteladn kohti Kymenlaaksoa.
Kemikaalikuljetuksia on Kainuusta Kokkolan satamaan ja Siilinjarveltd Lansi-Suo-
men satamiin. Henkildliikenteessa Ylivieska—Iisalmi-poikittaisyhteys yhdistaa pitkit-
taisliikenteen valtavaylat eli Pohjanmaan, Savon ja Karjalan radat.

3.2.1 Rataosuus
Joensuu—-Viinijarvi-rataosuuden nykytila

Yksiraiteista ja sahkoistdmatonta rataosuutta kdytetadn henkil- ja tavaraliikentee-
seen. Henkildliikenteessa nopeustaso on 120 km/h, tavaraliikenteessa nopeustaso
on myo6s 120 km/h. Rataosuus kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon.

Liikenteenohjaus on hoidettu radio-ohjauksella Pieksédmaelta. Noin 33 kilometrin
pituisella rataosuudella on kaytdssa junien kulunvalvonta (JKV). Tasoristeyksia on
useita. Rataosuudella on paatepisteiden lisaksi yksi likennepaikka seka yksi linja-
vaihde. Liikennepaikkojen hydtypituudet vaihtelevat noin 600 metrin ja noin
800 metrin valilla.

Henkildliikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2019 nelja kappaletta arkivuo-
rokautena. Maaran on ennustettu pysyvan samana vuosina 2030 ja 2050 (Liiken-
nevirasto 2018). Kaukoliikenteen matkoja rataosuudella tehtiin vuonna 2019 yh-
teensa 35 000 matkaa.
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Tavaraliikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2020 kolme kappaletta arkivuo-
rokautena. Maaran on ennustettu kasvavan neljaan vuosina 2030 ja 2050 (Liiken-
nevirasto 2018). Tavaraliikenteessa rataosuudella kuljetettiin vuonna 2020 yh-
teensa 642 nettotonnia.

Joensuun ratapihahanke alkoi vuonna 2020 ja sen on maara valmistua vuonna
2024. Yhteensa projektin arvioitu budjetti on noin 77 miljoonaa euroa. Hankkeessa
ratapiha uudistetaan nykyisten vaatimusten ja liikenndintitarpeiden mukaiseksi.
Radan rakenteet seka vaihteet uusitaan, samalla kun ratageometriaa uudistetaan
toimivammaksi. Raiteita sahkdistetadn, valaistusta uusitaan seka keskitetyille vaih-
teille tehdaan vaihteenlammitys. Hankkeessa ratapihalle tehddan uusi asetinlaite.
Aseman laiturit uusitaan esteettémiksi ja Sulkulahden ratapihaa jatketaan eteldaan
noin 250 metrida. Hankkeen yhteydessa Joensuun Peltolan puunkuormausraiteet
puretaan (Vaylavirasto n.d.b).

Viinijarvi=Siilinjarvi-rataosuuden nykytila

Yksiraiteista ja sahkoistamatonta rataosuutta kdytetaan vain tavaraliikenteeseen.
Henkiloliikenteessa nopeustaso olisi 100 km/h, tavaraliikenteessa nopeustaso on
myds 100 km/h. Rataosuus kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon.

Liikenteenohjaus on hoidettu kauko-ohjauksella rataosuudella Siilinjarvi-Ruokosuo
ja radio-ohjauksella rataosuudella Ruokosuo-Viinijarvi. Ohjauskeskus sijaitsee
Pieksamaelld. Noin 112 kilometrin pituisella rataosuudella on kaytdssa junien ku-
lunvalvonta (JKV). Tasoristeyksia on paljon. Rataosuudella on paatepisteiden li-
saksi kolme lilkkennepaikkaa seka kaksi linjavaihdetta. Liikennepaikkojen hyotypi-
tuudet vaihtelevat noin 580 metrin ja noin 890 metrin valilla.

Henkil6liikenteen junia rataosuudella ei kulje. Tilanteen on ennustettu pysyvan sa-
mana vuosina 2030 ja 2050 (Liikennevirasto 2018). Tavaraliikenteen junia rata-
osuudella kulki vuonna 2020 kaksi kappaletta arkivuorokautena. Maaran on ennus-
tettu kasvavan neljaan vuosina 2030 ja 2050. Tavaraliikenteessa rataosuudella kul-
jetettiin vuonna 2020 yhteensa eteldosassa 600 ja pohjoisosassa 351 nettotonnia
(Liikennevirasto 2018).

Rataosa on perusparannettu 2000-luvun puolivalissa, jolloin on uusittu linjaraiteen
padllysrakennetta. Rataosalla on edelleen joitain sivuraiteiden raiteen- ja vaihtei-
den vaihtotarpeita, minka lisdksi rataosalla on myos turhia raiteita. Rataosalla on
myds joitain pehmeikkdkohteita. Kallioleikkaukset ovat nykyiseen ohjeistukseen
verrattuna kapeita ja joissain kallioleikkauksissa esiintyy paannejaata. Muutama
silta rataosalla on vain tyydyttédvassa kunnossa ja ne tarvitsevat parannustoimen-
piteitd. Moni rataosan tasoristeyksistd on maardysten vastaisia ja ne tulee saattaa
maardysten mukaisiksi vuoteen 2030 mennessa.

Peruskorjaustarpeiden kustannusarvio 2020-luvulle on vajaa 20 miljoonaa euroa.

Ylivieska—-Tisalmi-radan sdhkoistyshankkeen yhteydessa sahkoistetédn myds
kuusi kilometria pitka Siilinjarvi-Ruokosuo-osuus. Edella mainittu kuuden kilomet-
rin rataosuus sijaitsee Siilinjarveltd Joensuun suuntaan lahdettdessa. Sahkoistys-
hanke kokonaisuudessaan kdynnistyi vuonna 2020 ja sen on madra valmistua
vuonna 2023. Kustannusarvio Siilinjarvi-Ruokosuo-rataosuuden sahkoistykselle on
noin miljoona euroa (Vaylavirasto n.d.c).
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Siilinjarvi—-Kuopio-rataosuuden nykytila

Yksiraiteista ja sahkoistettya rataosuutta kaytetaan henkil- ja tavaraliikenteeseen.
Henkildliikenteessa nopeustaso on 140 km/h, tavaraliikenteessé nopeustaso on
120 km/h. Rataosuus kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon.

Liikenteenohjaus on hoidettu kauko-ohjauksella Pieksamaelta. Noin 25 kilometrin
pituisella rataosuudella on kaytossa junien kulunvalvonta (JKV) seka linjasuojastus.
Valilla on muutamia tasoristeyksia. Rataosuudella on paatepisteiden lisaksi yksi lii-
kennepaikka seka yksi linjavaihde. Liikennepaikkojen hyétypituudet vaihtelevat
noin 750 metrin ja noin 860 metrin valilla.

Henkildliikenteen junia rataosuudella vuonna 2019 kulki 11 kappaletta arkivuoro-
kautena. Maaran on ennustettu kasvavan viiteentoista vuosina 2030 ja 2050 (Lii-
kennevirasto 2018). Kaukoliikenteen matkoja rataosuudella tehtiin vuonna 2019
yhteensa 355 000 matkaa.

Tavaraliikenteen junia rataosuudella vuonna 2020 kulki 12 kappaletta arkivuoro-
kautena. Maaran on ennustettu kasvavan neljaantoista vuosina 2030 ja 2050 (Lii-
kennevirasto 2018). Tavaraliikenteessa rataosuudella kuljetettiin vuonna 2020 yh-
teensa noin 3 000 nettotonnia.

Savon radalle on Liikennevirastossa laadittu nopeudennoston esiselvitys
vuonna 2018. Selvityksessa tarkastelualue rajautui valille Kouvola—Kuopio.

Siilinjarvi-Iisalmi-rataosuuden nykytila

Yksiraiteista ja sahkoistettya rataosuutta kaytetadan henkilé- ja tavaraliikenteeseen.
Henkiloliikenteessa nopeustaso on 140 km/h, tavaraliikenteessa nopeustaso on
120 km/h. Rataosuus kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon.

Liikenteenohjaus on hoidettu kauko-ohjauksella Pieksamaelta. Noin 60 kilometrin
pituisella rataosuudella on kdytdssa junien kulunvalvonta (JKV) seka linjasuojastus.
Tasoristeyksia on lukuisia. Rataosuudella on paatepisteiden lisdksi kolme liikenne-
paikkaa seka kolme linjavaihdetta. Liikennepaikkojen hyoétypituudet vaihtelevat
noin 650 metrin ja noin 840 metrin valilla.

Henkil6liikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2019 keskimaarin 11 kappaletta
arkivuorokautena. Maaran on ennustettu pysyvan samana vuosina 2030 ja 2050
(Liikennevirasto 2018). Kaukoliikenteen matkoja rataosuudella tehtiin vuonna 2019
yhteensa 355 000 matkaa.

Tavaraliikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2019 keskimaarin 14 kappaletta
arkivuorokautena. Maaran on ennustettu laskevan kymmeneen vuosina 2030 ja
2050 (Liikennevirasto 2018). Tavaraliikenteessa rataosuudella kuljetettiin vuonna
2020 yhteensa 3 243 nettotonnia.

Iisalmi—Ylivieska-rataosuuden nykytila

Yksiraiteista ja sahkdistamatdnta rataosuutta kaytetdan henkil6- ja tavaraliikentee-
seen. Henkil6liikenteessa nopeustaso on 120 km/h, tavaraliikenteessa nopeustaso
on 80 km/h. Rataosuus kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon ja silld on kdyn-
nissa sahkaoistyshanke vuosina 2020-2023.
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Liikenteenohjaus on hoidettu radio-ohjauksella Oulusta. Noin 155 kilometrin pitui-
sella rataosuudella on kaytdssa junien kulunvalvonta (JKV). Tasoristeyksia on lu-
kuisia. Rataosuudella on paatepisteiden lisaksi kuusi liikennepaikka seka yksi linja-
vaihde. Liikennepaikkojen hydtypituudet vaihtelevat noin 370 metrin ja noin
930 metrin valilla.

Henkildliikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2019 nelja kappaletta arkivuo-
rokautena. Maaran on ennustettu pysyvan samana vuosina 2030 ja 2050 (Liiken-
nevirasto 2018). Kaukoliikenteen matkoja rataosuudella tehtiin vuonna 2019 yh-
teensa 30 000 matkaa.

Tavaraliikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2020 noin kymmenen kappaletta
arkivuorokautena. Maarien on ennustettu pysyvan suurin piirtein samoina vuosina
2030 ja 2050 (Liikennevirasto 2018). Tavaraliikenteessa rataosuudella kuljetettiin
vuonna 2020 yhteensa 1 575 — 2 004 nettotonnia liikennepaikkavalista riippuen.
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Kuva 6. Ylivieska—Iisalmi-radan séhkoistys (Véaylavirasto n.d.c).

Ylivieska—TIisalmi-radan sahkdistyshanke alkoi vuonna 2021 ja sen on maara val-
mistua vuonna 2023. Samassa yhteydessa rakennetaan Iisalmen kolmioraide poh-
joisen suuntaan kohti Kontiomdkea seka sahkdistetaan Siilinjarveltd kohti Joen-
suuta lahteva rataosuus valilld Siilinjarvi-Ruokosuo. Yhteensa sahkdistyksien ja
kolmioraiteen budjetti on noin 55 miljoonaa euroa. Hankkeessa avarretaan myos
kahta ristikkosiltaa seka alennetaan raidetta kymmenen vylikulkusillan kohdalla
(Vaylavirasto n.d.c).

Ylivieska—Kokkola-rataosuuden nykytila
Kaksiraiteista ja sahkoistettyd rataosuutta kaytetdaan henkilo- ja tavaraliikentee-

seen. Henkildliikenteessa nopeustaso on 200 km/h, tavaraliikenteessa nopeustaso
on 100 km/h. Rataosuus kuuluu TEN-T-verkon ydinverkkoon.
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Liikenteenohjaus on hoidettu kauko-ohjauksella Seindjoelta. Noin 79 kilometrin pi-
tuisella rataosuudella on kaytdssa junien kulunvalvonta (JKV) seka suojastus. Ta-
soristeyksia ei ole. Rataosuudella on paatepisteiden lisdksi seitseman liikennepaik-
kaa. Liikennepaikkojen hy6typituudet vaihtelevat noin 960 metrin ja noin
1 050 metrin valilla.

Henkil6liikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2019 keskimaarin noin 20 kap-
paletta arkivuorokautena. Maaran on ennustettu kasvavan niin, etta vuonna 2030
kulkisi 24 ja vuonna 2050 26 junaa (Liikennevirasto 2018). Kaukoliikenteen mat-
koja rataosuudella tehtiin vuonna 2019 yhteensa 1 450 000 matkaa.

Tavaraliikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2020 noin 20 kappaletta arki-
vuorokautena. Madran on ennustettu kasvavan niin, etté vuosina 2030 ja 2050
kulkisi 24 junaa (Liikennevirasto 2018). Tavaraliikenteessa rataosuudella kuljetet-
tiin vuonna 2020 yhteensa 6 643 nettotonnia.
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Kuva 7. Seindjoki-Oulu-ratahanke, joka toteutettiin vuosina 2007-2017 (Vé&ylavi-
rasto n.d.d).

Seindjoki—Oulu-ratahanke alkoi vuonna 2007 ja valmistui vuonna 2017. Yhteensa
Pohjanmaan radan ratahankkeen budjetti oli noin 880 miljoonaa euroa. Hank-
keessa tehtiin Kokkola—Ylivieska-rataosuudelle alus- ja paallysrakenteen parannus,
rakennettiin kaksoisraide seka kaikki tasoristeykset poistettiin. Liikennepaikkamuu-
toksia tehtiin Matkanevan, Kalvian, Riippan, Kannuksen, Eskolan, Sievin ja Karhu-
kankaan liikennepaikoille (Vaylavirasto n.d.d).

Havaitut kehittamistarpeet koko yhteysviilille

Yhteysvalin eri osuuksilla on myds peruskorjaustarpeita. Tarkasteluosuuden poikit-
taisyhteyksiin on parhaillaan kdynnissa parantamistoimenpiteita. Iisalmi—Ylivieska-
radan sahkdistyksen ja Iisalmen kolmioraiteen my6ta alueen kuljetuksia Kainuusta
Lansi-Suomessa sijaitseviin satamiin saatetaan siirtda rataverkolle. Iisalmen kol-
mioraiteen myd6ta raakapuukuljetuksia ja Siilinjarven kuljetuksia voidaan kuljettaa
sujuvasti sahkévedolla myds Iisalmi-Ylivieska-rataosuuden kautta, mika vapauttaa
Kontiomaki—Oulu-rataosan raidekapasiteettia.
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3.2.2 Paatieyhteydet
Nykytila
Yhteysvaliin kuuluvat paatieyhteydet valtatie 9 Joensuu—Kuopio, valtatie 5 Kuopio—

lisalmi, valtatie 27 Iisalmi—Haapajarvi ja valtatie 28 Haapajarvi—Kokkola. Valtatiet
5 ja 9 ovat osa maanteiden padvaylaverkkoa seka kattavaa TEN-T-verkkoa.
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Kuva 8. Joensuu—Kokkola-tieyhteysvalin kartta.

Tarkastelujakson suurimmat lilkennemaarat sijoittuvat Joensuun, Kuopion, Iisal-
men ja Kokkolan kaupunkien sisaantulovaylille, joilla kulkee seka pitkdmatkaista
etta paikallista liikennetta. Sisaantulovaylien liikkennemaarat (KVL 2019) ovat n.
7 000 — 24 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, kun taas linjaosuuksilla likennemaarat
ovat noin 1 100 — 6 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus vaih-
telee noin 160 ja 1 400 raskaan ajoneuvon valilla. Prosentuaalisesti raskasta liiken-
nettd on noin 7-14 % keskivuorokausiliikenteesta.

Tarkastelujaksolle sijoittuu monia eri teollisuuden reitteja. Tiejaksoilla Kokkola—
Haapajarvi (vt 8, vt 28, vt 27) seka Kuopio-Ilisalmi—Pyhajarvi (vt 5, vt 27) on maa-
talouden kuljetuksia. Kuopio-Tisalmi-jaksolla on elintarviketeollisuuden kuljetuksia,
jotka keskittyvat paatielle. Elintarviketeollisuuden kuljetukset yhdistavat keskitty-
neen tuotannon ja vaestokeskittymat. Koko tarkastelujaksolle sijoittuu myds met-
sateollisuuden kuljetuksia, jotka ovat seka raaka-ainekuljetuksia ettd tuotekulje-
tuksia. Teknologiateollisuuden kuljetukset sijoittuvat Kuopio-Tlisalmi-jaksolle (vt 5)
seka Kokkolan ymparistéon (vt 8, vt 28). Kuljetusten tonnimaarat ovat pienia,
mutta niiden arvo on merkittava. Joensuu—Outokumpu-valilld on myos kemiante-
ollisuuden kuljetuksia (Elinkeinoeldman kuljetukset tieverkolla 2017).

Kokkola maakuntakeskuksena vetdaa sisamaasta eri profiilien henkildliikennetta.
Kokkolaan suuntautuu alueellista asiointiliikennettd, seka tyématkaliikennetta val-
tatien 28 kautta Kannuksesta ja Eskolasta.

Kuopio-Iisalmi valilla henkil6liikenne koostuu yhteysvalin |api ajavasta pitkamatkai-
sesta liikenteesta seka seudullisesta ja paikallisesta liikenteesta. Lapiajavan liiken-
teen osuus on melko suuri, silla kyseessa on itdinen padtie etela—pohjoissuun-
nassa. Paikallinen liikenne kohdistuu paikallisiin taajamakeskuksiin seka kaupunki-
keskuksiin, Kuopioon ja Iisalmeen (Vt 5 Hankearviointi Siilinjarvi—Iisalmi).
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Tarkastelujakson joukkoliikenneyhteyksia tarkasteltiin helmikuun 2022 arkipai-
vana. Mikali matkan suunnalla oli vaikutus vuorotarjontaan, vuoromaaraksi kirjat-
tiin pienempi vuoromaara. Taulukossa 2 on esitelty yhteysvalin kaupunkien valinen
joukkoliikennetarjonta (vuoroja/vuorokausi/suunta).

Taulukko 2. Yhteysvadlin kaupunkien vdlinen joukkoliikennetarjonta

Kokkola— Haapajarvi- | Siilinjarvi- | Kuopio— | Kokkola—
Haapajarvi | Siilinjarvi Kuopio Joensuu | Joensuu
Linja-autovuo-
roja/vrk/suunta | O 0 17 6 0
Junavuo-
roja/vrk/suunta | 2 2 5 3 7*

* vaihdollisia yhteyksia

Joensuu—Kuopio yhteysvalilld on kohtuullinen joukkoliikennetarjonta, mutta kulku-
muoto-osuus jaa oletettavasti selkeasti alle kansallisen keskiarvon. Henkil6autolii-
kenteessa korostuvat vapaa-ajan matkat (Vt 9 Kuopio-Joensuu kehittamisselvitys).
Kokkolan ja Siilinjarven valillda joukkoliikennetarjonta on vahdinen, saanndllista
linja-autoliikennetta ei ole.

Nopeusrajoitukset yhteysvalilla ovat padosin 80 km/h ja 100 km/h. Vt 5:11& Kuopion
ja Siilinjarven valilld moottoritien nopeusrajoitus on 120 km/h. Taajamien kohdalla
nopeusrajoitus laskee alimmillaan 50 km/h:iin.

Valtateiden 27 ja 28 tunnistetut parantamistarpeet ovat Idhinna paikallisia ja pis-
temaisia, ja liittyvat taajamien kehittamisiin. Taajamien kehittymisen seurauksena
taajamaliittymien parantaminen on tarkeaa, ja kavely- seka pyorailyolosuhteita on
tarve parantaa. Linjaosuuksilla ei ole tunnistettu kriittisia parannustarpeita.

Pohjois-Savossa vt 5 valilla Siilinjarvi—-Alapitka on geometrialtaan haastava tie-
osuus. Osuudella on my6s monia liittymia, jotka heikentavat liikkenneturvallisuutta.
Alueella on kdynnissa yleissuunnitelman paivitys, joka valmistuu vuoden 2022 ai-
kana. Lisaksi vt 5 Lapinlahden Nerkoon kohdalla on haastava, silld tie kulkee taa-
jaman lapi ja alueella on 60 km/h nopeusrajoitus. Alueelle on tehty toimenpidesel-
vitys, ja tiesuunnitelman laatiminen on kaynnistetty.

Joensuu—Kuopio osuudella valtatielld 9 on vaihtelevasta topografiasta ja osin ve-
sistoista johtuen paikoin huono suuntaus. Taman takia ohitusmahdollisuudet ovat
padosin huonot lukuun ottamatta osuuden lantista ja itdista jaksoa, joissa ohitus-
mahdollisuudet on turvattu useilla ohituskaistoilla. Joensuussa loppuosuus on 2+2-
kaistainen, mutta Kuopion paassa ensimmaisten 5 kilometrin matkalla ohitusmah-
dollisuuksia heikentaa suuri liikennemaara, 2-kaistaisuus seka useat kanavoidut
tasoliittymat (Vt 9 Kuopio—Joensuu kehittamisselvitys).

Yhteysvalia koskevat suunnitelmat ja selvitykset

Yhteysvalin suunnitelmat ja selvitykset painottuvat valtateille 5 ja 9. Valtatielle 5
valille Siilinjarvi-lisalmi on tehty hankearviointi ja yhteysvaliselvitys vuonna 2019.
Kuopio-Tisalmi valin kehittdmisselvitys on toteutettu vuonna 2019. Valin Siilinjarvi-
Polja-Alapitka yleissuunnitelman paivitys valmistuu loppuvuodesta 2022. Nerkoon
kohdalle on kdynnissa tiesuunnitelman laatiminen.
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Valtatielle 9 valilld Kuopio—Joensuu on tunnistettu tarkeimmat tiesuunnitelmatar-
peet, ja jakson suunnitelmavalmius on hyva. Tarkeimpid suunnitelmakohtia ovat
Viélikangas—Honkalampi (Ylamyllyn kohta), minka tiesuunnitelma on laadittavana,
Rissalan lentoaseman kohta, minka tiesuunnitelma on laadittavana, Toivalan
kohta, mika on tarkea kohta ilman suunnitelmavalmiutta, Vartiala—Riistavesi (sisal-
taen Kivisillansalmen valtatiesillan uusimisen), minka tiesuunnitelma on laaditta-
vana. Lisaksi Viinijarvelle on suunniteltu jalankulku- ja pyorailyvaylan rakentami-
nen ja tasoristeyksen korvaaminen alikululla. Pientareiden leventamista tulee tar-
kastella tiejaksoittain valtatien paallystystdiden tekemisen yhteydessa.

Havaitut kehittamistarpeet

Valtatielld 5 on havaittu kehittdmistarpeita, joita on esitelty tarkemmin esim. Sii-
linjarvi-lisalmi yhteysvaliselvityksessa. Vt 5 on osa paavaylaverkkoa eika varsinai-
nen poikittaisyhteys, ja sen kehittdminen etenee muita kanavia pitkin. Téman takia
tassa selvityksessa ei paneuduta tarkemmin vt 5:n parantamiseen.

Kokkolan paadyssa sijaitsevalla lyhyehkdlla (n. 13 km) vt 8:n osuudella Kokkola—
Alhonkangas-osuudella on vastaava tilanne, ja samasta syysta yhteysvalin paran-
tamiseen ei paneuduta tarkemmin.

Valtateilld 27 ja 28 kehittamistarpeet ovat padosin pistemaisia tarpeita, jotka kes-
kittyvat liikenneturvallisuuden ja liittymien parantamiseen.

3.2.3 Yhteysvailin kokonaiskuva

Joensuu—Kokkola-valilla on useampi merkittdva, isohko kaupunki: Joensuu, Kuo-
pio, lisalmi ja Kokkola. Tieverkolla kuljetukset muodostuvat puukuljetuksista ja
elintarvikekuljetuksista. Yhteysvalillda on myds teknologiateollisuutta.

Kokkolan satama on yhteysvalin merkittava paatepiste: muun muassa Siilinjarven
Yaran kuljetukset kulkevat Kokkolan satamaan. Iisalmi—Ylivieska-valin sahkoistys
tulee tehostamaan muun muassa Terrafamen ja Yaran kuljetuksia. Kuopioon on
myds tehty yhdistettyjen kuljetusten terminaalista suunnitelmia.

Maantieverkon parannustoimenpiteet ovat yleensa paikallisia. Tastd poikkeuksena
padvaylaverkkoon kuuluvan valtatie 5:n kehittdminen. Tiepuolella on enemman
pohjois-etelasuuntaista liikennettd, poikittaisliikennettd sen sijaan on vahan; val-
tatien 27 liikennemaarat ovat pienet. Parantamistarpeet Kokkola-Iisalmi-tieyhtey-
della ovat vahaisia.

Niiralan raja-asema toimii rajanylityspaikkana ja tata kautta kulkee myds tavaralii-
kennettd. Rajan ylittavien kuljetusten merkitys on myos tata ty6ta tehdessa tun-
nistettu, mutta rajaliikenteen potentiaali ja puutteet on jatetty téman tyon tarkas-
telun ulkopuolelle.

3.3 Joensuu-Jyvaskyla

Vaylat yhdistavat Keski-Suomen ja Pohjois-Karjalan maakuntakeskukset Jyvasky-
Ian ja Joensuun toisiinsa. Kaupunkien valisilla osuuksilla on muutamia kuntakes-
kuksia ja pienempia taajamia. Suurimmat kuntakeskukset ovat Pieksamaki ja Var-
kaus.
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Kuva 9. Joensuu—Jyvéskyla-yhteysvall.

Kaikissa neljassa kaupungissa on ammattikorkeakoulu, Joensuu ja Jyvaskyla ovat
lisaksi yliopistokaupunkeja. Joensuussa on merkittdva maara koneteollisuuden tyo-
paikkoja, ja Jyvaskyldssa on metsa-, energia-, paperi-, puutuote- ja teknologiate-
ollisuuden teollisuutta. Pieksamaella on energiateollisuutta seka valineteollisuutta,
ja Varkaudessa on paljon kone- ja energiateollisuuden yrityksia.

3.3.1 Rataosuus
Joensuu—-Viinijarvi-Huutokoski—Pieksamaki-radan nykytila

Noin 182 kilometria pitka Joensuu—Pieksamaki-yhteysvali muodostuu noin 33 kilo-
metria pitkasta Joensuu-Viinijarvi-rataosuudesta, noin 119 kilometria pitkasta Vii-
ninjarvi-Huutokoski-rataosuudesta seka noin 31 kilometrid pitkdstéd Huutokoski—
Pieksamaki-rataosuudesta. Koko rataosuus on yksiraiteista.

Yhteysvadlillda kuljetetaan sahateollisuuden tuotteita, sellua ja paperia Joensuun
suunnasta Lansi-Suomen satamiin. Henkil6- ja tavaraliikenteessa Pieksamdki on
tarked solmukohta, jonka kautta pitkittaiset ratayhteydet Savon radalla ristedavat
poikittaisiin raideyhteyksiin kohti Itd-Suomea ja Lansi-Suomea.

Yksiraiteista ja sahkdistamatdnta rataosuutta kaytetdan henkil6- ja tavaraliikentee-
seen. Henkildliikenteessa nopeustaso on 120 km/h, tavaraliikenteessa nopeustaso
on myods 120 km/h. Rataosuus kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon vain Jo-
ensuu-Viinijarvi-osuudelta, mista kattavan verkon osuus jatkuu Siilinjarven suun-
taan.
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Liikenteenohjaus hoidetaan keskitetysti kaukokdytdlla Pieksamaeltd. Noin 182 ki-
lometrin pituisella rataosuudella on kaytéssa junien kulunvalvonta (JKV). Tasoris-
teyksia rataosuudella on useita erityisesti Viininjarven ja Huutokosken valilla. Ra-
taosuudella on padtepisteiden lisaksi seitseman liikkennepaikka seka kaksi linjavaih-
detta. Liikennepaikkojen hydtypituudet vaihtelevat noin 560 metrin ja noin
800 metrin valilla.

Henkildliikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2019 yhteensa nelja junaa ar-
kivuorokaudessa. Maaran on ennustettu pysyvan samana vuosina 2030 ja 2050
(Liikennevirasto 2018). Kaukoliikenteen matkoja Joensuu—Varkaus-rataosuudella
tehtiin vuonna 2019 yhteensa 35 000 matkaa ja Varkaus—Pieksamaki-rataosuu-
della 50 000 matkaa.

Tavaraliikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2020 kuusi kappaletta arkivuo-
rokautena. Maaran on ennustettu pysyvan samana vuosina 2030 ja 2050 (Liiken-
nevirasto 2018). Tavaraliikenteessé Joensuu-Viinijarvi-rataosuudella kuljetettiin
vuonna 2020 yhteensa 642 nettotonnia, Viininjarvi—Varkaus-rataosuudella 195
nettotonnia ja Varkaus-Pieksamaki-rataosuudella noin 1 100 nettotonnia.

Rataosa on paapiirteittdin kunnossa ja paaosin perusparannettu 2000-luvun alku-
puolella, eikd akuuttia tarvetta perusparannukselle ndin ollen ole. Yksittaisia tun-
nistettuja perusparannuskohteita on mm. pélkynvaihtoja puupdlkkyalueilla, kiskon-
vaihtoa Pieksamaki—Varkaus-valilla, yksittdisten rumpujen uusimista ja yksittaisten
siltojen korjauksia. Kaikkien rataosan toimenpiteiden kustannusarvioksi on seuraa-
van kymmenen vuoden aikana arvioitu noin 15 miljoonaa euroa ja vuoden 2032
jalkeen noin 133 miljoonaa euroa.

Joensuun ratapihaan kohdistuu merkittdvia toimenpiteita. Niistd on kerrottu tar-
kemmin Joensuu—Kokkola-valia kasittelevassa luvussa 3.2.1.

Pieksamaki—Jyvaskyla-radan nykytila

Noin 80 kilometria pitkd Pieksamaki—Jyvaskyld-rata on yksiraiteista ja sahkoistet-
tyd. Rataosuutta kdytetadn henkilé- ja tavaraliikenteeseen. Henkil6liikenteessa no-
peustaso on 140 km/h, tavaraliikenteessa nopeustaso on 120 km/h. Rataosuus
kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon.

Yhteysvililld kuljetetaan raakapuuta Pieksdm&en suunnasta Adnekosken tehtaalle
seka kemikaaleja ja nestemaisia polttoaineita kohti Lansi-Suomen satamia. Hen-
kil6- ja tavaraliikenteessa Pieksamaki on tarkea solmukohta, jonka kautta pitkittai-
set ratayhteydet Savon radalla ristedavat poikittaisiin raideyhteyksiin kohti Ita-Suo-
mea ja Lansi-Suomea. Jyvaskyla on myds risteysasema, josta ratayhteys jatkuu
Tampereelle, mutta myos hiljaisemmille rataosuuksille kohti Haapajarvea ja Haa-
pamakea.

Liikenteenohjaus hoidetaan kauko-ohjauksella Pieksamaelta. Noin 80 kilometrin pi-
tuisella rataosuudella on kaytossa junien kulunvalvonta (JKV). Tasoristeyksia rata-
osuudella on parikymmentd. Rataosuudella on paatepisteiden liséksi viisi liikenne-
paikkaa. Liikennepaikkojen hyotypituudet ovat noin 700-800 metria.

Henkil6liikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2019 12 kappaletta arkivuoro-
kautena. Maaran on ennustettu pysyvan samana vuosina 2030 ja 2050 (Liikenne-
virasto 2018). Kaukoliikenteen matkoja Pieksamaki—Jyvaskyla-rataosuudella tehtiin
vuonna 2019 yhteensa 310 000 matkaa.
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Tavaraliikenteen junia rataosuudella kulki vuonna 2020 noin seitseman kappaletta
arkivuorokautena. Maaran on ennustettu kasvavan kymmeneen vuosina 2030 ja
2050 (Liikennevirasto 2018). Tavaraliikenteessa rataosuudella kuljetettiin vuonna
2020 yhteensa 1 800 nettotonnia.

Havaitut kehittamistarpeet koko yhteysvailille

Jyvaskyla—Pieksamaki-valilla on alkamassa suuri peruskorjaushanke. Pieksamaki—
Joensuu-rataosan sahkaistys voisi tuoda uusia liikenndinti- ja kuljetusmahdolli-
suuksia henkilé- ja tavaraliikenteeseen poikittaisyhteydelld Joensuusta Lansi-Suo-
meen. Nykyiselldan sahkdistys satamien suunnasta paattyy Pieksamaelle.

3.3.2 Paatieyhteydet
Nykytila

Yhteysvaliin kuuluvat paatieyhteydet valtatie 23 Joensuu—Hankasalmi ja valtatie 9
Hankasalmi—Jyvaskyla. Varkauden kautta kulkevan reitin lisaksi tarkastellaan val-
tatien 9 kokonaisuutta Joensuu—Kuopio—-Jyvaskyld, jonka itdisin osuus sisaltyy
myos edella luvussa 3.2.2 kuvattuun yhteysvaliin Joensuu—Kuopio—Kokkola. Valta-
tie 9 on osa maanteiden paavaylaverkkoa seka kattavaa TEN-T verkkoa.

Valtatien 9 osuuden pituus on noin 30 km valilld Joensuu—Liperi ja noin 50 km
valilld Hankasalmi—Jyvaskyla. Valtatien 23 osuuden pituus noin 170 km valilla Li-
peri—-Hankasalmi.

Joensuu-Jyvaskyla

Kuva 10. Joensuu—Jyvdaskyla-tieyhteysvalin kartta.

Tarkastelujakson suurimmat liikennemaarat sijoittuvat Joensuun, Kuopion ja Jy-
vaskylan kaupunkien sisaantulovaylille, joilla kulkee seka pitkamatkaista, seudul-
lista ettd paikallista liikennetta. Kuopiossa, Jyvaskylassa ja Varkaudessa valtatie
kulkee kaupunkirakenteen lapi, ja silla on merkittava rooli myds paikallisen liiken-
teen reittina.

Suurten kaupunkien sisaantulovaylien liikennemaarat (KVL 2019) ovat n.
7 000 — 38 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kaupunkien sisadntulovaylat eivat ole
likenneprofiiliitaan homogeenisia. Vaylilla kulkee paikallista, seudullista ja pitka-
matkaista liikennettd, ja liikenteen koostumus ja maara vaihtelee sijainnin mukaan.
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Suurimmillaan liikennemaara on Kuopion (38 000 ajon./vrk) ja Jyvaskylan
(36 000 ajon./vrk) keskustojen laheisyydessa. Linjaosuuksilla liikennemaarat ovat
noin 2 300 — 7 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan lilkenteen osuus tarkastel-
tavilla tiejaksoilla vaihtelee noin 210 ja 2 200 raskaan ajoneuvon valilla. Prosentu-
aalisesti raskasta likkennettd on noin 8-15 % keskivuorokausiliikenteestd, joka on
hieman korkeampi kuin valtakunnallinen keskitaso 8 %.

Kuljetuksia tarkasteltaessa korostuu erityisesti Jyvaskylan sijainti valtatien 4 var-
rella. Vt 4 on pohjois-eteldsuunnassa valtakunnan tarkein vayla, ja vt 9 toimii tar-
keana syottovaylana seka idan ettd lannen suunnasta seka Turun sataman suun-
taan. Valilla Jyvaskyla—Hankasalmi korostuu pitkdmatkainen poikittainen liikenne
ja se on tarkastelujakson raskaimmin liikenngity osuus. Jyvaskyla—Hankasalmi-va-
lille saapuu kuljetuksia myos valtateiltd 13 ja 23. Léhempana Jyvaskylaa pitkdmat-
kainen liikenne ja paikallinen liikenne sekoittuvat tieverkolla. Valtatielld 9 liikkuu
myds Kuopion ja Jyvaskylan valista liikennettd. Tama korostuu erityisesti Kuopion
ja Hankasalmen valilla. Valtatie 9 onkin nadilld osin myds pohjois-eteldsuuntaisen
likenteen reitti.

Joensuu-Jyvaskyla-jaksolla kulkee paljon eri teollisuudenalojen kuljetuksia. Erityi-
sesti elintarviketeollisuuden kuljetusten paaasiallinen reitti Joensuuhun on valtatie
23. Vt 23:lla kulkee myds paljon metsateollisuuden kuljetuksia, ja etenkin valilla
Joensuu—Pieksamaki kulkee paljon tukki- ja kuitupuuta. Koko valilla Joensuu-Jy-
vaskyla kulkee paperia, kartonkia seka painotuotteita. Tarkasteluvalillda kulkee
myds melko paljon teknologiateollisuuden kuljetuksia. Joensuun sisaantulovaylalla
kulkee metalliteollisuuden kuljetuksia, jotka jakaantuvat vt 9:lle Kuopion suuntaan
ja vt 23:lle Varkauden suuntaan.

Hankasalmen ja Varkauden vdlilla valtatie 23 valittaa Keski-Suomen ja Pohjois-
Karjalan valista liikennetta. Varkauden ja Viinijarven valilla kulkee myés pitkamat-
kaista, Joensuun seudulta padkaupunkiseudulle suuntautuvaa lilkennetta. Henkilé-
autoliikenteessa korostuvat vapaa-ajan matkat (Vt 9 Jyvaskyla-Kuopio kehittamis-
selvitys).

Tarkastelujakson joukkoliikenneyhteyksia tarkasteltiin helmikuun 2022 arkipai-
vana. Huhtikuuhun 2022 mennessa markkinaehtoinen linja-autoliikenne on lakan-
nut yhteysvalilta kokonaan, mutta vieléd helmikuussa on markkinaehtoista vuoro-
tarjontaa ollut joka arkipdiva seka viikonloppuisin. Huhtikuun alusta alkaen linja-
autoliikenteen yhteys valilld Joensuu-Jyvaskyla on toteutettu ELY:jen yhteisostona
perjantai-, lauantai- ja sunnuntai-liikenteiden osalta. Mikali matkan suunnalla oli
vaikutus vuorotarjontaan, vuoromaaraksi kirjattiin pienempi vuoromaara. Taulu-
kossa 3 on esitelty yhteysvalin kaupunkien valinen joukkoliikennetarjonta (vuo-
roja/vuorokausi/suunta).

Taulukko 3. Yhteysvalin kaupunkien vélinen joukkoliikennetarjonta.

Jyvaskyléa— | Pieksamaki— | Jyvaskyla— | Jyvaskyla—
Pieksamaki | Joensuu Joensuu Kuopio
Linja-autovuo-
roja/vrk/suunta 0 0 0 10
Junavuoroja/vrk/suunta | 4 4 3 4

Jyvaskyld—Joensuu-valilla ei ole linja-autoyhteyttd, vaan ainoa joukkoliikennemah-
dollisuus on raideliikenne.
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Tieyhteydella on paaosin 80 km/h ja 100 km/h nopeusrajoitukset. Varkaudessa
valtatie 23 kulkee kaupungin Iapi noin 2,5 km matkalla. Kaupunkijaksolla on useita
valo-ohjattuja tasoliittymia ja nopeusrajoitus on 40-50 km/h.

Vt 23 valilla Viinijarvi-Varkaus on makinen, mutkainen ja kapea. Tien nakemaolo-
suhteet ovat huonot ja tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h. Ohittamiseen
sopivia paikkoja on vahan vaikkakin jo rakennetut ohituskaistaosuudet ovat paran-
taneet tilannetta. Makisyydesta johtuva raskaan liikkenteen nopeusvaihtelu aiheut-
taa sujuvuusongelmia ja turvallisuusriskeja muulle liikenteelle (Vt 23 Varkaus—Vii-
nijarvi hankekortti).

Valtatiella 23 valilla Varkaus—Varpaisenmaki on kaynnistetty tien parantamishanke,
jonka tavoitteena on lisata liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta raskaan liikenteen
runsaasti kayttamalla tieosuudella seka parantaa tien kestdvyyttda. Rakennustyét
alkoivat toukokuussa 2021 ja hanke valmistuu kokonaisuudessaan loppuvuodesta
2022. My6s Karvion kanavan kohdalle on laadittu tiesuunnitelma, joka on valmis-
tunut 2021. Varkaus—Pieksamaki-jaksolla tiegeometria on haastava, mutta alueella
ei ole ajankohtaisia hankkeita.

Vt 9 valilla Kanavuori—Lievestuore on makinen ja mutkainen ja silla on useita neli-
haaraliittymia seka runsaasti yksityistieliittymid. Ongelmallisesta geometriasta joh-
tuva ohituspaikkojen puute ja suuri liittymatiheys aiheuttavat sujuvuus- ja turval-
lisuusongelmia haitaten seka elinkeinoelaman kuljetuksia ja ettd tydmatkaliiken-
nettd. Suurissa maissa raskaiden ajoneuvojen nopeudet laskevat jopa 40 kilomet-
riin tunnissa. Lievestuoreen kohdalla sijaitseva valtateiden 9 ja 13 liittyma on ny-
kyisin 4-haarainen tasoliittyma, jossa on pahoja sujuvuus- ja turvallisuusongelmia.
Liittyma on Keski-Suomen onnettomuusaltteimpia ja sen toimimattomuudesta ai-
heutuu merkittdvaa haittaa kuljetuksille ja joukkoliikenteelle (Vt 9 Kanavuori-Lie-
vestuore hankekortti). Valtatielle 9 on tehty toimenpideselvitys ja tiesuunnitelma
Lievestuoreen kohdalle vuonna 2019. Kanavuori-Lievestuore-valille on valmistunut
toimenpideselvitys, ja YVA on kdynnissa. Valille 9 Lievestuore—Hankasalmi on tehty
toimenpideselvitys, ja toimenpiteet tahtadvat parantamaan valtatien lilkkenteen su-
juvuutta ja turvallisuutta.

Jyvaskyla—Kuopio

Jyvaskyld—Kuopio-yhteysvali on tarked poikittaisyhteys Itda-Suomessa. Valtatie 9
kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon seka on asetuksen mukainen maanteiden paa-
vayla. Tieosuuden pituus on noin 150 kilometria.
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Jyvaskyla-Kuopio

Karttula Kuopio

f
J

Lievestuore

e ey B
_4W

Kuva 11. Jyvdskyld—Kuopio-tieyhteysvalin kartta.

Yhteysvalilla liikkuu elintarviketeollisuuden kuljetuksia, teknologiateollisuuden kul-
jetuksia seka metsateollisuuden kuljetuksista erityisesti paperi, kartonki ja paino-
tuotteita. Yhteysvalin henkiléliikenteessa korostuvat vapaa-ajan matkat. Jyvasky-
Ian ja Kuopion valisind joukkoliikenneyhteyksina kulkee 8 bussivuoroa seka 4 ju-
navuoroa arkivuorokaudessa.

Yhteysvalin nopeusrajoitus on padosin 100 km/h, ja jaksoittain 80 km/h. Nopeus-
rajoitus muuttuu useasti yhteysvalilld, mika vaikuttaa liikenteen sujuvuuteen.
Alimmillaan nopeusrajoitus on 60 km/h Hankasalmen kohdalla vt 23:n liittymassa,
Lievestuoreen kohdalla seka Jyvaskylan Kanavuoressa. Valtatietd 9 on tarkasteltu
Pohjois-Savon ELY:n tilaamassa Vt 9 Jyvaskyld—Kuopio kehittamisselvityksessa.
Yhteysvdlille on tehty ja on tekeilla tarkempia selvityksia.

Jyvaskyla—Kuopio-osuudella valtatielld 9 on vaihtelevasta topografiasta ja osin ve-
sistoista johtuen huono suuntaus, minka takia ohitusmahdollisuudet ovat padosin
hyvin huonot. Tarve ohitusmahdollisuuksien parantamiseen on suurin yhteysvalin
paissa, joissa on keskiosuutta enemman tyomatkaliikennetta (Vt 9 Jyvaskyla—Kuo-
pio kehittamisselvitys).

Valtatielle 23 vaihtoehtoisena poikittaisena tieyhteytend toimiva valtatie 9 valilla
Kuopio—Joensuu-yhteysvali on kasitelty luvussa 3.2.2.

Yhteysvalia koskevat suunnitelmat ja selvitykset

Yhteysvalin suunnittelutilanne on hyva etenkin valtatiella 9. Valille Jyvaskyld—Kuo-
pio on valmistunut kehittdmisselvitys vuonna 2022. Vélin Kanavuori—Lievestuore
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yleissuunnitelman laatiminen on kdynnistetty kevaalla 2021, ja ymparistovaikutus-
ten arviointiohjelma on valmistunut marraskuussa 2021. Valtatien 9 paranta-
miseksi Lievestuoreen kohdalla on laadittu tiesuunnitelma, joka viedaan hyvaksy-
miskasittelyyn kevaalla 2022. Vdlille Lievestuore-Hankasalmi on laadittu toimen-
pide- ja aluevaraussuunnitelma, mutta suunnittelun jatkamisesta tiesuunnitelma-
vaiheeseen ei ole tietoa. Valille Kanavuori-Lievestuore on valmistunut toimenpi-
deselvitys ja YVA on kdynnissa.

Valtatien 23 parantaminen valilla Varkaus-Viinijarvi on parannettu vaiheittain vuo-
desta 2014 alkaen. Rakentaminen aloitettiin Alakyldn ohituskaistaosuudella 2014-
2015, Kyparajarven ohituskaistaosuus valmistui syksylla 2016 ja Sarkamaen ohi-
tuskaistaosuus rakennettiin 2018—-2019. Vuonna 2020 hankkeelle valtuutettiin 10,5
miljoonaa euroa yhteysvalin parantamiseen, mutta muilta osin hankkeen toteutta-
misesta ei ole tehty paatosta.

Havaitut kehittamistarpeet
Jyvaskyla—Kuopio (vt 9)

Tarkeimmat valtatien 9 valin Jyvaskyla—Kuopio tiesuunnitelmatarpeet ovat Lieves-
tuoreen kohdalla, jossa tiesuunnitelma on hyvaksymiskasittelyssa, varalaskupaikan
ja ohituskaistan toteuttaminen valille Kuopio—Suonenjoki, eritasoliittyman paranta-
minen ja alikulun lisdédminen Suonenjoen kohdalle. Liséksi pientareiden leventa-
mista tulee tarkastella tiejaksoittain valtatien paallystystdiden tekemisen yhtey-
dessa.

Valtatien 9 suunnitelmavalmius on kohtuullisen hyva, ja kehittamistarpeita on tun-
nistettu useita. Valtatielld 9 sujuvuusongelmat korostuvat Jyvaskylan kohdalla seka
jossain maarin myos Jyvaskyla—Lievestuore-valilla. Ohitusmahdollisuuksien vahai-
syys, huono tiegeometria seka kapea poikkileikkaus vaikuttavat koko yhteysvalin
likenteeseen.

Valtatien 9 yhteysvali Kuopio—Joensuu on kasitelty edella yhteysvalin Joensuu—
Kontiomaki—Oulu yhteydessa luvussa 3.1.2.

Joensuu—Hankasalmi (Jyvaskyla) (vt 23)

Valtatien 23 on makinen, mutkainen ja kapea. Lisdksi sen ndkemaolosuhteet ovat
huonot. Puutteet aiheuttavat ongelmia erityisesti raskaalle liikenteelle. Ohittami-
seen soveltuvia paikkoja on vahan, mutta jo rakennetut ohituskaistaosuudet ovat
parantaneet tilannetta. Makisyydesta johtuva raskaan liikenteen nopeusvaihtelu
aiheuttaa sujuvuusongelmia ja turvallisuusriskeja muulle liikenteelle.

3.3.3 Yhteysvalin kokonaiskuva

Joensuu-Jyvaskyla-valin isompia kaupunkeja ovat Joensuu, Pieksamaki ja Jyvas-
kyla. Pieksdmaki on verkostollisesti tarked solmukohta. Kaukojunia menee pohjoi-
seen ja etelaan Pieksamden kautta. Tampereen ja Kuopion vélinen yhteys kulkee
myds Pieksdmaden kautta. Henkildliikenteen virrat ovat pienid, mutta Pieksamaki
toimii tarkeana yhteytena saavutettavuuden kannalta ja on vuorotarjonnaltaan pa-
rempi kuin moni muu poikittaisyhteys. Matka-ajat esimerkiksi Pasilan kautta kier-
rettdessa muodostuisivat erittain pitkiksi. Koko yhteysvali Joensuu—Pieksamaki—Jy-
vaskyla toimii muun muassa Tampereen lapikulkuvayland. Pieksamaki toimii siis
tarkeana alueen lapikulkureitting.
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Pieksamaki—Jyvaskyla-ratayhteyden kapasiteettihaasteet rajoittavat jonkin verran
likennemaaria, silld muun muassa Yaran Siilinjarvi-Uusikaupunki-kuljetukset ja
Asnekosken raakapuukuljetuksia kulkee paljon Pieksaméaki—Jyvaskyla-valilla. Tie-
puolella metsateollisuus on myds tarkedssa roolissa, raakapuuta kulkee muun mu-
assa Joensuu—Pieksamaki-valilla ja Joensuu-Jyvaskyla-valilld kartonki- ja paperi-
tuotteita. Elintarviketeollisuutta on myds, mutta sen kuljetukset kulkevat padosin
padreitteja ja vasta viimeinen osuus tehdaan poikittaisyhteytta pitkin.

3.4 Imatra—Pieksamaki

Imatra—Pieksamaki-yhteysvali muodostuu n. 63 km pitkdsta Imatra—Parikkala-ra-
taosuudesta ja Parikkala—Savonlinna-vélin n. 25 km osuudesta. Savonlinna—Ran-
tasalmi-valin radan kunnossapito on keskeytetty useampi vuosi sitten, ja osuudelta
puuttuu yksi ratasilta, Laitaatsalmen silta. Rata jatkuu Rantasalmelta Pieksamaelle
(n. 48 km). Yhteysvalilla on useita vaihtoehtoisia maantiereitteja, ja niista tarkeim-
mat tai reitinvalinnan kannalta todennakdisimmat on listattu luvussa mydhemmin.
Rataa mukaileva reitti kulkee noin 70 km valtatietd 6, noin 120 km valtatieta 14,
noin 45 km seututieta 459 ja noin 15 km kantatieta 72.
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Kuva 12. Imatra—Pieksamdaki-yhteysvall.

Vaylat yhdistavat Eteld-Savon ja Eteld-Karjalan maakunnat toisiinsa. Yhteysvalille
sijoittuu reittivalinnasta riippuen eri kaupunkikeskuksia seka taajamia, kuten Sa-
vonlinna, Varkaus ja Parikkala.

Savonlinnassa, Imatralla ja Pieksamaella toimii kullakin ammattikorkeakoulu. Var-
kaudessa on paljon kone- ja energiateollisuuden yrityksid, Savonlinnassa paljon
mekaanisen metsateollisuuden teollisuutta, ja Imatralla on kartonki- ja selluteh-
taita seka energiateollisuutta.
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3.4.1 Rataosuus
Imatra—Parikkala—Savonlinna-rataosuuden nykytila

Rataosuus on yksiraiteista ja sahkoistetty Imatran ja Parikkalan valilld. Nopeustaso
on Imatra—Parikkala-osuudella 140 km/h, Parikkala—Savonlinna-osuudella henkil6-
likenteen nopeustaso on 80—110 km/h ja tavaraliikenteen 80 km/h.

Parikkala—Savonlinna-valilla kulkee arkipdivana 12 henkiléjunavuoroa ja vuonna
2019 matkoja tehtiin noin 80 000. Valtakunnallisten liilkenne-ennusteiden mukaan
matkamaarien ei oleteta kasvavan tulevina vuosikymmenind. Tavarajunia osuu-
della kulki vuonna 2020 keskimaarin yksi juna arkivuorokaudessa, noin 98 000 ton-
nia vuodessa. Tavarajunien kuljetusmaarien on ennustettu vahenevan noin viides-
osaan vuoteen 2030 mennessa. Tavarakuljetukset muodostuvat Iahinna Punkahar-
jun raakapuun kuormauksista.

Parikkala—Savonlinna-valilla on 39 tasoristeystd, joista suurimmassa osassa ei ole
varolaitetta. Radan haasteeksi onkin todettu vaaralliset tasoristeykset (Voutilainen
& Peni-Nyman 2018). Liséksi rataosuuden paallysrakenne on melko huonossa kun-
nossa.

Savonlinna—Huutokoski—Pieksamaki-rataosuuden nykytila

Savonlinnan ja Rantasalmen valilta on purettu Laitaatsalmen ratasilta. Muilta osin
rataosuus on hyvakuntoinen, sahkdistamaton rata, jonka nopeustaso on tavaralii-
kenteelle 80 km/h. Rataosuudella Rantasalmi—Huutokoski on vain tavaraliiken-
nettd, jota kulki vuonna 2020 noin 50 000 tonnia, eli yksittaisia junia. Huutokoski—
Pieksamaki-vali on selkeasti vilkkaampi osuus, silla sitd pitkin kulkee Pieksamaen
ja Varkauden valinen liikenne. Tavaraliikennetta oli vuonna 2020 noin 1 136 000
tonnia ja maaran on arvioitu valtakunnallisten ennusteiden perusteella pysyvan
melko lailla samalla tasolla tulevinakin vuosikymmenina (Liikennevirasto 2018).

Aiemmin suunnitellut toimenpiteet

Parikkala—Savonlinna—Pieksamaki-valin sahkdistysselvitys on tehty vuonna 2017
seitseman maakunnan ja 19 kaupungin muodostaman Nopeat itdradat -neuvotte-
lukunnan toimesta. Radan sahkdistamisen investointikustannukseksi on arvioitu
30 M€. Savonlinnan ja Rantasalmen valilla sijaitsevan Laitaatsalmen sillan raken-
tamisen kustannusarvio on noin 12 M€ (kustannusten indeksi ei ole tiedossa) (Vou-
tilainen & Peni-Nyman 2018). Lisaksi mm. turvalaitevarustelusta saattaa aiheutua
kustannuksia.

Parikkala—Savonlinna-valilla on peruskorjaustarpeita. Parannustoimenpiteind on
padllysrakenteen vaihtoa linjaraiteelle sekd Kerimden ja Punkaharjun liikennepai-
koille. Lisdksi tarpeina on usean ratasillan kunnostus. Peruskorjauksen kustannus-
arvio on toimenpiteista riippuen noin 30—40 miljoonaa euroa.

Havaitut kehittamistarpeet

Erityisesti Savonlinnan ja Rantasalmen valinen rataosuus olisi hyvassa kunnossa,
jos Laitaatsalmen ratasilta rakennettaisiin. Enemman haasteita on Parikkalan ja
Savonlinnan valilld, jossa erityisesti paallysrakenne kaipaa uusimista. Edella esitet-
tyjen toimenpiteiden lisaksi ei tassa tydssa tunnistettu muita kehittamistarpeita.
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3.4.2 Paatieyhteydet
Nykytila

Yhteysvadlille ei tunnistettu yhta tarkasteltavaa yhteytts, silla jaksolla kulkevan lii-
kenteen reittivalintaan vaikuttaa esimerkiksi vuodenaika seka kuljettajan mielty-
mys. Kyseisella yhteysvalilld joudutaan turvautumaan alempaan tieverkkoon (kol-
minumeroiset seututiet ja nelinumeroiset yhdystiet). Imatra—Pieksamaki valista lii-
kennetta on vahan ja olennaista on huomioida myos “osajaksojen” liikkenne (esim.
Pieksamaki—Savonlinna).
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Kuva 13. Imatra—Pieksamadaki-tieyhteysvalin kartta.
Vaihtoehtoisia reitteja ovat

e Juvan kautta
- valtatie 6 — kantatie 62 — seututie 434 — seututie 459 — kantatie 72 —
valtatie 23
- pituus n. 182 km, ajoaika noin 2 h 30 min
e Sulkavan kautta
- valtatie 6 — kantatie 62 — seututie 438 — seututie 436 — seututie 434
— seututie 459 — kantatie 72 — valtatie 23
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- pituus n. 188 km, ajoaika noin 2 h 35 min
e Mikkelin kautta
- valtatie 6 — valtatie 13 — valtatie 15 — valtatie 5 — kantatie 72 — val-
tatie 23
- pituus noin 218 km, ajoaika noin 2 h 42 min
e Savonlinnan kautta (samassa kaytavassa kuin rata)
- valtatie 6 — valtatie 14 — seututie 459 — kantatie 72 — valtatie 23
- pituus noin 247 km, ajoaika n. 3 h 19 min
e Varkauden kautta
- valtatie 6 — valtatie 14 — seututie 464 — valtatie 5 — valtatie 23
- pituus noin 247 km, ajoaika n. 3 h 20 min.

Valtatiet 5 ja 6 ovat osa maanteiden paavaylaverkkoa seka kattavaa TEN-T-verk-
koa.

Kaupunkien sisadntulovaylien liilkennemaarat (KVL 2019) ovat n. 3 000 — 24 000
ajoneuvoa  vuorokaudessa. Suurimmillaan  likennemadra on  Mikkelin
(24 000 ajon./vrk) ja Savonlinnan (21 000 ajon./vrk) keskustojen laheisyydessa.
Linjaosuuksilla likennemaarat ovat noin 250 — 2 700 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Raskaan liikenteen osuus tarkasteltavilla tiejaksoilla vaihtelee noin 50 ja 700 ras-
kaan ajoneuvon valilla. Prosentuaalisesti raskasta lilkkennetta on noin 7-20 % kes-
kivuorokausiliikenteesta.

Tarkasteluverkolla paaasiallisia kuljetuksia ovat metsateollisuuden kuljetukset.
Verkolla liikkuu erityisesti tukki- ja kuitupuukuljetuksia, ja naita kuljetuksia esiintyy
teilla Iahes kaikilla tarkasteltavilla teilla. Muita verkolla liikkuvia metsateollisuuden
kuljetuksia ovat mekaanisen metsateollisuuden kuljetukset seka paperi, kartonki
ja painotuotekuljetukset. Mekaanisen metsateollisuuden kuljetukset painottuvat
valtatielle 14 ja kantatielle 62, ja paperi, kartonki ja painotuotekuljetukset valta-
tielle 6, valtateille 13 ja 62 seka seututielle 438.

Metsateollisuuden kuljetusten lisaksi verkolla liikkuu myos elintarviketeollisuuden
kuljetuksia (vt5, vt 6, vt13, vt14, kt62), jotka sijoittuvat kaupunkikeskusten vilille.
Kantatie 62:1la on myos teknologiateollisuuden kuljetuksia.

Tarkasteluverkon henkildliikenne on alueellista asiointilikennettd, ja etenkin kesai-
sin verkolla on myds matkailuliikennetta.

Tarkastelujakson joukkoliikenneyhteyksia tarkasteltiin helmikuun 2022 arkipai-
vana. Mikali matkan suunnalla oli vaikutus vuorotarjontaan, vuoromaaraksi kirjat-
tiin pienempi vuoromaara. Imatra—Pieksamaki-valilla ei kulje yhtdan linja-autovuo-
roa, ja ainoa joukkoliikenteen muoto on juna. Junavuoroja kulkee 4 vuorokau-
dessa, ja yhteys ei ole suora vaan vaatii vaihdon.

Tieverkon nopeusrajoitukset vaihtelevat tieosuuksittain. Valtatie 6 on pddosin
100 km/h rajoituksella, mutta nopeusrajoitus on myds paikoin 80 km/h. Taajamien
kohdalla nopeus on alhaisimmillaan 70 km/h. Valtatiella 13 nopeusrajoitus on paa-
osin 80 km/h, mutta tiella on my6s 100 km/h osuuksia. Valtatielld 14 nopeusrajoi-
tus on paaosin 80 km/h, ja taajamissa 60 km/h. Kantatien 62 nopeusrajoitus on
padosin 80 km/h, taajamissa 60 km/h. Tiegeometriasta johtuen nopeusrajoitus on
joillakin kohdin 60 km/h. Kantatie 72 on paaosin 100 km/h rajoitettua aluetta. Seu-
tutiellda 434 nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h.
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Tarkasteluverkon alueella teiden suurimmat parantamistarpeet liittyvat paallysteen
ja tien kantavan rakenteen vahvistamiseen, mika korostuu erityisesti seututeilla.
Tieverkon parantamistarve ja rahoitus eivat ole kohdanneet, ja resursseja on kay-
tetty paallysteen parantamiseen geometrian parantamisen sijaan.

Seututie 434 on geometrialtaan haastava, ja sen soveltuvuus raskaalle liikenteelle
on kyseenalainen. Sulkavan rajalla tien poikkileikkaus muuttuu, ja tieta on joskus
harkittu parannettavaksi 100 km/h nopeusrajoituksen sallivaksi. Kantatieta 62 pa-
rannettiin 15 kilometrin tieosuudella Puumalan Huuhkalan kylastd Ruokolahden
Kayhkaan kylaan vuonna 2018. Parantamisurakassa tie levennettiin kahdeksan
metria levedksi.

Valtatielld 14 on valmistunut niin sanottu Savonlinna-hanke vuonna 2019. Hanke
toteutettiin kolmessa eri vaiheessa vuosina 2009-2019. Ensimmaisessa vaiheessa
valtatie 14 parannettiin nelikaistaiseksi valilla Ruislahti-Miekkoniemi, ja Kyrdnsal-
meen rakennettiin uusi avattava maantiesilta. Toisessa vaiheessa rakennettiin
uutta valtatietéd nelja kilometria kaupungin pohjoispuolelle. Lisaksi rakennettiin
uutta kevyen liikenteen vaylaa valtatien vierelle seka uusi rata. Osakokonaisuuteen
kuului myds Paaskylahden ratapihan muutostyét. Viimeinen vaihe, Laitaatsalmen
syvavaylan kohta, toteutettiin vuosina 2015-2019. Syvavayla siirrettiin Kyronsal-
mesta Laitaatsalmeen, ja uuden syvavaylan ylle rakennettiin kaksi kiinteda maan-
tiesiltaa.

Valtatielle 14 valilld Juva—Parikkala on tehty kehittamisselvitys vuonna 2019. Sel-
vityksessa esitettiin mm. tien leventamistd, tiegeometrian parantamista, ohitus-
kaistojen rakentamista, kaksiajorataisen osuuden jatkamista Savonlinnassa seka
tiukkaa liittymapolitiikkaa.

Vt 6:lle valille Imatra—Joensuu on tehty kehittamisselvitys, jossa esitettiin mm.
Rautjarvi-Imatra valilla liittymien parantamista, Sarkisalmen kohdalla paivitettyja
littymajarjestelyja, pystygeometrian korjausta, seka keskikaiteen rakentamista.
Imatralta Pieksamaelle ldhdettdessa valtatieta 6 pitkin matka on 80 km pidempi
kuin suorat reitit.

Yhteysvalia koskevat suunnitelmat ja selvitykset

Yhteysvdlille tehdyt suunnitelmat sijoittuvat valtateille 6 ja 14. Valtatiella 6 valilla
Imatra—Joensuu on laadittu esiselvitys vuonna 2021. Valtatielle 14 on laadittu ke-
hittamisselvitys valille Juva—Parikkala vuonna 2019, ja Savonlinnan kaupunki on
laatinut muistion saman valin kehittamisesta.

Havaitut kehittamistarpeet

Yhteysvalia tarkasteltaessa ei pystytty maarittelemaan yhta reittia yhteysvalille, jo-
ten kehittémistarpeiden tunnistaminen on haastavaa. Erityisesti tarkasteluverkon
seututiet ovat parantamisen tarpeessa. Parantamistarpeet ovat esimerkiksi teiden
leventamista seka paallysteen uusimista.

3.4.3 Yhteysvalin kokonaiskuva

Kaakkois-Suomen ratayhteys, esimerkiksi Imatra—Kouvola-rataosuus on haastava
kapasiteetin kannalta, silld yhteysvali on todella ruuhkainen. Parikkala—Pieksamaki-
yhteys voisi olla jatkossa talle vaihtoehtoinen reitti. Esteend voi jatkossakin olla
Pieksamaden pohjoispuoli, seka Pieksamaeltd Tampereelle johtava rata, joilla on
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myds jonkin verran kapasiteettipuutteita. Reitti voisi kuitenkin olla teollisuuden kul-
jetuksille vaihtoehtoinen yhteys lénsirannikon satamiin ja tehtaisiin. Yhden sillan
rakentaminen parantaisi siis saavutettavuutta ja toimisi myos huoltovarmuuden
nakokulmasta vaihtoehtoisena reittind Kaakkois-Suomesta Keski- ja Lansi-Suo-
meen.

Maantieverkolla Imatra—Pieksamaki-valilla on melko vahan henkildliikennetta. Sa-
vonlinnan seudulle suuntautuu muun muassa matkailuliikennetta. Liikenne haarau-
tuu useammalle reitille (vaihtoehtoja mm. Rantasalmi, Juva, Joroinen). Tiepuoli
tdydentaa ratakuljetuksia joustavammilla reittivaihtoehdoilla, mutta maantiever-
kolla ei ole tunnistettavissa padkuljetusvirtoja. Parikkala—Pieksamaki-valin ratayh-
teys toisi enimmakseen siis vaihtoehtoisia reitteja ratayhteyksille, ei niinkaan tie-
yhteyksille.

Imatrankosken ja Parikkalan rajan ylittévien kuljetusten mahdollisuus on myds tata
tyota tehdessa tunnistettu, mutta rajaliikenteen potentiaali ja tulevaisuudennaky-
mat on jatetty tdman tyon tarkastelun ulkopuolelle. Tieyhteytta Orivedelle ei ole
tarkasteltu. Valtatien 18 osuuden pituus on noin 245 km ja valtatien 3 osuus on
noin 25 km.

3.5 Haapamaen tahti ja Seinajoki—Vaasa

Haapamaden tahti kattaa rataosuudet Haapamaki—Seindjoki, Haapamaki—Jyvaskyla
ja Orivesi-Haapamaki (seka liikenteeltda suljetun rataosuuden Haapaméaki—Par-
kano, jota ei tassa selvityksessa kasitelld). Tassa tydssa tarkasteltava yhteysvali
kattaa myds Seindjoki—Vaasa-radan. Lisaksi rataosuuteen linkittyy Vilppula—
Manttd-rata, joka ei kuitenkaan kuulu varsinaiseen tarkastelualueeseen. Tieliiken-
teen osalta tarkastellaan valtatieta 18 Jyvaskyla—Seindjoki—Laihia-valilla ja valta-
tietd 3 Laihia—Vaasa-vadlilla. Tieyhteytta Orivedelle ei ole tarkasteltu. Valtatien 18
osuuden pituus on noin 245 km ja valtatien 3 osuus on noin 25 km.
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Kuva 14. Haapamaen téhti ja Seindjoki-Vaasa-yhteysvali.

Vaylat yhdistavat Pohjanmaan, Eteld-Pohjanmaan ja Keski-Suomen maakuntakes-
kukset Vaasan, Seindjoen ja Joensuun toisiinsa seka alueita myds Pirkanmaahan.
Kaupunkien valisilla osuuksilla on muutamia kuntakeskuksia ja pienempia taaja-
mia.

Kaikissa kolmessa kaupungissa on ammattikorkeakoulu, Vaasa ja Jyvaskyla ovat
liséksi yliopistokaupunkeja. Vaasassa on erityisesti energiateollisuutta, Seindjoella
maatalouden toimijoita ja Jyvaskyldssa on metsa-, energia-, paperi-, puutuote- ja
teknologiateollisuuden teollisuutta.

3.5.1 Rataosuus
Haapamaen tahden nykytila

Haapamden tahti muodostuu noin 72 km pitkdsta Orivesi-Haapamaki-rataosuu-
desta, noin 119 km pitkasta Haapamaki—Seindjoki-rataosuudesta ja noin 77 km
pitkdstda Haapamaki—Jyvaskyla-rataosuudesta. Koko alue on yksiraiteista ja sah-
kdistamatonta.

Haapamaden tdhtea kaytetdan niin matkustaja- kuin tavaraliikenteeseen. Matkus-
tajaliikenteessa nopeustaso on Orivesi-Haapamaki- ja Haapamaki—Seinajoki-va-
leilld 100 km/h. Haapamaki—Jyvaskyla-rataosuudella nopeustaso vaihtelee valilla
80-100 km/h. Tavaraliikenteessa nopeustaso on riippuvainen akselipainosta:
160 kN akselipainolla nopeustaso on sama kuin matkustajaliikenteella, 200 kN ak-
selipainolla nopeustaso on 60-70 km/h ja 225 kN akselipainolla 50 km/h.
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Liikenteenohjaus on hoidettu radio-ohjauksella Tampereelta ja junien kulunval-
vonta on kaytossa. Tasoristeyksia on useita. Alueella on liikennepaikkoja harvak-
seltaan ja lisdksi jonkin verran seisakkeita ja linjavaihteita. Hy6typituudet vaihte-
levat 500 m ja 750 m valilla.

Matkustajaliikennettd on Tampere—Haapamaki—Keuruu—Jyvaskyla-valilla yksi vuo-
ropari vuorokaudessa, Tampere—Haapamaki—Keuruu-valilla em. vuorojen lisaksi 3
vuoroparia vuorokaudessa. Jyvaskyla—Ahtari—Seinajoki-valilla on 2 vuoroparia vuo-
rokaudessa ja lisdksi em. lisdksi Ahtdri-Seindjoki-valilla 1 vuoropari vuorokau-
dessa. Vuorot ovat ostoliikennetta. Tilastoidut matkustajamaarat olivat vuonna
2019 Orivesi—Vilppula-vélilla 40 000 matkustajaa, Vilppula—Haapamaki-valilla
10 000 matkustajaa, Haapamaki—Seindjoki-valilld 40 000 matkustajaa ja Haapa-
maki—-Jyvaskyla-valilla 25 000 matkustajaa. Luvut perustuvat myytyihin matkalip-
puihin, mutta liputta matkustamisen on arvioitu olevan yleisempaa talla alueella
muuhun rataverkkoon verrattuna. Matkustajamadrien on valtakunnallisissa lii-
kenne-ennusteissa ennustettu pysyvan vakiona.

Tavaraliikennetta Jyvaskylan ja Haapamaen sekd Haapamaen ja Seindjoen valilla
oli vuonna 2021 keskimaarin noin yksi tavarajuna arkivuorokaudessa. Oriveden ja
Haapaméen valilla tavarajunamaarat olivat noin 3 junaa arkivuorokaudessa. Vilp-
pula—Mantta-valilla ei ole nykyisin saannéllista tavara- tai matkustajaliikennetta.

Koko Haapamaden tdhden alueella on peruskorjaustarpeita talla vuosikymmenella.
Yhteensa peruskorjaustarpeita on arvioitu olevan noin 200 miljoonan euron edesta.

Seinadjoki—Vaasa-rataosuuden nykytila

Seindjoki—Vaasa-rataosuus on 75 km pitka. Koko rataosuus on yksiraiteista ja sah-
koistettya. Liikennepaikkoja valilla on kaksi. Nopeustaso on 120 km/h. Liikenteen-
ohjaus on hoidettu radio-ohjauksella Tampereelta. Junien kulunvalvonta on kay-
tdssa. Liikennepaikkojen hyotypituudet ovat 450-500 m.

Vuonna 2019 matkustajaliikennetta oli 9 junaparia suuntaansa. Matkustajamaara
oli vuonna 2019 yhteensa 570 000 matkaa. Tavaraliikennetta rataosuudella ei ny-
kyisin ole. Matkustajamaarien arvioidaan kasvavan 695 000 vuotuiseen matkusta-
jaan vuoteen 2050 mennessa. Jos nopeudennosto toteutetaan suunnitteilla olevan
peruskorjauksen yhteydessa, matkustajamaadraennuste vuodelle 2050 on 718 000
matkustajaa.

Rataosuudella on peruskorjaustarve. Ratasuunnitelma peruskorjauksesta on laa-
dinnassa. Samassa yhteydessa osalla rataosuutta tullaan nostamaan nopeustasoa
140 kilometriin tunnissa. Rakentamiskustannuksiksi on arvioitu noin 62 milj. €
(MAKU 103,90, 2015=100) (Pietild ym. 2020) ja arvio tarkentuu ratasuunnitelmaa
laadittaessa.

Havaitut kehittamistarpeet

Seindjoki—Vaasa-valilla kohtauspaikkojen vahdinen maara aiheuttaa haasteita mat-
kustajaliikenteen suunnittelulle. Vaikka kapasiteettia rataosuudella onkin, kohtaus-
paikkojen maara “lukitsee” liikennerakenteen hankaloittaen aikataulusuunnittelua
ja lisda rataosuuden hairidherkkyytta. Lisakohtauspaikat helpottaisivat tilannetta.
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Haapamaden tahden alueella nopeustaso ja kohtauspaikkojen maara heikentavat
likenteen kehittdmismahdollisuuksia. Toisaalta liikenne on nykyisin varsin va-
haista.

3.5.2 Paatieyhteydet
Nykytila

Yhteysvaliin kuuluvat paatieyhteydet valtatie 3 Vaasa—Laihia ja valtatie 18 Laihia—
Jyvaskyla. Valtatie 3 on osa maanteiden padvaylaverkkoa, seka kattavaa TEN-T-
verkkoa. Valtatie 18 vdlilla Laihia—Seindjoki on osa maanteiden paavaylaverkkoa.
Valilla Jyvaskyla—Seindjoki valtatie 18 ei kuulu maanteiden paavaylaverkkoon.

Tarkastelujakson suurimmat liikennemaarat sijoittuvat Vaasan ja Jyvaskylan kau-
punkien sisaantulovaylille, joilla kulkee seka pitkdmatkaista etta paikallista liiken-
nettd. Sisaantulovaylien liikennemaarat (KVL 2019) ovat n. 5 500 — 18 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa, kun taas linjaosuuksilla liikennemadrat ovat noin
1 200 — 8 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kaupunkien sisaantulovaylat eivat ole lii-
kenneprofiililtaan homogeenisia. Vaylilla kulkee paikallista, seudullista ja pitka-
maista liikennettd, ja liikenteen koostumus ja maara vaihtelee sijainnin mukaan.
Raskaan lilkkenteen osuus vaihtelee noin 140 ja 600 raskaan ajoneuvon valilla. Pro-
sentuaalisesti raskasta lilkkennetta on noin 6—12 % keskivuorokausiliikenteesta.

Alueen elinkeinorakenteessa korostuu high tech -teollisuus, joka ei tuota suuria
tonnimaaraisia kuljetuksia. Lisaksi alueella on paljon pienia ja keskisuuria yrityksia,
jolloin kuljetusvirrat hajaantuvat yksittdista tuotantolaitosta enemman. (Liikenteen
kehityskadytavaselvitys valilla Vaasa-Seindjoki-Jyvaskyla, 2021) Muita alueen kulje-
tuksia ovat valtatie 3:lla kulkevat maataloustuotannon kuljetukset, metalliteollisuu-
den kuljetukset vt 18 valilla Alavus—Jyvaskyla seka elintarviketeollisuuden kuljetuk-
set koko tarkastelujaksolla (Elinkeinoelaman kuljetukset tieverkolla 2017).

Yhteysvalin henkil6liikenteessa korostuvat tydssakayntialueet. Valtatielld 18 paikal-
lisessa liikenteessd korostuvat Jyvaskyld—Petéjavesi-, Ahtari-Alavus sekd Vaasa—
Seinajoki-valit. Paikallinen liikenne koostuu arjen ty6- ja opiskelumatkoista, ostos-
ja asiointimatkoista seka harrastus- ja vapaa-ajan matkoista (Liikenteen kehitys-
kaytavaselvitys valilld Vaasa-Seinajoki-Jyvaskyla 2021).

Tarkastelujakson joukkoliikenneyhteyksia tarkasteltiin helmikuun 2022 arkipai-
vana. Mikali matkan suunnalla oli vaikutus vuorotarjontaan, vuoromaaraksi kirjat-
tiin pienempi vuoromaara. Taulukossa 4 on esitelty yhteysvalin kaupunkien valinen
joukkoliikennetarjonta (vuoroja/vuorokausi/suunta).

Taulukko 4. Yhteysvdlin kaupunkien vélinen joukkoliikennetarjonta.

Vaasa- Seindjoki— | Vaasa—

Seinajoki | Jyvaskyla Jyvaskyla
Linja-autovuoroja/vrk/suunta 4 0 1
Junavuoroja/vrk/suunta 6 8 6*

* vaihdollisia yhteyksia
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Nopeusrajoitukset yhteysvalilla ovat paaosin 80 km/h ja 100 km/h. Vt 3:1la Vaasan
ja Vikbyn valilld moottoritien nopeusrajoitus on 120 km/h. Taajamien kohdalla no-
peusrajoitus laskee alimmillaan 50 km/h:iin. Seindjoen ja Alavuden valilla Tasoris-
teysten kohdalla nopeusrajoitus on alimmillaan 40 km/h.

Selvityksessa Liikenteen kehityskaytavaselvitys vaélilld Vaasa-Seindjoki-Jyvaskyld
on tutkittu yhteysvalin nykytilaa kattavasti.

Vaasa-Laihia valilld on merkittavia puutteita ennakoitavuudessa ja matka-ajassa.
Lisaksi valilla on turvallisuuspuutteita seka tarvetta ohituspaikoille. Tavoitetilassa
vali on 2-ajoratainen 4-kaistainen tie.

Laihia—Seinajoki-vali on laatutasoltaan vaihteleva. Sujuvuus on huono ja jaksolla
on liikenneturvallisuuspuutteita. Tieosan ongelmana on erittdin suuri liittymatiheys
ja kesaaikainen vilkas maatalousliikenne, joka hairitsee valtatien liikennetta ja te-
kee matka-ajan ennakoimisen vaikeaksi. Ensimmaisen vaiheen parannustoimenpi-
teiksi on tunnistettu liittymajarjestelyt ja yksi uusi ohituskaistaosuus. Tien geomet-
ria on paaosin hyva, mutta osalla tiesta on leveyspuutteita.

Seinajoki—Ahtari-véli on melko suoraa tietd, mutta Alavuden ja Seingjoen valilld on
kolme tasoristeystd, joissa on puomillinen varoituslaite. Alavus—Ahtari-valilla hen-
kildvahinko-onnettomuusaste on korkea.

Ahtéri—Multia-valin poikkileikkaus on kapea ja tieosuus on méakinen ja mutkainen,
mika nakyy korkeana onnettomuusasteena. Multia—Petdjavesi on olosuhteiltaan
melko hyvatasoinen ja Petdjavesi—Jyvaskyla hyvatasoinen. Petdjaveden ja Jyvas-
kylan valilla on kuitenkin puutteita mm. liikenneturvallisuudessa.

Valtatie 18 on laatutasoltaan vaihteleva, silla tie on muodostettu numeroimalla en-
tisia kanta-, seutu- ja yhdysteita yhdeksi valtatieksi. Taman takia tielld on erilaisia
jaksoja, ja laatutaso vaihtelee tiejaksojen valilla.

Yhteysvalia koskevat suunnitelmat ja selvitykset

Yhteysvalille on tehty suhteellisen paljon selvityksid. Vuonna 2015 valmistui valta-
tien 3 palvelutasolahtdinen kehityskaytavaselvitys valille Tampere—Vaasa.

Valtatielle 18 vilille Ahtari-Multia on laadittu aluevaraussuunnitelma vuonna 2013,
ja sama suunnitelma kasittelee myds maantien 621 parantamista valilla Liesjarvi—
Keuruu. Valille Laihia=Seindjoki on tehty kehittamisselvitys vuonna 2017, jonka
osana toteutettiin palvelutasoanalyysi ja laadittiin parantamistoimenpiteet. Valta-
teiden 18 ja 23 kehittamisselvitys valilla Jyvaskyla—Keuruu valmistui vuonna 2018.
Valin Seindjoki-Alavus padsuuntaselvitys on aloitettu vuonna 2022. Hankearviointi
valille Jyvaskyla-Alavus on valmistumassa kevaalla 2022.

Lisdksi yhteysvalilld on tehty mm. alueellisia liikennejarjestelmasuunnitelmia seka
Pohjanmaan maankayttd-, liikenne- ja logistiikkaselvitys.

Havaitut kehittamistarpeet
Valtatien 18 kokonaispalvelutasossa on parannettavaa, silla tie ei nykyiselldan

tayta valtatielle asetettuja palvelutasotavoitteita. Valtatiella 18 on useita paranta-
mistarpeita, joista merkittavimpia ovat uudet linjaukset.
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Valtatielle 18 on esitetty useita oikaisutarpeita Seindjoen, Alavuden, Ahtérin ja Mul-
tian alueelle. Uudet linjaustarpeet on kuvattu Eteld-Pohjanmaan ja Keski-Suomen
maakuntakaavoissa. Seindjoen keskustan lansipuolen oikaisu on toteutettu v.
2009. Maakuntakaavoihin merkittyja uusia linjauksia on Seindjoen itdpuolella
Knuuttilan ja Kouran valilla, Alavudella Sydanmaan ja Saukkomaen valilld, Putulan-
jarven kohdalla, Tuurin ja Hakojarven vélilla. Pisin oikaisutarve on Ahtarin Mylly-
maen ja Multian valilla 1dhes 30 km matkalla.

Alavuden ja Seingjoen valilla on kolme tasoristeystd, joissa on puomillinen varoi-
tuslaite. Esitetyt uudet linjaukset tahtadvat osaltaan myds tasoristeysten poistami-
seen.

MyOs Seindjoen ja Vaasan valilla valtateilld 3 ja 18 on kehittdmistarpeita, jotka
liittyvat ensisijaisesti liikenteen sujuvuuteen. Runsas maatalousliikenne aiheuttaa
viivytyksia tydmatkaliikenteelle. Petdjaveden ja Jyvaskylan valilla liikenteen suju-
vuutta heikentdada kanavoimattomat liittymat, jolloin paasuunnalta vasemmalle
kaantyvat ajoneuvot hidastavat tai pahimmassa tapauksessa pysadyttda paasuun-
nan liikkenteen. Jakson HCM:n mukainen liikenteellinen palvelutaso (vuoden 100.
vilkkain tunti) linjaosuuksilla vaihtelee tyydyttévan ja valttavan valilld. Liikenteen
sujuvuuden parantamiseksi on esitetty toimenpiteitd, mm. liittymien parantamista.

3.5.3 Yhteysvailin kokonaiskuva

Henkildliikenne on olennainen Seindjoki—Vaasa-valilla seka tie- ettd rataliiken-
teessd. Esimerkiksi tavarajunia ei kulje rataosuudella lainkaan. Vaasassa tarkea
kehittémisalue on GigaVaasan alue. Vaasan satama ei toistaiseksi ole merkittava
raideliikenteen nakdkulmasta, silla henkildjunaliikennetta ei ole satamaan asti.

Asnekosken puuvirrat ja Kemin tulevaisuuden puuvirrat saattavat vaikuttaa Seina-
joen kuljetuksiin. Seindjoelle on muun muassa tulossa uusi raakapuun kuormaus-
paikka, joka voi vaikuttaa raakapuun kuljetusvirtoihin seka itdan etta pohjoiseen.
Seindjoen terminaalin suunnitelmissa on myds varaus yhdistetyille kuljetuksille.

Henkil6junaliikenne pysahtyy Seindjoki—Vaasa-valilld vain Tervajoella ja lakkaute-
tut asemat sijaitsevat melko kaukana asutuksesta (Laihia on tosin kaavoittamassa
keskusta-aluettaan). Seindjoen ja Vaasan valista tydmatkaliikennettd on melko pal-
jon ja junavuoroja on huomattavasti enemman mita monella muulla poikittaisyh-
teysvalilla.

Mantan paperikuljetukset rataa pitkin lakkautettiin vuonna 2021. Henkiléliikenteen
kiskobussiyhteydet Haapamaen tdhden alueella ovat ostoliikennetta. Vilppula—Ori-
vesi—Tampere-valin kiskobussiyhteys on melko suosittu ja vuorotarjontaa on lisatty
lahivuosina, mutta tarjontaa rajoittaa muun muassa kiskobussikaluston rajallisuus.
Alueella on muun muassa matkailuun liittyvia kohteita, kuten Ahtérin eldintarha ja
Serlachiuksen museot sijaitsevat muutaman kilometrin paassa Mantan ja Vilppulan
asemilta.

Jyvaskyla—Seingjoki-valilla on useita radan ja valtatien tasoristeyksid, jotka heiken-
tavat tieliikenteen palvelutasoa. Lisdksi tien geometriassa on parannettavaa. Uu-
silla linjauksilla ja niihin liittyvilla tasoristeysten poistoilla saataisiin aikaan liikenne-
turvallisuushydtyja seka aikasaastoja. Valtatien 18 parantamiseen sisaltyy merkit-
tdvan aikasaaston potentiaali, jolla saattaisi olla vaikutusta myds pitkdmatkaisen
likenteen reitinvalintaan.
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3.6 Muut rautatieyhteysvalit

Selvityksessa on lisaksi tarkasteltu erditd muita rautatieyhteysvaleja lyhyesti. Yh-
teysvalit ovat Jyvaskyla—Oulu (Haapajarven kautta), Jyvaskyla—Turku, Tampere—
Pori/Rauma, Tampere—Lahti, Hanko—Riihimaki—Kotka, Tampere—Lahti, Hanko—Rii-
himaki—Kotka ja Seinajoki—Kaskinen.

Jyvaskyla—Oulu

Jyvéskylé—Aénekoski_—radan kunto on hyva ja rataosa on sahkdistetty. Rataosa on
suurimmaksi osaksi Adanekosken Biotuotetehtaan kuljetuksien vilkkaassa kaytossa,
ja osuudella ei ole henkildjunaliikennetta.

Saarijarven ja Haapajarven valia on selvitetty muun muassa Vaylaviraston (2021c)
Saarijarvi-Haapajarvi-radan peruskorjauksen hankearvioinnissa. Rata palvelee
muun muassa raakapuukuljetuksia Pohjois-Pohjanmaalta Adnekoskelle sekd Ke-
miin, Pietarsaareen ja Kaakkois-Suomeen. Saarijarvi-Haapajarvi-rata on huono-
kuntoinen ja nopeusrajoitus on vain 40 km/h (Vaylavirasto 2021c). Radan kunnos-
tamiseen on osoitettu investointiohjelmassa rahoitusta 20 milj. € (MAKU 120,
2015=100).

Ylivieska—Oulu-rata on peruskorjattu vuosien 2007-2017 Seindjoki—Oulu-ratahank-
keen aikana. Laajamittaisille peruskorjauksille ei ole useaan vuosikymmeneen tar-
vetta, mutta seuraava pienempi peruskorjaus on esitetty tehtavaksi 2020-luvun
loppupuolella. Liminka—Oulu-valille on meneillaan kaksoisraiteen suunnitteluhanke.
Alustavat rakentamiskustannukset ovat 125 M€ (MAKU 130, 2010=100), mutta
rakentamisesta ei ole paatosta.

Jyvaskyla—Turku

Jyvaskyld-Tampere-rataosa on Tampere—Orivesi-valilta kaksiraiteinen ja kokonai-
suudessaan sahkdistetty. Rata on hyvakuntoinen eikd edellyta perusteellista pe-
ruskorjausta, mutta yksittdisia tarvemuistiossa maariteltyja kohteita tulisi korjata
lahivuosina. Radalla on my6s tarpeita turvalaitteiden uudistamiseksi. (Tampere)—
Toijala—Turku-rata on myds suurilta osin hyvakuntoinen, mutta nakdpiirissa on
myds peruskorjaustarpeita. Jyvaskyld—Tampere-vdlille suunnitellaan parhaillaan
merkittdvia kehittamistoimenpiteitd, kuten uusia likennepaikkoja ja rataoikaisua.
Ensimmaisen vaiheen pienempien toimenpiteiden toteutukseen on mydnnetty ra-
haa.

Koko Jyvaskyla—Tampere—Turku-valilla kulkee seka henkilé- ettd tavarajunaliiken-
nettd. Adnekosken biotuotetehtaalle kuljetetaan muun muassa raakapuuta Tam-
pereen ja Turun alueelta, ja Adnekoskelta kuljetetaan Tampereen kautta Vuosaa-
reen sellua. Jyvaskyld—Tampere- ja Tampere—Turku-valeilld on myds kohtalaisen
paljon markkinaehtoista henkildjunaliikennettd. Vilkkaan tavara- ja henkil6liiken-
teen takia erityisesti Tampere—Jyvaskyla-valilla on kapasiteettihaasteita.

Tampere—Pori/Rauma

Lielahden ja Porin vélinen rataosuus on kunnoltaan hyva ja sahkoistetty. Koko ra-
taosuus on yksiraiteinen. Rataosuudella on matkustajaliikennetta 9 vuoroparia
suuntaansa ja runsaasti tavaraliikennettd. Tavaraliikenteessa rataosuus palvelee
mm. kuljetuksia Porin ja Rauman satamiin, alueen teollisuuden kuljetuksia seka
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raakapuukuljetuksia. Lisdksi Lielahden ja Nokian valilla liikenndidaan lahiliikennetta
7 vuoroparia vuorokaudessa, joskin lahilikenteen maara tulee kasvamaan lahivuo-
sina.

Kokemaella Lielahti—Pori-rataosuudesta erkanee rata Raumalle. Rata on sdhkois-
tetty ja hyvakuntoinen. Rata on nykyisin vain tavaraliikenteen kaytossa. Tavaralii-
kenne on padosin Rauman sataman liikennetta.

Lisdksi yhteysvaliin kuuluu Tampere—-Lielahti-rataosuus, joka on osa padrataa.
Vaikka se on keskeinen osa tata yhteysvalia, ei se ole varsinaisesti poikittaisyhteys.

Tampere/Lielahti—Pori-rataosuudelta on laadittu tarveselvitys vuonna 2020. Noki-
alle on laadinnassa ratasuunnitelma lahiliikennetta ja ratapihan toimivuutta edis-
tavista toimenpiteistd, jotka ovat edenneet toteutukseen. Kokemaen ja Harjavallan
valilld on selvitetty akselipainon nostoa. Harjavallan liikennepaikalla on tehty esi-
selvityksia tavaraliikenteen toimintaedellytysten parantamisesta ja liséksi esiselvi-
tys laiturialueen parantamisesta. Naista kolmesta selvityksesta on laadittu yhteen-
vetoraportti, joka on vield maaliskuussa 2022 luonnosvaiheessa. Rataosuudella on
kdynnissa myos tasoristeysten parantamishanke. Vammalassa on tyon alla ratapi-
han kayttdselvitys. Harjavallan ja Kokeméen vilille seké osalle Kokeméaki—Aetsa-
valia on laadittu aluevarausselvitys kaksoisraiteelle vuonna 2021.

Rauman ja Kokemden valisen matkustajaliikenteen aloittamisesta on tehty suun-
nitelmia. Rauman seisakkeesta on laadittu ratasuunnitelma. Muista Kokemaki—
Rauma-valin seisakkeista on laadittu kuntien oma selvitys.

Tampere—Pori-rataosuudella on kapasiteetin suhteen jonkin verran haasteita.
Suunnitteilla on rataosuuden varustaminen ERTMS:IIa vuosina 2025-2026, joka
lisannee kapasiteettia rataosuudella suojastuksen tihentyessa.

Lielahden ja Kokemaen valisella osuudella ei ole aiemman LIEKKI-hankkeen jaljilta
suuria peruskorjaustarpeita. Rataosuudella on joitakin ylldpitokorjaustarpeita. Ko-
kemaden ja Porin valilla edellinen perusparannus on valmistunut 1998. Paallysra-
kenne on edelleen hyvassa kunnossa. Kokemden ja Rauman valisen osuuden
kunto ei edellytd systemaattista peruskorjausta, mutta rataosuudella kannattaa
tehda yllapitokorjauksia.

Tampere—Lahti

Lahti—Riihimaki-valin rata on paaosin hyvakuntoinen ja tuleville vuosille on suun-
niteltu 1&hinna paikallisia korjaustoimenpiteitd. Rataosuus on kaksiraiteinen, sah-
koistetty ja Riihimden kolmioraide mahdollistaa sujuvan kulun Tampereen suun-
taan/suunnasta erityisesti tavaraliikenteelle ilman tarvetta pysahtya Riihimden ra-
tapihalla ja vaihtaa veturia junan toiseen paahan. Yhteysvalilld kulki myds jonkin
aikaa yksi henkildjunapari viikossa, mutta tdma on toistaiseksi lopetettu.

Hanko—Riihimaki—Kotka

Hanko—Hyvinkaa-rataa ollaan paraikaa sahkoistamassa erityisesti tavaraliikenteen
tarpeisiin ja lisaksi samalla tehdaan tasoristeysten parantamistoimia. Hankkeen on
maara valmistua vuonna 2024 ja sen kustannusarvio on 62 ME (MAKU 130,
2010=100). Hanko—Hyvinkaa-radalla on tunnistettu akuutteja toimenpidetarpeita
ja investointiohjelma vuosille 2022-2029 sisdltaa 45 miljoonan euron hankkeen,
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jolla pidennettdisiin radan elinkaarta. Radalla on esilla myds akselipainon korotta-
minen 25 tonniin. Rataosalla on tehty lisaksi valityskykya parantavista toimenpi-
teista selvitystd vuosina 2021-2022. Selvityksen mukaan uudelle liikennepaikalle
Hyvinkad—Karjaa-valille ei ole valitdnta tarvetta.

Kouvola—Kotka-valilla on meneillddn useita radan kapasiteettia nostavia ja liiken-
ndinnin hairidsietoisuutta parantavia toimenpiteita (ns. KoKoHa-hanke). Paapaino
on tavaraliikenteen toimintakyvyn parantamisessa ja hanke on kokonaisuudessaan
valmis v. 2025. Hankkeen kokonaiskustannukset ovat noin 133,5 M€ (MAKU 130,
2010=100).

Seindjoki—Kaskinen

Seinajoki—Kaskinen-rata on huonossa kunnossa ja léhivuosina on valttdmatonta
joko toteuttaa peruskorjaus tai sulkea rataosuus liikenteelta. Nykyisellddn nopeus-
taso on rajoitettu 40-60 kilometriin tunnissa.

Rataosuudella on vain tavaraliikennettd, joka koostuu padosin Teuvan raakapuu-
kuljetuksista. Rataosuus on vahaliikenteinen, mutta tavaraliikenteen maarat ovat
olleet noususuuntaisia viime vuosina ja raakapuukuljetusten maaran on arvioitu
nousevan lahivuosina metsateollisuuden investointien vuoksi. Vaikka rata kulkee
Kaskisten satamaan, ei sinne ole kuin satunnaisia rautatiekuljetuksia.

Peruskorjaus voitaisiin toteuttaa joko kevennettyna tai normaalilaajuisena. Nor-
maalilla peruskorjauksella mahdollistetaan liikennéinnin jatkuminen vuosikymme-
niksi ja lisaksi saadaan nostettua nopeustaso 80 kilometriin tunnissa. Kustannus-
arvio talle on 141 milj. € (MAKU 130, 2010=100). Kevennetty peruskorjaus sisal-
taisi vain valttdmattomat korjaukset, ja maksaisi arviolta 36 milj. € (MAKU 130,
2010=100).

Rataosuudelle on tehty hankearviointi viimeksi vuonna 2021. Talléin on todettu
kummatkin edelld kuvatuista peruskorjausvaihtoehdoista kustannustehottomiksi.
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4 Johtopaatokset

Poikittaisten yhteyksien tarkastelussa on tunnistettu tiettyja yhtenevaisyyksia poi-
kittaisyhteyksien valilla. Yhteysvalien merkitysta on tarkasteltu seuraavassa eri ai-
healueiden kautta.

Poikittaisliikenteen kannalta merkittavat yhteydet

Kontiomaki—Oulu-rata yhdistaa padradan ja Savon radan toisiinsa, eli toimii pitkit-
taisyhteyksien yhdistdjana. Kontiomaden ja Oulun valillda on my6és huomattavasti
selkeda poikittaisliikennetta.

Jyvaskyla—Pieksamaki-valin ratayhteydella on sekda omaa poikittaisliikennetta etta
se my0s yhdistaa eri ratoja toisiinsa. Lisaksi Pieksamaki—Joensuu-vali yhdistaa Sa-
von ja Karjalan radat toisiinsa.

Tlisalmi—Kokkola-véli on tieyhteydeltddan enemman poikittaisyhteys kuin ratayh-
teydeltéddn. Raskaan lilkenteen maarat ovat hyvin pienid. Rata yhdistaa Savon ra-
dan ja padradan toisiinsa, mutta toimii ratayhteydessa vain pikemminkin lapikul-
kuyhteytena muun muassa satamiin.

Erdita tunnistettuja pitkittdis- ja poikittaisyhteyksien vilisia soimukoh-
tia

Taman selvityksen yhteysvaleilta on tunnistettu tiettyja solmukohtia, jotka toimivat
eri suuntien liikkennetta yhdistavana pisteena. Tassa tydssa ei ole tarkasteltu erik-
seen kaikkia solmukohtia, vaan maininnat perustuvat vain tdman tyén yhteysva-
leista tehtyihin huomioihin.

Pieksamaki on ratayhteyksien selkea solmukohta, silla ratayhteydet jatkuvat Piek-
samden kautta niin itdan, pohjoiseen, eteldadn kuin lénteenkin. Pohjoisempana
Kontiomaden ja Paltamon alue on rata- ja tieyhteyksissa solmualue, josta yhteydet
haarautuvat muun muassa eteldan, lanteen ja itaan.

Jyvaskylad on selkeammin tieyhteyksien solmukohta, valtatiet 4, 9, 18 ja 23 kulke-
vat kaikki Jyvaskylan kautta.

Seindjoki on solmukohta rataverkolla, erityisesti pitkittdissuunnassa, mutta myds
Vaasan ja Haapamden suuntiin. Seindjoen eteldpuolella Jalasjarvi on vastaavasti
tieyhteyksien solmukohta.

Varareitin vuoksi tarkea yhteys

Osa nyt tarkastelluista poikittaisyhteyksista toimii myos jonkin toisen yhteyden va-
rareitting, tai voisi toimia, jos rata olisi parempikuntoinen tai sahkoistetty. Maan-
teilla on luonnollisesti paremmin olemassa varareitteja kuin rataverkolla. Vaihtoeh-
toisten reittien merkitys riippuu erityisesti siitd, mitd nailla valeilla kuljetetaan ja
kuinka kriittistd on saada kuljetus perille juuri suunniteltuna ajankohtana.

Tisalmi—Ylivieska-rata on sahkdistyksen jalkeen selkeammin mahdollinen vaihtoeh-
toinen reitti Oulu—Kontiomaki-yhteydelle. Haapamaen tahti toimii vaihtoehtoisena
reittina Tampere-Seindjoki- ja Tampere-Jyvaskyla-valeille. Radan huono kunto ra-
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joittaa erityisesti tavaraliikennetta ja lisdksi matkustajaliikennetta rajoittaa sahkois-
tyksen puute, vaikka rata olisi varayhteys. Seindjoki—Jyvaskyla-valin tieyhteydessa
on myds isoja parantamistarpeita (mm. tasoristeykset).

Jos esimerkiksi Imatran eteldpuolelta rata on poikki, ei muita reitteja lanteen talla
hetkelld ole. Imatra—Savonlinna—Pieksamaki-rata voisikin toimia vaihtoehtoisena
reitting, jos rata kunnostettaisiin ja ratasilta yhdistaisi Savonlinnan ja Rantasalmen
toisiinsa.

Liikenne-ennusteet

Kemin Biotuotetehtaan investointi tulee muun muassa Ylivieska—Kontiomaki-han-
kearvioinnin perusteella vaikuttamaan poikittaisyhteyksiin. Erityisesti Kainuusta
Kemiin vaikutus tulee olemaan arviolta n. 0,55 miljoonaa tonnia lisaa raakapuuta
raiteille. Kemin raakapuuvirrat tulevat todennékéisesti véahentdmaan myos Asne-
koski-Haapajarvi-radan liikennetta. Tieliikenteelle vaikutus on enemman paikalli-
sempi, silla puukuljetuksissa yleisestikin tieliikenne on paikallisempaa ja keskittyy
lahemmas tehtaita.

Akkutehdashankkeita on kdynnistetty muun muassa Vaasassa ja Kaustisilla. Vaiku-
tukset saattavat nakya tieliikenteelle Kaustisilla, radalle Vaasassa, mutta varmaa
kuljetusten aloitusvuotta ei viela ole.

Henkildliikenne- vai tavaraliikennepainotteinen yhteysvali

Oulu—Kontiomaki-valilla henkildliikennetta on erityisesti tieverkolla. Koko Joensuu—
Kontiomaki—Oulu-radalla on enimmakseen tavaraliikennetta. Joensuu-Ilisalmi-Yli-
vieska—Kokkola-radan poikittainen liikenne on my6s enimmakseen tavaraliiken-
netta.

Seindjoki—Vaasa-radalla on vain henkildliikennetta ja liséksi tieverkolla on paljon
tydmatkaliikennetta talla valilla. Seindjoki—Jyvaskyla-valilld on niin tie- kuin ratayh-
teydelld seka henkil6- ettd tavaraliikennettd, mutta niitdkin melko vahan. Imatra—
Pieksamaki-valin radan parantaminen ja ratasillan rakentaminen antaisi mahdolli-
suuksia erityisesti tavaraliikenteelle.

Kilpailevatko tie ja rata samasta henkilo- tai tavaraliikenteesta

Haastatteluissa tuli esille tie- ja rataverkon kilpailuasetelma: mikali tarkasteltavalta
yhteysvalilta 16ytyy molemmat kulkumuodot, kilpailua esiintyy. Kilpailuasetelmaan
vaikuttaa kuitenkin useita tekijoita, esimerkiksi rataverkon liikenndintitiheys vaikut-
taa henkildliikenteen kulkutapaan. Tavaraliikenteessa taas erityisesti isot volyymit
ja pitkat kuljetusmatkat on jarkevampi toteuttaa raideliikenteena.

Vaasan ja Seindjoen, Oulun, Jyvaskylan, Kuopion ja Joensuun ymparistdssa koros-
tuu tieyhteyksissa tydssakayntiliikenne, n. 20-50 km keskuskaupungista eri suun-
tiin. Keskusten valista liikennetta on yleisesti aika vdahan, enimmadkseen vapaa-ajan
likennetta ja tavaraliikennetta.

Haastattelujen perusteella todettiin, ettd tieverkolla paavayldasetuksen mukaiset
maanteiden paavaylat saavat helpommin rahoitusta parantamiseen, ja suunnittelu
keskittyy erityisesti paavaylaverkon vaylille. Pohjoisen yhteydet tai muut vahalii-
kenteiset yhteydet eivat pysty kilpailemaan hyotykustannussuhteella, joten ndiden
investointipaatdkset tehdaan esimerkiksi verkollisiin syihin perustuen.



Vaylaviraston julkaisuja 45/2022 51

Jatkoselvitystarpeet

Tarkastelluista maantieyhteyksista kiinnostavin on valtatie 18 Seindjoen ja Jyvas-
kylan valilld. Noin 190 km pitkalle valtatiejaksolle on maakuntakaavoissa esitetty
useita oikaisuja, jotka lyhentdisivat matkaa ja sujuvoittaisivat liikennetta selvasti.
Uusien linjausten toteuttamiseen liittyy merkittavan aikasaaston potentiaali. Tien
laatutason vaihtelee, sen syyna on tien historia: valtatie 18 on muodostettu nume-
roimalla entisia kanta-, seutu- ja yhdysteita yhdeksi valtatieksi. Vaihtelevien lahto-
kohtien takia potentiaali kehittémiselle on olemassa.

Tassa selvityksessa Ita-Suomen ratayhteysvaleistd on tunnistettu jatkoselvitystar-
peita; Vayldviraston suunnitteluohjelman mukaisesti Siilinjarveltd ja Pieksamaelta
Joensuuhun, Joensuusta Kontiomaelle, Oulusta Kontiomaelle ja Parikkalasta Sa-
vonlinnaan ja Pieksamaelle on alkamassa vuonna 2022 tarkemmat selvitykset.

Suomen ja Venadjan valisessa rautateiden tavara- ja matkustajaliikenteessa on ollut
merkittavia muutoksia kevaalla 2022 Venadjan pakotteiden vuoksi. Muutoksen kes-
toa tai vaikutuksia on haastava ennustaa keskipitkalla tai pitkalla aikavalilla.
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