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1 Uvod

Vetejna doprava zaujima velkou roli pro kazdou zemi, protoze bez existence riznych
druhti dopravy, jako je napiiklad leteckd, lodni, autobusovd nebo drdzni doprava,
by nebylo mozné pohybovat se jak v ramci Ceské republiky, ale ani mimo ni. Dal§im
velice dalezitym a vyznamnym aspektem je zajistit samotné fungovani dopravniho
systému, coz v sob€ nese velkd uskali hlavné z pohledu financovani celé problematiky,

jelikoz tato oblast vetejné ekonomiky je jednou z nejnakladnéjsi na udrzeni a rozvo;j.

Dnes jsou zpravidla vSechny druhy vefejné dopravy na regionalni tirovni sjednocovany
do systému, pro ktery se ujalo spojeni integrované dopravni systémy. Ty se neustale
vyviji a hraji klicovou roli pro zajisténi dopravni obsluZznosti na tizemi celé Ceské
republiky. Zakladem jsou jednotné podminky pro cestovani s cilem zajistit adekvatni
pfepravni sluzby, respektive pokryt piepravni nabidkou zasadni pifepravni poptavku.
Veftejnéa doprava slouzi obcanlim ke kazdodenni ptepravé do Skol, zaméstnani, k 1ékafi,

za kulturou, nakupy apod.

V Olomouckém kraji je vefejnd doprava integrovana do Integrovaného dopravniho
syst¢tmu Olomouckého kraje, ktery spravuje, fidi a rozviji pifispévkova organizace
Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje. Vzhledem k tomu,
ze Koordinatora ztidil Olomoucky kraj, vétSina finan¢nich prostfedkti je poskytovana
zfizovatelem formou tzv. ptispévkl na dopravni obsluznost. Zfizovatel vSak hradi 1 ¢ast
nakladii na provoz a na mzdy, pfi¢emz vetfejna doprava byva pro krajské rozpo€ty jednou

z nejvyssich polozek..

Veftejna doprava neni ziskova, nicmén¢ mira dotace, respektive kompenzace dopravciim,
je nepiimo Umérna vysi trzeb. Cim jsou trzby vyssi, tim je nizsi vySe kompenzace
ze strany kraje a naopak. Tento pomér se samoziejmé v jist¢ mife méni v Case dle
poptavky po pfeprave, na které jsou zavisli zejména z4ci a studenti a také seniofi. Posledni
roky vSak nejen vefejnou dopravu postihly disledky spojené s opatfenimi v souvislosti
s covid-19. Propady v trzbach a skokovy nartst ndkladii byly pro mnoho kraji impulzem
k bezprecedentni redukci rozsahu dopravni obsluznosti s cilem snizit ztratovost.
Covid-19 vsak ve vetfejné dopravé zménil mnohé. Dopady jsou nejen financ¢ni, ale také

provozni, organizacni apod.

Cilem této prace je zhodnoceni problematiky Integrovaného dopravniho systému

z pohledu financovani a hospodateni v dobé pandemie covid-19, tedy srovnani let pred



zavedenim restriktivnich opatfeni a let, kdy byla vlada nucena pfijmout pfisna opatieni
souvisejici se snizenim §ifeni onemocnéni covid-19. Vzhledem k tomu, ze prace se ma
zam¢iovat na dopady covid-19, je kladen diraz na komparaci obdobi ptfed pandemii,
béhem pandemie a Castecné po ni. Hodnoceny jsou nejen organizacni, ale predevSim
finan¢ni dopady na fungovani a financovani vefejné dopravy v Olomouckém kraji.
Dalsimi metodami, které byly v praci pouzity, je reserSe dostupnych zdroji a nasledné
pouziti analyzy u dostupnych dat a informaci. V préci je stanovena hypotéza, ktera tkvi
v tom, Ze rozsah redukci dopravniho vykonu nepokryje ani Ctvrtinu vypadku trzeb
ve vetejné linkové dopravé oproti predchdzejicimu roku a v pribéhu prace bude

vysvétlena a objasnéna.

Prace se sklada ze dvou c¢asti, a to z teoretické a dale z praktické Casti. V teoretické ¢asti
si klade za cil popsat zékonitosti organizace vefejné dopravy, dale financovani vetejné
dopravy a blize seznamit s Integrovanym dopravnim systémem v Olomouckém kraji
a Koordinatorem, ktery tento systém spravuje. V praktické ¢asti je zhodnoceno fungovani
a financovani pfispévkové organizace a také samotného Integrovaného dopravniho
systému Olomouckého kraje. Dale jsou zde rozkli¢ovana mimotadna opatfeni z diivodu
Siticiho se onemocnéni covid-19 a jejich nasledky, které¢ ovlivnily financovani vetejné

dopravy na uzemi kraje.



2 Verejna doprava a integrované dopravni systémy

Tato kapitola obsahuje zékladni pojmy k vefejné dopravé, informace z pohledu jejiho
zajiSténi a financovani a integrovanému dopravnimu systému, kde budou blize
specifikovany jeji hlavni pilife, organiza¢ni struktura. Dale se v kapitole budu zabyvat
integraci dopravy v Ceské republice a nasledné samotnym Integrovanym dopravnim
syst¢tmem Olomouckého kraje (dale také IDSOK). V ramci IDSOK budou popsany
zakladni daje, smluvni zajisténi vefejné dopravy a v posledni tadé¢ dojde
1 kblizSimu seznameni se s Koordinatorem Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje (dale také KIDSOK).

2.1 Zakladni pojmy

Piepravu lze charakterizovat jako pfemisténi prostiednictvim dopravy, prepravni
vazba pak predstavuje pfemistovaci vztah vykonavany kazdodennimi i nepravidelnymi
aktivitami lidi. Pfepravni vazba souvisi s piepravni podminkou, ktera je souborem vsech
premisténi, kterd obyvatelé potiebuji vykonavat v ramci Uzemi a je ovliviiovana
projevujicimi se vykyvy poptavky, kde jejim divodem je sezonnost (Pastor a Tuzar,

2007).

Verejna doprava je dle zédkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé slozena z veskeré
osobni hromadné dopravy, kterd je realizovana a ptistupna vSem obcaniim za danych
podminek, jako jsou jizdni fady, pfepravni podminky a dalsi. Vefejna doprava se dale

rozd¢€luje na silnicni, drdzni, leteckou a vodni.

Dopravni obsluznost lze, dle zdkona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich, charakterizovat zabezpecenim dopravy po vSechny dny v tydnu do kol nebo
Skolskych zatizeni, do ufadl, do zaméstnani, do zdravotnickych zatizeni se zakladni
zdravotni péci, do objektl poskytujicich kulturni, rekreani a spoleCenské potieby

vedouci k uspokojeni potteb obcant, vCetné piepravy zpét.

Dopravni obsluha tizemi, dle zakona ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v preprave
cestujicich, predstavuje vlastni realizaci dopravni obsluznosti, kterd je realizovéna
konkrétnimi spoji linek. Je tedy odrazem vyspélosti spolecnosti jako urcitého standardu

sou¢asného moderniho Zivota.



Regionalni doprava obsluhuje jak husté osidlené oblasti, tak i ty méné osidlené a je
zajiStovana linkami regiondlni autobusové dopravy a osobnimi nebo spéSnymi vlaky

regionalni drazni dopravy (Vonka, 2001).

Verejna linkova doprava zajiStuje zpravidla realizaci dopravné ptfepravnich vztaha
mezi méstem a zdzemim meésta. PloSnou oblast urcuje spadova oblast centra, ktera je
vymezena prijatelnou dobou dojizd’ky do mésta, kdy idedlni je vzdalenost ptiblizné

40 — 60 km od centra mésta (Olomoucky kraj, 2011).

Méstska hromadna doprava je dle zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravée
poskytovana na urovni mésta prostfednictvim vozidel vefejné drazni a silni¢ni osobni

dopravy a musi byt uskute¢niovana pro poskytovani obecnych ptepravnich potieb.

Integrovana doprava ma nékolik existujicich definic, na zékladni Grovni se bude jednat
o integraci riznych prvki v rdmci dopravniho systému, coz pokryva integraci v rdmci
jedné z podsiti systému (napt. drazni doprava). Na té vyssi urovni se bude integrace
dotykat hned né€kolika tirovni (napf. integrace zelezni¢ni dopravy, autobusové dopravy)
(Givoni, Banister, 2010). Dopravci musi plnit pfepravni smlouvy podle smluvnich
pfepravnich a tarifnich podminek (zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé).
Integrovana doprava, kterd je poskytovana kvalitné, funguje a je disledné realizovana,

tvofi integrovany dopravni systém pro dané tizemi a prosttednictvim dopravni obsluznosti

zabezpecuje kvalitn€ ptepravni vazby obcanli v tizemi (Hull, 2005).

Integrovany dopravni systém (déle také IDS) nemd jednotnou definici. Jedna z definic
pohlizi na IDS jako na zpiisob organizace vefejné dopravy, ktery déla dopravni
obsluznost efektivngj$i predevs§im z hlediska €asu potfebného pro piepravu, propojuje
dil¢i druhy dopravy a v koneéném disledku je tak pfeprava ekonomictéjsi (Hull, 2005).
Dalsi definice poukazuje na to, Ze se jednd o vyuziti vice druhil vefejné hromadné dopravy
osob provozované¢ vice dopravci (véetné fizenych navaznosti na individudlni
automobilovou dopravu) smétujici k zabezpeceni tcelné a hospodarné dopravni obsluhy
zdjmového uzemi z hlediska ekonomickych 1 mimoekonomickych potieb osob a instituci
syst¢émem dotcenych® (Kiivda, Folprecht, Olivkova 2006). Dle Natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 se IDS rozumi: ,,zajistovani dopravni obsluZznosti
uzemi vefejnou osobni dopravou né€kolika dopravci, ato tfeba 1 v riznych druzich
dopravy nebo jednim dopravcem v riznych druzich dopravy nebo jednim dopravcem

provozujicim vice druhti dopravy, avSak vSichni zapojeni dopravci se musi podilet



na plnéni ptepravni smlouvy podle smluvnich piepravnich podminek a tarifnich

podminek.*
Tarifni zény a pasma piedstavuji ¢asti izemi v zavislosti na tarifu IDS tak, aby byla

zajisténa optimalni vyse trzeb, financni Unosnost a spravedlnost pro cestujici (Maxa

a kol., 2000).



2.2 Verejna doprava

Vetejna doprava je upravena zakonem ¢. 194/2010 Sb., o vetfejnych sluzbach v preprave
cestujicich a Ize ji vymezit jako veSkerou osobni hromadnou dopravu, ktera je pfistupna
vSem lidem a realizovana za pfedem stanovenych podminek (napf. jizdni fady) (Denik
vetejné spravy: Financovani vetejné dopravy ze statniho rozpoctu, krajskych a obecnich

rozpocti).

Financovani vefejné osobni hromadné dopravy je v kompetenci jednotlivych krajt, které
jsou i objednatelem dopravniho vykonu v ramci zelezni¢ni dopravy na regionalnich
tratich, spé€Snych vlakti a linkové silni¢ni dopravy k zajisténi dopravni obsluznosti
na uzemi daného kraje. Jednotlivé kraje formou piispévku na dopravni obsluznost
poskytuji finan¢ni prostfedky jednotlivym koordindtorim, jejich ptehled dle kraji je
mozné vidét v piiloze 1, kteti fesi zajisténi a fungovani dopravni obsluznosti v kraji.
Vydaje z verejnych rozpoctl kraji na dopravni obsluznost se kazdoroéné zvysuji, jelikoz
zajisténi této dopravy se rok od roku zdrazuje (dochazi k navySovani nakladl), predevsim
je to vidét na drazni dopravé (Denik vefejné spravy: Financovani vetejné dopravy

ze statniho rozpoctu, krajskych a obecnich rozpoct).

Ze statniho rozpoctu je financovana pouze zelezni¢ni doprava (dale to mize byt letecka,
potrubni a vodni) v pfipad€ rychlikovych spojli, jsou to tzv. rychliky (kategorie R).
Ministerstvo dopravy jako zaStit'ujici organ objednava u dopravce predmétny typ dopravy
jako zavazek vetejné sluzby (Denik vefejné spravy: Financovani vefejné dopravy

ze statniho rozpoctu, krajskych a obecnich rozpocti).

Méstska hromadnd doprava (dale také MHD) je zajiStovana v jednotlivych méstech
vruzné podobé a rozsahu, ackoliv toto neni nijak legislativné ureno dopravnimi
podniky, které funguji na izemi mésta, kde dochazi k provozovani tohoto typu dopravy.
Pro nékteré kraje mize MHD zajistovat vetejnou linkovou dopravu, v piipad¢ obci, které
se nachazeji v blizkosti vétSich mést, jsou vtomto piipadé s dopravnimi podniky
uzaviené smlouvy o tzv. prokazatelné ztraté, ktera je jim uhrazena (Denik vetejné spravy:

Financovani vefejné dopravy ze statniho rozpoctu, krajskych a obecnich rozpocth).

2.3 Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém je multimodélni systém vefejné hromadné dopravy, jehoz

cilem je efektivni zajisténi dopravni obsluhy zajmovych skupin, a to z hlediska tcelu
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a hospodarnosti (Petersen, 2016). Dale je jeho cilem vytvofit propojeny systém
meéstskych oblasti vefejné hromadné dopravy, ktery bude vyuzivan a vniméan jako
konkurent automobilové dopravy, ¢ehoz je docileno prostfednictvim propojeni nabidky
linkové autobusové dopravy, méstské hromadné dopravy a v neposledni fad¢ i zelezni¢ni

dopravy (Stojanovski, 2013).

Zakladni principy a znaky IDS:
e synergicka nabidka spojt riznych druht dopravy,
e jednotna tarifni nabidka,
e jednotné pfepravni podminky,
e jednotné standardy kvality v dopravé,

¢ jednotny informacni servis (Drdla, 2021).

Dtvodi pro vznik integrovaného dopravniho systému je hned nékolik, ale hlavnim
divodem je snaha o konkurenceschopnost vefejné dopravy vuéi individudlni
automobilové doprave, kterd ma negativni vliv na zivotni prostiedi a zpiisobuje pfetizeni
dopravy ve méstech, ale i na silnicich a dalnicich mimo mésta. Dal§im divodem byla
nepiehlednost a neekonomicnost vefejné dopravy, jelikoz pro cestujici bylo slozité
orientovat se v jednotlivych jizdnich faddech a rozdilnych cenach sluzeb u riznych

dopravci (Drdla, 2014).

Rostouci individualni automobilovd doprava mulze zpUsobit tzv. bludny kruh (viz
Obr. 1), ktery miiZze vést ke snizovani atraktivity vefejné dopravy. Jednim z moZnych
feSeni tohoto bludného kruhu je zatraktivnit a zefektivnit vefejnou hromadnou dopravy,
coz do jisté miry integrované dopravni systémy na uzemi Ceské republiky napliiuji

(Drdla, 2021).

Integrace ve vazbé na IDS je zaloZena na n¢kolika faktorech, které jsou uvedeny
v nésledujicich bodech:
e kombinace existujicich druhli dopravy k uspokojeni potieb uZzivatele,
e synergie v oblasti piepravné provozni (zajisténi optimalnich piestupnich vazeb
mezi spoji a dopravnimi prostredky),
e synergie v oblasti tarifni (existence jednotného tarifu u integrovanych dopravct,
bez naruseni platnosti tarifil, které funguji u predmétnych dopravceit),
e soucinnost v oblasti ekonomiky, organizace a fizeni mezi dopravci a dal§imi

zainteresovanymi subjekty za vefejnou hromadnou dopravu na daném uzemi
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(dosazeni optimalniho stavu mezi ndklady a pfinosy pii respektovani jak

ekonomickych, tak i neekonomickych hledisek) (Drdla, 2021).

Obr. 2.1. — Bludny kruh Gipadku vefejné dopravy

zdraZeni jizdného,
omezovani, pripadné i
ruseni dopravnich linek

Zdroj: Upraveno podle Melichar 2009 a Zelezny 2007 (vlastni zpracovéni)

2.3.1 Pilife integrovaného dopravniho systému

Zakladnimi povinnymi tfemi pilifi IDS (viz Obr. 3) jsou: pfepravni podminky, tarifni

podminky a provozni podminky.

1) Prepravni podminky — upravuji prdva a povinnosti zainteresovanych stran
a podminky, za kterych je preprava uskute¢néna mezi dopravcem a cestujicim.
Zakladni pifepravni podminky jsou upraveny smlouvou o pfepravé osob
(Obcansky zakonik), ktera se odvolava na podrobné ustanoveni ve véci rada
a tarifii a dale ve vyhlasce o ptepravnim tadu pro vetejnou drazni a silni¢ni osobni
dopravu. Pfepravni podminky maji svoji hierarchii, kterou je nutné dodrzovat

(viz Obr. 2) (Kleprlik, 2009).
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2)

3)

Obr. 2.2. — Hierarchie pfepravnich podminek

AN

Podrobné prepravni
podminky

Zikladni prepravni podminky

Zdroj: http://pernerscontacts.upce.cz/13_2009/kleprlik.pdf

Tarifni podminky — upravuji pouZiti tarifnich sazeb a vychézeji z cenové politiky
statu a dopravce, ktery je soucasné povinen toto zvetejiiovat. Jednotnost téchto
podminek zavisi na druhu tarifu jednotlivého dopravce a dale na druhu, vysi

a podminkach pro poskytovani slev z jizdného (Kleprlik, 2009).

Provozni podminky — vychazeji z pravnich ptedpist a norem a déle z predpist
a smérnic jednotlivych dopravci. Provozni podminky mizeme rozdélit do dvou
skupin, a to na podminky umoziujici provoz osobni dopravy (odborné a finan¢ni
zpusobilosti vedouci k udéleni koncese a licenci) a na podminky upravujici vlastni
provozovani dopravy (technicka zakladna, technické zabezpeceni, fizeni

a organizace provozu, vedeni provozni dokumentace a dalsi) (Kleprlik, 2009).

Obr. 2.3. — Zékladni pilife integrovaného dopravniho systému

IDS
>
=< >
= Sy =
N=i x :
g = =
= = £
) =) =
=" = S
N =) ="
= Q N
> — =
[ = N
S — (=]
=9 o >
) ot <)
> < —
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Zdroj: http://pernerscontacts.upce.cz/13_2009/kleprlik.pdf (vlastni zpracovani)
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2.3.2 Organizacéni struktura integrovaného dopravniho systému

Strukturu IDS tvofi rizné subjekty usporadané do tfi rovni. Prvni droven tvoii
objednatelé (kraje, obce, mésta, sdruzeni obci), ktefi financuji hromadnou dopravu
poptavanou ze strany obyvatelstva (viz Obr. 4). Druhou tGroven, ktera vSak nemusi byt
napliiovana, je koordinator nebo organizator, ktery v zastoupeni objednatele vykonava
veskeré cCinnosti k uspokojeni potieb cestujicich za stanoveny objem financ¢nich
prostiedkli. Posledni uroven tvoti dopravci, ktefi zajistuji smluvné objednany dopravni
vykon financovany prostfednictvim tarifnich pfijmi, dotaci a ptispévkl na obsluhu

(Ktivda, Folprecht, Olivkova, 2006).

Obr. 2.4. — Tristupniové organizacni usporadani IDS

Objednatelé dopravy
Kraj .
samosprava Mésta Sdrueni Obce
obci

L]

Krajsky koordinator .

Méstska

Dopravci Viak L | Autobus | hromadna
doprava

emmmmaca=a——l

Zdroj: Ktivda, Folprecht, Olivkova 2006 (vlastni zpracovani)

2.3.3 Integrace dopravy v Ceské republice

Za pocatek formovani integrovaného dopravniho systému v Ceské republice
l1ze povazovat 90. 1éta 20. stoleti a vzorem byly némecky mluvici zemé, kde UspéSna

integrace dopravy probihala uz v 60. letech 20. stoleti (MojZzi§, Graja, Vancura, 2008).

Prvni ndznaky integrace vefejné dopravy byly zaznamenédny na Gzemi Zlinského kraje,
kde zaCali uznavat jizdenky méstské hromadné dopravy na Zelezni¢ni trati Zlin-
Otrokovice. Nejstar§im integrovanym dopravnim systémem v Ceské republice je Zlinska

integrovana doprava (dale také ZID), ktera vznikla v roce 1992 (DZSO, 2004).
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MnozZstvi potfebnych integraci je imérné kvalité IDS a jednim z méfitelnych parametrti
prave kvalitniho fungovani IDS je cena vetejné dopravy na osobu za kalendaini rok.
Lze tedy konstatovat, ze kvalita vefejné dopravy roste s vynalozenymi finan¢nimi
prostiedky na obsluznost a fungovani IDS. U nékterych IDS ma nepochopeni hlavni
myslenky integrované dopravy za nésledek vyuziti velkého mnozstvi prostiedkli pro maly
efekt, a to dale povede k nizké vyuzitelnosti ze strany cestujicich. Jako ptiklad 1ze uvést
jiz zaniklé integrované dopravni systémy, a to tieba z roku 2009 - Jablonecky regionalni

IDS a Ceskobud&jovicka integrovana doprava (Melichar, Jezek, 2009; Zelezny, 2007).

Zasadnim problémem je sprava izolovanych systémul s rozdilnymi pfistupy k feseni
v jednotlivych krajich. Existuji takové IDS, které svou pusobnosti pokryvaji pouze
nckolik mést (Integrovany dopravni systém Taborska), ale vétSina funguje na Gzemi
celych krajt (IDS Olomouckého kraje) a ve vyjimecnych ptipadech mize spojovat izemi
vice kraju (Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje)

(Zajickova, 2018).

Dalsi problém piedstavuje oddé¢litelnost feSeni jednotlivych podsystémt IDS
s protichiidnymi sméry negativné ovliviiujicimi kvalitu fizeni a negativné pulsobici
na ekonomickou stabilitu. Problematickd je 1 absence integrace vSech druhli dopravy
na uzemi — zpravidla je vyloucena zelezni¢ni doprava. Vysvétlenim mize byt chybéjici
sjednoceni pravnich ptedpisti a narodni koncepce vetejné dopravy, které by piesné
vystihovaly a sjednocovaly zékladni parametry IDS. Pravé pifenos kompetenci
a odpovédnosti objednavani sluzeb vefejné dopravy na kraje popiipadé na krajské
organizace, kter¢ koordinuji vefejnou dopravu, mél vroce 2001 =za nésledek
nerovnomérny vyvoj dopravni obsluznosti v jednotlivych krajich (Chvatal a spol., 2011;

Nigrin, Dujka, 2014).

V soudasnosti v Ceské republice plisobi celkem 17 integrovanych dopravnich systémdi,
které se liSi svym charakterem a velikosti integrované oblasti. Za velmi UspéSny
integrovany systém lze povazovat Prazskou integrovanou dopravou (dale také PID) nebo
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (dale také IDS JMK), kde u té€chto
dvou zminénych systémi dobie funguje ndvaznost jednotlivych spojii, propracovany
tarifni systém a dodrZenad optimalni mira taktovosti. VSechny IDS plisobici na Gzemi

Ceské republiky jsou souéasti piilohy &. 1.

15



Podsystémy integrovaného dopravniho systému na urovni kraji

Krajské IDS jsou zaloZeny na integraci tfi tradicnich podsystému: organiza¢niho

a ekonomického, tarifniho a dopravniho podsystému.

)

2)

Organizacni a ekonomicky podsystém

Tento podsystém je fidici jednotkou IDS. Problém je, ze mu chybi pravni
vymezeni, coz vede k nejednoznacnosti, jakou méa mit tento rdmec podobu.
Zakaznikem v tomto podsystému jsou obce, které se sdruzuji za ucelem
spolecného zadavani dopravni zakazky dopravcim a efektivniho vyuzivani
finan¢nich prostfedki na vetejnou dopravu v uzemi (Rychtat a kol., 2006).
Integrovany dopravni systém byva zpravidla tfiaroviiovym modelem, ktery
doplilyje jiz existujici dvoutroviiovy model o tzv. organizatora IDS, kde jeho
hlavni roli je kontrola dopravnich vykoni tak, aby spliiovaly pozadovany rozsah

a kvalitu s ohledem na ekonomickou stranku (Rychtar a kol., 2006).

V tomto podsystému dochazi k dulezitym c¢innostem, kterymi jsou napiiklad
zpracovani a schvaleni koncepce a rozvojovych zamért IDS, tarift, dopravnich
feSeni, tarifnich a ptepravnich podminek, dochazi ke sjednoceni kvalitativnich,
technickych a provoznich standardl nabidky a pravidel pro jeji naplhovani, dale
je zde feSeno smluvni zajisténi IDS, kontrola dopravnich vykonti, uréovani
zpisobu zadavani zakazky a stim souvisejici vybér dopravcii, aktualizace
pravidel pro déleni trZzeb a dotaci. Navrhuje se zde také rozvoj jednotného
tarifniho a odbavovaciho systému, stanovuji se, fidi a uskuteciiuji se zde financni
toky mezi subjekty IDS, probiha zde tedy dé€lba trzeb z vybraného jizdného mezi
dopravce a toky finan¢nich kompenzaci na tthradu téch nakladi na dopravu, které

jsou vys§i neZ vynosy z trzeb z jizdného (Olivkova, 2006).

Tarifni podsystém

Hlavnim smyslem tarifniho podsystému je sjednotit cenu jizdného a jizdnich
dokladl a s tim souvisejici prodejni systém, déale vytvofit prostorové a ¢asoveé
uspofadani IDS a sladit pfepravni podminky. Integrace jizdného spociva
ve vzajemném uznavani jizdnich dokladl tarifu vSemi dopravci pisobicimi
v ramci IDS na daném uzemi, samotné jizdni doklady mohou mit rtizné podoby

dle toho, ktery dopravce dany doklad vydal (Ktivda a kol., 2006).
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3) Dopravni podsystém
Hlavni tkol tohoto podsystému spoc¢iva v koordinaci a optimalizaci jizdnich fadu,
trasovani linek a v budovani a provozu pfestupnich terminala spolecné s fizenymi
navaznostmi na integrovanou autobusovou dopravu a na nemotorovou dopravu,
kde vysledkem je jednotnd dopravni nabidka. Jizdni tady jsou tvoieny
a koordinovany organizatorem dopravy, ktery ma za cil minimalizovat Casové
ztraty plynouci z prestupii a maximaln¢ uspokojit poptavku po piepravé (Mojzis

a kol., 2008).

Ucastnici integrovaného dopravniho systému

V ramci IDS jsou nejvyznamnéjSimi G€astniky cestujici, pro které se doprava organizuje
a zajiStuje a jsou povazovani za spotiebitele téchto sluzeb. Dalsi vyznamnou skupinou
jsou objednatelé dopravy, kterymi jsou predevs§im kraje, obce, mésta a stat. Pravé oni
zastupuji cestujici v pozadavcich na dopravni zakazky a dale pomahaji dokryvat naklady
dopravclim, aby nemuselo byt jejich kryti ve 100% vysi na cestujicich v podobé vyse
ceny jizdného. Déle jsou to dopravni urady, které jsou regulovany a jejich ¢innosti jsou
vymezeny pravnimi piedpisy a zakony. V neposledni fad¢€ jsou to samotni dopraveci, kteii
provozuji dopravu a poskytuji sluzby, tedy dopravni vykony na uzemi CR. Posledni
skupinu tvofi organizatori dopravy, ktefi koncepcné rozvijeji vefejnou dopravu
v jednotlivych regionech zpohledu dopravni, ekonomické i organizacni funkce.
Organizatory jsou specializované instituce nebo odbor dopravy krajského ¢1 méstského

ufadu nebo organizace historicky vytvotfené, které plni tuto funkci (Drdla, 2021).

2.4 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje vznikl v roce 2003, kdy kompetence
ve veéci organizace dopravni obsluznosti piebraly kraje. Olomoucky kraj prostfednictvim
Krajského ufadu Olomouckého kraje, konkrétn€ odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi,
integraci realizoval az do roku 2011 (Koordinator Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje — vyrocni zprava, 2012).

Pocatky integrace veifejné dopravy v Olomouckém kraji za¢aly na Sumpersku, kde byl
zkuebni provoz IDSOK Sumpersko zahdjen v dubnu 2003 v severozapadni &asti
Sumperska, v &ervenci 2003 se rozsifil i do zbyvajici ¢asti Sumperska. Jednalo se viak

pouze o integraci autobusovych dopravcti, podobné¢ jako v ostatnich oblastech:
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e [DSOK Jesenicko — provoz zahéjen v ¢ervenci 2003,
e [DSOK Pierovsko — provoz zahdjen v ¢ervenci 2003,
e [DSOK Olomoucko — provoz zahajen v dubnu 2004,
e IDSOK Prostéjovsko — provoz zahdjen vkvétnu 2004 (Koordinator

Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyrocni zprava, 2012).

Nasledné¢ byli integrovani jednotlivi mensi dopravci:
e AUTOBUSY - KONECNY s.r.0. - od 1. 4.2007,
e CSAD Frydek Mistek MHD v Hranicich n. M. — od 1. 1. 2009,
e FTL — First Transport Lines, a.s. a AUTODOPRAVA STUDENY s.r.0. —
1.7.2009,
e VOITILA TRANS s.r.0., AUTOBUSOVA DOPRAVA PAVEL STUDENY
5.r.0., AUTODOPRAVA TESAR s.r.0. a OBEC Pteni — 1. 7. 2010 (Koordinator

Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2012).

Zelezni¢ni doprava se zacala integrovat po jednotlivych tratich az od zagatku roku 2003,
pficemz se jednalo o zdlouhavé a komplikované procesy vedouci k zapojeni Zelezni¢ni
dopravy do jednotného dopravniho systému. Tarifni integrace vetejné drazni dopravy
probéhla v jednotlivych ¢astech Olomouckého kraje etapovité po tratich, prvni byly
integrovany traté:

o Zeleznice Desna — fijen 2003,

e Trat 292 Sumperk — Mikulovice — 1. 4. 2006,

e Trat' 291 Sumperk — Zabieh — 1. 7. 2007 (Koordinator Integrovaného dopravniho

systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2012).

V roce 2008 bylo schvéleno ,,Programové prohldseni Rady Olomouckého kraje®,
ve kterém vedeni Olomouckého kraje identifikovalo potfebu zkvalitnit a zefektivnit
vefejnou dopravu na izemi kraje a natidilo zpracovat tzv. Generel vefejné osobni dopravy
v Olomouckém kraji. Generel byl zpracovan, piredlozen a schvalen na jednéni
v Zastupitelstvu, které se konalo dne 13. 12. 2010 (Koordinator Integrované¢ho

dopravniho systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2012).

Hlavnim obsahovym zdmérem Generelu vefejné osobni dopravy v Olomouckém kraji

bylo hned n¢kolik ¢innosti, jako je vytvofeni samostatného organizatora, nastaveni priorit
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mezi drazni a silni¢ni dopravou, zpracovani SWOT analyzy, jednotné nastaveni
financovani dopravni obsluznosti, zpracovani osnovy vybérovych fizeni, zajiSténi
telematické a informacni podpory a udrzeni funkéni a transparentni ekonomiky
(Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyrocni zprava,

2012).

Zastupitelstvo Olomouckého kraje v roce 2011 schvalilo zamér zalozit organizatora
dopravy tak, aby bylo mozné naplnit definované cile, které¢ mély vést ke zkvalitnéni
a zefektivnéni verfejné dopravy pomoci centralizovaného fizeni. Organizator s nazvem
Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje byl zalozen
k 1. 1.2012. Pfechod kompetenci mél dvé¢ faze, kdy prvni faze v sobé zahrnovala
pfevedeni samospravnych cinnosti souvisejicich se zajiSténim dopravni obsluznosti
na Uzemi kraje. Naslednd faze druhd, ktera nastala od 1. 4. 2012, zahrnovala samotné
zpracovani vyucétovani prokazatelné ztraty nebo kompenzace, které vznikly jednotlivym
autobusovym a draznim dopravcim provozem autobusovych linek a draznich spoji
na Uzemi Olomouckého kraje. Koordinator byl povéten jednat 1 ve vécech technickych
a provoznich na zékladé¢ uzavienych Smluv o zévazku vetejné sluzby, které byly
uzavieny v roce 2008 zfizovatelem (Koordinator Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2012).

Posledni integrace autobusové dopravy pak dokoncil KIDSOK v letech 2013 az 2016.
Jmenovité¢ se jednalo o integraci posledniho autobusového dopravce AUTA-BUSY
STUDENY s.r.o. k 1. 7. 2013. V ramci Zelezni¢ni dopravy pak probéhla integrace
nasledujicich trati:

e Trat’ 271 Prostéjov — Kostelec na Hané — Dzbel — 1. 3. 2013,

e Trat 273 Prost&jov — Senice na Hané — Cervenka — 1. 3. 2013,

e Trat 297 Mikulovice — Zlaté Hory — 1. 3. 2013,

e Trat 310 Olomouc — Hruba Voda — 1. 4. 2014,

e Trat 275 Olomouc — Senice na Hané — 1. 7. 2015,

e Trat’ 301 Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice — 1. 7. 2015,

e Trat’ 270 HoStejn — Zabieh — Olomouc — Hranice Polom — 1. 9. 2016,

e Trat' 290 Olomouc — Sumperk — 1. 9. 2016,

e Trat 300 Pierov — Nezamyslice — 1. 9. 2016,

e Trat 330 Pierov — Rikovice — 1. 9. 2016,
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e Trat' 274 Litovel — Mladec — 1. 9. 2016 (Koordinator Integrované¢ho dopravniho

systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2013 — 2016).

241 Soucasny stav Integrovaného dopravniho systému z pohledu

financovani

K zdsadnimu zlomu v objednavani, financovani i fizeni vefejné dopravy v IDSOK doslo
k 1. 1. 2018, jelikoz byly k tomuto datu uzavieny nové smlouvy o zavazku veiejné sluzby
ve vefejné linkové dopravé k zajisténi zdkladni dopravni obsluznosti na Uzemi
Olomouckého kraje, které plati po dobu 10 let. Nové smlouvy pro zajiSténi obsluZnosti
musely byt soutézeny dle novych platnych narodnich legislativnich pravidel, kde hlavni
motivaci soutéZeni je konkurenceschopnost, kterd vede k neustalému zdokonalovani
a zvysSovani kvality poskytovanych sluzeb a dale napomahd ke zjisténi skute¢nych
nakladt ve vefejné linkové dopravé (Koordinator Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje — vyro€ni zprava, 2018).

Pro ucely soutézeni byl Olomoucky kraj rozdélen na 14 oblasti, kdy hlavnim kritériem
bylo respektovani geografického usporadani a soudrznost tizemi v souladu se zakonem
¢. 94/2010 Sb., o vefejnych sluzbach. Podminkou bylo dodrZeni spadovosti obci
v souvislosti s vykonem vefejné spravy, skolskych obvodl, rozmisténi vyznamnych
zaméstnavatell, zdravotnich zafizeni apod. (Koordinator Integrovaného dopravniho

systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2018).

Od roku 2018 nastala zména ve financovani dopravni obsluznosti, a to v diisledku nové
uzavienych smluv s autobusovymi dopravci. V letech 2008-2017 byla vefejnd linkova
doprava zajiStovana prostrednim Smluv o zavazku vetejné sluzby ve vetejné linkové
dopravé, na zakladé kterych byla dopravcim hrazena prokazatelnd ztrata. Ta vznikla
pfi plnéni zavazku vefejné sluzby a do jisté miry odpovidala kazdoro¢nimu odhadu
této ztraty. Ve zminéném roce 2018 doslo ke zmén€, dopravelim je hrazena kompenzace
na zajisténi dopravni obsluznosti pro jednotlivé provozni oblasti samostatné (Koordinator

Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2018).

V roce 2019 doslo k n¢kolika vyznamnym udélostem, kterymi jsou pfedevsim piiprava
desetileté smlouvy na dopravni obsluznost oblasti Jesenicka a Prostéjovska JV, dale nové
uzaviené smlouvy a dodatky ke smlouvam na vjezdy na autobusova nadrazi, uzaviené

mezikrajské smlouvy s Moravskoslezskym, Zlinskym, Pardubickym a Jihomoravskym
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krajem, uzavieni desetileté smlouvy s Ceskymi drahami, a. s. na provozni soubory Sever
a Hand, uzavieni pieklenovaci tfileté smlouvy na elektrickou trakci Olomouc — Uni¢ov —
Sumperk. Nadale ziistala v platnosti ptivodni smlouva, ktera byla uzaviena s dopravcem
Ceské drahy, a. s., a to z divodu dodrzeni doby udrZitelnosti projektu, prostfednictvim
n¢hoz byla pofizena vozidla z Regionalni operacniho programu (Koordinator

Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyrocni zprava, 2019).

V roce 2020 byl na zéklad¢ uzaviené¢ smlouvy zahajen provoz veiejné linkové dopravy
v oblasti Jesenicka a Prost&jovska JV. S Ceskymi drahami, a. s. do$lo k uzavieni Dohody
o akceptaci Tarifu Dopravce, kdy v platnosti ziistaly oba zavedené tarify na uzemi
Olomouckého kraje, a to Tarif IDSOK i Tarif TR10. V daném roce byly uzaviené
smlouvy mezi Olomouckym krajem a jednotlivymi obcemi, kde se projevilo navyseni
ptispévku na dopravni obsluznost na jednoho obyvatele o vice nez 100 %, tj. ze 70 K¢
na 150 K¢ (Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje —

vyro¢ni zprava, 2020).

Vroce 2021 byla podepsdna desetiletd Smlouva o vefejnych sluzbach v pteprave
cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti vlaky
regionalni dopravy pro provozni soubor Elektrickd sit’ — stfed a nova infrastruktura
s Ceskymi drahami, a. s.. V ramci uzaviené smlouvy dojde k vyrazné obméné vozového
parku a zvySeni kvality, komfortu pro cestujici a zrychleni piepravy, jelikoZ bylo potizeno
27 ks novych elektrickych jednotek typu RegioPanter. (Koordinator Integrovaného

dopravniho systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2021).

2.4.2 Zakladni udaje o integrovaném dopravnim systému

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje je vymezen izemim, které pokryva 131
tarifnich zon a celkové plose 5 730,7 km?. Dopravni obsluznost je zajiStovana pro vsech
402 obci. IDSOK zasahuje 1 v ramci pfeshrani¢ni obsluZnosti do sousednich krajt, jako
je Pardubicky, Jihomoravsky, Zlinsky a Moravskoslezsky kraj a tato plocha c¢ini
464,5 km? z celkové plochy, kdy nejvétsi presah je u Zlinského kraje (Koordinator

Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyrocni zprava, 2021).

Integrovany dopravni systém na tzemi Olomouckého kraje zahrnuje kromé vetejné

linkové dopravy a Zelezni¢ni dopravy 1 méstskou hromadnou dopravu mésta Prerova,
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Prostéjova, Zabiehu, Sumperka, Hranic i Olomouce (Koordinator Integrovaného

dopravniho systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2021).

Vetejna doprava v IDSOK je zajistovana deseti riznymi dopravci a dalSich Sest dopravcu
pusobicich na uzemi Olomouckého kraje minimalné¢ uznavé jizdni doklady IDSOK.
Témi hlavnimi dopravei jsou:
1) autobusovi dopravci:
e ARRIVA MORAVA, a.s.,
e FTL — First Transport Lines, a. s.,
e VOIJTILA TRANS, s. r. 0.,
e Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.,
e CSAD Frydek-Mistek, a. s.,
e CSAD Vsetin, a. s.,
e Transdev Morava, s. r. 0.,
2) zelezni¢ni dopravci:
o Ceské dréhy, a. s.,
e Regiolet, a. s.,
e Leo Express Tenders, s. r. 0. (Koordinator Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2021).

Jak doklada Tab. 1 niZe, dopravni obsluZznost v Olomouckém kraji z vice neZ poloviny
tvoii vefejna linkova doprava, déale ctvrtinu tvoii autobusova méstska hromadna doprava
(dale také MHD) a nejmensi podil zpohledu ujetych kilometrii vic¢i celkovym

realizovanym vykoniim zaujima zelezni¢ni doprava.

Tab. 2.1. — Pocet ujetych km v IDSOK dle druhu dopravy v letech 2018 —2021

2018 2019 2020 2021
Celkem v IDSOK 36520041 | 36594324 | 36133355 36754865
Vefejna linkové doprava | 21 709400 | 21752248 | 21477263 | 22209 097
Zeleznicni doprava 6032322| 6054417 | 6220972| 6111777
MHD - autobusy 6202413 | 6224659 | 6252360 | 6268 046
MHD — tramvaje 2575906 | 2563000 | 2182681 | 2165945

Zdroj: Vyro¢ni zpravy ptispévkové organizace za roky 2018 — 2021

22




2.43 Smluvni zavazky Koordinatora spojené s Integrovanym dopravnim

systémem Olomouckého kraje

Olomoucky kraj je pro zajisténi dopravni obsluznosti rozdélen na 14 oblasti, kdy kazda
ma dopravce, ktery obsluznost zajistuje. ARRIVA MORAVA, a. s. zajist'uje 10 oblasti,
VOITILA TRANS, s. r. 0. zajistuje 3 oblasti a FTL — First Transport Lines, a. s. oblast
jednu. S témito dopravei jsou uzavieny smlouvy o vetejnych sluzbach v ptreprave
cestujicich vefejnou linkovou dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Olomouckého
kraje.

e ARRIVA MORAVA, a. s. — Jesenicko,

e ARRIVA MORAVA, a. s. - Sumpersko sever (dale Sumpersko S),

e ARRIVA MORAVA, a. s. - Sumpersko jih (dale Sumpersko J),

e ARRIVA MORAVA, a. s. — Zabrezsko,

e ARRIVA MORAVA, a. s. — Mohelnicko,

e ARRIVA MORAVA, a. s. — Litovelsko,

e ARRIVA MORAVA, a. s. - Olomoucko severovychod (dale Olomoucko SV),

e ARRIVA MORAVA, a. s. - Prostéjovsko severozapad (dale Prostéjovsko SZ),

e ARRIVA MORAVA, a. s. - Pferovsko sever + Lipnicko (dale Pferovsko S),

e ARRIVA MORAVA, a. s. — Hranice,

e VOIJTILA TRANS, s. 1. 0. - Sternbersko a Uni¢ovsko,

e VOITILA TRANS, s. 1. 0. - Olomouc jihozapad (dale Olomoucko JZ),

e VOITILA TRANS, s. 1. 0. - Pferovsko jih (déale Pferovsko J),

e FTL — First Transport Lines, a. s. - Prostéjovsko jihovychod (dale Prostéjovsko

JV) (Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje —

vyrocni zprava, 2018).

S autobusovymi dopravci je uzaviena jest¢ dalSi smlouva dle jednotlivych oblasti,
a tou je Smlouva o spolupraci pii zajiStovani provozu a rozvoje Integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje KIDSOK. Koordinator se na zékladé této
smlouvy zavazuje po celou dobu jeji i€innosti zajistovat predevsim tyto ¢innosti:

e pripravovat Tarif IDSOK a Smluvni prepravni podminky IDSOK,

e provadet rozuctovani trzeb mezi jednotlivé dopravce v IDSOK,

o obsluhovat Centralni spravu karetniho systéemu prostrednictvim funkcnich prvkii

(clearing financnich tokii, e-shop),
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e zgjistovat provoz e-shopu slouziciho pro prodej jizdného,

e provozovat Centralni dispecink IDSOK,

e zgjistovat spravu veSkerych Ciselniku Dopravcii a také souvisejicich
podkladovych dat pro potreby spravného fungovani Centrdlniho dispecinku
IDSOK,

e zgjistovat poradenskou cinnost dopravcim v oblasti komunikace s Centralnim
dispecinkem IDSOK,

e zgjistovat Infolinku IDSOK,

e provadet kazdy mésic kontrolu vykonii dopravce v provozni oblasti a spravnosti
vwkazu tykajicich se mimorddnych uddlosti,

e pripravovat a vydavat propagacni materialy (Smlouva o spolupraci

pfi zajistovani provozu a rozvoje IDS Olomouckého kraje KIDSOK, 2020).

Dalsi smluvni vztah je uzavien s provozovateli autobusovych nadrazi od roku 2019,
a to zdivodu uziti odjezdovych a ptijezdovych stani nutnych k nastupu, vystupu
a odbaveni cestujicich pfepravovanych linkami a spoji v ramci IDSOK. Poskytovateli
téchto sluzeb jsou:

e FTL — First Transport Lines, a. s. — autobusové nadrazi v Konici,

e CSAD Ostrava, a. s. — autobusové nadrazi v Olomouci, Jeseniku, gumperku,

Litovli, Uni¢ové a Hranicich,
e Statutarni mésto Prostéjov — autobusové nadrazi v Prost&jove,
e ARRIVA MORAVA, a. s. — autobusové nadrazi v Prerové (Koordinator

Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyrocni zprava, 2018).

Se Statutdirnim méstem Olomouc byla uzaviena Smlouva o thradé kompenzace
na zajisténi dopravni obsluznosti na izemi Olomouckého kraje, kdy ucelem této smlouvy
je spoluprace mezi Olomouckym krajem a Statutdirnim meéstem Olomouc z pohledu
zajiSténi dopravni obsluznosti na Gzemi kraje (Koordinator Integrovaného dopravniho

systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2018).

Daéle jsou uzavieny Smlouvy o thradé¢ kompenzace na zajisténi dopravni obsluznosti
na tizemi mésta Sumperka a Zabtehu pravé s témito dvéma mésty, kde KIDSOK zajist'uje
méstskou hromadnou dopravu. Na zékladé této smlouvy potom mésto Sumperk a Zabieh

hradi vzniklé ndklady smluvnim dopravcim prostiednictvim KIDSOK formou
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tzv. kompenzace za poskytovani sluzeb. (Koordinator Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje — vyroéni zprava, 2018).

V ramci preshrani¢ni spoluprace jsou s Moravskoslezskym, Zlinskym, Pardubickym
a Jihomoravskym krajem uzavieny smlouvy o uhradé kompenzace za vzajemné zajisténi
dopravni obsluznosti vefejnou linkou osobni dopravou. (Koordinator Integrovaného

dopravniho systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2018).

Dalsimi dilezitymi uzavienymi smlouvami, jsou smlouvy uzaviené v ramci zelezni¢ni
dopravy s dopravcem Ceské drahy, a. s. Jedna se celkem o &tyfi uzaviené smlouvy, které
jsou od roku 2020 v tzv. ,,brutto rezimu, konkrétné:

e Smlouvy o zavazku vetejné sluzby v drdzni osobni dopravé ve vefejném zajmu
na zajisténi regionalnich dopravnich potfeb Olomouckého kraje — tato smlouva je
uzaviena z divodu vyuzivani vozidel zakoupenych v ramci dota¢niho programu
ROP,

e Smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich vetejnou drazni osobni
dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti vlaky regionalni dopravy pro provozni
soubor Elektricka sit’ — stfed a Elektricka sit’ — nova infrastruktura (na 3 roky),

e Smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich vefejnou drazni osobni
dopravou k zajisténi dopravni obsluZnosti vlaky regionalni dopravy pro provozni
soubor Hana (na 10 let),

e Smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich vefejnou drdzni osobni
dopravou k zajisténi dopravni obsluZnosti vlaky regionalni dopravy pro provozni
soubor Sever (na 10 let) (Koordinator Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2018).

Na obrazku 5 jsou vyznacené trasy provoznich souborti Elektricka sit’ — stfed a Elektricka
sit- nova infrastruktura, dale Hana a Sever, kde je mozné vidét trasa, kterou provozni

soubor vede na izemi Olomouckého kraje.

Provozni soubor Elektrickd sit’ — stfed a Elektricka sit- nova infrastruktura zajistuje
Zelezni¢ni dopravu na izemi:

e Sumperska,

e Olomoucka,

e Prerovska,

e Prostéjovska.
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Provozni soubor Hana obsluhuje v ramci drazni dopravy nasledujici oblasti:
e Olomoucko,

e Prostéjovsko.

Poslednim souborem je provozni soubor Sever, ktery se rozléha na uzemi:
e Sumperska,
e Olomoucka,
e Jesenicka (Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje —

vyrocni zprava, 2020).

2.5 Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého

kraje

Koordinator IDS Olomouckého kraje byl jako ptispévkova organizace Olomouckého
kraje zalozen uz vroce 2012 na zékladé doporuceni a posléze schvaleni v organech
Olomouckého kraje (Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje — vyrocni zprava, 2018).

Koordinator IDSOK v souladu se zdkonem ¢&. 194/2010 sb., o vefejnych sluzbach
v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich zdkoni, ve znéni pozdéjsich predpist plni
v zastoupeni Olomouckého kraje jeho zidkonnou povinnost (v souladu se zdkonem
¢. 129/2000 sb., o krajich, ve znéni pozdéjsich predpist) a zajiStuje dopravni obsluZnosti
vefejnymi sluZzbami v piepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vetejnou
linkovou dopravou na tizemi Olomouckého kraje. Cinnosti KIDSOK jsou Ziizovaci
listinou rozdéleny na hlavni Ucel a pfedmét Cinnosti a okruhy dopliikové cinnosti
(Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyrocni zprava,

2018).

Predmétem hlavni ¢innosti KIDSOK je dle Ziizovaci listiny celkem 24 bod, zaklad
tvoii zejména:
e zajiSténi, organizovani a objednani komplexni dopravni obsluZznosti kraje,
a to vcetné zajisténi zadavacich a nabidkovych fizeni,
e pfiprava smluv souvisejicich se zajiSténim dopravni obsluznosti Uzemi
Olomouckého kraje a jejich uzavieni véetné dodatkd,

e kontrola plnéni smluvnich ustanoveni ze strany smluvnich partnert,
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uklddani smluvnich pokut dopravcim, kteti zajiStuji na smluvnim zékladé
dopravni obsluznost Olomouckého kraje a jejich vymahani,

poskytnuti kompenzaci v rdmci objednaného smluvniho rozsahu dopravni
obsluznosti kraje,

vyuctovani kompenzaci a poskytnutych ptispévkil vyplyvajicich ze smluv,
sledovani a vyhodnocovani ucelnosti a hospodarnosti IDSOK a objednané¢ho
rozsahu dopravni obsluznosti izemi Olomouckého kraje ve vztahu k jednotlivym
dopravciim a oblastem,

sbér, vyhodnoceni a feseni podnétli cestujicich, starostli obci, zaméstnavateld,
Skolskych zafizeni apod.,

zabezpeceni rozvoje systému veifejné osobni dopravy v IDSOK,

sprava jednotného Tarifu IDSOK a Smluvnich ptepravnich podminek IDSOK,
rozvoj informacnich a odbavovacich systémil pro cestujici,

zajiSténi marketingové, propagacni a informacni ¢innosti v souvislosti s rozvojem
a fungovanim IDSOK,

provozovani viceucelového autobusu pro potieby zfizovatele a jim zfizenych
organizaci (Ztizovaci listina Koordinatora Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje, ptispévkové organizace, 2012).

Ptispévkova organizace na zakladé dodatku &. 7 Zfizovaci listiny s ucinnosti

od 24. 6. 2019 vykonava také doplitkovou ¢innost. Moznost podnikéni piispévkové

organizace jeji zfizovatel odiivodnil vyuZitim odbornosti zaméstnanci KIDSOK

pro rozvinuti hospodarskych moznosti KIDSOK a sniZenim zévislosti na financovani

ziizovatelem. KIDSOK mé moznost vykondvat dopliikovou ¢innost v oblasti vyroby,

obchodu a sluzeb neuvedenych v ptilohach 1-3 Zivnostenského zdkona, konkrétné miize:

vykondvat ¢innosti souvisejici s projekty organizace vefejné dopravy vcetné
telematickych feSeni a marketingu,

zpracovavat a distribuovat informacni a propagacni materialy vaZzici se k systému
IDSOK,

nabizet organizacni a ekonomické poradenstvi v oblasti vetejné dopravy ve vztahu
k jinym subjektlim,

provozovat e-shop KIDSOK, zajistovat clearing trzeb a dispeCerské fizeni
dopravy (Dodatek ¢. 7 ztizovaci listiny Koordinatora Integrovaného dopravniho

systému Olomouckého kraje, ptispévkové organizace, 2019).
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Ptispévkova organizace se v roce 2021 skladala z celkem 32 zamé&stnanct a dvou odbort,
kterymi jsou odbor ekonomiky a financovani a odbor fizeni dopravy a dopravnich
systémt, ten se dale déli na oblast konstrukce jizdnich fadu, oblast dispecerského fizeni
a oblast marketingu a podpory (Koordinator Integrované¢ho dopravniho systému

Olomouckého kraje — vyroéni zprava, 2021).

Odbor ekonomiky a financovani zajistuje poradenskou a konzultacni ¢innost
v souvislosti s ¢innostmi organizace pro obce, kraje i dopravce, dale zajistuje komplexni
agendu financovani KIDSOK ve vztahu ke schvalenému rozpoctu, zpracovava komplexni
smluvni agendu ve vztahu k dopravctim, okolnim krajiim, obcim, smlouvy na autobusova
nadrazi a clearingové smlouvy vcetné dodatkll k jednotlivym smlouvam, zajistuje
vyuctovani poskytnuti finanénich prosttedki dopraveim a vede komplexni agendu
zuctovacich vztahli, zpracovani projekti k integraci, zpracovani systému déleni trzeb
dopravel v IDSOK v ramci obsluznosti mést s MHD, spravuje software clearingu
a softwarovou aplikaci tarifni kalkulator a komplexné zajistuje rozvoj odbavovacich
systémul (Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyrocni

zprava, 2021).

Odbor fizeni dopravy a dopravnich systéml komplexné zajistuje dopravni obsluznost
v kraji, shromazd’uje podklady k zajisténi hromadné ptepravy osob v jednotlivych
¢astech kraje, nasledné je vyhodnocuje a predkladd navrhy feSeni, zajiStuje dopravni
obsluznost v diisledku uzavirek komunikaci a podili se na projednavani vylukové ¢innosti
na zeleznici, fesi agendu ptipominek z pohledu cestujicich a starostl obci, spolupracuje
na pripravach infrastrukturnich akci na Zeleznici a zpracovani podkladi pro rizna
vybérova fizeni, koordinuje provoz vozidel vetejné linkové dopravy i Zelezni¢ni dopravy,
spravuje softwarovou aplikaci CestujOK, zajiStuje konzulta¢ni a poradenskou ¢innost
pfi pfedavani dat pro Centralni dispecink IDSOK, zajistuje sprdvu webovych stranek
piispévkové organizace, ale 1 stranek IDSOK, dale komunikuje s cestujici vetejnosti
prostiednictvim socidlnich siti, dale zprosttedkovava aktualni informace, tiskové zpravy
a Clanky pro informovani cestujicich, pfipravuje a realizuje marketingové strategie
organizace a pfipravuje podklady k tisku jizdnich fadt v knizni podobé (Koordinator

Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje — vyro¢ni zprava, 2021).
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3 Metodologie zkoumani a zhodnoceni

Samotna podstata a obsah této prace zaméfené na zhodnoceni dopadii covid-19
na vetejnou dopravu vychdzi z analyzy dat za vyuziti srovnavaci metody, respektive

metody komparace.

Nejprve byla provedena reSerSe dostupnosti riznych dat a informaci tykajicich
se organizovani a financovani Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje

zejména v letech 2020 a 2021.

Nasledn¢ byly pomérné hloubkoveé zhodnoceny dvé oblasti. Prvni oblast hodnoceni byla
zaméfena na financovani a fungovani pfispévkové organizace, kde se blize fesi
problematika financovani nakladové a vynosové oblasti v déleni na hlavni a dopliikovou
¢innost. Do nékladové oblasti spada provoz, mzdové naklady na platy zaméstnanct
organizace, odpisy majetku, ktery izce souvisi s ¢innosti organizace, dale prostfedky
na financovani projekti, diky kterym dochazi k neustdlému rozvoji. Vynosova oblast
obsahuje pfijmy za zprostiedkovani poradenstvi a Skoleni, dale prodej jizdnich tada
a pfijmy od dopravct za poskytované sluzby. Dale rozbor fesi problematiku piijmu
a vydaju. Druhd oblast hodnoceni se tykala opét ndkladové a vynosové ¢asti bez déleni
na hlavni a doplitkovou ¢innost, jelikoz dopravni obsluznost spadd pouze do hlavni
¢innosti.

Pomoci metody komparace byly srovnany vybrané roky mezi sebou, konkrétné se jednalo
o obdobi 2018-2021. Obdobi pfed rokem 2018 by nebylo mozZné objektivné srovnavat,
jelikoz k 1. 1. 2018 byly nové uzavieny smlouvy s autobusovymi dopravci, kdy se zcela
zménily principy financovani dopravni obsluznosti na uizemi Olomouckého kraje. Dal$im
divodem vybéru daného srovnavaného obdobi bylo zavedeni striktnich opatieni
v piipadu Sifeni ndkazy covid-19. S velmi dvéma nestandardnimi roky bylo pro relevantni

srovnani nutné sledovat alespoii dva bézné roky.

V ramci prace byla zhodnocena piedev§im vefejnd linkova a regiondlni Zelezni¢ni
doprava, nebot’ je objednava a piimo financuje Olomoucky kraj prostfednictvim

Koordinatora Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.
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Pro praci byla stanovena hypotéza, Ze rozsah redukci dopravniho vykonu nepokryje
ani 25 % vypadku trzeb ve vetejné linkové dopraveé oproti predchazejicimu roku. Snaha
Koordinatora Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje usetiit naklady
bude efektivni pouze z n¢jakého zlomku toho, co bude v trzbach chybét. Cilem redukce
dopravniho vykonu bylo snizit ndklady na dopravni obsluznost tak, aby vypadek trzeb

nebyl pfili§ velkou zatézi pro rozpocet ztizovatele — Olomoucky kraje.
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4 Hospodareni Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje

Tato kapitola obsahuje popis problematiky hospodafeni Koordinatora Integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje, prispévkové organizace z pohledu jejich
piijmu, vydaji, ndkladi a vynost, a to z diivodu toho, Ze koordinator musi nejdiive
zajistit vitbec vlastni chod, aby mohl zajistovat dopravni obsluznost na uzemi kraje. Déle
zde bude rozebrana problematika financovani a hospodatfeni s finan¢nimi prostfedky
na zajisténi samotné dopravni obsluznosti, kde se budu zabyvat pfijmy, vydaji, vynosy
a ndklady. Dal$im dilezitym aspektem jsou valorizace, které uzce souviseji s dopravni
obsluznosti, jelikoz diky nim se zdrazuje dopravni vykon, tudiz dochdzi ke zdrazovani
sluzeb dopravcii, které zajistuji dopravni obsluznost v kraji i mimo né&j. Valorizuji

se predevsim ceny pohonnych hmot a dale naklady na mzdy.

KIDSOK hospodafi s financemi pro zajisténi chodu organizace a také IDSOK, zaroven
je v obecné roviné déli na ndklady/vydaje a vynosy/ptijmy z hlavni a doplitkové ¢innosti.
Finanéni prostfedky na uhradu nakladi na poskytovani vefejnych sluzeb se skladaji
z n¢kolika zdrojl ptijmi, a to z:

¢ financ¢nich prostfedkl poskytnutych Olomouckym krajem,

e vynosu z jizdného,

e prispevki od obci a kraji na dopravni obsluznost,

e prispévki od mést Sumperk, Zabieh a Pferov,

e kompenzace celostatné natizenych slev na jizdném.

Néklady na zajisténi dopravni obsluznosti v Olomouckém kraji jsou tvofeny z n¢kolika
vydajovych polozek, a to konkrétné z:
e kompenzace dopravcil na zajisténi vetejné sluzby v autobusové a drazni doprave,
e nakladl za vjezdy na autobusova nadrazi,
e vicenakladi plynoucich z vyluk — prodlouZeni tras v disledku objizdné trasy,
e smluvnich zavazki s méstem Olomouc,

e smluvnich zavazki se sousednimi kraji.
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Hospodarsky vysledek organizace

Jak je znize uvedené Tab. 2 patrné, hospodarsky vysledek ptispévkové organizace
byl od roku 2018 nevyrovnany. Nejvyssi byl diky nevyCerpanym finan¢nim prostiedkim
v hlavni ¢innosti v roce 2018, kdy ¢inil 17 252 tis. K¢. V letech 2019 a 2020 byl naopak
zaporny a musel byt pokryt vysledkem hospodareni z dopliikové ¢innosti. V roce 2021

byl vysledek kladny, nicméné bez vyrazného ptebytku v porovnéni s rokem 2018.

Tab. 4.1. — Vysledek hospodateni v hlavni ¢innosti v letech 2018-2021 v tis. K¢

2018 2019 2020 2021

Vysledek hospodareni 15539 -424 -30 714
Zdroj: Vyroéni zpravy piispévkové organizace za roky 2018-2021

Hospodatsky vysledek v doplitkové cinnosti ve sledovanych letech byl taktéz
nevyrovnany, nicméné vzdy kladny. Vysledek roku 2018 a 2020 a také 2019 a 2021 jsou

srovnatelné. Meziro¢né vsak hodnoty kolisaly, jak doklada nasledujici Tab. 3.

Tab. 4.2. — Vysledek hospodateni v doplitkové ¢innosti v letech 2018-2021 v tis. K¢

2018 2019 2020 2021

Vysledek hospodareni 1713 3036 1 683 3452
Zdroj: Vyroéni zpravy piispévkové organizace za roky 2018 — 2021

4.1 Hospodareni prispévkové organizace

Jedna se o hospodateni s finan¢nimi prostiedky pro zajisténi doplitkové a hlavni ¢innosti,

kterou organizace na zéklad¢ Ztizovaci listiny vykonava.

4.1.1 Piijmy

Ptijmy se déli na pfijmy pro hlavni a dopliikovou €innost, pficemZ zdrojem finan¢nich
prostiedkti pro hlavni ¢innost je Olomoucky kraj jako ziizovatel ptispévkové organizace,

zdrojem finan¢nich prostiedkil pro doplitkovou ¢innost jsou zejména dopraveci.

Piijmy KIDSOK — hlavni ¢innost

Ptijmy pro hlavni ¢innost (viz Tab. 4) souvisi zejména s organizaci ¢innosti pro zajisténi
dopravni obsluznosti. Zakladnimi polozkami jsou prosttedky na provoz, mzdové
prostiedky, odpisy, ucelové prostiedky na tzv. projekty a v roce 2018 byly piijmem
1 ostatni vynosy. Tyto vynosy vznikly z divodu nové uzavienych smluv od 1. 1. 2018,
kdy smluvni dopravci hradi Koordinatorovi 1,10 K¢ za kazdy uskutecnény km

za poskytované sluzby. Uskali v§ak tkvélo v tom, ze KIDSOK nemél upravenou zfizovaci
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listinu o provozovani doplitkové ¢innosti, a ztohoto divodu tento vynos vykazal
oddélené¢ v ramci hlavni i doplitkové cinnosti. Od roku 2019 je vynos vykazovéan
prostiednictvim dopliikkové cinnosti, jelikoz doslo v pribéhu roku 2018 k tprave

Ziizovaci listiny organizace.

Tab. 4.3. — Pfijmy KIDSOK hlavni ¢innosti v tis. K¢ v letech 2018-2021

Polozka prijmu Rok
2018 2019 2020 2021

Prosttedky na provoz 12 102 4099 3753 3673
Mzdové prostiedky 8 941 6 813 8179 8427
Odpisy 1736 1 694 794 1014
Ugelové uréeny prostiedek - projekty 855 1556 779 2 000
Ostatni vynosy 14 599 0 0 0
CELKEM 38233 14 162 13 505 15114

Zdroj: Vyro¢ni zpravy piispévkové organizace za roky 2018-2021

Piijmy KIDSOK — doplitkova ¢innost

Hlavnim vynosem jsou pro pfispévkovou organizaci vramci doplikové cinnosti
(viz Tab. 5) finan¢ni prostfedky od autobusovych dopravct na zajisténi vetrejné linkové
dopravy, se kterymi jsou od cervence roku 2018 uzavieny Smlouvy o spolupraci
pfi zajiStovani provozu a rozvoje Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje. KIDSOK pro jednotlivé dopravce zajistuje spravu a kontrolu IDS podkladi,
tj. napf. ptipravu vynatkl z tarifu, které¢ dopravce musi zvetejiiovat, provoz clearingového
centra, provoz Centralniho dispecinku IDSOK k zajisténi vystupii pro dopravce z divodu
fizeni autobusové dopravy a zajiStuje piipravu a distribuci jizdnich fadi. Tyto ¢innosti
komplexné zajist'uji provoz a rozvoj Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje. Podepsana smlouva zavazuje dopravce zaplatit ptispévkové organizaci za kazdy
uskutecnény kilometr vetejné linkové dopravy 1,10 K¢. Objem téchto prostiedkil jako
vynos pro organizaci je kazdoro¢né stanoven na zakladé¢ odhadu objednaného rozsahu

vetejné linkové dopravy v jednotlivych provoznich souborech u kazdého dopravce.

Dal$im zdrojem vynosti vramci doplikové c¢innosti pro organizaci jsou piijmy
od soukromych spolecnosti, kterym ptispévkova organizace poskytuje riizna Skoleni
a poradenskou cinnost. Tato vynosova polozka je kazdorotné planovand v nulové

hodnoté€, a to z diivodu toho, Ze tato ¢innost neni planovana a pravidelnd, ale je to
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privydélek, ktery vznikd na zadkladé aktudlni poptavky riznych externich subjektl

a v ruzném rozsahu sluzeb.

Tab. 4.4. — Ptijmy KIDSOK doplnkové ¢innosti v tis. K¢ v letech 2018 — 2021

Rok
Polozka prijmu
2018 2019 2020 2021

Pfijem zrl,!O K¢ za uskutecnény 4950 19 487 24 435 24 659
dopravni vykon

Skoleni a poradenstvi 0 0 4 13
Prodej jizdnich fada 147 227 287 243
CELKEM 5099 19 714 24726 24 915

Zdroj: Vyroéni zpravy piispévkové organizace za roky 2018 — 2021

Pfijem organizace v ramci doplitkové Cinnosti tvofi financni prostfedky od dopravci
na zékladé uzaviené smlouvy o spolupraci. V roce 2018 se nepocitalo se vznikem
dopliikové ¢innosti na zakladé predmétné smlouvy, jelikoz Zastupitelstvo Olomouckého
kraje muselo nejdiive v této véci rozhodnout a smlouvy musely byt podepsany dopravci
za jednotlivé provozni oblasti. Pravé v dusledku schvéleni doplitkové cinnosti
a podepsanim vSech smluv jiz v roce 2018 doslo k nadbyte¢nému nacerpani finan¢nich
prostiedki na pokryti provoznich vydaji od Ztizovatele. KIDSOK tak v roce 2018 musel
poskytnuté provozni prostiedky vratit zpét do rozpoctu Olomouckého kraje.
Tato skutecnost se taktéZ projevila na hospodaiském vysledku predevSim v hlavni
¢innosti organizace. V roce 2018 bylo mozné zahrnout tento ptijem v ramci doplitkové

¢innosti pouze posledni Ctvrtleti daného roku.

Rozdil mezi rokem 2019 a 2020 vznikl v dtsledku toho, ze u provoznich oblasti Jesenicko
a Prostéjovsko JV byly uzavieny smlouvy na zékladé ptimého zadani, coz z téchto smluv
neplyne povinnosti hradit 1,10 K¢ za kazdy uskutecnény kilometr a smlouvu o spolupraci
s nimi nebylo mozné uzaviit. K 1. 1. 2020 byly pfesoutézeny tyto dvé oblasti a 1,10 K¢
je tedy hrazena z naprosto vSech uskutecnénych kilometrii v rdmci vetfejné linkové
dopravy. Tento riist financnich prostiedki tak nevznikl v disledku navySeni rozsahu

dopravni obsluznosti.

Prode;j jizdnich adl se v roce 2018 uskute¢nil pouze u vetejné linkové dopravy, nicméné

od roku 2019 se prodéavaji pod KIDSOK 1 jizdni fady vlakovych spojti.
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41.2 Vydaje

Vydaje prispévkové organizace jsou rozdéleny na hlavni ¢innost a dopliikovou ¢innost,
pricemz vydaje v ramci hlavni ¢innosti Gizce souvisi se zajisténim jejiho chodu organizace
a vydeje na dopliikkovou Cinnost jsou tvoreny vydaji na zajisténi dopravni obsluznosti

v kraii.

Vvdaje KIDSOK — hlavni ¢innost

Hlavni Cinnost je tvofena provoznimi vydaji, mzdovymi prostfedky, ucelové urCenymi
prostiedky na projekty, odpisy a dani z pfijmu pravnické osoby (viz Tab. 6). Ta byla
uhrazena finan¢nimu ufadu pouze v roce 2018, a to v dusledku finan¢nich prostfedkt
od dopravcii za plnéni smluv o spolupréci, které nebylo mozné témét po cely rok vykazat

v doplnkové ¢innosti.

Tab. 4.5. — Vydaje KIDSOK hlavni ¢innosti v tis. K¢ v letech 2018-2021

Polozka vydeje 2018 2019 2020 2021

Provozni prostredky 10 509 4523 3782 2959
Mzdové prostiedky 8 941 6813 8179 8 427
Ugelové uréeny piispévek - projekty 855 1556 779 2 000
Odpisy 1736 1 694 795 1014
Dan z ptijmu PO 653 0 0 0
CELKEM 22 694 14 586 13 535 14 400

Zdroj: Vyroéni zpravy piispévkové organizace za roky 2018-2021

Provozni vydaje v roce 2018 v sob¢ zahrnuji vratku nevycerpanych finan¢nich prostredka
od Ztizovatele, ktera cCinila 10 102 tis. K¢. Od roku 2018 byly uzavieny s dopravci
smlouvy o spolupraci a z téchto finan¢nich prostiedk jiz byly hrazeny naklady na provoz

organizace.

Mzdové vydaje na platy zaméstnanct v roce 2018 byly nejvyssi, a to z diivodu prescasti
a odmén pro vétsi poCet zaméstnanci vzniklych v disledku oprav chyb vzniklych
pii sestaveni jizdnich fadd. Propusténim nékolika zaméstnanct také vznikly piescasy,

které byly kompenzovany ro¢ni odméenou.
Dalsim vydajem KIDSOK je tucelové urceny piispévek na projekty. V roce 2019
se jednalo o novou mobilni aplikaci pro nékup jizdného a odbaveni cestujicich s nazvem

,»,MobilOK*. Prace na této aplikaci zaméstnancim trvala pfiblizné¢ dva roky, coz

vysvétluje narast financ¢nich prostiedkli v pfedmétném roce oproti roku 2018. DalSim
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rokem, kdy doslo k nartstu téchto finan¢nich prostiedki je rok 2021, kdy v tomto roce

byla upgradovana webova aplikace ,,CestujOK* a byl proveden redesign e-shopu IDSOK.

V piipadé odpisti majetku doslo v roce 2020 k poklesu, a to pfedevsim z divodu odepsani

nepotiebného majetku v ramci organizace KIDSOK.

Vvdaje KIDSOK — doplitkova ¢innost

Doplikova cinnost je tvofena provoznimi vydaji, mzdovymi prostiedky na platy

zamestnanct, odpisy z majetku organizace a dani z piijmu pravnické osoby (viz Tab. 7).

Tab. 4.6. — Vydaje KIDSOK dopliikové ¢innosti v tis. K¢ v letech 2018-2021

Polozka vydeje 2018 2019 2020 2021

Provozni prostredky 1548 8 696 9785 6961
Mzdové prostredky 1426 7 248 12 761 13778
Odpisy 73 229 199 211
Dan z ptijmu PO 340 545 298 513
CELKEM 3387 16 718 23 043 21 463

Zdroj: Vyroéni zpravy piispévkové organizace za roky 2018-2021

Provozni prostiedky od roku 2019 vzrostly z diivodu vzniku doplitkové Cinnosti, pficemz
doslo k narovnani vydaji mezi hlavni a dopliitkovou ¢innosti. Jedna se pfedevsim o vydaje
za prondjem prostor, sluzby za servery a loZiSte, internet, webové stranky, software
dispecinku, e-shop, software pro clearing a rlizné dal$i odborné programy. K poklesu
téchto vydaju v roce 2021 doslo v disledku opatieni pred Sifenim nakazy covid-19, fada

zaméstnancl zejména v jarnich mésicich pracovala z prostfedi domova.

V ptipadé¢ mzdovych nakladi doslo k rapidnimu nartistu v roce 2019 predevs§im z divodu
pfevodu nékolika zaméstnanct z hlavni ¢innosti na ¢innost doplitkovou. Specifikovanim
konkrétnich naplni prace pod doplitkovou ¢innosti byla zafazena vice neZ polovina
zamestnancl praveé na tuto ¢innost. Nasledujici rok opét vzrostly vydaje, a to z divodu
pfijeti novych zaméstnanci — dispeCerit pro Zelezni¢ni dopravu a zaméstnance
pro hloubkovou kontrolu vykont Zelezni¢ni dopravy v disledku noveé uzavienych smluv

s dopravcem Ceské drahy a.s.
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4.1.3 Vynosy

Vynosy KIDSOK jsou rozdéleny do hlavni a doplitkové ¢innost dle Ziizovaci listiny.
Mezi vynosy hlavni ¢innosti patii pfedevsim ptispévky od Olomouckého kraje a mezi ty,
které¢ jsou v doplitkové Cinnosti, patfi financni prosttedky za poskytovani sluzeb dle

uzavienych smluv.

Vynosy KIDSOK — hlavni ¢innost

Hlavnim zdrojem vynost v ramci hlavni ¢innosti piispévkové organizace jsou finance
ziskané od zfizovatele — Olomouckého kraje. Ztizovatel se musi podilet na financovani
nakladl spojenych s hlavni ¢innosti organizace, pficemz Rada Olomouckého kraje proto
kazdoro¢né schvaluje zdvazné ukazatele na zakladé ustanoveni § 14 zakona ¢. 250/2000
Sb., o rozpoctovych pravidlech izemnich rozpoctl, tedy limit financnich prostiedkd.
Ty poskytuje na provoz, mzdové prostiedky a déle prostiedky na odpisy provozniho

majetku.

Vynosy KIDSOK — dopliikova ¢innost

Nejvyznamnéj$im vynosem pro piispévkovou organizaci v ramci doplitkové ¢innosti jsou
vynosy z prodeje vlastnich sluZeb, které organizace zajist'uje pro dopravce, predev§im
zajisténi provozu a rozvoje Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.

Na zéklad¢ uzaviené smlouvy hradi dopravce za tyto sluzby Koordinatorovi 1,10 K¢
za kazdy skutecné ujety kilometr vetejné linkové dopravy.

DalSim vynosem pro organizaci jsou sluzby, které poskytuje Koordindtor externim
subjektim v podobé riiznych Skoleni a dalSich poradenskych sluzeb. Tyto vynosu jsou
neplanované a zpravidla nerozpoctovane€, jsou tedy zavislé na aktudlni poptavce

od rtiznych subjektu.

4.1.4 Naklady

Naklady ptispeévkové organizace se skladaji z n€kolika polozek a pii tvorbé rozpoctu

na nasledujici rok se vychazi z odhadu a predpokladané vyse dle roku ptedchéazejiciho.

Jednou z polozek jsou provozni naklady, které v sobé zahrnuji rtizné sluzby, které musi
prispévkova organizace poptadvat od dodavateld. Vyznamnou polozkou jsou naklady
na pronajem prostor, sluzby za servery a ulozisté, internet, webové stranky, software
dispecinku, e-shop, software pro clearing, rizné dalsi odborné programy (napf. pro tvorbu

jizdnich tadi apod.). Dale tato polozka obsahuje i néklady na ndkup vody a kavy,
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kancelafskych potieb, vymény kobercii, ndkupy tiskaren, pocita¢li a jiné¢ vypocetni
techniky. Cast téchto nakladi je hrazena z pi{jmd z hlavni Ginnosti, nicmén& protoze
naprosta vétsina souvisi s doplikovou ¢innosti organizace, je hrazena z piijmu doplnkové
¢innosti.

Vyznamnou polozkou v ramci naklada jsou mzdové naklady, které se v prubehu casu
meéni, jsou zavislé na poctu zaméstnancu a jejich zafazeni pod hlavni nebo doplitkovou
¢innost. Dal§im faktorem jsou pak také odmény, které piimo souvisi s Cinnosti
Koordinatora v daném roce. Doplitkovou c¢innost v ramci organizace vykonavaji
dispeceti, kontrolni pracovnici, spravci aplikaci dispecinku, clearingu, e-shopu apod.
Do hlavni ¢innosti se zapocitavaji mzdy fakturantti, ekonomi, rozpoctait, technologti
(konstruktért jizdnich tadit) apod.

Z Tab. 8 je patrné, Ze velky nartist mzdovych prostfedki oproti roku predchazejicimu byl
v roce 2019, kdy byli zaméstnanci ptefazeni z hlavni ¢innosti do dopliikové a déale doslo

ke zvySeni poctu zaméstnanct. Z tabulky je také patrné, Zze ndklady na mzdy narostly

mezi rokem 2018 a 2021 vice nez dvojndsobné.

Tab. 4.7. — Pfehled poc¢tu zaméstnancti a mzdovych nékladi v letech 2018-2021

Pocet zaméstnanci Mzdové naklady v Ké
Rok Hlavni Dohoda o Hlavni Dopliikova

. < ,x - e Celkem

pracovni pomér | provedeni prace cinnost c¢innost

2018 23 2 8 941 333 1425 744 10 367 077
2019 26 2 6 813 263 7 247 860 14 061 123
2020 28 2 8 178 947 12 761 551 20 940 498
2021 29 3 8427316 13 777 887 22205 203

Zdroj: Vyro¢ni zpravy piispévkové organizace za roky 2018-2021

Podobné jako v Tab. 8 i Tab. 9 je patrny nejen nardst poctu zaméstnancu, ale také

primémé mésicni mzdy. Zatimco vroce 2018 si zaméstnanci vydé€lali necelych

35 000 K¢ hrubého mésicné, v roce 2021 to bylo témet 60 000 K¢.

Tab. 4.8. — Ptehled primérné mzdy zaméstnance v letech 2018-2021

Rok Pocet Mzdové naklady | Primérna ro¢ni Pramérna mésiéni
zameéstnancu mzda zaméstnance | mzda zaméstnance

2018 25 10 367 077 414 683 34 557

2019 28 14 061 123 502 183 41 849

2020 30 20940 498 698 017 58 168

2021 32 22205203 716 297 59 691

Zdroj: Vyroc¢ni zpravy piispévkové organizace za roky 20182021
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Dalsi dulezitou polozkou jsou naklady na projekty, které jsou vyznamné pro organizaci
pfedev§im z divodu dalSiho rozvoje. Jedna se o projekty souvisejici s upgradem

softwar(, napt. softwaru dispecinku, clearingu trzeb a e-shopu.

Odpisy z majetku jsou dalsi polozkou v ramci néklada ptispévkové organizace. Jedna
se o odepisovani majetku z hlavni 1 doplitkové Cinnosti (vozovy park, hardware, software

a kancelarské vybaveni).
Vzhledem k tomu, ze ptispévkové organizaci vznika z doplitkové ¢innosti piijem, musi
z nevycCerpanych financ¢nich prostiedki odvadét dan z piijmu pravnické osoby, kterad

se kazdoro¢n¢ méni dle vySe piijmu.

4.2 Hospodareni souvisejici s organizaci dopravy Integrovaného

dopravniho systému Olomouckého kraje

Jedna se o hospodareni s finanénimi prosttedky pro zajisténi pouze hlavni ¢innosti, kterou
organizace na zaklad¢ Ztizovaci listiny vykonava k tomu, aby byla zajiSténa dopravni

obsluZnost na uzemi celého Olomouckého kraje.

4.2.1 Piijmy

Piijmy vykazované vramci hlavni ¢innosti za dopravni obsluZnost, pfi¢emZ jejich
zdrojem jsou predevSim dopravci nebo obce, které na zakladé smluv hradi plnéni
poskytované ze strany Koordindtora, jsou rozdéleny na dvé polozky, a to na ptispévek

na uhradu dopravni obsluZnosti a déle na piispévek od obci na dopravni obsluznost.

Piijmy IDSOK

Ptijmy v hlavni ¢innosti jsou rozdéleny do jiZ zminénych dvou polozek, kdy jednou
z nich je ptispévek na tthradu dopravni obsluznosti, ktery se sklad4 z nékolika oblasti,
na které Olomoucky kraj poskytuje finanéni prostfedky. Olomoucky kraj poskytuje
finan¢ni prosttedky smluvnim dopravcim na zajiSténi dopravni obsluznosti, déle

poskytuje finan¢ni prostfedky na zajisténi:

e dopravni obsluznosti na izemi Olomouckého kraje v objednavce sousedniho
kraje (na zékladé¢ smlouvy o uhradé kompenzace za vzajemné zajiSténi

obsluznosti),
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e Statutarnimu méstu Olomouc za zajisténi dopravni obsluznosti na Uzemi
Olomouckého kraje u nékolika ptilehlych obci k Olomouci,

e autobusovym nadrazim za uzivani odjezdovych a ptijezdovych stani,

e na thradu vicendkladli po dobu uzavirek a objizdnych tras z divodu dopravnich

komplikaci na komunikaci.

V ptipad¢ druhé polozky — ptispévku od obci na dopravni obsluznost — se jednalo
o piispévek obce na dopravni obsluznost, kterou zajistuji smluvni dopravci. Castka
se vztahuje na jednoho obyvatele, tudiz jeho vyse za kazdou obec je zavisla od poctu

obyvatel. V soucasné dobé Cini tento prispévek 150 K¢ na obyvatele.

Prispévek na uhradu dopravni obsluznosti vletech 2018 a 2019 byl srovnatelny,
zlomovymi roky byl rok 2020 a 2021 (viz graf 1). Déle lze konstatovat, ze trend

za posledni Ctyfi roky je stale rostouci.

V roce 2020 doslo k uzavieni novych smluv na Jesenicku a Prostéjovsku JV na zakladé
vetejné soutéze. Predchazejici smlouva byla uzaviena na pfimé zadani, coz vyvolalo
velky nartist nakladd. Dalsim divodem rostoucich nékladi v daném roce byl enormni
nartst ujetych kilometrti na Jesenicku. DoSlo k ukonéeni komer¢nich aktivit u dalkovych
linek a pfevzeti vyznamného podilu obsluhy do regiondlni dopravni obsluznosti
(cca 400 000 km). Déle v roce 2020 byly uzavieny nové smlouvy s Ceskymi drahami,
a. s. pro oblast Hana a oblast Sever, kde doSlo ke zméné ceny za dopravni vykony.
Problém, ktery v tomto roce byl zaznamenén v oblasti trZeb, se tykal poklesu celkovych
trzeb z jizdného, ktery Cinil aZ 12 % ve srovnani s rokem piedchédzejicim. Divodem
tohoto propadu byl vliv koronavirové situace, kterd CasteCné¢ omezila regionalni
zelezni¢ni 1 autobusovou dopravu a snizil se pocet cestujicich. Toto bylo nutné

kompenzovat ze strany Olomouckého kraje, protoze trzby jsou rizikem objednatele.

Z diivodu nove uzavienych smluv s Zeleznicnim dopravcem Ceské drahy, a. s. v roce
2020 doslo k valorizaci ceny vlakového kilometru, coZz vyvolalo meziro¢ni narist
nakladi. Valorizovany byly i1 ceny dopravniho vykonu u autobusovych dopravci,

nicméné naklady vzrostly 1 vypadkem trZeb a nariistem uskuteénénych km v daném roce.
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Graf 4.1. — Piispévek na dopravni obsluznost v tis. K¢ v letech 2018-2021
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Zdroj: Vyroéni zpravy piispévkové organizace za roky 2018 — 2021

Z grafu 2 je patrné rozdéleni ptispévku na dopravni obsluznost dle typu dopravy, tedy
na prostiedky na vefejnou linkovou dopravu a na Zelezni¢ni dopravu. Dale
lze konstatovat, ze v letech 2018 a 2019 bylo vice finan¢nich prostiedkli poskytnuto
na vefejnou linkovou dopravu a v letech 2020 a 2021 doslo ke zvratu a veétsi ¢ast
ptispévku ptipada na zelezni¢ni dopravu.

Graf 4.2. — Finan¢ni prostfedky hrazené Olomouckym krajem na zaji$téni vetejné
dopravy v letech 2018-2021 v tis. K¢
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Zdroj: Vyroc¢ni zprévy piispévkové organizace za roky 2018-2021
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Jak doklada Tab. 10, nejvétsi pocet skutecné ujetych km je realizovano ve verejné linkové
dopravé (primérne 78 % za sledované roky z celkovych ujetych km). Zbyvajicich 22 %
vykoni ptipada na zelezni¢ni dopravu. Dale Ize konstatovat, ze poCty celkove ujetych km
kazdorocné rostou, vyjimkou byl rok 2021, kdy byla doprava redukovéna i mimo

prazdniny do mimoskolniho rozsahu.

Tab. 4.9. — Podil dopravci VLD a Zelezni¢ni dopravy v IDSOK na ujetych km v letech
2018-2021

2018 2019 2020 2021
ARRIVA
MORAVA. a.s. 15119040 | 15528930 | 15331015 | 15549 142
VOJTILATRANS, | 45300959 | 4260719 | 4141082 | 4234679
Verejna [3:1-0-
linkova FTL - First
doprava | Transport Lines, 2351401 | 2368753 | 2411166 | 2425276
a.s.
Celkem VLD 21709400 | 22158402 | 21883263 | 22209097
Zeleznitni doprava 6032322 | 6054417| 6220972| 6111777

Zdroj: Vyroéni zpravy piispévkové organizace za roky 2018-2021

Z grafu 3 je patrné procentudlni zastoupeni jednotlivych dopravell v ramcei vetejné
linkové dopravy za sledované roky. Dopravce ARRIVA MORAVA, a.s. poskytuje své
sluzby v celkem 10 oblastech, tudiZ jeho zastoupeni je majoritni, podili se celkem 70 %
na ujetych kilometrech. Dal§im je dopravce VOJTILA TRANS, s.r.o0., ktery se podili
na vetejné linkové dopravé z 19 % a poslednim je dopravce FTL — First Transport Lines,

a.s., ktery se podili celkem 11 %.

Graf 4.3. — Primérné procentudlni zastoupeni jednotlivych dopravcd na ujetych km

v letech 2018-2021
' 19%

= FTL - First
Transport Lines, a.s.

VOJTILA TRANS,
s.r.0.

ARRIVA
MORAVA, a. s.

Zdroj: Vyro¢ni zprava piispévkové organizace za roky 2018-2021
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U ptispévku od obci na dopravni obsluznost doslo ve sledovanych letech k vyznamné
zmeéngé, a to v navyseni dané¢ho piispévku na jednoho obyvatele. V roce 2018 a 2019 tento
prispévek dle uzavienych smluv s kazdou obci v Olomouckém kraji ¢inil 70 K¢
na obyvatele. Od roku 2020, kdy byly uzavieny nové smlouvy, tento piispevek
na obyvatele ¢inil 150 K¢ v roce 2020 a 155 K¢ v roce 2021. Doslo tedy k narastu o vice
nez 100 % oproti roklim piedchdzejicim (viz graf 4). Podle nove uzavienych smluv bude

dochazet k mezirocnimu navySovani piispévku o inflaci.
Graf 4.4. — Piispévek od obci na dopravni obsluznost v tis. K¢ v letech 2018-2021
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Zdroj: Vyro¢ni zpravy piispévkové organizace za roky 2018-2021

4.2.2 Vydaje

Vydaje prispévkové organizace v ramci hlavni ¢innosti souvisi pouze se zajiSténim
vefejné dopravy, jedna se piredev§im o kompenzace dopravciim, ale také na pokryti
nakladli na vjezdy na autobusova stanovisté. Vydaje jsou pokryty z piijmu, které

KIDSOK obdrzi od Olomouckého kraje a také obci Olomouckého kraje.

Vydaje IDSOK

Tyto vydaje jdou ptedevsim dopravcim jako uhrada na zajisténi dopravni obsluznosti.
Na tuto polozku se skladaji obce i Olomoucky kraj. Vydaje za vjezdy na autobusova

nadrazi, kompenzace sousednim krajim, Statutdrnimu méstu Olomouc a vicendklady
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vzniklé z divodu uzavirek na uzemi Olomouckého kraje pak hradi bez spoluucasti obci

pouze Olomoucky kraj (viz Tab. 11).

Tab. 4.10. — Vydaje IDSOK v tis. K& v letech 2018-2021

PoloZzka vydeje 2018 2019 2020 2021

Dopravni obsluznost 1078 177 1097 197 1279343 1430211
Dopravni obsluznost - obce 66 393 70 157 147 894 164 292
CELKEM 1167264 1181940 1440772 1608903

Zdroj: Vyroéni zpravy piispévkové organizace za roky 2018 — 2021

4.2.3 Vynosy

Jednim z hlavnich vynosii jsou trzby od cestujicich z jizdného za vetejnou linkovou
dopravu, tak i méstskou hromadnou dopravu (Sumperk, Zabieh) a Zelezniéni dopravu
(viz Tab. 12). Soucasti téchto vynost je zpravidla i kompenzace od Ministerstva dopravy
CR za celostatné natizené slevy pro vybrané skupiny cestujicich, jelikoz témito slevami
dochazi ke kraceni celkovych trzeb. Vynosy v ramci vetejné linkové dopravy jsou
rozdéleny na 14 provoznich oblasti a v ramci Zelezni¢ni dopravy se ¢leni na Ctyfi provozni
soubory. Trzby z jizdného se odvijeji od poctu prodanych jizdnich dokladl za dany rok,
at’ uZz prostfednictvim bankovni karty, mobilni aplikace MobilOK, prostiednictvim

e-shopu nebo ptfimym prodejem u fidice smluvnich dopravcu.

Tab. 4.11. — Vynosy z jizdné¢ho IDSOK véetné kompenzace v letech 2018-2021 v tis. K¢

2018 2019 2020 2021
Verejna linkové doprava 229 943 275 200 194210 206 489
Meéstska hromadné doprava 163 928 170 389 128 239 109 032
eleznicni IDSOK 29 489 38770 81978 111532
T — TR 10 117 590 102 219 77 584 76 521
SJT 0 0 0 2 400
Celkem v IDSOK (bez DPH) 540 950 586 578 482 011 505 974

Zdroj: Vyro¢ni zpravy ptispévkové organizace za roky 2018-2021

Nasledujici Tab. 13 obsahuje vynosy z jizdného dle jednotlivych provoznich oblasti,

a ty jsou dale rozdéleny na zakladé sledovanych let, kde je patrny velky propad v trZzbach

v roce 2020, kdy byly zavedeny natizeni v souvislosti s onemocnénim covid-19.
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Tab. 4.12. — Vynosy z jizdného ve vetejné linkové dopravé v letech 2018-2021 v tis. K¢

Provozni oblast 2018 2019 2020 2021
Jesenicko 24 862 32 853 24 629 25793
Sumpersko S 10 953 12 647 8 691 9 288
Sumpersko J 12 893 15713 10 561 11 543
Zabiezsko 11 055 13 270 9 005 9395
Mobhelnicko 13 738 16 400 11122 12 226
Litovelsko 10 953 12 202 8422 9282
Olomoucko SV 20 061 22 685 17 797 19 309
Prost&jovsko SZ 23 056 26 877 18 934 20 324
Prerovsko S + Lipnicko 13 988 16 623 11 656 11 836
Hranicko 14 503 17 281 11928 11930
Sternbersko a Uni¢ovsko 14 207 17 197 11 802 12 641
Olomoucko JZ 13 303 15 508 11170 12 102
Prerovsko J 21431 24 827 16 984 17 671
Prostéjovsko JV 24 944 31117 21 509 23 149
Celkem 229 947 275 200 194 210 206 489

Zdroj: Vyro¢ni zpravy ptispévkové organizace za roky 2018-2021
Dal$im vyznamnym vynosem jsou piispévky od Olomouckého kraje na dopravni
obsluznost vetejné linkové dopravy 1 osobni Zelezni¢ni dopravy. Prispévky na vefejnou

linkovou dopravu se tykaji:

zajisténi dopravni obsluZnosti 14 provoznich oblasti v ramci Olomouckého kraje,
e 7ajiSténi dopravni obsluznosti, kde objednatelem je sousedni kraj,

e ndkladl za vjezdy na autobusové nadrazi,

e kompenzace pro Statutarni mésto Olomouc za zajiSténi dopravni obsluZnosti

piihrani¢nich obci,

vicenakladii po dobu uzavirky silni¢ni komunikace.

V ramci Olomouckého kraje hradily jednotlivé obce za rok 2020 na zaklad¢é uzavienych
smluv castku 150 K¢, coz predstavuje prispévek na dopravni obsluznost na jednoho
obyvatele Zijictho v dané obci. V daném roce doSlo k rapidnimu navySeni pfispévku,
a to ze 70 K¢ na 150 K¢ na obyvatele. V roce 2021 doslo k valorizaci ptispévku

ze 150 K¢ na 155 K¢.

DalSim z vynosti, které Koordinator Integrované¢ho dopravniho systému Olomouckého
kraje obdrzi za dopravni obsluZnost, jsou finan¢ni prostfedky pro zajiSténi dopravni
obsluznosti na uzemi sousednich kraji — Jihomoravského, Zlinského, Pardubického

a Moravskoslezského. Tyto ndklady vypocita Koordinator z nakladii dopravce — rozsah
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dopravni obsluznosti a znamé ceny dopravniho vykonu, od ¢ehoz jsou didle odecteny
odhadované trzby. Tyto naklady hrazené z prosttedkt sousednich krajl jsou pro IDSOK

vynosem za poskytované sluzby.

Vynosem, ktery obdrzi KIDSOK na zakladé Smlouvy o uhradé kompenzace na zajisténi
dopravni obsluznosti izemi mésta Sumperka a Zabiehu, je zajiiténi méstské autobusové
dopravy praveé ve zminénych dvou méstech. Zavazek mést spociva v thradé kompenzace
nakladi, které vzniknou smluvnim dopravciim pfi obsluze cestujicich v jejich méstech.
Tyto vynosy jsou vypocitany dle nakladii dopravce - rozsah dopravni obsluznosti a znamé
ceny za dopravni vykon, od kterych jsou opét odecteny trzby z jizdného. Tento vynos

nasledné hradi obé mésta Koordinatorovi za poskytované sluzby.

4.2.4 Naklady

Néklady IDSOK obsahuji vydaje na zajisténi dopravni obsluznosti na tizemi kraje. Tyto
naklady jsou sestavovany odhadem dle skute¢nosti z minulych let a jsou rozdéleny
na naklady, které vznikaji v rdmci vetejné linkové dopravy, a déle na ty, co vznikaji
v zelezni¢ni dopravé. Jedné se o nédklady, které vznikaji na zaklad¢ uzavienych smluv

se zainteresovanymi stranami, jakou jsou autobusovi dopravci nebo Ceské drahy, a. s.

Naklady na dopravni obsluznost pro celkem 14 provoznich oblasti je kazdorocné
sestavovan na zaklad€ jizdnich fadi a stanovené ceny za dopravni vykon. Vyse néklada
se vypocte jako soucin té€chto dvou ukazateld, vysledkem jsou celkové ndklady
na dopravni obsluZnost v ramci vetejné linkové dopravy na pfisluSny rok pro jednotlivé
provozni oblasti a dopravce. Jako odhad nakladi na dopravni obsluznost je potom
povazovan odhad kompenzace dopravci, kterd je sniZzena o pfijem z trzeb z jizdného

stanoveny odbornym odhadem.

Dal8im nékladem je zajisténi dopravni obsluznosti, kterou pro uizemi Olomouckého kraje
objednava jeden ze sousednich kraji. Jednd se o kraj Moravskoslezsky, Zlinsky,
Pardubicky a Jihomoravsky. Tyto naklady ptisluSny kraj vypocita z ndkladt dopravce —
rozsah dopravni obsluznosti a zndmé ceny dopravniho vykonu, od které jsou nasledné

odecteny trzby z jizdného.

Statutdrni mésto Olomouc prosttednictvim Dopravniho podniku mésta Olomouce
na zaklad¢ podepsané Smlouvy o thradé¢ kompenzace na zajisténi dopravni obsluznosti

na tzemi Olomouckého kraje zajistuje dopravni obsluznost n€kolika obci za katastralni
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hranici mésta Olomouce, coz je dals$i vykazovany naklad, ktery musi byt v daném roce
uhrazen pravé Statutdrnimu méstu Olomouc. Vypocet je opét realizovan formou urcitého

odborného odhadu na zaklad¢ vyvoje a skutecnosti z minulého roku.

Naklady déle obsahuji finan¢ni prostfedky, které musi byt poskytnuty jednotlivym
poskytovatelim autobusovych nadrazi na zaklad¢ uzaviené Smlouvy o vyuzivani sluzeb
na jednotlivych autobusovych nadrazich a Olomoucky kraj timto garantuje dopravciim
uzivani odjezdovych a ptijezdovych stani. Naklady jsou taktéz stanoveny odhadem
na zakladé jizdnich tadu platnych pro dalsi rok, ze kterych jsou pro danou zastavku
(autobusové stanovisté) vypocteny frekvence spoji predmétnych linek na jeden rok.
Nasledné je to prepocteno dle jednotkové ceny za vjezd na autobusové nadrazi

a vysledkem je naklad na cely rok.

Posledni ndkladovou polozkou jsou vicendklady na uzavirky za objizdné trasy autobust
linek vetejné linkové dopravy po dobu dopravniho omezeni na pozemnich komunikacich
na uzemi kraje. Tuto nékladovou polozku nelze pfesné vypocitat, jelikoz se odviji
od poctu vysoutéZenych staveb na izemi Olomouckého kraje, jejich ptipadného soubchu,
omezeni pro autobusovou dopravu, délky dopravniho omezeni nebo doby, kdy uzavirka
probihd. Zpravidla pfi stanoveni tohoto nakladu je vychézeno z ptfedchoziho roku a plant
Olomouckého kraje v oblasti rozsahu oprav komunikaci a mosti na dalsi rok, véetné

zohlednéni urcité finanéni rezervy.

Vyznamnymi néklady jsou ndklady na dopravni obsluznost v ramci zelezni¢ni dopravy
pro celkem cCtyfi provozni soubory, u kterych je kazdoro¢né sestavovany jizdni fad
u dotéenych vlakovych spojii a stanovena cena dopravniho vykonu. Po vynéasobeni téchto
dvou hodnot jsou vypocitany celkové ndklady na dopravni obsluznost na zeleznici.
Od roku 2020 jsou vSechny smlouvy v tzv. ,brutto rezimu, tudiz nedochazi k propoctu
protarifovaci ztraty a vypocet naklada se tak zasadné¢ zjednodusil. Na druhou stranu musi

objednatel odhadnout vysi trzeb, které jsou jeho rizikem. Zejména v poslednich letech je

vV

4.3 Valorizace

Cena dopravniho vykonu se sklada ze dvou slozek, a to variabilni sloZky, kterd je zavisla
na poctu ujetych kilometri za sjednané obdobi (objednany dopravni vykon) a fixni

slozky, ktera obsahuje ndklady na provoz vozidel, ale neni zavisla na dopravnim vykonu

47



vozidel. Mezi fixni néklady patii odpisy dlouhodobého majetku, ostatni piimé naklady
a ostatni fixni naklady (pojisténi a silni¢ni dan) (Smlouva o vetejnych sluzbach v preprave
cestujicich vetejnou linkovou dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Olomouckého

kraje).

Valorizace spociva v upravé ceny dopravniho vykonu v pfipadé variabilnich slozek,
kterymi jsou v tomto ptipadé ndklady na pohonné hmoty na zdklad¢ meziro¢niho zvySeni
&i sniZzeni spotiebitelské ceny motorové nafty (dale PHM) vyhlagené Ceskym statistickym
ttadem (dale CSU), mzdové naklady vyhlasené Ceskou spravou socialniho zabezpedenti
(dale CSSZ) a déle ostatni variabilni naklady (pfimy material a energie, opravy a udrzba
vozidel, cestovné, ostatni sluzby a provozni rezie) (Smlouva o vefejnych sluzbach
v ptepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti

Olomouckého kraje).

Obr. 4.1. — Skladba ceny dopravniho vykonu

Cov=V+F
Kde:
Cov  cena dopravniho vykonu (K&/km)
v naklady variabilni (K&/km)
F naklady fixni (K¢/km)

Zdroj: Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou k zajisténi
dopravni obsluznosti Olomouckého kraje

Valorizace pohonnych hmot
Kazdy rok probiha valorizace ceny dopravniho vykonu z diivodu kazdoro¢ni zmény ceny
pohonnych hmot, kterou vyhlasuje na piisluiny rok Cesky statisticky ufad a dale je tato

cena zavisla od skutecné€ ujetych kilometr (objednané¢ho rozsahu).

Vypocet nakladii na pohonné hmoty vychazi z nastaveného vzorce, ktery spociva
v podilu primérmé ceny motorové nafty v bezprostfednim kalendainim roce vyhlasené
CSU a primémé ceny nafty za rok, ve kterém byl zahdjen zavazek veiejné sluzby (rok
2018) a nasledné dojde k vynasobeni vysoutéZzenou cenou PHM (Smlouva o veifejnych
sluzbach v piepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou k zajisténi dopravni

obsluznosti Olomouckého kraje).
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Valorizace mzdovych nakladi
Mzdové naklady zahrnuji ndklady na mzdy fidich, technickohospodaiskych pracovnikt
a ostatnich zaméstnancti, ktefi zabezpeCuji provoz autobusové dopravy (revizofi,

prepravni pokladny, informatofi, pracovnici autobusovych nadrazi apod.).

Pro vypocet mzdovych naklada vychazeji dopravei z mésiéni minimalni mzdy aktudlniho
roku, kterd je stanovena CSSZ a ta je naslednd vynasobend koeficientem 2.25, coZ
odpovidd primérnym mzdam a predstavuje narok fidi¢e v Olomouckém kraji. Dale je
toto Cislo nutné vynasobit 12 mésici, poctem fidi¢l a vydélit zdkladnim dopravnim
vykonem (Smlouva o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich vefejnou linkovou

dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti Olomouckého kraje).
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5 Mimoradna opatreni v souvislosti s pandemii
COVID-19

Tato kapitola podrobn¢ popisuje, jaké nasledky méla jednotlivda mimotfadna opatieni,
ktera zavedla vlada z dGvodu Sifeni onemocnéni covid-19 na redukci dopravniho vykonu
jak ve vefejné linkové doprave, tak v zelezni¢ni, ale 1 méstské hromadné dopravé.

Tato redukce dopravniho vykonu méla za nasledek zvyseni nakladi ve vefejné doprave.

Ceska republika se poprvé s onemocnénim covid-19 setkala 1. 3. 2020 a za velice kratkou
dobu v souvislosti s nepiiznivou situaci byl 12. 3. 2020 vyhlaSen nouzovy stav. Na tuto
skutecnost musela zareagovat i vefejna doprava v ramci IDSOK. JelikoZ doslo k vysoké
absenci zakl a student ve Skoldch, nebylo nutné provozovat Skolni spoje, proto byl
od 13. 3. 2020 ve vetejné linkové dopravé zaveden rezim jarnich prazdnin. Od 1. 4. 2020
byl zaveden i u zelezni¢ni dopravy, protoze kapacita spojit mnohonésobné piekracovala

poptavku po prepravé (Vyrocni zprava ptispévkoveé organizace, 2020).

Néslednymi opatfenimi od 15. 3. 2020 dale doslo k uplnému zastaveni mezistatni osobni
zelezni¢ni dopravy mezi nasi republikou a sousednimi stity (Némecko, Rakousko,
Slovensko a Polsko). Z diivodu uzavieni statnich hranic byla omezena Zelezni¢ni doprava
na pieshrani¢nich spojich, které byly nahrazeny autobusovou dopravou vedenou
vyhradné na uzemi Ceské republiky. Na useku Mikulovice — Zlaté Hory musela nahradni
autobusova doprava suplovat absenci i osobnich vlakti (Vyro¢ni zprava prispévkové

organizace, 2020).

Dne 16. 3. 2020 rozhodla Krajsk4 hygienicka stanice Olomouckého kraje (dale KHS OK)
o uplné karanténé¢ mést Litovel a Uniov z diivodu enormniho vyskytu nakaZenych
obc¢anii onemocnénim covid-19. Toto mélo za nasledek omezeni v zelezni¢ni doprave,
kdy vlaky nesmély obsluhovat zastavky, které se vyskytovaly v téchto méstech (jednalo
se celkem o 6 zastavek). Tento krok KHS OK se dotkl 1 vetejné linkové dopravy, jelikoz
vétSina vozidel a fidi¢d v provozni oblasti ma sidlo pravé ve zminénych méstech. Proto
muselo dojit k revizi celkem 27 linek a byl vypracovan krizovy plan provozu dopravni
obsluznosti tak, aby se lidé mohli dostat do nejblizsi obce nebo mésta k 1ékati nebo
na nakup. ZajiSténa byla pouze zakladni dopravni obsluznost pro dojizd’ku vcetné
dojizd’ky do zaméstnani tam, kde to bylo kapacitné mozné. Obnova provozu vetejné
linkové dopravy v jiz zminénych méstech byla zahdjena 1. 4. 2020 po dezinfekci vSech

vozidel (Vyro¢ni zprava ptispévkové organizace, 2020).
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Rezim jarnich prazdnin u vefejné linkové a Zelezni¢ni dopravy skoncil k 30. 6. 2020,
ale z divodu neptiznivého vyvoje epidemiologické situace doslo k 14. 10. 2020 opétovné
k uzavieni skolskych zatizeni. Toto striktni opatfeni mélo trvat nejdéle do 3. 11. 2020,
nicmén¢ situace se nevyvijela dobfe a uzavieni Skol bylo prodlouzeno. Na tuto situaci
reagovala vefejnd linkova doprava opétovnou redukci spoji IDSOK s platnosti
od 6. 11. 2020. K obnové Skolni dochazky u nejmensich déti navstévujicich zakladni
Skoly a spojii IDSOK pak doSlo dne 30. 11. 2020 (Vyro¢ni zprava piispeévkoveé
organizace, 2020).

Z jednotlivych vyro¢nich zprav KIDSOK je ziejmé, ze v letech 2018 a 2019 celkovy
pocet realizovanych kilometri v IDSOK meziro¢n¢ rostl. Zlom nastal az v roce 2020
v disledku poklesu poptavky po prepravé z divodu opatieni pro zabranéni Sifeni

covid-19. V nasledujicim roce 2021 doslo opét k nartistu poctu realizovanych kilometrt.

Vyse zminéna restriktivni opatieni v roce 2020 méla za nasledek tisporu az 550 000 km
ve verejné linkové dopravé za obdobi bfezen az Cerven a mésic listopad roku 2020,
coz ¢ini téméf 2,5 % z celkového objednaného dopravniho vykonu pro celé izemi kraje.
Toto omezeni se nejvice dotklo provozni oblasti Litovelsko, kde uskutecnény dopravni
vykon oproti objednanému klesl az o necelych 8 %, naopak omezeni se nejmén¢ dotklo
provoznich oblasti Pferovsko S a Lipnicko, kde rozsah dopravniho vykonu klesnul
o méné nez 1 %. Rozsah objednaného dopravniho vykonu byl redukovan nasledovné:

e biezen 131 735 km,

e duben 105 327 km,
e kvéten 105 518 km,
e Cerven 124 381 km,
e listopad 79 207 km (Vyrocni zpréava ptispévkové organizace, 2020).

Zdanlive nejvetsi pokles uskute¢nénych kilometrti je na prvni pohled patrny u tramvajové
MHD. Jedna se vSak o disledek 1 vylukové Cinnosti, kdy byly nerealizované vykony
uskutecnény prosttednictvim autobusové MHD. Méstskou hromadnou dopravu tak ma
smysl posuzovat v souctu za uskuteénéné vykony tramvaji a autobusti. Timto pohledem
lze dojit k zavéru, Ze vykony na MHD poklesly oproti roku 2019 a 2018 o vice nez
350 000 km. Jak se redukce vykoni dotkly jednotlivych MHD, je uvedeno v tabulce nize.
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Tab. 5.1. — Redukce dopravnich vykont v % u jednotlivych MHD v roce 2020

MHD Omezeni dopravnich Podil omezenych vykont
vykonii na ro¢ni objednavce vykoni

Sumperk 6.11.—-29.11.2020 0,4 %

Hranice 17.3.—30. 6. 2020 3,5%

Pferov 16.3.—-30. 6. 2020 2,9 %

Olomouc cely rok 2020 5,5 %

Prostéjov 30.3.-6.9. 6,8 %
29.10.-29.11. 2020

Zdroj: Vyro¢ni zprava piispévkové organizace za rok 2020

Druhy nejvétsi pokles v realizovanych kilometrech (o 275 000 km) se dotkl vefejné

linkové dopravy, kterd ma zaroven dlouhodobé zasadni vyznam pro dopravni obsluznost

v Olomouckém kraji. Naopak zelezni¢ni dopravy se dopady omezeni v disledku

covid-19 v kone¢ném souctu znatelné¢ nedotkly, diky navySeni dopravni obsluznosti

v dtsledku nové uzavienych smluv o zavazku vefejné sluzby doslo dokonce k navyseni

uskute¢nénych vlakovych kilometrii. Zde se jednalo o tsporu piiblizné 1 % rozsahu

objednaného dopravniho vykonu (Vyro¢ni zprava ptispévkové organizace, 2020).

Tab. 5.2. — Pocty planovanych a ujetych km v roce 2020 ve vetejné linkové doprave

Provozni oblast Pocet planovanych km Pocet ujetych km

Jesenicko 2293612 2262 399
Sumpersko S 1101110 1 083 295
Sumpersko J 1173 569 1132 089
Zabvezsko 1295229 1256 831
Mohelnicko 1223930 1 185 886
Litovelsko 1 087 766 1 002 327
Olomoucko SV 1831157 1793 974
Prostéjovsko SZ 2534077 2 490 435
Prerovsko S + Lipnicko 1637576 1621 795
Hranicko 1533398 1501 984
Sternbersko a Uni¢ovsko 1 587 343 1520911
Olomoucko JZ 1 040 726 992 461
Prerovsko J 1 655216 1627710
Prostéjovsko JV 2 435 064 2411 166
Celkem 22 429 773 21 883 263

Zdroj: Vyro¢ni zprava ptispévkové organizace za rok 2020

V disledku omezeni rtiznych kulturnich, spolecenskych a sportovnich akei v dobé Sifeni

onemocnéni covid-19, doslo na pocatku roku 2021 k piepliiovani nejen vlakovych spojt,

ale 1 autobusovych spojii v rdmci IDSOK v oblasti Jesenicka od 16. 1. do 28. 2. 2021.
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Diivodem pteplnénych spoji byl enormni zajem cestujicich o spoje, které jezdily
do horskych oblasti, coz mélo za nasledek posileni vytizenych spoji v predmétné
provozni oblasti. Tento narGst v daném obdobi ¢inil takika dvojnasobek oproti

zvyklostem.

V prvni poloving ledna roku 2021 doslo k opétovnému uzavieni Skol v disledku $ifeni
onemocnéni covid-19 a muselo znovu dojit k redukci spoji v rdmci veifejné linkové
dopravy a pfejit na rozsah dopravni obsluznosti platny pro jarni prazdniny. V disledku
zavieni skol 1 pro 1. a 2. tfidu zékladnich Skol od 10. 3. 2021, musela vefejna linkova
doprava zareagovat tak, ze omezila vSechny Skolni spoje, vcetné téch, které byly
v provozu od ledna do predmétného uzavieni. K obnové provozu vsech spoji v ramci
IDSOK doslo az 12. 4. 2021. Uzavfeni provozu v prvnim ¢tvrtleti daného roku bylo
divodem, pro¢ doslo ke snizeni planovaného ro¢niho rozsahu dopravniho vykonu
ptiblizn€ o 1,2 %. Tato redukce Cinila pfiblizn¢ polovinu redukci, ktera nastala v roce

2020.

Z nasledujiciho grafu 5 je patrné, jak se rozsah uskutecnéné dopravniho vykonu ménil

v disledku zavedeni restriktivnich opatfeni v souvislosti s covid-19 proti béznému roku.

Graf 5.1. — Vyvoj skutecné ujetych km ve vetejné linkové dopraveé v letech 2019-2021
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Zdroj: Vyro¢ni zprava piispévkové organizace za rok 2021
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Dal§im ukazatelem, ktery by mohl slouzit k porovnani rozdild jednotlivych let
zasazenych pandemii covid-19 oproti béznému roku, je moznost srovnani planovaného
a skutecné realizovaného dopravniho vykonu v jednotlivych mésicich za roky 2019, 2020
a 2021 (viz obr. 7).

Obr. 5.1. — Rozdil mezi planovanym a skuteéné realizovanym dopravnim vykonem
v letech 2019, 2020 a 2021
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Zdroj: Vyro¢ni zprava piispévkové organizace za rok 2021
Vroce 2021 muselo dojit v souvislosti s pandemii covid-19 kupravé Smluvnich
pfepravnich podminek IDSOK ve spolupraci s dopravci na zédkladé konzultace s KHS
OK. Na zéklad¢ pfedmétného byla do Smluvnich piepravnich podminek zapracovéana
povinnost cestujicich nosit v dopravnich prostiedcich respirator v souladu s vydanymi

vladnimi nafizenimi.
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6 Zhodnoceni hospodareni Integrovaného dopravniho

systému Olomouckého kraje

Tato kapitola podrobn¢ popisuje, jaké nasledky méla jednotlivda mimotfadna opatieni,
ktera zavedla vlada z diivodu §ifeni onemocnéni covid-19 na financovani jak ve vetrejné
linkové doprave, tak v Zeleznicni, ale 1 méstské hromadné dopraveé. Hlavnim uskalim
ve financovani je, ze trzby z prodeje jizdnich doklad — vynosy z jizdného ani v této dob¢
nejsou v takové vyse, v jaké byly v letech pfed pandemii. Nasledkem je to, ze ¢im nizsi
jsou vynosy z jizdného, tim vy$$i musi byt kompenzace jednotlivym dopravciim

dle provoznich oblasti.

Ptedchozi kapitola se obecné zabyvala ndkladovou a vynosovou ¢asti, kde byly naklady
vysvétleny na zékladé toho, s jakou oblasti souviseji. V IDS jsou ndklady spojeny
s uzavienymi smlouvami a na zéklad¢ toho jsou pro dany rok odhadem uréeny a v dob¢
vyuctovani jsou upraveny dle skutecnosti. Vynosova ¢ast obsahovala opét jednu
ze smluv, na zéklad¢ které hradi dopravci za poskytované sluzby prostrednictvim
Koordinatora a dale vSechny obce na uzemi kraje hradi opét na zakladé smlouvy

ptispévek na dopravni obsluznost.

Hospodateni Integrovanych dopravnich systému je ovlivnéno zejména dvéma faktory.
Pro zajiSténi dopravni obsluZnosti je nutné realizovat jisty pocet kilometrli, pfi¢emz
pro hospodareni je klicova cena dopravniho vykonu a vynos z jizdného. Tyto faktory
ovlivituji vysi kompenzace, tedy zatéZz (naklady) pro objednatele. Uzavieni Skol
a Skolskych zafizeni, stejn€ jako omezovani vyroby, vysok4 nemocnost a pifechod firem
na rezim home office vedl k bezprecedentnimu poklesu poptavky po piepraveé, coz
se odrazilo v propadech vynost. Na druhou stranu se neptedvidatelnym a nestandardnim
zpusobem zvySily ndklady dopravel diky novym hygienickym a protipandemickym
opatienim a vyskocila nemocnost fidi¢l, kterd navysila personalni nadklady na realizaci
dopravnich vykonti. Zatimco poklesy trzeb v brutto rezimu smluv jsou rizikem
objednatele, zvysené personalni ndklady jsou rizikem dopravce, jehoz sluzba je hrazena
od poctu uskutecnénych kilometrii. Pro oba tyto smluvni partnery vSak byla situace okolo
covid-19 nécim, na co nebyli pfipraveni ani prakticky, ani smluvné. Smlouvy nehovoii
o tom, Ze by byt z tohoto objektivniho diivodu bylo mozné vyrazné sniZit objednany
dopravni vykon, dopravce si zarovent nemuize uctovat dalsi naklady, vS§e mé mit zapocteno

v cené za kilometr, ktery se kazdoro¢né valorizuje z pohledu pohonnych hmot a mezd
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fidi¢h. 'V ptipadé, ze by vSak dopravci od objednatele nedostali uhrazeny kompenzace

za vzniklou Ujmu, pro vSechny by to bylo likvida¢ni.

Z Tab. 15 je patrné, Ze uzavieni Skol a skolskych zatizeni mélo velky vliv na vyplacené
vyse kompenzaci pro jednotlivé dopravce v rdmci vetfejné autobusové dopravy. Tabulka
je rozdélena dle provoznich oblasti, jelikoz i cena dopravniho vykonu se liS§i mezi

jednotlivymi oblastmi a souhrnna hodnota by mé¢la malou vypovidaci hodnotu.

V roce 2020 §lo o nariist kompenzace v pruméru o vice nez 15 % oproti roku 2019, coz
Cinilo piiblizné 103 mil. K¢, nejvyssi nartist byl zaznamenan u provoznich oblasti

Zabtezsko (o vice nez 30 %) a Prost&jovsko JV (o pfiblizné 27 %).

Vroce 2021 doslo kpoklesu vySe kompenzace o pfiblizné 2 % oproti roku
pfedchézejicimu, to vSe vSak pouze diky druhé poloving roku, ktera vyrovnala horsi prvni
polovinu roku. Nejvyssi nariist kompenzace byl zaznamenan ve stejnych provoznich

oblastech jako pii predchozim srovnani.

Tab. 6.1. — VySe kompenzaci ve vetejné linkové dopravé u jednotlivych provoznich
oblasti v tis. K¢ za roky 2019-2021

VySe kompenzace v tis. K¢

Provozni oblast Rok 2019 Rok 2020 Rok 2021

Jesenicko 63 288 67 268 65 615
Sumpersko S 48 733 54 946 51 130
Sumpersko J 45010 52 587 49 172
Zabrezsko 52 501 75 730 78 772
Mohelnicko 37 896 43017 39 321
Litovelsko 35919 38 581 37619
Olomoucko SV 29 954 31373 31 468
Prostéjovsko SZ 31142 35 662 32 852
Prerovsko S + Lipnicko 28 821 32 867 30727
Hranicko 29 966 32 602 31120
Sternbersko a Unitovsko 40 384 45479 46 435
Olomoucko JZ 36 804 42 324 41 263
Prerovsko J 25702 31710 28 648
Prostéjovsko JV 65 605 90 284 90 173
Celkem 571 725 674 430 654 315

Zdroj: Vyro¢ni zpravy ptispévkové organizace za roky 2019-2021

U vyse kompenzaci v ramci drazni dopravy je mozné v Tab. 16 sledovat taktéz rapidni
zvyseni. To je vSak vyvolano pfedevs§im zménou ceny za vlakovy kilometr v disledku
uzavieni novych smluv s dopravcem, dopad covid-19 byl minoritni. To mimo jiné z toho

divodu, ze doslo ke zmén€ smluvniho vztahu z netto rezimu na brutto. Diky tomu, Ze
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musel dopravce odvadét trzbu do clearingového centra bezprostiedné po zauctovani,
doslo paradoxné i vroce poznamenaném covid-19 ke skokovému navySeni trzeb.
Neznamenalo to vSak, Ze by najednou ptibylo cestujicich. Kompenzace dopravci se diky

zméné ceny dopravniho vykonu navysila o témét 41 % proti predchazejicimu roku.

V roce 2021 sice doslo v zelezni¢ni dopravé k dalSimu nartistu vynosti, nicméné doslo
také k dalsi valorizaci ceny za vlakovy kilometr, proto vyse kompenzace oproti roku 2020

vzrostla o dalSich asi 8 %.

Tab. 6.2. — VySe kompenzaci v drazni dopravé u jednotlivych provoznich oblasti
v tis. K¢ za roky 2019-2021

a Kompenzace v tis. K¢

Provozni soubor
Rok 2019 Rok 2020 Rok 2021

Hana 85 606 102 795
Sever 199 194 238 004
Elektricka sit’ - stied a Elektricka 503 298
sit’ - nova infrastruktura 472 495 532192
Vozidla pofizena z dota¢niho
programu ROP 93 808 123123
Celkem 503 298 851 103 996 114

Zdroj: Vyroéni zpravy prispévkové organizace za roky 2019-2021

Z grafu 6 je patrné, jak pandemie covid-19 v disledku zavieni Skol a Skolskych zatizeni
ovlivitovala 1 dal$i ukazatel a tim byl pocet pfepravenych osob v letech 2020 a 2021

ve srovnani se standardnim rokem 2019, tedy ptfed pandemii.

Srovnanim roku 2019 a 2020 je zietelné sniZzeni poctu cestujicich v mésicich, kdy déti
v roce 2020 nechodily do skol — bfezen, duben, kvéten, Cerven a dale fijen a listopad.
V roce 2021 byla opatfenimi covid-19 poznamendéna celd prvni polovina roku, uvolnénim

opatfeni se obratem vetejna doprava zacala dostavat z nejhorsich ¢isel.
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Graf 6.1. — Pocet pfepravenych cestujicich v jednotlivych mésicich za roky 2019-2021
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Zdroj: Vyro¢ni zprava piispévkové organizace za rok 2021

Z Obr. 8 je patrné, ze vyvoj poctu prodanych jizdnich dokladii korespondoval s poétem
piepravenych cestujicich v danych letech. Ve srovnani se standardnim rokem doslo v roce
2020 k poklesu prodeje jizdnich dokladii pfedev§im v mésicich biezen, duben a kvéten
a dale ke konci roku v fijnu a listopadu. Podobn¢ tomu bylo v roce 2021 v prvni poloviné

roku.

Obr. 6.1. — Pocet prodanych jizdnich dokladii v jednotlivych mésicich za roky 2019—
2021
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Zdroj: Vyro¢ni zprava piispévkové organizace za rok 2021
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Od poctu prodanych jizdnich dokladt se samoziejmé odviji vyse vynosi z jizdného, ktera
je prezentovana v grafu 7. Tento piedpoklad popird vynosnost z Zelezni¢ni dopravy, kde
byl i pfes zavedeni restriktivnich opatfeni v letech 2020 a 2021 evidovan narist vynost
z jizdného. Jak bylo uvedeno vySe, diivodem je zména uzavienych smluv a prechod

z rezimu netto k brutto rezimu.

Graf 6.2. — Vynosy z jizdného v tis. K¢ za roky 2019-2021
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Zdroj: Vyroéni zprava prispévkové organizace za rok 2021
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7 Zaver

Cilem diplomové prace bylo zhodnotit, jakym zptsobem a do jak zna¢né miry ovlivnily
restriktivni opatfeni Ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky v souvislosti s §ificim
se onemocnénim covid-19 financovani a hospodareni Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje, ktery vykondva Koordinator Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje za ztizovatele, tedy za Olomoucky kraj.

Zhodnoceni téchto dopadii bylo rozd€leno do dvou ¢asti. Ta prvni byla zamétfena
na financovani a fungovani samotné pfispévkové organizace a druha cast se zabyvala
dopady mimotéadnych opatieni vlady kvili Sifeni covid-19 na financovani a hospodateni

IDS Olomouckého kraje.

S pandemii covid-19 se nase zemé& potykala od 1. 3. 2020, kdy pfisla prvni vlna
restriktivnich opatieni. Koordinator se jako tadny hospodéi snazil omezit provoz
nevyuzitych spojli, aby alesponi ¢asteéné snizil ndklady, protoze vypadek trzeb nemél
moznost ovlivnit. Bohuzel se ukazalo, Ze na jarni vinu covid-19 navézala vlna podzimni,
ktera se ptrelomila az do poloviny roku 2021. Déti se ucily z domovii, fada zaméstnancti
byla nemocna nebo na home office, néktefi ze strachu ptestali pouZzivat vetejnou dopravu
a jezdili individudlni dopravou. Jak se ukazalo, dopad covid-19 na vefejnou dopravu byl
bezprecedentni, na bleskové odieknuti vykonti nebyly pfipraveny ani smluvni vztahy,

ani jizdni fady a ani dopravce a koordinator.

Z divodu uzavieni Skolskych zatfizeni KIDSOK v nejkrat§i mozné dobé zavedl rezim
jarnich prazdnin a odfekl tak Skolni spoje. Zavedena restriktivni opatfeni meéla
za nasledek sniZzeni dopravniho vykonu v roce 2020 takika o 550 000 km ve vetejné
linkové dopraveé za obdobi od biezna do Cervena a za mésic listopad, coz Cini témér
2,5 % z celkového objednaného dopravniho vykonu pro celé tzemi kraje. Nejvice
zasazenymi oblastmi bylo Litovelsko a Unicovsko kdy tato dvé mésta byla po n¢jakou
dobu Upln¢ uzaviena, a to z diivodu velkého poctu nakazenych obyvatel. Mimotadna
opatfeni se vyznamné dotkla 1 méstské hromadné dopravy, kde redukce dopravniho

vykonu ¢inila vice nez 350 000 km.

Vroce 2021 muselo dojit v souvislosti s §ificim se onemocnénim covid-19 k Gprave
Smluvnich ptepravnich podminek IDSOK ve spolupréci s dopravci na zakladé konzultace
s Krajskou hygienickou stanici Olomouckého kraje, kde do smlouvy musela byt

zaClenéna povinnost cestujicich nosit v dopravnich prostfedcich respirator v souladu
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s vydanymi vladnimi nafizenimi. Diky t€émto nastavenym vladnim nafizenim se zvysily
naklady dopravci kvili novym hygienickym opatfenim, kterd musela byt zajiSténa

v dopravnich prostiedcich.

V roce 2020 doslo k nariistu vySe kompenzace v priméru o vice nez 15 % oproti roku
pfedchazejicimu, coz Cinilo pfiblizn€ 103 mil. K¢. Nejvyssi nértst byl zaznamenan
u provoznich oblasti Zabtezsko a Prostéjovsko JV. V roce 2021 pokles €inil pfiblizné
2 % jen diky tomu, Ze druha polovina roku vyrovnala tu prvni, kdy se vetejna linkova
doprava potykaly s vladnimi opatienimi. Nejvyssi nartist kompenzace byl zaznamenan

ve stejnych provoznich oblastech jako u roku 2020.

NavysSeni kompenzaci u zelezni¢ni dopravy bylo rapidni pfedevsim diky zméné ceny
za vlakovy kilometr v dasledku noveé uzavienych smluv s dopravcem, na zakladé
pfechodu z netto rezimu na brutto rezZim. Kompenzace dopravci se diky zméné ceny
dopravniho vykonu navysila o t¢émét 41 % oproti roku 2019. V roce 2021 doslo k dalsimu
nariistu vynosu, ale v dusledku valorizace ceny za vlakovy kilometr byla vyse
kompenzace oproti roku 2020 vyssi o dalSich asi 8 %. Bohuzel diky t€émto faktortim nelze
zcela jednoznacné urcit, do jaké miry mél covid-19 vliv na sniZeni vynosi, které

paradoxné rostly.

Dals$im ukazatelem, na kterém se odrazilo onemocnéni covid-19, je pocet ptepravenych
cestujicich, s ¢imZ pfimo souvisi i vyvoj vynosl z jizdného. JelikoZ v roce 2020 doslo
ke znacnému sniZeni poctu cestujicich predevsim v mésicich bfeznu, dubnu kvétnu a dale
potom v fijnu a listopadu. U roku 2021 se sniZeni poctu cestujicich a s tim souvisejici

snizeni vynost z jizdného projevilo v prvni poloving roku.

U Zelezni¢ni dopravy ptfedpoklad sniZeni poctu cestujicich vedouci k poklesu vynosu
z jizdného nebyl i pfes zavedeni restriktivnich opatfeni v letech 2020 a 2021 potvrzen,
jelikoz byl evidovén nartist vynost z jizdného. Jak bylo uvedeno vyse, diivodem je zména

uzavienych smluv a ptfechod z reZimu netto k brutto rezimu.

Dal§imi opatfenimi, ke kterym muselo dojit ze strany ptispévkové organizace z divodu
sniZeni provoznich nékladl v dobé pandemie covid-19 bylo takové, Ze fada zaméstnanct

zejména v jarnich mésicich pracovala z prostiedi domova.

Hypotéza, ktera byla v praci stanovena, a to, Ze rozsah redukci dopravniho vykonu
nepokryje ani 25 % vypadku trZzeb ve vefejné linkové dopravé oproti pfedchazejicimu

roku, byla potvrzena. Na zéklad¢ pokladt bylo vypocitano, Ze Gspora nakladi na zéklade
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redukce dopravniho vykonu byla ve vysi 546 540 km, coz v pfepoctu cenou dopravniho
vykonu ¢ini 20 198 tis. K¢&. Rozdil trzeb z prodeje jizdnich dokladt v roce 2020 oproti
roku ptfedchazejicimu cCinil 104 547 tis. K¢ Coz dokladuje pravdivost stanovené
hypotézy, jelikoz Gspora ndkladii nepokryla ani z 25 % vypadek trzeb z jizdného, jelikoz
tento vypadek byl pokryt pouze z vice nez 19 %.

62



Seznam pouzité literatury

Odborné knihy
CERVENKA, Michal. Zména trendu ve financovani verejné dopravy. In: Teoretické
a praktické aspekty ve vetejnych financich. Praha: University of Economics Prague,

2007. ISBN 80-245-1032-4.

DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionadlniho a nadregionadlniho vyznamu. 3. upravené
vydani. Pardubice: Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, 2021. 434 s.

ISBN 978-80-7560-361-6.

GIVONI, Moshe a BANISTER, David. Integrated transport: from policy to practice
Abingdon: Routledge, 2010. 384 s. ISBN 978-041-5548-939.

KRIVDA, Vladislav, FOLPRECHT, Jan a OLIVKOVA, Ivana. Dopravni geografie I.
1. vydani, 2006. 115 s. ISBN 80-248-1020-4.

MOJZIS, Vlastimil, GRAJA, Milan, VANCURA, Pavel. Integrované dopravni systémy.
Powerprint, Praha, 2008. 115 s.

OLIVKOVA, Ivana. Integrované dopravni systémy IDS. In: KRIVDA, Vladislav,
FOLPRECHT, Jan a OLIVKOVA, Ivana, Dopravni geografie L. VSB-TU, Ostrava, 2006.
84-107 s. ISBN 80-248-1020-4.

PASTOR, Otto a TUZAR, Antonin. Teorie dopravnich systému. Praha: ASPI, 2007.
312 s. ISBN 978-80-7357-285-3.

RODRIGUE, Jean-Paul. The Geography of Transport Systems. Vydani: Third Edition,
London: Routledge, 2013. 416 s. ISBN 978-0-415-82254-1.

RYCHTAR, M., KRIVDA, V., OLIVKOVA, 1. Méstskd hromadnd doprava. VSB-TU
Ostrava, u¢ebni pomuicka vytvofena v ramci projektu FRVS §. 3118/2006/F1/d

ZAJICKOVA, Lenka. Geoinformacni piistup spravy prostorovych dat o verejné
hromadné dopravé na urovni kraje. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci, 2018.

160 s. ISBN 978-80-244-5364-4.
Odborné ¢laneky
HULL, Angela. Integrated transport planning in the UK: From concept to reality. Jurnal

of Transport Geography, 2005. 318-328 s.

63



CHVATAL, Filip, KUCHYNKA, J., MULICEK, Ondiej, SEIDENGLANZ, Daniel,
STRNADOVA, Danuse. Analyza dopravni obsluznosti v obcich CR. In Dopravni

obsluznost mést a regionti, 2011. 82 s. (nepublikovany material).

KLEPRLIK, Jaroslav. Modely integrovanych dopravnich systémii. Perners Contact, 2009.
ISSN 1801-674X.

MAXA, P. Metodika pro zalozeni a rozvoj integrovanych dopravnich systémii. Praha:

CS-Projekt. ISBN 80-238-6039-9.

NIGRIN, Tomas, DUJKA, Jirka. Srovnani principii dopravni obsluznosti ve Spolkové
republice Nemecko a v Rakousku. In Kvizda, Martin, Tomes, Zdenék, Nigrin, Tomas,
Seidenglanz, Daniel. Standardy dopravni obsluznosti: centralni strategie vs. Krajské

priority. Tel¢: Masarykova univerzita. 14-38 s.

MELICHAR, Vlastimil, JEZEK, Jindfich. UélnkJ/ prijmu a vlastnictvi automobilu

na poptavku po verejné doprave. Ekonomicko-technicka revue Doprava 51(6). 22-30 s.

STOJANOVSKI, Todor. Public transportation systems for urban planners and designers:
the urban morphology of public transportation systems. Urban public transportation

systems, 2013. s. 75-89.

ZELEZNY, Richard. Preference provozu verejné dopravy je vyznamnou funkci zdravého
rozvoje mést. In: Od konésptezné zeleznice k vysokorychlostnim dopravnim systémum.

Sbornik ptispévki. CVUT, Praha. 287-292 s.

Elektronické dokumenty
DSZO- Zlinska integrovana doprava — vieobecné informace [online]. [cit. 2022-05-02].

Dostupné z: http://www.dszo.cz/?section=zid&file=zid.

OLOMOUCKY KRAIJ: Plan dopravni obsluznosti iizemi Olomouckého kraje [online].
2011 [cit. 2022-05-02]. Dostupné z: http://www.kr-olomoucky.cz/plan-dopravni-
obsluznosti-uzemi-olomouckeho-kraje-aktuality-632.html

Denik vetejné spravy: Financovani verejné dopravy ze statniho rozpoctu, krajskych
a  obecnich  rozpoctii  [online]. 2014  [cit.  2022-05-02].  Dostupné
z: https://www.dvs.cz/clanek.asp?id=6677587

64



Seznam grafu

Graf 4.1. — Piispévek na dopravni obsluznost v tis. K¢ v letech 20182021

Graf 4.2. — Finan¢ni prostiedky hrazené Olomouckym krajem na zajiSténi vetejné
dopravy v letech 2018-2021 v tis. K¢

Graf 4.3. — Primérné procentudlni zastoupeni jednotlivych dopravcii na ujetych km
v letech

2018-2021

Graf 4.4. — Prispévek od obci na dopravni obsluznost v tis. K¢ v letech 2018-2021

Graf 5.1. — Vyvoj skutecné ujetych km ve vetejné linkové doprave v letech 2019-2021
Graf 6.1. — Pocet ptepravenych cestujicich v jednotlivych mésicich za roky 2019-2021
Graf 6.2. — Vynosy z jizdného v tis. K¢ za roky 2019-2021

65



Seznam tabulek

Tab. 2.1. — Pocet uyjetych km v IDSOK dle druhu dopravy v letech 2018-2021

Tab. 4.1. — Vysledek hospodateni v hlavni ¢innosti v letech 2018-2021 v tis. K¢

Tab. 4.2. — Vysledek hospodateni v doplitkové ¢innosti v letech 2018-2021 v tis. K¢
Tab. 4.3. — Pfijmy KIDSOK hlavni ¢innosti v tis. K¢ v letech 2018-2021

Tab. 4.4. — Ptijmy KIDSOK doplnkové ¢innosti v tis. K¢ v letech 2018-2021

Tab. 4.5. — Vydaje KIDSOK hlavni ¢innosti v tis. K¢ v letech 2018-2021

Tab. 4.6. — Vydaje KIDSOK doplnkové ¢innosti v tis. K¢ v letech 2018-2021

Tab. 4.7. — Pfehled poc¢tu zaméstnancti a mzdovych nédkladi v letech 2018-2021

Tab. 4.8. — Pfehled primérné mzdy zaméstnance v letech 2018-2021

Tab. 4.9. — Podil dopravci VLD a zelezni¢ni dopravy v IDSOK na ujetych km v letech
2018-2021

Tab. 4.10. — Vydaje IDSOK v tis. K¢ v letech 2018-2021

Tab. 4.11. — Vynosy z jizdného IDSOK véetné¢ kompenzace v letech 2018-2021 v tis. K¢
Tab. 4.12. — Vynosy z jizdného ve vetejné linkové dopravé v letech 2018-2021 v tis. K¢
Tab. 5.1. — Redukce dopravnich vykont v % u jednotlivych MHD v roce 2020

Tab. 5.2. — PocCty planovanych a ujetych km v roce 2020 ve vetejné linkové doprave
Tab. 6.1. — VySe kompenzaci jednotlivych provoznich oblasti v tis. K& za roky 2019—
2021

Tab. 6.2. — VySe kompenzaci v drazni dopravé u jednotlivych provoznich oblasti

v tis. K¢ za roky 2019-2021

66



Seznam obrazku

Obr. 2.1. — Bludny kruh upadku veiejné dopravy

Obr. 2.2. — Hierarchie pfepravnich podminek

Obr. 2.3. — Zékladni pilife integrovaného dopravniho systému

Obr. 2.4. — Ttistupiiové organizacni uspoiadani IDS

Obr. 4.1. — Skladba ceny dopravniho vykonu

Obr. 5.1. — Rozdil mezi planovanym a skuteéné realizovanym dopravnim vykonem
v letech 2019, 2020 a 2021

Obr. 6.1. — Pocet prodanych jizdnich dokladl v jednotlivych mésicich za roky 2019-2021

67



Seznam zkratek

CSU — Cesky statisticky ufad

CSSZ — Ceska sprava socialniho zabezpedeni

IDS — Integrovany dopravni systém

IDS JMK - Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IDSOK - Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
KIDSOK - Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
KHS OK — Krajska hygienicka stanice Olomouckého kraje
MHD — méstskd hromadna doprava

PID — Prazsk4 integrovana doprava

PHM - pohonné hmoty

ZID — Zlinské integrovana doprava

68



Seznam priloh

Piiloha &. 1 — Seznam integrovanych dopravnich systémi v Ceské republice

Ptiloha ¢. 2 — Uzemni vymezeni provoznich souborti drazni dopravy

69



Pilohy

70



Piiloha &. 1 — Seznam integrovanych dopravnich systémi v Ceské republice

Nazev IDS ZKkratka Koordinator

Prazské integrovana doprava PID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, p. o.

Stredoceskd integrovana doprava SID Integrovand doprava Stredoceského kraje, p. o.

Integrovany dopravni systém Téborska IDS TA Sdruzeni mést a obci okresu Tabor

Integrovany dopravni systém JihoCeského kraje IDS JK JIKORD s. 1. 0.

Integrovand doprava Plzenského kraje IDPK POVEDs. r. 0.

Integrovana doprava Karlovarského kraje IDOK Koordinator integrovaného dopravniho systému
Karlovarského kraje, p. o.

Integrovany dopravni systém Usteckého kraje DUK Krajsky afad Ustecky kraj

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje IDOL Koordinator vetejné dopravy Libereckého kraje - KORID
LK, spol. sr. 0.

Integrovana regiondlni doprava Kralovéhradeckého a IREDO OREDO,;s. . 0.

Pardubického kraje

Vetejnad doprava VysoCiny VDV Krajsky arad Kraje Vysocina

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje IDS JMK KORDIS JMK, a.s.

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje IDSOK Koordinator Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje, p. o.

Zlinska integrovana doprava 71D Koordinator vetfejné dopravy Zlinského kraje, s. r. 0.

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje | ODIS Koordinator ODIS s. r. o.

Zdroj: vlastni zpracovani
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Ptiloha ¢. 2 — Uzemni vymezeni provoznich souborti drazni dopravy

Jawomik ve Slezsky
elka Kras i -
2ulova Mikulovice
Vapenna
Plsetna
Ziate Hory
Lipova Lazng
] Jezenik
Homil Lipava %

Staré Mesio p.3néinikem

Zdroj: Vyro¢ni zprava piispévkové organizace za rok 2020
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