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As joias, a coroa e a seca
do imperador na modernizacao
territorial cearense (1877-1879)

Resumo

Asecade 1877-1879 dizimou parcela expressiva da populacao cearense. Tal evento,
por sua vez, foi aproveitado pela classe senhorial local aliada ao poder imperial
como forma de intensificar a exploracao do trabalho, ao alocar os flagelados em
grandes obras publicas, em especial na Estrada de Ferro de Baturité. Nesse bojo,
o trabalho em questao metodologicamente se ampara na analise conjunta de
aspectos teoricos e fontes documentais e propde investigar como, ao contréario do
que prega a propaganda monarquista da época e no presente, o imperador atuou
em conformidade com os preceitos do Estado capitalista e, ao invés de socorrer a
populacao sertaneja, a superexplorou, possibilitando o avanco nas obras da ferrovia
e garantindo o controle social, a protecao da propriedade privada e a expansao da
fronteira de acumulacao.

Palavras-chave: Seca, Trabalho, Estrada de Ferro de Baturité, Modernizacao
Territorial, Geografia Historica.

Abstract

THE JEWELS, THE CROWN AND THE EMPEROR’S DROUGHT IN THE CEARA’S
TERRITORIAL MODERNIZATION (1877-1879)

The drought of 1877-1879 decimated a significant portion of the Cear& population.
This event, in turn, was used by the local landowning class allied with the imperial
power as a way to intensify labor exploitation, by allocating the scourged in large
public works, especially in the Baturité Railroad. In this context, the work in question

GeoTextos, vol. 18, n. 1, julho 2022. I. Alencar 13-30

.13



is methodologically based on the joint analysis of theoretical and documentary
aspects, and proposes to investigate how, contrary to what the monarchist ideology
preaches then and now, the emperor acted according to the precepts of the capitalist
state and, instead of helping the population, overexploited it, enabling the advance
of the railroad works and guaranteeing social control, the protection of private
property, and the expansion of the accumulation frontier.

Key-words: Drought, Labor, Baturité Railroad, Territorial Modernization, Historical
Geography.

1. Introducao

Quando o Imperador voltou da Europa ao Brasil em 1877, grandes festejos tinham
sido planejados para a sua chegada. Mas a satisfacao de retornar ao lar foi empa-
nada pelas mas noticias do Ceara, onde a fome rugia ap6s prolongada seca. Dom
Pedro cancelou as celebracdes oficiais, dizendo que os fundos reservados para
esse fim deviam ser empregados no trabalho de alivio aos flagelados. Apesar dos
grandes gastos que tivera na viagem, destinou parte da sua dotacao para a mesma
finalidade. Durante uma reuniao do Gabinete, o ministro da Fazenda informou:

— Majestade, nao temos mais condicdes de socorrer o Ceard. N&o ha mais dinheiro
no Tesouro.

O Imperador baixou a cabeca durante alguns instantes, e depois disse com firmeza:

- Se nao ha mais dinheiro, vamos vender as joias da Coroa. Nao quero que um s6
cearense morra de fome por falta de recursos.

Revivendo o Brasil-Império, Leopoldo Bibiano Xavier (1991, p. 52).

A “Grande Seca” ou a “Seca dos trés setes” dizimou parcela expressiva
da populacdo do semiarido brasileiro, em especial do Ceara. Ocorrida
entre 1877 e 1879, se configurou como um dos eventos mais calamitosos
do século XIX, a qual, somada a epidemia de variola, varreu o territério
cearense, arrasando com criagdes, plantacoes e sertanejos. Somente na
capital da provincia em 10 de dezembro de 1878 desceram a cova 1.004
cadaveres - o fatidico dia ficaria conhecido como “O dia dos mil mortos”.

Quase um século e meio depois, esse evento € revisitado em trabalhos,
pesquisas, reportagens e, também, politicamente explorado por grupos
diversos. Dentre os quais, uma parcela conservadora-reacionaria que desde
2016 se faz mais presente na cena politica brasileira, sobretudo a partir

das redes sociais.
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Um desses grupos que passa a compor de forma mais efetiva a vida
politica nacional s3o os monarquistas, que em um misto de conservadorismo
e anacronia defendem que uma retomada do antigo regime politico garan-
tiria ao pais desenvolvimento social e economico. Para além de alucinacdes
saudosistas, esses grupos conseguem mobilizar suas pautas, ironicamente,
através de mandatos republicanos, como o caso do autointitulado “principe”
Luiz Philippe de Orleans Braganga, que se elegeu deputado federal em 2018,
embarcando na onda bolsonarista que dominou o pleito eleitoral.

Dentre as mazelas que esse debate monarquista suscita, o revisionismo
historico é uma forte aposta do grupo - corroborando com um aspecto caro
a direita mundial. Para esse trabalho, nos interessa especificamente aquele
que visa a conferir ao imperador Dom Pedro II uma imagem de estadista
preocupado com as mazelas sociais, especialmente no que se refere ao
papel da sua administragcdo em relagdo a seca de 1877-1879 no Ceara.

O resgate que pretendemos parte da constatacdo de Lowy (2005),
para o qual - amparado numa leitura benjaminiana - “a relacio entre hoje
e ontem ndo é unilateral: em um processo eminentemente dialético, o
presente ilumina o passado, e o passado iluminado torna-se uma forca no
presente” (p. 61). Assim, buscamos analisar, amparados em um aporte teo-
rico e em fontes documentais, como a seca, espacialmente, se configurou
como uma oportunidade para a classe senhorial cearense aliada ao poder
imperial expandir seus ganhos, ao superexplorar o trabalho dos flagelados,
em especial a partir da instalacdo da Estrada de Ferro de Baturité que
avangava de Fortaleza rumo ao sertao.

Cabe assinalar que a utilizagdo do termo classe senhorial em detri-
mento de elite e/ou burguesia advém da constatacdo de Salles (2012),
baseado em Mattos (1987), ao identificar que no Brasil imperial grandes
proprietarios, ligados a culturas agroexportadoras em intima relacdo com
0 uso e apropriacdo do Estado, conformaram uma classe senhorial, a qual
“se constituiu numa aristocracia em que riqueza, posi¢do social, poder
politico e, em menor grau, prestigio junto a dinastia e origem familiar
foram os sinais e os fatores de status” (SALLES, 2012, p. 42).

Para Assis (2011), essa classe senhorial originalmente constituida na
cultura cafeeira se conformou no Ceara sobretudo a partir dos produtores
de algoddo e nos planos ferrovidrios. Em outros termos, “os nomes de
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engenheiros, politicos e estrangeiros, casam com o processo de formacao
de uma classe senhorial do proprio Ceara agro-exportador e com os pedidos
de concessoes ferroviarias” (ASSIS, 2011, p. 59).

Portanto, é essa soma de grandes proprietarios, politicos, engenheiros,
negociantes e comerciantes de entdo que conformaram a classe senhorial
cearense. A unido desses agentes se deu, em nossa analise, a partir da garantia
da reproducdo capitalista espacialmente dada com a instalagdo ferroviaria
como elemento central de um processo de modernizacdo territorial, que
apresentava como base a superexploragdo dos sertanejos durante as secas.

Dito isso, o artigo divide-se em trés partes, inicialmente analisamos
como a seca é operacionalizada cientifica e politicamente para propiciar
a exploracdo dos sertanejos; em seguida, analisamos a forma em que a
Estrada de Ferro de Baturité (EFB) emerge como a obra na qual se esta-
belece o trabalho do sertanejo flagelado como uma politica de Estado, a
partir da estatizacdo da via em 1878. Finalmente, demonstramos como a
alianca da classe senhorial cearense e o poder imperial se beneficiou dessa
superexploracdo do trabalho e utilizou a seca como uma oportunidade no

avancgo do processo de modernizagao territorial.

2. A imprudéncia na seca

Thomaz Pompeu de Souza Brasil, o Senador Pompeu, publica a obra
intitulada “Memoria sobre o clima e as secas do Ceard” em 1877. Nesses
escritos, Pompeu - senador, padre e professor de Geografia - espacializava o
fenémeno climatico no “territério da Provincia do Ceara, ou antes, a regido
que fica entre o cabo de Sdo Roque e o rio Parnaiba”; também atestava a esse
fenomeno uma periodicidade, estando esse territoério sujeito “a secas mais
ou menos frequentes” e, ainda, cravava uma caracteristica comum a esses
eventos: o fato de terem “deixado na memoria dos povos horriveis recordacdes,
e adquirido a regido triste celebridade” (BRASIL, 1877, p. 5).

Os registros elaborados pelo Senador Pompeu desde a seca de 1711 tinham
por base metodolégica a reunido de “algumas memorias antigas, de pecas
oficiais e da tradigao” até o ano de 1845, dai em diante o autor passa a escrever

“por experiéncia propria, e observacdes que tenho colhido”. O objetivo desses
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registros climaticos era de investigar “a historia desses fendmenos, suas causas
apreciaveis, e os meios, sendo de evita-los, pelo menos de neutraliza-los” (Ibid.).

Sdo justamente os possiveis meios de evitar e/ou neutralizar as secas
defendidos por Pompeu e a classe politico-intelectual' da época que nos
interessam nessa reflexdo, pois no mesmo ano de publicagdo dessa obra,
em 1877, o Ceara é acometido por uma seca. A ultima estiagem anterior a
1877 registrada pelo autor ocorreu entre 1844-1845 e, acerca dessa, concluiu
sobre a populacdo sertaneja flagelada que “a imprudéncia do governo foi
de ndo aproveitar o servigo: cometeu o grande erro de preferir dar ao povo
a esmola, em vez de servigo e salario” (BRASIL, 1877, p. 45).

O que o Senador Pompeu adjetiva como imprudéncia do governo,
haveria de ser “corrigido” nas obras da Estrada de Ferro de Baturité (EFB),
a ferrovia que desde 1872 estava sendo construida a partir de Fortaleza,
interligando-a as serras de Pacatuba e Baturité; e cujo projeto ainda previa
avancar os trilhos sobre o sertdo rumo ao Crato, no extremo sul cearense,
conforme se observa na figura 1.

Logo, para que instalacdo ferroviaria avancasse no cenario de seca,
caberia ao Estado conferir um carater socorrista as obras publicas, assim,
prestando assisténcia ndo mais em auxilios diretos aos atingidos, mas na
oferta de trabalho. A relacao seca-ferrovia se constitui nesse momento
como uma politica cientificamente orientada e legitimada, emergindo
assim o papel dos engenheiros e do Instituto Politécnico Brasileiro (IPB).

A exemplo, em sessdo extraordinaria do IPB de 8 de outubro de 1877,
se discutiu o Plano Gablagia, composto por

estudos para construcao de acudes, estradas, portos e de acdes de reflorestamento

do ja entdo falecido Giacomo Raja Gabaglia, topdgrafo da Comissao Cientifica

de Exploracao enviada ao Ceara em 1859, cujas propostas eram entdao as mais

acreditadas como meios capazes de dar solucéo aos problemas das secas (CANDIDO,
2014, p. 138).

A novidade efetivamente das discussdes que avangam a partir das
colaboracgdes do Plano Gablagia se ddo em somar as propostas das obras como
um meio de ndo s6 socorrer a populacdo no sentido de garantir itens basicos,
mas em explora-las nas proprias construgdes - inclusive nas ferrovias que,

segundo o plano, teriam o papel de interligar os centros de abastecimento.
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O engenheiro André Rebougas? é a figura central na operacionalizagao
dessa metodologia de combate a seca. Além da interligagdo ferroviaria
dos centros de abastecimento, que seriam “espacos onde a chegada dos
socorros publicos permitiria uma retomada da dinamica econémica com-
prometida pela estiagem”, Reboucas argumentava, segundo Candido (2014,
p. 140), que se fazia necessdrio “‘empregar as vitimas da seca em atividades
industriais propiciadas pelos centros de abastecimento montados pelo
governo para que, em seguida, fosse possivel a reconquista do sertao,
através de acudes, estradas e canais”.

Para Rebougas, as ferrovias desempenhariam papel fundamental para
aresolucdo da questdo climatica, sobretudo do ponto de vista capitalista de
protecado da propriedade e garantia da reproducao social sertaneja®. Assim,
os engenheiros que frequentavam o IPB apostavam numa politica que ofe-
recesse mais do que o socorro pontual no trabalho nessas grandes obras, tal
qual as ferroviarias. Ndo obstante, deveria o Estado fornecer as condigoes
para que os flagelados efetivamente se proletarizassem e, assim, como
classe, se reproduzissem enquanto forga de trabalho: “Reboucas falava
ndo somente de melhoramentos materiais a serem gerados; vislumbrava
também a formagdo de uma classe de trabalhadores que, dirigidos por
empreendedores capazes, poderiam se tornar agentes Uteis ao progresso
do pais” (CANDIDO, 2014, p. 141).

Dito isso, somado aos profissionais que apresentariam a visdo
cientifica da chamada engenharia social (CANDIDO, 2014), a imprensa
também cumpriria seu papel em reforgar essas solugdes técnicas para
problematicas eminentemente sociais. Em editorial intitulado de “A secca
do Norte”, de 16 de dezembro de 1877, um més apos a referida sessao do
IPB, o Jornal do Commercio criticava o tipo de visdo que s6 compreendia
o papel do Estado na oferta de “esmolas”, visto que “uma grande parte
dos recursos que se tem despendido com esmolas, terido dado resultados
productivos se fossem utilisados em trabalhos publicos nas provincias
assoladas” e sintetizava revelando que a maior preocupacio, além do
uso da forga produtiva dessa massa de flagelados, era efetivamente o
controle social:
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As esmolas ficariao & conta da enexhaurivel caridade particular; e quanto aos
soccorros do Estado se traduziriao na organisacdo de trabalhos publicos, nos quaes
a gente valida encontrasse meios de subsistencia sem o perigo da ociosidade; que
além de tudo pode gerar a imprevidencia na populacdo, acreditando que nao tem
de preoccupar-se com o provir, desde que nos dias da desgraca deve contar com a
mao protectora do Estado, sem que precise de trabalhar JORNAL DO COMMERCIO,
16 de dezembro de 1877).

No proprio editorial supracitado, a EFB apareceria como a obra que
no Ceara o governo imperial havia de focalizar os investimentos para
absor¢do da mao de obra flagelada. Nesse sentido, questionou-se: “Mas,
ndo serd maior e mais efficaz o beneficio, se o que se estd despendendo em
esmolas, for destinado a reproduzir-se em trabalhos de utilidade publica?”,
adiante insiste, “Por que o governo ndo ha de tomar a si a construccio da
estrada do Baturité?” e justifica:

Seria um acto digno de louvor, revelando os largos designios do ministro, que

ele ligasse seu nome, mostrando-se compenetrado dos sentimentos e idéas que
caracterisao os estadistas.

Com aquella estrada, tendo por ponto objectivo o valle dos Cayriris [Cariris], e
mais adiante as margens do S. Francico, ndo se teria evitado a calamidade natural
que assola o Ceara; mas com certeza se teriao attenuado muitos os seus terriveis
effeitos (JORNAL DO COMMERCIO, 16 de dezembro de 1877).

E nesse ponto que se encontram os engenheiros do IPB, Dom Pedro
11, a classe senhorial cearense e os flagelados do sertdo. Se a propaganda
monarquista reproduzida a época e no presente indica uma preocupacgao
do imperador, a ponto de cogitar vender as joias da coroa para socorrer
os cearenses atingidos pela seca, a realidade fora absolutamente outra.

E o processo de estatizagdo da ferrovia atende antes as demandas
capitalistas de seguir com a instalagdo da via na valorizacdo do espaco
(MORAES, 1984), assim garantindo a reproducdo dos capitais investidos
e controlando socialmente essa populagao flagelada na oferta de servigo.
Dessa forma, evitando qualquer mobilizacdo social que pusesse a proprie-

dade e os senhores em risco.
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3. A estatizacao da seca cearense

Em 1877, quando a seca ja assolava o semidrido nordestino, ao con-
trario da propaganda monarquista, Dom Pedro II ndo manifestava efetiva
preocupacgdo com a situagdo da provincia, inclusive protelava a estatizacdo
da EFB (que, pela logica capitalista que orientava a instalacdo da ferrovia
beneficiando a classe senhorial cearense, deveria ser prioritaria), pois receava
que um retorno das chuvas nos “meses iniciais de 1878 trouxesse prejuizos
com a provavel fuga dos sertanejos para o interior” (CANDIDO, 2014, p. 159).

A ferrovia até entdo estava sob a custdédia da Companhia Cearense
da Via-Férrea de Baturité®, e a sua encampacdo se deu somente em 1878,
quando o liberal Visconde de Sinimbu ascende a presidéncia do conselho
de ministros, de forma que “o novo ministério enfatizaria a importancia
das grandes obras, terminando por ordenar a construcio de ferrovias para
o socorro dos retirantes” (Ibid., p. 161).

Nesses termos, a pressdo politica pela encampacado da ferrovia e o
emprego da mao de obra flagelada se somou aos engenheiros que apon-
tavam os fundamentos técnico-cientificos dessas obras; além dos jornais
que pressionavam publicamente denunciando o “desperdicio” de recursos
em esmolas e a negligéncia em nao explorar aquela massa de desvalidos.

O apoio da classe politica nesse momento nao seria solidario diante da
calamidade posta, na realidade, dizia respeito a fundamentos de classe que
conciliavam o poder conservador, que ocupava a presidéncia da provincia
cearense desde 1876, aos interesses liberais que ascendiam a presidéncia
do conselho de ministros na gestdo Sinimbu, de forma que:

[...] seguiam as elites locais o receitudrio liberal para o desenvolvimento das nacdes

que passavam a integrar de forma mais estreita o circuito capitalista de producao e

troca de mercadorias. Afinal de contas, aproveitar a presenca de milhares de pessoas

como mao de obra para servicos de infraestrutura era uma medida bastante suges-

tiva quando multidoes imensas de pobres aglomeravam-se as portas dos centros

do poder clamando por socorro. Nessas condicdes, as obras de socorros publicos

figuravam como empreendimentos de um tipo peculiar: além de “melhoramentos

materiais” a servico da realizacao de lucros, seriam essas obras um importante meio

de controle sobre uma populacdo agitada pelas circunstancias da caréncia extrema
(CANDIDO, 2014, p. 147).
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Nesse processo de estatizacdo da ferrovia, a justificativa enderecada a
Pedro II e que finalmente o convenceria revela os interesses e os sujeitos
envolvidos. Além de Jodo Lins Vieira Cansancio de Sinimbu - o Visconde
de Sinimbu, amigo do Senador Pompeu, o documento também foi assinado
por Lafayette Rodrigues Pereira, que foi presidente da provincia do Ceara
e do Maranhao®.

A argumentacdo mobilizava comparativos estrangeiros sobre a
implementacdo de ferrovias como medidas de socorro, “a experiencia de
outros paizes, que, como essa regido do Imperio, estdo sujeitos a séccas
periodicas, tem mostrado ndo haver meio mais efficaz para minorar os
effeitos de taes flagellos, como o da constuccdo de vias ferreas” (JORNAL
DO COMMERCIO, 3 de junho de 1878). Ao tempo que se a Lei de Garantia
de Juros em seu nono pardgrafo vetava a utilizacdo da mao de obra escra-
vizada na construgao das ferrovias’, a populagdo flagelada emergia como
uma parcela a ser superexplorada em condigdes andlogas as da populacdo
“formalmente” escravizada. De modo que a classe senhorial de entdo nao
se constrangia em afirmar o ideal de trabalho que consubstanciaria a
modernizacgao territorial cearense dada com a instalagdo da ferrovia:

Tirar vantagem da propria desgraca, empregando em trabalho uteis tantos bracos

ociosos; estabelecer um systema de servico, que, sobre assegurar a essa populacao

meios de subsistencia, alimente seu amor ao trabalho, mediante razoavel grati-

ficacdo, tal é, Senhor, o pensamento fundamental do projecto que os ministros

de Vossa Magestade Imperial resolverao submetter & sabia apreciacao de Vossa

Magestade Imperial, solicitando a necessaria approvacao (JORNAL DO COMMERCIO,
3 de junho de 1878).

Cabe assinalar que as bases para esse processo foram lancadas no
limiar do Oitocentos, a sujeicdo ao trabalho nas secas emergiria em 1877
em face das condigoes de trabalho sertanejas que haviam se desmantelado
com o avanco da monocultura agroexportadora, da transi¢do da base pro-
dutiva cearense do gado para o algoddo (ANDRADE, 1973; ASSIS, 2011).
Portanto, anteriormente a esse processo de proletarizacdo dos sertanejos
dado a partir das grandes obras, ja havia uma condigdo de exploracao dessa
populacao pelos proprietarios rurais, afinal, houve uma “desestruturacao
das pequenas culturas de subsisténcia, derivada da incorporagdo de tantos
vaqueiros, rendeiros, moradores e jornaleiros a cotonicultura e a outros

negocios agrarios sujeitos ao mercado exportador” (CANDIDO, 2014, p. 76).
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Nesses termos, o que evidenciamos nesse momento € um processo
de superexploracao violento dado a partir da seca, € um aprofundamento
de uma situacdo que ja era de desvantagem para o sertanejo e que passa
a ser intensificado durante a instalacao da ferrovia.

Outro aspecto que durante as secas reforcava a tese de que a maneira
ideal de lidar com a crise social seria a decretacao de grandes obras e a
incorporagdo da massa de flagelados pelo trabalho, constituiu-se ideologi-
camente no combate a “ociosidade”. A classe senhorial invertia a situacao
e se colocava como vitima da seca, pois as invasdes e 0 comportamento
dos retirantes ameagavam a ordem capitalista.

Logo, o trabalho como artificio para proteger a classe senhorial e
controlar os pobres emergia como o elemento central do processo de
modernizagdo territorial cearense, em suma, uma ideologia geografica
constituida e operacionalizada naquele momento (MORAES, 1991; 2008).

Dito isso, estatizada a EFB, a fala de José Julio de Albuquerque
Barros, Presidente da Provincia do Ceara, na Assemblea Provincial em
1° de novembro de 1878, classifica essas obras enquanto socorro publico
pelo fato de que “em todas ellas sdo empregados operarios indigentes”,
sendo as “obras autorizadas pelo Governo Geral [...] as do Quartel da forga
de linha, o Paiol da pélvora d'esta capital, e as duas estradas de ferro de
Baturité e Sobral” (RELATORIO DO PRESIDENTE DA PROVINCIA DO
CEARA, 1878, p. 58).

Os “operarios indigentes” eram a populacdo sertaneja que, ao perder
as condigbes de sobrevivéncia, se sujeitava a esses trabalhos. Logo, em
1878, durante a seca, se evitaria a “imprudéncia” denunciada pelo Senador
Pompeu cometida pelo governo em secas anteriores quando se ofertou
ajuda direta. Nesse momento, o socorro viria a partir do trabalho em obras
publicas, pois, a “caridade nao poderia ser confundida com o pernicioso
gesto da concessdo de esmolas, da doacdo incondicional geradora de inu-
meros vicios entre os pobres, como rezava a ideologia liberal em voga”
(CANDIDO, 2014, p. 142).

O ideal do trabalho oferecido a populagao era exaltado pelos agentes
do poder, ndo apenas como uma ag¢io de amparo estatal, mas, sobretudo,
uma medida de controle social e da propria ordem publica. No Relatorio

de 1878, é explicito quando afirma o presidente que, caso as comissoes
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de socorro julgassem insuficientes os postos ofertados “para dar trabalho
aos indigentes validos”, deveriam requerer que fossem “iniciadas obras
pela necessidade de dar occupacdo ao povo e evitar os perigos, que da
ociosidade resultam para a ordem e costumes publicos” (RELATORIO DO
PRESIDENTE DA PROVINCIA DO CEARA, 1878, p. 58).

Logo, antes do socorro efetivo a populagdo sertaneja atingida pela
seca, a classe senhorial cearense, apoiada pelo governo imperial, apostou
na oferta de trabalho em condigbes de superexploracdo. E, assim, a retérica

monarquista se desfaz frente as condi¢des que acima expomos.

4. Afinal, onde estavam as joias da coroa?

A construcdo da Estrada de Ferro de Baturité é um exemplo bastante
representativo da forma que o Estado capitalista, ainda no periodo imperial,
lidou com a problematica das secas no sertdo. A populacao, ao invés de
assistida e amparada, foi superexplorada nas obras. Tal fato é atestado a
partir das fontes levantadas, as quais possibilitam compreender que os
flagelados ao chegarem em Fortaleza eram direcionados as grandes obras,
como forma de socorro publico:

O Governo resgatou esta via férrea em 1878, durante a secca do Ceara; e construiu

o trecho de Pacatuba a Canoa com os retirantes, aos quaes distribuiu alimentos, por

conta da verba — soccorros plblicos. A quantia gasta em alimentos nao é conhecida
(REVISTA DE ESTRADAS DE FERRO, 1887, n® 34, p. 151).

O perfil desses trabalhadores seria justamente dos flagelados que
durante a seca se sujeitavam ao trabalho arduo em obras publicas em troca
de alimentacdo e o consentimento de, “segundo o mérito, uma gratificacao
diaria de 200 a 800 réis a cada um” (FERREIRA, 1989, p. 91). A organizacdo
desses trabalhadores se dava por turmas e dividia-se, em 1878, na condugao
de pedras para calgamento de cidades, producao de tijolos e telhas, abertura
de pocos, limpeza publica, além do prolongamento da EFB.

O Relatorio do presidente da provincia de 1878 (p. 50) assinalava que
“os indigentes validos foram divididos em turmas de cem sob a direcgdo de
um chefe escolhido d’entre elles pelo bom comportamento, sabendo ler e

escrever”, esse chefe era responsavel pelo controle no alistamento desses

24. GeoTextos, vol. 18, n. 1, julho 2022. 1. Alencar 13-30



operarios, assim como na fiscalizagdo das frequéncias organizando uma
folha pela qual “faz a chamada dos trabalhadores, e abaixo della certifica
o pagador o numero das ragdes distribuidas em cada dia”. O saldrio desse
chefe era de 1$000 e, quanto a alimentacao dos operarios, “cada pagadoria
distribui ragées diarias a um numero de trabalhadores, que tem oscillado
de 4 a 6000”".

Era dificil apontar o niimero exato de flagelados que atuaram nas
obras de prolongamento da EFB. Guimaraes (1993) contabilizou 4.500, no
Relatorio de 1878 supracitado se tratava entre quatro a seis mil. Nas obras
ferroviarias, os trabalhos que mais absorviam mao de obra flagelada eram
aqueles que dispunham de pouca exigéncia técnica e demasiado esforgo
fisico, como os servigos de terraplanagem. Assim, os que trabalhavam no
prolongamento da EFB “executavam as mais diferentes tarefas: fabricavam
tijolos e cal, abriam picadas e destocavam terrenos, construiam barracas
e plantavam rogados, procuravam veios de dgua e carregavam dormentes
e trilhos”, obedecendo a uma divisdo do trabalho por sexo e idade, de
forma que “homens eram empregados nos servicos da linha enquanto as
mulheres cozinhavam, serviam nas enfermarias e carregavam materiais.
As criancas, além de transmitirem recados, levavam a preciosa agua para
matar a sede dos operarios” (CANDIDO, 2014, p. 34-35).

Logo, evidencia-se que ao contrario da ideologia propagandista
monarquica, a preocupacio de Pedro II ndo estava nas condigdes dos ser-
tanejos flagelados, na realidade, em 1879, a mando do préprio imperador,
sdo capturadas fotografias do prolongamento da ferrovia, atestando que a
prioridade era a construcgdo da via, a instalacdo desse capital fixo, prosse-
guindo com o processo de modernizacdo territorial independentemente
das condicbes de trabalho. As imagens (figura 2) retratam o prolongamento
da EFB na altura do distrito de Itapai, entre Acarape e Baturité.

Conforme atesta Silva (2013, p. 73), “o Imperador D. Pedro II, no
ano de 1879, solicitou que fossem tiradas estas fotografias das obras da
Estrada de Ferro com a finalidade de verificar o andamento das obras que
somavam muitos recursos dos cofres imperiais”. Logo, a preocupagao nao
estava em relacdo aos cearenses, cujo imperador supostamente em 1877
ameacgava vender as joias da coroa para privar os sertanejos das mazelas

da seca. Ao contrario, foram justamente as condigoes de superexploracdo
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desses trabalhadores, apoiadas pelo Poder Central ao estatizar a via, que
possibilitaram o avancgo das obras, quando, concomitante a instalagdo da

ferrovia, o sertanejo se proletarizava.

Figura 2
VISTA PARCIAL DO PROLONGAMENTO DA EFB EM ITAPAI (1879)

Fonte: Museu da Imagem e do Som do Ceara.

A proletarizacdo de sertanejos era uma faceta importante da moder-
nidade a ser algada pela classe senhorial de entdo, porque para fincar a
ferrovia no territério cearense era preciso que as relacdes sociais fossem
transformadas (REIS, 2015). A seca era o momento ideal para se ter o agri-
cultor de subsisténcia arrancado da terra e incorporado as grandes obras.

A instalacdo da Estrada de Ferro de Baturité avancava sob essas
condicgbes. A classe senhorial fortalezense de entdo se animava com as
movimentacgoes da construcdo da via ao “superar” a calamidade da seca,
através da qual, em tese, todos saiam beneficiados: essa classe seguia
com seu plano de dominio territorial da capital sobre o sertdo rumo ao
Crato, a populacdo acometida pela seca dispunha de “trabalho” e “comida”
no servigo da ferrovia, e o Estado economizava ao empregar os, agora,
operarios cearenses — além de possibilitar a constituicdo de uma imagem
de estadista do imperador Dom Pedro II.

Para a classe senhorial, os comerciantes, politicos e engenheiros,
o “progresso”, algado nos trabalhos durante as secas, era celebrado com
drinques servidos no Paldcio da Presidéncia em Fortaleza na comemoragéo
da inauguracdo da Estacdo de Canoa, em 14 de marco de 1880. Ja para os
“operarios indigentes”, o sabor do progresso temperado pelo seu trabalho
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se restringiria a racdo servida, sobre a qual deveriam render gragas nao
s6 ao alimento, mas também ao oficio que aprendiam. Nas palavras
do Diretor Chefe da EFB, o engenheiro Carlos Alberto Morsing, “sob a
direccao intelligente do homem da sciencia o camponez cearense tor-
nou-se em breve um excellente obreiro” (RELATORIO DO PRESIDENTE
DA PROVINCIA, 1880, p. 8).

5. Consideracées finais

O portal “Pr6-Monarquia”, em aba destinada aos simbolos imperais,
informa que a coroa de Dom Pedro II, confeccionada em ouro 18 quilates
pelo joalheiro Carlos Martin, continha 639 diamantes e 77 pérolas de
8 milimetros cada, cujo peso total era de 1,9 kg®. No entanto, essa se
manteve intocada. Ndo s6 na seca de 1877-1879, como em momento
algum do periodo imperial, houve qualquer movimentacdo de efetivo
socorro a populagdo, com ou sem venda das joias da coroa. Isso denuncia
e escancara os limites do Estado capitalista que, aquém das condigdes,
coloca a reproducdo de capitais como prioritaria — independentemente
das vidas que custe.

Na realidade, como demonstrado, a seca se conformou como momento
propicio para uma reorganizacao territorial na provincia, no qual a classe
senhorial local aliada ao poder imperial subjuga os sertanejos flagelados a
um processo de superexploracdo na construgdo de grandes obras, dentre as
quais, a Estrada de Ferro de Baturité. Assim, quando analisamos o processo
de modernizacdo territorial cearense no final do século XIX, o compreen-
demos enquanto um processo de valorizacdo espacial NOGUEIRA, 2018),
fundamentado na superexploragido dos sertanejos flagelados pela classe
senhorial cearense apoiada pelo governo imperial.

O avanco nas instalacoes ferroviarias demonstra que, do ponto de
vista capitalista, a barbarie e a miséria se conformaram como meios de
transformacao das relagées de producdo, dadas com o aprofundamento
da exploragdo do trabalho e na expansao das fronteiras de acumulacéo.

Portanto, € necessario que, de um lado, se rememore (numa perspec-

tiva benjaminiana) esses eventos, revelando os fundamentos da produgao
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capitalista do espago. Por outro lado, é tarefa politico-intelectual uma

atuacdo contemporanea de combate aos revisionismos ideologicamente

explorados por grupos reacionarios-conservadores, que objetivam colocar

os exploradores e beneficiados pela barbarie como figuras solidarias e

empaticas aos trabalhadores e trabalhadoras que, um século e meio depois,

ainda sdo invisibilizados no que se refere aos processos de exploracao do

trabalho que conformaram o “moderno” Ceara oitocentista.

Notas

ES

w

©

Para Alonso (2002), na era imperial nao havia como distinguir os sujeitos enquanto intelec-
tuais e politicos, pois “no Brasil da segunda metade do XIX nao havia um grupo social cuja
atividade exclusiva fosse a producao intelectual. A existéncia de uma Unica carreira publica
centralizada no Estado, incluindo desde empregos no ensino até candidaturas ao parlamento,
fazia da sobreposicao de elites politica e intelectual a regra antes que a excecao” (p. 30).

Irmao do também engenheiro Antonio Reboucas. Foi professor da Escola Central e a “década
de 1870 seria marcada pela imensa producao escrita de André Reboucas, boa parte dela
publicada no Jornal do Comércio. Participaria também de um sem-nimero de comissdes
nomeadas pelo Governo Imperial”, além de “redator, por muitos anos, da Revista do Insti-
tuto Politécnico Brasileiro e sécio do Clube de Engenharia”, e na década de 1880 atua como
entusiasta abolicionista (SOUSA NETO, 2011, p. 47-49).

Em 1877 ele elabora um mapa espacializando a regido semiarida nordestina atingida perio-
dicamente por secas e tracava linhas férreas que poderiam auxiliar nesse combate as crises
socioecondmicas decorridas dos fendmenos climaticos. Para consultar o mapa ver < BRASIL.
André Reboucas. Biblioteca Digital Luso-Brasileira (comp.). Mappa da regiao flagellada pela
secca de 1877: com os caminhos de ferro de socorro. 1877. Disponivel em: https://bdlb.
bn.gov.br/acervo/handle/20.500.12156.3/44827. Acesso em: 08 ago. 2021.

Optou-se por transcrever a grafia original encontrada nas fontes documentais.

Empresa criada em 5 de julho de 1870 sob a direcao do Senador Pompeu. Constavam como
sdcios nomes como o do Barao de Aquiraz, o Coronel Joaquim da Cunha Freire, o negociante
Henrique Brockleurst e o engenheiro José Pompéo de Albuquerque Cavalcanti. Esse grupo,
ap6s a venda de acdes e adquirimento de um empréstimo com o Banco do Brasil, possibilitou
o inicio das obras da ferrovia em 20 de janeiro de 1872.

Também assinaram: Carlos Leoncio de Carvalho, o Barao de Villa Bella, Guspar Silveira Martins,
o Marquez do Herval, e Eduardo de Andrade Pinto.

“§ 9° A Companhia se obrigara a nao possuir escravos, a nao empregar no servico da construc-
cao e costeio do caminho de ferro se nao pessoas livres [...]" - Decreto n® 641 de 26/06/1852.

0 portal pode ser acessado em: <PRO-MONARQUIA. Simbolos imperais: a coroa imperial.
Disponivel em: https://monarquia.org.br/brasil-imperial/simbolos-imperiais/.>. Acesso em:
28 out. 2021.
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