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RESUMEN

La presente tesis de investigacion denominada “Propuesta de plan de gestion de
pavimentos urbanos para mejorar el indice de condicion superficial de vias urbanas en
distritos de la provincia de Lima”, cuyo objetivo principal es proponer un plan de gestién
de pavimentos que permita mejorar el indice de condicion superficial de vias urbanas en
distritos de la provincia de Lima mediante comparativa de metodologias PCI (Pavement
Condition Index), VIZIR y Manual del Instituto del Asfalto. Para el analisis de esta
investigacion se emple6 la Norma CE. Pavimentos Urbanos, manual de inventarios viales
Parte 1V, manual del instituto del asfalto, Manual INVIAS, Presupuestos participativos
2020-2022 (SJM, SMP, Surco y Santa Anita), Documentos del Sistema Vial (SIM y
SMP) y fotografias obtenidas de google Maps y google Earth.

Las muestras se conformaron por dos vias de clasificacion colectoras distritales, (Av.
Antlnez de Mayolo y la Av. Cesar Canevaro) pertenecientes a los distritos de SJIM y SMP
respectivamente, consideradas vias importantes respecto a otros distritos de la Provincia
de Lima ya que poseen zonas de comercio, salud, educacion y economia que urgen de

una mejora de transitabilidad, seguridad vial y calidad de vida.

Se concluyé que el plan de gestion pavimentos urbanos compuesto del inventario vial,
politica de gestion (Bueno-Satisfactorio) y aplicando estrategias de conservacion mejora
el indice de condicion superficial (PCI de 70 a 100) mediante la aplicacion de métodos
PCI, VIZIR y manual del Instituto del Asfalto en las vias urbanas de los distritos de la

provincia de Lima.

Palabras claves: plan de gestion de pavimentos urbanos, indice de condicion superficial.
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ABSTRACT

This research thesis called "Proposal for a management plan for urban pavements

to improve the index of surface condition of urban roads in districts of the province of
Lima", whose main objective is to propose a plan for management of pavements that
allows improving the index of surface condition of urban roads in districts of the province
of Lima by comparing the methodologies PCI (Pavement Condition Index), VIZIR and
Manual of the Asphalt Institute. For the analysis of this research, the CE standard was
used. Urban Pavements, road inventory manual Part IV, asphalt institute manual, INVIAS
Manual, Participatory Budgets 2020-2022 (SJM, SMP, Surco and Santa Anita), Road
System Documents (SJM and SMP) and photographs obtained from Google Maps and
google Earth.
The sample was made up of two district collector classification routes, (Av. Antinez de
Mayolo and Av. Cesar Canevaro) belonging to the districts of SIM and SMP respectively,
considered important routes with respect to other districts of the Province of Lima since
they have areas of commerce, health, education and the economy that urgently need an
improvement in traffic, road safety and quality of life.

It was concluded that the urban pavement management plan composed of the road
inventory, management policy (Good-Satisfactory) and applying conservation strategies
improves the surface condition index (PCI from 70 to 100) through the application of
PCI, VIZIR and manual methods. of the Asphalt Institute in the urban roads of the districts

of the province of Lima.

Keywords: urban pavement management plan, surface condition index.
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INTRODUCCION

La presente investigacion tiene como objetivo proponer un modelo de inventario
para determinar el indice de condicion superficial de vias urbanas, para ello se emplean
metodologias PCI, VIZIR y manual del Instituto del Asfalto; luego de ello se determina
la politica de Gestion, la cual conserva el indice de condicién superficial de Satisfactorio
y Bueno (PCI = 70 — 100). Finalmente se proponen las actividades de mantenimiento mas
apropiadas que logren mejorar el indice de condicion superficial de las vias urbanas en
distritos de la provincia de Lima.

En el capitulo 1 se desarrollo la descripcion y formulacion del problema general y
especificos, en la cual el objetivo principal fue proponer un plan de gestion de pavimentos
que permita mejorar el indice de condicidn superficial de las vias urbanas en distritos de
la provincia de lima mediante la comparacion de los metodos PCI, VIZIR y manual del
Instituto del Asfalto.

En el capitulo 2 se recopilaron tesis nacionales e internacionales, libros, articulos y
manuales; todos ellos relacionados con nuestro tema de investigacion, con el fin de
plasmar las bases tedricas.

En el capitulo 3 se determinaron las hipotesis generales y especificas del tema de
investigacion, para ello se empled el marco tedrico y luego se realizé la definicién
conceptual de las variables.

En el capitulo 4 se determind la metodologia de investigacién, donde emplearemos
técnicas de recoleccién de datos como el uso de metodologias PCI, VIZIR, manual del
INSITUTO DEL ASFALTO,; se hara uso de la Norma CE. O10 Pavimentos Urbanos.
En el capitulo 5 se determiné el diagnostico y situacion actual de las vias urbanas, asi
como también se aplicaron las metodologias para obtener el indice de condicién
superficial. Se determinaron politicas de gestion y sus respectivas actividades de
mantenimiento. Finalmente se presentaron los resultados con su respectivo analisis,
obteniendo contrastacion de hipdtesis, conclusiones y las recomendaciones mas

adecuadas el tema de investigacion.



CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1 Descripcidon y formulacién del problema general y especificos

En la actualidad la mayoria de distritos de la provincia de Lima se encuentran
con la realidad que los pavimentos se presentan en condiciones de regular a mala a
nivel superficial, como constancia de ello se recopilaron fotos de diversos distritos
que seran mostradas a lo largo de la investigacion.
Segun fuentes periodisticas (Republica, 2019) se evidencia que tanto ciudadanos
como transportistas se quejan del mal estado de vias urbanas para transportarse de un
lugar a otro, donde el 5 de Julio del 2019 un ciudadano denuncio sobre el mal estado
que presentan las pistas en San Juan de Miraflores. El ciudadano realiza un llamado

a las autoridades municipales solicitando intervencion inmediata.

Figura N° 1: Pavimento de la Avenida los Héroes — San Juan de Miraflores

Fuente: Expedientes Técnicos



Desde el 1940 la poblacion de Lima empez6 a crecer significativamente, nos dice el
INEI (Instituto Nacional de Estadistica e Informética) en su Compendio Estadistico
del 2017 (pag.61) que los ultimos censos muestran que entre los afios 1950 al 1970 la
poblacién de Lima aumentd con una tasa de crecimiento Anual promedio de 5,2 a 5,7
%; éste incremento se genera principalmente por los inmigrantes que llegaban del
interior del pais.

La siguiente tabla muestra el numero de poblacién en la provincia de Lima de todos
los censos Nacionales de Poblacion y Vivienda que se hicieron en toda la historia de

nuestra realidad nacional.

Tabla 1: Crecimiento promedio Anual

Provincia de Lima: Poblacion total y tasa de crecimiento promedio
anual
Poblacion Tasa de
A Incremento Crecimiento
Total Censada | Omitida Anual Promedio Anual
(%)
1940| 577 437 | 562 885 14 552
1961 | 1682509 | 1632370 | 50139 52 622 52
1972 | 3086 225 | 2981 292 | 104 933 127 611 57
1981| 4381480 | 4164597 | 216 883 143 917 39
1993|5786 758 | 5706 127 | 80631 117 107 2,3
2007 | 7665222 | 7605742 | 59 480 134 176 2,0
Fuente: INEI

Esta migracion produjo el aumento de habitantes en distritos del sur como Barranco
y Miraflores, también origino la creacion de distintos Distritos como La Molina, Jesus
Maria, el Agustino, etc.

Segun la siguiente Tabla 2 elaborado por el Instituto Nacional de Estadistica e
Informatica del ultimo censo 2017 realizado a nivel nacional, se ve que la provincia
de Lima tiene 43 Distritos, donde San Juan de Lurigancho tiene 1 038 495 de

habitantes, y una tasa de crecimiento mayor de 10,7% en el distrito de Punta Hermosa.



Tabla 2: Censos Nacionales de Poblacién y Vivienda 2007 y 2017

Valor Tésa-de
Distrito 2007 2017 Intercesal creC|m|er-1to
2007-2017 prometdio
(%)
Lima 299493 [268352 | (-)31141 ()11
Ate 478278 | 599196 | 120918 2,3
Barranco 33 367 62 928 475 0,1
Carabayllo 213386 |333045| 119659 4,6
Chorrillos 286 977 314 241 27 264 0,9
Comas 486 977 520 450 33473 0,7
Independencia 207647 | 211360 3713 0,2
La Molina 132 498 140 679 8181 0,6
La Victoria 192 724 173630 | (-)19 094 -1
Los Olivos 318140 | 325884 7744 0,2
San Juan de 1038
Lurigancho 898 443 495 140 052 1,5
San Juan de
Miraflores 362 643 355219 -7424 (-)0,2
San Martin de Porres 579561 | 654 083 74 522 1,2
Santa Anita 184 614 196 214 11 600 0,6
Santiago de Surco 289597 | 329 152 39 555 1,3
Villa el Salvador 381 790 393 254 11 464 0,3
Villa Maria del
Triunfo 378470 | 398433 19 963 0,5
Fuente: INEI

Consecuentemente mientras siga aumentando la poblacién, habra mas aumento de

vehiculos y con esto el crecimiento del trafico aumentara.

Segun el ultimo censo del 2017 existen 538 514 vehiculos entre Automdviles y
camionetas, 113 536 motocicletas, esto sin considerar Camiones, Buses que sirven
para el transporte Publico. Si esto consideramos para el 2017, a la actualidad supone

un incremento considerable de vehiculos, ya que el aumento de la poblacion de Lima

seguira aumentando con el pasar de los afos.




Segun el informe Estadistico del Mercado Inmobiliario en el siguiente grafico se
muestra los Datos Historicos de Ventas en Unidad Inmobiliaria en Lima
Metropolitana para el afio 2018, en las cuales se vendieron un total de 15 153
Unidades Inmobiliarias, si consideramos 15 departamentos (viviendas) por Unidad
Inmobiliaria, seria un total de 227 295 departamentos, y si consideramos 1 vehiculo
por familia, estariamos hablando de 227 295 vehiculos particulares mas que estarian

circulando en las vias urbanas de Lima, esto sin considerar el afio 2019 y 2020.

Tabla 3: Datos Ventas en Unidad Inmobiliaria Lima Metropolitana 2018

Datos Ventas en U.I
Lima Metropolitana 2018
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Fuente: Informe Estadistico Mercado Inmobiliario 2018

A partir de esto se considera un numero significante de vehiculos que transitan en las
vias urbanas de la Provincia de Lima. Para Solminihac (2001) el transito es un factor
de primera importancia a la hora de establecer o predecir el dafio en el tiempo que
sufrird un pavimento en un periodo dado, el autor indica que con un crecimiento de
vehiculos es mayor si lo vemos en términos de carga que se transporta, este contexto
es muy relevante a la hora de hablar del comportamiento de los pavimentos.

En la actualidad se observa que la gran mayoria de vias urbanas en los distritos de
Lima se encuentran en mal estado, se colocardn fotos de distintos distritos de la
provincia de Lima en donde se distinguira con mas detalle el estado de condicion de

las vias urbanas.



Figura N° 2: Pavimento de la Avenida Canto Grande — San Juan de Lurigancho

Fuente: Google Maps

Figura N° 3: Pavimento de la Avenida Canto Grande — San Juan de Lurigancho

Fuente: Google Maps



Figura N° 4: Pavimento de la Avenida Circunvalacion — San Juan de Lurigancho

Fuente: Google Maps

Figura N° 5: Av Prdceres de la Independencia — San Juan de Lurigancho

Fuente: Google Maps



Figura N° 6: Pavimento de la Av. Central — San Juan de Lurigancho

Fuente: Google Maps

Figura N° 7: Pavimento de la Av. Republica de Polonia — San Juan de Lurigancho

Fuente: Google Maps



Como se ven en las imagenes estos pavimentos urbanos necesitan ser evaluados para
poder proponer distintas actividades de intervencion, pero mediante un sistema de
Gestion de pavimentos urbanos, que son actividades de conservaciones que a lo largo
de la vida util del pavimento mantiene un servicio apropiado. Es importante saber que
estas vias urbanas estan bajo la normativa del MVCS (Ministerio de Vivienda,
Construccion y Saneamiento) y bajo la administracion de las Municipalidades
provinciales y Distritales, en nuestro caso de Lima, de encargarse de la situacion de
las vias urbanas en su sector correspondiente.

En los dltimos afios se ha venido investigando sobre el sistema de gestion de
pavimentos, porque el problema no solo es en la ciudad de Lima, sino en todas las
ciudades del Peru, claro ejemplo nos dice la investigacion de (Mercedes Tello, 2019)
que nos informa que la Municipalidad provincial de Chiclayo no tiene un inventario
con las caracteristicas de sus vias, tampoco tiene un registro historial de construccién
y mantenimiento de sus vias, también nos informa que dicha municipalidad no aplica
ninguna intervencion, por lo tanto deduce que la municipalidad de Chiclayo no cuenta

con un Plan de gestion de pavimentos.

En la investigacion de (Condori Apaza & Goyzueta Masias, 2019) también nos
informa que la ciudad de cusco tampoco tiene un plan de Gestion de pavimentos que
permita mejorar la condicién de sus vias. Si en una ciudad como el Cuzco que es una
de las ciudades mas importantes del Per( debido al crecimiento poblacional y la
actividad Turistica, no existe un plan de Gestion de pavimentos, se supondra que no
hay una gestion de pavimentos para muchas ciudades del Peru.

Esto nos obliga a pensar que la mayoria de municipalidades no priorizan sus recursos
en el sector de infraestructura vial. En la pagina web de la Municipalidad de San Juan
de Miraflores se encuentra el Plan Operativo Institucional Multianual (pags. 20,
21,22) donde encontramos las metas priorizadas de dicha institucion para los afios
2020-2022, en sus paginas se pueden ver que no consideran un Plan de accién de
pavimentos para sus vias urbanas.

Igualmente, en la Pagina web de la municipalidad de Santa Anita en la seccion de
Informacion encontramos documentos sobre el presupuesto participativo para el afio
fiscal del 2020, y en sus resultados de las Ideas de proyecto Priorizados para el
presupuesto Participativo 2020 no se encontré ningun proyecto sobre sus vias

urbanas.



Excepto en la pégina web de la municipalidad de Santiago de Surco que en su
documento del presupuesto participativo del presente afio encontramos que existen 2
proyectos priorizados por dicha municipalidad en cuestion de Pistas y Veredas
(mejoramiento del servicio de Transitabilidad y creacion del servicio de
Transitabilidad). Un expediente Técnico encontrado en el SEACE que es el principal
mecanismo de “publicidad” en el cual todas las entidades publicas deben brindar
informacién de todos sus procesos de contrataciones, menciona que el proyecto
responde la necesidad de mejorar las condiciones de Transitabilidad vehicular y
peatonal ya que sus pavimentos se encuentran en mal estado por lo que necesitan ser
reconstruidos , pero no encontramos cual es el camino o la metodologia que hayan
empleado para decidir esa intervencién, entonces nos preguntamos si las
municipalidades de Lima tendran una Gestion de Pavimentos de sus vias urbanas, y
si lo tienen por qué no hacen uso de esa gestion para intervenir.

Por otro lado, al revisar la Norma Técnica que hacen uso las Municipalidades a nivel
Nacional, La Norma Técnica CE.010 PAVIMENTOS URBANOS respecto al tema
de Mantenimiento de Pavimentos, nos percatamos que todo se resume en una sola
Hoja.

Segln el Manual de AASHTO (junio 2013, pag.31), el mantenimiento puede ser
planificado o reactivo; que en nuestro medio significa mantenimiento reactivo o

mantenimiento predictivo.

Es por eso que podriamos decir que las Municipalidades no cuentan con un plan de
gestién de pavimentos urbanos como si sucede en otros paises.

En Estados Unidos, la implementacion de dichos sistemas de gestion es ya conocida
desde 1980. Sin embargo, en paises como Espafia, segun la Asociacién Espafiola de
Carreteras (AEC, 2014) atn no adoptan una cultura de mantenimiento relacionado a
gestion de pavimentos, ellos se rigen mediante la politica que el pavimento a reparar
sea el que se encuentre en peor estado; es asi que los pavimentos que presenten peores
condiciones son los de prioridad para su mantenimiento siendo reconocida como la
estrategia de mantenimiento menos eficaz.

En el Peru sucede algo similar respecto a los pavimentos urbanos, en donde las
municipalidades adoptan la politica de reparar cuando ya se encuentra en condiciones

graves.
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Este plan de gestion va dirigido a diversos distritos de la Provincia de Lima, a través
de las Municipalidades buscaremos promover una cultura en la cual se brinde un
mantenimiento predictivo a los pavimentos y dejar atras la cultura de mantenimiento
reactivo, ya que para un pais, provincia o distrito, no contar con una buena condicién
de pavimentos afecta a todo ciudadano y transportista, privandolos de total confort,
comodidad y seguridad al momento de trasladarse de un lugar a otro, asi como
optimizar la gestion de los recursos econdmicos que seran escasos después de esta
pandemia del COVID-19. Por ello propondremos un plan de gestion de pavimentos
urbanos que nos permita mejorar el indice de condicion superficial de vias urbanas
con una politica de Bueno o de buen estado de condicion, para lo cual necesitamos
monitorear el estado de condicion en cuyo caso emplearemos comparativamente las
metodologias del PCI, VIZIR e instituto del asfalto; determinando la que mas se ajuste
a la situacion actual de los distritos de la provincia de Lima. Al aplicarse la propuesta
de plan de gestién de pavimentos urbanos los distritos, ciudadanos y transportistas se
veran beneficiados con vias urbanas en buen estado, ya que se solucionaran temas de

calidad de transporte, movilidad y seguridad.

Figura N° 8: Av. César Canevaro & Av. Guillermo Billinghurst.

Fuente: Propia
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1.1.1 Problema general
¢En qué medida un plan de gestion de pavimentos urbanos permite mejorar el
indice de condicion superficial de las vias urbanas en los distritos de la provincia

de lima?

1.1.2 Problemas especificos

a) ¢Cual es el inventario vial urbano para conocer el indice de condicion
superficial de las vias urbanas en distritos de la provincia de Lima?

b) ¢Cudl es la Politica de Gestién Vial para conservar el indice de condicion
superficial de Bueno en vias urbanas en distritos de la provincia de Lima?

c) ¢Cudles son las actividades de mantenimiento mas apropiadas para
mejorar el indice de condicion superficial de las vias urbanas en distritos de la

provincia de Lima?

1.2 Objetivo general y especifico

1.2.1 Objetivo Principal
Proponer un plan de gestion de pavimentos que permita mejorar el indice de
condicion superficial de las vias urbanas en distritos de la provincia de lima
mediante la comparacion de los métodos PCI, VIZIR y manual del Instituto del
Asfalto.

1.2.2 Objetivos especificos

d)  Proponer un modelo de inventario para conocer el indice de condicion
superficial de las vias urbanas mediante la aplicacion de los métodos PCI, VIZIR
y manual del Instituto del Asfalto.

e) Proponer una Politica de Gestion Vial para conservar el indice de
condicion superficial de Satisfactorio y Bueno (PCI = 70 — 100) en vias urbanas
de los distritos de la provincia de Lima.

f)  Proponer las actividades de mantenimiento mas apropiadas para mejorar
el indice de condicion superficial de las vias urbanas en distritos de la provincia

de Lima aplicando los métodos PCI, VIZIR y manual Instituto del Asfalto.
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1.3 Delimitacion de la investigacion

1.3.1 Delimitacion temporal
El periodo que comprendera la investigacion sera con material bibliografico del
2010 a la fecha.

1.3.2 Delimitacion espacial

Esta investigacion se efectuara en la ciudad de Lima, departamento de Lima.

1.3.3 Delimitacién tematica
Esta investigacion propondra un plan de gestion de pavimentos urbanos para
mejorar el indice de condicidn superficial de vias urbanas en distritos de la

provincia de Lima.

1.4 Justificacion e importancia

1.4.1 Justificacion
1.4.1.1 Justificacion teorica
Para proponer el plan de gestion de pavimentos urbanos se hara una
comparacion de metodologias (PCI, VIZIR, Manual del Instituto del
Asfalto). Ello determinara la mas 6ptima que sera aplicable con el objetivo
de mejorar el indice de condicion en vias urbanas de los distritos de la

Provincia de Lima.

1.4.1.2 Justificacion metodolégica
Se sabe que existen vias urbanas con pavimentos en deterioro, es por ello
que nuestro enfoque del plan de gestion de pavimentos urbanos tiene como
objetivo conservar el indice de condicidn superficial de Satisfactorio y
Bueno, por ello emplearemos herramientas metodologicas como es el PCI,
VIZIR, y manual del Instituto del Asfalto. Un amplio conocimiento de
éstas metodologias nos dara en mejor enfoque de cual emplear para la

conservacion de los pavimentos urbanos.
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1.4.1.3 Justificacion préactica
Aplicando la propuesta del plan de gestion de pavimentos urbanos
generara un buen impacto en los transportistas y ciudadanos, ya que una
vez conseguido el objetivo de conservar el estado de condicion superficial
de las vias urbanas se solucionardn problemas de seguridad en vias
urbanas, se otorgard confort en el transporte y los ciudadanos podran

desplazarse con mayor facilidad.

1.4.2 Importancia

Es un problema nacional e internacional la carencia de modelos de Gestion de
pavimentos urbanos y es una necesidad de la poblacion, asi como de los
transportistas contar con pavimentos urbanos que le permitan una buena calidad
de transito, lo cual se puede alcanzar generando una cultura de mantenimiento
preventivo en remplazo del mantenimiento reactivo.

Se permitira otorgar a las municipalidades Distritales de la provincia de Lima
una solucioén al estado de condicion de vias urbanas, permitiendo mantener el
estado como Satisfactorio y Bueno. Proponer un Plan de Gestion de pavimentos
para las vias urbanas en las municipalidades de Lima usando distintas
metodologias como: La metodologia Pavement Condition Index (PCI), la
metodologia de auscultacion francesa VIZIR y manual del Instituto del Asfalto
que permitira a dichos gobiernos locales tener un sistema objetivo y practico

basadas en evaluaciones funcionales y de confortabilidad para sus vias Urbanas.

Este problema no es solamente de Per, tenemos a Espafia, seguin Pellicer (2018)
dice que las operaciones de mantenimiento de la infraestructura urbana en
Espafia se basan en el enfoque el "peor primero”. Bajo este enfoque, los
pavimentos que muestran peores condiciones se les dan una mayor prioridad

para recibir mantenimiento.
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CAPITULO II: MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes del estudio de investigacion

Realidad de las vias urbanas de Lima en 1920:

La construccion de la Avenida Leguia, ahora llamada Avenida Arequipa, s uno
de los mas grandes acontecimientos para los cambios urbanos de Lima, ya que
en ese entonces segin Orrego (2011) Lima albergaba alrededor de 170 000
habitantes concentrados en “la parte Antigua de Lima”, y con el crecimiento
acelerado de los distritos del Sur de Lima como Miraflores y Barranco, se vio la
necesidad de construir una via que una Lima con estos distritos del Sur.

Se aprobo el proyecto en 1918 por Resolucion Suprema al ser declarado de
“utilidad Publica”, sin embargo, la oposicion y observaciones de los duefios de
las haciendas afectadas hizo que el proyecto fracasara. Durante el siguiente
gobierno al mando el presidente Leguia origind la modificacién de leyes que
facilitaban los procesos de expropiacion para fines urbanisticos, de esta manera
por ley N° 4108, se permitio la expropiacion de cada lado del trazo de las
avenidas declaradas de utilidad publica.

Esta construccion trajo consigo efectos positivos para el crecimiento urbano en
Lima, calificando y otorgando las licencias de construccion de los nuevos
edificios, producto de esto se formo la primera Urbanizacion llamada “SANTA

BEATRIZ”.

Realidad de las vias urbanas de Lima en 1960:

Para el afio 1960-1961 la poblacién de Lima tenia aproximadamente 1 682 509
de habitantes segln cuadros estadisticos proporcionados por el INEI (Instituto
Nacional de Estadistica e Informética), con una tasa de crecimiento anual de
casi 5.2 al 5.7%, todo esto por las migraciones poblacionales de areas de menor
desarrollo (provincias) a areas de mayor desarrollo (Lima, la capital), es por eso
que el Alcalde de Lima el Abogado Luis Bedoya Reyes priorizd el proyecto de

la via expresa por la gran demanda poblacional que tenia Lima.
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La Via Expresa conocida como “zanjon”, inaugurada en 1967, es calificada
como una de las principales avenidas de Lima que une distritos como: Lince, La

victoria, San Isidro, Surquillo, Miraflores y Barranco.

La realidad de las vias urbanas al 2010:
Mediante DECRETO SUPREMO N° 001-2010-VIVIENDA; en el articulo 2 se

informa la aprobacién de la Norma Técnica CE. 010 Pavimentos Urbanos del

Reglamento Nacional de Edificaciones -RNE, norma que establece requisitos
minimos para el disefio, construccion, rehabilitacion, mantenimiento, rotura y
reposicion de pavimentos urbanos, a fin de asegurar la durabilidad, el uso
racional de los recursos y el buen comportamiento de los pavimentos a lo largo
de su vida de servicio.

Este documento es el primer documento a nivel nacional que considera la gestion
de pavimentos urbanos, ya que tradicionalmente se consideraba sélo el
mantenimiento de pavimentos en forma aislada o mantenimiento reactivo y
desde la década del 90 se tiene un enfoque de sistema de gestion o

mantenimiento preventivo.

La realidad de los pavimentos urbanos al 2016:

Juan Carlos Mori (2016), sefiala que, si bien es cierto que pasar de los afios, la
ingenieria vial viene avanzando en grandes pasos a nivel de investigacion y
aplicacion de nuevas tecnologias, las cuales se plasman apreciando nuevas
construcciones de carreteras, caminos vecinales, expansiones urbanas y demas
proyectos viales que se vienen ejecutando. Sin embargo, los servicios publicos
y los presupuestos para el mantenimiento y desarrollo de infraestructura no
siempre han acompafado ese crecimiento, ello se puede percibir en algunas
carreteras en mal estado y los pavimentos urbanos que se encuentran muchas
veces descuidados. Cuya causa es la filosofia o la cultura del mantenimiento

reactivo.
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La realidad de los pavimentos urbanos al 2018:
Mediante Oficio N° 36-2018-VIVIENDA/SENCICO-0.2.00, se elabora la

propuesta para la actualizacion de la Norma CE.010 Pavimentos Urbanos del

Reglamento Nacional de Edificaciones , a través del comité técnico conformado
por representantes de la cdAmara peruana de construccion (CAPECO),Pontificia
Universidad Catolica del Perd( PUCP), Universidad Nacional de
Ingenieria(UNI),el Ministerio de Vivienda, Construccién y Saneamiento ,y el
servicio Nacional de Capacitacion para la Industria de la Construccion
(SENCICO).

2.1.1 En el &mbito Internacional

Danieleski (2004) presenta una propuesta que:
Con base metodolégica donde se evaluard el estado de condicion
superficial de los pavimentos, adoquines, asfaltos y piedras irregulares, la
cual sera implementada en el inventario estatal de la red vial, logrando asi
aplicar un sistema de gestion de pavimentos dirigido a la ciudad de Porto
Alegre. Para ello se basardn en emplear evaluaciones subjetivas y
objetivas. Donde la evaluacién subjetiva trata de adjudicar notas por
intermedio de los que evaluan el estado de la superficie, donde se busca
que las respuestas sean homogéneas, para ello se establecen criterios que
sirvan para la definicion del estado de los pavimentos propuestos, se
empleard curvas con valor de deducciéon para determinar el indice de
condicion del pavimento, similar al método PCI.
Mientras que la Objetiva se encargara del relevamiento cuantitativo de
fallas que se encuentren en la superficie.
Estos procedimientos se indicaran para determinar las curvas de valor de
deduccion, las cuales simbolizan las condiciones locales. Las encuestas
fueron otro agregado de la investigacion, donde se pudo conocer la opinion
de las personas respecto al trafico en algunos sectores de las vias urbanas
y el estado de las mismas.
A través de la encuesta que se realizd, se identificé el orden de importancia
de los defectos del revestimiento asfaltico y aceras desde la perspectiva del

usuario, considerando la comodidad, seguridad y costo de operacion.
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Se concluyé que a partir de la comparacién de resultados de la encuesta de
usuarios y la evaluacion subjetiva para el revestimiento asfaltico, el estado
de los pavimentos obtenidos mediante la metodologia propuesta es similar

a la condicion atribuida por los usuarios.

Flores (2008) en su tesis presenta

Implementar un sistema de Plan de Gestion de pavimentos para una
municipalidad en particular, usando metodologias como el PCI para
conocer el estado superficial de las vias y usando la viga Benkelman para
poder conocer el estado estructural de las vias.

Concluyendo en la investigacion que, si un tramo de la via tiene un buen
estado estructural, no necesariamente el pavimento posee un PCI bueno.
Concluyeron también que era deberian utilizar mantenimientos
preventivos ya que era suficiente para un tiempo significativo, por lo cual

ahorrarian recursos.

Cruz Arias & Palacios Ramirez (2012) en su investigacion comenta:

Que es necesario innovar con una cultura en la cual consideremos
mantenimiento y rehabilitacion de vias urbanas en municipios, ya que,
considerando el tipo de mantenimiento, su frecuencia y una metodologia
Optima se ofrecera un mejor servicio de vias urbanas que guarde relacion
con las necesidades de los transportistas y ciudadanos.

Con la investigacion realizada se busca optimizar recursos a través de
evaluacion del estado de deterioro actual de vias urbanas de un municipio
a partir del reconocimiento de las vias que una vez analizado su estado
actual, necesiten una intervencion a corto plazo, logrando asi minimizar o
evitar el dafio del pavimento de vias urbanas, para que cuenten con una

adecuada movilizacion del municipio.

Barajas y Buitrago (2017) realizaron una investigacion con:
El objetivo de implementar un plan de gestion de pavimentos para la
ciudad de Bogota comparando con la gestion de pavimentos que tiene la
ciudad de Sao Paulo.

Cabe destacar que en esta investigacion las vias urbanas de Colombia se
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trabajaron con HDM-4 y Sao Paulo con el modelo TAVAKOLI

Llegaron a la conclusion que el inventario vial de la ciudad de Bogota tiene
deficiencias respecto al inventario vial que tiene Sao Paulo, Concluyeron
que el modelo de priorizacion que usa la ciudad de Sao Paulo
(TAVAKOLI), no puede ser implementado para la ciudad de Bogots,
porque Bogoté es una ciudad grande.

El sistema de Bogota trabaja con datos actuales, lo cual resulta mayor
confiabilidad respecto al sistema de la Ciudad de Sao Paulo.

El sistema de gestion en Colombia trabaja con informacion més actual a
diferencia del sistema de gestion de Sao Paulo.

Pellicer (2018) Investiga que:

Las operaciones de mantenimiento de la infraestructura urbana en Espafa
se basan en el enfoque el "peor primero”. Bajo este enfoque, los
pavimentos que muestran peores condiciones se les dan una mayor
prioridad para recibir mantenimiento. En el campo de la gestion de
pavimentos, este enfoque ha sido ampliamente reconocido como la
estrategia de mantenimiento menos eficaz. Ante esta situacion, el objetivo
principal de esta investigacion es estudiar los campos de informacién
necesarios para desarrollar un Sistema de Gestion de Pavimentos Urbanos
(UPMS).

Este sistema propuesto tiene como objetivo ser adaptable a los requisitos
y caracteristicas de diferentes ciudades, asi como promover la inclusién de
la sostenibilidad en el mantenimiento de firmes urbanos. Este estudio
define los criterios necesarios para el desarrollo de un sistema de gestion
sostenible y analiza las ventajas economicas y técnicas de dicho sistema.
Los resultados obtenidos en este anélisis destacan los beneficios derivados
de la implementacion de este tipo de sistemas, entre los que se incluyen un
mejor disefio de los planes de mantenimiento y la optimizacion de los

fondos disponibles para el mantenimiento.
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2.1.2 En el &mbito nacional

Vidarte, Castafieda, & Bravo (2017) Detallan que:

Esta investigacion consistié en el diagndstico del Pavimento rigido de la
via canal de la Avenida Chiclayo mediante la metodologia PCI con el fin
de proponer una estrategia de Gestion apropiada para el pavimento de la
avenida Chiclayo ya que esta avenida es de gran importancia en la region
de Lambayeque.

La evaluacion realizada mediante la Aplicacion de la Metodologia del PCI,
dejo apreciar que el 83% del pavimento rigido se encontré6 en MAL
ESTADO correspondiendo a una Rehabilitacion, lo que consiste en
mejoramientos estructurales.

Los Autores de esta tesis concluyeron que la metodologia del PCI permitio6
demostrar el estado de condicion del Pavimento de la Avenida que
intervinieron, que permitié proporcionar una estrategia de intervencion
adecuada y recomendaron el monitoreo continuo del PCI, para establecer

el ritmo de deterioro del pavimento.

Condori Apaza & Goyzueta Masias (2019) en su tesis mencionan que:

A partir del indice de Condicién, indice de deterioro y serviciabilidad
hallado por distintas metodologias PCI, VIZIR Y PSI respectivamente, con
el objetivo de proponer estrategias de conservacion vial a una avenida que
es el principal ingreso a la ciudad del Cuzco. Las autoras concluyeron que
los tramos a intervenir en su investigacion resultada la aplicacion de
mantenimiento rutinario y periodico.

En esta investigacion si bien es cierto que aplican diversas metodologias,
no llegan a la conclusion de recomendar cual es la metodologia mejor

aplicada para las vias de la ciudad de Cusco

Galindo Galvan, Denis Pelayo (2019) en su tesis propone:
Un plan de gestion del pavimento a través del software HDM-4, para ello
se establecid la condicidn del pavimento en la Av. San Carlos, también se
hall6 el IMD, fijando las particularidades de todos los vehiculos existentes

durante el afio que serdn empleadas en el software ya mencionado. A partir
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de ello se propondran 2 alternativas de conservacion para tramos de las
vias urbanas donde a través de evaluaciones del &mbito técnico-econémico
se determinara la mas factible.

Asi como existen distintos métodos como el PCl y VIZIR, el HDM-4 es
un software que fue utilizado en ésta investigacion, donde se coloca la
politica y se debe proporcionar data del inventario, que sera procesada y
dar como resultado una mejora en la toma de decisiones relacionadas a la
gestién y planificacion de pavimentos urbanos.

Concluye que el software brinda una 6ptima gestion de pavimentos para

las avenidas a evaluar.

Mercedes, Tello y Domichelli (2019) su tesis consiste en:

Implementar alternativas de intervencion para mejorar la condicién
operacional de los pavimentos flexibles en las vias urbanas de la ciudad de
Chiclayo, usando la metodologia PCI, ya que el autor comprobd que la
municipalidad de Chiclayo no tiene un plan de Gestion vial para sus
pavimentos.

El autor propuso un modelo de Gestion en mantenimiento que consiste en
brindar lineamientos metodologicos que permita ejecutar programas
preventivos y correctivos mediante mantenimientos rutinarios, periodicos
y rehabilitacién de vias urbanas y en Gltima instancia reconstruccion; como
primera instancia el autor propuso la creacion de una Sub Gerencia de
conservacion de infraestructura urbana y mantenimiento vial que se
encargue la fase de mantenimientos urbanos en las vias locales de Chiclayo
con los requisitos que se tienen que hacer para la creacién de esta nueva
unidad orgéanica, luego propuso criterios econémicos para la seleccion de
estrategias y una elaboracion del presupuesto anual de mantenimiento, al
final de la tesis concluyé gracias a la metodologia del PCI que los
pavimentos de vias urbanas bajo jurisdiccion de la municipalidad de

Chiclayo es de nivel bajo.
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2.2 Bases tedricas vinculadas a la variable o variables de estudio

2.2.1 Sistema de gestion de pavimentos (SGP)

Para (Solminihac, 2005) una Gestién de pavimentos consiste en una serie de
actividades con el fin de conservar una via con sus caracteristicas de seguridad,
comodidad y capacidad estructural por un periodo de tiempo.

Todo pavimento tiene la finalidad de que el transito sea seguro, comodo y
eficiente; para esto se necesita que el pavimento se conserve por un tiempo
determinado, esto conllevaria asignar recursos y asignar tareas a un conjunto de
personas que seran los responsables de la conservacion de un pavimento.

En la siguiente Figura se vera el deterioro del pavimento en el transcurso de su

tiempo de vida.
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Figura N° 9: Esquema de deterioro de un pavimento en el tiempo

Fuente: Gestién de Infraestructura Vial — Solminihac (2005)

Para el AASHTO son un conjunto de métodos que tienen la finalidad de
encontrar estrategias para poder conservar pavimentos en buenas condiciones.
e Monitoreo de la condicion
e Mantenimiento periddico

e Mantenimiento preventivo
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Mantenimiento

Planificado

Reactivo

|_|Supervision de

la condicion

|_|Reparacion de

emergencia

|| Mantenimient

o Periodico

|| Mantenimient

o Rutinario

|| Mantenimient|| |  Accion
0 preventivo Correctivo

Figura N° 10: Estrategias segun AASHTO
Fuente: AASHTO Transportation Asset Management Guide

Para AASHTO los datos necesarios para poder ejecutar un plan de Gestion de

Pavimentos son los siguientes:

Ubicacion geografica
Inventario

Inspeccion

Trafico

Estadistica de accidentes
Historial de trabajo

Trabajo programado

Para el ICG (Instituto de la Construccion y Gerencia) que se basan del modelo

estadounidense Pavement Management, en las cuales propone un sistema de

Gestion de pavimentos con el fin de lograr la integracién de sistemas de

infraestructura vial para optimizacion de recursos econémicos.
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En la siguiente Figura N°11 se vera cOmo se integra una gestion de pavimentos

y las diferentes intervenciones para la conservacion de pavimentos.

Gestion de
Pavimentos

Administracion de | |
Infraestructura Vial

Construccion Conservacion
de carreteras de pavimentos

reconstruccion yj
rehabilitacion

|_[Rehabilitacion
menor

|_|Mantenimient
0 preventivo

|_|Mantenimient
0 normal

Figura N° 11: Integracién de Gestion de pavimentos de pavimentos para el ICG

Fuente: ICG (instituto de la construccién y gerencia)

Para (Sandoval, Fernandéz, Medina, & Vargas, S.F) Un sistema de gestién de
pavimentos se puede subdividir en 2 estudios: uno a nivel de red vial, que se
interviene en todas las rutas y otro a nivel de proyecto, que se interviene
especificamente en una ruta.

En la Figura N°12, se muestra un cuadro de como se abarca un sistema de gestion

de pavimentos en los 2 estudios mencionados.
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i Sistema de
Gestion de
Pavimentos

|
l Nivel Red Vial I I Nivel Proyecto I

Recopilacion de
informacion

Condicion del

pavimento *{ Acciones a tomar ]
Determinacion de Ejecucion de

necesidades trabajos

Priorizacion

Impacto de las
acciones tomadas

—{ Retroalimentacion ]

Figura N° 12: SGP a nivel de red y a nivel de proyecto

Fuente: (Sandoval, Fernandéz, Medina, & Vargas, S.F)

Segun Solminihac las clases de datos utilizados para un sistema de gestion de

pavimentos son basicamente los siguientes.

e Datos de inventario

e Datos de auscultacion

e Datos historicos

e Datos de las politicas

e Datos del transito

e Datos del medio ambiente

e Datos de los costos (de construccion, mantencion, rehabilitacion vy

usuarios)
Del analisis de los 3 autores anteriores podemos concluir que el inventario, el

estado de condicion y las politicas son comunes a los 3, por lo tanto,

trabajaremos con estos tres componentes.
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Inventario
Estrategias de conservacion

Politicas de Gestion

2.2.1.1 Fase de Inventario:

Schattler (2011) Lo describe asi “El primer paso para disefiar un proceso
de gestion de pavimento es definir la red de carreteras. Una red de
carreteras se compone de un inventario de las caracteristicas fisicas de las
carreteras gestionadas por la agencia. Una vez que los segmentos se
definen de la manera que mejor se ajusta a las necesidades de la agencia
dada, la informacién de inventario para cada segmento se recopila al
estimar los datos o al recopilar toda la informacion necesaria. El tipo
exacto de informacion de inventario requerida por una agencia depende de
qué datos utilizara la agencia para respaldar sus decisiones.”

Para (Solminihac, 2005) un inventario vial debe ser independiente de
acuerdo al tipo de via que se esta viendo, es muy diferente hablar de
caminos de bajo volumen con vias urbanas, cada uno tendra un inventario
diferente.

Recomienda usar procesamientos en computadora ya que es mas facil y
tiene un mayor orden, ya que esto facilitara en costo y duracion para
facilitar su procesamiento

Existen dos inventarios que se Usan en Chile, se diferencian en que uno es

para pavimentos interurbanos y otro para pavimentos urbanos.

Inventarios de la Direccidén Nacional de Vialidad:
Requieren los siguientes datos para su inventario
e Identificacién

e Construccion

e Medio ambiente

e Geometria

e Ultima intervencion
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a) MINVU
Requieren los siguientes datos para su inventario
e Identificacion
e Geometria

e Estructurales

Si bien es cierto el Manual de Inventarios Viales del Ministerio de
Transporte y Comunicaciones es para carreteras (2015, P. 3) y al atravesar
zonas urbanas considera las vias urbanas y ante la ausencia de una norma
para el inventario de las vis urbanas usamos como referencia la norma del

MTC. Estas caracteristicas son las siguientes:

1. Nombre de la Avenida, calle, Jirén, Lote, etc.: El manual de

Inventarios viales del Ministerio de Transportes usa la Tabla 3 para
codificar sus carreteras, en nuestro caso las vias ya tienen nombre por
lo tanto en vez que codifiguemos usaremos los nombres reales de las

vias, ejemplo: Av. Canada, Jr. Cuzco, etc.

2. Punto de Inicio: Lugar donde se inicia la medicién, que tomara como

referencias distintas progresivas a lo largo de todo el tramo del

pavimento urbano.
Tabla 4: Tipos de Via en el Sector Urbano

Numero de Jerarquia Tipo de Via
1° Expresas
2° Arteriales
3° Colectoras
4° Locales

Nota: Esta jerarquizacion se sac6 de la Norma CE.010 Pavimentos Urbanos

Fuente: Norma CE. 010 Pavimentos Urbanos
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3. Longitud del camino: Distancia horizontal en metros.

4. Ancho de la plataforma: Es la Superficie del pavimento, se medira

cada 15 metros en ancho de la calzada, si se ve incongruencia se medira

cada 10 m

5. Tipo de Superficie de Rodadura: Parte de la via destinado a la

circulacién de vehiculos. El manual de Inventarios Viales del

Ministerio de Transportes y Comunicaciones lo clasifica asi:

Tabla 5: Tipos de Superficie de Rodadura

Tipo de Superficie Descripcion
Superficie de rodadura conformado por un
concreto aglomerante , agregados finos y gruesos
Superficie de rodadura conformado por
asfaltado elementos bituminosos derivados del petréleo
Superficie conformado por material procesado
afirmado que va sobre la subrasante
sin afirmar Superficie de rodadura que ha perdido afirmado

Fuente: Norma CE. 010 Pavimentos Urbanos

Se deberéa considerar la caracteristica como el uso de Soluciones en la Capa

de rodadura ya que segun la Norma CE. 010 Pavimentos urbanos, en los

Pavimentos Flexibles el Profesional Responsable de turno puede

considerar soluciones como micro pavimentos, lechadas bituminosas,

tratamientos asfalticos superficiales, etc.; y en pavimentos rigidos

soluciones como concreto con refuerzo secundario, concreto con refuerzo

principal, etc.
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6. Estado de Transitabilidad del pavimento: Es estado de condicion de la

superficie del pavimento.

Tabla 6: Condiciones de la Carpeta de Rodadura

Estado Descripcion

Buena Sin dafios significativos

Regular Dafios menores sin obstruccion al trafico
Mala dafios mayores con obstruccion al trafico

Fuente: Elaboracidn propia

7. Tipo de sefializacion: Para el manual de Dispositivos de Control de

Transito Automotor para calles y carreteras, aprobado por el MTC, son

sefiales destinadas a reglamentar el transito, advertir o informar a los

usuarios mediante palabras o simbolos determinados.

. W
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[
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Figura N° 13: Sefializacion zona urbana

Fuente: manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para calles y

carreteras.

8. Localizacién de puntos importantes: Sitios o lugares significativos en

el itinerario como centros educativos, Centros de Salud, Turisticos o

de Interés Local, Intersecciones y Desvios, Canteras.

9. Punto Final: Es el punto de la Referencia en el cual termina el recorrido

de la via
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2.2.1.2 Estrategias de conservaciones:
(Solminihac, 2005) Propone las siguientes estrategias de intervencion.
e Restauracién(mantenimiento)
e Rehabilitacion
e Reconstruccion
a) Restauracion: Para el autor esta estrategia de intervencién mantiene a
la infraestructura vial en las condiciones iniciales, esta estrategia de
intervencion requiere constante revision ya que es de bajo costo
respecto a otras estrategias. El autor lo divide en dos grupos: para los
elementos complementarios de la infraestructura vial y otro para el
pavimento propiamente dicho.
a. Restauracion de elementos complementarios de la infraestructura
vial.
Consiste en una serie de actividades para los elementos
complementarios que conforma una infraestructura vial, ejemplos
como extraccion de elementos vegetales ya sea como métodos
manuales o estructurales, limpieza de cunetas que se acumulan
sedimentos y vegetacion.
En la Tabla 7 veremos las actividades que se realizan para esta

estrategia de intervencion.

Tabla 7: Actividades mas frecuentes para ejecutar una restauracion

Actividades mas frecuentes

Faja
Limpieza de Faja
Sistema de saneamiento
Limpieza de fosos y contrafosos
Limpieza de cunetas
Limpieza de alcantarillas
Conservacion de alcantarillas
Puentes y estructuras mayores
Pintura de puentes y estructuras mayores
conservacion de obras fluviales
Dispositivos de seguridad vial
Reparacion de defensas camineras
conservacion de demarcaciones
Limpieza y reposicion de sefiales
Colocacion de tachas reflectantes
Fuente: Solminihac (2005)
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b. Restauracién del pavimento:
Son acciones tomadas cuando hay primeros indicios de deterioro,
el uso de esta estrategia permite proteger el pavimento de
deterioros acelerados.
La siguiente Tabla 8 muestra las actividades tanto para pavimentos

rigidos como flexibles.

Tabla 8: Actividades mas frecuentes para ejecucién de restauracion de

pavimentos
Técnicas de restauracion de pavimentos
Pavimentos rigidos pavimentos flexibles
Reemplazo de Losa en todo su | Reemplazo de carpeta en todo su
espesor espesor
Reemplazo de losa en parte de | Reemplazo de carpeta en parte
Su espesor de su espesor
Sello de grietas y juntas Bacheo
Estabilizacion de losas Tratamientos superficiales
cepillado de losa Sello de grietas

Fuente: Solminihac (2005)

b) Rehabilitacion: Esta estrategia de intervencién consiste en mejoras de
la carpeta de rodado como: aumenta la comodidad a los choferes,
entrega una nueva superficie de rodadura, aumenta la seguridad y
resistencia al deslizamiento, aumenta la capacidad estructural extra al
pavimento y asi darle mas vida util.

En la siguiente tabla 9 se ve las técnicas de recapado de pavimentos

tanto para pavimentos rigidos como para pavimentos flexibles.

Tabla 9: Técnicas de recapado para pavimentos rigidos y flexibles

Técnicas de recapado de pavimentos
Pavimento rigido pavimento flexible
Hormigén adherido Hormigon
Hormigon no adherido

Concreto asfaltico
Fuente: Solminihac (2005)

Concreto asfaltico
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c) Reconstruccion: consiste en cambiar el pavimento existente con uno
nuevo incluyendo las bases, para Solminihac (2005) existen dos tipos

de reconstruccion que se vera en la siguiente Tabla 10.

Tabla 10: Tipos de reconstruccion de pavimentos

Reconstruccion

reconstruccién por medio de
reciclado

Consiste en cambiar todo o parte | Consiste en utilizar el pavimento

del pavimento sin considerar la | existente como un tipo de

cota, esto permitira permanecer |reciclado para el nuevo

caracteristicas como pendiente, |pavimento, esto evitara

peralte, y disminucidn de costos | movimiento de tierras masivos
Fuente: Solminihac (2005)

reconstruccion en capas

Para el manual CE.010 Pavimentos Urbanos los mantenimientos
corresponden a las Municipalidades en la cuales tienen 5
responsabilidades:

e Planeamiento programa anual

e Disposicion de Recursos

e Programacion de trabajos

e Responsabilidad de la mano de Obra

e Monitoreo

Respecto a las actividades de mantenimiento, lo clasifica en términos de
frecuencia:
a) Mantenimiento Rutinario: Requerido de manera continua en todas las

vias es decir todos los dias con el objetivo de mantener las vias en un

buen estado. Ejemplo: barrido, Limpieza, pintura, sellos, bacheo, etc.
b) Mantenimiento recurrente, solicitados por intervalos pre establecidos
durante el afio

Ejemplo: Reparacion de baches y bordes, sellado de grietas.

c) Mantenimiento periddico, necesario por intervalos de algunos afios. Por

ejemplo: sellado de toda la superficie, reposicion de losas aisladas,
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reparacion de bermas y sefializacion horizontal (pintado) y vertical

(sefales de trénsito), re-sellado de juntas.

d) Mantenimiento urgente, obligatorio para hacer frente a los
acontecimientos de emergencia y problemas que requieren accion al
momento. Por ejemplo: remocion de obstaculos, colocacion de sefiales
de peligro y trabajos diversos producidos por la naturaleza, que produce

intransitabilidad de la via.

2.2.1.3 Politicas de Gestion:

Las politicas de Gestion son un conjunto de actividades, parametros y/o
estrategias con el fin de alcanzar un objetivo, en nuestro caso nuestro
objetivo es conservar los pavimentos urbanos de los distritos de Lima en
condicion Bueno-Satisfactorio

Para (Solminihac, 2005) las politicas de Gestion vial son programas y
planes de conservacion que son una serie de actividades para poder
gestionar las vias en todo el periodo de analisis; por lo tanto la creacion de
un programa permitird conocer y establecer distintas estrategias de

conservacion para poder llegar a nuestro objetivo.

Este autor considera las siguientes actividades para poder llegar al

objetivo:

a) Definicion de objetivos:

Para el autor todo programa tiene que tener establecido los objetivos
bien planteados por que esto influenciara en los datos de recoleccién,
ya que se tiene que optimizar los recursos ya que puede costar grandes
sumas de dinero.

En esta etapa se pueden definir las posibles estrategias de
conservacion para ver la factibilidad técnica y econémica. Esta etapa
es importante porque proyectara posibles reducciones considerables

de tiempo y dinero.
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b) Recoleccion de Datos:
El objetivo principal de esta actividad es la recoleccion de datos y la
necesidad de contar con datos necesarios y suficientes para conocer
de forma clara la condicion de la infraestructura vial a estudiar. El
autor menciona que es importante definir la forma de recoleccion de
datos que podria ser la misma autoridad encargada del proyecto o
hacer una subcontrata con el fin unico de tener la recoleccion de datos
suficientes y necesarias, es necesario una visita de terreno ya que esto
generard un concepto mas claro al profesional responsable.

c) Analisis de datos:
Esta actividad determina la condicién actual y el futuro
comportamiento de la infraestructura vial, para ello se usan
herramientas como célculos y experiencias del personal a cargo,
consiste en calcular indices representativos de cada elemento que
compone la infraestructura vial. Esta actividad es muy importante
porque ayuda a detectar problemas locales y generales que afectan el
comportamiento de la infraestructura.

d) Tramificacion del Proyecto:
Para poder modelar, estos tramos deben ser homogéneos, tener las
mismas condiciones, el objetivo de la Tramificacion es tener un orden
y clasificacion por que es imposible aplicar esto cada metro de
longitud, el autor recomienda que estos tramos puedan ser
almacenados en fichas dentro de una data que nos permitira reconocer
parametros para los modelos de deterioro.

e) Evaluacion de estrategias
Para (Solminihac, 2005), se deben evaluar distintas estrategias,
gracias a los datos de las fichas mencionadas anteriormente,
informacidn de costos y caracteristicas del transito.
El autor recomienda usar programas como HDM-III o pavement
evaluator que modelaran diferentes tipos de deterioro que puede
desarrollar cada pavimento, en base a esto se tiene un enfoque tedrico

para el personal responsable ya que tiene que considerar que estos son
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modelos empiricos y que por lo tanto tiene que mostrar su propio
criterio.
f) Generacion de informe

Con ayuda de los datos anteriores se requiere armar un informe, con
todos los puntos necesarios que permitan escoger la intervencion de
estrategia mas adecuada, a base de esto se podra armar un plan para
mediano o largo plazo para la vida atil del pavimento, se recomienda
hacer siempre monitoreo para obtener datos actualizados de la via y
con ayudas como programas GIS (Sistema de Informacion
Geografico), aumentaria considerablemente en andlisis del personal

responsable.

Segln Solminihac (2001) los datos de politicas son necesarios para poder
tener un sistema de gestion de pavimentos, con estos datos junto con los
datos de inventario, datos de condicidn de superficie de los pavimentos, y
conocer las actividades de mantenimiento; se puede determinar el tipo de

intervencioén a realizar.

Planificacion

~N

(Base de Datos
-Datos de inventario

N
) -Datos de condicion
Prevencion superficial Intervencion
-datos de Actividades
de mantenimiento /

-Datos de Politica
\_ J

Programacion

Figura N° 14: Politicas de Gestion

Fuente: Elaboracion Propia
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La politica de Gestion sera de prevencién para que los pavimentos tengan
mayor vida Gtil y también apuntaremos a politicas de Gestion Correctivas

para mejorar los pavimentos que estan dafiados.

2.2.2 Pavimentos:

Se define pavimento como una capa resistente de asfalto apoyada sobre el
terreno natural con el propoésito de soportar cargas de personas y vehiculos, en
donde el pavimento tendra un tiempo de vida proyectado.

Segln Rondoén Quintana (2015) se encuentran conformados por un grupo de
capas una encima de otras colocadas de manera horizontal.

De acuerdo al Manual de Carreteras (2013) define que “El pavimento es una
estructura de varias capas construida sobre la subrasante del camino para resistir
y distribuir esfuerzos originados por los vehiculos y mejorar las condiciones de

seguridad y comodidad para el transito.”

Caracteristicas del pavimento

Las caracteristicas que un pavimento debe tener segiin Rondén Quintana (2015)
son:

e Resistencia a las cargas impuestas por el transito

e Resistencia al deslizamiento y desgaste

e Ser durable, econdmico y seguro

e Presentar adecuada regularidad superficial (horizontal y vertical)

e Presentar adecuada reflexion luminosa

e El ruido de rodadura debe ser moderado

Tipos:
Segun (MTC, 2013) son:

e Pavimento Flexible: constituido por capas granulares sub rasante, subbase,

base, capa superficial.

e Pavimento Rigido: conformada por capas, como primera capa la Subrasante

que es de apoyo para la Base 0 Sub-base y encima una losa de concreto
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e Pavimento Semirrigido: Estructura que consiste en la combinacién de

pavimentos rigidos y flexibles, usualmente la capa rigida esta por debajo de

la capa flexible.

2.2.3 indice de condicion superficial

Es un indicador numérico encargado de clasificar el estado de condicion

superficial del pavimento, en esta investigacion se aplicard distintas

metodologias de inspeccion visual como la Metodologia del PCI (Index

Condition Pavement), metodologia VIZIR y el manual de conservacion vial del

MTC.

2.2.3.1 Metodologia del PCI (Index Condition Pavement)

Originario de Estados Unidos por la (Federal Aviation Administration)
para ver el estado de condicion de los pavimentos de Aeropuertos, el
objetivo de esta metodologia es comparar y evaluar el estado de condicion
de diferentes tipos de pavimentos. (Velasco, Aparicio, & Burgos, S.F).
Este indice de condicion varia de cero (0) Pavimento Fallada a cien (100)
pavimento perfecto.

En la siguiente figura se vera el rango de clasificacion del PCI

Calificacion Estrategia de

PCl General Tratamiento
100
Bueno
85 Preservacion

Regular
Rehabilitacion

Reconstruccion

Figura N° 15: Rango de Clasificaciones del PCI
Fuente: Norma ASTM D6433
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Teniendo el PCI (indice de condicion del pavimento) podemos aplicar las
siguientes intervenciones de acuerdo a sus valores determinados, en la
siguiente Tabla se vera con mas detalle la Intervencion adecuada segun el
PCI.

Tabla 11: Intervencion segin PCI

Rango PCI Intervencion
100 -70 Mantenimiento preventivo
75-50 Rehabilitacion ligera
50-25 Rehabilitacion moderada
25-00 Rehabilitacion severa - reconstruccion

Fuente: PAPER (modificacion propia)

Segun el parrafo 3.3.2 del instituto del asfalto, de 0-40 Reconstruccion, de
40-70 Rehabilitacion y de 70-100 mantenimiento preventivo.

El célculo del PCI se fundamenta mediante la Inspeccion Visual, en la cual
establece la CLASE, SEVERIDAD, CANTIDAD de cada dafio que se
presenta. EI PCI se implantd para conseguir un indice de Integridad
estructural del Pavimento y para saber la condicién Operacional de la
Superficie, la cual induce una percepcidn clara de la causa de los dafios.

a.1) Unidades de Muestreo

Se realiza mediante una Inspeccion Visual, de las cuales la Muestra
tiene se subdivide en Tramificaciones y después a Sectores, es
importante mencionar que esta zonificacion depende del tipo de

Pavimento (Velasco, Aparicio, & Burgos, S.F)
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TRAMIFICACION

Se tramifica en funcién de los
paramefros que presenian una
cerfaconstanciaeneltiempo,por 7 Moo ..

ejemplo paquete, transito y cima /

SECTORIZACION

Se sectoriarza aquellas zonas de
la via, que tengan fas mismas
condiciones del estado del
pavimento, como por ejempic a
rugosidad y e agrietamiento

)

Figura N° 16: Tramificacion y sectorizacion de una muestra

Fuente: Elaborado por (Velasco, Aparicio, & Burgos, S.F)

Caracteristicas de los muestreos para capas de rodadura asfaltica:

e Vias con capa de rodadura asfaltica
e ancho menor a 7.30 m

e rango de 230 + 93 m2, conforme se indica en la siguiente tabla

Tabla 12: Distancias de Unidad de muestreo asfalticas

Ancho de la Longitud de la Unidad de
Calzada(m) muestreo(m)
5.00 46.00
5.50 41.80
6.00 38.30
6.50 35.40
7.30 Max 31.50

Fuente: (Velasco, Aparicio, & Burgos, S.F)

Para pavimentos de hormigon:
e Vias urbanas con capa de rodadura de losas de concreto
e Longitudes menores a 7.60 m

e rango (20 % 8 losas)
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Determinacion de las Unidades de Muestreo para Evaluacion:
Se evallan de dos maneras por evaluacion de una Red, en esta
evaluacion se puede tener un numero grande de muestreo, para esto se

recomienda aplicar un proceso de muestreo.

2.2.3.2 Metodologia VIZIR
El método VIZIR fue desarrollado por el Laboratoire Central des Ponts et
Chaussées (LCPC) de Francia a partir de 1972 y tiene como propésito la
evaluacion de pavimentos flexibles con revestimientos de concreto
bituminoso. (Barrantes Jimenez, 2011).
Es de facil aplicacion y finalidad de éste método es mostrar y detallar la
condicion superficial de la via y determinar las zonas homogéneas.
Esta metodologia divide los deterioros de pavimentos en 2 tipos:
- Deterioro tipo A:

Esta relacionado a la condicidn estructural del pavimento. Involucra
todas las capas del pavimento o sélo a la rodadura. Son dafios a causa

de deficiencias a nivel estructural. Estos son los deterioros del tipo A:

Fisuras de piel de Cocodrilo

Ahuellamiento

Depresiones o hundimientos longitudinales

Fisuras longitudinales por fatiga

Bacheo o0 parcheos (deterioros tipo A)

Depresiones o hundimientos transversales

- Deterioro tipo B:

La gran cantidad de estos deterioros son funcionales en la cual las
reparaciones estan asociadas a la capacidad de la estructura en la
calzada. Fundamentalmente se localiza en fallas en el &mbito de la
construccién y condiciones locales en donde el trafico hace notorio

dichos deterioros. (Laboratoire Central de Ponts et Chaussés, 1991)
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a)

b)

El tipo B no tiene relacion con la capacidad estructural. Va més
relacionado a defectos en el area de construccion o problemas de

manera puntual. Los deterioros del tipo B son:

- Fisura longitudinal de junta de construccion
- Fisura transversal de junta de construccion
- Fisuras parabdlicas

- Fisuras de borde

- Desplazamiento o abultamiento, ahuellamiento de mezcla
- Pérdida de agregados

- Descascaramiento

- Exudacion

- Desintegracion de bordes de pavimento

- Escalonamiento entre calzada y berma

- Erosion de bermas

- Segregacion

Data y su procesado

Se hace una recopilacion de toda la informacién del inventario en relacion
a deterioros superficiales de las vias urbanas a trabajar, posteriormente se
emplea la metodologia VIZIR la cual nos permite estimar la condicién en
la que se encuentra el pavimento actualmente y se visualizard el estado en
que las vias urbanas se encuentran. A partir de ello se decidira si el
pavimento se encuentra en un estado bueno que ofrezca un servicio
adecuado y que brinde seguridad; de no ser asi se determinara una
intervencion en la zona del pavimento requerido con el objetivo de
recuperar la condicion de servicio.

indice de deformacion (1d)

Se calcula en base al alargamiento y gravedad que se aprecia en fallas del
Tipo A, donde considera deformacion del pavimento. Se entiende por ello:
Ahuellamientos, Hundimientos o0 depresiones longitudinales vy

transversales. (Apolinario Morales & Gutierrez Lazares, 2012).
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c)

d)

indice Figuracion (If):

Segln (Apolinario Morales & Gutierrez Lazares, 2012) es importante
identificar que tan grave y extensas son las fisuras y agrietamientos
(estructuralmente) en cada zona inspeccionada, ya que seran determinantes
para calcular su indice de fisuracién. En otros términos, se calcula en
referencia a la extension y gravedad que presenten, ello solo aplica fallas
de tipo A, las cuales deben tener concordancia con la fisuraciéon del
pavimento, es asi que se realiza una ponderacion de toda la zona dafiada
relacionada con el tipo B de falla.

indice deterioro superficial (1s)

Segun (Apolinario Morales & Gutierrez Lazares, 2012) éste indice es
expresado de forma numérica la condicidn general en la que se encuentra
la superficie del pavimento y provee modelos para realizar una adecuada

propuesta de intervencion.

Segun (Apolinario Morales & Gutiérrez Lazares, 2012 detalla que la
relacion entre If e 1d, determina la primera nota de degradacion, este valor
oscila entre uno y siete, siendo directamente proporcional debido a que a
méas medida estructural mayor serd la cantidad y severidad de dafios.
Debemos corregir la primera nota de degradacién, en relacion con la
extension y severidad de intervenciones en funcion al pavimento
(estructuralmente) que se encuentren en el area a analizar. Al corregirse

este item podra ocasionar un aumento del Is.

e Valores del indice de deterioro superficial de 1y 2
(Apolinario Morales & Gutierrez Lazares, 2012). Hace referencia a
pavimentos que cuentan fisuramientos y deformaciones, donde cuentan
con un aspecto bueno donde quizds no necesiten acciones de

mantenimiento rutinario.

e Valores del indice de deterioro superficial 3 y 4
Declara (Apolinario Morales & Gutierrez Lazares, 2012) que éstos
valores hacen referencia a pavimentos con fisuras de procedencia

estructural y casi nulas deformaciones, también pavimentos sin fisuras,
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que tengan alguna deformacion importante. El estado superficial del
pavimento se estima como Regular y con demasiada degradacion para
establecer métodos para rehabilitar las vias urbanas que cuenten con

una intensidad media.

e Valores del indice de deterioro superficial 5, 6 y 7
Hace referencia a pavimentos con demasiadas deformaciones y
fisuramientos en referencia a la estructura, el mal estado superficial
probablemente requiera obras vitales de rehabilitacion. (Apolinario
Morales & Gutierrez Lazares, 2012).

Tabla 13: Rangos de Clasificacion VIZIR

Rangos de Clasificacion VIZIR

Rango Clasificacion
1y?2 Bueno
3y4 Regular

56y7 Deficiente

Fuente: (Instituto Nacional de Vias, 2002)

2.2.3.3 Manual del instituto del Asfalto:

El método del instituto del asfalto también es un método para hallar y
clasificar la condicion de un pavimento, gracias a la inspeccién visual.
Hay dos formas de utilizar la clasificacion de condicién. Primero, como
medida relativa, proporciona un método racional para clasificar carreteras
y calles de acuerdo con su condicidn, el formato que utiliza el instituto del
asfalto se ve en la figura N°17.

En segundo lugar, como medida absoluta, la calificacion de estado
proporciona un indicador general del tipo y grado de trabajo de reparacion
necesario. Como regla muy general, si la clasificacion de condicion esta
entre 80 y 100, las operaciones de mantenimiento normales como el
llenado de grietas, la reparacion de baches o quizas una capa de sellado
son generalmente todo lo que se requiere. Si la clasificacion de la

condicion cae por debajo de 80, es probable que sea necesaria una

43



superposicién. Si la calificacién de la condicion es inferior a 30, es

probable que sea necesaria una reconstruccion importante.

transverse cracks O0-5
grietas transversales

longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales

alligator cracks O-10
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks O0-5
grietas de contraccion

rutting O-10
celo

corrugations O0-5
corrugacion

raveling 0-5
desmoronamiento

shoving or pushing O-10
ola abrupta

pot holes O- 10
baches

excess asphalt O-10
exceso de asfalto

polished aggregate O0-5
agregado pulido

deficient drainage 0O-10
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor) O-10
la calidad de conduccién general (O es excelent;10 es muy

pobre)

Figura N° 17: Lista de defectos con sus indices de rango.

Fuente: Manual del instituto del Asfalto

Por cada falla se toma una clasificacion generalmente de 0 - 5, excepto en
fallas como grietas de alligator cracks, rutting, shoving or pushing, pot
holes y excess asphalt que van de una clasificacién de 0 — 10.

Luego se pasa a sumar todas las clasificaciones para obtener la suma de
defectos, las cuales seré restado al valor de 100 para obtener la calificacion

de condicion.

2.2.3.4 Manual de carreteras mantenimiento o conservacion vial (MTC)
El Manual del Ministerio de Transportes y comunicaciones, tiene
conceptualizado que los encargados de evaluar el estado de servicio tanto
superficial como a nivel de estructura en las vias son los niveles de servicio

a través de indicadores, donde son utilizados para cada tramo distinto de
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vias y su variacion depende de factores técnicos y econdmicos segun los
recursos que se dispongan.
b.1) Para Pavimentos flexible — calzadas

Solo nos enfocaremos en deterioros o fallas superficiales.

b.1.1) Tipos de dafios superficiales

¢ Piel de Cocodrilo

e Fisuras Longitudinales

e Deformacion por deficiencia estructural
e Ahuellamiento

e Reparaciones o parchados

e Peladura y Desprendimiento

e Baches (huecos)

e Fisuras Transversales

La calificacion de condicion es el resultado de 1000 menos la suma del
puntaje de condicion obtenido por el Puntaje de condicion Resultante por
cada Tipo de deterioro.

La calificacion de condicion representa la condicion superficial del
pavimento flexible y se sintetiza en tres tipos de condicion: Bueno,
Regular, Malo.

Para determinar la condicion superficial de un pavimento flexible se

empleard la tabla N°9.

Tabla 14: Rangos de calificacion de condicién

CONDICION BUENO: 800
CONDICION REGULAR: 300 A <800
CONDICION MALO: <300

Fuente: Manual de Carreteras — mantenimiento o conservacién de vias

Determinado el indice de condicion superficial usamos el Figura N°18

para ver qué tipo de intervencion se podra utilizar.
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' RECONSTRUCCION - REEABLITACION CONSERVACION PERIODICA CONSE RVACION 2UTNARIA

100 200 300 400 500 600 700 900 1000

Figura N° 18: Tipos de conservacion segun calificacion de condicion

Fuente: Manual de Carreteras — mantenimiento o conservacion de vias

b.2) Para Pavimentos rigidos — calzadas

Los tipos de deterioros o fallas respecto a pavimento de concreto

hidraulico son:

Tabla 15: Deterioro de los pavimentos de concreto hidraulico

1:  Sensble al usiano sin reduccicn de la velotidad
Desnivel entre A
1 losas 2:  Resulta en una reducodn significativa de |a veloadad
3:  Resulta en una reducodn drastica de la velocidad
1:  Fisuras Finas (ancho < 1 mm)
Fisuras 2. Fisuras Medias, corresponden a Fisuras Abiertas y/o ramificadas, n
2 ibdingies pérdida oe matedal (ancha > 1 me y < 3mm)
3: Furas Gruesas, correspondén a Fisuras Abiertas y/o ramificadas, con
pérdids de matens (ancho > 3 mm)
1 Fisuras FAnas (ancho < 1 mm)
Fisuras 2 Fisuras Medas, correspancen a Fisuras Abiertas /o ramificadas, (ancha >1
3 T mm y < 3mm)
ransvarsales
3 Ffisuras Gruesas, corresponden 3 Fisuras Ablertas /o ramificadas {anche
>3 mm)
) Fistras ge l Solaments una £squing quebrada
esquing 2:  Dos esquings quebradas
3 Mas que dos esquinas quedradas
1;  Fsuras Ainas (ancho < 1 ma)
2 Fisuras Medaas, correspanden a Flsuras Ablertas y/o ramificadas, (ancho >1
5 Fisuras chicuas m < Imm)
3! Fsuras Medias, correspancen a Flsuras Abienas y/o ramificadas (anche >3
mm)
2 1 Puntuales (mencr a 10% de |3 superfice de 1as losas afectadas)
Reparacicoes o
6 Parchad 2: Purtusles (entre of 10% y 0% de la superfioe de las losss afectadas)
3 Contmuas (mayor que el 30% de b superfide de las losas afectadas)
1! Fracturamiento o dasintegracion de bordes menor-igual gue & 50 % de la
longitud dentro de los 5 om da la junta
7 Despostillamiento | 2:  Fracturamiento o desintegracion de bordes mayor que el 50 % de la
de Juntas longitud dentro de los 5 am de la junta
3:  Fracturamiento o desintegracion hasta una distancla superiora S am de la
junta
1. Pérdida de material menar al 10% o2 la superfide de las losas afectadas
2:  Pérdida de material entre & 10 % y 30% de ia superficia o2 las losas
8 Desprendimiento afectadas
3: Pérdiga de material mayor al 30% de 13 superficie de 15 lasas afectadas
;'  Didmetro <02 m
9 Baches (Hueoos) 2: Diametoentre 0.2y 0.5m
3: Diametro>05m
- 1:  Desprendmiento menor & 10% de la superfice de las losas alectadas
10 s;‘:ﬁ;’:" 2: Desprendmiento entre o 10% y 30% de la @perficie de las losas sfectadas
3:  Desprencimiento mayar al 30% de la superfioe de ks losas afectadas

Fuente: Manual de Carreteras — mantenimiento o conservacion de vias
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Para determinar la condicion superficial de un pavimento rigido se

empleard la tabla N°12.

Tabla 16: Calificacion de condicién

CALIFICACION DE 1000 - SUMA PUNTAJE DE
CONDICION = CONDICION
CALIFICACION DE
CONDICION=

Fuente: Manual de Carreteras — mantenimiento o conservacion de vias

Para establecer el indice de condicion superficial del pavimento rigido se
determinaré con la tabla N°13.

Tabla 17: Tipos de condicion segun calificacién de condicion

CONDICION BUENO: 700
CONDICION REGULAR: 300 A <700
CONDICION MALO: <700

Fuente: Manual de Carreteras — mantenimiento o conservacion de vias

De acuerdo a la calificacidn de condicion superficial del pavimento rigido

se podra estimar el tipo de conservacion a realizar en cada seccion de 200

m de longitud:
RECONSTRUCCION - RERABLITACION CONSERVACION PERIODICA CONSE RVACION RUTINARIA
100 200 900 1000

Figura N° 19: Tipos de conservacién segln calificacion de condicion

Fuente: Manual de Carreteras — mantenimiento o conservacion de vias
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2.3 Definicion de términos bésicos

e Gestion de Conservacion vial: Conjunto de actividades tales como organizacion,
politicas, planificacion con el fin de buscar la conservacion vial que pueda brindar

seguridad y confort a ciudadanos y transportistas.

e Carpeta de rodadura: Estructura de pavimento asfaltico de espesor delgado,

ubicado en la superficie del pavimento

e Politicas de Gestion de pavimentos: Es un planteamiento estratégico para poder

alcanzar las mejores condiciones de la superficie del pavimento.

e Estado de Condicién: Estado actual de las vias urbanas respecto a la operatividad,

Transitabilidad, no Transitabilidad, etc.

e Sistema de Gestion de pavimentos: Conjunto de operaciones o acciones que

aplicadas llegan a conservar o mantener el pavimento en un servicio adecuado.

e Indice de gestion de pavimento: indice numérico que categoriza el estado de
deterioro del pavimento.
e Inventario vial: conjunto de caracteristicas que tiene una via, para una correcta

planificacion vial
e Mantenimientos rutinarios y/o periédico: Actividades que son usadas una o0 mas
veces en una seccion de una via, basicamente reparaciones localizadas con el fin

de mantener la via en buen estado

e Metodologias: Son procedimientos de auscultacién con el fin de conocer el estado

funcional y estructural de un pavimento.
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CAPITULO I11: SISTEMA DE HIPOTESIS

3.1 Hipotesis

3.1.1 Hipotesis general
El plan de gestion pavimentos urbanos conformado por el inventario vial, la
politica de gestion vial de Bueno-Satisfactorio y aplicando estrategias de
conservacion mejora el indice de condicion superficial (PCl de 70 a 100)
mediante la aplicacion de métodos PCI, VIZIR y manual del Instituto del Asfalto

en las vias urbanas de los distritos de la provincia de Lima.

3.1.2 Hipotesis secundaria

a) El modelo de Inventario Vial permite conocer el indice de condicién superficial
mediante la aplicacién de métodos PCI, VIZIR y manual del Instituto del
Asfalto en vias urbanas de distritos de la provincia de Lima.

b)La Politica de gestion vial de aplicar las estrategias de mantenimiento rutinario
y periddico permite conservar el indice de condicion superficial de Bueno y
satisfactorio (PCI de 70 a 100) de vias urbanas en distritos de la provincia de
Lima.

c) Las estrategias de conservacion mejoran el indice de condicion de acuerdo a
los métodos PCI, VIZIR y manual del instituto del asfalto de vias urbanas en

distritos de la provincia de Lima.

3.2 Variables
La variable independiente es el indice de condicion superficial.

La variable dependiente es el Plan de gestion de pavimentos urbanos.
3.2.1 Definicion conceptual de las variables

La variable independiente y dependiente se define con sus siguientes indicadores

que se muestran a continuacion en la tabla N°17 y tabla N°18 respectivamente.
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Tabla 18: Variable Dependiente

X: Variable Definicion

Dependiente | Conceptual

Indicador Definicion de Indicadores

La gesti6n de Registro ordenado y actualizado de
las vias urbanas existentes, en la

pavimentos Inventario

urbanos es a

cual se detalla su ubicacion,

. caracteristicas fisicas y condicion
dia de hoy una

de las
Plan de herramientas Se establecen las politicas
- . . preventivas y correctivas de vias
Gestion de mas Politica de ) a finalicad d
, , rban n la finali ntar
pavimentos | importantes Gestion urbanas, con fa finafidad de conta

n pavimen n n
urbanos para encontrar con pavimentos en buen estado de
condicion superficial
una propuesta P

al
envejecimiento o Actividades que tienen la finalidad
) Actividades de _
y deterioro de o de conservar la infraestructura
. Mantenimiento
los pavimentos urbana
Fuente: Elaboracion Propia
Tabla 19: Variable Independiente
Y: Variable Definicion ; L ;
_ Indicador Definicion de Indicadores
Independiente | Conceptual
El indice de condicion de pavimentos
oC| (PCl en inglés) es un método
Describe en empleado para evaluar y calificar
o qué estado se objetiva de los pavimentos
Indice de _ —
L encuentran las Metodologia de auscultacion francesa
condicion ] - o
o vias urbanas a VIZIR en donde se califica la condicion
Superficial ) o )
nivel superficial de los pavimentos
superficial Manual del
) Metodologia usada para conocer la
Instituto del o L )
calificacion de condicion de una via.
Asfalto

Fuente: Elaboracion Propia




3.2.2 Operacionalizacién de las variables

Tabla 20: Operacionalizacion de la variable independiente

VARIABLES

INDICADORES

INDICE

INSTRUMENTO

X:Variable
independiente

11-X

INDICE DE
CONDICION
SUPERFICIAL

PCI

1.-Buenos

2.-Satisfactorio

3.-Regular

4.-Malo

5.-Muy malo

6.-Serio

7.-Fallado

hoja de calculo

VIZIR

1.-Bueno

2.-Regular

3.-Deficiente

hoja de calculo

INSTITUTE
ASPHALT

1.-Buenos

2.-Satisfactorio

3.-Regular

4.-Malo

5.-Muy malo

6.-Serio

7.-Fallado

hoja de calculo

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 21: Operacionalizacion de la variable independiente

PLAN DE
GESTION DE
PAVIMENTOS
URBANOS

2.-Tipo de Falla

3.-Indice de condicién

VARIABLES |INDICADORES INDICE INSTRUMENTO
Y:Variable 11-Y
dependiente
1.-Dimensiones de la
Inventario seccion Hoja de célculo

Estrategias de
conservacion

1.-Mantenimiento

2.-Rehabilitacion

3.-Construccion

Manuales

Politica de
Gestioén

1.-Mantenimiento o
conservacion

Fuente: Elaboracion Propia
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CAPITULO IV: METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

4.1 Tipo y nivel método
Tipo de Investigacion Aplicada: se aplicé metodologias como el PCI, VIZIR, Manual
del Instituto del Asfalto, se emple6 la norma CE 0.10 Pavimentos Urbanos.
Enfoque es cualitativo porque se detallo las caracteristicas de un inventario vial, las
actividades de mantenimiento y las politicas de gestion, que juntas forman la
propuesta de plan de gestion de pavimentos urbanos.

4.2 Disefio de investigacion
Para el disefio de investigacion se recolectd imagenes y fotografias para poder
determinar las caracteristicas de las vias urbanas que luego fueron inventariadas.

4.3 Poblacion y muestra
Consideraremos a la poblacion de estudio a las vias urbanas dentro de las
jurisdicciones de todas las municipalidades de la provincia de Lima.
Para el disefio muestral nos basamos en las siguientes colectoras, las avenidas Av.
Antlnez de Mayolo y Av. Cesar Canevaro las vias de investigacion. Se tomaron datos
de esa clasificacion de vias para poder realizar el inventario del indice de condicion
superficial.

4.4 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
Para el desarrollo de la investigacion se utilizard, las metodologias del PCI (Pavement
Condition Index), la metodologia de auscultacion francesa VIZIR y el Manual del
Instituto del Asfalto.
Haremos uso de la Norma CE. 010 Pavimentos Urbanos, manuales de procedencia
Nacional como: Manual de Inventarios Viales Parte IV, Guia del manual del instituto
del Asfalto.

4.5 Técnicas para el procesamiento y analisis de la informacion
Las técnicas de procesamiento y analisis de datos se haran aplicando las
metodologias PCI, VIZIR y manual del Instituto del Asfalto, para proponer un plan
de Gestion de pavimentos urbano cuyo objetivo es mejorar el indice de condicion
superficial de pavimentos urbanos en distritos de la provincia de Lima a Satisfactorio

y Bueno.
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CAPITULO V: PRESENTACION Y ANALISIS DE
RESULTADOS DE LA INVESTIGACION

5.1 Diagnostico y situacion actual

A la actualidad, la mayoria de vias urbanas de distintos distritos de la provincia de
Lima presentan pavimentos con un estado de condicion superficial de Regular a
Malo, la causa se debe a que las municipalidades distritales de la provincia de Lima
no aplican una estrategia de intervencion como son mantenimientos, rehabilitacion y

reconstruccion ya que no cuentan a la fecha con un plan de gestion de pavimentos
urbanos.

Muestra de ello se adjuntaron fotos con los dafios mas comunes que tiene un
pavimento urbano.

Figura N° 20: Pavimentos en el Distrito de Chorrillos

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura N° 21: Pavimentos en el Distrito de Chorrillos

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura N° 22: Pavimentos en el Distrito de Chorrillos

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura N° 23: Pavimentos en el Distrito de La Victoria

Fuente: Elaboracion Propia

-~
N
.

5
s T S

Figura N° 24: Pavimentos en los Distritos de Villa el Salvador
Fuente: Elaboracion Propia
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5.1.1 Delimitacion geogréfica empleando software ARCGIS

El plano de la Figura N°25 muestra los departamentos del Peru, para el trabajo

de investigacion nos enfocamos en Lima.

Mapa de ubicacion de zona de estudio
Por%{_l.ima
1\ A

[ ™\ A

LEYENDA \,yb-') :
INEI_LIMITE_DEPARTAMENTAL f}’\:“{
[) Departamentos de! Peri T
28 LIMA (zona de investigacion) \{/p\"

L

Figura N° 25: Provincia de Lima

Fuente: Elaboracién Propia

Esta investigacion tiene como area geografica las vias urbanas de los distritos de
la provincia de Lima.
El plano de la figura N°26 muestra la provincia de Lima, nuestro tema de

investigacion se enfoca en analizar el estado de condicién de vias urbanas
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pertenecientes a los distritos de la provincia de Lima. No corresponde al Callao

como area de estudio.

' HUAUR
HUAU RA/ \W-BA

IK: ~

LEYENDA

___1Provincias del Peru
[__1Provincia de Lima (zona de estudio)

\‘\-\f’/ GEORAFIC—O |
RSN *A\PROVINCIAYDE[LIMAY A\

\ ~ CANTA )
X =

r\-/\<_/_,.
’
)

/

~-YAULI

N

B
\
~=4
C
b
/ M\
< Y
! {
e
~ 5\
g
5
CAN ETE
\
\
¢
Y
‘\.'

Figura N° 26: Provincia de Lima

Fuente: Elaboracion Propia

S7



Para determinar la estructura de los distritos de la provincia de Lima y sus
delimitaciones se consultd 2 fuentes: Investigador Zizek y el INEI.

Segun (Zizek, 2019) la estructura distrital de Lima estd compuesta por:

Tabla 22: Estructura distrital de Lima

CENTRO DE LA CIUDAD
DE LIMA

CONO NORTE

Cercado de Lima y centro
historico

Carabayllo

Brefia Independencia

La victoria Comas

Rimac Los olivos

San Luis San Martin de Porres

CONO SUR

CONO ESTE

San Juan de Miraflores

San Juan de Lurigancho

Villa el Salvador Ate
Villa maria del Triunfo El Agustino
Santa Anita
SECTOR SURESTE SECTOR SUROESTE
La Molina Jesus Maria Surquillo
San Borja Lince Barranco
. Magdalena del
Santiago de Surco Mar Chorrillos
Pueblo Libre Miraflores
San Miguel
NORTE DE LIMA SUR DE LIMA
Ancon Pachacédmac San Bartolo
Santa Maria del
Santa Rosa Lurin Mar
Puente Piedra Punta Hermosa Pucusana
Punta Negra San Bartolo
Santa Maria del
Mar Pucusana

Fuente: Zizek 2019
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Segun el (INEI, 2014), Lima se divide en:

Tabla 23: Distritos de la provincia de Lima segin INEI

DISTRITOS SEGUN INEI
LIMA NORTE LIMA CENTRO
Ancon Barranco Pueblo Libre
Carabayllo Brefa Rimac
Comas Jesus Maria San Borja
Independencia La Victoria San Isidro
Los Olivos Lima San Miguel
Santiago de
Puente Piedra Lince Surco
Magdalena del
San Martin de Porres Mar Surquillo
Santa Rosa Miraflores
LIMA SUR LIMA ESTE
Chorrillos San Bartolo Ate Lurigancho
San Juan de San Juan de
Lurin Miraflores Chaclacayo Lurigancho
Santa Maria del
Pachacamac  Mar Cieneguilla San Luis
Pucusana Villa El Salvador |El Agustino Santa Anita
Punta Villa Maria del
Hermosa Triunfo La Molina
Punta Negra
Fuente: INEI

El INEI considera al Callao como una zona independiente de Lima, por lo tanto,
la investigacion se va a centrar en vias urbanas de los Distritos de la provincia

de Lima.
Tabla 24: Distritos del Callaos seglin INEI

CALLAO

Bellavista

Callao

Carmen de la Legua Reynoso
La Perla

La Punta

Mi Peru

Ventanilla
Fuente: INEI
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A partir de contrastar ambos modelos de estructura geografica de los Distritos
de la Provincia de Lima, seleccionamos 2 de ellos (San Martin de Porres y San
Juan de Miraflores).

A éstos Distritos se realiza el inventario vial, que nos permitird establecer el
indice de condicion superficial de las vias urbanas con apoyo de metodologias

mencionadas a través de la investigacion.

LEYENDA

| Distritos de ia Provincia de Lima

Distrifos de investigacion
[ san suan e mmar ores
] san masmm o= porrss

Disiips de @ Provincia de Lma

Figura N° 27: Zonas distritales de intervencién

Fuente: Elaboracion Propia
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5.2 Sistema de Gestién de vias urbanas

El plan de gestion de vias urbanas que proponemos esta conformado por lo siguiente:

e Inventario vial superficial

e Politica de Gestién

e Actividades de conservacion

En este formato se presenta el inventario vial con caracteristicas de la colectora en

estudio.

El sistema vial del Distrito de San Juan de Miraflores se compone por:

Tabla 25: Sistema vial del distrito de San Juan de Miraflores

Vias Expresas

Carretera Panamericana Sur

Vias
Preferenciales

Vias Arteriales | Av. Los Héroes Av. Defensores de Lima
Av. San Juan Av. Victor Castro Iglesias
Av. Billingurst Av. El Sol
Vias Colectoras
Av. Pedro Miotta Av. Vargas Machuca
Av. Cesar Canevaro Av. Miguel Iglesias
Av. Joaquin Bernal Av. Buckingham
Av. Solidaridad Av. Cesar Vallejo
Av. Pedro Silva Jr. Tomas Guzman
Av. Gabriel Torres Av. Centenario

Av.

Nepomuceno Vargas

Av. Josemaria Seguin

Av.

6 de Agosto

Av. Vista Alegre

Av.

Los Eucaliptos

Av. San Martin

Av.

Mateo Pumacahua

Av. José Rufino Echenique

Av.

Lizardo Montero

Av. Juan Velasco Alvarado

Av.

Pastor Sevilla

Av. Central

Fuente: (Municipalidad San Juan de Miraflores, 2012-2021)
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Para la investigacion se consideran solo Vias Colectoras, donde se determind a la Av.

Cesar Canevaro para su estudio, ya que es una colectora que conecta avenidas

importantes y alberga aproximadamente 23 centros educativos a su alrededor. En la

siguiente tabla tenemos:

Tabla 26: Vias Colectoras del Distrito de San Juan de Miraflores

Av. San Juan Av. Victor Castro Iglesias
Vias Av. Billingurst Av. El Sol
Colectoras | Av. Pedro Miotta Av. Vargas Machuca
AV. CESAR CANEVARO Av. Miguel Iglesias

Fuente: (Municipalidad San Juan de Miraflores, 2012-2021)

En la siguiente figura se detalla el Sistema Vial del Distrito de San Juan de Miraflores

con sus respectivos tipos de via

MAPA VIAL
DISTRITO SAN JUAN DE MIRAFLORES

.\"‘\ N

A
4

LEYENDA

Via Preferencial

Vias Colectoras

Vias Arteriales

Via Expresa
<all other values>
| SAN JUAN DE MIRAFLORES

Figura N° 28: Mapa Sistema Vial del distrito de San Juan de Miraflores

Elaboracién: Propia
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Para la investigacion se tomd la Via Colectora Av. Cesar Canevaro del Distrito de

San Juan de Miraflores como se muestra a continuacion:

=== \/ia Colectora 1 - Av. Cesar Canevaro

== VIAS COLECTORAS

[] sAN JUAN DE MIRAFLORES

LEYENDA

7

r

VIAS COLECTORAS
SAN JUAN DE MIRAFLORES

Figura N° 29: Via Colectora Avenida Cesar Canevaro

Elaboracidn: Propia
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El sistema vial del Distrito de San Martin de Porres se compone por:

Tabla 27: Sistema Vial del Distrito de San Martin de Porres

VIAS EXPRESAS

TRAMO

Av. Canta Callao

Av. Fauccet - limite provincial

Av. Panamericana Norte

Pte. Trompeta - Av. Caquetd

VIAS ARTERIALES

TRAMO

Av. Los Alisos

Av. Canta Callao - limite provincial

Av. Los Alisos

Av. Canta Callao - Panamericana Norte

Av. Prolongacion Naranjal

Av. Canta callao - limite provincial

Av. San Nicolés - Las
Torres

Av. Canta callao - limite provincial

Auv. Chillon

Av. Panamericana Norte - Gambetta (distrito SMP -
Puente Piedra - Callao)

Av. Dominicos

Av. Canta callao - Av. Bocanegra (Antlnez de Mayolo)

Pte. Duefias - Av. Canada

Pte. Duefias - Av. Canada

Av. Carlos lzaguirre

Av. Panamericana Norte - limite provincial

Av. Los Alamos

Av. Canada - Av. Luna Pizarro

Av. Javier Luna Pizarro

Av. Los Alamos - Av. Panamericana Norte

Av. Morales Duérez

Av. Faucett - Est. Monserrate

Av. Juan Nicolini

Av. Panamericana Norte - Av. TUpac Amaru

Av. Tlpac Amaru

Av. Caqueta - Av. 18 de Enero

Av. Universitaria

Pte. Bella Union - Av. Metropolitana

Av. Tomas valle

Av. Angélica Gamarra - Av. Tupac Amaru

Fuente: (Municipalidad San Martin de Porres, 2021)
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Para la investigacion se consideran sélo Vias Colectoras, donde se determind a la Av.

Antunez de Mayolo para su estudio, ya que es una colectora importante, ya que ayuda

el ingreso al Distrito del Callao. En la siguiente tabla tenemos:

Tabla 28: Sistema Vial del Distrito de San Martin de Porres

VIAS COLECTORAS

TRAMOS

Av. German Aguirre Av. 12 de Octubre - Av. Tomas Valle

Av. Banchero Rossi (Antunez de

Mayolo) Av. Universitaria - Av. 12 de Octubre

Av. Bartolomé de las Casas Av. Panamericana norte - Av. TUpac Amaru
AV. ANTUNES DE MAYOLO | Av. Faucett - Av. 12 de Octubre (SMP - Callao)
Ca. Alipio Ponce Av. Tantamato - Av. Ricardo Palma

Ca. Borde del Cerro Ca. Sin nombre 4 - Ca. Sin nombre 5

Av. Central Av. Tantamayo - Av. LasTorres

Av. El Olivar Ca. Sin nombre 3 - Av. Paramonga

Av. El Sauce Av. Paramonga - Jr. Josefina

Av. Josefina Av. Sin Nicolas - Av. Las Torres

Av. Las Torres Av. Las Torres - Prolongacion Naranjal

Av. Los Eucaliptos Av. El Sauce - limite provincial

Av. Pacasmayo Av. Carlos lzaguirre - Av. Tantamayo

Av. Paramonga Jr. Josefina - Ca. Sin nombre 2

Av. Ricardo Palma Av. Alipio Ponce - Av. Las Torres

Av. San José Av. Los Alisos - Av. Sol de Naranjal

Av. Santa Maria alta Av. Las Torres - Malecon Chillon

Av.

Sol de Naranjal

Av.

Canta Callao - Jr. Josefina

Av.

Tantamayo

Av.

Canta Callao - San Nicolas

Av.

Pedro Delgado (Condevilla)

Av.

Proceres - Av. Pacasmayo

Av.

Pedro Delgado (Quilca)

Av.

Pacasmayo - Av. Faucett

Av. José Granda Av. Zarumilla - Av. Tomés Valle (Callao)
Av. Miguel Grau Av. Zarumilla - Av. Valdizan

Av. Habich Av. Tapac Amaru - Av. Panamericana Norte
Av. Los Préceres Av. José Granda - Av. Carlos lzaguirre

Av. Pacasmayo Av. Universitaria - Av. Delgado

Av. Pedregal Av. Zarumilla - Av. Morales Duarez

Av. Per(i Av. Riobamba - Av. Quilca

Av. Riobamba Av. Zarumilla - Rio Rimac

Av. San diego de Alcala Av. Las Torres - Av. Santa Maria Alta

Fuente: (Municipalidad San Martin de Porres, 2021)
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En la figura N°30 se representa el Sistema Vial del Distrito de San Martin de Porres

donde se indica la clasificacion de sus vias:

MAPA VIAL
DISTRITO SAN MARTIN DE PORRES

LEYENDA

/Ay LocAlscs  emmmmmm \/fas Arteriales SMP
i""i,’s“)
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o iy &
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S -,{1!“:"—§""‘?
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LSS
VI s
e 2
S _4'.%21:':#

Vias Expresas SMP

e \/ias Colectoras SMP
[ ] SAN MARTIN DE PORRES

Figura N° 30: Mapa vial distrito de San Martin de Porres

Fuente: Elaboracion Propia
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A continuacion, se muestra en la Figura N°31 Via Colectora Av. Antinez de Mayolo

perteneciente al Distrito de San Martin de Porres:

LEYENDA

[ ] SAN MARTIN DE PORRES
I Colectora Av Antunez de Mayolo

e \/ias Colectoras SMP

Figura N° 31: Vias colectoras distrito San Martin de Porres

Fuente: Elaboracién Propia
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5.2.1 Inventario Vial superficial
5.2.1.1 Modelo de inventario mediante Hojas de Calculo
El modelo de inventario vial urbano que proponemos plasma las

caracteristicas de las vias a estudiar como:

e El distrito a la cual la colectora pertenece.

e El nombre de la colectora y el tramo que se va a estudiar, por ejemplo:
Av. San Juan, tramos entre Av. Salvador Allende y Av.3 de Julio.

e Registro fotografico, que son iméagenes que se recomienda ser tomadas
ampliamente para el reconocimiento facil de la ubicacién de la via.

e Coordenadas de inicio y final

e Clase de via

e El tipo de pavimento

e Longitud y ancho de la calzada

e El estado tentativo de Transitabilidad

e Localizacion de puntos importantes como: mercados, colegios, parques,
etc.

En cada uno de estos puntos también se podra poner algunas observaciones

que el personal responsable de la toma de datos considere conveniente.

Esta propuesta de inventario también se le incluye las 3 metodologias (PCl,
VIZIR, Instituto del Asfalto) que seran estudiadas y evaluadas en las hojas
de célculo (Excel) y que seré parte del inventario vial.

En la siguiente Figura se muestra la Hoja principal del inventario a

proponer.
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INVENTARIO PARA DISTRITOS URBANOS DE LIMA

Ficha de recoleccion de datos

Ciudad
Provincia
Distrito

Nombre de la calle o camino

Tramo

Lima

Lima

|San Martin de Porres

|Av. Antunez de Mayolo |

Elaborado por :

Fecha : [11/10/2020

|Av. Universitaria y Av.12 de Octubre |

Bach. Camargo Quispe Josep

Bach. Suérez La Rosa Diego

REGISTRO FOTOGRAFICO

NORTE ESTE observacion
1 Coordenadas de inicio [ 8673010.00] [ 273031.00| [Para el dato se uso el Google Earth Pro |
2 clase de via | Colectoras | | |
3 Tipo de pavimento [ Flexible | |
4 Longitud del pavimento | 0.94| |Km | |F’ara el dato se uso el Google Earth Pro |
5 Ancho de la calzada | 5.50] |m | I |
6 Tipo de superficie [Astaitado || EIEEEEES
rodadura
conformado por
elementos
bituminosos
7 Estado de transitabilidad |Regular Darios menores
sin obstruccion al
trafico
8 Localizacion de puntos
importantes Existen : Observacion:
Centros Educativos C [no existe |
Centros de Salud C [no existe |
Centros Turisticos C [no existe |
Comisaria C [no existe |
Mercados E [ |
Centros comerciales C [no existe |
Parques C [no existe |
otros : C [ |
NORTE ESTE
9 Coordenadas finales 8672480.00] | 272330.00] [Para el dato se uso el Google Earth Pro |
RANGO DE
METODOLOGIAS INDICE DE CONDICION CLASIFICACION INTERVENCION
1 PCI 62 Regular Rehabilitacion
2 VIZR 3 Regular Rehabilitacion de mediana intensidad
3 INSTITUTO DEL ASFALTO 67 Regular Parcheo y Recapado - Sellado

ESTRATEGIA DE INTERVENCION DEFINITIVA

Figura N° 32: Hoja principal de la Propuesta del inventario Vial

Elaboracién: Propia
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5.2.1.2 Modelo de inventario mediante ARCGIS

Se afiadi6 a la propuesta de plan de gestion de pavimentos la herramienta
de software ArcGIS, que se aplicd como complemento fundamental para
poder recopilar la data del indice de condicidn, la cual luego fue procesada
e inventariada.

La implementacion de este software es de ayuda para tener un inventario

mas visual y objetivo que pueda complementarse con las hojas de calculo
en Excel.

Como se aprecia en la siguiente Figura se identificaron los tramos a lo
largo de la via colectora de investigacion.
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Figura N° 33: Via colectora representada en software ARCGIS

Fuente: Elaboracion Propia

Luego se procede a crear la base de datos para la via colectora, donde se

indica el Distrito al que pertenece, la Avenida de estudio, la metodologia

aplicada, el indice de condicion y su estado de calificacién, como se
aprecia en la Figura N°34
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Figura N° 34: Inventario de condicién mediante ArcGis

Fuente: Elaboracion Propia

Se propuso éste modelo de inventario por el software ArcGis donde segun
la Figura N°35, primero se seleccionara el icono para posteriormente
seleccionar un punto o tramo de la via colectora.

Una vez seguido los pasos se abrira un cuadro resumen de mucha utilidad,
el cual muestra la progresiva del tramo, la metodologia empleada, su indice
de condicidn y la fotografia de la situacion actual del tramo del pavimento.

n s G ing C Help
P DGR P MO ) - 1
2 K Sl i Edwocel > Mol gt A1 il e el .

DISTRITO SAN JUAN DE MIRAFLORES
| ViA_coLEC AV. CESAR CANEVARO
PROGRESIVA  0+000.00 HASTA 0+050.00
& L] 3
| cauricac
| MaGEN

L& uw <

Figura N° 35: Cuadro visual del estado de condicidn de vias

Fuente: Elaboracion Propia
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5.2.2 Aplicacion de Metodologias
La aplicacion de las metodologias (PCI, VIZIR, Instituto del Asfalto) para saber
el indice de condicion de los pavimentos superficiales de las vias a escoger
servird para aportar una de las caracteristicas mas importante de la investigacion

y que serd figurado en el inventario vial.

5.2.2.1 Método PCI

La metodologia del PCI es considerado una de las metodologias mas
completas a la hora de saber el indice de condicion superficial de una via,
esta metodologia esté en funcion del dafio que tiene una via en cuanto a la
severidad, cantidad y densidad de la misma.

La propuesta de nuestro plan de Gestion de pavimentos urbanos en lo que
respecta a las metodologias es la implementacion de una hoja de célculo,
respetando los formatos ya establecidos para el PCI, en la siguiente figura

se observa el formato que usamos para el calculo del indice de condicion

superficial.
PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)
para pavimentos asfalticos
FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : | ]
TRAMO : | ]
EVALUADO POR : [ |
FecHA N
PROGRESIVA INICIAL : | I
PROGRESIVA FINAL : —
UNIDAD DE MUESTRA —1
AREA DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA : —1

LONGITUD : —1
LONGITUD TOTAL : —1
NUMERO DE MUESTRAS : —1
CODIGO DE MUESTRA :

4
g

DARNO N° DARNO N° DARNO

Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento

Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento

Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
Grietas de borde

NOUAWNRE

T{m{o|o|m|> |

Figura N° 36: Formato PCI — Colocacidn y clasificacién de fallas
Fuente: ASTM D6433-07
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NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 9 (100-HDV,)
98
DATOS:
@ = [ 1 NUMERO
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

PCI =100 —mﬁzm|

CDV
MAX =

Figura N° 37: Formato usado implementado en una hoja de calculo

0

Fuente: Propia

En este formato es indispensable saber los datos de la via a estudiar, por
ejemplo: El nombre de la calle, el nombre del Personal Responsable
(evaluador), progresiva inicial y final de la muestra, el ancho y longitud de
la calzada, el nimero de muestras y un cédigo que identifique la muestra

mencionada. En la siguiente figura se detalla de una mejor forma.

PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI)
para pavimentos asfalticos

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA
PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA

LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA

jﬂﬂﬂﬂ DHHH

Figura N° 38: Datos para identificar la muestra de estudio en la metodologia PCI.

Fuente: Propia
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Pasos para llegar al indice de condicion en la metodologia del PCI

1. Escogimos las colectoras a estudiar en nuestro caso, colectoras de los

distritos de San Martin de Porres y Distrito de San Juan de Miraflores.

2. Yaque nuestras colectoras son asfaltadas, las unidades de muestra estan
en el rango de 230.0 + 93.00 m2.

3. Luego calculamos el nimero minimo de las unidades de muestreo con

la siguiente formula:

Nxo’

n=

B

-‘:x(N—l)+0'1
4

En nuestro caso no utilizamos esta formula ya que quisimos estudiar todas

las muestras para un mejor andlisis de la via.

Identificamos los dafios en funcién a la severidad, cantidad y densidad,

para luego ser registrados en la hoja de célculo propuesta, la cual facilita

el objetivo de encontrar el indice de condicion superficial de la muestra.

En la siguiente figura se muestra las fallas obtenidas en nuestra primera

muestra.
N°  DANO N°  DANO N°  DANO
1 Pielde cocodrilo 8  Crieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10  Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5  Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6  Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Crietas de borde

A 1|High: Alto m2 2.2 15 3.3
B 13|Low: Bajo und 1 1
C 13|Low: Bajo und 1 1
D 1]|Medium: Medigm2 0.8 0.5 0.4
E 1|Medium: Medigm2 2.9 0.62 1.8
F 8|Low: Bajo m 4 0 4
G 1|Low: Bajo m2 5.5 4.4 24.2

Figura N° 39: Identificacion de dafios

Fuente: ASTM D6433-07

4. Hacemos una mejor clasificacion de las fallas, como se ve en la figura

anterior hay dos tipos de Fallas iguales (piel de cocodrilo con Severidad
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media) con distintas cantidades parciales, la cuales necesitan ser

sumadas, en la siguiente Figura se mostrard a mas detalle.

A 1{High: Alto 33 33 1.44% 34.37
B 1{Medium: Medio 2.2 2.2 0.96% 21.56
C 1{Low: Bajo 24.2 24.2 10.53% 32.61
D 8|Low: Bajo 4 4 1.74% 0.92
E 13|Low: Bajo 2 2 0.87% 17.76

Figura N° 40: Identificacion y clasificacion de dafios
Fuente: ASTM D6433-07

. En la figura anterior hay una seccion llamada “VALORES
DEDUCIDOS”, estos valores deducidos para cada dafio y su nivel de
severidad se determina mediante las curvas denominadas ‘“Valor
deducido del Dafio”, en el caso de la Falla de Piel de Cocodrilo con
severidad Alta y con una densidad de 1.44% sale un valor deducido de
34.37, esto se hace para todas las fallas encontradas. En la siguiente

Figura se muestra con mejor detalle

100 PIELDE COC

o0

a0

VALORES DEDUCIDOS

DEMSIDAD

Figura N° 41: Curvas de Valor deducido de Dafio
Fuente: ASTM D6433-07
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6. Luego pasamos a calcular el nimero méximo admisible de valores

deducibles gracias a la formula siguiente:

m, =1.00 + o (100-HDV,)
98

Si se dispone de menos valores deducidos que m se utilizan todos los que

tengan.
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+—(100- HDV,)
98
DATOS:
¢ = NUMERO
HDVi = 34.37 MAXIMO.
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES
mi = 7.03
4
mi = | 7|

Figura N° 42: Nimero méaximo admisible de valores deducibles
Fuente: Propia

7. Luego pasamos a determinar el Maximo Valor deducido corregido,

sumando en forma horizontal todos los valores deducidos mayores que

dos, de la siguiente manera:

q VALORES DEDUCIDOS

4 34.37 3261 2156 17.76 106.3 60
3 34.37 3261 2156 2 90.54 57
2 34.37 32.61 2 2 70.98 52
1 34.37 2 2 2 40.37 40)

Figura N° 43: Caculo del m&ximo valor deducido corregido

Fuente: Propia
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8. Para calcular los valores deducidos corregidos se hace uso de las curvas
ql! q21 q3, q4, q5, q6, q7

100 »

/
[ S

7
) il =
77 =
° —

7/ A -

30

&

-l
©

hd
¢ 20 40 80 2 100 120 140 180 10 200

Figura N° 44: Curvas para hallar el maximo valor deducido corregido
Fuente: Propia

9. Luego que hallamos el maximo valor corregido, este valor resta al

namero 100 que dara el resultado del PCI.

CALCULO DEL PCI

60

Figura N° 45: Calculo del PCI
Fuente: ASTM D6433-07
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5.2.2.2 Método VIZIR

La metodologia VIZIR es un método que sera un dato importante para el
Inventario Vial.

Para poder analizar los dafios de las vias urbanas, la metodologia VIZIR
emplea 2 tipos de dafio, el nivel de gravedad de deterioro Tipo A (ANEXO
3) y Tipo B (ANEXO 4). Sin embargo, para determinar el indice de

deterioro superficial (Is) sélo entran en consideracion los dafios de Tipo A.

Para ello los siguientes pasos para determinar el (Is):

e Se determina la via colectora a analizar en el distrito correspondiente
de estudio, para ello se seccionaron tramos cuya longitud fue 84 metros.

e Analizaremos cada tramo donde se procedié a determinar las fallas de
Tipo A

e Las fallas del Tipo B también se colocan para hacer conocimiento de su
existencia en las vias, mas no se usan para calcular el “Is”.

e Se determind la gravedad y extension de cada falla encontrada a lo largo

de los tramos de 84 metros.

Se implement6 un formato en hojas de célculo (Excel) que fue
fundamental, ya que el formato es una herramienta para establecer los
tramos de la via, tipo de fallas y sus dimensiones con las especificaciones
de cada via a analizar, dando como resultado el indice de deterioro

superficial (Is).
En la siguiente figura se aprecia el formato en hoja de célculo referente a

la metodologia VIZIR, la cual nos determinara el indice de deterioro

superficial (Is).
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METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE

CODIGO DE MUESTRA

| M-1 UBICACION ZONAL
TRAMO | | UNIDAD DE MUESTRA 550 ?
EVALUADO POR | | ANCHO CALZADA 5.5 m \ W
Y al
FECHA | ] LONGITUD 100 m - 5
PROGRESIVA INICIAL I I LONGITUD TOTAL VIA 940 m
PROGRESIVA FINAL | | NUMERO MUESTRAS 9 unid. °
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB N° DANO TIPO B
1 Ahuellamiento y otras Grieta longitudinal de 13 Ojos de pescado Av.Universitaria - Av.12 de Octubre
deformaciones estructurales junta de construccion 14 Pérdida de pelicula de ligante
2 Grietas longitudinales por fatiga 9 Grietas contraccion térmi 15 Pérdida de agregados
3 Piel de Cocodrilo 10 Grietas parabdlicas 16 Descascaramiento
4 Bacheos y Parcheos 11 Grietas de borde 17 Pulimetro agregados
12 Abultamientos 18 Exudacion DEFICIENTE 5-6-7
Panel Fotogréafico del Tramo de Muestra
CODIGO . Avrea de Falla Extension IF Id Is |Correcc. .
MUESTRA Ne° Falla FALLA TIPO A FALLA TIPO B Ancho (m) | Largo (m) (mz) Gravedad %) If Max. Id Max. | tnic. s Is CALIFICACION
1
2
M-1 3
4
5

Figura N° 46: Formato propuesto para la Metodologia VIZIR
Fuente: Elaboracion Propia
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En el formato de hoja de calculo propuesto, la metodologia VIZIR
identifica y determina en la hoja de calculo el tipo de falla como se ve en

la siguiente tabla:

Tabla 29: Cuadro de Fallas Tipo Ay Tipo B

MUESTRA N° Falla FALLA TIPO A FALLA TIPOB
1 Grieta longitudinal
junta construccion
2 Piel de cocodrilo
M-2 3 Piel de cocodrilo
4 Piel de cocodrilo
5 Bacheos y parcheos

Fuente: Elaboracion Propia

Luego de determinar que fallas se encontraron del tipo A se procede a
calcular su Gravedad (ANEXO 3 y ANEXO 4).

Para determinar la Extension de falla se dividira el area de la falla entre la
Unidad de Muestra, para ello haremos uso de la hoja de calculo (Excel) la

cual es una herramienta que nos facilitara el proceso.

Tabla 30: Cuadro de dimensiones de la muestra a evaluar

Ancho (m) Largo (m) Area de Falla (m?)
0.0 3.5 3.5
0.3 4 1.2
4.9 15 73.5
0.62 2.9 1.798
0.25 0.3 0.075

Fuente: Elaboracion Propia

Nota: Para la investigacion se determind que la Unidad de Muestra fue de

462 metros.
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Una vez obtenidos las areas de falla se dividid entre la Unidad de muestra,
dando como resultado el porcentaje de Extension de falla.

Tabla 31: Calculo de Extension de Falla

Extension (%)
0.64%
0.22%
13.36%
0.33%
0.01%
Fuente: Elaboracion Propia

Una vez calculada la Gravedad y Extension haremos uso de las siguientes
tablas, donde se calculara If e Id para obtener el Indice de Deterioro
Superficial (Is).

Tabla 32: indice de Fisuracion

Extension |[0O0a 10|10a50| >50
2 Gravedad % % %
Indice de
Fisuracion (If) L L 2 3
2 2 3 4
3 3 4 5

Fuente: Manual INVIAS

Tabla 33: Indice de Deformacién

Extension [0a 10|10a50| >50
Indice de | Gravedad % % %
Deformacion 1 1 2 3
(1d) 2 2 3 4
3 3 4 5

Fuente: Manual INVIAS

Una vez hallados el If e Id se determina el indice de deterioro superficial

(1s):
Tabla 34: indice de Deterioro Superficial (1s)
If
p 0 1-2 3 4-5
Indicede | Id
Deterioro 0 1 2 3 4
Superficial 1-2 3 3 4 5
(Is) 3 4 5 5 6
4-5 5 6 7 7

Fuente: Manual INVIAS
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Una vez obtenido todos los valores, se procede a llenar el formato propuesto para la metodologia VIZIR, donde como resultado final

obtendremos el Is, importante para el desarrollo de nuestra Investigacion.

Tabla 35: Registro de fallas para hallar el indice de Deterioro Superficial - VIZIR

Fuente: Elaboracion propia

N° Lar Area i Id | Is -
MUESTR Eall FALLA | FALLA | Anch og de | Graveda | Extensio If M Max | Inic | Correcel s CALIFICACIO
A TIPOA| TIPOB |o(m) Falla d n (%) ax ' N
a (m) (mZ)
Grieta
longitudina
1 | junta 00 | 35 | 35 2 0.64%
construccio
n
Piel de
2 | cocodril 0.3 4 1.2 2 0.22% | 1
0
Piel de
M-2 | 3 | cocodril 49 | 15 |735| 1 |1336% | 2 |3 0|3 3
0
Piel de 179
4 | cocodril 062 | 2.9 .8 2 0.33% | 3
0
Bacheos
5 | Y 025 | 03 |997] 1 | oo01% |1
parcheo 5
S
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5.2.2.3 Método del Instituto del Asfalto
El método del instituto del asfalto también es un método para hallar y
clasificar la condicion de un pavimento, gracias a la inspeccion visual.
Se tomaron las mismas muestras que se usaron en la metodologia del PCI
(muestras = 22). Se us6 el mismo formato del Institute Asphalt que

veremos a continuacion:

asphalt pavement rating form M-14
street or route : | | City or country : :
calle o ruta ciudad o pais
length of project : | | width : :l
longitud del proyecto ancho
pavement type 3 | date 1
tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Area de la muestra : l:l

(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos) RATING ( CLASIFICACION)
transverse cracks 0-5
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales
alligator cracks o-1o0
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks o-s
grietas de contraccion
rutting o-1o0
celo
corrugations 0-5 e
corrugacion
raveling o-s
desmoronamiento
shoving or pushing o-1o0
ola abrupta
pot holes 0-10
baches
excess asphalt 0-10 e
exceso de asfalto
polished aggregate o-s
agregado pulido
deficient drainage 0-10 ~ -
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor) 0-10
la calidad de conduccién general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sumofdefects [ ]
suma de defectos
condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | I

Figura N° 47: Formato de toma de datos instituto del asfalto

Fuente: Institute Asphalt
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Por cada falla se toma una clasificacion generalmente de O - 5, excepto en

fallas como grietas de alligator cracks, rutting, shoving or pushing, pot

holes y excess asphalt que van de una clasificacion de 0 — 10.

Luego se pasa a sumar todas las clasificaciones para obtener la suma de

defectos, las cuales seré restado al valor de 100 para obtener la calificacion

de condicion.

DEFECT (Defectos)
transverse cracks 0-5
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5
grietas de contraccion
rutting 0-10
celo
corrugations 0-5
corrugacion
raveling 0-5
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10
ola abrupta
pot holes 0-10
baches
excess asphalt 0-10
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5
agregado pulido
deficient drainage 0-10
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor) 0-10
la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects
suma de defectos

RATING ( CLASIFICACION)

Figura N° 48: Sumatoria de defectos.

Fuente: Institute Asphalt

condition rating :

condition rating :

calificacion de condicion

sum of defects
suma de defectos

= 100 - sum of defects

| 69 I

Figura N° 49: Calificacion de condicion

Fuente: Institute Asphalt
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5.2.3 Politica de Gestion
A partir del inventario vial y las estrategias de conservacion se determind
parametros y estrategias que como resultado obtuvimos las siguientes Politicas

de Gestion.

Calificacion Estrategia de

PCI General Tratamiento
100
Bueno
85 - Preservacion
70
Regular

Rehabilitacion

Reconstruccion

Figura N° 50: Calificacion y estrategia de tratamiento
Fuente: Norma ASTM D6433-07

e Mantener el estado de condicion en el rango de Bueno y Satisfactorio (70-
100) empleando las estrategias de mantenimiento rutinario y periédico
durante transcurso del afio.

e El estado de condicion Regular debe ser el limite de intervencion de
conservacion.

e Lasvias en estado Regular y Malo se atenderan fundamentalmente los baches
y el sellado de grietas y fisuras para evitar que pasen a la condicion de Muy
Malo o Serio mientras se programa la Rehabilitacion.

e Los pavimentos en estado Muy Pobre, Severo y Fallado se atenderan en
funcion al trafico y en forma progresiva hasta lograr la reconstruccion de
todas.

e Los tramos que presenten diferente estado de condicion seran atendidos en

funcion al indice de condicion general.
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5.2.4 Actividades de Mantenimiento

La estrategia de mantenimiento sera asignada segun los criterios del PCI, que

para su calificacion de Buena y Satisfactorio toca una estrategia de tratamiento

del tipo Preservacion, para una calificacion de Regular y malo se tomaria una

estrategia de tratamiento de Rehabilitacién y para una calificacion de Serio y

Fallado se usaria la estrategia de tratamiento de Reconstruccion.

Tabla 36: Categorizacion del PCI vs Estrategia de conservacién

Rango de

indice de

condicién Estrategia de Descripcion

del tratamiento
Pavimento
(PCI)
e Mantenimiento rutinario, se hace de
100 - 85 manera E:o_ntinua independiente a sus
caracteristicas de la via.
e Mantenimiento recurrente, se hace en
MANTENIIENTO | el et dute ol
(PRESERVACION) e Mantenimiento peric . i
periddico, se aplica
por intervalos de cierta cantidad de
85-70 afios.

e Mantenimiento Urgente, aplicado
cuando surgen emergencias y se
necesita aplicacion inmediata ya que
impiden el paso vehicular.

70 - 55 Pavimento en condicién_ deficiente, con fallas
en proceso de generacién y evolucion, que
REHABILITACION | requieren una rehabilitacién en el corto plazo
55 - 40 para evitar la generalizacion de dafios
irreversibles
40-25 Pavimento en condicion muy deficiente con
fallas severas generalizadas, que requieren
25-10 | RECONSTRUCCION | una rehabilitacion mayor, probablemente con
alto porcentaje de reconstruccion, en el mas
10-0 corto plazo.

Fuentes: Norma Técnica CE 0.10 Pavimentos Urbanos — Solminihac (2005)
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a) Estrategia de tratamiento N°1: MANTENIMIENTO - segln la Norma técnica
CE .010 - Pavimentos Urbanos

Las acciones a intervenir para un mantenimiento Rutinario son:
e Limpieza de plataforma (barrido).

e Desbroce y limpieza de plantas (corte de grass).

e Bacheo de calzada

e Mantenimiento de sefiales

Las acciones para mantenimiento recurrente son:
e reparacion de baches
e reparacion de bordes

e Sellado de grietas

Las acciones a intervenir para un mantenimiento periodico son:
e Sellado de toda la superficie
e Reparacion de bermas

e Sefializacion superficial (pintado)

Las acciones a intervenir para un mantenimiento urgente son:
e Remocion de obstaculos
e Colocacion de sefiales de peligro

e Trabajos diversos

b) Estrategia de tratamiento N°2: REHABILITACION - segun Solminihac
(2005)
Su funcién principal es restituir la capacidad estructural y funcional de la via
urbana a intervenir usando técnicas de recapado, en este caso para pavimentos

flexibles se recomienda usar Hormigdn o concreto asfaltico.
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Tabla 37: Tipos de tratamiento en Rehabilitacion

Hormigon

Concreto Asfaltico

Consiste en aplicar una capa rigida
sobre la capa de rodadura ya existente y
asi  poder

otorgar una capacidad

estructural mayor. Antes de ser
colocado se tiene que homogeneizar la
carpeta de rodadura para tener el mismo

nivel.

Se aplica una capa de concreto asfaltico
sobre el pavimento asfaltico existente de
un espesor minimo de 5 cm.

Antes de ser colocado es requisito
indispensable  hacer  reparaciones
(bacheo) y si es necesario una capa nivel

ante.

Fuente: Solminihac (2005)

c) Estrategia de tratamiento N°3: RECONSTRUCCION - segln Solminihac
(2005)
Estrategia recomendada para pavimentos en mal estado, incluso también las

bases en malas condiciones. Segun Solminihac (2005) existen dos tipos de

reconstruccion.

Tabla 38: Tipos de tratamiento de Rehabilitacion

Reconstruccion en capas

Reconstruccion por medio de

reciclado

Consiste en reemplazar parte de las
capas del pavimento, considerando
la altura de

la cota , para que

caracteristicas como el drenaje,
peraltes, etc. conserven sus nimeros
caracteristicos y asi permitir la
de  costos

disminucién en

reconstruccion

Consiste en usar parte del pavimento
existente como materia prima para el
nuevo pavimento. Con esto se evita
el movimiento de tierras asi como

los costos en reconstruccion.

Fuente: Solminihac (2005)
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5.3 Presentacion de Resultados
Luego de ingresar todos los datos de las vias colectoras a investigar (dimensiones,
dafos, tipo de falla, extension, severidad) en el formato de hojas de célculo
establecido para cada metodologia (PCI, VIZIR, Instituto del Asfalto), se procede a
mostrar los resultados generales por cada metodologia.

En la siguiente tabla N°39 se muestran los resultados de las 22 Muestras analizadas
por la metodologia PCI, donde el indice de condicion superficial promedio para ésta

via fue Regular, la cual se encuentra en el rango de 55 a 70.

Tabla 39: Resultados de las 22 muestras del PCI

RESULTADOS DE TODAS LAS MUESTRAS PCI
PCI
NOMBRE DE LA CALLE |Av.Antunez de Mayolo
TRAMO |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA [15/10/2020 N
PROGRESIVA INICIAL [0+000.00 -
PROGRESIVA FINAL |0+940.00 L —
LONGITUD TOTAL [ ogm - [
NUMERO DE MUESTRAS .
CODIGO PROGRESIVA PROGRESIV VDT O MAX
MUESTRA INICIAL A FINAL VvVDC PCl CONDICION
M1 0+000.00 0+042.00 60 40
M 2 0+042.00 0+084.00 54 46
M3 0+084.00 0+126.00 13 87 Bueno
M 4 0+126.00 0+168.00 43 57 Regular
M5 0+168.00 0+210.00 17 83
M 6 0+210.00 0+252.00 29 71
M7 0+252.00 0+294.00 31 69 Regular
M 8 0+294.00 0+336.00 61 39 Muy malo
M9 0+336.00 0+378.00 16 84
M 10 0+378.00 0+420.00 43 57 Regular
M 11 0+420.00 0+462.00 24 76
M 12 0+462.00 0+504.00 19 81
M 13 0+504.00 0+546.00 7 93 Bueno
M 14 0+546.00 0+588.00 76 24 Serio
M 15 0+588.00 0+630.00 70 30 Muy malo
M 16 0+630.00 0+672.00 65 35 Muy malo
M 17 0+672.00 0+714.00 65 35 Muy malo
M 18 0+714.00 0+756.00 35 65 Regular
M 19 0+756.00 0+798.00 31 69 Regular
M 20 0+840.00 0+840.00 28 72
M 21 0+840.00 0+882.00 26 74
M 22 0+882.00 0+940.00 26 74

Fuente: Elaboracion Propia




En la siguiente Tabla N°40 se muestran los resultados de las 11 Muestras analizadas
por la metodologia VIZIR, donde el indice de deterioro superficial promedio para

ésta via fue Is = 3 (Regular), la cual se encuentra en el rango de 3 a 4.

Tabla 40: Resultados de las 11 muestras de la metodologia VIZIR

RESULTADOS DE TODAS LAS MUESTRAS

NOMBRE DE LA CALLE : Av.Antunez de Mayolo

TRAMO : [Av Universitaria - Av.12 de Octubre
EVALUADO POR : Bach.Camargo Quispe v Bach Suarez la Rosa
FECHA : [15/10/2020

PROGRESIVA INICIAL : {0+000.00

PROGRESIVA FINAL : {0+940.00

LONGITUD TOTAL : | 940|m |

NUMERO DE MUESTRAS : | 11}

CODIGO PROGRESIVA PROGRESIV

MUESTRA INICIAL A FINAL CALIFICACION

M1 0+000.00 0+084.00 3 REGULAR
M2 0+084.00 0+168.00 3 REGULAR
M3 0+168.00 0+252.00 3 REGULAR
M 4 0+252.00 0+336.00 3 REGULAR
MS5 0+336.00 0+420.00 2
M6 0+420.00 0+504.00 2
M1 0+504.00 0+588.00 2
S 0+588.00 0+672.00 A
M2 0+672.00 0+756.00

M 10 0+756.00 0+840.00 3

M 11 0+840.00 0+940.00 2

Fuente: Elaboracion Propia

90



En la siguiente Tabla se muestran los resultados de las 22 Muestras analizadas por la
metodologia del Instituto del Asfalto, donde la Calificacion de condicion superficial

promedio para ésta via fue Regular, la cual se encuentra en el rango de 70 a 55.

Tabla 41: Resultados de las 22 muestras con la metodologia del Instituto del Asfalto

RESULTADOS DE TODAS LAS MUESTRAS
INSTITUTE ASPHALT
NOMBRE DE LA CALLE : |Av.Antunez de Mayolo
TRAMO : |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre
EVALUADO POR : |Bach.Camarg0 Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA - (1502020 | o e
PROGRESIVA INICIAL . [0+000.00 | 1=
PROGRESIVA FINAL : [0+940.00 |
LONGITUD TOTAL o [ odgm ;
NUMERO DE MUESTRAS .
CODIGO PROGRESIVA PROGRESIV ~ SUM OF CONDITION CONDICION
MUESTRA INICIAL A FINAL DEFECT RATING
M1 0+000.00 0+042.00 40 60 Regular
M 2 0+042.00 0+084.00 38 62 Regular
M3 0+084.00 0+126.00 42 58 Regular
M 4 0+126.00 0+168.00 36 64 Regular
M 5 0+168.00 0+210.00 41 59 Regular
M 6 0+210.00 0+252.00 26 74
M7 0+252.00 0+294.00 44 56 Regular
M 8 0+294.00 0+336.00 43 57 Regular
M9 0+336.00 0+378.00 35 65 Regular
M 10 0+378.00 0+420.00 36 64 Regular
M 11 0+420.00 0+462.00 39 61 Regular
M 12 0+462.00 0+504.00 40 60 Regular
M 13 0+504.00 0+546.00 29 71
M 14 0+546.00 0+588.00 29 71
M 15 0+588.00 0+630.00 31 69 Regular
M 16 0+630.00 0+672.00 25 75
M 17 0+672.00 0+714.00 23 77
M 18 0+714.00 0+756.00 25 75
M 19 0+756.00 0+798.00 19 81
M 20 0+840.00 0+840.00 29 71
M 21 0+840.00 0+882.00 31 69 Regular
M 22 0+882.00 0+940.00 25 75

Fuente: Elaboracién Propia
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Empleando el Modelo de Inventario propuesto en la via Colectora de la Av. Antlnez

de Mayolo del distrito de San Martin de Porres se obtuvo como resultado 3 promedios

del indice de condicion superficial

Aplicando las metodologias se obtuvo:

PCI =62, VIZIR = 3, INSTITUTE ASPHALT =67, que seran parte de la propuesta

de Inventario de condicion superficial de vias urbanas. Como se aprecia en la Tabla

N°42 se muestran los promedios generales para la via colectora Antinez de Mayolo.

Tabla 42: Promedios generales de indice de condicién

RANGO DE
METODOLOGIAS INDICE DE CONDICION CLASFICACION INTERVENCION
1 PCI 62 Regular Rehabilitacion
2 VIZR 3 Regular Rehabilitacion de mediana intensidad
3 INSTITUTO DEL ASFALTO 67 Regular Parcheo y Recapado - Sellado

Fuente: Elaboracion Propia

En la Figura N°51 se aprecia el resultado del modelo de Inventario Vial de condicion

superficial:
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INVENTARIO PARA DISTRITOS URBANOS DE LIMA

Ficha de recoleccion de datos

Elaborado por : [Bach. Camargo Quispe Josep

Bach. Suérez La Rosa Diego

Ciudad Lima
Provincia Lima
Distrito

|San Martin de Porres |

Fecha : [11/10/2020

Nombre de la calle o camino

|Av. Antunez de Mayolo |

Tramo

|Av. Universitaria y Av.12 de Octubre |

REGISTRO FOTOGRAFICO

N

Coordenadas de inicio |

2 clase de via : |

3 Tipo de pavimento : |

NORTE ESTE observacion
8673010.00] | 273031.00| [Para el dato se uso el Google Earth Pro |
Colectoras | | |
Flexible | |

4 Longitud del pavimento : | 0.94| |Km | |Para el dato se uso el Google Earth Pro |
5 Ancho de la calzada : | 5.50| |m | | |
6 Tipo de superficie [Asfattado ||| SIPEiEEEE
rodadura
conformado por
elementos
-
7 Estado de transitabilidad Regular Dafios menores
sin obstruccion al
trafico
8 Localizacion de puntos
importantes Existen : Observacion:
Centros Educativos C [no existe |
Centros de Salud C [no existe |
Centros Turisticos C |no existe |
Comisaria C [no existe |
Mercados E [ |
Centros comerciales C [no existe |
Parques C [no existe |
otros : C [ |
NORTE ESTE
9 Coordenadas finales 8672480.00] | 272330.00] [Para el dato se uso el Google Earth Pro |
RANGO DE
METODOLOGIAS INDICE DE CONDICION CLASIFICACION INTERVENCION
1 PCI 62 Regular Rehabilitacion
2 VIZR 3 Regular Rehabilitacion de mediana intensidad
3 INSTITUTO DEL ASFALTO 67 Regular Parcheo y Recapado - Sellado

ESTRATEGIA DE INTERVENCION DEFINITIVA

Figura N° 51: Modelo de Inventario Vial para la colectora Av. Antlnez de Mayolo

Fuente: Elaboracion propia
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5.4 Anélisis de Resultados
5.4.1 Via colectora — Avenida Antinez de Mayolo
5.4.1.1 Analisis de resultados mediante la metodologia PCI
Para la via colectora de la avenida Antinez de Mayolo cuyas dimensiones
de la via son de 940 m. de longitud por 5.50 de ancho de calzada. Segun
la metodologia del PCI las unidades de muestra deben estar en el rango de
230 £ 93.00 m2, empleando la Tabla N° 12 las medidas de la muestra son
de 5.50 m de ancho y 42.00 m de largo.
Como se aprecia en la siguiente tabla: Porcentajes del estado de condicion
del PCI, se calcularon los porcentajes del estado condicion encontrada a lo
largo de la Avenida Antlnez de Mayolo, obteniendo como promedio un

estado de condicion de Regular para la avenida en estudio.

Tabla 43: Porcentaje de condicion PCI

Porcentaje de estado de condicién para la metodologia PCI de la avenida
Antlnez de Mayolo
Bueno 2 9.09%
Satisfactorio 8 36.36%
Regular 5 22.73%
Malo 2 9.09%
Muy malo 4 18.18%
Serio 1 4.55%
Fallado 0 0.00%
Total de Muestras 22 100.00%

Fuente: Elaboracion Propia

Se aprecia en la figura N°52 que el 9.09% del total de muestras se
encuentran en condicién de Bueno, el 36.36% presenta condicion de
Satisfactorio, para condicion de Regular se encontré un 22.73%, Malo con
9.09%, Muy Malo present6 18.18%, presentando condiciones de Serio el

4.55%, no se obtuvieron condiciones de Fallado.
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0.00%

Porcentaje de Condicion de la Via

colectora Av. Antunez de Mayolo
a4.55%

= Bueno

m Satisfactorio
m Regular

- Malo

= Muy malo

= Serlo

wm Fallado

Figura N° 52: Porcentaje de condicién PCI

Fuente: Elaboracion propia

Para la siguiente Tabla N°44 se hallaron los porcentajes de los tipos de

falla referentes a la metodologia PCI que afectan a la via colectora Antlinez

de Mayolo

Tabla 44: Fallas y area de dafios metodologia del PCI

Fuente: Elaboracion propia

: ~ Unidad de Areal | . % %Area de
UZO C2IRESIE medida Cantidad AEEEL dafios
Piel de m2 483.63 9.35% 69.84%

cocodrilo
Agrietamiento m2 2.14 0.04% 0.31%
en Bloque
Abultamiento m 1 0.11% 0.79%
Corrugacion m2 9.72 0.19% 1.40%
Depresion m2 4.2 0.08% 0.61%
ng:gzas de m 5.8 0.62% 4.61%
Grieta de
reflexion de m 25 2.66% 19.86%
junta
Parcheo m2 5.76 0.11% 0.83%
Huecos und 12 0.23% 1.73%
Grieta m2 0.09 0.00% 0.01%
parabolica

13.39% 100.00%
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En la Figura N°53 se muestran los tipos de dafio encontrado en la via de

estudio, donde el dafio de mayor porcentaje fue Piel de cocodrilo,

presentando un 69.84%.

Porcentaje de Participacion de los dafios en la
metodologia del PCI

u Piel de cocodrilo
| Agietamiento en Blogue
= Abultamiento
m Corrugacion
m Depresion
® Grietas de borde
% Grieta de reflexion de junta
® Parcheo
Huecos

m Grieta parabolica

Figura N° 53: Porcentaje de participacion de los dafios en la metodologia PCI

Fuente: Elaboracion propia

5.4.1.2 Anélisis de resultados mediante la metodologia VIZIR

La metodologia VIZIR se aplico en la via de 940 m de longitud y 5.50 de

ancho de calzada. Para ésta metodologia se tomaron unidades de muestra

de 84m.

La Tabla 45: Porcentajes de calificacion VIZIR, representa el estado

condicion encontrada en todo el tramo de la Avenida Antnez de Mayolo,

donde se aprecia que la via presenta un 66.67% de calificacion, lo que

indica que esa via se encuentra en un estado de condicion Regular.

Tabla 45: Porcentaje de calificacion VIZIR

Porcentaje de calificacion para la metodologia VIZIR
Bueno 2 22.22%
Regular 6 66.67%
Deficiente 1 11.11%
TOTAL 9 100.00%

Fuente: Elaboracion Propia
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La Figura N°54 representa que el 22.22% del total de muestras se

encuentran en condicion de Bueno, mientras que en estado Regular

encontramos un 66.67%, finalizando con el estado de Deficiente, donde la

cantidad fue minima de un 11.11%.

Porcentaje de calificacion para la metodologia VIZIR

®Bueno

m Regular

» Deficiente

Figura N° 54: Porcentaje de calificacion metodologia VIZIR

Fuente: Elaboracion propia

Para la siguiente Tabla N°46 se hallaron los porcentajes de los tipos de

falla de acuerdo a la metodologia VIZIR que afectan a la via colectora

Antunez de Mayolo

Tabla 46: Fallas y area de dafios metodologia del VIZIR

udn:idea Areg ap Aoﬁza
Fallas de la metodologia VIZIR . .| Cantida | Area
medid de
3 d Total dafios
Ahuellamiento y otras deformaciones
estructurales m2 | 13.915 | 0.27%| 2.60%
Grietas longitudinales por fatiga m2 0 0.00% | 0.00%
Piel de Cocodrilo m2 | 480.616 | 9.30% | 89.89%
Bacheos y Parcheos m2 6.11 |0.12%| 1.14%
Grieta longitudinal junta construccion m2 25.00 | 0.48% | 4.68%
Grietas contraccion térmica m2 1.99 |0.04%| 0.37%
Grietas parabolicas m2 0.24 | 0.00%| 0.04%
Grietas de borde m2 5.8 [0.11%| 1.08%
Abultamientos m2 1 0.02% | 0.19%
10.34| 100.00

Fuente: Elaboracion propia

%

%
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En la Figura N°55 se muestran los tipos de dafio encontrado en la via de
estudio, donde el dafio de mayor porcentaje fue Piel de cocodrilo,

presentando un 69.84%.

® Ahuellamientoy otras

deformaciones estructurales
B Grietas longitudinales por

fatiga

¥ Piel de Cocodrilo

B Bacheos y Parcheos

B Grieta longitudinal junta
construccion

B Grietas contraccion térmica

1 Grietas parabdlicas

# Grietas de borde

Abultamientos

Figura N° 55: Porcentaje de participacion de los dafios en la metodologia VIZIR

Fuente: Elaboracion propia

5.4.1.3 Anélisis de resultados mediante el manual del Instituto del Asfalto
El manual del instituto del asfalto es una metodologia que toma la
calificacion del PCI, se obtuvo una calificacién General de Regular con un

indice de condicion de PCl= 67.

Tabla 47: Porcentaje de calificacion VIZIR

Porcentaje de condicién con el manual del instituto del asfalto
Bueno 0 0.00%
Satisfactorio 9 40.91%
Regular 13 59.09%
Malo 0 0.00%
Muy malo 0 0.00%
Serio 0 0.00%
Fallado 0 0.00%

22 100.00%

Fuente: Elaboracién Propia
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En la Figura N°56 se puede observar el porcentaje de calificacion en la
metodologia del manual del instituto del asfalto, que el 59.09% pertenece
a la calificacion de Regular, mientras que el 40.91% pertenece a la

calificacion de satisfactorio.

H Bueno
 Satisfactorio
H Regular

u Malo

® Muy malo

m Serio

¥ Fallado

Figura N° 56: Porcentaje de calificacion manual del instituto del asfalto

Fuente: Elaboracion propia

En la Tabla N° 48 se observa el impacto y la participacién de los defectos

que considera el manual del instituto del asfalto.
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Tabla 48: Participacion de los defectos - manual del instituto del Asfalto.

Defectos rating total | % Impacto % participacion
transverse cracks 47 2.14% 6.89%
grietas transversales
longitudinal cracks 52 2.36% 7.62%
grietas longitudinales
alligator cracks 115 5.23% 16.86%
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 44 2.00% 6.45%
grietas de contraccion
rutting 48 2.18% 7.04%
celo
corrugations 41 1.86% 6.01%
corrugacion
raveling 51 2.32% 7.48%
desmoronamiento
shoving or pushing 43 1.95% 6.30%
ola abrupta
pot holes 62 2.82% 9.09%
baches
excess asphalt 14 0.64% 2.05%

exceso de asfalto

polished aggregate 75 3.41% 11.00%

agregado pulido

deficient drainage 0 0.00% 0.00%

drenaje deficiente

overall riding quality (0 is
excellent ; 10 is very poor) 90 4.09% 13.20%

la calidad de conduccion general (0 es
excelent;10 es muy pobre)

31.00% 100.00%

Fuente: Elaboracion propia

100



En la Figura N°57 se muestran los porcentajes de participacion que tienen

los defectos encontrados en el manual del instituto del asfalto, con un

mayor porcentaje (16.86 %) de grietas de cocodrilo, al margen de las

limitaciones de esta metodologia, nos ayuda a validar los resultados

obtenidos de la colectora Antinez de Mayolo en la metodologia del PCI.

6.45%

M transverse cracks

M longitudinal cracks

M alligator cracks

W shrinkage cracks

M rutting

M corrugations

M raveling

B shoving or pushing

m pot holes

M excess asphalt

H polished aggregate

Figura N° 57: Porcentaje de participacion de los defectos - metodologia del Manual del

Instituto del Asfalto

Fuente: Elaboracion propia
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Luego de tener los promedios de los indices de condicion para cada
metodologia (PCI, VIZIR, INSTITUO DEL ASFALTO), se introducen los
valores en nuestra propuesta de modelo de Inventario, muy fundamental
para hallar la estrategia de intervencion definitiva como se muestra en la
Figura N°58

INVENTARIO PARA DISTRITOS URBANOS DE LIMA

Ficha de recoleccion de datos

Ciudad : Elaborado por : IBach. Camargo Quispe Josep I
Provincia : [Bach. Suérez La Rosa Diego ]
Distrito : Fecha : [11/10/2020 |
Nombre de la calle o camino :

Tramo ] |Av. Universitaria y Av.12 de Octubre |

REGISTRO FOTOGRAFICO

el w;
NORTE ESTE observacion
1 Coordenadas de inicio : [ 8673010.00| [ 273031.00| [Para el dato se uso el Google Earth Pro ]
2 clase de via : [ Colectoras. | |
3 Tipo de pavimento : [ Flexible | ]
4 Longitud del pavimento : | 0.94| |Km | |Para el dato se uso el Google Earth Pro |
5 Ancho de la calzada : [ 5.50] [m | |
: : [ Superficiede |
6 Tipo de superficie : Asfaltado uperficie de
rodadura
conformado por
elementos
bituminoso:
7 Estado de transitabilidad  : Regular Dafios menores
sin obstruccion al
trafico
8 Localizacion de puntos
importantes 3 Existen : Observacion:
Centros Educativos (= no existe
Centros de Salud (= no existe
Centros Turisticos (= no existe
Comisaria c no existe
Mercados E
Centros comerciales (= no existe
Parques = no existe
ofros : =
NORTE ESTE
9 Coordenadas finales 8672480.00| | 272330.00] [Para el dato se uso el Google Earth Pro
RANGO DE
METODOLOGIAS INDICE DE CONDICION CLASIFICACION INTERVENCION
1 PCI 62 Regular Rehabilitacion
2 VIZR 3 Regular ilitacion de medi
3 INSTITUTO DEL ASFALTO 67 Regular Parcheo y Recapado - Sellado
ESTRATEGIA DE INTERVENCION DEFINITIVA = | REHABILITACION |

Figura N° 58: Propuesta de Inventario Vial para distritos de la provincia de Lima

Fuente: Elaboracion propia
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El estudio y la implementacion de las metodologias en la hoja de célculo

fueron parte del modelo de Inventario de condicidn, concluyendo que para

la via colectora de la Avenida Antinez de Mayolo al tener una

clasificacion de Regular, la estrategia de intervencion definitiva debera ser

la de Rehabilitacion.

Haciendo cumplir nuestras Politicas de Gestion, realizaremos distintas

actividades de mantenimiento con el fin de mejorar la calificacion de las

vias a Satisfactorio y Bueno, la cuales tienen su indice de condicién de 70

a 100. Posteriormente se recomienda mantener las vias en ese estado.

Tabla 49: Niveles de intervencion para la via colectora Antinez de Mayolo

PROGRESIVAS

DESDE HASTA [ CALIFICACION | CONDICION [ NIVEL DE INTERVENCION
0+000.00(0+042.00 40 Malo REHABILITACION
0+042.00( 0+084.00 46 Malo REHABILITACION
0+084.00( 0+126.00 87 Bueno MANTENIMIENTO
0+126.00(0+168.00 57 Regular REHABILITACION
0+168.00(0+210.00 83 Satisfactorio | MANTENIMIENTO
0+210.00( 0+252.00 71 Satisfactorio | MANTENIMIENTO
0+252.00(0+294.00 69 Regular REHABILITACION
0+294.00(0+336.00 39 Muy malo || RECONSTRUCCION
0+336.00( 0+378.00 84 Satisfactorio | MANTENIMIENTO
0+378.00( 0+420.00 57 Regular REHABILITACION
0+420.00(0+462.00 76 Satisfactorio | MANTENIMIENTO
0+462.00( 0+504.00 81 Satisfactorio | MANTENIMIENTO
0+504.00 | 0+546.00 93 Bueno MANTENIMIENTO
0+546.00 | 0+588.00 24 Serio RECONSTRUCCION
0+588.00( 0+630.00 30 Muy malo || RECONSTRUCCION
0+630.00(0+672.00 35 Muy malo || RECONSTRUCCION
0+672.00(0+714.00 35 Muy malo || RECONSTRUCCION
0+714.00(0+756.00 65 Regular REHABILITACION
0+756.00( 0+798.00 69 Regular REHABILITACION
0+798.00 | 0+840.00 72 Satisfactorio | MANTENIMIENTO
0+840.00(0+882.00 74 Satisfactorio | MANTENIMIENTO
0+882.00(0+940.00 74 Satisfactorio | MANTENIMIENTO

Fuente: Elaboracion Propia
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En las progresivas 0+000.00 al 0+084.00
Se atenderan fundamentalmente los baches y el sellado de grietas y fisuras
para evitar que pasen a la condicion de Muy Malo o Serio mientras se

programa la Rehabilitacion.

Tabla 50: Actividades de conservacion para cada falla encontrada en la via colectora

Av. Antlinez de Mayolo, en las progresivas 0+000.00 al 0+084.00

Condicion : Malo
Fallas Severidad Actividades
Piel de cocodrilo High (Alta) Parcheo parcial, en las

zonas de afectacion

Abultamiento y | Low (bajo) Por la severidad se
hundimiento recomienda no hacer

nada por el momento.

Grieta de reflexion | Low (bajo) Sellados para anchos
de Juntas superiores de 3.00 mm
Huecos Low (bajo) Parcheo  parcial o

parcheo profundo

Fuente: Elaboracion Propia

En las progresivas 0+084.00 al 0+126.00
Se aplicardn actividades de mantenimiento rutinario y periddico,
actividades que se veran en el Anexo N° 02 (Norma CE.010 Pavimentos

Urbanos — Capitulo 6 Mantenimiento de Pavimentos)

En las progresivas 0+126.00 al 0+168.0
Se atenderan fundamentalmente los baches y el sellado de grietas y fisuras
para evitar que pasen a la condicion de Muy Malo o Serio mientras se

programa la Rehabilitacion
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Tabla 51: Actividades de conservacién para cada falla encontrada en la via colectora

Av. Antlnez de Mayolo, en las progresivas 0+126.00 al 0+168.00

Condicion : Regular

Fallas Severidad Actividades

Piel de cocodrilo Medium (medio) | Sellos superficiales

Agrietamiento en | Low (bajo) Sellados de grietas

Bloque

Fuente: Elaboracion Propia

e En las progresivas 0+168.00 al 0+252.00
Se aplicardn actividades de mantenimiento rutinario y periddico,
actividades que se veran en el Anexo N° 02 (Norma CE.010 Pavimentos

Urbanos — Capitulo 6 Mantenimiento de Pavimentos)

e En las progresivas 0+252.00 al 0+294.00
Se atenderan fundamentalmente los baches y el sellado de grietas y fisuras
para evitar que pasen a la condicién de Muy Malo o Serio mientras se

programa la Rehabilitacion

Tabla 52: Actividades de conservacion para cada falla encontrada en la via colectora
Av. Antlinez de Mayolo, en la progresiva 0+252.00 al 0+294.00

Condicion : Regular
Fallas Severidad Actividades
Grieta de reflexion | Medium (medio) Sellado de grietas o
de junta Parcheo parcial
Huecos Medium (medio) Parcheo parcial 0
profundo

Fuente: Elaboracion Propia
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En las progresivas 0+294.00 al 0+336.00

En este caso la condicién del tramo es de Muy Malo, pero segun nuestras
politicas de “Los tramos que presenten diferente estado de condicion seran
atendidos en funcion al indice de condicion general”, por lo tanto, serd
atendido como una condicion de regular que resulto ser el indice general

de la via.

Tabla 53: Actividades de conservacién para cada falla encontrada en la via colectora Av.
Antinez de Mayolo, progresiva 0+294.00 al 0+336.00

Condicion : Muy Malo
Severidad Actividades
Fallas
Piel de cocodrilo Low (bajo) Por la severidad no se
hace ninguna actividad o
sello superficial
Agrietamiento  en | Low (bajo) Sellado de grietas con
Bloque ancho mayor a 3.00 mm
Corrugacion Low( bajo) Segun la severidad no se
hace ninguna actividad
Huecos High (alto) Parcheo Profundo

Fuente: Elaboracion Propia

En las progresivas 0+336.00 al 0+378.00

Se aplicardn actividades de mantenimiento rutinario y periddico,
actividades que se veran en el Anexo N° 02 (Norma CE.010 Pavimentos
Urbanos — Capitulo 6 Mantenimiento de Pavimentos)

En las progresivas 0+378.00 al 0+420.00

Se atenderan fundamentalmente los baches y el sellado de grietas y fisuras
para evitar que pasen a la condicion de Muy Malo o Serio mientras se

programa la Rehabilitacion.
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Tabla 54: Actividades de conservacion para cada falla encontrada en la via colectora
Av. Antlnez de Mayolo, progresivas 0+378.00 al 0+420.00

Condicion :

Regular

Fallas

Severidad

Actividades

Piel de cocodrilo

Medium (medio)

Parcheo parcial

Parcheo Low( bajo) Segun la severidad no se
hace ninguna actividad

Huecos Medium (medio) Parcheo parcial 0
profundo

Fuente: Elaboracion Propia

De las progresivas 0+420.00 al 0+546.00

Se aplicaran actividades de mantenimiento rutinario y periddico,

actividades que se veran en el Anexo N° 02 (Norma CE.010 Pavimentos

Urbanos — Capitulo 6 Mantenimiento de Pavimentos)

De las progresivas 0+546.00 al 0+714.00

En este caso la condicion del tramo es de Muy Malo, pero segln nuestras

politicas de “Los tramos que presenten diferente estado de condicidn seran

atendidos en funcion al indice de condicion general”, por lo tanto, serd

atendido como una condicion de regular que result6 ser el indice general

de la via.

Tabla 55: Actividades de conservacion para cada falla encontrada en la via colectora
Av. Antlnez de Mayolo, progresivas 0+546.00 al 0+714.00

Condicion :

Muy malo

Fallas

Severidad

Actividades

Piel de cocodrilo

Medium (medio)

Parcheo parcial o profundo

Corrugacion Low( bajo) Por la severidad no se hace
ninguna actividad

Depresion Low (bajo) Por la severidad no se hace
ninguna actividad

Grietas de borde High (alto) Parcheo parcial o profundo

Parcheo High (alto) Sustitucion del parche

Fuente: Elaboracion Propia
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De las progresivas 0+714.00 al 0+798.00

En este caso la condicién del tramo es de Muy Malo, pero segun nuestras

politicas de “Los tramos que presenten diferente estado de condicion seran

atendidos en funcion al indice de condicion general”, por lo tanto, serd

atendido como una condicion de regular que resulto ser el indice general

de la via.

Tabla 56: Actividades de conservacién para cada falla encontrada en la via colectora
Av. Antlnez de Mayolo, progresivas 0+714.00 al 0+798.00

Condicion : Regular
Fallas Severidad Actividades
Piel de cocodrilo Medium (medio) Parcheo  parcial 0
profundo
Corrugacion Low( bajo) Por la severidad no se
hace ninguna actividad
Depresion Low (bajo) Por la severidad no se

hace ninguna actividad

Fuente: Elaboracion Propia

De las progresivas 0+840.00 al 0+940.00

Se aplicardn actividades de mantenimiento rutinario y periddico,

actividades que se veran en el Anexo N° 02 (Norma CE.010 Pavimentos

Urbanos — Capitulo 6 Mantenimiento de Pavimentos)
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5.4.2 Via colectora — Avenida Cesar Canevaro
5.4.2.1 Andlisis de resultados mediante la metodologia PCI

La Avenida Cesar Canevaro cuenta con dimensiones de 2000 metros de
longitud por 5.50 de ancho de calzada, cuya longitud de muestra fue de 50
metros.

En la siguiente Tabla N°57: Porcentajes del estado de condicion del PCI
Av. Cesar Canevaro, se muestran los porcentajes del estado condicion
calculada para la Avenida Cesar Canevaro, cuyo promedio de estado de

condicion para la via fue de Regular.

Tabla 57: Porcentaje de Calificacion General Av. Cesar Canevaro

Porcentaje de estado de condicién para la metodologia PCI de la avenida
Cesar Canevaro
Bueno 2 5.0%
Satisfactorio 6 15.0%
Regular 10 25.0%
Malo 12 30.0%
Muy Malo 8 20.0%
Serio 2 5.0%
Fallado 0 0.0%
Total Muestras 40 100.0%

Fuente: Elaboracién Propia

En la siguiente figura se observa que la calificacion de mayor porcentaje

en la av. Cesar Canevaro es de Mala

PORCENTAJE DE ESTADO DE CONDICION
PARA LA METODOLOGIA PCI - AVENIDA

CESAR CadlEVARO
30.0%
@
O o N O O

o
R SRS R D R
< A 3
<& Q S <
& )
s

Figura N° 59: Porcentaje de Estado de condicion en la Av. Cesar Canevaro

Fuente: Elaboracion Propia
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Para la siguiente Tabla N°58 se hallaron los porcentajes de los tipos de
falla referentes a la metodologia PCI que afectan a la via colectora Antlinez

de Mayolo

Tabla 58: Porcentaje de dafios metodologia del PCI — Av. Cesar Canevaro

. " unidad | £ rea s | 9 Area| 9% Area
tipo de dafio de . ~

medida cantidad | total | de dafios

piel de cocodrilo m2 598.26 | 5.44% | 26.28%
Agrietamiento en bloque m2 57.245 | 0.52% | 2.51%
Abultamientos y hundimientos | m2 2.2 0.02% | 0.10%
Corrugacion m2 87.97 | 0.80% | 3.86%
Parcheo m2 16.28 | 0.15% | 0.72%
Pulimento de agregados m2 0.2 0.00% | 0.01%
Huecos und 32 0.29% | 1.41%
Ahuellamiento m2 2.25 0.02% | 0.10%
Desplazamiento m2 0.75 0.01% | 0.03%
Desprendimiento de agregados| m2 1479.4 | 13.45% | 64.98%

2276.555|20.70% | 100.00%

Fuente: Elaboracion propia

En la Tabla N°58 se muestran los tipos de dafio encontrado en la via de
estudio, donde el dafio de mayor porcentaje fue en la falla

Desprendimiento de Agregados, presentando un 64.98%.

5.4.2.2 Analisis de resultados mediante la metodologia VIZIR
La metodologia VIZIR se aplicé en la via Colectora Av. Cesar Canevaro
de 2000 m de longitud y 5.50 de ancho de calzada.

Para ésta metodologia se tomaron unidades de muestra de 1200m.

La Tabla 59: Porcentajes de calificacién VIZIR, representa el estado
condicion encontrada en todo el tramo de la Avenida Cesar Canevaro,
donde se aprecia que la via presenta un 66.67% de calificacion, lo que

indica que esa via se encuentra en un estado de condicion Regular.
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Tabla 59: Porcentaje de calificacion VIZIR

Porcentaje de calificacion para la metodologia VIZIR

Bueno 2 22.22%

Regular 6 66.67%

Deficiente 1 11.11%
TOTAL 9 100.00%

Fuente: Elaboracion Propia

La Figura N°60 representa que el 22.22% del total de muestras se

encuentran en condicion de Bueno, mientras que en estado Regular

encontramos un 66.67%, finalizando con el estado de Deficiente, donde la

cantidad fue minima de un 11.11%.

Porcentaje de calificacion para la metodologia VIZIR

W Bueno
m Regular

m Deficiente

Figura N° 60: Porcentaje de calificacion metodologia VIZIR

Fuente: Elaboracion propia

Para la siguiente Tabla N°60 se hallaron los porcentajes de los tipos de
falla de acuerdo a la metodologia VIZIR que afectan a la via colectora

Antunez de Mayolo.
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Tabla 60: Fallas y area de dafios metodologia del VIZIR en la Av. Cesar Canevaro

unidad | W % area
Fallas metodologia VIZIR de are_a/ G de
. | cantidad | total ~
medida dafos
Ahuellam_lento y otras m2 9317 | 0.85% | 4.09%
deformaciones estructurales
Piel de cocodrilo m2 | 598.26 | 5.44% | 26.28%
Bacheos y parcheos m2 16.28 | 0.15% | 0.72%
Grietas parabolicas m2 | 57.245 | 0.52% | 2.51%
Ojos de pescado und 32 0.29% | 1.41%
Perdida de Agregados m2 | 1479.6 |13.45% | 64.99%
20.70% | 100.00%

Fuente: Elaboracién propia

En la Figura N°61 se muestran los tipos de dafio encontrado en la via de

estudio, donde el dafio de mayor porcentaje fue en la Falla Perdida de

Agregados, presentando un 64.99% de todas las fallas consideradas.

® Perdida de Agregados

® Ahuellamiento y otras
deformadiones estructurales

® Piel de cocodrilo

® Bacheos y parcheos

W Grietas parabolicas

® Ojos de pescado

Figura N° 61: Porcentaje de participacion de los dafios en la metodologia VIZIR

Fuente: Elaboracion propia
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5.4.2.3 Analisis de resultados mediante el manual del Instituto del Asfalto

El manual del instituto del asfalto es una metodologia que toma la

calificacion del PCI, se obtuvo una calificacion General de Regular con un

indice de condicion de PCl= 67

Tabla 61: Porcentaje de calificacion VIZIR

Fuente: Elaboracion Propia

Porcentaje de condicion con el manual del instituto del asfalto
Bueno 0 0.00%
Satisfactorio 9 40.91%
Regular 13 59.09%
Malo 0 0.00%
Muy malo 0 0.00%
Serio 0 0.00%
Fallado 0 0.00%

22 100.00%

En la Figura N°62 se puede observar el porcentaje de calificacion en la

metodologia del manual del instituto del asfalto, que el 59.09% pertenece

a la calificacién de Regular, mientras que el 40.91% pertenece a la

calificacion de satisfactorio.

H Bueno

= Satisfactorio
m Regular

H Malo

= Muy malo

m Serio

m Fallado

Figura N° 62: Porcentaje de calificacion manual del instituto del asfalto

Fuente: Elaboracién propia
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En la Tabla N° 62 se observa el impacto y la participacion de los defectos

que considera el manual del instituto del asfalto.

Tabla 62: Impacto y participacion de los defectos aplicando el manual del instituto del

asfalto en la Av. Cesar Canevaro

Fuente: Elaboracion propia

Defectos _I?g:;r;g %Impacto | %Participacion
transverse cracks
grietas transversales 153 3.83% 8.07%
longitudinal cracks
grietas longitudinales 128 3.20% 6.75%
alligator cracks
grietas de cocodrilo 258 6.45% 13.60%
shrinkage cracks
grietas de contraccion 80 2.00% 4.22%
rutting
celo 162 4.05% 8.54%
corrugations
corrugacion 123 3.08% 6.48%
raveling
desmoronamiento 183 4.58% 9.65%
shoving or pushing
ola abrupta 113 2.83% 5.96%
pot holes
baches 193 4.83% 10.17%
excess asphalt
exceso de asfalto 77 1.93% 4.06%
polished aggregate
agregado pulido 154 3.85% 8.12%
deficient drainage
drenaje deficiente 0 0.00% 0.00%
overall riding quality (O is
excellent ; 10 is very poor) 973 6.83% 14.39%
la calidad de conduccion general
(0 es excelent;10 es muy pobre)

47.43% 100.00%
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En la Figura N°63 se muestran los porcentajes de participacion que tienen
los defectos encontrados en el manual del instituto del asfalto, con un
mayor porcentaje (14.39%) en la calidad de condicién general, al margen
de las limitaciones de esta metodologia, nos ayuda a validar los resultados

obtenidos de la colectora Cesar Canevaro en la metodologia del PCI.

R transverse cracks
® longftudinal cracks
m alligator cracks

m shrinkage cracks

W rutting

B corrugations
11.06% | raveling

o shoving of pushing
# pot holes

® excess asphalt

® polished aggregate
¥ deficient drainage

overall riding quality {0 is excellent ;
10is very poor)

Figura N° 63: Porcentaje de participacion de los defectos aplicando la metodologia del
manual del instituto del asfalto para la Av. Cesar Canevaro

Fuente: Elaboracion propia

Luego de tener los promedios de los indices de condicion para cada
metodologia (PCI, VIZIR, INSTITUO DEL ASFALTO), se introducen los
valores en nuestra propuesta de modelo de Inventario, muy fundamental
para hallar la estrategia de intervencion definitiva como se muestra en la
Figura N°64.
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INVENTARIO PARA DISTRITOS URBANOS DE LIMA

Ficha de recoleccion de datos

Ciudad : Lima Elaborado por : |Bach. Camargo Quispe Josep
Provincia : Lima Bach. Suéarez La Rosa Diego
Distrito : Fecha : [11/10/2020

Nombre de la calle o camino  :

Tramo 8 |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

REGISTRO FOTOGRAFICO DE UBICACION REFERENCIAL

NORTE ESTE observacion
1 Coordenadas de inicio : | | |Para el dato se uso el Google Earth Pro |
2 clase de via : | Colectoras | I |
3 Tipo de pavimento : [ Flexible | |
4 Longitud del pavimento : | 2| |Km | IPara el dato se uso el Google Earth Pro |
5 Ancho de lacalzada  : [ 5.50] [m | |
6 Tipo de superficie : Asfaltado Superficie de
rodadura
conformado por
elementos
bituminosos
7 Estado de transitabilidad: Regular Darfios menores
sin obstruccion al
trafico
8 Localizacion de puntos

importantes : Existen : Observacion:

Centros Educativos ™ [ |
Centros de Salud = [Essalud |
Centros Turisticos o [ |
Comisaria o
Mercados =
Centros comerciales
Parques (]
otros : o [
NORTE ESTE
9 Coordenadas finales | | | | IPara el dato se uso el Google Earth Pro
METODOLOGIAS INDICE DE CONDICION CLRA’;"T_?EJN INTERVENCION
1 PCI 55 Regular Rehabilitacion
VIZR 3 Regular Rehabilitacion de mediana intensidad
s NS A| ISIF LIJAII L_Jr(';":'- 53 m Parcheo y Recapado - Sellado

ESTRATEGIA DE INTERVENCION DEFINITIVA REHABILITACION |

Figura N° 64: Propuesta de Inventario Vial — Av. Canevaro

Fuente: Elaboracion propia

El estudio y la implementacién de las metodologias en la hoja de calculo
fueron parte del modelo de Inventario de condicién, concluyendo que para la
via colectora de la Avenida Cesar Canevaro al tener una clasificacion de
Regular, la estrategia de intervencion definitiva deberd ser la de
Rehabilitacion.
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Haciendo cumplir nuestras Politicas de Gestion, realizaremos distintas

actividades de mantenimiento con el fin de mejorar la calificacion de las

vias a Satisfactorio y Bueno, la cuales tienen su indice de condicion de 70

a 100. Posteriormente se recomienda mantener las vias en ese estado.

Tabla 63: Niveles de intervencion para la via colectora Cesar Canevaro

PROGRESIVAS

PCI

CONDICION

Nivel de Intervencion

0+000.00 0+050.00 31 Muy malo Reconstruccion
(0+050.00 0+100.00 39 Muy malo Reconstruccion
0+100.00 0+150.00 64 Regular Rehabilitacion
0+150.00 0+200.00 67 Regular Rehabilitacion
0+200.00 0+250.00 36 Muy malo Reconstruccion
0+250.00 0+300.00 46 Malo Rehabilitacion
0+300.00 0+350.00 32 Muy malo Reconstruccion
0+350.00 0+400.00 36 Muy malo Reconstruccion
0+400.00 0+450.00 52 Malo Rehabilitacion
0+450.00 0+500.00 43 Malo Rehabilitacion
0+500.00 0+550.00 30 Muy malo Reconstruccion
0+550.00 0+600.00 56 Regular Rehabilitacion
0+600.00 0+650.00 52 Malo Rehabilitacion
(0+650.00 0+700.00 39 Muy malo Reconstruccion
0+700.00 0+750.00 59 Regular Rehabilitacion
0+750.00 0+800.00 24 Serio Reconstruccion
0+800.00 0+850.00 53 Malo Rehabilitacion
0+850.00 0+900.00 49 Malo Rehabilitacion
0+900.00 0+950.00 61 Regular Rehabilitacion
0+950.00 1+000.00 70 Satisfactorio Mantenimiento
1+000.00 1+050.00 46 Malo Rehabilitacion
1+050.00 1+100.00 53 Malo Rehabilitacion
1+100.00 1+150.00 31 Muy malo Reconstruccion
1+150.00 1+200.00 48 Malo Rehabilitacion
1+200.00 1+250.00 41 Malo Rehabilitacion
1+250.00 1+300.00 88 Bueno Mantenimiento
1+300.00 1+350.00 96 Bueno Preservacion

1+350.00 1+400.00 58 Regular Rehabilitacion
1+400.00 1+450.00 61 Regular Rehabilitacion
1+450.00 1+500.00 24 Serio Reconstruccion
1+500.00 1+550.00 65 Regular Rehabilitacion
1+550.00 1+600.00 69 Regular Rehabilitacion
1+600.00 1+650.00 78 Satisfactorio Preservacion

1+650.00 1+700.00 83 Satisfactorio Preservacion

1+700.00 1+750.00 78 Satisfactorio Preservacion

1+750.00 1+800.00 50 Malo Rehabilitacion
1+800.00 1+850.00 50 Malo Rehabilitacion
1+850.00 1+900.00 77 Satisfactorio Preservacion

1+900.00 1+950.00 80 Satisfactorio Preservacion

1+950.00 2+000.00 65 Regular Rehabilitacion

Fuente: Elaboracion Propia
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En las progresivas de 0+000 al 1+250.00

Es necesario hacer una Reconstruccion ya que la via colectora Av. Cesar
Canevaro se encuentra en pésimo estado con fallas de mayor intensidad
como Desprendimiento de agregados, Piel de cocodrilo, huecos y Parcheo,
se recomienda intervenir la via para luego usar este plan de Gestion de
Pavimentos Urbanos propuesto para Mantener las vias de Bueno —
Satisfactorio (PCI = 70 — 100)

En las progresivas 1+250.00 al 1+350.00
Se aplicaran actividades de mantenimiento rutinario y periddico,
actividades que se veran en el Anexo N° 2 (Norma CE.010 Pavimentos

Urbanos — Capitulo 6 Mantenimiento de Pavimentos)

En las progresivas 1+350.00 al 1+600.00
Se atenderan fundamentalmente los baches y el sellado de grietas y fisuras
para evitar que pasen a la condicion de Muy Malo o Serio mientras se

programa la Rehabilitacion

Tabla 64: Actividades de conservacion para cada falla encontrada en la via colectora
Av. Cesar Canevaro, en las progresivas 1+350.00 al 1+600.00

Condicion : Regular

Fallas Severidad Actividades
Piel de cocodrilo Medium (medio) | Sellos superficiales
Agrietamiento  en | Low (bajo) Sellados de grietas
Bloque
Desprendimiento Low (bajo) Sellos Superficiales
de Agregados
Huecos Low (bajo) Posible Parcheo Parcial

Fuente: Elaboracion Propia
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En las progresivas 1+600.00 al 1+750.00

Se aplicaran actividades de mantenimiento rutinario y periddico,
actividades que se veran en el Anexo N° 02

En las progresivas 1+750.00 al 1+850.00

Se atenderan fundamentalmente los baches y el sellado de grietas y fisuras
para evitar que pasen a la condicion de Muy Malo o Serio mientras se

programa la Rehabilitacion

Tabla 65: Actividades de conservacién para cada falla encontrada en la via colectora
Av. Cesar Canevaro, en la progresiva 1+750.00 al 1+850.00

Condicion : Regular

Fallas Severidad Actividades
Piel de cocodrilo Medium (medio) | Sellos superficiales
Agrietamiento en | Low (bajo) Sellados de grietas
Bloque
Desprendimiento Low (bajo) Sellos Superficiales
de Agregados
Huecos Low (bajo) Posible Parcheo Parcial

Fuente: Elaboracion Propia

En las progresivas 1+850.00 al 1+950.00
Se aplicardn actividades de mantenimiento rutinario y periddico,
actividades que se veran en el Anexo N° 02 (Norma CE.010 Pavimentos

Urbanos — Capitulo 6 Mantenimiento de Pavimentos)

De las progresivas 1+950.00 al 2+000.00
Se atenderan fundamentalmente los baches y el sellado de grietas y fisuras
para evitar que pasen a la condicion de Muy Malo o Serio mientras se

programa la Rehabilitacion

119



Tabla 66: Actividades de conservacién para cada falla encontrada en la via colectora Av.

Cesar Canevaro, progresivas 1+950.00 al 2+000.00

Condicion : Regular
Fallas Severidad Actividades
Piel de cocodrilo Medium (medio) Parcheo parcial 0
profundo
Corrugacion Low( bajo) Por la severidad no se

hace ninguna actividad

Depresion Low (bajo) Por la severidad no se

hace ninguna actividad

Fuente: Elaboracion Propia

5.4.3 Gréafico comparativo de Metodologias

Se realiz6 la comparacion de metodologias PCI, VIZIR e Instituto del Asfalto

evaluando los indices de condicion superficial.

Como se aprecia en la Tabla N°67 en la Muestra 9 el indice de condicion de las
metodologias PCI y VIZIR concuerdan, ello se debe a que las fallas en el PCI
concuerdan con las fallas estructurales de la metodologia VIZIR (piel de
cocodrilo, corrugacion). Caso similar se aprecia en la Muestra 13, donde el PCI
y VIZIR poseen el mismo indice de condicion debido al tipo de fallas como Piel
de Cocodrilo y Parcheo.

Para la Muestra 20 se tiene una similitud respecto al indice de condicién en las

metodologias, debido al tipo de falla de Piel de cocodrilo.

Para el resto de muestras analizadas, no se encontré una similitud tan cercana,
ya gque, al momento de la evaluacion superficial, la metodologia VIZIR no evalla
fallas o deterioros funcionales; caso contrario al PCI, que para realizar la
evaluacion del indice de condicion superficial de vias urbanas toma en
consideracion a todas las fallas que se puedan encontrar a lo largo de la via a

estudiar.
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Tabla 67: Gréafico comparativo de Metodologias

Grafico comparativo - PCI vs. VIZIR vs. Instituto Asfalto
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5.5 Contrastacion de Hipotesis
Para el tema de investigacion se plante6 una hipdtesis general y tres hipdtesis
especificas, a partir del analisis de resultados de metodologias (PCI, VIZI,
INSTITUTO DEL ASFALTO) aplicados en las Avenida Antanez de Mayolo y la
Avenida Cesar Canevaro (pertenecientes a los distritos de San Martin de Porres y
San Juan de Miraflores respectivamente) se presenta la contratacion de hipétesis.

5.5.1 Hipotesis especifica Hy

Hipdtesis alterna Hp
El modelo de Inventario Vial permite conocer el indice de condicion superficial
aplicando los métodos PCI, VIZIR y manual del Instituto del Asfalto en vias

urbanas de distritos de la provincia de Lima.

Hipdtesis Nula (Ho)
El modelo de Inventario Vial no permite conocer el indice de condicion
superficial aplicando los métodos PCI, VIZIR y manual del Instituto del

Asfalto en vias urbanas de distritos de la provincia de Lima.

En la Tabla N°57 se puede observar la propuesta de modelo de Inventario de
condicion donde se analizé las Avenidas Antunez de Mayolo y la Avenida
Cesar Canevaro, se procedieron a describir sus caracteristicas, teniendo como
dimensiones la primera Avenida 940 metros de longitud y 5.50 metros de ancho
de calzada; la segunda avenida 2000 metros de longitud y 5.50 metros de ancho
de calzada.

A partir de estos datos se aplicd las tres metodologias (PCl, VIZIR,
INSTITUTO DEL ASFALTO), que forman parte del modelo de inventario vial

propuesto.
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Tabla 68: indice de Condicion Superficial

Metodologias

PCI VIZIR Instituto del Asfalto

Av.
Santiago

, 2 7
Antlnez de 6 3 6
Mayolo
Av. Cesar 55 3 53
Canevaro

Fuente: Elaboracion Propia

Se puede observar que para el método del PCI se tiene un valor de 62 que
corresponde a una calificacion general de REGULAR.

Con el método VIZIR se obtiene un valor de 3 que corresponde a una
calificacion general de REGULAR.

Con el manual del instituto del asfalto se obtiene un indice de condicion de 67
que corresponde a una calificacion general de REGULAR.

Podemos concluir que la hipdtesis alterna H1 es verdadera.

Segun Vidarte, Castafieda, & Bravo (2017) en su estudio de la Avenida
Chiclayo usando la metodologia PCI, pudo comprobar que la via se encontraba
en MAL ESTADO, en sus conclusiones de la investigacion la aplicacion de la
metodologia del PCI permiti6 conocer el indice de condicidn superficial para

una estrategia adecuada, estos resultados validan la Hipotesis especifica H1

Segln Condori Apaza & Goyzueta Masias (2019) en su investigacién pudieron
comprobar que 3 metodologias como el PCI, VIZIR Y PSI permiten conocer
el indice de condicion superficial de la via materia de investigacion, estos

resultados validan la Hipotesis especifica H1
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5.5.2 Hipotesis especifica Ha
Hipotesis Alterna (Hy)

La Politica de gestion vial de aplicar las estrategias de mantenimiento rutinario
y periodico permite conservar el indice de condicién superficial de Bueno y
satisfactorio (PCI de 70 a 100) de vias urbanas en distritos de la provincia de

Lima.De la segunda hipdtesis se plantea la siguiente hipotesis nula:

Hipotesis Nula (Ho)

La Politica de gestion vial de aplicar las estrategias de mantenimiento rutinario
y periédico no permite conservar el indice de condicion superficial de Bueno y
satisfactorio (PCI de 70 a 100) de vias urbanas en distritos de la provincia de

Lima.

En la siguiente figura se observa dos curvas, la curva lineal que no considera
mantenimiento alguno y la curva punteada que considera mantenimientos
periodicos y rutinarios cada cierto tiempo, manteniendo asi el estado de la via

en éptimas condiciones (PCI de 70 a 100).

A A .
Y ¥ &
FaseB Fase FaseB Face
C1 c1
Muy bueno -----.-... A
Bueno - : > :
Reqular 5‘5 ::;L;uévgsmo .N

SIN MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO RUTINARIO

Malo

Muy
malo

ESTADO DEL CAMINO

01234567891011 121314 1516171819 2012122232425

ANOS DESDE TERMINACION DEL CAMINO (INDICATIVO)

—fp CURVA 1: CICLO FATAL, NO APLICA MANTENIMIENTO RUTINARIO
mwmmumusPp CURVA2: CICLO DESEABLE, COMBINA MANTENIMIENTO RUTINARIO Y PERIODICO

Podemos concluir que la hipotesis alterna H2 es verdadera.
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Segun (Ferreyra - Pereyra, 2012), en su investigacién luego de ser residente
jefe de proyecto de Servicio Conservacion Vial por Niveles de Servicio de la
Carretera Huancayo — Imperial — Izcuchaca — Ayacucho e Imperial — Pampas
— Mayocc, concluyo que los servicios de mantenimiento rutinario y periédico
son necesarios para mantener la via en optimas condiciones, estos resultados
validan la hipotesis alterna H2 .

Segun (Ministerio de Vivienda Construccion y saneamiento, 2010) el capitulo
6 de la norma CE.010 de Pavimentos Urbanos menciona que los
mantenimientos en los pavimentos tienen la finalidad de conservar la

infraestructura urbana, estos datos validan la hipdtesis alterna H2.

5.5.3 Hipotesis especifica H3
Hipdtesis Alterna (H3)
Las estrategias de conservacion mejoran el indice de condicion de acuerdo a
los métodos PCI, VIZIR y manual del instituto del asfalto de vias urbanas en

distritos de la provincia de Lima.

Hipotesis Nula (Ho)
Las estrategias de conservacion no mejoran el indice de condicion de acuerdo
a los métodos PCI, VIZIR y manual del instituto del asfalto de vias urbanas en

distritos de la provincia de Lima.

Segun resultados la siguiente tabla nos muestra que, a partir de los resultados
del estudio de las metodologias, se pueden proponer estrategias de
conservacion que permiten mejorar el indice de condicion superficial de las
vias en estudio. En el siguiente cuadro mostramos el resumen de las estrategias
de conservacion que se haran a la via Antunez de Mayolo, que salieron a partir

de la implementacion de la metodologia Pavement Index condition (PCI).
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Tabla 69: Estrategias de conservacion.

PROGRESIVAS NIVEL DE
CALIFIC | CONDICI | INTERVENCIO ESTRATEGIAS DE
DESDE | HASTA | ACION | ON N CONSERVACION
0+000.00 | 0+042.00 40 Malo REHABILITACION | REPACION DE FALLAS
0+042.00 | 0+084.00 46 Malo REHABILITACION | REPACION DE FALLAS
MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+084.00 | 0+126.00 87 Bueno (0] PERIODICO
0+126.00 | 0+168.00 57 Regular REHABILITACION | REPACION DE FALLAS
Satisfacto | MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+168.00 | 0+210.00 83 rio (0] PERIODICO/RUTINARIO
Satisfacto | MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+210.00 | 0+252.00 71 rio (0] PERIODICO/RUTINARIO
0+252.00 | 0+294.00 69 Regular REHABILITACION | REPACION DE FALLAS
RECONSTRUCCI
0+294.00 | 0+336.00 39 Muy malo | ON REPACION DE FALLAS
Satisfacto | MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+336.00 | 0+378.00 84 rio (0] PERIODICO/RUTINARIO
0+378.00 | 0+420.00 57 Regular REHABILITACION | REPACION DE FALLAS
Satisfacto | MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+420.00 | 0+462.00 76 rio (0] PERIODICO/RUTINARIO
Satisfacto | MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+462.00 | 0+504.00 81 rio (0] PERIODICO/RUTINARIO
MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+504.00 | 0+546.00 93 Bueno (0] PERIODICO
RECONSTRUCCI
0+546.00 | 0+588.00 24 Serio ON REPACION DE FALLAS
RECONSTRUCCI
0+588.00 | 0+630.00 30 Muy malo | ON REPACION DE FALLAS
RECONSTRUCCI
0+630.00 | 0+672.00 35 Muy malo | ON REPACION DE FALLAS
RECONSTRUCCI
0+672.00 | 0+714.00 35 Muy malo | ON REPACION DE FALLAS
0+714.00 | 0+756.00 65 Regular REHABILITACION | REPACION DE FALLAS
0+756.00 | 0+798.00 69 Regular REHABILITACION | REPACION DE FALLAS
Satisfacto | MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+798.00 | 0+840.00 72 rio (0] PERIODICO/RUTINARIO
Satisfacto | MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+840.00 | 0+882.00 74 rio (0] PERIODICO/RUTINARIO
Satisfacto | MANTENIMIENT | MANTENIMIENTO
0+882.00 | 0+940.00 74 rio (0] PERIODICO/RUTINARIO

Fuente: Elaboracion Propia

Podemos concluir que la hipotesis alterna Hz es verdadera.
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Segun Flores (2008) en su investigaciéon concluy6 que usando las metodologias
del PCI se plante0 estrategias de conservacion como mantenimiento preventivo
que seran suficientes para mantener las vias en un estado déptimo, esta
investigacion valida la hipotesis alterna H3.

Segun Mercedes, Tello y Domichelli (2019), usando la metodologia del PCI
pudo implementar estrategias de intervencion para mejorar las calles urbanas

de la ciudad de Chiclayo, esta investigacion valida la hipotesis alterna H3

5.5.4 Hipotesis General Ha

Hipotesis Alterna Ha

El plan de gestion pavimentos urbanos conformado por el inventario vial, la
politica de gestion vial de Bueno-Satisfactorio y aplicando estrategias de
conservacion mejora el indice de condicién superficial (PCI de 70 a 100)
mediante la aplicacion de métodos PCI, VIZIR y manual del Instituto del

Asfalto en las vias urbanas de los distritos de la provincia de Lima.

Hipotesis Nula (Ho)

El plan de gestion pavimentos urbanos conformado por el inventario vial, la
politica de gestion vial de Bueno-Satisfactorio y aplicando estrategias de
conservacién no mejora el indice de condicion superficial (PCI de 70 a 100)
mediante la aplicacion de métodos PCI, VIZIR y manual del Instituto del

Asfalto en las vias urbanas de los distritos de la provincia de Lima.

En la Figura N°32 se muestra el modelo de inventario vial propuesto donde se
encuentra los datos de las vias colectoras Av. Antinez de Mayolo y Av. Cesar
Canevaro y la aplicacion e implementaciéon de las tres metodologias (PCl,
VIZIR, manual del instituto del asfalto) las cuales nos proporciona el indice de
condicion superficial de las vias en estudio.

Proponiendo la politica de Gestion de aplicar las estrategias de mantenimiento
rutinario y periédico evita el deterioro de pavimentos, conservando asi el indice

de condicion superficial de Bueno y satisfactorio (PCI de 70 a 100).
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Concluyendo asi que el modelo de inventario, las politicas y estrategias de
conservacion mencionadas anteriormente forman parte del plan de Gestién de
pavimentos urbanos, cuya funcién principal va a mejorar el indice de condicion
superficial de las vias urbanas en distritos de la provincia de Lima.

Podemos concluir que la hipdtesis alterna H4 es verdadera.

Segun Vidarte, Castafieda, & Bravo (2017) en su investigacion proponen un
sistema de gestion vial para pavimentos urbanos a partir de la metodologia del
PCIl y las estrategias de conservacion para mejorar el indicie de condicion
superficial en las vias de la ciudad de Chiclayo, en la investigacion se
determind el PCI de la Avenida Chiclayo, concluyendo que el 83% de la via se
encontraba en MAL ESTADO , correspondiéndole una Rehabilitacion Mayor,

por lo que fue necesario proponer un plan de Gestién Vial.

128



CONCLUSIONES

1. Se concluyo6 que el plan de gestion pavimentos urbanos compuesto del inventario
vial, politica de gestion (Bueno-Satisfactorio) y aplicando estrategias de
conservacion mejora el indice de condicion superficial (PCI de 70 a 100) mediante
la aplicacion de metodos PCI, VIZIR y manual del Instituto del Asfalto en las vias
urbanas de los distritos de la provincia de Lima.

2. El modelo de Inventario de condicidn propuesto es una herramienta basada en el
software ArcGis y Hoja de célculo, fundamental para determinar el indice de
condicion superficial de vias urbanas de los distritos de la provincia de Lima.

INVENTARIO PARA DISTRITOS URBANOS DE LIMA

Ficha de recoleccion de datos

Lima Elaborado por : [Bach. Camargo Quispe Josep
Fecha : [11/10/2020

NORTE ESTE observacion
8673010.00] 273031.00] [Para el dato se uso el Google Earth Pro 1
2 clase de via Colectoras 1 [ 1

[
[
3 Tipo de pavimento : [ Flexible ] [ |
[
[

1 Coordenadas de inicio

4 Longitud del pavimento 0.94] [km ] [Para el dato se uso el Google Earth Pro

5 Ancho de la calzada : 5.50] [m ]
6 Tipo de superficie : Asfaltado P! =
rodadura

conformado por
elementos

7 Estado de transitabilidad  : Darfios menores
in obs

struccion al

Localizacion de puntos

8 importantes

NORTE ESTE
9 Coordenadas finales 8672480.00] [ 272330.00] [Para el dato se uso el Google Earth Pro

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu e
ASIFICACIO!
PCI 62 Regular Rehabilitacion

VIZIR 3 Regular de mediana

2
3 INSTITUTO DEL ASFALTO 67 Regular Parcheo y Recapado - Sellado

ESTRATEGIA DE INTERVENCION DEFINITIVA = [ |

En la siguiente Figura se observa el modelo de inventario vial propuesto,
implementando a esta las tres metodologias de estudio que utilizamos en las
avenidas colectoras de Antlinez de Mayolo y la avenida Cesar Canevaro, como se
ve en la Figura en la metodologia del PCI se obtuvo un indice de condicion de 62
en el rango de (0 — 100), para la metodologia VIZIR se obtuvo un indice de
condicion de 3 en el Rango de (1 —7) y para la metodologia del instituto del asfalto
resultd un indice de condicion de 67 en el rango de (0-100), por lo tanto el
inventario vial propuesto nos permite conocer el indice de Condicion superficial

de las vias a estudiar.
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Se establecié como Politica de gestion vial las estrategias de mantenimiento
rutinario y periodico para conservar el indice de condicion superficial de Bueno y
satisfactorio (PCI de 70 a 100) de las vias urbanas del Distrito de la Provincia de
Lima.

Las estrategias de conservacion de mantenimiento rutinario y periédico permiten
mejorar el indice de condicion a partir de las metodologias PCI, VIZIR y manual
del instituto del asfalto.

En las tablas N°50, 51, 52, 53, 54, 55, 56 se aplican estrategias de conservacion
y/o mantenimiento a la avenida Antunez de Mayolo y avenida Cesar Canevaro
para mejorar el indice de condicion de las vias en estudio.

En relacion al diagnostico y a la aplicacion de las 3 metodologias, en la avenida
Antlnez de Mayolo se presenta en la actualidad un PCI de 62 que corresponde
una calificacién general de REGULAR, con la metodologia VIZIR se presenta un
Is de 3 correspondiéndole una Categoria de REGULAR, para el manual del
Instituto del Asfalto le corresponde una calificacion de condicién de 60
correspondiéndole una calificacion general de Regular.

Si bien es cierto el Rango de Clasificacion es lo mismo para las tres metodologias,
cuando se evallan por progresivas el resultado fue distinto esto porque la
metodologia del PCI es mas completa y considera todas sus fallas en funcion de
la clase de dafio, severidad y densidad de la falla, en cambio la metodologia VIZIR
es una metodologia que solo considera Fallas del Tipo A que son fallas
estructurales, en otras palabras el PCI considera 19 fallas entre ellas estructurales
y funcionales y por lado de la metodologia VIZIR considera 4 fallas estructurales
del Tipo A, esto hace que la metodologia del PCI prevalezca ante la metodologia
del VIZIR, por otro lado el manual del instituto del asfalto considera 12 fallas
importantes para su método y ellas son clasificadas del 0-5, excepto las fallas
como baches, exceso de asfalto, drenaje deficiente y shoving or pushing que son
de 0-10, estas fallas no consideran areas de deterioro lo que lo hace menos
eficiente en comparacion con el PCI, respecto a la clasificacion el PCI e instituto
del asfalto usan las mismas categorias de ( BUENO, SATISFACTORIO,
REGULAR, MALO, MUY MALO, SERIO, FALLADOQO) 7 categorias que
prevalecen a las 3 categorias que estipula la metodologia VIZIR( BUENO,
REGULAR Y DEFICIENTE), por lo que hace que la metodologia del PCI

prevalezca ante las otras dos.
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RECOMENDACIONES

Respecto al inventario vial se recomienda para futuras investigaciones emplear el
modelo propuesto para asi poder actualizar la base de datos del inventario,
tomando como punto de partida la Gltima fecha de vias evaluadas e intervenidas,
logrando asi incrementar la base de datos respecto a la condicion superficial y
evaluacion de vias urbanas.

Se recomienda seguir aplicando la propuesta del plan de gestion de pavimentos
urbanos en otras tesis para validar y mejorar el modelo propuesto.

Para evaluar las vias urbanas y determinar todas sus fallas y dafios a lo largo de la
misma, se recomienda priorizar la metodologia PCI, debido a que dicha
metodologia abarca una evaluacion de todos los dafios y el rango para asignar
calificaciones respecto al estado de condicion superficial de vias urbanas es
amplia (0 — 100).

Evaluar la condicién de pavimentos mediante la metodologia PCI de manera
continua, ya que de esa manera se puede proponer estrategias de prevencion en el
tiempo oportuno, evitando que las vias sufran mas deterioro del ya existente, por
eso se recomienda que la evaluacion se realice anualmente.

Para mantener las vias urbanas en un estado Satisfactorio y Bueno, es importante
ejecutar la rehabilitacion y mantenimiento de vias segun asi lo requieran, de
manera semestral.

Para futuras investigaciones, al momento de realizar el paneo fotografico de la via
a evaluar, se recomienda recolectar todas las fotos necesarias para poder tener una
mejor apreciacion al momento de determinar los dafios que sufre el pavimento en
distintos tramos de la via.

Emplear mantenimiento y reparacion de vias urbanas a tiempo evitard que el dafio
del pavimento ya existente se extienda y se agrave, logrando asi un ahorro
econdmico a futuro por parte de las Municipalidades, ya que evitarian realizar
reconstruccion de vias urbanas.

Para estudios futuros, se recomienda continuar la presente investigacion para
desarrollar las demas politicas de gestion.

Incrementar la base de datos en el programa ArcGis progresivamente, para ello se

recomienda contar con personal que tenga conocimientos basicos del software.
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ANEXO 1: PROPUESTA DE INVENTARIO VIAL AV. MAYOLO -SMP
[ INVENTARIOPARADISTRITOSURBANOSDELMA |

Ficha de recoleccion de datos

Ciudad

Provincia

Distrito

Nombre de la calle o camino

Tramo

[Lima

|San Martin de Porres

|
|Lima |
|
|

|Av. Antunez de Mayolo

Elaborado por : |Bach. Camargo Quispe Josep |

[Bach. Suarez La Rosa Diego |
Fecha : [11/10/2020 |

|Av. Universitaria y Av.12 de Octubre |

REGISTRO FOTOGRAFICO

NORTE ESTE observacion
1 Coordenadas de inicio [ 8673010.00] | 273031.00] [Para el dato se uso el Google Earth Pro |
2 clase de via [ Colectoras | | |
3 Tipo de pavimento [ Flexible | | |
4 Longitud del pavimento [ 0.94] [Km | [Para el dato se uso el Google Earth Pro |
5 Ancho de la calzada | 5.50| |m | | |
6 Tipo de superficie |Asfa|tado | HEHEIEE
rodadura
conformado por
elementos
I
7 Estado de transitabilidad |Regular | Dafios menores
sin obstruccion
al trafico
8 Localizacion de puntos
importantes Existen : Observacion:
Centros Educativos O |no existe |
Centros de Salud (m] |no existe |
Centros Turisticos (m] |no existe |
Comisaria (m] [no existe |
Mercados = [ |
Centros comerciales o |no existe |
Parques 0 [no existe |
ofros : 0 [ |
NORTE
9 Coordenadas finales 8672480.00] | 272330.00] [Para el dato se uso el Google Earth Pro |
RANGO DE
METODOLOGIAS INDICE DE CONDICION CLASIFICACION INTERVENCION
1 PCI 62 Regular Rehabilitacion
2 VIZIR 3 Regular Rehabilitacion de mediana intensidad
3 INSTITUTO DEL ASFALTO 67 Regular Parcheo y Recapado - Sellado

ESTRATEGIA DE INTERVENCION DEFINITIVA

= Regular
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ANEXO 2: MANTENIMIENTO DE PAVIMENTOS (NORMA CE. 010 PAVIMENTOS
URBANOS)

CAPITULO 6
MANTENIMIENTO DE PAVIMENTOS

6.1 OBJETO

Este Capitulo tiene por objeto regular los aspectos técnicos relacionados con el
mantenimiento de los pavimentos, con 2 finalidad de conservar |a infraestructura urbana,
manteniendo el orden, la circulacidn y el trénsito; asi como uniformzar los crterios de
mantenimiento y rehabilitacion.

6.2 RESPONSABILIDAD POR LA GESTION DEL MANTENIMIENTO

Corresponde a ias Municipalidades y comprende principalmente cinco responsabilidades:

a) Planeamiento del programa anual, incluyendo la prewvision de los recursos y e
presupuesto necesarnos.

b)  Disponer que los fondos sean asignados adecuadamente en toda la Red Vial y decidir
las priondades.

c)  Programar y autorizar los trabajos.

d)  Responsabilizarse de que las cuadrillas involucradas en el mantenimiento lo hagan de
manera adecuada y efectiva.

e)  Monitorear la calidad y efectividad de las actividades de mantenimiento.

6.3 ACTIVIDADES DE MANTENIMIENTO

Aparte de la Rehabilitacién que es el refuerzo estructural del pavimento cuando ha cumplido
su Vida de Servicio, hay cuatro actividades de mantenimiento, que se clasffican en términos
de su frecuencia:

a) Mantenimiento rutinario, requerido de manera continda en fodas las vias,
independientemente de sus caracteristicas o volumen del trdfico. Por ejemplo:
bamdo, corte de grass, limpieza de drenes y cunetas, mantenimiento de alcantariias
y mantenimiento de la sefializacion.

b)  Mantenimiento recurrente, requerido a intervalos pre establecidos durante el afio, con
una frecuencia que depende del volumen del trafico. Por ejemplo: reparacion de
baches y bordes, seflado de grietas.

c)  Mantenimiento periddico, requerdo a intervalos de algunos afios. Por ejemplo:
sellado de toda la supetﬁue recapeos, reemplazo de pavimento asfaltico en dreas
pequefias, reposicidn de losas aisladas, reparacion de bermas y sefiaizacion
horizontal (pintado) y vertical (sefiales de transito).re-sellado de juntas.

d)  Mantenimiento urgente, necesano para hacer frente @ emergencias y problemas que
requieren accion inmediata, cuando bloguean una via. Por ejemplo: remocion de
obstaculos, colocacion de sefiales de peligro y frabajos diversos.

6.4 TAREAS DE MANTENIMIENTO

Se refiere a la secuencia de trabajos necesanos para las Actividades de Mantenimiento:

a) Inventario. Es el registro de las caracteristicas basicas de cada seccion de |a Red
Vial.

b) Inspeccidn. Consiste en la auscultacidn del pavimento y la medicion de su Condicidn.

c) Determinacidn del tipo de mantenimiento. Es el analisis de las fallas y definicidn de
las actividades de mantenimiento necesarias.

d)  Estimacién de recursos. Es el costeo del programa de mantenimiento para definir el
presupuesto.

e) Identificacion de prioridades. Etapa en la que s& decide el orden de prelacidn cuando
fos recursos son limitados.

fy  Programa de trabajo y medicion del comportamiento. Es la etapa en la que se
controla el, trabajo que esta siendo ejecutado.

g)  Monitoreo. Verificacion de ia calidad y efectividad del trabajo.

Fuente: Sacada de la Propuesta de Norma CE.010 Pavimentos Urbanos por
SENCICO
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ANEXO 3: FALLAS TIPO A - METODOLOGIA VIZIR

FALLATIPOA

DETERIORO

NIVEL DE GRAVEDAD

2

E——

Ahuellamiento y

Sensible al usuario, pero

Deformaciones importantes.

Deformaciones que
afectan de manera

otras . Hundimientos localizados 0 |. .
. poco importante . importante la comodidad
deformaciones ahuellamientos .
Flecha<20mm y seguridad de los
estructurales 20mm<Flecha<40mm .
usuarios  Flecha>40mm
Fisuras muy ramificadas
ri . . . m ier
.G _etas Fisuras finas en la banda | Fisuras abiertas y a menudo y_/o Ly abiertas
longitudinales por . . (grietas). Bordes de
. de rodamiento ramificadas .
fatiga fisuras ocasionalmente

degradados

Piel de cocodrilo

Piel de cocodrilo formada
por mallas grandes
(>500mm) con fisuracion
fina, sin pérdida de
materiales

Mallas mas densas
(<500mm), con pérdidas
ocasionales de materiales,

desprendimientos y ojos de
pescado en formacidn.

Mallas con grietas muy
abiertas y con
fragmentos separados.
Las mallas son muy
densas (<200 mm), con
pérdida ocasional o
generalizada de
materiales

Bacheos y
parcheos

Intervencion de superficie
ligada a deterioros del tipo
B

Intervenciones ligadas a deterioros tipo A

Comportamiento satisfactorio
de la reparacion

Ocurrencia de fallas en
las zonas reparadas
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ANEXO 4: FALLAS TIPO B - METODOLOGIA VIZIR

NIVEL DE GRAVEDAD

Grietas de contraccion térmica

Fisuras finas

DETERIORO 1 2 3
Ancha (10 mm o mas) sin Ancha con
Grieta longitudinal de junta de . L imi L
g el Fina y nica desprendimiento desprendimiento o
construccion )
ramificada
Fina ramificada
Anchas sin desprendimientos, o finas
Anchas con

con desprendimientos o fisuras
ramificadas

desprendimiento

Grietas parabolicas

Fisuras finas

Anchas sin desprendimientos

Anchas con desprendim.

Grietas de borte Fisuras finas Anchas sin desprendimientos  |nchas con desprendimiento
Abultamientos F <20 mm 20 mm<F <40 mm F > 40 mm
Ojos de pescado (cada |cantidad <5 5al10 <5 <10 5al10
100 metros) Diametro (n <300 <300 <1000 <300 <1000

Desprendimientos:
- Pérdida de pelicula de ligante

Pérdidas aisladas

Pérdidas continuas

Pérdidas generalizadas y

- Pérdida de agregados muy marcadas
Descascaramiento Rrof. (mm) |< 25 =25 > 25 >25
Area (m2) |<0.8 > (.8 <0.8 > (.8
Pulimetro agregados No se definen niveles de gravedad |
Exudacion Puntual Continua sobre banda rodamiento | Continua y muy marcada
Afloramientos: Localizados y INfensos Muy Intensos
- De mortero apenas
Desintegracion de los bordes del Inicio de la La calzada ha sido afectada en un Erosion extrema ql.Je.,
. . o conduce a la desaparicion
pavimento desintegracion ancho de 500 mm o mas

del revestimiento asfaltico

Escalonamiento entre calzada y

Desnivel de 10 a

Desnivel entre 50 y 100 mm

Desnivel superior a 100

berma 50 mm mm
[a erosion pone en
. Erosion . . i il
Erosion de bermas Lo Erosion pronunciada peligro la establlldz?\d de la
incipiente calzada y la seguridad de

Insyiciiaring |
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ANEXO 5: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 1

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av.Antunez de Mayolo |
TRAMO : [Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR : |Bach4Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL : [o+000.00 ]
PROGRESIVA FINAL : [o+042.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9|
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : 940
NUMERO DE MUESTRAS :
<)
CODIGO DE MUESTRA : I M 1 | | oy
N° DARNO N° DANO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1 2.2 1.5 3.3
B 13 1 1
C 13 1 1
D 1 0.8 0.5 0.4
E 1|Medium: Medio| 2.9 0.62 1.8|
F 8|Low: Bajo m 4 o 4
G 1[Low: Bajo m2 5.5 4.4 24.2)
a
1
J
K
L
M
A 1|High: Alto 3.3 3.3 1.44% 34.37
B 1|Medium: Medio| 2.2 2.2 0.96% 21.56
C 1|Low: Bajo 24.2 24.2 10.53% 32.61
D 8|Low: Bajo 4 4 1.74% 0.92
E 13[Low: Bajo 2 2 0.87% 17.76
E
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = 4 NUMERO
HDViI = 34.37] DMAXIMED
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

—

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

PCI
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ANEXO 6: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —-N° 2

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 2(m()— HDV,)
98

RESULTADO DE LA ECUACION

DATOS:

a = 4 NUMERO

HDVi = 32.95) MAXIMO
ADMISIBLE
DE VALORES

!

!

DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

4 32.95

3 32.95 19.72 19.14
2 32.95 19.72 2
1 32.95 2 2

CALCULO DEL PCI

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE [Av.Antunez de Mayolo ]
TRAMO |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA |15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 42.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0-+0 84.00 ]
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA : [ ™ 2 |
N< DARO N*° DARO N<° DARO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|High: Alto m2 2 1.5 3
B 4|Low: Bajo m 1 [0 1
C 13[Low: Bajo und O [0 1 1
D 1|Low: Bajo m2 3 2 6
E 1[Medium: Mediojm2 2.9 0.62 1.8|
F 8[Low: Bajo m 3.5 [0 3.5
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 6 6 2.61% 19.14]
B 1|Medium: Medio| 1.8 1.8 0.78% 19.42
C 1|High: Alto 3 3 1.30% 32.95]
D 4|Low: Bajo 1 1 0.43% 1.11]
E 8|Low: Bajo 3.5 3.5 1.52% 0.76
F 13|Low: Bajo 1 1 0.43% 9.64]

73.81 47|
56.67 42|
38.95 39
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ANEXO 7: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 3

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL

PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA

AREA DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL

NUMERO DE MUESTRAS

|Av.Antunez de Mayolo |

|Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |

FOTOGRAFIAS

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

|15/10/2020 ]

| 0+0 84.00 |
| 0+0 126.00 |

—
—
=

a

!

CODIGO DE MUESTRA | ™ 3 ]
N<° DARNO N<° DARO N*° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 8[Medium: Mediom 3.5 0] 3.5]
B 1|Low: Bajo m2 3 0.9 2.7
C 11|Low: Bajo m2 0.3 0.25 o] 0.08
D
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 2.7 2.7 1.17% 11.06}
B 8[Medium: Mediq| 3.5 3.5 1.52% 3.48|
C 11|Low: Bajo 0.08 0.08 0.03%
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HOVI = M.
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES |

VALORES DEDUCIDOS
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ANEXO 8: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 4

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE |Av.Antunez de Mayolo |
TRAMO |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA [15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 126.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 168.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 4 |
N° DANO N° DARNO N° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Augrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 3|Low: Bajo m2 1.5 0.1 0.15
B 1| Medium: Medigjm2 4 0.3 1.2
C 1|Low: Bajo m2 12 4 48|
D
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1[{Low: Bajo 48 48 20.88% 41.25
B 1| Medium: Medio| 1.2 1.2 0.52% 15.6|
C 3|Low: Bajo 0.15 0.15 0.07%
D
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00 + i(m()— HDV,)
98

DATOS:
P
HDVi = 11.06]

NUMERO

DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

PClI
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ANEXO 9: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 5

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av.Antunez de Mayolo |
TRAMO : |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR H |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 168.00 |
PROGRESIVA FINAL I 0+0 210.00 I
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS :
CODIGO DE MUESTRA | ™ 5 |
N° DANO N° DANO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A m2 0.4 0.1 0.04]
B m2 0.5 0.1 0.05
C m2 2 0.3 0.6
D
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|High: Alto 0.6 0.6 0.26% 17.28;
B 17|High: Alto 0.09 0.09 0.04%
C
D
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ i(l()()— HDV,)
98

DATOS:

el
|

= NUMERO

HDVi = 17.28| MAXIMO
ADMIS IBLE

DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

CDhV |
MAX = &

PClI
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ANEXO 10: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 6

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av.Antunez de Mayolo |
TRAMO : |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 210.00 |
PROGRESIVA FINAL I 0+0 252.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA ™ 6 ]
N° DANO N° DANO N° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Abhuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Low: Bajo m2 4 4 16|
B 3[Low: Bajo m2 1 0.05 0.05
C
D
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 16 16 6.96% 29.04
B 3|Low: Bajo 0.05 0.05 0.02% O
C
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00 + — (100—- HDV,)
98
DATOS:
a - A
HDVi = 8.89

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

CDhV
MAX = | 2>

PCI
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ANEXO 11: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 7

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO

EVALUADO POR
FECHA

PROGRESIVA INICIAL | 0+0 252.00 |
PROGRESIVA FINAL l 0+0 294.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA | ™ 7 |
N° DARNO N° DANO N© DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 8|Medium: Mediom 5 0] 5
B 13[Medium: Mediojund o] o 2 2
C
D
E
F
G
H
I
J
K
L
M
A 8|Medium: Medio| 5 5 2.17% 4.57|
B 13| Medium: Mediof 2 2 0.87% 29.34]
C
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDViI = 8.89 MAXIMO .
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 12: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 8

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO
EVALUADO POR

|Av.Antunez de Mayolo |

|Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |

FOTOGRAFIAS

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

PClI

FECHA [15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 294.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 336.00 I
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL 940
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 8 |
N° DARNO N° DANO N© DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 13|High: Alto und o] o] 1 1]
B 1[{Low: Bajo m2 5 5 2 25|
C 3|Low: Bajo m2 1 0.5 0.5
D 5|Low: Bajo m2 0.5 0.5 0.25]
E unidad equivocada 0|
F unidad equivocada 0|
G unidad equivocada 0|
H unidad equivocada [o)
1 o)
J o)
K
L
M
A 1|Low: Bajo 25 25 10.87% 33.14]
B 3|Low: Bajo 0.5 0.5 0.22% -
C 5|Low: Bajo 0.25 0.25 0.11% 1.41]
D 13[High: Alto 1 1 0.43% 51.4]
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ ——(100— HDV,)
98
DATOS:
q - N
HDViI = 33.14] MAXIMO.
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES
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ANEXO 13: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 9

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE |Av.Antunez de Mayolo | __—_——— . .=
TRAMO [Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA [15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 336.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 378.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9|
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA : | ™ 9 |
N° DANO N° DANO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 8|Low: Bajo m 5 [0 (0] 5
B 1|Low: Bajo m2 2.5 1.2 o] 3
C 1|Medium: Medigm2 0.45 1.5 0.68]
D 5(Low: Bajo m2 0.45 0.3 0.14]
E unidad equivocada O
F unidad equivocada 0
G unidad equivocada O
H unidad equivocada O
1 O
J O
K
L
M
A 1|Low: Bajo 3 3 1.30% 11.94
B 1|Medium: Mediq| 0.68 0.68 0.30% 10.45|
C 5|Low: Bajo 0.14 0.14 0.06% 0.84
D 8[Low: Bajo 5 5 2.17% 1.24
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 2(mo— HDV,)
98

DATOS:
Hovi -

NUMERO

DE VALORES
DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI

152



ANEXO 14: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 10

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE [Av.Antunez de Mayolo ]
TRAMO [Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA |15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL [ 0+0 378.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0-+0 420.00 ]
UNIDAD DE MUESTRA 229.9|
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 10 |
N° DARNO N° DANO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Low: Bajo m2 2 2 [o] 4
B 1|Medium: Medigjm2 3 3 o] 9
C 13|Medium: Mediojund o] 0] 1 1]
D 11|Low: Bajo m2 2 0.1 . 2]
E unidad equivocada [o)
F unidad equivocada o)
G unidad equivocada o)
H unidad equivocada [o)
1 o)
J o)
K
L
M
A 1[{Low: Bajo 4 4 1.74% 14.93]
B 1|Medium: Medio| 9 9 3.91% 35.32]
C 11|Low: Bajo 0.2 0.2 0.09% |-
D 13[Medium: Medio| 1 1 0.43% 18.19
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
q = NUMERO
HDViI = 35.32] MAXIMO
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES
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ANEXO 15: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 11

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE |Av.Antunez de Mayolo |
TRAMO [Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA |15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 420.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 462.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9|
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 11 |
N° DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 13|Medium: Mediofund o] o] 1 1]
B 1|Low: Bajo m2 3 1 o] 3
C 6|Medium: Mediom2 1.5 1 0] 1.5]
D
E unidad equivocada o]
F unidad equivocada o)
G unidad equivocada 0
H unidad equivocada o)
1 o)
J o)
K
L
M
A 1|Low: Bajo 3 3 1.30% 11.94]
B 6[Medium: Medio| 1.5 1.5 0.65% 8.1
C 13[Medium: Medio| 1 1 0.43% 18.19
D
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 2(100- HDV,)
98

DATOS:

q = NUMERO

HDViI = 35.32) MAXIMO
ADMISIBLE
DE VALORES

DEDUCIBLES

PCI
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ANEXO 16: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 12

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av.Antunez de Mayolo ]
TRAMO : [Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 462.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 504.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9|
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA | ™ 12 |
N° DANO N° DANO N° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Augrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 8[Medium: Mediom 4 O [0 4
B 13[Low: Bajo und 0] O 1 1
C 1|Low: Bajo m2 2 2 [o] 4
D
E unidad equivocada [o]
F unidad equivocada O
G unidad equivocada O
H unidad equivocada O
1 O
J O
K
L
M
A 1|Low: Bajo 4 4 1.74% 14.93
B 8[Medium: Medio| 4 4 1.74% 3.86
C 13|Low: Bajo 1 1 0.43% 9.64
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ (100 — HDV,)
98
DATOS:
q = I:I3 NUMERO
HDViI = [ 14.93) MAXIMO.
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES
I 8.81]

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

CDhV |
MAX = i

PCI
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ANEXO 17: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 13

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO
EVALUADO POR

|Av.Antunez de Mayolo |

[Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |

FOTOGRAFIAS

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA [15/10/2020 ]
PROGRESIVA INICIAL [ 0+0 504.00 |
PROGRESIVA FINAL I 0+0 546.00 I
UNIDAD DE MUESTRA 229.9|
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA | ™ 13 |
N* DANO N< DARNO N< DARO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 11{Low: Bajo m2 0.5 0.15 o] 0.08
B 1|Low: Bajo m2 1.5 1 o] 1.5
C 7|Low: Bajo m 0.8 o] 0.8
D 3[Low: Bajo m2 1.2 1.2 1.44
E unidad equivocada O
F unidad equivocada O
G unidad equivocada [o]
H unidad equivocada O
1 [0)
J o]
K
L
M
A 1|Low: Bajo 1.5 1.5 0.65% 7.25
B 3[Low: Bajo 1.44 1.44 0.63% -
C 7|Low: Bajo 0.8 0.8 0.35% 0.6
D 11{Low: Bajo 0.08 0.08 0.03% -
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 2(100— HDV,)
98

DATOS:
HDVi =

NUMERO

DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI

CDhV
MAX

PCI
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ANEXO 18: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 14

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL

PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA

AREA DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL

NUMERO DE MUESTRAS

[Av.Antunez de Mayolo

|Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

[15/10/2020 |

0+0 546.00 |

| 0+0 588.00 |

CODIGO DE MUESTRA

14 ]

o

DARNO

Piel de cocodrilo

Exudacion

Agrietamiento en bloque
Abultamientos y hundimientos
Corrugacion

Depresion

Grietas de borde

NouhrwnpZ

DARNO

Grieta de reflexion de junta
Desnivel carril / berma
Grietas longitudinalesy trans
Parcheo

Pulimento de agregados
Huecos

FOTOGRAFIAS

L N e

DARNO

Cruce de via férrea
Ahuellamiento
Desplazamiento

Grieta parabolicas
Hinchamiento
Desprendimiento de agregados

A 1|Low: Bajo m2 15 5 o] 75
B 1|Medium: Medigjm2 10 2.5 o] 25
C 7|Low: Bajo m 4 o] 4
D 1|Medium: Mediofm2 3 3 9
E 13[Medium: Mediojund 1 1
F 13[Low: Bajo und 2 2]
G unidad equivocada o)
H unidad equivocada o)
1 [¢]
J o)
K

L 13[Medium: Mediojund 1 1
M

A 1|Low: Bajo 75 75 32.62% 46.84]
B 1|Medium: Medio| 34 34 14.79% 50.29
C 7|Low: Bajo 4 4 1.74% 2.81]
D 13[Low: Bajo 2 2 0.87% 17.76]
E 13[Medium: Medio| 1 1 0.43% 18.19
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00 + i(|00— HDV,)
98

DATOS:
a =
HDVi = 50.29

NUMERO
MAXIMO
ADMIS IBLE
DE VALORES
DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

5 18.19 17.76
4 50.29 46.84 18.19 17.76
3 50.29 46.84 18.19 2
2 50.29 46.84 2 2

CALCULO DEL PCI

135.08 76
119.32 73
103.13 73]

157



ANEXO 19: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 15

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL

PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA

AREA DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL

NUMERO DE MUESTRAS

|Av.Antunez de Mayolo |

|Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |

FOTOGRAFIAS

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

|15/10/2020 |
| 0+0 588.00 |
| 0+0 630.00 |

2209

—
I
[om
—

CODIGO DE MUESTRA | ™ 15 |

N° DARNO N° DANO N° DANO

1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea

2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Abhuellamiento

3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento

4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas

5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento

6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados

7 Grietas de borde

A 1|Low: Bajo m2 10 2.5 o] 25
B 7|High: Alto m2 1 [0] o] 1
C 11|High: Alto m2 5 0.3 [0 1.5
D 1|Low: Bajo m2 10 4.5 45
E

F

G

H

I

J

K

L

M

A 1|Low: Bajo 70 70 30.45% 46.84]

B 7|High: Alto 1 1 0.43% 50.29

C 11|High: Alto 1.5 1.5 0.65% 2.81

D

E

F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ —9—(100— HDV,)
98

DATOS:
a = NUMERO
HDViI = 50.29 MAXIMO

DE VALORES |
DEDUCIBLES
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ANEXO 20: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 16

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : |Av.Antunez de Mayolo |
TRAMO : |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 630.00 |
PROGRESIVA FINAL I 0+0 672.00 I
UNIDAD DE MUESTRA 229.9|
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 16 |
N° DANO N° DANO N° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Augrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Low: Bajo m2 12 3.5 [0]) 42
B 1|Medium: Mediofm2 10 4.5 o] 45
C 6|Low: Bajo m2 1.5 1 0] 1.5
E 13| Medium: Mediofund
F 13|Low: Bajo und
G unidad equivocada O
H unidad equivocada O
1 O
J o]
K
L 13[Medium: Mediofund 1 1
M
A 1|Low: Bajo 42 42 18.27% 39.45|
B 1| Medium: Medio| 45 45 19.57% 54.98]
C 6|Low: Bajo 1.5 1.5 0.65% 3.95
D
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ -9—(100— HDV,)
98

DATOS:

q = I:I NUMERO

HDVI = I 54.98] MAXIMO.
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

I 5.13]

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 21: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 17

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE [Av.Antunez de Mayolo ]
TRAMO [Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA [15/10/2020 ]
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 672.00 |
PROGRESIVA FINAL I 0+0 714.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9|
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA : [ w™m 17 |
N° DANO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Augrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Low: Bajo 9 1 9
B 5(Low: Bajo m2 1.5 1.5 2.25)
C 1|Low: Bajo m2 5 2 10
D 1|Medium: Medigm2 4.5 0.3 1.35]
E 1|Low: Bajo m2 2 1.5 3
F 1[Medium: Mediom2 7 1 7|
G
H
I
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 22 22 9.57% 32.4]
B 1|Medium: Medio| 8.35 8.35 3.63% 34.45]
C 5[Low: Bajo 2.25 2.25 0.98% 3.95
D
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 2(m()— HDV,)
98

DATOS:
q =
HDVi =

RESULTADO DE LA ECUACION

NUMERO
MAXIMO
ADMISIBLE
DE VALORES
DEDUCIBLES
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ANEXO 22: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI — N° 18

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE [Av.Antunez de Mayolo |
TRAMO [Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA [15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 714.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 756.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9|
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA : [ ™ 18 |
N< DARNO N< DARNO N< DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1[Medium: Mediofm2 3 0.2 0.6
B 1|Low: Bajo m2 6.5 2 13
C 5|Low: Bajo m2 1.2 1.5 1.8
D 1|Medium: Mediojm2 1.2 0.6 0.72]
E 6|Low: Bajo m2 1.2 1 1.2
F 1|Medium: Mediojm2 0.6 0.3 0.18|
G
H
[}
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 13 13 5.65% 26.97]
B 1[Medium: Medio| 1.5 1.5 0.65% 17.55
C 5[(Low: Bajo 1.8 1.8 0.78% 1.88|
D 6|Low: Bajo 1.2 1.2 0.52% 3.9
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ i(|()0— HDV,)
98

DATOS:
HDViI =

DEDUCIBLES

DE VALORES

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 23: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 19

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO
EVALUADO POR

|Av.Antunez de Mayolo

|Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA [15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 756.00 |
PROGRESIVA FINAL I 0+0 798.00 I
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 19 |
N° DANO N° DANO N° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Low: Bajo m2 2.5 1 2.5
B 5[Low: Bajo m2 3 1.2 3.6
C 1|Medium: Mediofm2 3 0.3 0.9
D 1|Medium: Medigjm2 1.2 0.6 0.72]
E 5[Low: Bajo m2 1.4 1.2 1.68
F 1|Low: Bajo m2 1.3 0.25 0.33]
G
H
1
J
K
L
M

1|Low: Bajo 2.83 2.83 1.23% 11.46]
1|Medium: Medio| 1.62 1.62 0.70% 18.3
5[Low: Bajo 5.28 5.28 2.30% 4.62|

T|m|O|0|wm|>

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 2(mo—Hl)v,)
98

DATOS:
a =
HDVi = 54.98]

NUMERO
MAXIMO
ADMISIBLE
DE VALORES
DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI

CDhV |
MAX = &l
PCI
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ANEXO 24: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 20

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE |Av.Antunez de Mayolo ]
TRAMO |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA 1571072020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 798.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 840.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA | ™ 20 |
N° DARNO N° DANO N° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Medium: Mediom2 2.5 0.4 1
B 1|Medium: Mediom2 4] 0.35 1.4
C 1|High: Alto m2 1.5 0.3 0.45]
D
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Medium: Medio| 2.4 2.4 1.04% 22.25]
B 1|High: Alto 0.45 0.45 0.20% 15.6
C
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
a =
HDVi = 54.98|
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 25: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 21

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ i(mo- HDV,)
98
DATOS:
q = NUMERO
HDViI = 54.98] MAXIMO .
ADMISIBLE
DE VALORES

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE [Av.Antunez de Mayolo ]
TRAMO [Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camarg0 Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA [15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 840.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 882.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 21 |
N° DARNO N° DANO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Medium: Mediom2 7 0.45 3.15
B 11|Low: Bajo m2 3 0.4 1.2
C 11|Low: Bajo m2 3 0.25 0.75]
D
E
F
G
H
I
J
K
L
M
A 1| Medium: Medio| 3.15 3.15 1.37% 24.29
B 11|Low: Bajo 1.95 1.95 0.85% 2
C
D
E
F

RESULTADO DE LA ECUACION

DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 26: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 22

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE |Av.Antunez de Mayolo |
TRAMO |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre |
EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA |15/10/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 882.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 924.00 I
UNIDAD DE MUESTRA 229.9
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 22 |
N° DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Medium: Medigm2 7 0.45 3.15]
B 11{Low: Bajo m2 3 0.4 1.2
C 11|Low: Bajo m2 3 0.25 0.75
D
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Medium: Mediq| 3.15 3.15 1.37% 24.29
B 11|Low: Bajo 1.95 1.95 0.85% 2
C
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDViI = 54.98] DAXIME
ADMIS IBLE
RESULTADO DE LA ECUACION

165



ANEXO 27: RESULTADOS METODOLOGIA PCI

RESULTADOS DE TODAS LAS MUESTRAS PCI

PCI
NOMBRE DE LA CALLE Av.Antunez de Mayolo
TRAMO Av.Universitaria - Av.12 de Octubre
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA 15/10/2020 o Gl oumed
PROGRESIVA INICIAL 0+000.00 *
PROGRESIVA FINAL 04940.00 e i
LONGITUD TOTAL 940 m .
NUMERO DE MUESTRAS 2 s—
CODIGO  PROGRESIVA PROGRESIV VDT O MAX
MUESTRA INICIAL A FINAL VDC PCl CONDICION
M1 0+000.00 0+042.00 60 40
M2 0+042.00 0+084.00 54 46
M3 00400 | 0+1600 | 13 87
M4 0+126.00 0+168.00 43 57 Regular
M5 0+168.00 (+210.00 iy 83
M6 0+210.00 0+252.00 29 71
M7 0+252.00 0+294.00 3l 69 Regular
M8 0+294.00 0+336.00 61 39 Muy malo
M9 0+336.00 (0+378.00 16 84
M10 (0+378.00 0+420.00 43 57 Regular
M 11 0+420.00 (0+462.00 24 76
M 12 0+462.00 (0+504.00 19 8l
M 13 0+504.00 0+546.00 7 923 Bueno
M 14 0+546.00 0+588.00 76 24 Serio
M 15 0+588.00 0+630.00 70 30 Muy malo
M 16 0+630.00 0+672.00 65 3 Muy malo
M 17 0+672.00 0+714.00 65 35 Muy malo
M 18 0+714.00 0+756.00 35 65 Regular
M 19 0+756.00 0+798.00 3l 69 Regular
M20 (0+840.00 (+840.00 28 72
M 21 0+840.00 (+882.00 26 74
M 22 0+882.00 0+940.00 26 74
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NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

N° DANO
1

ANEXO 28: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 1

METODOLOGIA VIZIR

Av.Antunez de Mayolo
Av.Universitaria - Av.12 de Octubre

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

15/10/2020
0+000.00
0+84.00
TIPO A N° DANO TIPOB
Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal junta construccion
deformaciones estructurales
Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion térmica
Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas
Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde
9 Abultamientos
10 Ojos de pescado
1 Pérdida de pelicula de ligante

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

=~

CODIGO DE MUESTRA M-1 UBICACION ZONAL
UNIDAD DE MUESTRA 462 \
ANCHO CALZADA 55 m ’ Ax_,;_i °

LONGITUD 84 m : Y
LONGITUD TOTAL VIA 940 m s /’.':5
/.
NUMERO MUESTRAS : 11 unid. . 9
N° DANO TIPOB
12 Pérdida de agregados Av.Universitaria - Av.12 de Octubre
13 Descascaramiento
14 Pulimetro agregados CATEGORIA Is
15 Exudacion BUENO 1-2
16 Afloramientos REGULAR
17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-7
18 Escalonamiento entre calzada y berma
19 Erosién de bermas

CODIGO MUESTRA FALLATIPO A FALLATIPOB | Ancho (m) Largo (m) AreadeFall | edag | EXESON | e | IF ] | s Correce | o EicACION
(m?) (%) Max. Max. | Inic. Is

3 4.4 5.5 24.20 1 5.24% 1]

3 0.5 0.8 0.40 2 0.09% 2|

3 0.62 2.9 1.80 2 0.39% 2|

3 15 2.2 3.30 3 0.71% 3|

3 2 3 6.00 1 1.30% 1]

3 0.62 2.9 1.80 2 0.39% 2|

M - 1 3 15 2 3.00 3 0.65% 3 8 8 8 RECOLER

5 unidad 4 4 1 0.87% 1

4 0.2 0.3 0.06
9 unidad 1 1

4 0.2 0.3 0.06 1 0.01% 1
5 unidad 3.5 3.5
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NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO

EVALUADO POR
FECHA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

N° DANO TIPOA
Ahuellamiento y otras
1 .
deformaciones estructurales
Grietas longitudinales por fatiga
3 Piel de Cocodrilo
4 Bacheos y Parcheos

ANEXO 29: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 2

METODOLOGIA VIZIR

Av.Antunez de Mayolo

Av.Universitaria - Av.12 de Octubre

Bach.Camargo Quispe y Bach.Sudrez la Rosa

15/10/2020

0+84.00

0+168.00

N° DANO

5
6
7
8
9
10
11

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

TIPOB

Grieta longitudinal
junta construccion

Grietas contraccion térmica

Grietas parabolicas
Grietas de borde

Abultamientos

Ojos de pescado

Pérdida de pelicula de ligante

CODIGO DE MUESTRA

UNIDAD DE MUESTRA

ANCHO CALZADA

LONGITUD

LONGITUD TOTAL VIA

NUMERO MUESTRAS

N° DANO
12
13
14
15
16
17
18
19

TIPOB
Pérdida de agregados
Descascaramiento
Pulimetro agregados
Exudacion
Afloramientos
Desintegracion bordes del pavimento
Escalonamiento entre calzada y berma
Erosion de bermas

M-2
462
55
84
940
11

UBICACION ZONAL

[

m s g

_ 7

unid. 9

BUENO 1-2

REGULAR

DEFICIENTE 5-6-7

P~ WA
o Vg
. Avrea de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLA TIPO A FALLATIPOB |Ancho(m)| Largo (m) Gravedad | DXEMSON | e | IF g | 10 ] s Comrece | o CALIFICACION
(m?) (%) Méx. Méx. | Inic. Is
3 0.9 3.0 2.70 1 0.58% 1
5 unidad 35 3.50
4 0.25 0.3 0.08 1 0.02% 2]
3 4 12 48.00 1 10.39% 3
3 0.3 4 1.20 2 0.26% 2
M-2 ! 01 L5 045 3 3 3 REGULAR
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NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO

EVALUADO POR
FECHA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

N° DANO TIPO A

ANEXO 30: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N°3

METODOLOGIA VIZIR

Av.Antunez de Mayolo

Av.Universitaria - Av.12 de Octubre

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

15/10/2020
0+168.00
0+252.00

N° DANO

i

A wWwN

Ahuellamiento y otras

deformaciones estructurales
Grietas longitudinales por fatiga

Piel de Cocodrilo
Bacheos y Parcheos

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

5

6
7
8
9
10
1

TIPO B
Grieta longitudinal
junta construccién
Grietas contraccion térm
Grietas parabolicas
Grietas de borde
Abultamientos
Ojos de pescado
Pérdida de pelicula de lig:

CODIGO DE MUESTRA
UNIDAD DE MUESTRA
ANCHO CALZADA

LONGITUD
LONGITUD TOTAL VIA
NUMERO MUESTRAS

M-3
462
55
84
940
11

N° DANO TIPO B
12 Pérdida de agregados
13 Descascaramiento
14 Pulimetro agregados
15 Exudacion
16 Afloramientos
17 Desintegracion bordes del pavimento
18 Escalonamiento entre calzada y berma
19 Erosién de bermas

unid.

UBICACION ZONAL

DEFICIENTE

Area de Falla

CODIGO MUESTRA FALLATIPO A FALLATIPOB | Ancho (m)| Largo (m) 2 Gravedad | DEMSON | e | P g | 1D ]IS Correce. o CALIFICACION
(m°) (%) Max Max. | Inic. Is
3 0.3 2.0 0.60 3 0.13%
7 0.1 0.4 0.04
7 0.1 0.5 0.05
3 4 4 16.00 1 3.46%
6 0.05 1 0.05 1 0.01%
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ANEXO 31: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 4

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Av.Antunez de Mayolo CODIGO DE MUESTRA M-4 UBICACION ZONAL
TRAMO Av.Universitaria - Av.12 de Octubre UNIDAD DE MUESTRA 462 b
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa ANCHO CALZADA 55 m \ 2 :__,_ o
FECHA 15/10/2020 LONGITUD 84 m o / (3
PROGRESIVA INICIAL 0+252.00 LONGITUD TOTAL VIA 940 m ./ :
PROGRESIVA FINAL 0+336.00 NUMERO MUESTRAS 11 unid. ¥/ ?
v
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB N° DANO TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion térm 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacion BUENO 1-2
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-7
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de lige 19 Erosion de bermas
Panel Fotografico del Tramo de Muestra
B, WA B e
I\ " g po— #;ﬂ_l
.;,' - “ -
. Avrea de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPO A FALLATIPOB  |Ancho (m)| Largo (m) s Gravedad | PXEMSON | e | IF ]y | 10 ] s Corece o CALIFICACION
(m°) (%) Méx. Méx. | Inic. Is
5 unidad 5.0 5.00
4 02 02 0.04 1 0.01%
3 5 5 25.00 1 5.41%
6 05 1 050 1
1 05 05 0.25 1 0.05%
M _ 4 4 0.2 03 0.06 3 0.01% 3 3 3 REGULAR
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ANEXO 32: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 5

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

Av.Antunez de Mayolo

Av.Universitaria - Av.12 de Octubre
Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa
15/10/2020

0+336.00

0+420.00

CODIGO DE MUESTRA
UNIDAD DE MUESTRA
ANCHO CALZADA

LONGITUD
LONGITUD TOTAL VIA

NUMERO MUESTRAS

N° DANO TIPO A N° DANO TIPO B N° DANO TIPO B
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion térm 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacion
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de lige 19 Erosion de bermas

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

M-5
462
55
84
940
11

UBICACION ZONAL

m »
< Vs
m 9 // e
2
m L4
/
unid. ¢

BUENO 1=2

REGULAR

DEFICIENTE a1

CODIGO MUESTRA FALLATIPO A FALLATIPOB | Ancho (m)| Largo (m) | 2% FaR | Graegag | BXEMSON | ¢ | IF g | 1 Is Correce. | CALIFICACION
() (%) Max. Max. | Inic. | Is
3 1.2 2.5 3.00 1 0.65% 1
15 0.45 0.68 2 0.15% 2
0.3 0.45 0.14 1 0.03% 1
5 unidad 5 5.00 1 1.08%
3 2 2 4.00 1 0.87% 1
M _5 3 3 3 9.00 2 1.95% 2 2 2 2
4 0.2 0.3 0.06 1 0.01% 1
4 0.2 0.3 0.06 2 0.01% 2
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ANEXO 33: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 1

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO

EVALUADO POR
FECHA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

N° DANO TIPOA
1 Ahuellamiento y otras
deformaciones estructurales
2 Grietas longitudinales por fatiga
3 Piel de Cocodrilo
4 Bacheos y Parcheos

Av.Antunez de Mayolo
Av.Universitaria - Av.12 de Octubre

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa

15/10/2020
0+420.00
0+504.00
N° DANO TIPOB
5 Grieta longitudinal
junta construccion
6 Grietas contraccion térm
7 Grietas parabolicas
8 Grietas de borde
9 Abultamientos
10 Ojos de pescado
11 Pérdida de pelicula de lige

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

.‘-

B

CODIGO DE MUESTRA
UNIDAD DE MUESTRA
ANCHO CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL VIA
NUMERO MUESTRAS
N° DANO TIPOB
12 Pérdida de agregados
13 Descascaramiento
14 Pulimetro agregados
15 Exudacion
16 Afloramientos
17 Desintegracion bordes del pavimento
18 Escalonamiento entre calzada y berma
19 Erosion de bermas

M-6
462
55
84
940
11

UBICACION ZONAL

-n 9
m 2 S =9
m 9 / )
m L4
y 9
unid. <
)

Av.Universitaria - Av.12 de Octubre

CATEGORIA Is

BUENO Lo@

REGULAR

DEFICIENTE 5-6-7

CODIGO MUESTRA FALLATIPO A FALLATIPOB | Ancho (m)| Largo (m) | di Fale | Gravedad | BXEMSION | e | IF g | 1D Is  Correce. | CALIFICACION
(m") (%) Max. Max. | Inic. Is
1.0 3.0 3.00 1 0.65% 1
1 15 1.50 2 0.32% 2
2 2 4.00 1 0.87% 1
5 unidad 4 4.00 2 0.87%
0.2 0.2 0.04 1 0.01% 1
M _ 6 0.2 0.3 0.06 2 0.01% 2 2 2 2
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ANEXO 34: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 7

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

N° DANO

rwWN P

TIPO A
Ahuellamiento y otras
deformaciones estructurales
Grietas longitudinales por fatiga
Piel de Cocodrilo
Bacheos y Parcheos

Av.Antunez de Mayolo
Av.Universitaria - Av.12 de Octubre

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa

15/10/2020

0+504.00

0+588.00

N° DANO

5
6
7
8
9
10
11

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

-

CODIGO DE MUESTRA
UNIDAD DE MUESTRA
ANCHO CALZADA

LONGITUD
LONGITUD TOTAL VIA
NUMERO MUESTRAS

TIPOB
Grieta longitudinal
junta construccion
Grietas contraccion térm
Grietas parabdlicas
Grietas de borde
Abultamientos
Ojos de pescado
Pérdida de pelicula de lige

N° DANO TIPOB
12 Pérdida de agregados
13 Descascaramiento
14 Pulimetro agregados
15 Exudacion
16 Afloramientos
17 Desintegracion bordes del pavimento
18 Escalonamiento entre calzada y berma
19 Erosion de bermas

M-7
462
55
84
940

unid.

UBICACION ZONAL

=19]=1\[e]

_R EGULAR _4 -3

DEFICIENTE

5-6-7

CODIGO MUESTRA FALLATIPO A FALLATIPOB | Ancho (m)| Largo (m) Area(:;)':a"a Gravedad Eﬂg;;'o“ If N:an Id M':X Ir:slc C°r|r:°°'

3 1.0 15 1.50 1 0.32% 1

6 12 1.2 1.44 1 0.31% 1

8 unidad 0.8 0.8 1 0.17% 1
4 0.15 0.5 0.08 1 0.02% 1
3 5 15 75.00 1 16.23% 2

M _ 7 3 25 10 25.00 2 5.41% 2 P > >

3 3 3 9.00 2 1.95% 2

8 unidad 4 4 1 0.87% 1
4 0.2 0.3 0.06 1 0.01% 1
4 0.2 0.3 0.06 2 0.01% 2

Is CALIFICACION
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NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO
EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL

PROGRESIVA FINAL

N° DANO TIPO A
1 Ahuellamiento y otras
deformaciones estructurales

2 Grietas longitudinales por fatiga
3 Piel de Cocodrilo
4 Bacheos y Parcheos

ANEXO 35: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 8

METODOLOGIA VIZIR

Av.Antunez de Mayolo

Av.Universitaria - Av.12 de Octubre

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa

15/10/2020

0+588.00

0+672.00

N° DANO

5
6
7
8
9
10
1

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

TIPOB

Grieta longitudinal
junta construccion

Grietas contraccion térm

Grietas parabolicas
Grietas de borde
Abultamientos
Ojos de pescado

Pérdida de pelicula de lige

CODIGO DE MUESTRA
UNIDAD DE MUESTRA
ANCHO CALZADA

LONGITUD

LONGITUD TOTAL VIA

NUMERO MUESTRAS

N° DANO
12
13
14
15
16
17
18
19

TIPOB
Pérdida de agregados
Descascaramiento
Pulimetro agregados
Exudacion
Afloramientos
Desintegracion bordes del pavimento
Escalonamiento entre calzada y berma
Erosion de bermas

M-8
550

55
100
940

UBICACION ZONAL

Avrea de Falla

CODIGO MUESTRA FALLATIPO A FALLATIPOB | Ancho (m)| Largo (m) ! Gravedad | BEMON [ e | IF 4y | IS Correce. | CALIFICACION
(m°) (%) Max. Max. | Inic. Is

3 2.5 10.0 25.00 1 5.41% 1

45 10 45.00 1 9.74% 1

8 unidad 1 1 3 0.22% 3

4 0.3 5 1.50 3 0.32% 3|

3 35 12 42.00 1 9.09% 1

3 4.5 10 45.00 2 9.74% 2

M -8 1 1 1.5 1.50 2 0.32% 2| 3 3 8 REGULAR
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ANEXO 36: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 9

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Av.Antunez de Mayolo CODIGO DE MUESTRA M-9 UBICACION ZONAL
TRAMO Av.Universitaria - Av.12 de Octubre UNIDAD DE MUESTRA 462 2 y
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa ANCHO CALZADA 55 m y A
T
FECHA 15/10/2020 LONGITUD 84 m 7’/ é
- 4
PROGRESIVA INICIAL 0+672.00 LONGITUD TOTAL VIA 940 m .///
PROGRESIVA FINAL 0+756.00 NUMERO MUESTRAS 11 unid. ‘ ¢
N° DANO TIPOA N° DANO TIPOB N° DANO TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccién 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion térm 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabolicas 15 Exudacion BUENO 1-2
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-7
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de lig: 19 Erosién de bermas
Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra
— T e . TR
== ——— |
-
i
i Avrea de Falla i0 .
CODIGO MUESTRA FALLA TIPO A FALLATIPOB | Ancho (m)| Largo (m) ! Gravedad | 2XEMSON | e | IF g 10 ds jCorrece o CALIFICACION
(m°) (%) Max. Max. | Inic. Is
3 10 9.0 9.00 1 1.95% 1
3 2 5 10.00 1 2.16% 1
3 15 2 3.00 1 0.65% 1
3 0.3 45 135 2 0.29% 2
3 1 7 7.00 2 152% 2
M 9 1 15 15 225 1 0.49% 1, ) )
- 3 2 65 13.00 1 2.81% 1
3 0.2 3 0.60 2 0.13% 2
3 0.6 12 0.72 2 0.16% 2
3 0.3 0.6 0.18 2 0.04% 2
1 15 12 1.80 1 0.39% 1
1 1 12 1.20 1 0.26% 1
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METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE

ANEXO 37: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 10

Av.Antunez de Mayolo CODIGO DE MUESTRA M-9 UBICACION ZONAL
TRAMO Av.Universitaria - Av.12 de Octubre UNIDAD DE MUESTRA 462 \
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA 55 m ’ -¥ _,_,‘,.' ?
FECHA 15/10/2020 LONGITUD 84 m : //f’"
< i
PROGRESIVA INICIAL 0+756.00 LONGITUD TOTAL VIA 940 m ® //4'
/.
PROGRESIVA FINAL 0+840.00 NUMERO MUESTRAS : 11 unid. 4 9
N° DANO TIPO A N° DANO TIPO B N° DANO TIPO B
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados Av.Universitaria - Av.12 de Octubre
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion térm 14 Pulimetro agregados CATEGORIA Is
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabolicas 15 Exudacion =19]=\[e}
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de lige 19 Erosion de bermas
Panel Fotografico del Tramo de Muestra
" e |
. Area de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPO A FALLATIPOB | Ancho (m)| Largo (m) 2 Gravedad | B0 | e | P g | 1D ds o Correce | CALIFICACION
(m°) (%) Max. Max. | Inic. Is
3 10 25 2.50 1 0.54% 1
3 0.25 13 0.33 1 0.07% 1
3 0.3 3 0.90 2 0.19% 2
3 0.6 12 0.72 2 0.16% 2
1 12 3 3.60 1 0.78% 1
1 12 14 1.68 1 0.36% 1
M- 10 3 0.4 25 1.00 2 0.22% 2 ® 3 3 IREEUILAR
3 0.35 4 1.40 2 0.30% 2
3 0.3 15 0.45 3 0.10% 3
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ANEXO 38: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 11

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Av.Antunez de Mayolo CODIGO DE MUESTRA M-9 UBICACION ZONAL
TRAMO Av.Universitaria - Av.12 de Octubre UNIDAD DE MUESTRA 462 3 Y
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA 55 m " :_,, °
FECHA 15/10/2020 LONGITUD 84 m s 5'
PROGRESIVA INICIAL 0+840.00 LONGITUD TOTAL VIA 940 m ./'
PROGRESIVA FINAL 0+924.00 NUMERO MUESTRAS 11 unid. of
N° DANO TIPOA N° DANO TIPOB N° DANO TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados Av.Universitaria - Av.12 de Octubre
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion térm 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacion
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de lige 19 Erosién de bermas
Panel Fotografico del Tramo de Muestra
=] r M
—
;;'.- - o
B |
[ 25
. Area de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLA TIPO A FALLATIPOB | Ancho (m)| Largo (m) Gravedad | PXEMSON | e | P4 1D s G Correce. | CALIFICACION
() (%) Max. Max. | Inic. Is
3 0.5 7.0 3.15 2 0.68% 2
4 0.4 3 1.20 1 0.26% 1
4 0.25 3 0.75 1 0.16% 1
3 0.45 7 3.15 2 0.68% 2
4 0.4 3 1.20 1 0.26% 1
M _ 1 1 4 0.25 3 0.75 1 0.16% i, ) )
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ANEXO 39: RESUMEN DE RESULTADOS METODOLOGIA VIZIR

RESULTADOS DE TODAS LAS MUESTRAS

NOMBRE DE LA CALLE Av.Antunez de Mayolo
TRAMO |Av.Universitaria - Av.12 de Octubre
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA | 15/10/2020
PROGRESIVA INICIAL |0+000.00
PROGRESIVA FINAL |0+940.00
LONGITUD TOTAL m [ CATEGORIA Is
B O
NUMERO DE MUESTRAS SECULAR s
D §
. . . DD . » A DD . D
A ACIO
R A A A\
M1 3 REGULAR
M2 3 REGULAR
M3 3 REGULAR
M4 3 REGULAR
M5 2
M 6 2
M7 2
M8 3 REGULAR
M9 2 BUENO
M 10 3 REGULAR
M 11 2 BUENO
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ANEXO 40: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT -N° 1

asphalt pavement rating form

street or route

: |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |0.94
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting

celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (0 is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccidn general (0 es excelent;10 es muy

pobre)

condition rating :
calificacion de condicion

= 100 - sum of defects

condition rating : =|

60

city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais

width | 5.50]
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 229.9|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 1
0-5 2
0-10 5
0-5 2
0-10 3
0-5 3
0-5 5
0-10 4
0-10 4
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 6
sum of defects 40

suma de defectos

Calificacién  Estrategia de
PCl General
100

Tratamiento
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ANEXO 41: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 2

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo | city or country : |San Martin de Porres |
calle o ruta ciudad o pais

length of project : |0.94 | width : | 5.50|
longitud del proyecto ancho

pavement type : |Asfaitado | date : | 11/10/2020|
tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Avrea de la muestra : | 229.9|

(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)
transverse cracks 0-5
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5
grietas de contraccion
rutting 0-10
celo
corrugations 0-5
corrugacion
raveling 0-5
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10
ola abrupta
pot holes 0-10
baches
excess asphalt 0-10
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5
agregado pulido
deficient drainage 0-10
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor) 0-10
la calidad de conduccidon general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects
suma de defectos
condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : =| 62 |

M-2

RATING ( CLASIFICACION)
3

38

Calificacién  Estrategia de
PCl General Tratamiento
100
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ANEXO 42: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 3

asphalt pavement rating form M-3

street or route : |Av. Antunez de Mayolo | city or country : |San Martin de Porres |

calle o ruta ciudad o pais

length of project : |0.94 | width : | 5.50|

longitud del proyecto ancho

pavement type : |Asfaitado | date ; | 11/10/2020|

tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Area de la muestra : | 229.9|

(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos) RATING ( CLASIFICACION)

transverse cracks 0-5 3
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5 3
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10 6
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5 3
grietas de contraccion
rutting 0-10 4
celo
corrugations 0-5 3
corrugacion
raveling 0-5 3
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10 2
ola abrupta
pot holes 0-10 4
baches
excess asphalt 0-10 2
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5 4
agregado pulido
deficient drainage 0-10 0
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor) 0-10 5
la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

sum of defects 42

suma de defectos

Calificacién  Estrategia de
PCl General Tratamiento
condition rating : = 100 - sum of defects O R |
calificacion de condicion o [ -
5% Muyl.ﬂllo

condition rating : =| 58 | e

0
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ANEXO 43: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 4

asphalt pavement rating form

street or route

: |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |O.94

longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccidon general (0 es excelent;10 es muy

pobre)

condition rating :
calificacion de condicion

100 - sum of defects

condition rating :

64

city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020|
Fecha

Area de la muestra : | 229.9|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 6
0-5 2
0-10 3
0-5 3
0-5 3
0-10 2
0-10 3
0-10 1
0-5 3
0-10 0
0-10 4
sum of defects 36 |

suma de defectos

Calificacién  Estrategia de
PCl General Tratamiento
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ANEXO 44: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 5

asphalt pavement rating form

street or route

: |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |O.94
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting

celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccidn general (0 es excelent;10 es muy

pobre)

condition rating :
calificacion de condicion

= 100 - sum of defects

condition rating : =|

59

M-5
city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais
width | 5.50|
ancho
date | 11/10/2020}
Fecha
Area de la muestra : | 229.9|
RATING ( CLASIFICACION)
0-5 4
0-5 4
0-10 6
0-5 3
0-10 3
0-5 2
0-5 2
0-10 3
0-10 3
0-10 2
0-5 4
0-10 0
0-10 5
sum of defects 41
suma de defectos
o Sl v
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ANEXO 45: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 6

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo |
calle o ruta

length of project : |0.94 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting

celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccidn general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : :| 74 |

M-6
city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais
width | 5.50|
ancho
date | 11/10/2020)
Fecha
Area de la muestra : | 229.9|

RATING ( CLASIFICACION)
0-5 1
0-5 2
0-10 5
0-5 1
0-10 3
0-5 1
0-5 2
0-10 2
0-10 2
0-10 2
0-5 2
0-10 0
0-10 3
sum of defects 26 |

suma de defectos

Calificacién  Estrategia de
PCl General

Tratamiento
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ANEXO 46: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N°7

asphalt pavement rating form

street or route

: |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |O.94
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy

pobre)

condition rating :
calificacion de condicion

100 - sum of defects

condition rating : :|

56

M-7

city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais

width | 5,50
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Avrea de la muestra : | 229.9|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3

0-5 3

0-10 6

0-5 3

0-10 3

0-5 3

0-5 4

0-10 4

0-10 3

0-10 2

0-5 4

0-10 0

0-10 6

sum of defects 44 |
suma de defectos

i e e,
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ANEXO 47: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 8

asphalt pavement rating form M-8
street or route ; |Av. Antunez de Mayolo | city or country ; |San Martin de Porres |
calle o ruta ciudad o pais
length of project : |O.94 | width ; | 5.50|
longitud del proyecto ancho
pavement type : |Asfa|tado | date : | 11/10/2020|
tipo de pavimento Fecha
(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Area de la muestra : | 229.9|
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)
DEFECT (Defectos) RATING ( CLASIFICACION)
transverse cracks 0-5 3
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5 3
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10 5
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5 3
grietas de contraccion
rutting 0-10 4
celo
corrugations 0-5 2
corrugacion
raveling 0-5 3
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10 2
ola abrupta
pot holes 0-10 6
baches
excess asphalt 0-10 2
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5 4
agregado pulido
deficient drainage 0-10 0
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor) 0-10 6
la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects | 43
suma de defectos
Calificacion Estrategia de
PQ: General Tratamiento
condition rating : = 100 - sum of defects o o
calificacion de condicion N oo [
i Muy Malo
condition rating : = 57 | [
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ANEXO 48: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 9

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |0.94 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 65 |

M-9
city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais
width | 5.50|
ancho
date | 11/10/2020|
Fecha
Area de la muestra : | 229.9|
RATING ( CLASIFICACION)
0-5 2
0-5 2
0-10 6
0-5 3
0-10 2
0-5 3
0-5 2
0-10 2
0-10 3
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 5
sum of defects | 35
suma de defectos
=
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ANEXO 49: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 10

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |0.94 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 64 |

M-10
city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais
width | 5.50|
ancho
date | 11/10/2020)
Fecha
Area de la muestra : | 229.9|

RATING ( CLASIFICACION)
0-5 3
0-5 3
0-10 6
0-5 3
0-10 3
0-5 2
0-5 2
0-10 2
0-10 3
0-10 0
0-5 4
0-10 0
0-10 5
sum of defects | 36 |

suma de defectos

Calificacion
PCl General

Estrategia de
Tratamiento
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ANEXO 50: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT -N° 11

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |0.94 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : :| 61 |

M-11
city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais
width | 5.50|
ancho
date | 11/10/2020|
Fecha
Area de la muestra : | 229.9|
RATING ( CLASIFICACION)
0-5 2
0-5 2
0-10 6
0-5 3
0-10 4
0-5 2
0-5 2
0-10 3
0-10 5
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 S
sum of defects | 39 |
suma de defectos
P et e

100
Bueno

85

70
Regular
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ANEXO 51: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 12

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo |
calle o ruta

length of project : |0.94 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccién general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 60 |

M-12

city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020|
Fecha

Area de la muestra : | 229.9|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 5
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 3
0-10 4
0-10 5
0-10 0
0-5 3
0-10 0
0-10 5
sum of defects | 40 |

suma de defectos

Calificacién  Estrategia de
General

PCl Tratamiento
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ANEXO 52: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 13

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |O.94 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfaltado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 71 |

M-13

city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020|
Fecha

Area de la muestra : | 229.9|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 6
0-5 2
0-10 0
0-5 2
0-5 2
0-10 2
0-10 1
0-10 0
0-5 3
0-10 0
0-10 5
sum of defects | 29 |

suma de defectos

Calificacién Estrategia de
PCl General

Tratamiento
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ANEXO 53: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 14

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo | city or country : |San Martin de Porres |
calle o ruta ciudad o pais

length of project : |0.94 | width : | 5.50|
longitud del proyecto ancho

pavement type : |Asfa|tado | date : | 11/10/2020|
tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Area de la muestra : | 229.9|

(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)
transverse cracks 0-5
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5
grietas de contraccion
rutting 0-10
celo
corrugations 0-5
corrugacion
raveling 0-5
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10
ola abrupta
pot holes 0-10
baches
excess asphalt 0-10
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5
agregado pulido
deficient drainage 0-10
drenaje deficiente
overall riding quality (0 is excellent ; 10 is very poor) 0-10
la calidad de conduccién general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects
suma de defectos
condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 71 |

RATING ( CLASIFICACION)
2

Calificacion Estrategia de
PCl General Tratamiento
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ANEXO 54: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 15

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo | city or country : |San Martin de Porres |
calle o ruta ciudad o pais

length of project ; |0.94 | width : | 5.50|
longitud del proyecto ancho

pavement type ; |Asfa|tado | date : | 11/10/2020|
tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Avrea de la muestra : | 229.9|

(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)
transverse cracks 0-5
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5
grietas de contraccion
rutting 0-10
celo
corrugations 0-5
corrugacion
raveling 0-5
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10
ola abrupta
pot holes 0-10
baches
excess asphalt 0-10
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5
agregado pulido
deficient drainage 0-10
drenaje deficiente
overall riding quality (0 is excellent ; 10 is very poor) 0-10
la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects
suma de defectos
condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 69 |

RATING ( CLASIFICACION)
2

31
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ANEXO 55: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 16

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo | city or country : |San Martin de Porres |
calle o ruta ciudad o pais

length of project : |0.94 | width : | 5.50|
longitud del proyecto ancho

pavement type : |Asfa|tado | date : | 11/10/2020|
tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Area de la muestra : | 229.9|

(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)
transverse cracks 0-5
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5
grietas de contraccion
rutting 0-10
celo
corrugations 0-5
corrugacion
raveling 0-5
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10
ola abrupta
pot holes 0-10
baches
excess asphalt 0-10
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5
agregado pulido
deficient drainage 0-10
drenaje deficiente
overall riding quality (0 is excellent ; 10 is very poor) 0-10
la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects
suma de defectos
condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : :| 75 |

M-16

RATING ( CLASIFICACION)
2

25 |
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ANEXO 56: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 17

asphalt pavement rating form M-17
street or route : |Av. Antunez de Mayolo | city or country ; |San Martin de Porres |
calle o ruta ciudad o pais
length of project : |O.94 | width ; | 5.50|
longitud del proyecto ancho
pavement type : |Asfaltado | date : | 11/10/2020|
tipo de pavimento Fecha
(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Area de la muestra : | 229.9|
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos) RATING ( CLASIFICACION)
transverse cracks 0-5 2
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5 2
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10 5
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5 1
grietas de contraccion
rutting 0-10 1
celo
corrugations 0-5 1
corrugacion
raveling 0-5 1
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10 1
ola abrupta
pot holes 0-10 2
baches
excess asphalt 0-10 0
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5 4
agregado pulido
deficient drainage 0-10 0
drenaje deficiente
overall riding quality (0 is excellent ; 10 is very poor) 0-10 3
la calidad de conduccidn general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects 23 |
suma de defectos
condition rating : = 100 - sum of defects
calificacion de condicion
condition rating : = 77 |
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ANEXO 57: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 18

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo | city or country : |San Martin de Porres |
calle o ruta ciudad o pais

length of project : |0.94 | width : | 5.50|
longitud del proyecto ancho

pavement type : |Asfaltado | date : | 11/10/2020|
tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Avrea de la muestra : | 229.9|

(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)
transverse cracks 0-5
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5
grietas de contraccion
rutting 0-10
celo
corrugations 0-5
corrugacion
raveling 0-5
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10
ola abrupta
pot holes 0-10
baches
excess asphalt 0-10
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5
agregado pulido
deficient drainage 0-10
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor) 0-10
la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects
suma de defectos
condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 75 |

RATING ( CLASIFICACION)
2

25 |
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ANEXO 58: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 12

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |0.94 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfaltado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccién general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : =| 81 |

city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais

width | 550
ancho

date | 11/10/2020|
Fecha

Area de la muestra : | 229.9|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 1
0-5 3
0-10 5
0-5 1
0-10 1
0-5 1
0-5 1
0-10 0
0-10 0
0-10 0
0-5 3
0-10 0
0-10 3
sum of defects 19

suma de defectos
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ANEXO 59: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 20

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo |

calle o ruta

length of project : |O.94 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccidon general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 71 |

city or country : |San Martin de Porres |
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020|
Fecha

Avrea de la muestra : | 229.9|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 2
0-5 2
0-10 6
0-5 2
0-10 2
0-5 2
0-5 2
0-10 2
0-10 2
0-10 0
0-5 4
0-10 0
0-10 3
sum of defects | 29

suma de defectos
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ANEXO 60: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 21

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo | city or country : |San Martin de Porres |
calle o ruta ciudad o pais

length of project : |O.94 | width : | 5.50|
longitud del proyecto ancho

pavement type : |Asfa|tado | date : | 11/10/2020|
tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Area de la muestra : | 229.9|

(nota: una calificacién de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)
transverse cracks 0-5
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5
grietas de contraccion
rutting 0-10
celo
corrugations 0-5
corrugacion
raveling 0-5
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10
ola abrupta
pot holes 0-10
baches
excess asphalt 0-10
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5
agregado pulido
deficient drainage 0-10
drenaje deficiente
overall riding quality (0 is excellent ; 10 is very poor) 0-10
la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects
suma de defectos
condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 69 |

M-21

RATING ( CLASIFICACION)
1

31 |
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ANEXO 61: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 22

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Antunez de Mayolo | city or country : |San Martin de Porres |
calle o ruta ciudad o pais

length of project - {0.94 | width i 5.50|
longitud del proyecto ancho

pavement type : [Asfattado | date | 11/10/2020)
tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Area de la muestra : | 229.9|

(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)
transverse cracks 0-5
grietas transversales
longitudinal cracks 0-5
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5
grietas de contraccion
rutting 0-10
celo
corrugations 0-5
corrugacion
raveling 0-5
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10
ola abrupta
pot holes 0-10
baches
excess asphalt 0-10
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5
agregado pulido
deficient drainage 0-10
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor) 0-10
la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)
sum of defects
suma de defectos
condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = 75 |

M-22

RATING ( CLASIFICACION)
2

25
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ANEXO 62: RESUMEN DE RESULTADOS INSTITUTO DEL ASFALTO

RESULTADOS DE TODAS LAS MUESTRAS
INSTITUTE ASPHALT

NOMBRE DE LA CALLE Av.Antunez de Mayolo

TRAMO Av.Universitaria - Av.12 de Octubre

EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA 15/10/2020 ot Calificacion Estrateglia de

PROGRESIVA INICIAL 0+000.00

PROGRESIVA FINAL 0+940.00

LONGITUD TOTAL 940|m :

NUMERO DE MUESTRAS 22 -

CODIGO PROGRESIVA PROGRESIV ~ SUMOF  CONDITION CONDICION

MUESTRA  INICIAL A FINAL DEFECT RATING
M1 0+000.00 0+042.00 40 60 Regular
M2 0+042.00 0+084.00 38 62 Regular
M3 0+084.00 0+126.00 42 58 Regular
M4 0+126.00 0+168.00 36 64 Regular
M5 0+168.00 0+210.00 41 59 Regular
M6 0+210.00 0+252.00 26 74
M7 0+252.00 0+294.00 44 56 Regular
M8 0+294.00 0+336.00 43 57 Regular
M9 0+336.00 0+378.00 35 65 Regular
M 10 0+378.00 0+420.00 36 64 Regular
M 11 0+420.00 0+462.00 39 61 Regular
M 12 0+462.00 0+504.00 40 60 Regular
M 13 0+504.00 0+546.00 29 71
M 14 0+546.00 0+588.00 29 71
M 15 0+588.00 0+630.00 31 69 Regular
M 16 0+630.00 0+672.00 25 75
M 17 0+672.00 0+714.00 23 77
M 18 0+714.00 0+756.00 25 75
M 19 0+756.00 0+798.00 19 81
M 20 0+840.00 0+840.00 29 71
M 21 0+840.00 0+882.00 31 69 Regular
M 22 0+882.00 0+940.00 25 75
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ANEXO 63: PROPUESTA DE INVENTARIO VIAL AV. CANEVARO - SIM

INVENTARIO PARA DISTRITOS URBANOS DE LIMA

Ficha de recoleccion de datos

Ciudad

Provincia

Distrito

Nombre de la calle o camino

Tramo

|Lima

[Lima

|San Juan de Miraflores |

|Av. Cesar Canevaro |

Elaborado por : |Bach. Camargo Quispe Josep

IBach. Suarez La Rosa Diego

Fecha : [11/10/2020

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

REGISTRO FOTOGRAFICO DE UBICACION REFERENCIAL

NORTE ESTE observacion
1 Coordenadas de inicio | | | | |Para el dato se uso el Google Earth Pro |
2 clase de via | Colectoras | | |
3 Tipo de pavimento | Flexible | | |
4 Longitud del pavimento : | 2| |Km | |Para el dato se uso el Google Earth Pro |
5 Ancho de la calzada [ 550] [m | |
6 Tipo de superficie [Asfaltado | [ Superiicie de
rodadura
conformado por
elementos
-
7 Estado de transitabilidac: Regular Dafios menores
sin obstruccion al
trafico
8 Localizacion de puntos
importantes Existen : Observacion:
Centros Educativos & |
Centros de Salud = [Essalud |
Centros Turisticos a | |
Comisaria o [ |
Mercados H [ |
Centros comerciales ™ | |
Parques a | |
otros : =] | |
NORTE ESTE
9 Coordenadas finales | | |Para el dato se uso el Google Earth Pro |
RANGO DE
METODOLOGIAS INDICE DE CONDICION CLASIFICACION INTERVENCION
1 PCI 55 Regular Rehabilitacion
VIZIR ) Regular Rehabilitacion de mediana intensidad
INSTITOTO DEL
AL 53 m Parcheo y Recapado - Sellado

ESTRATEGIA DE INTERVENCION DEFINITIVA

REHABILITACION
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ANEXO 64: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 01

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL

PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA

AREA DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL

NUMERO DE MUESTRAS

|Av. Cesar canevaro |

FOTOGRAFIAS

|Av4 Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

[o1/11/2020 |

0+ 0.000 |
| 0+0 50 |

CODIGO DE MUESTRA | ™ 1 |
Ne° DARNO Ne DARNO Ne DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 12|High: Alto m2 0.2 1 0.2}
B 13|Medium: Mediolund 1 1
C 1[High: Alto m2 2 4 8
D 1|Medium: Medigm2 5.5 10 55
E 4|Medium: Medigm 1.1 [o] 1.1
E
G
H
1
J
K
L
M
A 1| Medium: Medio| 55 55 20.00% 55.4]
B 1|High: Alto 8 8 2.91% 45.01
C 4|Medium: Medio| 1.1 1.1 0.40% 6.4
D 12|High: Alto 0.2 0.2 0.07% Ol
E 13[Medium: Medid 1 1 0.36% 15.68]
E
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDVi a0
AD LE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS
4 55.4 45.01 15.68 6.4 122.49 60|
3 55.4 45.01 15.68 2 118.09 57|
2 55.4 45.01 2] 2 104.41 52
1 55.4 2 2] 2 61.4 40|
(o]

CALCULO DEL PCI

cbv ‘
MAX = | £
PCI
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ANEXO 65: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 02

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar Canevaro | |
TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |o1/11/2020 ]

PROGRESIVA INICIAL

0+0 50.00 |

0+0 100.00 | B

PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LonGITUD :
LONGITUD TOTAL : 2000}
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA ™ 2 |
[N DANO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1| Medium: Mediojm2 5.5 8 44
B 4[{Low: Bajo m 1.1 (o] 1.1
C 1|Low: Bajo m2 0.2 4 0.8
D 11| Medium: Mediojm2 0.2 4 0.8
E 13|Low: Bajo und 1 1
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 0.8 0.8 0.29% 4.95
B 1|Medium: Medio| 44 44 16.00% 54.56
C 4|Low: Bajo 1.1 1.1 0.40% 1.46
D 11[Medium: Mediq| 0.8 0.8 0.29% 5.6
E 13|Low: Bajo 1 1 0.36% 9.64]
E
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDVi = 54.56 MAXIMO
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

cbv ‘
MAX = | &

PCl
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ANEXO 66: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 03

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar Canevaro ]
TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [01/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 100.00 ]
PROGRESIVA FINAL | 0+0 150.00 I
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LonGITUD
LONGITUD TOTAL : 2000}
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA ™ 3 ]
Ne° DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19| Medium: Mediojm2 5 7 35
B 13|Low: Bajo und 1 1
C 11|Low: Bajo m2 2 6 12|
D 19| Medium: Mediom2 5 10 50
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 11|Low: Bajo 12 12 4.36% 8.68|
B 13|Low: Bajo 1 1 0.36% 8.34]
C 19[Medium: Medio| 85 85 30.91% 30.19
D
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 2(100— HDV,)
98

DATOS:

a = 3 NUMERO
HDVi = 30.19| MAXIMO

[ 30.19] aexno.
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

cbv ‘
MAX = | =

PCl
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ANEXO 67: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 04

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar Canevaro ] |ﬁ-——‘—_ .

.

TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |o1/11/2020 ]
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 150.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 200.00 ]
UNIDAD DE MUESTRA — =
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : 2000}
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA | ™ 4 |
N<° DARNO N<° DARO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19| Medium: Mediom2 5 9 45
B 19|Low: Bajo m2 3 8 24|
C 13[Low: Bajo und 1 1
D 19| Medium: Mediom2 4 8 32|
E 19|Low: Bajo m2 1.5 6 9
F 11|Low: Bajo m2 0.3 1 0.3]
G
H
1
J
K
L
M
A 11|Low: Bajo 0.3 0.3 0.11% o)
B 13[Low: Bajo 1 1 0.36% 8.34]
C 19|Low: Bajo 33 33 12.00% 5.28
D 19| Medium: Medio| 77 77 28.00% 28.98|
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDViI = 28.98] MAXIMO
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI

CDhvVv |
MAX = &

PCI
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ANEXO 68: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 05

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar Canevaro ] |W- =
e L.
TRAMO H |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres
EVALUADO POR H |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [o1/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL [ 0-+0 200.00 ]
PROGRESIVA FINAL | 0+0 250.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 275
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL 2000
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 5 |
Ne° DARNO Ne° DARNO Ne DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Medium: Mediojm2 4 10 40|
B 19[Medium: Mediojm2 2 8 16
C 16[{Low: Bajo m2 1.5 0.5 0.75]
D 11|High: Alto m2 3 1 3
E 13[Low: Bajo und 1 1
E
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Medium: Medio| 40 40 14.55% 57.9]
B 11[High: Alto 3 3 1.09% 20.54]
C 13|Low: Bajo 1 1 0.36% 8.34]
D 16[{Low: Bajo 0.75 0.75 0.27% O]
E 19[Medium: Mediq| 16 16 5.82% 14.3]
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
HDVi =
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

207



ANEXO 69: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 06

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar canevaro |

TRAMO : [Av. Guillermo Bi

inghurst - Andres Avelino Cacere

EVALUADO POR H |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [01/11/2020 |

PROGRESIVA INICIAL | 0+0 250.00 |

PROGRESIVA FINAL | 0+0 300.00 |

UNIDAD DE MUESTRA 7

AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : —
NUMERO DE MUESTRAS ||

CODIGO DE MUESTRA : ™ 6 ]
Ne° DARNO Ne DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde

1| Medium: Mediom2 2 5 10
1|Low: Bajo m2 1.5 4 &
13| Medium: Mediom2 1 1
3|Low: Bajo m2 0.2 0.2 0.04]
1| Medium: Mediom2 2 6 12|
1|Low: Bajo m2 1.5 5.5 8.25]

Z|r(R|e|=|T|o|n|m[o|0|w|>

A 1|Low: Bajo 14.25 14.25 5.18% 26.12
B 1| Medium: Medio| 22 22 8.00% 43
C 3|Low: Bajo 0.04 0.04 0.01% ¢
D 13| Medium: Medio| 1 1 0.36% 15.68
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ i(mo—hrl)v,)
98
DATOS:
HDViI =
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI

PClI
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TRAMO

FECHA

NOMBRE DE LA CALLE

EVALUADO POR

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS

ANEXO 70: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 07

|Av. Cesar Canevaro

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

FOTOGRAFIAS

| ——

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

[o1/11/2020 ]

0+0 300.00 |

0+0 350.00 |

CODIGO DE MUESTRA : | ™ 7 ]

N<° DARNO N< DARNO N*° DARO

1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea

2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento

3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento

4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas

5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento

6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados

7 Grietas de borde

A 1|High: Alto m2 3 10 30|
B 1[{Low: Bajo m2 2 10 20|
C 13| Medium: Mediojund 1 1
D 11|Low: Bajo m2 0.35 0.35 0.12]
E 19|Low: Bajo m2 4 15 60]
F 5|Low: Bajo m2 1 1.5 1.5]
G

H

1

J

K

L

M

A 1|Low: Bajo 20 7.27% .

B 1[High: Alto 30 30 10.91% 62.13]
C 5|Low: Bajo 1.5 1.5 0.55% 1.75
D 11|Low: Bajo 0.12 0.12 0.04% 0|
E 13| Medium: Medio| 1 1 0.36% 15.68
F 19|Low: Bajo 60 60! 21.82% 8.36

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

DATOS:

HDVi

m, =1.00+ i(|00—H1)v,)
98

= 62.1.

RESULTADO DE LA ECUACION

DEDUCIBLES

DE VALORES

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 71: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 08

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL

PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA

AREA DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL

NUMERO DE MUESTRAS

|Av. Cesar Canevaro

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

R —

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

[o1/11/2020

0+0

350.00

0+0 400.00

CODIGO DE MUESTRA [ 8 ]
N° DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|High: Alto m2 2 8 16
B 1[{Low: Bajo m2 2 10 20|
C 13|Medium: Mediojund 1 1]
D 11|Low: Bajo m2 0.25 0.25 0.06
E 19(Low: Bajo m2 4 8 32
F 5|Low: Bajo m2 1 1.5 1.5|
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 20 20 7.27% 29.48
B 1|High: Alto 16 16 5.82% 54.17|
C 5|Low: Bajo 1.5 1.5 0.55% 1.75]
D 11({Low: Bajo 0.06 0.06 0.02% o)
E 13|Medium: Mediq| 1 1 0.36% 15.68
F 19(Low: Bajo 32 32 11.64% 5.16|
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
a = 4 NUMERO
HDVi = MAXIMO.
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI

PCI
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ANEXO 72: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 09

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar canevaro | |.—’ - - 3

TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |o1/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 400.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 450.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : [
NUMERO DE MUESTRAS [

CODIGO DE MUESTRA : | ™ 9 |
N* DANO N< DANO N< DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde

A 1|Low: Bajo m2 3 3 9
B 1|High: Alto m2 0.06 0.15 0.01
C 5[Low: Bajo m2 2 2 4]
D 19| Medium: Mediom2 3.5 10 35
E 1|Medium: Mediom2 1.5 5 7.5]
E
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 9 9 3.27% 21.48
B 1|Medium: Medio| 7.5 7.5 2.73% 31.34
C 1|High: Alto 0.01 0.01 0.00% O
D 5[Low: Bajo 4 4 1.45% 3.21
E 19| Medium: Medio| 35 35 12.73% 20.72
E
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100— HDV,)
98
DATOS:
a = L 4 NUMERO
HDViI = MAXIMO_
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

7.3

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

CDV
MAX =

PClI
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ANEXO 73: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 10

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar Canevaro |

TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere:
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [o1/11/2020 |

PROGRESIVA INICIAL [ 0+0 450.00 |

PROGRESIVA FINAL | 0+0 500.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : [
NUMERO DE MUESTRAS | |

CODIGO DE MUESTRA : | ™ 10 |
N<° DANO N< DARO N<° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde

A 19[Medium: Medigm2 2.5 5 12.5]
B 1|Medium: Medigm2 1.4 3 4.2]
C 19(High: Alto m2 3.5 5 17.5
D 1[Medium: Mediom2 3.5 5 17.5]
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Medium: Medio| 21.7 21.7 7.89% 42.85
B 19|Medium: Medig 12.5 12.5 4.55% 12.91
C 19|High: Alto 17.5 17.5 6.36% 34.19
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100—-HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDVi = MAXIMO
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 74: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 11

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar Canevaro | . 3
TRAMO H |Av4 Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres
EVALUADO POR H |Bach.Can1argo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [01/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 500.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 550.00 |
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA 59
LONGITUD
LONGITUD TOTAL 2000
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 11 |
N° DARNO Ne© DARNO Ne° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Medium: Mediom2 5 4.5 22.5]
B 5|Low: Bajo m2 2 2 4
C 19[Medium: Medigm2 4.5 4 18
D 15[Medium: Medigm2 1.5 1.5 2.25
E
F
G
H
]
J
K
L
M
A 1|Medium: Medio| 22.5 22.5 8.18% 43.23
B 5[Low: Bajo 4 4 1.45% 3.21]
C 15|Medium: Medio| 2.25 2.25 0.82% 51.41,
D 19[Medium: Medio| 18 18 6.55% 15.16
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = 4 NUMERO
HDViI = 51.41] MAXIMO.
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI

CDV |
MAX = e

PCI
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ANEXO 75: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 12

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar Ccanevaro ] |-——
TRAMO : [Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [o1/11/2020 ]
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 550.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 600.00 I
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LonGITUD
LONGITUD TOTAL : 2000}
NUMERO DE MUESTRAS :
CODIGO DE MUESTRA | ™ 12 ]
N° DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19[Medium: Mediojm2 5 10 50
B 5|Medium: Medigjm2 2 2.5 5]
C 19[Medium: Mediom2 5 9 45|
D 5|Medium: Medigjm2 2.25 2.5 5.625]
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 5|Medium: Medio| 10.625 10.625 3.86% 29.28
B 19 Medium: Medio| 95 95 34.55% 31.36
C
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
q = NUMERO
HDViI = 31.36] MAXIMO.
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

CDhvVv |
MAX = a0

PCI

214



ANEXO 76: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 13

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE [Av. Cesar Canevaro | -
TRAMO H |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere: S
EVALUADO POR |Bach.Carnargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA H 01/11/2020
PROGRESIVA INICIAL B 0+0 600.00
PROGRESIVA FINAL H 0+0 650.00
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL 2000
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA
N° DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19[Medium: Mediogjm2 5.5 12 66
B 5|Medium: Mediom2 2.5 3 7.5
C 19{Medium: Medigjm2 5.5 6 33
D 5|Medium: Mediom2 3 3.5 10.5
E
F
G
H
1
J
K
L
M

19{Medium: Medig 929 929 36.00% 31.36)

|m(o[o|wm|>

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00 + 2(100— HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDViI = 34.78] MAXIMO.
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

CbhV |
MAX = a

PCI
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ANEXO 77: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —-N° 14

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO

EVALUADO POR

|Av. Cesar Canevaro |

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

FOTOGRAFIAS

[ ——

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA [o1/11/2020 ]
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 650.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 700.00 I
UNIDAD DE MUESTRA 275
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL 2000
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA | ™ 14 ]
N<° DARNO N< DARNO N*° DARO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19| Medium: Mediom2 5.5 12 66
B 5| Medium: Medigm2 2 3.5 7|
C 13|Low: Bajo und 1 1
D 19|High: Alto m2 3.5 4.5 15.75|
E 13| Medium: Mediojund 1 1
F 5[Medium: Mediojm2 2 2 4
G
H
1
J
K
L
M

A 5| Medium: Medio| . .
B 13|Low: Bajo 1 1 0.36% 8.34]
C 13| Medium: Mediog| 1 1 0.36% 15.68]
D 19| Medium: Medio| 66 66 24.00% 27.14]
E 19|High: Alto 15.75 15.75 5.73% 32.73
E

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ i(|00—H1)v,)
98

DATOS:
a =
HDVi = 32.73|

DE VALORES
DEDUCIBLES

q VALORES DEDUCIDOS
5 32.73 29.7 27.14 15.68
4 32.73 29.7 27.14 15.68
3 32.73 29.7 27.14 2
2 32.73 29.7 2 2
1 32.73 2 2 2

CALCULO DEL PCI

113.59 59
107.25 61
93.57 59
68.43 50
40.73 40
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ANEXO 78: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —-N° 15

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO
EVALUADO POR

|Av. Cesar canevaro |

FOTOGRAFIAS

|Bach.camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

FECHA [o1/11/2020 ]
PROGRESIVA INICIAL | 0+0 700.00 |
PROGRESIVA FINAL | 0+0 750.00 ]
UNIDAD DE MUESTRA =74 = =
[ o7 ==
AREA DE LA MUESTRA = =
ANCHO DE CALZADA '
LONGITUD
LONGITUD TOTAL 2000}
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 15 ]
N<° DARNO N<° DARO N*° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19| Medium: Mediom2 5.5 10 55]
B 5[Medium: Mediolm2 2 2.5 5]
C 3|High: Alto m2 1.5 2.5 3.75]
D 19|Low: Bajo m2 5.5 9 49.5]
E 5|Low: Bajo m2 2.2 1.5 3.3}
F 3|High: Alto m2 1.2 4 4.8
G
H
1
J
K
L
M
A 3|High: Alto 8.55 8.55 3.11% 14.6
B 5|Low: Bajo 3.3 3.3 1.20% 2.76
C 5[Medium: Medio| 5 5 1.82% 21.28|
D 19|Low: Bajo 49.5 49.5 18.00% 7.32
E 19 Medium: Medio| 55 55 20.00% 25.3
E
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 - HDV,)
98
DATOS:
a I
HDVi - 3 MAXIMO
- ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

CDvVv |
MAX <
PCl

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CcbvV
5 25.3 21.28 14.6 7.32 2.76 71.26 36
4] 25.3 21.28 14.6 7.32 2 70.5 39
3 25.3 21.28 14.6 2 2 65.18 41]
2 25.3 21.28 2 2 2 52.58 39
1 25.3 2 2 2 . s 33
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FECHA

TRAMO

ANEXO 79: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 16

NOMBRE DE LA CALLE

|Av. Cesar Canevaro

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres .

FOTOGRAFIAS

=

EVALUADO POR

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

[o1/11/2020 ]

PROGRESIVA INICIAL

0+0 750.00 |

PROGRESIVA FINAL

0+0 800.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL 200
NUMERO DE MUESTRAS 4
CODIGO DE MUESTRA L ™ 16 |
N<° DARNO N<° DARNO N° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|High: Alto m2 5 6 30|
B 5[Medium: Medigjm2 3 3.5 10.5]
C 1|Low: Bajo m2 2 1.5 3
D 19|High: Alto m2 5 10.5 52.5
E 3|High: Alto m2 2.5 3.5 8.75
F 1|Medium: Medigm2 2 3.1 6.2
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 3 3 1.09% 10.51
B 1|Medium: Mediqg| 6.2 6.2 2.25% 29.28|
C 3|High: Alto 8.75 8.75 3.18% 14.79
D 5[Medium: Medig) 10.5 10.5 3.82% 29.16
E 19|High: Alto 82.5 82.5 30.00% 60.6
=
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
a - A
HoVI Maxme.
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CDV
5 60.6 29.28 29.16 14.79 10.51 144.34 74
2 60.6 29.28 29.16 14.79 2 135.83 76|
3 60.6 29.28 29.16 2 2 123.04 75
60.6 29.28 2 2 2 95.88 68
60.6 2 2 2 2 68.6 69
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ANEXO 80: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —-N° 17

NOMBRE DE LA CALLE IAV. Cesar Canevaro

TRAMO

[Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere

FOTOGRAFIAS

EVALUADO POR

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

S|

FECHA |o1/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 0-+0 800.00 |
PROGRESIVA FINAL : | 0+0 850.00 |
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LoNGITUD
LONGITUD TOTAL 2000
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA : | Y 17 |
N° DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|Low: Bajo m2 4.2 5.6 23.52
B 3|Medium: Medigjm2 1.2 1.5 1.8
C 1[Medium: Mediofm2 4.5 5.1 22.95]|
D 19| Medium: Mediojm2 2.5 6 15|
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1[Medium: Medio| 22.95 22.95 8.35% 43.46)
B 3[Medium: Medio| 1.8 1.8 0.65% 0.6
C 19|Low: Bajo 23.52 23.52 8.55% 4.47|
D 19| Medium: Medio| 15 15 5.45% 13.9|
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ S (100 - HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDViI = 54.98] MAXIMO_
ADMIS IBLE
DE VALORES

DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI

PCI

219



ANEXO 81: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 18

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar Canevaro |
TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres
EVALUADO POR : [Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |o1/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL I 0+0 850.00 |
PROGRESIVA FINAL I 0+0 900.00 |
UNIDAD DE MUESTRA 275]
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL H 2000
NUMERO DE MUESTRAS :
CODIGO DE MUESTRA : L™ 18 |
N° DARNO N° DANO N° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde

A
B 19| Medium: Medigm2 3.5 7 24.5]
C 1[Medium: Mediolm2 3.25 4.15 13.49
D 19|Medium: Mediom2 2.25 6.4 14.4|
E 3|Medium: Mediom2 1.5 6 9|
E
G
H
1
J
K
L
M
A 1| Medium: Medio| 27.84 27.84 10.12% 45.72]
B 3|Medium: Medio| 9 9 3.27% 8.69|
C 19|Medium: Mediq| 38.9 38.9 14.15% 21.61
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100— HDV,)
98
DATOS:
q -
HDVi =
DE VALORES |
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

CALCULO DEL PCI

CDhvVv

MAX = =

PCI
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ANEXO 82: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 19

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar Canevaro | s —
TRAMO : [Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [01/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL : [ 0+0 900.00 |
PROGRESIVA FINAL : | 0-+0 950.00 |
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : 2000
NUMERO DE MUESTRAS :
CODIGO DE MUESTRA : [ ™ 19 |
N° DARNO N° DARNO Ne° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1[Medium: Medigm2 1.5 4 6
B 5|Low: Bajo m2 1.2 1.2 1.44]
C 1{Low: Bajo m2 2 2.5 5
D 3[Medium: Medigjm2 1.2 4 4.8|
E 13|Low: Bajo und 1 1
E
G
H
1
J
K
[
M
A 1[Low: Bajo 5 5 1.82% 17.38
B 1[Medium: Medio| 6 6 2.18% 30.82
C 3| Medium: Medio| 4.8 4.8 1.75% 6.02
D 5|Low: Bajo 1.44 1.44 0.52% 1.8
E 13[Low: Bajo 1 1 0.36% 9.64]
E

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 3(100— HDV,)
98

DATOS:

a = L4 NUMERO
HDViI = 30.82 MAXIMO.
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

7.00

VALORES DEDUCIDOS
4 30.82 17.38 9.64 6.02 63.86 35|
3 30.82 17.38 9.64 2 59.84 38|
2 30.82 17.38 2 2 52.2 39|
1 30.82 2] 2 2 36.82 37|

CALCULO DEL PCI

CDhVv |
MAX = &

PCI
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ANEXO 83: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 20

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar Canevaro | |.,— T —-
TRAMO : |Av4 Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres -

EVALUADO POR : |Bach.Carnargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA : [o1/11/2020 | $2 5

PROGRESIVA INICIAL [ 0+0 950.00 | ;

PROGRESIVA FINAL [ 1+0 0.00 | |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA : | |
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL :
NUMERO DE MUESTRAS

CODIGO DE MUESTRA : | ™ 20 |
N° DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde

A 1{Low: Bajo m2 2.5 5.5 13.75]
B 3[Medium: Mediom2 2.2 4.1 9.02
C 1[{Low: Bajo m2 1.5 4.5 6.75|
D 3[Medium: Mediom2 1.2 2.1 2.52
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 20.5 20.5 7.45% 29.73
B 3[Medium: Medio| 11.54 11.54 4.20% 10.26
C
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HOVI = panxic,
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

CALCULO DEL PCI

30
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ANEXO 84: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 21

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE [Av. Cesar Canevaro | |__
TRAMO |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres
EVALUADO POR |BachACamargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA [o1/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 1+0 0.00 |
PROGRESIVA FINAL | 1+0 50.00 |
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL 2000
NUMERO DE MUESTRAS :
CODIGO DE MUESTRA Y 21 |
N< DARNO N< DARNO N<° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1|Medium: Medigjm2 1.5 6 9
B 19[Low: Bajo m2 2.5 6.1 15.25]|
C 1|Medium: Mediojm2 3.5 7 24.5|
D 19[Low: Bajo m2 1 1.5 1.5
E 13[Low: Bajo und 1 1
F 13|Medium: Mediofund 1 1]
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Medium: Medio| 33.5 33.5 12.18% 47.74]
B 13[Low: Bajo 1 1 0.36% 8.34]
C 13| Medium: Medio| 1 1 0.36% 15.68
D 19|Low: Bajo 16.75 16.75 6.09% 3.73
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
o
m, =1.00+ (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = 4 NUMERO
HDViI = 47.74] MAXIMO.
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DED L

q VALORES DEDUCIDOS VDT CDhvVv

4 47.74 15.68 8.34 3.73 75.49 42
3 47.74 15.68 8.34 2 73.76 47
2 47.74 15.68 2 2 67.42 49|
1 47.74 2 2 2 53.74 54

CALCULO DEL

PCI

CDV
MAX

PClI
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ANEXO 85: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 22

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO
EVALUADO POR

[Av. Cesar Canevaro |

[Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

FOTOGRAFIAS

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA [01/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 1+0 50.00 |
PROGRESIVA FINAL | 1+0 100.00 I
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA [s4
LonGITUD
LONGITUD TOTAL 2000
NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 22 |
N° DARNO N© DARNO N© DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
a Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 1[High: Alto m2 1.5 4 6
B 19|Low: Bajo m2 1.2 0.5 0.6
C 1|High: Alto m2 1.5 2 3|
D 19|Low: Bajo m2 1.2 1 1.2
E
F
G
A
I
J
K
L
M
A 1|High: Alto 9 9 3.27% 46.53
B 19[Low: Bajo 1.8 1.8 0.65% 1.65|
C
D
E
F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, = 1.00+i(100—H1)v,)
98

DATOS:

a = NUMERO

HDVi = 46.53 MAXIMO
ADMISIBLE
DE VALORES

DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS

1 46.53

46.53 47|

CALCULO DEL PCI

CDhV |
MAX = i
PCI
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ANEXO 86: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 23

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar Canevaro | |w7=-_
TRAMO : [Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

EVALUADO POR H |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA : [o1/11/2020 |

PROGRESIVA INICIAL | 1+0 100.00 |

PROGRESIVA FINAL | 1+0 150.00 |

UNIDAD DE MUESTRA 7!

AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : [
NUMERO DE MUESTRAS [

CODIGO DE MUESTRA : [ ™ 23 |
N° DARNO N° DARNO N© DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde

A 1|High: Alto m2 1.5 7 10.5
B 19|Low: Bajo m2 2.2 2.5 5.5
C 1|Medium: Medigm2 3.3 6.5 21.45
D 19|Low: Bajo m2 1.2 1.3 1.56
E 13|Low: Bajo und 1 1
F 13| Medium: Mediojund 1 1
G

H

1

J

K

L

M

A 1| Medium: Medig| 21.45 21.45 7.80% 42.72]

B 1|High: Alto 10.5 10.5 3.82% 48.62|

C 13|Low: Bajo 1 1 0.36% 8.34

D 13| Medium: Mediq| 1 1 0.36% 15.68]

E 19|Low: Bajo 7.06 7.06 2.57% 2.53

F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00 + i(loo— HDV,)
98

DATOS:
a = NUMERO
HOVI = MAXIMO
AD LE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CDV
5 48.62 42.72 15.68 8.34 2.53 117.89 61
4 48.62 42.72 15.68 8.34 2 117.36 66|
3 48.62 42.72 15.68 2 2 111.02 69
2 48.62 42.72 2 2 2 97.34 69
1 48.62 2 2 2 2 56.62 57

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 87: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 24

FOTOGRAFIAS

————

NOMBRE DE LA CALLE H |Av. Cesar Canevaro | a

TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

EVALUADO POR B |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [o1/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL : | 1+0 150.00 |
PROGRESIVA FINAL : | 1+0 200.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA

:

LONGITUD :
: [

[

LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS

CODIGO DE MUESTRA | ™ 24 |

N° DARNO N° DANO N° DARNO

1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea

2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento

3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento

4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas

5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento

6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados

7 Grietas de borde

A 19|Low: Bajo m2 2.5 5 12.5]
B 13|Medium: Mediojund 1 1
C 1|Medium: Mediom2 2 5 10|
D 19|Low: Bajo m2 1.2 3 3.6
E 1|Medium: Mediom2 2 6 12|
F 13[Medium: Mediojund 1 1
G

H

1

J

K

L

M

A 1|Medium: Medio| 22 22 8.00% 43|

B 13| Medium: Medio| 2 2 0.73% 26.47|

C 19[Low: Bajo 16.1 16.1 5.85% 3.64

D

E

F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 2(100—H1)v,)
98

DATOS:
a = NUMERO
HOVI = Maxmo.
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CbhvVv
3 43 26.47 3.64 73.11 46
2 43 26.47 2 71.47 52|
1 43 2 2 47 47

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 88: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —-N° 25

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL

PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA

AREA DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL

NUMERO DE MUESTRAS

[Av. Cesar Canevaro

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FOTOGRAFIA

[o1/11/2020

1+0

200.00

| 1+0

250.00

CODIGO DE MUESTRA I M 25

N°© DARNO N° DARO N° DARNO

1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea

2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento

3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento

4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas

5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento

6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados

7 Grietas de borde

A 19[Low: Bajo m2 1.3 3.1 4.03}
B 1|Medium: Medigm2 2 3 6|
C 13[Medium: Mediolund 2 2]
D 13[High: Alto und 1 1
E 5|Low: Bajo m2 1.5 2.58 3.87]
E

G

H

1

J

K

L

M

A 1|Medium: Medio| 6 6 2.18% 28.97

B 5|Low: Bajo 3.87 3.87 1.41% 3.14]

C 13[Medium: Mediq| 2 2 0.73% 26.47

D 13|High: Alto 1 1 0.36% 34.16

E 19[Low: Bajo 4.03 4.03 1.47% 2.14]

E

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ i(loo—l-n)v,)
98

DATOS:

HDVi =

DE VALORES

DEDUCIBLES

Nro = q VALORES DEDUCIDOS VDT CcDV
5 34.16 28.97 26.47 3.14] 2.14 94.88 49|
4 34.16 28.97 26.47 3.14 2 94.74 54
3 34.16 28.97 26.47 2 2 93.6 59
2 34.16 28.97 2 2 2 69.13 50
1 34.16 2 2 2 2 42.16 42|

CALCULO DEL PCI

cov |
MAX = o

PCl
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ANEXO 89: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 26

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar canevaro |

TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céacere
EVALUADO POR H |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [o1/11/2020 |

PROGRESIVA INICIAL | 1+0 250.00 |

PROGRESIVA FINAL | 1+0 300.00 |

UNIDAD DE MUESTRA 27
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA : 5.5]
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS

I

CODIGO DE MUESTRA 26 |
N° DARNO N° DANO Ne DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|Low: Bajo m2 1.5 6 9|
B 13|Low: Bajo und 1 1
C 5|Low: Bajo m2 2 2.5 5|
D
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 5|Low: Bajo 5 5 1.82% 3.88]
B 13|Low: Bajo 1 1 0.36% 8.34]
C 19|Low: Bajo 9 9 3.27% 2.78|
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
qa = I:I3 NUMERO
HDViI = | 8.34] MAXIMO.
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

mi = [ 9.42]
mi = I 9.00]

Nro = g VALORES DEDUCIDOS VDT CDV
3 8.34] 3.88 2.78 15 4]
2 8.34] 3.88 2 14.22 10|
1 8.34] 2 2 12.34 12|

CALCULO DEL PCI

CDhV |
MAX = =

PCI
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ANEXO 90: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —-N° 27

FOTOGRAFIAS
3]

NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar Canevaro |

TRAMO : |Av. Guillermo Bil
EVALUADO POR

inghurst - Andres Avelino Céacere:

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FecHA :
PROGRESIVA INICIAL :
PROGRESIVA FINAL :
UNIDAD DE MUESTRA 275

AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS

1L

CODIGO DE MUESTRA 27
N© DARNO Ne DARNO N© DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 5[Low: Bajo m2 1.5 2 3|
B 19|Low: Bajo m2 0.5 0.9 0.45|
C 5[Low: Bajo m2 1.2 1.9 2.28
D
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 5|Low: Bajo 5.28 5.28 1.92% 4.06|
B 19[Low: Bajo 0.45 0.45 0.16% 0.36
C
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = A
HOVI - MG
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CcDhvVv
1 4.06 4.06 4

CALCULO DEL PCI

CbhVv 2
MAX =

PCI
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FOTOGRAFIAS

a—

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céacere

FECHA

AREA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL
UNIDAD DE MUESTRA

ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL

ANEXO 91: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 28

NOMBRE DE LA CALLE

|Av. Cesar canevaro

TRAMO

EVALUADO POR

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

[o1/11/2020 |

1+0 350.00 |

1+0 400.00 |

DE LA MUESTRA

B -

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

DATOS:

HDVi

m, =1.00 + 2(I()()— HDV,)
98

!!

28.4

RESULTADO DE LA ECUACION

=

NUMERO
MAXIMO
ADMIS IBLE
DE VALORES
DEDUCIBLES

NUMERO DE MUESTRAS
CODIGO DE MUESTRA [ ™ 28 |
N* DANO N< DANO N<° DANO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|Medium: Mediom2 1.5 6 9|
B 1|Low: Bajo m2 2 6 12|
C 19|High: Alto m2 1.5 3 4.5
D 1|Low: Bajo m2 2 3 6
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 18 18 6.55% 28.43
B 19| Medium: Medio| 9 9 3.27% 11.5
C 19|High: Alto 4.5 4.5 1.64% 25.79
D
E
F

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CDhV
3 28.43 25.79 11.5 65.72 42|
2 28.43 25.79 2 56.22 41
1 28.43 2 30.43 30

CALCULO DEL PCI

CDhvVv
MAX

PCI

42
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ANEXO 92: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 29

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar Canevaro |
TRAMO : [Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere
EVALUADO POR B |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : [o1/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL [ 1+0 400.00 |
PROGRESIVA FINAL : | 1+0 450.00 |
UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL [
NUMERO DE MUESTRAS | I
CODIGO DE MUESTRA : [ ™ 29 |
N° DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|Medium: Medio/m2 15 6 9|
B 1{Low: Bajo m2 2 6 12|
C 13|Low: Bajo und 1 1
D 19|Medium: Mediom2 15 6 9|
E 1{Low: Bajo m2 2 6 12|
F 13[Low: Bajo und 1 1
G
H
I
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 24 24 8.73% 31.3
B 13|Low: Bajo 2 2 0.73% 15.17
C 19(Medium: Medio| 18 18 6.55% 15.16
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERG
HDVI = Mo
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES
mi -
mi =
Nro =qg VALORES DEDUCIDOS VDT CDhV
3 31.3 15.17 15.16 61.63 39
2 31.3 15.17 2 48.47 36
1 31.3 2 33.3 33|

CALCULO DEL PCI

CDV
MAX = | &

PCI
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ANEXO 93: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 30

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE |Av. Cesar canevaro |

TRAMO |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

EVALUADO POR |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA [o1/11/2020 ]
PROGRESIVA INICIAL | 1+0 450.00 |
PROGRESIVA FINAL [ 1+0 500.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : [
NUMERO DE MUESTRAS [

mi = [ 5.80]
mi = [ 6.00]

CODIGO DE MUESTRA : | ™ 30 |
N< DARNO N<° DARNO N<° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|High: Alto m2 4 9 36
B 13| Medium: Mediojund 1 1
C 1| Medium: Mediojm2 1.5 8 12|
D 19|High: Alto m2 2 2 4
E 19|Low: Bajo m2 5 5 25
F 13|High: Alto und 1 1
G
H
1
J
K
L
M
A 1[Medium: Medig| 12 12 4.36% 36.46
B 13| Medium: Medio| 1 1 0.36% 15.68
C 13|High: Alto 1 1 0.36% 34.16
D 19|Low: Bajo 25 25 9.09% 4.6
E 19|High: Alto 40 40 14.55% 47.69
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ — (100— HDV,)
98
DATOS:
a = I:|5 NUMERO
HDVi = | 47_6g| MAXIMO
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CDhV
5 47.69 36.46 34.16 15.68 4.6 138.59 71
4 47.69 36.46 34.16 15.68 2 135.99 76
3 47.69 36.46 34.16 2 2 122.31 74
2 47.69 36.46 2 2 2 90.15 64
1 47.69 2 2 2 2 55.69 55]

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 94: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI -N° 31

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : [Av. Cesar canevaro | | T ]

I—

TRAMO H |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

EVALUADO POR B |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |o1/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 1+0 500.00 |
PROGRESIVA FINAL [ 1+0 550.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : [
NUMERO DE MUESTRAS [

CODIGO DE MUESTRA : | ™ 31 |
N< DARO N* DARNO N* DARO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Abhuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde

A 19|Low: Bajo m2 4 10 40
B 3[Medium: Medigm2 0.1 15 0.15]
C 19|High: Alto m2 2 3 6
D 19|Low: Bajo m2 4.2 9.8 41.16
E 3| Medium: Medig m2 0.15 2.3 0.345]
F 19|High: Alto m2 2.1 3.2 6.72)
G 13| Medium: Mediogund 1 1]
H
1
J
K
L
M
A 3|Medium: Medio| 0.495 0.495 0.18% O
B 13| Medium: Medig 1 1 0.36% 15.68]
C 19|Low: Bajo 81.16 81.16 29.51% 9.9
D 19|High: Alto 12.72 12.72 4.63% 29.9|
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ (100 — HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HOVI = MM,
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

Nro =q VALORES DEDUCIDOS VDT CDbv
3 29.9 15.68; 9.9 55.48 35
2 29.9 15.68! 2 47.58 35
1 29.9 2 2 33.9 34

CALCULO DEL PCI

CDhV |
MAX = =

PCI
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ANEXO 95: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 32

FOTOGRAFIAS

TRAMO
EVALUADO POR
FECHA

LONGITUD

NOMBRE DE LA CALLE

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA

01/11/2020

1+0 550.00

1+0 600.00

N
<N
[}

iDU!!

CODIGO DE MUESTRA 32

Ne° DARNO Ne DARNO Ne DARNO

1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea

2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento

3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento

4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas

5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento

6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados

7 Grietas de borde

A 19|Low: Bajo m2 4 6 24|
B 3|Medium: Mediojm2 1 1 1
C 1[{High: Alto m2 1.5 1.5 2.25|
D 19(Low: Bajo m2 3.5 5.5 19.25|
E 3|Medium: Mediom2 0.8 1 0.8
F 1|Low: Bajo m2 1.5 1.2 1.8
G

H

1

J

K

L

M

A 1|Low: Bajo 1.8 1.8 0.65% 7.25]

B 1|High: Alto 2.25 2.25 0.82% 27.56

C 3|Medium: Medig 1.8 1.8 0.65% 0.6

D 19(Low: Bajo 43.25 43.25 15.73% 6.55|

E

F

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ i(|00— HDV,)
98

DATOS:

HDVi

I!

27.56

RESULTADO DE LA ECUACION

l

DEDUCIBLES

NUMERO
MAXIMO
AD 1BLI

DE VALORES

q VALORES DEDUCIDOS

3! 27.56 7.25 6.55 41.36 25
2] 27.56 7.25 2 36.81 27|
1 27.56 2 2 31.56 31

CALCULO DEL PCI

CbhvV
MAX =

PCI
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ANEXO 96: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 33

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar canevaro |

TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere
EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |o1/11/2020 |

PROGRESIVA INICIAL | 1+0 600.00 |

PROGRESIVA FINAL : | 1+0 650.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : —
NUMERO DE MUESTRAS —q

CODIGO DE MUESTRA : | ™ 33 |
N° DARNO Ne DANO Ne° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|Low: Bajo m2 2 6 12|
B 3| Medium: Medigm2 1.4 1.7 2.38
C 1|Low: Bajo m2 1.5 2.1 3.15
D 19|Low: Bajo m2 2.2 6 13.2]
E 3|Medium: Mediom2 1.5 1.7 2.55]
F 1|Low: Bajo m2 1.5 2.1 3.15
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 6.3 6.3 2.29% 17.86]
B 3|Medium: Medio| 4.93 4.93 1.79% 4.94]
C 19|Low: Bajo 25.2 25.2 9.16% 4.6
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDVi = MAXIMO.
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

Nro =¢g VALORES DEDUCIDOS VDT CDhV
3 17.86 4.94 4.6 27.4 15|
2 17.86 4.94 2 24.8 18]
1 17.86 2 2 21.86 22|

CALCULO DEL PCI

cbv | ‘
MAX = 2

PCI
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ANEXO 97: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 34

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : |Av. cesar canevaro |

TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino CécereS/
p

EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA : [o1/11/2020 ]

PROGRESIVA INICIAL | 1+0 650.00 |

PROGRESIVA FINAL : | 1+0 700.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL [
NUMERO DE MUESTRAS [

CODIGO DE MUESTRA : L™ 34 |
N° DARNO N© DARNO N© DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde

A 19|Low: Bajo m2 2.2 6 13.2]
B 13|Medium: Mediojund 1 1]
C 19(Low: Bajo m2 2.3 5 11.5]
D 3|Low: Bajo m2 2.1 2.4 5.04
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 3|Low: Bajo 5.04 5.04 1.83% 1.08|
B 13|Medium: Medio| 1 1 0.36% 15.68
C 19(Low: Bajo 24.7 24.7 8.98% 4.59
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
Hovi = M.
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

Nro =¢g VALORES DEDUCIDOS VDT CbhvVv
2 15.68 4.59 20.27 14
1 15.68 2 17.68 17|

CALCULO DEL PCI

CDhV |
MAX = &

PCI

236



ANEXO 98: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 35

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar canevaro | |

TRAMO : |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere

EVALUADO POR : |Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |o1/11/2020 |
PROGRESIVA INICIAL | 1+0 700.00 |
PROGRESIVA FINAL : | 1+0 750.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL : —
NUMERO DE MUESTRAS —q

CODIGO DE MUESTRA : | ™ 35 |
N° DARNO Ne DANO Ne° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|Low: Bajo m2 3| 7 21
B 1|Low: Bajo m2 2.2 2.1 4.62|
C 19|Low: Bajo m2 2.5 6.5 16.25
D 1[Low: Bajo m2 2 1.6 3.2
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 7.82 7.82 2.84% 20.1]
B 19|Low: Bajo 37.25 37.25 13.55% 5.81]
C
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERG
HDVi = 20.1 MAXIMO
ADM LE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES
mio

mi =

8.

Nro =¢g VALORES DEDUCIDOS VDT CDV
2 20.1 5.81 25.91 14
1 20.1 2 22.1 22|

CALCULO DEL PCI

cbv | ‘
MAX = 2

PCI
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ANEXO 99: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 36

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL

PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA

AREA DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL

NUMERO DE MUESTRAS

FOTOGRAFIAS

|Av. Cesar canevaro

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres

[ —

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

[o1/11/2020 |

1+0 750.00

1+0 800.00

-

CODIGO DE MUESTRA | ™ 36 |

N<° DARNO N<° DARNO N<°
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18
6 Depresion 13 Huecos 19
7 Grietas de borde

DARO

Cruce de via férrea
Ahuellamiento
Desplazamiento

Grieta parabolicas
Hinchamiento
Desprendimiento de agregados

19|High: Alto m2 3 12 36|
19| Medium: Mediojm2 1.5] 6 9
5|Low: Bajo m2 2 2 4

ZIr|R|<|=|T|o|m|m|O|0|wm|>

5|Low: Bajo 4 4 1.45% 3.21
19| Medium: Medio| 9 9 3.27% 11.5
19|High: Alto 36 36 13.09% 45.86

n|m|o|0{w|>

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ 2 (100 - HDV,)
98
DATOS:
a =
HDVi =

NUMERO
MAXIMO
ADMIS IBLE

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CbhbvVv
3 45.86 11.5 3.21 60.57 38
2 45.86 11.5 2 59.36 44]
1 45.86 2 2 49.86 50

CALCULO DEL PCI
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ANEXO 100: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 37

FOTOGRAFIAS
NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar Canevaro | |‘ Yoo e

TRAMO : [Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres
1

EVALUADO POR

FECHA : 01/11/2020
PROGRESIVA INICIAL : 1+0 800.00

@
Q
0
4
0
)
3
2
2
]
o
0
c
&
o
0]
<
)
2
0
>
[0}
c
o
5
0]
N
[
by
0
[
o

PROGRESIVA FINAL : 1+0 850.00

N
<
Ul

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA
LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS

1L

CODIGO DE MUESTRA 37

N° DARNO N° DARNO N° DARNO

1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea

2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Abhuellamiento

3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento

4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas

5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento

6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde

A 19|High: Alto m2 4.5 10 45|
B 5|Low: Bajo m2 1.5 1.5 2.25
C

D

E

F

G

H

1

J

K

L

M

Low: Bajo 8 . 0.82% .
19|High: Alto 45 45 16.36% 49.95

T|{m|Ojo|w|>

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

m, =1.00+ i(mo— HDV,)
98

DATOS:
a = NUMERO
HDVi = 49.95] MAXIVO.
ADMISIBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

VALORES DEDUCIDOS
1 49.95 49.95 50

CALCULO DEL PCI

CDhvVv |
MAX = =

PClI
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FOTOGRAFIAS

TRAMO

FECHA

AREA

ANEXO 101: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 38

NOMBRE DE LA CALLE

EVALUADO POR

|Av. Cesar Canevaro

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

[o1/11/2020 |

PROGRESIVA INICIAL

1+0 850.00 |

PROGRESIVA FINAL

1+0 900.00 |

UNIDAD DE MUESTRA

DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA

LONGITUD
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS

NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES

DATOS:

HDVi

m, =1.00+ 2(100— HDV,)
98

= 15.17]

RESULTADO DE LA ECUACION

NUMERO
MAXIMO
ADMISIBLE
DE VALORES
DEDUCIBLES

CODIGO DE MUESTRA [ ™ 38 |
Ne DARNO Ne DARNO Ne° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|Medium: Mediom2 2 2 4
B 1|Low: Bajo m2 1 1 1
C 19|Medium: Mediom2 2.2 2.3 5.06
D 1|Low: Bajo m2 1.4 1.9 2.66
E 13|Low: Bajo und 2 2|
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 3.66 3.66 1.33% 12.14
B 13|Low: Bajo 2 2 0.73% 15.17
C 19| Medium: Medig| 9.06 9.06 3.29% 11.52]
D
E
F

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CDhV
3 15.17 12.14 11.52 38.83 23]
2 15.17 12.14 2 29.31 21
1 15.17 2 2 19.17 19|

CALCULO DEL PCI

CbhvVv
MAX

PCI

23
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ANEXO 102: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 39

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL

PROGRESIVA FINAL

UNIDAD DE MUESTRA

AREA DE LA MUESTRA

ANCHO DE CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL

NUMERO DE MUESTRAS

IAv. Cesar Canevaro

IAv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacere:

FOTOGRAFIAS
T T T —

IBach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

[01/11/2020 ]
]
]

1+0 900.00

1+0 950.00

CODIGO DE MUESTRA [ ™ 39 |
Ne DARNO N° DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|Medium: Medigm2 2.1 2.25 4.725
B 1|Low: Bajo m2 1.3 1.85 2.405
C 13|Low: Bajo und 2 2]
D 19|Medium: Medigm2 1.5 1.5 2.25
E
F
G
H
1
J
K
L
M
A 1|Low: Bajo 2.405 2.405 0.87% 8.89
B 13|Low: Bajo 2 2 0.73% 15.17]
C 19| Medium: Medio| 6.975 6.975 2.54% 10.65
D
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
m, =1.00 + 2(100— HDV,)
98
DATOS:
HDVi =
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

q VALORES DEDUCIDOS

3! 15.17 10.65 8.89 34.71 20|
2] 15.17 10.65 2 27.82 20|
1 15.17 2 2 19.17 19|

CALCULO DEL PCI

cbv ‘
MAX = | 2
PCI
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ANEXO 103: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA PCI —N° 40

FOTOGRAFIAS

NOMBRE DE LA CALLE : |Av. Cesar Canevaro | =
TRAMO H |Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

EVALUADO POR B |Bach.camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA : [o1/11/2020 ]

PROGRESIVA INICIAL | 1+0 950.00 ]

PROGRESIVA FINAL : [ 2+0 0.00 |

UNIDAD DE MUESTRA
AREA DE LA MUESTRA
ANCHO DE CALZADA :
LONGITUD :
LONGITUD TOTAL |
NUMERO DE MUESTRAS [

CODIGO DE MUESTRA : [ ™m 40 |
Ne DANO N© DARNO N° DARNO
1 Piel de cocodrilo 8 Grieta de reflexion de junta 14 Cruce de via férrea
2 Exudacion 9 Desnivel carril / berma 15 Ahuellamiento
3 Agrietamiento en bloque 10 Grietas longitudinalesy trans 16 Desplazamiento
4 Abultamientos y hundimientos 11 Parcheo 17 Grieta parabolicas
5 Corrugacion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
6 Depresion 13 Huecos 19 Desprendimiento de agregados
7 Grietas de borde
A 19|Low: Bajo m2 4 10 40|
B 3|Medium: Mediom2 0.1 15 0.15]
C 19|High: Alto m2 2 3 6
D 19|Low: Bajo m2 4.2 9.8 41.16]
E 3|Medium: Mediom2 0.15] 2.3 0.345|
F 19|High: Alto m2 2.1 3.2 6.72
G 13| Medium: Mediound 1 1]
A
1
J
K
L
M
A 3[Medium: Medio| 0.495 0.495 0.18% O
B 13| Medium: Medig 1 1 0.36% 15.68|
C 19|Low: Bajo 81.16 81.16 29.51% 9.9
D 19|High: Alto 12.72 12.72 4.63% 29.9
E
F
NUMERO MAXIMO ADMISIBLE DE VALORES DEDUCIBLES
9
m, =1.00+ —(100— HDV,)
98
DATOS:
a = NUMERO
HDViI = 29.9 PAXIMED
ADMIS IBLE
DE VALORES
RESULTADO DE LA ECUACION DEDUCIBLES

Nro =g VALORES DEDUCIDOS VDT CDV
3 29.9 15.68 9.9 55.48 35
2 29.9 15.68 2 47.58 35
1 29.9 2 2 33.9 34

CALCULO DEL PCI

CDV |
MAX = =2

PCI
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ANEXO 104: RESULTADOS PCI DE LA AV. CANEVARO - SIM

RESULTADOS DE TODAS LAS MUESTRAS PCI

PCl

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL
LONGITUD TOTAL
NUMERO DE MUESTRAS

CODIGO
MUESTRA

INICIAL

PROGRESIVA PROGRESIV VDT O MAX

A FINAL

[Av. Cesar Canevaro

|Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres

|Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
[11/10/2020 B e
{0+000.00 | m
[2+000.00 | | >
vt

2000[m
 —

Estrategia de
Tratamiento

Rehabilitacion

VDC CONDICION

0+000.00 0+050.00 Muy malo
M 2 0+050.00 0+100.00 61 39 Muy malo
M 3 0+100.00 0+150.00 36 64 Regular
M 4 0+150.00 0+200.00 33 67 Regular
M5 0+200.00 0+250.00 64 36 Muy malo
M 6 0+250.00 0+300.00 54 46 [ Mao |
M 7 0+300.00 0+350.00 68 32 Muy malo
M 8 0+350.00 0+400.00 64 36 Muy malo
M 9 0+400.00 0+450.00 48 52
M 10 0+450.00 0+500.00 57 43
M 11 0+500.00 0+550.00 70 30
M 12 0+550.00 0+600.00 44 56 Regular
M 13 0+600.00 0+650.00 48 52
M 14 0+650.00 0+700.00 61 39 Muy malo
M 15 0+700.00 0+750.00 41 59
M 16 0+750.00 0+800.00 76 24 Serio
M 17 0+800.00 0+850.00 47 53
M 18 0+850.00 0+900.00 51 49
M 19 0+900.00 0+950.00 39 61 Regular
M 20 0+950.00 1+000.00 30 70
M 21 1+000.00 1+050.00 54 46
M 22 1+050.00 1+100.00 47 53
M 23 1+100.00 1+150.00 69 31
M 24 1+150.00 1+200.00 52 48
M 25 1+200.00 1+250.00 59 41
M 26 1+250.00 1+300.00 12 88 Bueno
M 27 1+300.00 1+350.00 4 96 Bueno
M 28 1+350.00 1+400.00 42 58 Regular
M 29 1+400.00 1+450.00 39 61 Regular
M 30 1+450.00 1+500.00 76 24
M 31 1+500.00 1+550.00 35 65 Regular
M 32 1+550.00 1+600.00 31 69 Regular
M 33 1+600.00 1+650.00 22 78
M 34 1+650.00 1+700.00 17 83
M 35 1+700.00 1+750.00 22 78
M 36 1+750.00 1+800.00 50 50
M 37 1+800.00 1+850.00 50 50
M 38 1+850.00 1+900.00 23 77
M 39 1+900.00 1+950.00 20 80
M 40 1+950.00 2+000.00 35 65 Regular
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METODOLOGIA VIZIR

ANEXO 105: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 1

NOMBRE DE LA CALLE Av. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA M-1 UBICACION ZONAL
TRAMO Awv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA 55
FECHA 01/11/2020 LONGITUD 100
PROGRESIVA INICIAL 0+000.00 LONGITUD TOTAL VIA 2000
PROGRESIVA FINAL 0+100.00 NUMERO MUESTRAS 20
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal junta construccior 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion térmica 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabolicas 15 Exudacion [=19]=1\[e) 1-2
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-7
10 QOjos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de ligante 19 Erosion de bermas
Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra
z ..f — ’
. L.
) Area de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB | Ancho (m) Largo (m) ° Gravedad | PEMON| e | IF ) 1D | ds (Correce) ) o) jEICACION
(m°) (%) Max. Méx. | Inic.| . lIs
3 5.5 10.0 55.00 3 10.00% 3
3 2 4 8.00 3 1.45% 3
12 0.2 1 0.20 1 0.04% 1
9 11 0.1 0.11 1 0.02% 1
10 0.2 0.2 0.04 2 0.01% 2
3 55 8 44.00 2 8.00% 2
M - 1 9 11 0.1 0.11 1 0.02% ] 8 8 REGULAR
3 5 5 25.00 1 4.55% 1
4 0.2 4 0.80 2 0.15% 2
10 0.2 0.2 0.04 1 0.01% 1
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ANEXO 106: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 2

METODOLOGIA VIZIR

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

M-1
550
5.5
100
2000
20

Escalonamiento entre calzada y berma

NOMBRE DE LA CALLE : Auv. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA
TRAMO : Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céceres UNIDAD DE MUESTRA
EVALUADO POR : Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA
FECHA : 01/11/2020 LONGITUD
PROGRESIVA INICIAL : 0+100.00 LONGITUD TOTAL VIA
PROGRESIVA FINAL : 0+200.00 NUMERO MUESTRAS
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion térmica 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacion
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento
10 Ojos de pescado 18
11 Pérdida de pelicula de ligant: 19 Erosion de bermas

UBICACION ZONAL

CATEGORIA Is

=19]=\\[e] 1-2

REGULAR

DEFICIENTE 5-6-7

R T e =
—
. Area de Falla Extension IF Id Is [Correcc .
CODIGO MUESTRA FALLATIPO A FALLATIPO B |Ancho (m)[ Largo (m) ( 2) Gravedad ) If Max Id Max. | nic s Is CALIFICACION
m ) g g 3 .
12 50 7.0 35.00 2 6.36% 1
10 02 02 0.04 1 0.01% 1
4 2 6 12.00 1 2.18% 1
3 4 12 48.00 1 8.73% 3
12 5 10 50.00 2 9.09% 2
12 5 9 45.00 2 8.18% 2
M-2 12 3 8 24,00 1 4.36% 7 ° 3 3 REGULAR

10 02 02 004 1 0.01% 1
12 4 8 32 2 5.82% 2
12 15 6 9 1 164% 1
7 03 1 03 1 0.05% 1
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ANEXO 107: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 3

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Av. Cesar Canevaro

EVALUADO POR

FECHA : 01/11/2020
PROGRESIVA INICIAL : 0+200.00
PROGRESIVA FINAL : 0+300.00
N° DANO TIPO A N° DANO
Ahuellamiento y otras
1 i 5
deformaciones estructurales
2 Grietas longitudinales por fatiga 6
3 Piel de Cocodrilo 7
4 Bacheos y Parcheos 8
9
10
11

Panel Fotografico del Tramo de Muestra

TRAMO : Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa

TIPO B

Grieta longitudinal
junta construccion

Grietas contraccion té

Grietas parabélicas

Grietas de

borde

Abultamientos
Ojos de pescado

Pérdida de pelicula de

CODIGO DE MUESTRA
UNIDAD DE MUESTRA
ANCHO CALZADA

LONGITUD

LONGITUD TOTAL VIA

NUMERO MU

N° DANO
12
13
14
15
16
17
18
19

ESTRAS

TIPOB
Pérdida de agregados
Descascaramiento
Pulimetro agregados
Exudacion
Afloramientos

M-1
550
5.5
100
2000
20

Desintegracion bordes del pavimento
Escalonamiento entre calzada y berma

Erosion de bermas

UBICACION ZONAL

\
el

REGULAR

BUENO

DEFICIENTE

=2

5-6-7

CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m) Largo (m) Area(:;)':a“a Gravedad EX‘?);S;O” If I\/IléFx Id M':X Ir:lsc CorECC Is | CALIFICACION
3 4.0 10.0 40.00 2 7.27% 2
12 2 8 16.00 2 2.91% 2
1 15 0.5 0.75 1 0.14% 1
4 3 1 3.00 3 0.55% 3
10 0.2 0.2 0.04 1 0.01% 1
12 3 6.5 19.50 2 3.55% 2
M _3 3 2 5 10.00 2 1.82% 2 3 3 3 RESUAR
3 1.5 4 6 1 1.09% 1
10 0.3 0.3 0.09 2 0.02% 2
7 0.2 0.2 0.04 1 0.01% 1
3 2 6 12 2 2.18% 2
3 1.5 5.5 8.25 1 1.50% 1
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METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO

EVALUADO POR
FECHA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

ANEXO 108: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 4

Auv. Cesar Canevaro

Auv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa

01/11/2020
0+300.00
0+400.00

Grietas longitudinales por fatiga

N° DANO TIPO A
Ahuellamiento y otras
1 .
deformaciones estructurales
2
3 Piel de Cocodrilo
4 Bacheos y Parcheos

N° DANO

Panel Fotografico del Tramo de Muestra

TIPO B

Grieta longitudinal
junta construccién
Grietas contraccion té
Grietas parabélicas
Grietas de borde
Abultamientos

Ojos de pescado
Pérdida de pelicula de

CODIGO DE MUESTRA M-1
UNIDAD DE MUESTRA 550
ANCHO CALZADA 55
LONGITUD 100
LONGITUD TOTAL VIA 2000
NUMERO MUESTRAS 20
N°DANO  TIPOB
12 Pérdida de agregados
13 Descascaramiento
14 Pulimetro agregados
15 Exudacién
16 Afloramientos
17 Desintegracion bordes del pavimento
18 Escalonamiento entre calzada y berma
19 Erosion de bermas

UBICACION ZONAL

=19)=\[e]

REGULAR

1-2

DEFICIENTE 5-6-7

S — = ——— = — —— ~—
_ D e——
f L
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |ancho (m)Largo (m)| “"¢2 % P2 | Gravedad |BXEMON| ¢ | IF | g | 1d | Is |Correcc| | 0 p) iFiCACION
(m°) (%) Max. Max. | Inic. . Is
3 3.0 10.0 10.00 3 1.82% 3
3 2 10 20.00 1 3.64% 1
10 0.2 0.2 0.04 1 0.01%
4 0.35 0.35 0.12 1 0.02% 1
12 4 15 60.00 1 10.91%
1 1 15 1.50 1 0.27% 1
M‘4 3 2 8 16.00 3 2.91% 3 8 1 8 4 R=eULAR
3 2 10 20 1 3.64% 1
10 0.25 0.25 0.0625 2 0.01%
4 0.25 0.25 0.0625 1 0.01% 1
12 4 8 32 1 5.82%
1 1 15 15 1 0.27% 1
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METODOLOGIA VIZIR

ANEXO 109: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 5

NOMBRE DE LA CALLE Av. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA : M-1 UBICACION ZONAL
TRAMO Auv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céceres | UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA : 5.5
FECHA 01/11/2020 LONGITUD 100
PROGRESIVA INICIAL 0+400.00 LONGITUD TOTAL VIA 2000
PROGRESIVA FINAL 0+500.00 NUMERO MUESTRAS : 20
N°DANO  TIPOA N° DANO TIPOB N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacién =19]=1\[e]
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR 4-3
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-7
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
1 Pérdida de pelicula de 19 Erosién de bermas
Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra
S S 3
: o / . “LL
: o
] Avrea de Falla i6 )
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m)Largo (m) ! Gravedad | PEMSON| g | 1P|y | 1D IsCorrecc) | o ALIFICACION
(m°) (%) Maéx. Méx. | Inic.| . 1Is
3 3.0 3.0 9.00 1 1.64% 1
3 0.06 0.15 0.01 3 0.00% 3
1 2 2 4.00 1 0.73% 1
12 35 10 35.00 2 6.36%
3 15 5 7.50 2 1.36% 2 [
12 25 5 12.50 2 2.21%
M ‘5 3 14 3 4.20 2 0.76% 7 3 ! 2 4 REGULAR
12 35 5 17.5 3 3.18% [
3 2 15 3 2 0.55% 2
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ANEXO 110: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 6

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Auv. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA : M-1 UBICACION ZONAL
TRAMO Auv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres | UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA : 5.5
FECHA 01/11/2020 LONGITUD : 100
PROGRESIVA INICIAL 0+500.00 LONGITUD TOTAL VIA 2000
PROGRESIVA FINAL 0+600.00 NUMERO MUESTRAS : 20
N° DANO TIPO A N° DANO TIPO B N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacion =18]=\[e] 1-2
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-7
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de 19 Erosion de bermas
Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra
— =B — —

CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |ancho (m) Largo (m)| “2 di Fale | Gravedad |EXEMSON| | IF |y | 1d ) ds (Corece) ] oA IEICACION
(m°) (%) Max. Max. [Inic. | . Is

3 5.0 4.5 22.50 2 4.09% 2

1 2 2 4.00 1 0.73% 1
12 4.5 4 18.00 2 3.27%

1 15 15 2.25 2 0.41% 2
12 5 10 50.00 2 9.09%

1 2 25 5.00 2 0.91% 2

M ‘6 12 5 9 45.00 2 8.18% 2 2 3 s RESILAR
1 2.25 2.5 5.625 2 1.02% 2
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ANEXO 111: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 7

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Auv. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA M-1 UBICACION ZONAL
TRAMO Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres | UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa ANCHO CALZADA 55
FECHA 01/11/2020 LONGITUD 100
PROGRESIVA INICIAL 0+600.00 LONGITUD TOTAL VIA 2000
PROGRESIVA FINAL 0+700.00 NUMERO MUESTRAS 20
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccién 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacion =19]=1\[e) 1-2
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-7
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de 19 Erosion de bermas
Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra
= ———— - = ! —— = -
== ——— e
- - | ——
T _— s
1tk — —] el wia
. Area de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m)Largo (m) Gravedad | PEMSON| e | IF g | 1d ]I Correce ] o | AL IFICACION
(m?) (%) Max. Max. | Inic. | . Is
12 55 12.0 66.00 2 12.00%
1 25 3 7.50 2 1.36%
12 55 6 33.00 2 6.00%
1 3 35 10.50 2 1.91%
12 5.5 12 66.00 2 12.00%
1 2 35 7.00 2 1.27% 2
M - 7 10 0.2 0.2 0.04 1 0.01% 2 2 8 REGULAR
12 35 4.5 15.75 3 2.86%
10 0.2 0.2 0.04 2 0.01%
1 2 2 4.00 2 0.73%
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ANEXO 112: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 8

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO

Av. Cesar Canevaro

EVALUADO POR

FECHA 01/11/2020
PROGRESIVA INICIAL 0+700.00
PROGRESIVA FINAL 0+800.00
N° DANO TIPO A N° DANO
Ahuellamiento y otras
1 . 5
deformaciones estructurales
2 Grietas longitudinales por fatiga 6
3 Piel de Cocodrilo 7
4 Bacheos y Parcheos 8
9
10
11

Panel Fotogréafico del Tramo de Muestra

TIPO B

Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suéarez la Rosa

Grieta longitudinal
junta construccion

Grietas contraccion té

Grietas parabélicas

Grietas de

borde

Abultamientos
Ojos de pescado

Pérdida de pelicula de

CODIGO DE MUESTRA M-1 UBICACION ZONAL
UNIDAD DE MUESTRA 550 [ —
ANCHO CALZADA 55
LONGITUD 100
LONGITUD TOTAL VIA 2000
NUMERO MUESTRAS : 20
N° DANO TIPO B
12 Pérdida de agregados
13 Descascaramiento
14 Pulimetro agregados
15 Exudacion =19]=\[e]
16 Afloramientos REGULAR
17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE
18 Escalonamiento entre calzada y berma
19 Erosion de bermas

) Avrea de Falla i )
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m)Largo (m) 2 Gravedad |BPE™ON e | IF ]y | I ds (Correce) o | c AL IFICACION
(m9) (%) Max Max. | Inic. . Is

3 25 10.0 25.00 1 4.55% 1
3 4.5 10 45.00 1 8.18% 1

8 unidad 1 1 3 0.18% 3
4 0.3 5 1.50 3 0.27% 3
3 3.5 12 42.00 1 7.64% 1
3 4.5 10 45.00 2 8.18% 2

M -8 1 1 15 1.50 2 0.27% 2 3 3 3 (RESULAR
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ANEXO 113: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 9

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO

Av. Cesar Canevaro
Awv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres

EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa

FECHA 01/11/2020
PROGRESIVA INICIAL 0+800.00
PROGRESIVA FINAL 0+900.00
N° DANO TIPO A N° DANO TIPO B
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal
deformaciones estructurales junta construccion
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde
9 Abultamientos
10 Ojos de pescado
11 Pérdida de pelicula de

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

CODIGO DE MUESTRA : M-1 UBICACION ZONAL
UNIDAD DE MUESTRA 550
ANCHO CALZADA : 5.5
LONGITUD : 100
LONGITUD TOTAL VIA : 2000
NUMERO MUESTRAS : 20
N°DANO  TIPOB
12 Pérdida de agregados
13 Descascaramiento
14 Pulimetro agregados
15 Exudacién =18]5\\[e]
16 Afloramientos REGULAR
17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE
18 Escalonamiento entre calzada y berma
19 Erosion de bermas

CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m)Largo (m)| "2 di Fala | Gravedad | EXEMSION| ¢ | IF | 1D IsCorrece| o eI ACION
(m") (%) Max. Max. | Inic. s
12 55 10.0 55.00 2 10.00%
1 2 2.5 5.00 2 0.91% 2
7 1.5 2.5 3.75 3 0.68%
12 5.5 9 49.50 1 9.00%
1 2.2 1.5 3.30 1 0.60% 1
7 12 4 4.80 3 0.87%
M _9 12 5 6 30.00 3 5.45% 2 2 3 3 REHLAR
1 3 3.5 10.50 2 1.91% 2
3 2 15 3.00 1 0.55% 1
12 5 10.5 52.50 3 9.55%
7 2.5 3.5 8.75 3 1.59%
3 2 3.1 6.20 2 1.13% 2,
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ANEXO 114: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 10

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Av. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA M-1 UBICACION ZONAL
TRAMO Awv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céceres | UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA 55
FECHA 01/11/2020 LONGITUD 100
PROGRESIVA INICIAL 0+900.00 LONGITUD TOTAL VIA 2000
PROGRESIVA FINAL 1+000.00 NUMERO MUESTRAS 20
N° DANO TIPO A N° DANO TIPO B N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabélicas 15 Exudacion =18]=\[e]
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR 4
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-
10 QOjos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de 19 Erosién de bermas
Panel Fotogréafico del Tramo de Muestra
. Area de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m)Largo (m) Gravedad | PEMSON| e | IF | 1D ds Correce ] | AL IFICACION
() (%) Maéx. Méx. [ Inic.| . ls
12 4.2 5.6 23.52 1 4.28%
7 1.2 15 1.80 1 0.33%
4.5 5.1 22.95 2 4.17%
12 2.5 6 15.00 2 2.73%
35 41 14.35 2 2.61%
12 35 7 24.50 2 4.45%
M - l O 3.25 4.15 13.49 2 2.45% 2 8 8 REGULAR
12 2.25 6.4 14.40 2 2.62%
7 15 6 9.00 2 1.64%

253



NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO

EVALUADO POR

FECHA

PROGRESIVA INICIAL
PROGRESIVA FINAL

Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céceres

1+100.00

ANEXO 115: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 11

Av. Cesar Canevaro

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
01/11/2020
1+000.00

METODOLOGIA VIZIR

CODIGO DE MUESTRA

UNIDAD DE MUESTRA

ANCHO CALZADA

LONGITUD
LONGITUD TOTAL VIA
NUMERO MUESTRAS

M-1
550
55
100
2000
20

UBICACION ZONAL

ar

-

-

)
IR N e &l

— |

N° DANO TIPO A N° DANO TIPO B N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacion
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de 19 Erosion de bermas
Panel Fotografico del Tramo de Muestra
e | 22 X x
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m|Largo (m)| “"e2 % P38 | Gravedad | BXEMSON| ¢ | IF | g | 1 | Is |Comrece) |0 p) ricacION
(m°) (%) Max. Max. [ Inic. | . s
3 15 4.0 6.00 2 1.09% 2
1 1.2 1.2 1.44 1 0.26% 1 1
3 2 2.5 5.00 1 0.91% 1
7 1.2 4 4.80 2 0.87%
10 0.2 0.2 0.04 1 0.01%
3 25 5.5 13.75 1 2.50% 1
M - 1 1 7 22 4.1 9.02 2 1.64% 2 ! 8 8 REGULAR
3 15 45 6.75 1 1.23% 1
7 1.2 2.1 2.52 2 0.46%
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ANEXO 116: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 12

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Av. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA M-1 UBICACION ZONAL
TRAMO Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céceres | UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA 5.5
FECHA 01/11/2020 LONGITUD 100
PROGRESIVA INICIAL 1+100.00 LONGITUD TOTAL VIA 2000
PROGRESIVA FINAL 1+200.00 NUMERO MUESTRAS 20
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacién BUENO
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR 4
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-7
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de 19 Erosion de bermas
Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra
. <
~ v a v P
- = / e -
. Area de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m) Largo (m) Gravedad | PEMSION| e | IF g | 1d ]I Correcet | o) IEICACION
(m?) (%) Max. Max. | Inic. | . 1Is
3 15 6.0 9.00 2 1.64%
12 2.5 6.1 15.25 1 2.77%
3 35 7 24.50 2 4.45%
12 1 15 1.50 1 0.27%
10 0.2 0.2 0.04 1 0.01%
10 0.25 0.25 0.06 1 0.01%
M - 12 3 15 4 6.00 3 1.09% 3 s 3 RSl
12 1.2 0.5 0.60 1 0.11%
3 15 2 3.00 3 0.55%
12 12 10 12.00 1 2.18%
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ANEXO 117: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 13

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Av. Cesar Canevaro
TRAMO : Aw. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres

EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa

FECHA : 01/11/2020
PROGRESIVA INICIAL : 1+200.00
PROGRESIVA FINAL : 1+300.00
N° DANO TIPO A N° DANO TIPO B
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal
deformaciones estructurales junta construccién
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabolicas
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde
9 Abultamientos
10 Ojos de pescado
11 Pérdida de pelicula de

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

CODIGO DE MUESTRA
UNIDAD DE MUESTRA

ANCHO CALZADA
LONGITUD

LONGITUD TOTAL VIA

NUMERO MUESTRAS

N° DANO
12
13
14
15
16
17
18
19

TIPO B
Pérdida de agregados
Descascaramiento
Pulimetro agregados
Exudacion
Afloramientos

M-1
550
55
100
2000
20

Desintegracion bordes del pavimento

Escalonamiento entre calzada y berma

Erosion de bermas

e
\

UBICACION ZONAL

REGULAR

=19]=\[e]

DEFICIENTE

CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPO B |Ancho (m)Largo (m)| "2 di Fala | ravedad |EXEMSON| (o | IF |y ] 1d | Is GCorrece || oA iEICACION
(m") (%) Max Max. | Inic. s
3 15 7.0 10.50 3 1.91%
12 22 25 5.50 1 1.00%
3 3.3 6.5 21.45 2 3.90%
12 1.2 1.3 1.56 1 0.28%
10 0.2 0.2 0.04 1 0.01%
10 0.253 0.25 0.06 2 0.01%
M - 13 12 25 5 12.50 1 2.2T% 8 3 8 RECELER
10 0.25 0.25 0.06 2 0.01%
3 2 5 10.00 2 1.82%
12 1.2 3 3.60 1 0.65%
3 2 6 12.00 2 2.18%
10 0.25 0.25 0.06 0.01%
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ANEXO 118: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 14

METODOLOGIA VIZIR

< / ./.'T_TTV

UBICACION ZONAL

=19]=\[e]

DEFICIENTE

NOMBRE DE LA CALLE Av. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA M-1
TRAMO Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres | UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA : 55
FECHA 01/11/2020 LONGITUD 100
PROGRESIVA INICIAL 1+300.00 LONGITUD TOTAL ViA 2000
PROGRESIVA FINAL 1+400.00 NUMERO MUESTRAS : 20
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabolicas 15 Exudacion
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento
10 QOjos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de 19 Erosion de bermas
Panel Fotogréafico del Tramo de Muestra
> = [

1-2

5-6-7

Area de Falla

CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m)Largo (m) Gravedad | PEMSON| e | IF g | 1D ds Correce ] | AL IFICACION
() (%) Méx. Méx. [ Inic. | . Is

12 1.3 3.1 4.03 2 0.73%

3 2 3 6.00 2 1.09% 2
10 0.5 0.5 0.25 2 0.05%
10 0.3 0.3 0.09 3 0.02%

1 15 2.5 3.75 1 0.68%
12 15 6 9.00 1 1.64% 1

M - 14 10 0.2 0.2 0.04 1 0.01% 2 1 2 3 REELLAR
1 2 2.5 5.00 1 0.91%
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ANEXO 119: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 15

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE
TRAMO
EVALUADO POR

Av. Cesar Canevaro

Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres

Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa

FECHA 01/11/2020
PROGRESIVA INICIAL 1+400.00
PROGRESIVA FINAL 1+500.00
N° DANO TIPO A N° DANO
Ahuellamiento y otras
1 iy 5
deformaciones estructurales
2 Grietas longitudinales por fatiga 6
3 Piel de Cocodrilo 7
4 Bacheos y Parcheos 8
9
10
11

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

TIPOB

Grieta longitudinal
junta construccién
Grietas contraccion té
Grietas parabdlicas
Grietas de borde
Abultamientos

Ojos de pescado
Pérdida de pelicula de

CODIGO DE MUESTRA M-1
UNIDAD DE MUESTRA 550
ANCHO CALZADA 55
LONGITUD 100
LONGITUD TOTAL ViIiA 2000
NUMERO MUESTRAS 20
N° DANO  TIPOB
12 Pérdida de agregados
13 Descascaramiento
14 Pulimetro agregados
15 Exudacion
16 Afloramientos
17 Desintegracion bordes del pavimento
18 Escalonamiento entre calzada y berma
19 Erosion de bermas

UBICACION ZONAL

BUENO

REGULAR

DEFICIENTE

—
S -
P> -
" | : &t 4
F SN 1
. Area de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m)|Largo (m) . Gravedad |BEMSON| ¢ | IF 4y | 1D s Correce || oA IFICACION
(m°) (%) Maéx. Maéx. | Inic. | . Is
12 1.5 6.0 9.00 2 1.64%
3 2 6 12.00 1 2.18% 1
12 1.5 3 4.50 3 0.82%
3 2 3 6.00 1 1.09% 1
12 1.5 6 9.00 2 1.64%
M 15 3 2 6 12.00 1 2.18% 1 1 2 5
- 10 0.2 0.2 0.04 1 0.01%
12 1.5 6 9.00 2 1.64%
3 2 6 12.00 1 2.18% 1
10 0.2 0.2 0.04 1 0.01%
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METODOLOGIA VIZIR

ANEXO 120: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 16

UBICACION ZONAL

NOMBRE DE LA CALLE Av. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA M-1
TRAMO Awv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres | UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA 55
FECHA 01/11/2020 LONGITUD 100
PROGRESIVA INICIAL 1+500.00 LONGITUD TOTAL VIA 2000
PROGRESIVA FINAL 1+600.00 NUMERO MUESTRAS 20
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabolicas 15 Exudacién
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de 19 Erosion de bermas
Panel Fotogréafico del Tramo de Muestra
e |

CALIFICACION

CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m)Largo (m)| *c2 %2 P8 | Gravedad [B™0N| 1 | IF | 4q | 1d | Is |Comecc] o
(m") (%) Max. Max. | Inic. | . Is
12 4.0 9.0 36.00 3 6.55%
10 0.2 0.2 0.04 1 0.01%
3 15 8 12.00 2 2.18% 2
12 2 2 4.00 3 0.73%
12 5 5 25.00 1 4.55%
10 0.3 0.3 0.09 3 0.02%
M - 16 12 4 10 40.00 1 7.21% 2 0 2 2
7 0.1 15 0.15 2 0.03% 2
12 2 3 6.00 3 1.09%
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ANEXO 121: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 17

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Auv. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA M-1 UBICACION ZONAL
TRAMO Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céaceres | UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa ANCHO CALZADA 55
FECHA 01/11/2020 LONGITUD 100
PROGRESIVA INICIAL 1+600.00 LONGITUD TOTAL VIA 2000
PROGRESIVA FINAL 1+700.00 NUMERO MUESTRAS 20
N° DANO TIPO A N° DANO TIPO B N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccion 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabélicas 15 Exudacion
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR
9 Abultamientos 17 Desintegracion bordes del pavimento DEFICIENTE
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de 19 Erosion de bermas
Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra
3 T T ey
: sy
. Area de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m) Largo (m) 3 Gravedad | PXEmSION| e | IF 4y | 1D IsCorrece) | oA IEICACION
(m°) (%) Max. Max. | Inic. s
12 4.0 6.0 24.00 1 4.36%
7 1 1 1.00 1 0.18%
3 15 15 2.25 1 0.41%
12 35 55 19.25 1 3.50%
7 0.8 1 0.80 2 0.15%
3 15 15 2.25 1 0.41%
M - 1 7 12 2 6 12.00 1 2.18% 1 0 2 2
7 14 1.7 2.38 2 0.43%
3 15 21 3.15 1 0.57%
12 2.2 6 13.20 1 2.40%
7 15 17 2.55 2 0.46%
3 15 2.1 3.15 1 0.57%
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ANEXO 122: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR -N° 18

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE

TRAMO
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa
FECHA 01/11/2020
PROGRESIVA INICIAL 1+700.00
PROGRESIVA FINAL 1+800.00
N° DANO TIPO A N° DANO
Ahuellamiento y otras
1 . 5
deformaciones estructurales
2 Grietas longitudinales por fatiga 6
3 Piel de Cocodrilo 7
4 Bacheos y Parcheos 8
9
10
11

Av. Cesar Canevaro

Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céceres

Panel Fotografico del Tramo de Muestra

TIPOB

Grieta longitudinal
junta construccion

Grietas contraccion té

Grietas parabolicas
Grietas de borde
Abultamientos
Ojos de pescado

Pérdida de

pelicula de

CODIGO DE M

UESTRA

UNIDAD DE MUESTRA
ANCHO CALZADA

Escalonamiento entre calzada y berma

M-1
550
55
100
2000

LONGITUD
LONGITUD TOTAL ViIA
NUMERO MUESTRAS
N°DANO  TIPOB
12 Pérdida de agregados
13 Descascaramiento
14 Pulimetro agregados
15 Exudacion
16 Afloramientos
17 Desintegracion bordes del pavimento
18
19 Erosién de bermas

UBICACION ZONAL

2
REGULAR

5-6-

BUEN

[©)

DEFICIENTE

1-

7

CALIFICACION

i Area de Falla i6

CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m) Largo (m) " Gravedad | PEMSOn| e | IF ] 1d o Is Correce) o
(m°) (%) Max. Max. [ Inic.| .Is

12 22 6.0 13.20 1 2.40%

10 0.2 0.2 0.04 2 0.01%

12 23 5 11.50 1 2.09%

7 2.1 2.4 5.04 1 0.92%

12 3 7 21.00 1 3.82%

3 2.2 2.1 4.62 1 0.84%
M - 18 12 2.5 6.5 16.25 1 2.95% 1 0 2 2

3 2 1.6 3.20 1 0.58%
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ANEXO 123: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR —N° 19
METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Auv. Cesar Canevaro
TRAMO : Auv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Céceres
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa
FECHA : 01/11/2020
PROGRESIVA INICIAL : 1+800.00
PROGRESIVA FINAL : 1+900.00
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal
deformaciones estructurales junta construccion
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabolicas
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde
9 Abultamientos
10 Ojos de pescado
11 Pérdida de pelicula de

Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra

CODIGO DE MUESTRA

UNIDAD DE MUESTRA

ANCHO CALZADA

LONGITUD
LONGITUD TOTAL VIA
NUMERO MUESTRAS

N° DANO
12
13
14
15
16
17
18
19

TIPOB
Pérdida de agregados
Descascaramiento
Pulimetro agregados
Exudacion
Afloramientos

M-1
550
55
100
2000
20

Desintegracion bordes del pavimento
Escalonamiento entre calzada y berma

Erosién de bermas

UBICACION ZONAL

DEFICIENTE

5-6-7

. Avrea de Falla 6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m)Largo (m) it Gravedad | DEMON| e | F g | 1 ds Correcc) o oA IFICACION
(m°) (%) Max Max. | Inic.| . ls
12 3.0 12.0 36.00 3 6.55%
12 1.5 6 9.00 2 1.64%
1 2 2 4.00 1 0.73% 1
12 4 6 24.00 2 4.36%
12 45 10 45.00 3 8.18%
M . 1 9 1 1.5 15 2.25 2 0.41% 0 2 2 3 3 REGULAR
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ANEXO 124: MUESTRAS ANALIZADAS METODOLOGIA VIZIR — N° 20

METODOLOGIA VIZIR

NOMBRE DE LA CALLE Av. Cesar Canevaro CODIGO DE MUESTRA M-1 UBICACION ZONAL
TRAMO Awv. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Caceres | UNIDAD DE MUESTRA 550
EVALUADO POR Bach.Camargo Quispe y Bach.Suérez la Rosa ANCHO CALZADA 55
FECHA 01/11/2020 LONGITUD 100
PROGRESIVA INICIAL 1+900.00 LONGITUD TOTAL VIA 2000
PROGRESIVA FINAL 2+000.00 NUMERO MUESTRAS 20
N° DANO TIPO A N° DANO TIPOB N°DANO  TIPOB
1 Ahuellamiento y otras 5 Grieta longitudinal 12 Pérdida de agregados
deformaciones estructurales junta construccién 13 Descascaramiento
2 Grietas longitudinales por fatiga 6 Grietas contraccion té 14 Pulimetro agregados
3 Piel de Cocodrilo 7 Grietas parabdlicas 15 Exudacion BUENO -
4 Bacheos y Parcheos 8 Grietas de borde 16 Afloramientos REGULAR 4-3
9 Abultamientos 17 Desintegracién bordes del pavimento DEFICIENTE 5-6-7
10 Ojos de pescado 18 Escalonamiento entre calzada y berma
11 Pérdida de pelicula de 19 Erosion de bermas
Panel Fotogréfico del Tramo de Muestra
T—
. Area de Falla i6 .
CODIGO MUESTRA FALLATIPOA | FALLATIPOB |Ancho (m) Largo (m) ! Gravedad | PEMON| e | 1P| g | 1D fIsComrece) o oA IFICACION
(m") (%) Méx. Max. [ Inic.| .Is
12 2.0 2.0 4.00 2 0.73%
3 1 1 1.00 1 0.18%
12 2.2 23 5.06 2 0.92%
3 14 19 2.66 1 0.48%
10 0.4 0.4 0.16 1 0.03%
12 2.1 2.25 4.73 2 0.86%
M - 2 0 3 13 1.85 241 1 0.44% ! 0 2 2
10 04 0.4 0.16 1 0.03%
12 15 15 2.25 2 0.41%
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ANEXO 125: RESULTADOS VIZIR AV. CANEVARO - SIM

RESULTADOS DE TODAS LAS MUESTRAS

NOMBRE DE LA CALLE : Av. Cesar Canevaro
TRAMO : | Av. Guillermo Billinghurst - Andres Avelino Cacd
EVALUADO POR : Bach.Camargo Quispe y Bach.Suarez la Rosa
FECHA : |o1/11/2020
PROGRESIVA INICIAL : |0+OO0.00
PROGRESIVA FINAL : |0+2000.00
LONGITUD TOTAL : | 2000 m CATEGORIA
NUMERO DE MUESTRAS - [ 20| BUENO 1l
'
DEFICIENTE 5-6-7
CODIGO PROGRESIVA PROGRESIV .

MUESTRA INICIAL A FINAL CALIFICACION

M1 3 REGULAR

M 2 3 REGULAR

M 3 3 REGULAR

M 4 4 REGULAR

M 5 4 REGULAR

M 6 3 REGULAR

M7 3 REGULAR

M 8 3 REGULAR

M 9 3 REGULAR

M 10 3 REGULAR

M 11 3 REGULAR

M 12 3 REGULAR

M 13 3 REGULAR

M 14 3 REGULAR

M 15 2 BUENO

M 16 2 BUENO

M 17 2 BUENO

M 18 2 BUENO

M 19 3 REGULAR

M 20 2 BUENO
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ANEXO 126: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 01

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Cesar Canevaro |
calle o ruta

length of project : |2 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks 200
grietas transversales

longitudinal cracks 200
grietas longitudinales

alligator cracks 400
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks 200
grietas de contraccion

rutting 400
celo

corrugations 200
corrugacion

raveling 200
desmoronamiento

shoving or pushing 400
ola abrupta

pot holes 400
baches

excess asphalt 400

exceso de asfalto

polished aggregate 200

agregado pulido

deficient drainage 400
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excel 400

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects
calificacion de condicion

condition rating : = | 48 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 8
0-5 2
0-10 5
0-5 3
0-5 5
0-10 3
0-10 6
0-10 2
0-5 4
0-10 0
0-10 8
sum of defects 52

suma de defectos

Calificacién  Estrategia de
PCl  General Tratamiento

Regular
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ANEXO 127: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 02

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 58 |

M-2
city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais
width | 5.50|
ancho
date | 11/10/2020)

Fecha
Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 5
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 4
0-10 2
0-10 4
0-10 2
0-5 3
0-10 0
0-10 7
sum of defects 42 |

suma de defectos

Calificacién  Estrategia de
PCl General Tratamiento

100
Bueno

85 Preservacion

70

Regular

55 Rehabilitacion
40
) Reconstruccién
10
0
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ANEXO 128: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 03

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 57 |

M-3

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 2
0-10 6
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 4
0-10 2
0-10 5
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 6
sum of defects 43

suma de defectos

Calificacion
PCl General

Estrategia de
Tratamiento
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ANEXO 129: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 04

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 60 |

M-4

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 1
0-10 7
0-5 1
0-10 3
0-5 3
0-5 5
0-10 2
0-10 4
0-10 1
0-5 3
0-10 0
0-10 7
sum of defects 40 |

suma de defectos

Calificacion Estrategia de
Tratamiento

PCi General
100
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ANEXO 130: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 05

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 46 |

M-5
city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais
width | 5.50|
ancho
date | 11/10/2020)

Fecha
Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4

0-5 4

0-10 6

0-5 2

0-10 5

0-5 4

0-5 5

0-10 5

0-10 5

0-10 3

0-5 4

0-10 0

0-10 7

sum of defects 54 |
suma de defectos

PU “Genersl Toamions

100
Bueno

85 Preservacion

70

Regular

55 Rehabilitacién
)
i Reconstruccion
10
0
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ANEXO 131: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 06

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 60 |

M-6

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 2
0-10 6
0-5 2
0-10 3
0-5 2
0-5 4
0-10 2
0-10 4
0-10 2
0-5 3
0-10 0
0-10 6
sum of defects 40 |

suma de defectos

Calificacion  Estrategia de
PCl General Tratamiento
100

Regular
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ANEXO 132: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 07

asphalt pavement rating form M-7

street or route : |Av. Cesar Canevaro | city or country : |San Juan de Miraﬂoresl

calle o ruta ciudad o pais

length of project : |2 | width : | 5.50|

longitud del proyecto ancho

pavement type : |Asfa|tado | date : | 11/10/2020|

tipo de pavimento Fecha

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur) Area de la muestra : | 275|

(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos) RATING ( CLASIFICACION)

transverse cracks 0-5 3
grietas transversales

longitudinal cracks 0-5 2
grietas longitudinales
alligator cracks 0-10 7
grietas de cocodrilo
shrinkage cracks 0-5 2
grietas de contraccion
rutting 0-10 4
celo
corrugations 0-5 3
corrugacion
raveling 0-5 4
desmoronamiento
shoving or pushing 0-10 4
ola abrupta
pot holes 0-10 3
baches
excess asphalt 0-10 2
exceso de asfalto
polished aggregate 0-5 4
agregado pulido
deficient drainage 0-10 0
drenaje deficiente
overall riding quality (0 is excellent ; 10 is very poor) 0-10 7
la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

sum of defects 45

suma de defectos

Calificacion Estrategia de
PCl General Tratamiento

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : =| 55 |

271



ANEXO 133: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 08

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 57 |

M-8

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4

0-5 3

0-10 5

0-5 2

0-10 4

0-5 3

0-5 4

0-10 2

0-10 4

0-10 1

0-5 4

0-10 0

0-10 7

sum of defects 43 |
suma de defectos

P0 “Genel | Tamioms

100
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ANEXO 134: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 09

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 49 |

M-9

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 5
0-5 4
0-10 6
0-5 2
0-10 4
0-5 4
0-5 5
0-10 3
0-10 5
0-10 2
0-5 4
0-10 0
0-10 7
sum of defects 51

suma de defectos

Calificacion
pcl General

Estrategia de
Tratamiento

Regular

ehabilitacién
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ANEXO 135: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 10

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 43 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 5
0-5 5
0-10 7
0-5 3
0-10 5
0-5 4
0-5 5
0-10 4
0-10 4
0-10 3
0-5 4
0-10 0
0-10 8
sum of defects 57 |

suma de defectos

Calificacién  Estrategia de
PCl General Tratamiento

100
Bueno

85 Preservacion

70

Regular

55 Rehabilitacion
40
k Reconstruccién
10

0
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ANEXO 136: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 11

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 45 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4

0-5 4

0-10 8

0-5 3

0-10 5

0-5 3

0-5 6

0-10 3

0-10 5

0-10 2

0-5 5

0-10 0

0-10 7

sum of defects 55 |
suma de defectos

PO "ol Totamieras
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ANEXO 137: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 12

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 43 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 5
0-5 3
0-10 6
0-5 3
0-10 5
0-5 4
0-5 5
0-10 5
0-10 6
0-10 3
0-5 4
0-10 0
0-10 8
sum of defects 57

suma de defectos

Calificacién
PCl General
100

Estrategia de
Tratamiento

Regular

10
0

276



ANEXO 138: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 13

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt

exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating :
calificacion de condicion

condition rating :

= 100 - sum of defects

=| 48 I

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 5
0-5 3
0-10 6
0-5 2
0-10 4
0-5 4
0-5 4
0-10 4
0-10 6
0-10 2
0-5 5
0-10 0
0-10 7
sum of defects 52 |
suma de defectos

100
85

Bueno

70
~ Regular

Rehabilitacion

277



ANEXO 139: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 14

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate
agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente
overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 47 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 4
0-10 7
0-5 3
0-10 5
0-5 3
0-5 4
0-10 4
0-10 5
0-10 3
0-5 3
0-10 0
0-10 8
sum of defects 53

suma de defectos

Calificacién
PCl  General

Estrategia de
Tratamiento

Regular

278



ANEXO 140: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT -N° 15

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 46 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 4
0-10 8
0-5 3
0-10 4
0-5 3
0-5 6
0-10 3
0-10 5
0-10 2
0-5 5
0-10 0
0-10 7
sum of defects 54

suma de defectos

279



ANEXO 141: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT -N° 16

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 46 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 3
0-10 6
0-5 2
0-10 5
0-5 3
0-5 5
0-10 3
0-10 6
0-10 3
0-5 6
0-10 0
0-10 8
sum of defects 54

suma de defectos

280



ANEXO 142: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 17

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 56 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 3
0-10 6
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 4
0-10 2
0-10 5
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 6
sum of defects 44

suma de defectos

281



ANEXO 143: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 18

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 57 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 7
0-5 2
0-10 3
0-5 2
0-5 5
0-10 2
0-10 5
0-10 1
0-5 3
0-10 0
0-10 7
sum of defects 43

suma de defectos

282



ANEXO 144: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 19

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 57 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 3
0-10 5
0-5 1
0-10 4
0-5 3
0-5 4
0-10 3
0-10 4
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 7
sum of defects 43

suma de defectos

283



ANEXO 145: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 20

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 56 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 7
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 5
0-10 2
0-10 4
0-10 2
0-5 3
0-10 0
0-10 6
sum of defects 44

suma de defectos

284



ANEXO 146: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 21

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 50 |

M-21

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 3
0-10 7
0-5 2
0-10 4
0-5 4
0-5 4
0-10 3
0-10 5
0-10 3
0-5 4
0-10 0
0-10 7
sum of defects 50

suma de defectos
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ANEXO 147: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 22

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 54 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 3
0-10 7
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 4
0-10 3
0-10 5
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 6
sum of defects 46

suma de defectos

286



ANEXO 148: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 23

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 60 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 2
0-10 5
0-5 1
0-10 3
0-5 2
0-5 4
0-10 3
0-10 5
0-10 2
0-5 4
0-10 0
0-10 6
sum of defects 40

suma de defectos

287



ANEXO 149: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 24

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 38 |

M-24

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 5
0-5 5
0-10 8
0-5 3
0-10 6
0-5 4
0-5 5
0-10 4
0-10 7
0-10 3
0-5 4
0-10 0
0-10 8
sum of defects 62

suma de defectos

288



ANEXO 150: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 25

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 59 |

M-25

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 7
0-5 2
0-10 3
0-5 3
0-5 4
0-10 2
0-10 4
0-10 1
0-5 3
0-10 0
0-10 6
sum of defects 41

suma de defectos

289



ANEXO 151: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 26

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 61 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 2
0-10 5
0-5 1
0-10 3
0-5 2
0-5 4
0-10 2
0-10 5
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 6
sum of defects 39

suma de defectos

290



ANEXO 152: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 27

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 58 |

M-27

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 6
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 4
0-10 2
0-10 4
0-10 2
0-5 3
0-10 0
0-10 6
sum of defects 42

suma de defectos

291



ANEXO 153: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 28

asphalt pavement rating form

street or route : |Av. Cesar Canevaro |
calle o ruta

length of project : |2 |
longitud del proyecto

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks

grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks
grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations
corrugacion

raveling
desmoronamiento

shoving or pushing
ola abrupta

pot holes

baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage
drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccidén general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects
calificacion de condicion

condition rating : = 44 |

city or country : |San Juan de Miraﬂoresi
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020|
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 5
0-5 5
0-10 8
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 5
0-10 3
0-10 6
0-10 3
0-5 5
0-10 0
0-10 7
sum of defects 56

suma de defectos

292



ANEXO 154: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 29

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 59 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 2
0-10 5
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 5
0-10 2
0-10 4
0-10 2
0-5 3
0-10 0
0-10 6
sum of defects 41

suma de defectos

293



ANEXO 155: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 30

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 49 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 4
0-10 7
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 5
0-10 3
0-10 6
0-10 2
0-5 4
0-10 0
0-10 7
sum of defects 51

suma de defectos

294



ANEXO 156: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 31

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 46 |

M-31

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 4
0-10 8
0-5 2
0-10 5
0-5 4
0-5 4
0-10 4
0-10 5
0-10 3
0-5 4
0-10 0
0-10 7
sum of defects 54

suma de defectos

295



ANEXO 157: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 32

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 57 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 4
0-10 6
0-5 2
0-10 3
0-5 2
0-5 4
0-10 2
0-10 4
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 7
sum of defects 43

suma de defectos

296



ANEXO 158: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 33

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 43 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 4
0-10 6
0-5 2
0-10 5
0-5 6
0-5 6
0-10 4
0-10 6
0-10 2
0-5 4
0-10 0
0-10 8
sum of defects 57

suma de defectos

297



ANEXO 159: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 34

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 58 |

M-34

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 7
0-5 1
0-10 3
0-5 2
0-5 5
0-10 2
0-10 4
0-10 2
0-5 4
0-10 0
0-10 6
sum of defects 42

suma de defectos

298



ANEXO 160: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT -N° 35

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 54 |

M-35

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 4
0-10 7
0-5 2
0-10 4
0-5 3
0-5 4
0-10 2
0-10 5
0-10 1
0-5 3
0-10 0
0-10 7
sum of defects 46

suma de defectos

299



ANEXO 161: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 36

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 45 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 4
0-10 7
0-5 3
0-10 5
0-5 3
0-5 6
0-10 3
0-10 5
0-10 3
0-5 5
0-10 0
0-10 7
sum of defects 55

suma de defectos

300



ANEXO 162: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 37

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 58 |

M-37

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 4
0-10 6
0-5 2
0-10 3
0-5 3
0-5 4
0-10 2
0-10 4
0-10 1
0-5 3
0-10 0
0-10 6
sum of defects 42

suma de defectos

301



ANEXO 163: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 38

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 56 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 3
0-10 7
0-5 2
0-10 4
0-5 2
0-5 4
0-10 3
0-10 5
0-10 1
0-5 4
0-10 0
0-10 6
sum of defects 44

suma de defectos

302



ANEXO 164: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —N° 39

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 58 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 4
0-5 2
0-10 5
0-5 1
0-10 4
0-5 3
0-5 4
0-10 2
0-10 5
0-10 2
0-5 3
0-10 0
0-10 7
sum of defects 42

suma de defectos

303



ANEXO 165: MUESTRAS ANALIZADAS INSTITUTE ASPHALT —-N° 40

asphalt pavement rating form

street or route
calle o ruta
length of project : |2 |
longitud del proyecto

: |Av. Cesar Canevaro |

pavement type : |Asfa|tado |

tipo de pavimento

(note: A rating of "0" indicates defect does not occur)
(nota: una calificacion de "0" indica que el defecto no ocurre)

DEFECT (Defectos)

transverse cracks
grietas transversales

longitudinal cracks
grietas longitudinales

alligator cracks
grietas de cocodrilo

shrinkage cracks

grietas de contraccion

rutting
celo

corrugations

corrugacion

raveling
desmoronamiento
shoving or pushing
ola abrupta

pot holes
baches

excess asphalt
exceso de asfalto

polished aggregate

agregado pulido

deficient drainage

drenaje deficiente

overall riding quality (O is excellent ; 10 is very poor)

la calidad de conduccion general (0 es excelent;10 es muy
pobre)

condition rating : = 100 - sum of defects

calificacion de condicion

condition rating : = | 62 |

city or country : |San Juan de MiraﬂoresI
ciudad o pais

width | 5.50|
ancho

date | 11/10/2020)
Fecha

Area de la muestra : | 275|

RATING ( CLASIFICACION)

0-5 3
0-5 2
0-10 5
0-5 1
0-10 3
0-5 2
0-5 5
0-10 2
0-10 4
0-10 2
0-5 3
0-10 0
0-10 6
sum of defects 38

suma de defectos

304



