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Lahtokohdat

Tyo6n tausta

Lahtokohtana selvitykselle on Suomessa viime vuosina kayttoon otettu ns. kylatieratkaisu, jossa tien
tilanjakoa muutetaan pientareita leventamalla ja ajokaistatilaa kaventamalla. Kylatieratkaisua on kay-
tetty viime vuosina sek& maanteilla ettd katuverkolla mm. Hattulassa, Pyhtaalla, Porvoossa seké Es-
poossa ja Vantaalla. Hyvien kayttdkokemusten my6ta kiinnostus ratkaisun laajempaan kayttéén on
kasvanut.

Jalankulkijan ja pyorailijan olosuhteisiin on viime vuosina alettu kiinnittda entistd enemman huo-
miota ja aktiivisten liikennemuotojen kayttéon halutaan myos laajasti kannustaa. Maanteiden varsille
sijoittuvia pyoratietarpeita on paljon ja toteutuksessa joudutaan priorisoimaan tarkeimpia kohteita. Sa-
malla tarvittaisiin myos vahaliikenteisempiin ympaéristdihin sopivia ratkaisumalleja, joiden avulla jalanku-
lun ja pyoraliikkenteen olosuhteita voitaisiin parantaa laajemmin. Kylatieratkaisu on tédssékin mielessa
kiinnostava ja potentiaalinen ratkaisumalli.

Kylatieratkaisua on kaytetty aiemmin mm. Hollannissa, Ruotsissa, Tanskassa ja Pohjois-Ameri-
kassa, ja se tunnetaan myo6s nimella ”2-1 -tie”. Suomessa kylatieta on kasitelty aiemmin mm. Sattulan-
tien kylatieraportissa (Uudenmaan ELY 2019) seka Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa
(Vaylavirasto 2020a).

TyOn sisalto, tavoitteet ja aikataulu

Taman tyon tavoitteena oli maarittdd Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueelle Vaylaviraston pyoralii-
kenteen suunnitteluohjeessa esitettyihin reunaehtoihin pohjautuvat likenneympariston kriteerit kylatie-
ratkaisulle. Maaritetyn kriteeriston perusteella tavoitteena oli I0ytaa potentiaalisia toteutuskohteita kyla-
tieratkaisulle.

Ty6 koostui kirjallisuusselvityksesta, kylatien ensivaiheessa sovellettavien kriteerien maarittami-
sestd seka mahdollisten kylatiekohteiden kartoittamisesta ja potentiaalisimpien kohteiden maastotar-
kasteluista. Kirjallisuusselvitys koostui seké kotimaisista etta kansainvélisista lahteista ja selvitysta hyo-
dynnettiin ensivaiheen kylatiekriteerien maarittdmisessé. Mahdollisia kylatiekohteita kartoitettiin seké&
kuntien edustajille kohdistetun kyselyn ettéd paikkatietotarkastelun avulla. Mahdolliset kohteet kaytiin
l&pi ja asiantuntija-arviona pyrittiin arvioimaan kylatieratkaisun vaikuttavuutta kussakin kohteessa. Koh-
teista valikoitiin yhteensa 12 parhaaksi katsottua kohdetta tarkempiin tarkasteluihin. Tarkemmat tarkas-
telut koostuivat mm. maastotarkasteluista, minka liséksi kohteiden soveltuvuudesta kéaytiin keskuste-
luita kuntien edustajien ja paikallisten asukkaiden kanssa. Tarkemmin tarkasteltujen kohteiden osalta
tehtiin arviot kylatieratkaisun toteutettavuudesta, minka lisaksi laadittiin alustavat arviot kohteiden no-
peusrajoituksista ja kehitystarpeista jatkosuunnittelun tueksi.

Selvitys aloitettiin kesékuussa 2021 ja se valmistui huhtikuussa 2022.



1. Kylatieratkaisu

Tyo6n taustaselvityksena tehtiin kirjallisuusselvitys kylatieratkaisuista. Kirjallisuusselvityksen lahtbaineis-
tona kaytettiin kotimaisia ja kansainvalisid suunnitteluohjeita, tutkimuksia seka kaytannén kokemuksia
kylatiekokeiluista (kts. luku 6 lahteet).

Toimintaperiaate ja tavoitteet

Kylatieratkaisussa tien paallystetty osa jaetaan uudelleen kolmeen osaan. Moottoriajoneuvoille vara-
taan tien keskiosasta tila, joka on tarkoitettu kaksisuuntaisen liikkenteen kayttoéon ilman keskiviivamer-
kintaa. Keskiosan molemmin puolin varataan reuna-alueet tai pientareet ensisijaisesti jalankulkijoita ja
pyorailijoita varten. Perustilanteessa moottoriajoneuvot kayttavat tien yksikaistaista keskiosaa, jalankul-
kijoiden ja pyorailijdiden kayttaessa tien reuna-alueita (kuva 1). Moottoriajoneuvojen kohdatessa hyo-
dynnetdén reuna-alueita kohtaamisen mahdollistamiseksi turvallisesti. Reuna-alueelle voi siirtya vain,
jos alue on vapaa. Reuna-alueella kulkeva pyoréilija vaistaa jalankulkijaa keskiosan kautta, kuitenkin
vaistden samalla keskiosan liikennetta.

Kylatieratkaisuilla pyritdéan lisdédmaan suojattomammassa asemassa olevien jalankulkijoiden ja pyo-
railijoiden turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta. Leveat reuna-alueet osoittavat jalankulkijoille ja py6-
railijoille selkean tilan, milla ohjataan ohitustilanteissa moottoriajoneuvoja pitdmaan riittava etéisyys ohi-
tettavaan jalankulkijaan tai pyorailijaan. Lisaksi tien visuaalisella kaventumisella ja korostetulla jalankul-
kijoiden ja pyorailijdiden huomioimisella pyritdan vaikuttamaan moottoriajoneuvoliikenteen nopeusta-
soon alentavasti. Tavoitteena voi olla myds lapiajavan moottoriajoneuvoliikenteen ohjaaminen tarkoi-
tuksenmukaisemmille reiteille.

Hyvan suunnittelun [&ahtokohtana on, etta jalankulku- ja pyoraliikennetté esiintyy kaikkialla, jolloin on
tarpeen huomioida my6s jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden tarpeita kaikissa liikenneverkon osissa (pl.
vain moottoriajoneuvoliikenteelle tarkoitetut vaylat). Liikkujien turvallisuuden parantamisella ja turvatto-
muuden vahentamisella pyritddn myos lisaamaan aktiivisten kulkutapojen houkuttelevuutta.

Kylatieratkaisu on kustannustehokas tapa parantaa jalankulun ja pyoéraliikenteen olosuhteita verrat-
tuna perinteiseen vahaliikenteiseen maantiehen. Kylatiet pyritdan paasaantoisesti toteuttamaan tien
rakenteita muuttamatta, jolloin olemassa olevaa liikenneinfraa saadaan hytdynnettya aiempaa tehok-
kaammin.
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Kuva 1 Kyléatien liikenteellinen toimintaperiaate eri liikennetilanteissa (Uudenmaan ELY 2019).

Kokemukset ja kaytannot kotimaassa

Suomessa kylatieratkaisua on hyddynnetty ainakin seuraavissa kohteissa:
e Sattulantie, Hattula
¢ Papinniementie, Hattula
¢ Pyhtdankuja, Pyhtaa
¢ Jokikatu, Porvoo
¢ Ainontie, Vantaa ja Jupperintie, EsSpoo

Sattulan kylatieratkaisu on tiettavasti toistaiseksi ainoa maantieverkolle toteutettu kylatieratkaisu. Muut
edella listatut kohteet sijoittuvat kuntien katuverkolle. Sattulantien kylatieratkaisusta tehtiin kattava ra-
portti (Uudenmaan ELY 2019). Raportissa on laajemmin kasitelty perusteluja kylatieratkaisulle.

Sattulan ratkaisusta selvitettiin kayttajien mielipiteitd seka ratkaisun vaikutusta ajonopeuksiin. Suu-
rin osa (76 %) vastaajista koki, ettd muuttuneisiin liikennejarjestelyihin oli helppo sopeutua. Lisaksi suu-
rin osa vastaajista koki likkumisen turvalliseksi kylatiella. Kavelyn ja pyorailyn koki turvalliseksi tai erit-
tain turvalliseksi yli 80 % vastaajista ja autoilun 70 % vastaajista. Vastaajat myos kertoivat liikkuneensa
uusien liikennejarjestelyiden my6td enemman kévellen ja pyorélla seka vastaavasti vahemman mootto-
riajoneuvolla. Kyselyyn vastanneet kokivat nopeustason laskeneen, mutta nopeustason laskua ei voitu
todentaa nopeustutkimuksen perusteella (Uudenmaan ELY 2019).

Vantaan ja Espoon yhteishankkeena toteuttamasta Ainontien ja Jupperintien kylatieratkaisusta teh-
tiin myos kayttajakysely. Kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden koettiin parantuneen, mutta autoilun



turvallisuuden heikentyneen uusien liikennejarjestelyiden myo6ta. Vastaajat kertoivat liikkuneensa kyla-
tieratkaisun myota aiempaa enemman kavellen ja pyoralla seka vastaavasti vahemman autolla (Osal-
listuva Vantaa 2020).

Kokemukset ja kdytanndt ulkomailla

Kylatieratkaisu on lahtoisin Hollannista, missa sita on kaytetty jo vuosikymmenia. Liséksi ratkaisu on
levinnyt laajasti mm. muualle Eurooppaan ja Pohjois-Amerikkaan. Kylatietoteutuksia on ainakin Tans-
kassa, Ruotsissa, Yhdysvalloissa, Kanadassa, Ranskassa ja Saksassa. Kriteeriston maarittamisen
tausta-aineistoksi kaytiin 1&pi eri maiden kylatieratkaisua koskevia ohjeita. Yhteenveto ohjeista ja kay-
tanndista eri maissa on esitetty taulukossa 1.

Tanskassa on laadittu laajempi, yli 30 kunnan edustajille toteutettu haastattelu kylatiekohteisiin liit-
tyen. Kylatieratkaisun hyddyntamisen tavoitteena on ollut erityisesti nopeustason alentaminen, jalanku-
lun ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen ja ratkaisun alhainen kustannustaso verrattuna mui-
hin ratkaisuihin. Haastatelluissa kunnissa toteutetuissa kohteissa kylatieratkaisun myo6ta onnettomuus-
maarissa ei ollut havaittu suuria muutoksia. Useimmissa kohteissa onnettomuuksien méaéra oli hyvin
vahainen sekd ennen kylatieratkaisua etté sen toteuttamisen jalkeen. Osassa kohteita autoliikenteen
maara oli kylatieratkaisun myota vahentynyt ja kavellen tai pyoralla liikkuvien maara kasvanut. Kuntien
edustajat olivat useimmiten tyytyvaisia kylatieratkaisuun. (Vejdirektoratet 2015).

Tanskassa tehtiin myds 55 kylatiekohdetta kasittava ennen-jalkeen tutkimus, missa havaittiin onnet-
tomuuksien vahentyneet kylatieratkaisun myota 29 %. Eniten vahenivat omaisuusvahinko-onnettomuu-
det. Tutkimuksen perusteella arvioitiin, ettd parhaat turvallisuusvaikutukset saavutetaan toteuttamalla
kylatieratkaisun yhteydessa myds muita ajonopeuksia laskevia toimenpiteitd, kuten hidasteita, kaven-
nuksia yms. Tutkimusaineiston perusteella havaittiin, etté kylatieratkaisulla on suurempi vaikutus onnet-
tomuusmaaériin taajama-alueen ulkopuolella. Havainto voi aikakin osittain selittya silla, etta taajama-alu-
een ulkopuolisissa ratkaisuissa kylatieratkaisun toteutuksen yhteydessé on toteutettu myods merkittavia
nopeusrajoituksen muutoksia. Tutkimuksessa ei myéskaan havaittu kylatieratkaisun lisénneen samaan
suuntaan liikkuvien moottoriajoneuvojen ja kavelijoiden tai pyorailijdiden valisia onnettomuuksia. (Trafi-
tec 2015).

Ruotsissa laadittiin kylatieratkaisun hyvaksyttavyytta arvioiva tutkimus, missa haastateltiin kylatiejat-
koissa pyoréilleitd henkiloitéa. Tutkimuksen tuloksena voitiin todeta, etta pyoralla liikkkuvat pitivat kylatie-
ratkaisua paaosin hyvana ratkaisuna. Perusteluna esitettiin erityisesti, etté kylatieratkaisun myota pyo-
ralla liikkuvalle on osoitettu selked tila tiella ja pyoraily koettiin sen my6té oikeutetummaksi kuin perin-
teisessa maantieymparistossa. Liséksi turvallisuuden tunteen koettiin parantuneen ja autoilijoiden ohi-
tusetaisyyden kasvaneen. Osa vastaajista oli kuitenkin huolissaan autoilijoiden kayttaytymisesta kyla-
tiejaksoilla ja erityisesti siitd, ymmartavatko kaikki autoilijat, miten kylatiella tulisi ajaa (VTI PM 2017).

Yhdysvalloissa toteutetussa tutkimuksessa kasiteltiin 13 kylatiekohteen vaikutuksia onnettomuuk-
siin. Analyysissa havaittiin onnettomuuksien vahentyneen 44% verrattuna tavanomaiseen

kaksikaistaiseen poikkileikkaukseen. Mahdollisiksi syiksi onnettomuusmaaran vahenemiseen arvioitiin

nopeustason aleneminen ja kylatieratkaisun my6ta lisdantynyt tarkkaavaisuus (William et al. 2021).

Taulukko 1. Kansainvalisten suunnitteluohjeiden kylatiekriteeristoja.

Liikenne-

maara

Raskaan
liikenteen

maara

Nopeusrajoi-

tus

Tien poikKki-

leikkaus

Yksikaistai-

nen keskiosa

Reuna-alueet

Lahde

KVL max.
3000 ajon/vrk

Max. 10 %

Max. 50 km/h

58-8,4m

2,6-3.8m

1,5-2,2m

Vaylavirasto
2020a

Hollanti

<6000
ajon/vrk

max. 50 km/h
(taajamassa
30 km/h)

58-8,4m

2,2-38m

1,7-2,2m

CROW 2016

<3000
ajon/vrk

max. 60 km/h
(taajamassa
50 km/h)

55-6,5m

3,0-35m

0,9-15m

Vejdirektora-
tet. 2017

<2000
ajon/vrk

max. 70 km/h
(taajamassa
50 km/h)

5,0-7,0m

3,0-35m

min. 1,0 m

(suositus min.

1,5 m)

Trafikverket
2017

Yhdysvallat

<6 000
ajon/vrk (suo-
situs 2500
ajon/vrk)

Max. 35 mph
(~56 km/h),
suositus
max. 25 mph
(~40 km/h)

54-9,5m
(suositus 8,1—
8,9 m)

3,0-55m
(suositus 4,1—
4,9 m)

min. 1,2 m

(suositus 2,0

m)

FHWA 2016

Englanti

<4500
ajon/vrk

Max. 40 mph
(~64 km/h)

6,0-9,5m
(suositus 7,1—
8,8 m)

3,0-5,5m

(suositus 4,1—
4,8 m)

1,5-2,0m

Sustrans
2014

Luxemburg
400-600 ajon/h
(30 km/h)

Max. 300 ajon/h

(50 km/h)

Max. 100 ajon/h

(yli 70 km/h)

Max. 5 %

30/50/70/90
km/h

4,8-7,0m

3,0-35m

0,9-15m

Luxemburg Mi-
nistére du
Développement
Durable et des
Infrastructure
2018



Yhteenveto

Suunnitteluohjeiden eroavaisuudet

Eri maiden suunnitteluohjeissa on oleellisia eroavaisuuksia koskien kylatieratkaisun kayttdolosuhteita ja
toteutusta. Eroja oli erityisesti likennemaarissa, nopeusrajoituksessa seka kylatieratkaisun tilanjaossa,
eli keskiosan seka reuna-alueiden leveyksissa.

Suomalainen suunnitteluohjeistus (Vaylavirasto. 2020a) seuraa pitkalti Hollannin ohjeistusta, vaik-
kakin Hollannissa sallitaan kylatieratkaisun hyédyntaminen huomattavasti suuremmilla likennemaarilla.
Suomessa liikennemaaran ylarajana pidetaan 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa, kun Hollannissa voi-
daan sallia kylatietoteutus jopa noin 6 000 ajoneuvon vuorokausilikennemaarilla. Suomalainen ohjeis-
tus vastaa liikennemaaran osalta Tanskan ja Ruotsin kaytantoja. Nopeusrajoituksen osalta Suomen
ohjeistus vastaa niin ikdan Hollantia, mutta esimerkiksi Ruotsissa ja Tanskassa sallitaan kylatien toteut-
taminen my6s suuremmilla nopeusrajoituksilla (60—70 km/h).

Kylatieratkaisun keskiosan ja reuna-alueiden mitoitukset ovat padosin samankaltaiset kaikkien tau-
lukossa 1 vertailtujen maiden ohjeistuksissa. Suomen ohjeistus mukailee mitoituksessakin pitkalti Hol-
lannin ohjeistusta. Muissa pohjoismaissa keskiosan mitoitus on samankaltainen kuin Hollannissa ja
Suomessa, mutta reuna-alueiden osalta hyvaksytdan kapeampia toteutuksia. Suurimmat erot mitoituk-
sessa muodostuvat Hollannin ja Yhdysvaltojen ohjeistuksen vdlille. Yhdysvalloissa suositellaan keski-
osan leveydeksi 4,1-4,9 metrid ja Hollannissa puolestaan véltetddn 4-5 metrin mitoitusta keskiosalla.
Hollannissa ndhdaan 4-5 metrin leveys moottoriajoneuvojen kohtaamistilanteissa epaselvana ja se voi
johtaa kuvitelmaan, ettd ajoneuvot mahtuvat kohtaamaan yksikaistaisella keskiosalla. TallGin ohitu-
setdisyys reuna-alueella liikkuviin jalankulkijoihin tai pyorailijoihin jaa erittéin pieneksi. (Crow 2016).

Kylateiden vaikutukset

Kotimaisten ja kansainvalisten kokemuksien perusteella voidaan todeta, ettd kylatieratkaisulle asetetut
tavoitteet ovat useissa tapauksissa tayttyneet. Jalankulun ja pyoraliikkenteen turvallisuuden koetaan pa-
rantuneen seka aktiivisen liikkkumisen lisdantyneen. Nopeustasoon kylatieratkaisulla ei voida em. koke-
musten perusteella todeta olevan merkittavaa vaikutusta ja nopeustasoa alentavien toimenpiteiden to-
teuttamista on tarpeen harkita kylatieratkaisun toteuttamisen yhteydessa.

Osassa tarkastelluista kohteista onnettomuusmaarat olivat vahentyneet, mutta seurantajaksot olivat
usein melko lyhyitd, ja samalla oli tehty muutoksia nopeusrajoituksiin tai toteutettu nopeuksia alentavia
toimenpiteitd. Kylatieratkaisu voi kuitenkin lisata erityisesti suojattomassa asemassa olevien liikkujien
turvattomuuden tunnetta. On mahdollista, etta nopeustason muutokset eivat aina nay juuri valitussa
mittauspisteessa, mutta jalankulkijoiden ja pyordilijéiden ohitustilanteissa kylatieratkaisu kuitenkin kan-
nustaa aiempaa matalampaan nopeuteen ja turvallisempaan ohitusetaisyyteen.

Kylatieratkaisun toimivuuteen liittyvat huolet voivat liittya erityisesti moottoriajoneuvon kuljettajien
toimintaan kylatiekohteissa. Kayttaytyminen ja kylatieratkaisun hyvaksyttavyys oletettavasti kehittyvat

kylatiekohteiden yleistyessa. Tietoisuutta kylatieratkaisusta ja kylatiejaksolla liikkumisesta olisi suositel-
tavaa parantaa esimerkiksi viestinnan ja virallisen, yleisen tason ohjeistuksen keinoin.



alueella.

2. Kylatieratkaisun kriteeriston
maarittaminen

Liikennemaara

Taulukko 2. Kriteerist®, jonka perusteella tunnistetaan potentiaalisia kylatiekohteita Uudenmaan ELY-keskuksen toimi-

KVL ja KKVL korkeintaan 1500 ajon./vrk.

Raskaan likenteen maara

korkeintaan 150 ajon./vrk

Joukkoliikennevuorot

Tapauskohtainen harkinta mm. geometria huomioiden.

Nopeusrajoitus

Korkeintaan 40 km/h (tai oltava uskottavasti laskettavissa 40 km/h:iin).

Kirjallisuusselvityksen perusteella laadittiin kriteeristd Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueelle poten-
Paallysteen leveys

Suunnitteluohjeen mukainen 5,8-8,4 m.

tiaalisten kylatiekohteiden tunnistamiseksi. : :
Tien geometria

Kohtaamisnéakeméavaatimusten (Liikennevirasto 2013b) on taytyttava seka vaaka- ettd pystygeometrian
osalta.

Vaihtoehtoiset reitit

Edellytyksenéa vaihtoehtoinen reitti ja mahdollisimman vahainen lapikulkulikenteen maara.

Kriteeriston perusteet

Kavelyn ja
pyorailyn potentiaali

Oltava nahtavissa kavelyn ja pyorailyn potentiaalia esim. maankayton, koulu- tai virkistysreittien perus-
teella. Huomioidaan myds pydramatkailureitit.

Potentiaalisten kylatiekohteiden tunnistamista varten maaritetyn kriteeriston lahtokohdaksi on otettu Vaistamisvelvollisuudet

Kylatiejakson on oltava etuajo-oikeutettu tai muutettavissa sellaiseksi

Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto 2020a) esitetyt reunaehdot, joita on Valaistus

Valaistus on erittdin suositeltavaa kylatiella.

Tieluokka

Kylatieratkaisua ei esitetd valta-, kanta- tai seututieverkolle.

osin tarkennettu. Kriteeristén muodostuminen on mielletty kaksivaiheisena ja ensimmaisessa vai-
heessa muodostetaan hieman tiukempi kriteeristd, jota voidaan kylatieratkaisun yleistyessa ja koke-
musten karttuessa myéhemmin lieventdd. Ensimmaisessa vaiheessa lahdetéan liikkeelle vahaliikentei-
sempiin ja nopeustasoltaan alhaisempiin kohteisiin toteutettavista ratkaisuista, joissa liikkkuminen olisi
padasiassa paikallista. Nain pyritdan valttamaan tottumattomuudesta ja vilkkaasta liikenneympéaristosta
aiheutuvia ongelmia ja nain ollen saamaan hyvia kokemuksia kylatieratkaisusta jatkototeutusten tueksi.
Kriteeristo rajaa kylatieratkaisun kayttdolosuhteita tiukemmin kuin valtakunnallinen pyoraliikenteen
suunnitteluohje.

Valittu kriteeristo

Kylatiekohteiksi soveltuvissa kohteissa likenteen maaréan tulee olla maltillinen (keskimé&érainen vuoro-
kausiliikenne enintéd&n 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa, huomioiden myds kesan keskimaaraisen vuo-
rokausiliikenteen). Kylatieratkaisulle soveltuvan kohteen nopeusrajoituksen tulisi olla enintdan 40 km/h
tai uskottavasti laskettavissa 40 km/h tasoon. Paallysteen leveyden tulee olla valtakunnallisen pyoralii-
kenteen suunnitteluohjeen mukainen (Vaylavirasto 2020a) ja toteutettavien kylatieratkaisuiden poikki-
leikkauksen tulee niin ikdén tayttda suunnitteluohjeen vaatimukset. Tien geometrian on taytettava Tien
suuntauksen suunnittelu -ohjeen (Liikennevirasto 2013b) mukaiset kohtaamisnédkemavaatimukset seké
vaaka- ettd pystygeometrian osalta. Lisdksi kohteessa on oltava tunnistettavissa kavelyn ja pyorailyn
potentiaalia, kohteen tulisi olla valaistu ja lapikulkuliikenteen mé&éaran tulisi olla vahainen. Kylatieratkai-
Sua ei esiteta valta-, kanta- tai seututieverkon kohteisiin. Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueelle
maadritetty ensimmaisen vaiheen kylatiekriteeristé on esitetty taulukossa 2.




vaestoruutuaineisto seka peruskoulujen ja lukioiden sijaintitiedot. Poistettavat kohteet valittiin seuraavin

3. Kylatiekohteiden kartoitus S

e Toteuttamiskelpoinen osuus oli todella lyhyt (alle 500 metrig)
e Ymparoiva maankaytto oli todella vahaista
¢ Eivaihtoehtoista reittia (oletettavasti lapiajoliikennetta)

Paikkatietotarkastelu

Taman tyon yhteydessa pyrittiin tunnistamaan potentiaalisia kylatiekohteita tarkempia tarkasteluja ja e Ei verkollista jatkuvuutta kavelyn ja pyoraliikenteen nakokulmasta
mahdollista jatkosuunnittelua varten. Luvussa 3 esitettyjen kriteerien mukaisia potentiaalisia kohteita

kartoitettiin paikkatietotarkastelulla Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella (Uudellamaalla, Kanta- ja

Paijat-Hameessa). Paikkatietotarkastelussa kriteerit tayttavien kohteiden joukko rajattiin tierekisteritieto- Kuntien edUStajien kohde-ehdotukset

jen perusteella. Potentiaalisiksi kylatiekohteiksi haettiin jaksoja, joilla nopeusrajoitus on paaasiassa
maksimissaan 50 km/h, jotta kohteen nopeusrajoitus voidaan uskottavasti laskea ensimmaisessa vai-
heessa kylatieratkaisulle linjattuun 40 km/h mitoitusnopeuteen. Kriteerit tayttavia kohteita 16ytyi Uuden-
maan ELY-keskuksen toimialueelta paljon ja kriteerit tayttavat kohteet on esitetty kuvassa 2.

Mahdollisia kylatiekohteita selvitettiin myos toteuttamalla Maptionnaire-kysely, johon kuntien edustajat
merkitsivat potentiaalisia kohteita kylatieratkaisulle perusteluineen. Uudenmaan ELY-keskuksen toimi-
alueen kuntatoimijoilta saatiin yhteensa 20 kohde-ehdotusta, jotka on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3 Kuntien edustajien ehdottamat kylatiekohteet

Kuva 2 Kylatiekriteeriston tayttavat jaksot Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella

Kuntatoimijoiden ehdottamat kohteet kaytiin 1&pi toteutettavuuden arvioimiseksi. Lapikaynnin yhtey-

Kriteerit tayttavista kohteista karsittiin paikkatietoaineistojen perusteella poistamalla vaikuttavuudel-
dessa arvioitiin paikkatietotarkastelun perusteella, tayttavatko ehdotetut kohteet kylatieratkaisulle

taan vahaisiksi arvioidut kohteet. Hytdynnettyja paikkatietoaineistoja olivat mm. tilastokeskuksen



asetetun kriteeriston. Kuntatoimijoiden esittamista kohteista saatiin kyselyn yhteydessa myds tarkenta- J atkotarkasteluun Va| |tUt kOhteet
via tietoja ehdotettuihin kohteisiin liittyen mm. koulu- ja virkistysreiteistéd seka muuten tarkeista kavelyn
ja pyorailyn yhteyksista. Jatkotarkasteluun valittiin lopulta 12 potentiaaliseksi tunnistettua kohdetta. Kohteet on listattu alla ja
esitetty kuvassa 4. Jatkotarkastellut kohteet on kuvattu tarkemmin luvussa 5.
1. Mt 11946 Puistokuja, Loviisa

. Mt 11777 Mustijoentie, Porvoo

. Mt 11609 Rantatie, Tuusula

. Mt 11503 Kolistimentie, Tuusula

Jatkotarkastelukohteiden valinta 5
3
4
5. Mt 11317 Otalammentie, Vihti
6
7
8
9

Kuntatoimijoiden ehdottamat seka paikkatietotarkastelun perusteella valikoidut kohteet luokiteltiin asi-
antuntija-arvioina toteutettavuuden ja vaikuttavuuden perusteella kolmeen luokkaan. Luokiteltavia koh-

teita oli yhteensa 64 kappaletta. Ensimmaiseen luokkaan valikoitiin kohteet, joiden vaikuttavuus arvioi- . Mt 11270 Hvittraskintie, Kirkkonummi

. Mt 11221 Jarvenpaantie, Karkkila
. Mt 11219 Vattolantie, Karkkila
. Mt 13899 Armijarventie, Hattula
10. Mt 11065 Billnasin puistotie & Vasarasepéantie, Raasepori

R ) - - _ _ ) 11. Mt 11059 Vanha Turuntie, Raasepori
tiaalisia mythemmin kylatieratkaisun yleistyttya. 12. Mt 11007 Taktomintie, Hanko

tiin suurimmaksi ja jotka olisi mahdollista toteuttaa lyhyella aikajanteella. Ensimmaisen luokan kohteet
pyrittiin valikoimaan niin, ettei kylatien toteuttaminen vaatisi merkittavia fyysisia parannustoimenpiteita
(kuten esimerkiksi valaistuksen toteuttamista). Toiseen luokkaan sijoitetut kohteet olivat joko vaikutta-
vuudeltaan ensimmaisen luokan kohteita vahaisempia tai kohteiden toteutumisen arvioitiin vaativan
merkittavampid fyysisia toimenpiteitd. Kolmanteen luokkaan sijoitettiin kohteet, jotka voisivat olla poten-

Luokittelussa huomioitiin mm.
o kuntien ehdotukset
o kylatiekohteista tehdyt aloitteet
o kohteen liikenneverkollinen rooli
¢ kohdetta ympardiva maankaytto
¢ oletukset koulu- ja virkistysreiteista
o pyoramatkailureitit (valtakunnalliset ja Eurovelo-reitit)

e valaistus

Kohteiden luokittelussa huomioitiin edella mainittujen liséksi kavelyn ja pyorailyn ennustettu ky-
syntd, Uudenmaan ELY-keskuksen pyoratietarvekorissa olevat sekd aiempina vuosina korista pudon-
neet vahaliikenteiset kohteet sekd Uudenmaan ELY-keskuksen alemman tieverkon monivuotisen paal-
lystysohjelman jaksotus. Kavelyn ja pyorailyn kysyntaarvioina kaytettiin Uudenmaan Brutus-ennuste-
mallin tietoja.

Luokan 1 kohteisiin tehtiin yksityiskohtaisemmat jatkotarkastelut, luokkien 2 ja 3 kohteiden jdddessa
potentiaalisiksi seuraavan vaiheen tarkasteluihin. Luokkaan 1 tavoiteltiin noin kymmenta kohdetta, jotta
jatkotarkasteluiden tyémaara sailyi kohtuullisena. Luokkaan 1 valikoitui lopulta 12 potentiaalisinta koh-
detta, luokkaan 2 sijoittui yhteensa 23 kohdetta ja luokkaan 3 yhteensa 21 kohdetta. Luokkiin 2 ja 3 si-
joittuneet kohteet on esitetty liitteessa 1.

Kuva 4 Jatkotarkasteluun valitut kylatiekohteet



4. Potentiaalisten kohteiden analyysit

Kohteiden tarkastelu

Jatkotarkasteluun valikoiduille kohteille tehtiin maastokaynnit, joissa tarkasteltiin kylateiden toteutetta-
vuutta. Maastokaynneilla kohteiden soveltuvuutta kylatieratkaisulle arvioitiin erityisesti kartoittamalla
nakemaesteet sekd mittaamalla kohtaamisndkemat. Lisadksi maastokayntien yhteydessa arvioitiin paal-
lysteen kuntoa silmamaaraisesti, tarkistettiin olemassa olevan paallysteen leveys seka tehtiin havain-
toja kohteen lilkenteestd, nopeustasosta ja tien varren toiminnoista. Lisaksi pyrittiin kiinnittAmaan huo-
miota kohteissa mahdollisesti sijaitseviin, mitoitukseltaan liian pieniin bussipysakkeihin. Leveydeltaan
alimitoitettu bussipyséakki voi olla kylatietoteutuksen kannalta haastava, jos bussi ei mahdu kokonaisuu-
dessaan pysakille.

Maastokayntien yhteydessa pyrittiin mahdollisuuksien mukaan kdymé&an vuoropuhelua kuntien ja
asukasyhdistysten edustajien kanssa kylatien toteuttamismahdollisuuksien arvioimiseksi.

Kohtaamisnakematarkastelu

Kylatiella on tavallista tietd suuremmat nakemaedellytykset, silla kaksisuuntainen moottoriajoneuvolii-
kenne ohjataan samalle ajokaistalle. Nain ollen nadkemaedellytysten ohjearvoina kaytettiin Tien suun-
tauksen suunnittelu -ohjeessa (Liikennevirasto 2013b) esitettyd kohtaamisndkemavaatimuksia. Kohtaa-
misnakema on matka, minka etdisyydelta kahden kohtaavan ajoneuvon kuljettajat voivat nahda tois-
tensa ajoneuvot ja normaaliolosuhteissa pysahtya térmaamisen valttdmiseksi. Kohtaamisndkemaa kay-
tettiin mitoittavana tekijand myos Hattulaan toteutetun Sattulan kylatien yhteydessa (Uudenmaan ELY
2019). Kohtaamisndkeman nadkemaéaalueiden mitoitusperiaatteet on esitetty kuvassa 5 ja kohtaamisna-
kemien suunnitteluarvot 30 ja 40 km/h suunnittelunopeuksilla taulukossa 3.
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A. Kohtaamisndkema tien kaarrekohdassa

l_P‘(ohtaamisnékeméin pituus mitataan ajorataa pitkLn :

15 Nakemaéeste

B. Kohtaamisndkema tasausviivan kuperan
pyoristyksen kohdalla.

hq= silmapisteen korkeus 1,1 m
ho,= ajoneuvon korkeus 1,1 m

Kuva 5 Kohtaamisnakeman mittaaminen (Liikennevirasto 2013b).

Taulukko 3. Kohtaamisnakemat (Liikennevirasto 2013b, mukautettu).

Suunnittelunopeus

Ohjearvo tai hyva Vahimmaisarvo tai tyydyttava Valttava (taajama)

(km/h)
- m J (m (m)

30 60 50 40
40 9 70 60

Potentiaaliset kylatieosuudet kaytiin lapi kokonaisuudessaan, ja nakemiltddn haastavat kohteet mitattiin
mittapyoraa kayttden. Pystygeometrialtaan haastavat nakemat muodostuivat tien kuperasta pyoristyk-
sestd. Vaakageometrian nakemaesteen muodostivat usein tien kaarrekohdassa sijaitseva kasvillisuus,
rakennus, maanpinta (penger tai kallio) tai joukkoliikenteen pysakki (ndkemé&ongelma muodostuu, kun
pysékille on pysahtynyt linja-auto). Kohtaamisnakematarkastelujen yhteydessa kirjattiin kasvillisuuden
raivaustarpeet ja pyrittiin mahdollisuuksien mukaan arvioimaan raivauksella saavutettavaa nakeméapa-
rannusta.



Analyysit tarkastelluista kohteista

Tarkastelluista kohteista mitatut kohtaamisndkemaarvot esitettiin kartoilla seka 30 etta 40 km/h:n suun-
nittelunopeuksilla. Kohteiden mahdollisen jatkosuunnittelun tueksi laadittiin likenteelliset periaatesuun-
nitelmat kylatieratkaisun toteuttamisesta. Periaatesuunnitelmat ovat karkeita ehdotuksia ja niissa otet-
tiin kantaa nopeusrajoitukseen, hidasteiden tarpeeseen ja karkeaan sijaintiin, vaistamisvelvollisuuksiin
ja kylatien mahdolliseen poikkileikkaukseen. Muutamissa kohteissa paadyttiin esittamaan kylatien peri-
aatesuunnitelma vain osalle tarkastelujaksoa, kun maastotarkastelun perusteella kylatieratkaisun ei ar-
vioitu soveltuvan koko tarkastelujaksolle.

Tarkastellut kohteet luokiteltiin karkeasti toteutettavuusluokkiin:
1. Toteutettavuus hyva, melko vahaiset toimenpidetarpeet
2. Toteutettavissa, mutta vaatii enemman toimenpiteité
3. Kohtalainen toteutettavuus, haastavia kohtia
4. Toteutettavuus heikko

Mt 11946 Puistokuja, Loviisa

Kohteen kuvaus

Puistokuja sijaitsee Loviisan Ruotsinpyhtaalla. Tie johtaa Elimaentieltéd (mt 1792) kohti Ruukintietd ja
Stromforsin ruukkialuetta. Puistokujan varrella sijaitsevat mm. koulu, paivékoti ja liikunta-alue. Puisto-
kuja on osa Eurovelo 10-reittia ja Loviisan kaupungin edustaja on ehdottanut kohdetta potentiaaliseksi
kylatiekohteeksi. Asutus Puistokujan varrella on kohtalaista, liséksi asutusta on Ruukintien pohjoispuo-
lella seka Eliméentien lansipuolella. Puistokujalla havaittiin jonkin verran lapiajoa Elimaentien ja ruukki-
alueen valilla. Puistokujan hoitoluokka on Il. Kohteen kylatiekriteeristotietoja on esitetty taulukossa 4.
Kohteen sijainti on esitetty kartalla kuvassa 6.

Vaikka kylatiekohteena on ensisijaisesti tutkittu vain Puistokujaa, olisi jatkosuunnittelun yhteydessa
suositeltavaa tutkia tarkemmin myds kylatieratkaisun toteuttamismahdollisuuksia myds Ruukintiell&.
Ruukintie toimii esimerkiksi koululaisten kulkuyhteytend mm. Elimaentien lansipuoleisilta alueilta. Ruu-

kintie on linjaukseltaan hyvin suora, eika jaksolla ole kohtaamisndkemien kannalta ongelmallisia kohtia.

Kaupunki ehdotti Puistokujaa kylatiekohteeksi ja ratkaisusta on kayty sahkopostikeskustelua kau-
pungin edustajien kanssa. Kaupunki on alustavasti kasitellyt kylatieratkaisun mahdollisuutta kylaillan
yhteydessd, mutta laajempaa keskustelua asukkaiden kanssa ei ole kayty.

Taulukko 4. Kylatiekriteerit Loviisan Puistokujalla (Iahde: tierekisteri).

Kriteeri Puistokuja

Pituus 0,8 km
Liikenneméaara (KVL) 446
Kesaajan likennemaara (KKVL) 594
Raskaan liikenteen méaara (KVL ras) 12
Nopeusrajoitus 40 km/h
Paallysteen leveys 6,0 m
Valaistus On
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Kuva 6 Puistokuja, Loviisa

Nékemaéaolosuhteet

Puistokujalla on kolme nédkemiltddn haastavaa kohtaa. Etela- ja pohjoisosassa olevat haasteet liittyvat
vaakageometriaan ja nakemaesteisiin. Jakson keskella oleva nakemahaaste liittyy puolestaan pysty-
geometrian kuperaan pydristykseen. Vaakageometriaan suhteen haastavat kohdat tayttavat kohtaamis-
nakemavaatimukset vain 30 km/h suunnittelunopeudella. Pohjoisosan ndakeméhaastetta voidaan
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vahentaa raivauksella, mutta eteldosassa nakemaesteena on vanha kivimuuri, jota ei esiteta poistetta-

vaksi. Kohtaamisnakemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 7 ja 9.
Kuvat vaakageometrian kannalta haastavista kohdista on esitetty kuvissa 8 ja 10.
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. . - . . Kuva 9. Puistokujan kohtaamisnakeméatarkastelu suunnittelunopeudella 40 km/h.
Kuva 7. Puistokujan kohtaamisngkematarkastelu suunnittelunopeudella 30 km/h.
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Kuva 8. Puistokuja, kivimuuri muodostaa nédkeméesteen (kohtaamisndkema 55 m).

Kuva 10. Puistokujan haastava kohtaamisndkema pohjoisessa (ndkema 49 m).
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Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatien toteuttamista pidetaédn mahdollisena Loviisan Puistokujalle ja toteutettavuus arvioidaan luok-
kaan 1. Kohtaamisnakemien kannalta haastavista kohdista johtuen kylatieratkaisu on mahdollista to-
teuttaa vain 30 km/h mitoitusnopeudella. Toisaalta kohteen ymparist6, koulun ja paivakodin laheisyys
seka kylatiejakson maltillinen pituus tukevat matalaa mitoitusnopeutta. Kylatiejakson molempiin paihin
esitetaan hidasteiden tai tarinaraitojen toteuttamista kylatiejakson havaittavuuden parantamiseksi. Jak-
son pohjoispaéassa hidaste parantaisi jalankulun ja pydraliikenteen turvallisuutta siirryttdessa kylatiejak-
solta kohti ruukkialuelle johtavaa pyoratieyhteytta. Kylatieratkaisun poikkileikkaukseksi esitetaan 3,0

metrin ajorataa ja 1,5 metrin levyisia pientareita.
Puistokujan paallysteen kunto paaosin huono tai erittédin huono, mutta silmamaaraisesti arvioituna

tien rakenne ei vaatisi parantamista. Uudelleenpaallystys on suositeltavaa ennen kylatieratkaisun to-
teuttamista. Jatkosuunnittelun yhteydessa on suositeltavaa arvioida my6s Ruukintien toteuttamista ky-
latiend, jolloin kylatieratkaisulla saadaan laajemmin parannettua alueen jalankulun ja pyoréliikkenteen

olosuhteita. Puistokujan periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 11.
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Kuva 11. Puistokujan periaatesuunnitelma.
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Mt 11777 Mustijoentie, Porvoo P

Kohteen kuvaus

Puistokuja sijaitsee Porvoon Mustijoella. Tie johtaa Treksilantielta (tie 1541) Tolkkistentielle (tie 1543).
Mustijoentien varressa on asutusta, mutta ei muita toimintoja. Mustijoentien lapiajoliikenne on vahaista,
silla rinnakkainen yhteys (Treksilantie) toimii sujuvampana reittina lapiajoliikenteelle. Mustijoentien on
osa Eurovelo 10 -py6ramatkailureittia ja toimii koulureittind Mustijoen alueelta Tolkkisten alueen koului-
hin. Etéisyys Mustijoentien keskiosista Tolkkisten kouluille on noin kaksi kilometrid. Lisdksi Mustijoentie
toimii alueen asukkaiden arkiliikkumisen reittina seka virkistysreittind. Mustijoentien hoitoluokka on 1.
Kohteen kylatiekriteeristttietoja on esitetty taulukossa 5. Kohteen sijainti on esitetty kartalla kuvassa
12.

Kohteesta on kayty keskustelua kaupungin kanssa sahkopostitse ja kaupungin edustajat pitavat
kohdetta mahdollisena. Alueen asukkaiden kanssa ei ole kayty keskustelua kylatieratkaisusta.

2
O
Taulukko 5. Kylatiekriteerit Porvoon Mustijoentiella (Iahde: tierekisteri). ,g?
&
u
A&
Pituus 3 km
Koulu
Liikennemaara (KVL) 261
Kesaajan likennemaara (KKVL) 299
__»N Koulu ;
Raskaan liikenteen méaara (KVL ras) 10 \ ‘,"
Nopeusrajoitus Paaosin 40 km/h, lyhyt 50 km/h osuus Kuva 12 Mustijoentie, Porvoo
Paallysteen leveys 6,0 m
Nékeméaolosuhteet
Valaistus On

Mustijoentiella on useita ndkemien kannalta haastavia kohtia. Suurin osa ndkeméahaasteista sijoittuu
tien keskiosalle, missa kohtaamisnakemavaatimukset eivat monin paikoin tayty 40 km/h suunnitte-
lunopeudella. Nakemien kannalta kriittisin kohta sijaitsee Lovkullan eteldpuolella kaarteessa, misséa kal-
lio muodostaa nakemaesteen. Kohtaamisndkeman pituus on noin 40 metrid, joka juuri ja juuri tayttaisi
30 km/h:n suunnittelunopeudella taajama-alueella vélttavan tason. Nakemahaitta on kuitenkin niin
suuri, ettei kylatieratkaisua voida suositella kyseiseen kohtaan ilman kallion muodostaman nakemahai-
tan poistamista. Bryggarsin kohdalla on kumpareen ja kasvillisuuden muodostama nakemaeste, mutta
sitd voidaan vahentaa kasvillisuutta raivaamalla. Kohtaamisndkeméaarvot ja -luokat suunnittelunopeuk-
silla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 13 ja 14. Kuvat vaakageometrian kannalta haastavista kohdista

on esitetty kuvissa 15 ja 16.
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Kuva 13. Mustijoentien kohtaamisnakematarkastelu suunnittelunopeudella 30 km/h.
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Kuva 14. Mustijoentien kohtaamisnakematarkastelu suunnittelunopeudella 40 km/h.
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Kuva 16. Mustijoentien kumpareen ja kasvillisuuden muodostama haastava kohtaamisndkema (ndkema 49 m).

Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatien toteuttamista pidetddn mahdollisena Porvoon Mustijoentielle ja toteutettavuus arvioidaan luok-
kaan 3. Kylatieratkaisu parantaisi selvasti jalankulun ja pyotraliikenteen olosuhteita Mustijoentielld, mika
on toivottavaa huomioiden tien rooli koulureittina Tolkkisten kouluihin.

llIman Lovkullan eteldpuolella ndkeméaesteena olevan kalliokohdan louhintaa, kylatieratkaisua voi-
daan pitdd mahdollisena vain kallion eteldpuoleisella osuudella. Etelapuoleisen osuuden nakemahaas-
teista johtuen suunnittelunopeudeksi esitetdé&n 30 km/h:ssa Tuulimentielle saakka ja Tuulim&entien
eteldpuolella suunnittelunopeudeksi esitetdéan 40 km/h:ssa. Jos Lovkullan eteldpuolella sijaitseva kal-
lion muodostama ndkeméaeste voidaan poistaa, voidaan kylatieratkaisua jatkaa Lovkullasta pohjoiseen
aina Treksilantielle saakka. Pohjoisosan suunnittelunopeudeksi esitetdan 40 km/h:ssa. Kylatieratkaisun
molempiin péaihin ja nopeusrajoituksen muutoskohtaan esitetdén harkittavan hidasteiden tai
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tarindraitojen toteuttamista kylatiejakson ja nopeusrajoituksen muutosten huomioinnin parantamiseksi.
Kylatieratkaisun poikkileikkaukseksi esitetdaédn 3,0 metrin ajorataa ja 1,5 metrin levyisia pientareita.

Paallyste on paaosin tyydyttavassa kunnossa, mutta pohjois- ja keskiosissa paallyste on paikoin
huonossa kunnossa. Uudelleenpaallystamista suositellaan kylatieratkaisun mahdollisen toteuttamisen
yhteydessa. Mustijoentien periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 17.
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Kuva 17. Mustijoentien periaatesuunnitelma.



Mt 11609 Rantatie, Tuusula

Kohteen kuvaus

Rantatie sijaitsee Tuusulassa, Hyrylan pohjoispuolella. Rantatie sijoittuu Jarvenpaantien (mt 145) ja
Tuusulanjarven valiin. Rantatie on noin 3,5 kilometria pitkd museotie. Rantatien varrella on tiivista asu-
tusta seka palveluita ja vierailukohteita. Rantatien varrella ei ole koulua, mutta Rantatie toimii koulureit-
tind Jarvenpaantien itdpuolella sijaitseviin kouluihin. Rantatie on myds erittain suosittu virkistysreitti ja
matkailukohde, minkéa johdosta kéavellen tai pyoralla liikkuvien maara on suuri ympari vuoden. Kesaisin
kavelijoiden ja pyordilijoiden maara kasvaa vield entisestadn. Lapiajavaa moottoriajoneuvoliikennetta
Rantatiellda on jonkin verran, vaikka rinnakkainen maantien 145 tarjoaakin sujuvamman yhteyden lapi-
ajoon. Rantatien maisemalliset arvot voivat houkutella ajamaan Rantatien lapi. Yleisesti ottaen Ranta-
tien liikenne on melko vilkasta ja vilkkaimmillaan kesdaikaan, jolloin alueen kohteissa vieraillaan eniten.

Rantatien hoitoluokka on Ic.

Tuusulan Rantatieyhdistyksen edustajien kanssa kaytiin keskustelu kylatieratkaisun mahdollisuu-
desta Rantatielle. Rantatieyhdistys piti tarkeéna tien liikkenneturvallisuuden parantamista ja kavelyn
seka pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamistad. Rantatieyhdistys piti kylatieratkaisua toivottavana ja
kylatieratkaisu on saanut kannatusta myos alueen asukkailta yhdistyksen jarjestaméassa kyselyssa. Yh-
distys on tiedustellut asukkailta myds suhtautumista matalampaan nopeusrajoitukseen (nykyisin 40
km/h) ja 30 km/h nopeusrajoitukseen on suhtauduttu mydnteisesti. Rantatien varteen pysakoéidaan eri-
tyisesti Krapin kohdalla, mink& liséksi tienvarsipysakointia esiintyy ajoittain Taiteilijakoti Erkkolan koh-
dalla. Vierailijoita kuljettavat tilausajobussit pysékoivét ajoittain tien varren bussipysékeille, mutta saan-
nollista reittilikennetta tiella ei ole. Myods kunnan edustaja suhtautui ratkaisuun myoénteisesti. Kohteen
kylatiekriteeristotietoja on esitetty taulukossa 6. Kohteen sijainti on esitetty kartalla kuvassa 18.

Taulukko 6. Kylatiekriteerit Tuusulan Rantatiella (Iahde: tierekisteri).

Kriteeri Rantatie

Pituus 3,5 km
Liikennemaara (KVL) 726
Keséajan likenneméaaré (KKVL) 1125
Raskaan liikenteen méaara (KVL ras) 13
Nopeusrajoitus 40 km/h
pPaallysteen leveys 6,0 m
Valaistus On

Koulu

Kuva 18 Rantatie, Tuusula

Nékemaéaolosuhteet

Rantatiellda on yhteensa 11 nakemien kannalta haastavaa kohtaa. 40 km/h:n suunnittelunopeudella n&-
keméavaatimukset eivat tayty neljissa kohdassa ja lopuissa seitsemassa kohdassakin jaadaan tyydytta-
vaan tai valttavaan tasoon. Osassa kohdista ndkemaolosuhteita voitaneen parantaa kasvillisuutta rai-
vaamalla, mutta jaljelle ja& kohtia, misséa nakemavaatimukset eivét tayty 40 km/h nopeustasolla. 30
km/h:n suunnittelunopeudella ndkemavaatimukset tayttyvat kaikissa kohdissa hyvalla tai tyydyttavalla
tasolla. Ongelmallisin kohta on Rantatien eteldaosassa ns. Krapin mutka, missd ndkemé&olosuhteet tayt-
tavat juuri ja juuri valttdvan tason.

Kohtaamisndkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 19 ja 20.
Kuvat vaakageometrian kannalta haastavista kohdista on esitetty kuvissa 21 ja 22.
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oleville pyséakdintialueille. Jatkosuunnittelun yhteydessa on myos tarpeen arvioida tarkemmin, aiheu-
tuuko bussipysékeille pysakoidyista busseista ndkeméahaasteita ja tarvittaessa pyrkia osoittamaan bus-
seille turvalliset pyséakointimahdollisuudet.

Paallyste on paaosin tyydyttavassa kunnossa, mutta muutamia huonokuntoisempia jaksoja on ha-
vaittavissa. Jatkosuunnittelussa on tarpeen ottaa yksityiskohtaisemmin kantaa siihen, voidaanko ny-
kyista paallystettd hyddyntaa vai tulisiko koko jakso uudelleenpaallystaa kylatien mahdollisen toteutuk-
sen yhteydessa. Tuusulan Rantatien periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 23. Samassa on esitetty
keskeisimpien kasvillisuuden raivaustarpeiden sijainti.

T OO SUTt \\u\ N\

Tarindraita

Saarela

Kuninkala
Raivaus

Kuusiniemi
Hivooniahtl
Halosenniemi

Seittelinniemi
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Kuva 22. Rantatien haastavia kasvillisuuden muodostamia kohtaamisnakemia.
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hidaste Y Tuomalansuo

Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus Niiniriemi dd

Jarvenp ZE

Kylatien toteuttamista pidetddn mahdollisena Tuusulan Rantatielle ja toteutettavuus arvioidaan luok-
kaan 2. Rantatien varrella sijaitsevien ndkeméhaasteiden vuoksi kylatieratkaisun suunnittelunopeu-
deksi esitetaan 30 km/h:ssa. Nakemavaatimukset eivat tayty korkeammilla suunnittelunopeuksilla ja
tallaisia kohtia on tien etela-, keski- ja pohjoisosassa. Kylatiejakson molempiin péihin esitetaan ta-
rinaraitoja heréattamaan huomiota kylatiejakson alkamisesta. Liséksi nakemien kannalta haastavimpaan
kohtaan tien eteldosassa (ns. Krapin mutka) suositellaan harkittavan hidasteen toteuttamista, jotta lii-
kenteen nopeustasoa saadaan pistemaisesti laskettua haastavassa kohdassa liikenneturvallisuuden
parantamiseksi. Kylatieratkaisun poikkileikkaukseksi esitetéaan 3,0 metrin ajorataa ja 1,5 metrin levyisia KRLQRIS

ela
Mansikkam

Pekkola
pientareita.

Kylatieratkaisun toteuttamisen kannalta olisi tirkeda I6ytaa vaihtoehtoisia ratkaisuja tienvarsi-
pysékaoinnin poistamiseksi. Esimerkiksi Krapin kohdalla voidaan tarvita uusien alueiden osoittamista
pysakaoinnin kayttoon ja Erkkolan kohdalla on tarpeen parantaa tiedotusta ja opastusta olemassa Kuva 23. Rantatien periaatesuunnitelma.

€npadntie.
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Mt 11503 Kolistimentie, Tuusula

Kohteen kuvaus

Kolistimentie sijaitsee Tuusulassa, Hyrylan luoteispuolella. Kolistimentie kulkee Rusutjarven pohjois-
puolella yhdistaen Hameentien (kt 54) ja Rusutjarventien (tie 11479). Kolistimentien varrella on asu-
tusta, tiivimmin tien keskiosassa, Laurinmaen alueella. Kolistimentien etelaosassa, Rusutjarventien ris-
teyksen tuntumassa sijaitsee noin 100 oppilaan Rusutjarven koulu. Kolistimentien etelaosassa sijaitsee
lisdksi uimaranta. Kolistimentie toimii koulureittina seka Kolistimentien varresta, etta pohjoisempaa, Ha-
meentien pohjoispuolelta Rusutjarven kouluun saapuville oppilaille. Kolistimentie toimii myods alueen
asukkaiden arki- ja virkistysliikkumisen reittina. Tiella on jonkin verran lapiajoliikennettd Hameentien ja
Rusutjarventien valilla. Lapiajoliikenteelle on kuitenkin tarjolla my6s vaihtoehtoisia reitteja (Rusutjarven-
tien kautta tai Nummitien kautta). Tiell& on saanndllista bussiliikennetta (linja 964K). Kolistimentien hoi-
toluokka on 1.

Kolistimentien kylatieratkaisusta on tehty alueen asukkaiden toimesta aloite ELY-keskukselle. Aloit-
teen tehneiden asukkaiden kanssa keskusteltiin maastokaynnin yhteydessa ja alueen asukkaat suhtau-
tuvat positiivisesti kylatieratkaisun hyédyntamiseen Kolistimentiella. Myds kunta suhtautuu positiivisesti
kylatieratkaisuun. Kohteen kylatiekriteeristétietoja on esitetty taulukossa 7. Kohteen sijainti on esitetty
kartalla kuvassa 24.

Taulukko 7. Kylatiekriteerit Tuusulan Kolistimentiella (lahde: tierekisteri).

Kriteeri Kolistimentie

Pituus 1,8 km
Liikennemaara (KVL) 257
Kesaajan likennemaara (KKVL) 269
Raskaan liikkenteen maara (KVL ras) 15
Nopeusrajoitus 50 km/h
Paallysteen leveys 6,6 m
Valaistus On

20

2

&,

7
%",.l,

(S
Mk
i3

« Uimaranta

Koulu

Kuva 24 Kolistimentie, Tuusula

Nékemaéaolosuhteet

Kolistimentiell&a on yhteensa viisi ndkemien kannalta haastavaa kohtaa. Nakemahaasteet aiheutuvat
paaosin kasvillisuudesta, mutta osittain myés maaston muodoista, bussipysakin sijainnista seka tien
varren rakennuksista. Kohtaamisnakemavaatimukset tayttyvat 30 km/h:n suunnittelunopeudella koko
jaksolla, mutta 40 km/h:n suunnittelunopeudella vaatimusten tayttyminen vaatii kasvillisuuden raivauk-
sia. 40 km/h:n suunnittelunopeudella voidaan jadda kuitenkin valttavaan nakematasoon raivausten lop-
putuloksista riippuen. Liséksi Laurilantien etelapuolella on jatkosuunnittelun yhteydessa tarpeen tutkia
bussipysakin siirtomahdollisuutta ndkemien kannalta parempaan paikkaan.

Kohtaamisndkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 25 ja 26.
Kuvia ndkemien kannalta haastavista kohdista on esitetty kuvassa 27.
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Kuva 25. Kolistimentien kohtaamisnakemétarkastelu suunnittelunopeudella 30 km/h.

Kuva 26. Kolistimentien kohtaamisnakematarkastelu suunnittelunopeudella 40 km/h.



Periaatesuunnitelmassa suunnittelunopeutena esitetdan paaosin 40 km/h:ssa lukuun ottamatta tien
keskiosaa tiiviimmin asutulla Laurilanméen alueella, missa esitetaan nopeustasoksi 30 km/h:ssa. 40
km/h:n suunnittelunopeuden kayttd vaatii kasvillisuusraivauksia Leppérannankujan pohjoispuolella si-
jaitsevassa kaarteessa. Liséksi kasvillisuusraivauksen/maan pinnan muokkauksen toteuttaminen Kolis-
timenrantakujan kohdalla sijaisevassa kaarteessa on erittéin suositeltavaa. Myds kylatiejakson keski-
osalla suositellaan kasvillisuusraivauksia nakemien parantamiseksi matalammasta nopeusrajoituksesta
huolimatta. Kylatiejakson pdihin ja tiivimman asutuksen reunoille suositellaan hidasteiden tai tarinarai-
tojen toteuttamista. Kylatieratkaisun poikkileikkaukseksi esitetdén 3,1 metrin ajorataa ja 1,7 metrin le-
vyisia pientareita. Koska Kolistimentiella on sdanndéllista bussiliikennetta, jatkosuunnittelun yhteydessa
on tarpeen kdyda vuoropuhelua myés HSL:n kanssa.
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Kuva 27. Kolistimentien haastavia nakemakohtia (vas. 56 m, oik. 59 m). " irinraidat N
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Kolistimentien paallyste on monin paikoin huonossa tai erittdin huonossa kunnossa. Tiella on pai- rjyfustarvey, ¢
koin leveita pituussuuntaisia halkeampia, jotka ovat vaarallisia erityisesti polkupyorailijan nakdékulmasta.
Paikoin halkeamat johtunevat tien rakenteen vaurioista (mm. tien reunan painumisesta). Esimerkki pi- J S
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Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus
Kylatien toteuttamista pidetddn mahdollisena Tuusulan Kolistimentielle ja toteutettavuus arvioidaan ) o
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luokkaan 2. Keskeisimmaét jatkosuunnittelun kysymykset ovat tien rakenteen parantamistarve, kasvilli-
suusraivausten toteuttamismahdollisuudet seké Laurilantien etelapuolella sijaitsevan bussipysakin siir- "
tomahdollisuudet. Kolistimentien kylatieratkaisusta laadittu periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 29. Kuva 29. Kolistimentien vaihtoehtoinen periaatesuunnitelma osittaisella 40 km/h:n nopeusrajoituksella.

22



Mt 11317 Otalammentie, Vihti

Kohteen kuvaus

Otalammentie on Vanhan Porintien (mt 120) suuntainen Vihdissa, Otalammen pohjoispuolla sijaitseva
maantie. Otalammentien varrella on asutusta, tiivimmin tien lansiosassa Harkalan alueen ja radan vali-
sella osuudella. Otalammentien lénsiosassa lapiajoliikenteen maara on hyvin vahainen, mutta tien ita-
osassa (valilla Laurintie — Vanha Porintie) lapiajoliikenne on vilkasta. Otalammentie toimii koulureittina
Otalammen kouluun, joka sijaitsee radan lansipuolella. Etaisyys Otalammentien tiivimmasta asutuk-
sesta koululle on noin 1-3 kilometria. Otalammentien keskiosassa sijaitsee myods Harkalan monitoimi-
keskus, missa toimii mm. kunto- ja kiipeilysali. Tiella on sdannéllista bussilikennettd (muutama vuoro
paivassa). Otalammentien hoitoluokka on Il.

Kunta esitti Otalammentietd mahdolliseksi kylatiekohteeksi ja kunnan edustajan kanssa kaytiin kes-
kustelua maastokaynnin yhteydessa. Asukkaiden kanssa ei ole viela kayty tarkempia keskusteluita.
Kohteen kylatiekriteeristotietoja on esitetty taulukossa 8. Kohteen sijainti on esitetty kartalla kuvassa
30.

Taulukko 8. Kylatiekriteerit Vihdin Otalammentiella (Iahde: tierekisteri).

Kriteeri Otalammentie
Pituus 3,3 km
Liikennemaara (KVL) 332
Kesaajan likennemaara (KKVL) 376
Raskaan liikkenteen maara (KVL ras) 14
Nopeusrajoitus paaosin 50 km/h
Paallysteen leveys 6,2 m
Valaistus On

Koulu

0. Harkalan
“Trx monitoimikeskus
(7@

Kuva 30 Otalammentie, Vihti

Nékemaéaolosuhteet

Otalammentielld on lukuisia kohtia, joissa hakemaolosuhteet tarkistettiin maastokaynnin yhteydessa.
Tien lansiosassa ndkeméahaasteet ovat paaosin lievempia ja tayttavat nakemavaatimukset seka 30 etta
40 km/h:n suunnittelunopeuksilla lukuun ottamatta aivan tien lansiosassa olevaa kaarrekohtaa. Kysei-
sessé kohdassa kiinteiston puolella sijaitseva kasvillisuus muodostaa nakemaesteen kaarteeseen. Il-
man raivausta nédkemavaatimukset eivat kyseisessa kohdassa tayty kummallakaan suunnittelunopeu-
della. Harkélanjoen itdpuolella on useita ndkemien kannalta haastavia kohteita, joissa tyydyttavat tai
hyvat nakemaolosuhteet saavutetaan vain 30 km/h:n suunnittelunopeudella. Lisaksi ndkemien kannalta
haastavia kohteita on tien itdosassa Laurintien risteyksen ympaéristéssa. Tien luonne on itdpéaéssa sel-
vasti lansipaasta poikkeava. ltapaassa tien varren asutus harvenee selvasti ja Laurintien sekd Vanhan
Porintien valinen Iapiajoliikenne on vilkasta erityisesti aamu- ja iltapaivisin.

Kohtaamisndkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 31 ja 33.
Kuvia ndkemien kannalta haastavista kohdista on esitetty kuvissa 32 ja 34.
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Kuva 33. Otalammentien kohtaamisnéakematarkastelu suunnittelunopeudella 40 km/h.

Kuva 32. Tontilla oleva kasvillisuus muodostaa haastavan kohtaamisndkemén Otalammentien lansipééssa (32 m). Kuva 34. Otalammentien haastava kohtaamisnakeméa (58 m).
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Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatien toteuttamista pidetdaéan mahdollisena Vihdin Otalammentielle ja toteutettavuus arvioidaan luok-

kaan 2. Keskeisin kysymys jatkosuunnittelun kannalta on tien lansipddssa kiinteiston puolella sijaitse-
van kasvillisuuden aiheuttaman nakemaesteen poistamismahdollisuuden selvittdminen. Otalammen-
tielle esitetdan kylatieratkaisua vain tiiviimmin asutulle osuudelle Vakkaméaentien lansipuolelle. Kysei-

selld jaksolla asutus on tiivimpaa, ndkemahaasteet vahaisempia ja tien luonne paremmin kylatieratkai-

suun sopiva (lapiajoliikennettd vahemman). Kylatieratkaisun suunnittelunopeudeksi esitetddn paaosin

40 km/h:ssa, mutta aivan tien lansipaassa on tarpeen laskea nopeutta 30 km/h:ssa. Lopullinen toteutet-

tavuus riippuu erityisesti lansiosan kaarteen raivauksesta ja sen onnistumisesta. Jatkosuunnittelussa

on tarpeen arvioida tarkemmin, voidaanko raivauksella saavuttaa riittdvat nakemaolosuhteet. Nékema-

raivauksen lisaksi lansiosan kaarteeseen esitetdan nopeuksia hidastavaa elementtia liikenneturvalli-

suuden parantamiseksi. Lisaksi kylatiejakson itapaahan esitetdan hidastetta tai tarinaraitoja viestimaan
likenneympariston muutoksesta. Paallysteen poikkileikkaus vaihtelee 6,0-6,2 metrin valilla, joten kyla-
tieratkaisun poikkileikkaukseksi esitetdan 3,0 metrin ajorataa ja 1,5 metrin levyisia pientareita. Mahdolli-
nen lisétila hyddynnetéén pientareita leventamalla. Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma on esitetty ku-

vassa 35.

Paallyste on paaosin tyydyttavassa kunnossa, mutta tien lansiosassa paallyste on paikoin huo-
nossa kunnossa. Jatkosuunnittelussa tulee arvioida tarkemmin, tarvitaanko koko jaksolla uudelleen-
paallystysta. Lisaksi sivusuuntien vaistamisvelvollisuuksien osoittaminen tulisi yhdenmukaistaa, silla
nykytilanteessa vaistamisvelvollisuutta osoittavia likennemerkkeja puuttuu osasta risteyksia.
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Kuva 35. Otalammentien periaatesuunnitelma.
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Mt 11270 Hvittraskintie, Kirkkonummi

Kohteen kuvaus

Hvittraskintie sijaitsee Kirkkonummella, kunnan itdosassa sijaitsevan Luoman lansipuolella. Tie johtaa
maantiena Masalantieltd Hvittraskin huvilan suuntaan noin kilometrin ja haarautuu sitten Fasantieksi,
Hvittraskintieksi ja Rauhalantieksi, jotka ovat kaikki yksityisteita. Hvittraskintien maantieosuuden var-
rella on harvakseltaan asutusta, sen painottuessa enemmankin maantieosuuden lansipuolella sijaitse-
vien yksityisteiden varsille. Maantieosuudella on lapiajoliikennetta yksityisteiltda Masalantielle. Jalankul-
kijoiden ja pyorailijdiden maara on suurempi kesaaikaan, jolloin yhteyden virkityskaytté on suurempaa.
Mm. Hvittréskin huvilalle suuntautuu kesaisin vierailuliikennetté. Hvittraskintiell& ei ole sdanndéllista bus-
siliikennettd. Maastokaynnin yhteydessa havaittiin paéasiassa moottoriajoneuvoliikennetta ja likenteen
nopeustaso oli melko korkea. Kirkkonummen kunnan edustajat ehdottivat kohdetta potentiaaliseksi ky-
latiekohteeksi. Hvittraskintien hoitoluokka on Il

Kunta esitti Hvittraskintietd potentiaaliseksi kylatiekohteeksi. Asukkaiden kanssa ei ole kayty kes-
kustelua kylatieratkaisusta. Kohteen kylatiekriteeristttietoja on esitetty taulukossa 9. Kohteen sijainti on

esitetty kartalla kuvassa 36.

Taulukko 9. Kylatiekriteerit Kirkkonummen Hyvittraskintiella (Iahde: tierekisteri).

Kriteeri Hvittraskintie

Pituus 0,9 km
Liikkennemaara (KVL) 458
Kesaajan likennemaara (KKVL) 533
Raskaan liikkenteen maara (KVL ras) 17
Nopeusrajoitus 50 km/h
Paallysteen leveys 6,0 m
Valaistus On
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Masalantie

Koulu

Kuva 36 Huvittraskintie, Kirkkonummi

Nadkemaéaolosuhteet

Huvittraskintiella on kuusi kohtaa, joissa ndkemé&olosuhteet tarkistettiin maastokaynnin yhteydesséa. Koh-
taamisnakemavaatimukset tayttyvat seka 30 ettd 40 km/h:n suunnittelunopeuksilla. 30 km/h:n no-
peutasolla nakemat ovat koko jaksolla hyvat ja 40 km/h:n nopeustasolla paéosin tyydyttavat ja paikoin
valttavat. Haastavimmissa nakemakohteissa kasvillisuutta raivaamalla nakemi& saadaan parannettua
vahintaan tyydyttavalle tasolle.

Kohtaamisndkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 37 ja 39.
Kuvia ndkemien kannalta haastavista kohdista on esitetty kuvissa 38,40 ja 41.
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Kuva 37. Hvittraskintien kohtaamisnéakematarkastelu suunnittelunopeudella 30 km/h Kuva 39. Hvittraskintien kohtaamisnéakematarkastelu suunnittelunopeudella 40 km/h

Kuva 38. Hvittraskintien haastava kohtaamisnéakema idéassa (60 m).

Kuva 40.

Hvittraskintien haastava kohtaamisndkema (70 m).
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Kuva 41. Hvittraskintien haastava kohtaamisnakema (64 m).

Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatien toteuttamista pidetaan mahdollisena Kirkkonummen Hyvittraskintielle ja toteutettavuus arvioi-
daan luokkaan 3. Kylatieratkaisu on toteutettavissa kasvillisuusraivausten avulla 40 km/h:n suunnitte-
lunopeudella. Suositeltavinta olisi toteuttaa kylatieratkaisu 30 km/h:n suunnittelunopeudella, mutta Hvit-
traskintien tapauksessa nopeusrajoitusta ei valttdmatta pystyta uskottavasti laskemaan 50 km/h:sta 30
km/h:ssa. Kylatieratkaisun kannalta keskeisimmat kysymykset ovat saadaanko moottoriajoneuvoliiken-
teen nopeustaso pysymaan riittdvan alhaisena ja saavutetaanko kylatieratkaisulla tarkoituksenmukaista
hyotya kyseisessa kohteessa. Maantieosuuden varren asutus on hyvin vahaista ja kylatieratkaisun hy-
vaksyttavyydenkin kannalta olisi suotavaa, etta osuudella liikkuisi paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita.
Olosuhteiden parantaminen voi toki lisata kavellen ja pyorélla liikkuvien maaraa, mutta riittdako kilomet-
rin mittaisen osuuden kehittdminen houkuttelemaan kayttgjia? Jatkosuunnittelun kannalta olennaista on
kayda keskustelua alueen asukasyhdistyksen kanssa kylatieratkaisun tarpeellisuudesta.

Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 42. Kylatiejakson paihin ja keskiosaan esi-
tetddn hidasteita tai vahintaan tarinaraitoja muistuttamaan liikenneympéariston muutoksesta ja hillitse-
maan ajonopeuksia. Kylatien poikkileikkaukseksi esitetaan 3,0 metrin ajorataa ja 1,5 metrin levyisia
pientareita.

Paallyste on paaosin hyvassa kunnossa. Mahdollisen jatkosuunnittelun yhteydessa tulee arvioida
tarkemmin, olisiko kylatieratkaisu mahdollista toteuttaa ilman uudelleenp&allystamista.
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Kuva 42. Hvittraskintien periaatesuunnitelma.
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Mt 11221 Jarvenpdaantie, Karkkila

Kohteen kuvaus

Jarvenpaantie sijaitsee Pyhajarven pohjoispuolella noin 2—-3 kilometrin paassa Karkkilan keskustasta

Porintie (vt 2) kulkee Jarvenpaantien pohjoispuolelta ja Pyhajarven etelapuolella kulkeva Vattolantie

valittdd myos lannen suunnasta Keskustaan hakeutuvaa liikkennettd. Jarvenpaantiella lapikulkuliikenne
on vahaista. Jarvenpaantien varrella on kohtalaisesti asutusta ja tien varrella sijaitsee Tuorilan koulu

ja itdosassa 30 km/h. Jarvenpaantie hoitoluokka on II.

(alakoulu). Yhteiskoulu ja lukio sijaitsevat Karkkilan keskustassa. Jarvenpaantie toimii koulureitting tien

varren asukkaille. Jarvenpaantien nopeusrajoitus on potentiaalisen kylatiejakson lansiosassa 50 km/h

Maastokaynnin yhteydessa havainnoituna liikenne tiella on vahaista ja hyvin rauhallista. Liikenteen

nopeustaso oli alhainen lansiosan korkeammasta nopeusrajoituksesta huolimatta. Jarvenpaantien ita-

e

2,

%,

(J

Koulu™
2
Q.
3
=
o
osassa (Tuorilan koulun lansipuolelta kohti Karkkilan keskustaa) on olemassa pydratieyhteys.
Karkkilan kaupungin edustajat ovat nostaneet Jarvenpaantien esiin potentiaalisena kylatiekohteena %{(o/
. . . . .. e . .- . 6 .
ja kaupungin edustajan kanssa kaytiin keskustelua maastokaynnin yhteydessa. Alueen asukkaiden e
kanssa ei ole kayty vuoropuhelua. Kohteen kylatiekriteeristotietoja on esitetty taulukossa 10. Kohteen
sijainti on esitetty kartalla kuvassa 43.
Taulukko 10. Kylatiekriteerit Karkkilan Jarvenpaantiella (lahde: tierekisteri). SN ' Koulu _
Koulu
Kriteeri Jarvenpaantie *
Kuva 43 Jarvenpaantie, Karkkila
Pituus 1,5 km
Liikennemaara (KVL) 308 Nakemaolosuhteet
Kesaajan likennemaara (KKVL) 325
Raskaan liikkenteen maara (KVL ras) 7
Nopeusrajoitus P&&osin 30 km/h, lyhyt 50 km/h osuus
Paallysteen leveys 6,0 m
Valaistus On

Jarvenpaantiella on kuusi kohtaa, joissa nakemaolosuhteet tarkistettiin maastokaynnin yhteydessa.
Jakson itdosassa nakemat ovat hyvalla tasolla 30 km/h suunnittelunopeudella (nykyinen nopeusrajoi-

tus) ja tyydyttavalla tasolla myos 40 km/h suunnittelunopeudella. Itdosassa on muutama tiukempisatei-
nen kaarre, joissa tienvarren kasvillisuus aiheuttaa ndkeméhaasteita. Kaarteiden yhteydessa nakema-

tayttyvat ilman raivauksia vahintaan valttavalla tasolla.

haasteita aiheuttavat myos tien pystygeometrian muutokset. Lansiosan haastavat kohdat eivat tayta
nakemaéavaatimuksia 40 km/h:n suunnittelunopeudella, mutta 30 km/h:n nopeudella nakemavaatimukset

Kohtaamisndkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 44 ja 46.
Kuvia ndkemien kannalta haastavista kohdista on esitetty kuvissa 45 ja 47.
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Kuva 47. Jarvenpaantien lansipdadyn haastava kohtaamisndkema (52 m). Nakema avautuu kohdan ympaérilta pitkaltéa

matkalta.



Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatien toteuttamista pidetaan mahdollisena Karkkilan Jarvenpéaantielle ja toteutettavuus arvioidaan
luokkaan 1-2. Kylatieratkaisua suositellaan toteutettavan 30 km/h:n suunnittelunopeudella, sill& ita-
osalla on jo nykyisin 30 km/h:n nopeusrajoitus. Lansiosan haastavissa nakemakohdissa 30 km/h:n no-
peustaso on tavoiteltava. Lansiosan ndkemaraivaukset ovat kylatieratkaisun lopullisen toteutettavuu-
den kannalta olennaisia ja raivauksilla ndkemia on mahdollista parantaa nykyisesta selvasti. Jatko-
suunnittelussa tulee arvioida tarkemmin raivausten toteuttamismahdollisuuksia seké sita, millaisia na-
kemaarvoja raivauksilla voitaisiin saavuttaa.

Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 48. Kylatiejakson paihin esitetdén ta-
rinaraitoja/hidasteita viestimaan muuttuneesta likenneympaéristosta ja erityisesti itdpaassa paranta-
maan jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta siirryttdessa pyoréatieltd kylatieosuudelle. Tarvitta-
essa lansiosan haastavissa nakemakohdissa voi myos olla tarpeen harkita nopeutta rauhoittavia ele-
mentteja, mutta tarve riippuu myos kasvillisuusraivausten mahdollisuuksista.

Paallysteen leveyden havaittiin vaihtelevan 5,6—6,1 metrin valilla, eli paikoin paéllysteleveys ei tayta
kylatielle asetettuja kriteereja. Jarvenpaéntien kohteessa voitaneen kuitenkin hyvaksya paikoin ka-
peampikin poikkileikkaus. Kylatien peruspoikkileikkaukseksi esitetddn 3,0 metrin ajorataa ja 1,5 metrin
levyisia pientareita. Kapeimmissa kohdissa ajoradan leveytena voidaan kayttaa 2,9 metrid ja pientarei-
den leveytena 1,3 metrida. Talldinkin jalankulun ja pyéraliikenteen olosuhteet ovat selkeasti nykyista pa-
remmat.

Paallyste on paaosin tyydyttavassa kunnossa. Mahdollisen jatkosuunnittelun yhteydessa tulee arvi-
oida tarkemmin, olisiko kylatieratkaisu mahdollista toteuttaa ilman uudelleenpéaéallystamista.
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Mt 11219 Vattolantie, Karkkila

Kohteen kuvaus

Vattolantien kohde sijaitsee Pyhajarven lansipuolella noin 3—4 kilometrin paasséa Karkkilan keskustasta.
Vattolantie valittad Pyhajarven lansipuolisten alueiden ja Karkkilan keskustan valista liikennetta ja koh-
dejaksolla on jonkin verran lapikulkuliikennettd. Pitkdmatkainen liikenne ohjautuu Porintielle (vt2). Vat-
tolantien varrella on kohtalaisesti asutusta. Vattolantie toimii koulureittind tien varren asukkaille kohti
Karkkilan keskustassa sijaitsevia kouluja. Vattolantien kylatiejakso sijoittuu seka maantiealueelle etta
kunnan katuverkolle, jolloin kylatien toteuttaminen edellyttéaa valtion ja kunnan yhteisty6ta. Maantien
osuudella paallyste on vastikdan uusittu, mutta katuverkolle paallysteen kunto on huono. Katuverkon
osalla pelkka paallysteen uusiminen ei valttamatta riitd, vaan kadun rakenne voi myds vaatia paranta-
mista. Vattolantien hoitoluokka on 1.

Maastokaynnin yhteydesséa havainnoituna liikenne tiella on kohtalaista ja nopeustaso p&adosin no-
peusajoituksen mukainen.

Karkkilan kaupungin edustajat ovat nostaneet Vattolantien esiin potentiaalisena kylatiekohteena ja
kaupungin edustajan kanssa kaytiin keskustelua maastokaynnin yhteydessa. Alueen asukkaiden
kanssa ei ole kayty vuoropuhelua. Kohteen kylatiekriteeristotietoja on esitetty taulukossa 11. Kohteen
sijainti on esitetty kartalla kuvassa 49.

Taulukko 11. Kylatiekriteerit Karkkilan Vattolantiella (Iahde: tierekisteri).

Kriteeri Vattolantie

Pituus 1,3 km
Liikennemaara (KVL) 470
Kesaajan liikennemaara (KKVL) 687
Raskaan liikenteen maara (KVL ras) 20

Nopeusrajoitus 50 km/h, katuverkon osalla 40 km/h

pPaallysteen leveys 6,0 m

Valaistus On
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Kuva 49 Vattolantie, Karkkila

Nadkemaéaolosuhteet

Vattolantiella on kuusi kohtaa, joissa ndkemé&olosuhteet tarkistettiin maastokéynnin yhteydessa. Jakson
lansiosassa nakemaolosuhteet ovat hyvat 30 km/h:n suunnittelunopeudella ja tyydyttavéat 40 km/h
suunnittelunopeudella. Jakson itdosassa on haastavia kohtia, joissa pienisateiset kaarteet yhdistyvat
pystygeometrian muutoksiin. Nakemavaatimukset eivét tayty 40 km/h:n suunnittelunopeudella useissa
kohdissa. 30 km/h:n suunnittelunopeudella pdéastaan paaosin tyydyttavaén tasoon, mutta yhdessa
kumpukohdassa valttavan luokan raja ylittyy juuri ja juuri. Osassa kaarteista ndkemaolosuhteita voi-
daan parantaa kasvillisuutta raivaamalla, mutta kumpukohdassa nakemien parantaminen vaatisi tien
tasauksen muuttamista.

Kohtaamisndkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 50 ja 52.
Kuvia ndkemien kannalta haastavista kohdista on esitetty kuvissa 51 ja 53.
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Kuva 53. Vattolantien haastavia kohtaamisndkemia, 53 m (vas.) ja 54 m (oik).

Kuva 51. Vattolantien haastavia kohtaamisndkemia, 50 m (vas.) ja 41 m (oik.).



Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatien toteuttamista pidetédan harkittavana Karkkilan Vattolantielle ja toteutettavuus arvioidaan luok-
kaan 3—4. Vattolantien potentiaalisen kylatiejakson keskiosalla haastavien nakemakohteiden ymparis-
tossa ei voida ajatella korkeampaa suunnittelunopeutta kuin 30 km/h:ssa. Siitdkin huolimatta kumpu-
kohdassa jaadaan kohtaamisnakemien osalta valttavalle tasolle ilman tien tasauksen muuttamista.
Mahdollisissa jatkotarkasteluissa on keskeista tutkia, voidaanko tien tasausta muuttaa tai voidaanko
esimerkiksi hidasteen onnistuneella sijoittelulla pakottaa nopeudet pistemaisesti niin pieniksi, ettd koh-
taaminen onnistuu turvallisesti. Kylatiejakson lansi- ja itdosissa suunnittelunopeutena voidaan kayttaa
40 km/h:ssa, silla nakemaolosuhteet ovat paremmat. Koko kylatiejakson toteuttaminen 30 km/h:n no-
peustasolla ei ole valttamatta uskottavaa ja todelliset nopeudet voivat muodostua korkeammiksi.

Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 54. Kylatiejakson péihin esitetaan ta-
rindraitoja/hidasteita viestimaan muuttuneesta liikenneymparistdsta ja erityisesti itdpaassa paranta-
maan jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta siirryttdessa pydratielté kylatieosuudelle. Tarvitta-
essa lansiosan haastavissa nakemakohdissa voi myos olla tarpeen harkita nopeutta rauhoittavia ele-
mentteja, mutta tarve riippuu myds kasvillisuusraivausten mahdollisuuksista.

Paallysteen leveyden havaittiin vaihtelevan 6,1-6,5 metrin valilla. Kylatien peruspoikkileikkaukseksi
esitetdan 3,1 metrin ajorataa ja 1,5 metrin levyisia pientareita. Levedmmissa kohdissa lisatilaa voidaan
hytdyntééa piennaralueita leventamalla.

Maantiejaksolla paallyste on hyvassa kunnossa ja jatkosuunnittelussa on tarpeen harkita, voi-
daanko nykyiset reunaviivat jyrsia pois heikentamatta kylatien piennaralueen kaytettavyytta. Katuver-
kon osalla on tarpeen arvioida tarkemmin kadun rakenteen parantamistarvetta.
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Mt 13899 Armijarventie, Hattula

Kohteen kuvaus

Armijarventie sijaitsee Hattulassa Nihattulan kylassa. Tie sijoittuu Armijarven lansi- ja etelaosaan. Armi-
jarventien tarkastelujakso rajautuu lannessa Hattulantiehen (mt 3051) ja idassa llveskalliontiehen. Ar-
mijarventien etelapuolella kulkee rinnakkainen maantieyhteys, Kalvolantie (mt 130). Kalvolantie tarjoaa
nopeamman yhteyden alueen lapiajavalle likenteelle, joten Armijarventien liikenne on paaosin paikal-
lista. Armijarventiella on sdanndllista bussiliikennetta. Paallysteen kunto on kauttaaltaan hyva. Kohteen
lansiosassa, Hattulantien lansipuolella alkaa Sattulantie, joka on toteutettu jo aiemmin kylatieratkai-
suna. Sattulantielld ja Armijarventiella liikutaan paljon myds jalan ja pyorélla. Liikkujat ovat osin tien var-
ren ja lahialueiden asukkaita seka virkistysliikkujia. Liikenteen nopeustaso on maastohavaintojen pe-
rusteella maltillinen. Tiella on asutulla jaksolla nykyisin kolme hidastetta. Jaksolla on useampia mitoi-
tukseltaan vaatimattomia ja muutamia nédkemien kannalta hankalasti sijoitettuja pysakkeja. Armijarven-
tien hoitoluokka on II.

Maastokaynnin yhteydessa havainnoituna liikenne tiella on kohtalaista ja nopeustaso paaosin no-
peusajoituksen mukainen.

Armijarventiesta on kayty kunnan edustajan kanssa keskustelua puhelimitse ja kunta pitda kohdetta
kiinnostavana ja potentiaalisena. Alueen asukkaiden kanssa ei ole viela kayty vuoropuhelua. Kohteen
kylatiekriteeristotietoja on esitetty taulukossa 12. Kohteen sijainti on esitetty kartalla kuvassa 55.

Taulukko 12. Kylatiekriteerit Hattulan Armijarventiella (Iahde: tierekisteri).

Kriteeri Armijarventie

Pituus 2,0 km
Liikennemaara (KVL) 297
Kesaajan liikennemaara (KKVL) 362
Raskaan liikkenteen maara (KVL ras) 17

Nopeusrajoitus paéosin 40 km/h, lansiosalla 60 km/h

pPaallysteen leveys 6,0 m

Valaistus On

S
Aty 3 Ntje

Ilveskalliontie

Kuva 55 Armijarventie, Hattula

Nadkemaéaolosuhteet

Armijarventiella on viisi kohtaa, joissa nakemaolosuhteet tarkistettiin maastokaynnin yhteydessa. Nake-
mahaasteet aiheutuvat paéasiassa tienvarren kasvillisuudesta seka bussipysékkien sijoittelusta kaarre-
kohdissa. Kahdella pysékilla seisova bussi muodostaa pysakin laheisyydessa sijaitsevaan kaarteeseen
nakemaéaesteen, mutta pysékin ollessa tyhja, ndkemaét ovat paremmat. 40 km/h:n suunnittelunopeudella
nakemavaatimukset eivat tayty kolmessa kohdassa. Raivausten ja pysakkien siirron avulla nakemaéolo-
suhteita voidaan parantaa. 30 km/h:n suunnittelunopeudella kohtaamisndkemavaatimukset tayttyvat
paaosin hyvalla tai tyydyttavalla tasolla. Tarkastelujakson ithosassa on pienisateinen kaarre, missa
myo6s pystygeometrian muutokset lisdavat nakemahaastetta. Nakemahaastetta pahentaa kaarteessa
kiinteiston puolella oleva kasvillisuus.

Kohtaamisndkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 56 ja 58.
Kuvia ndkemien kannalta haastavista kohdista on esitetty kuvissa 57 ja 59.
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Kuva 57. Armijarventien haastavia kohtaamisnakemig, 53 m (vas.) ja 59 m (oik.).
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Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatien toteuttamista pidetdan mahdollisena Hattulan Armijarventielle ja toteutettavuus arvioidaan
luokkaan 3. Kylatieratkaisun avulla voidaan muodostaa tiettya jalankulun ja pyoéraliikenteen olosuhtei-
den jatkuvuutta Kalvolantien rinnakkaisyhteydelle (Sattulantie-Armijarventie). Kylatieratkaisun suunnit-
telunopeudeksi suositellaan Kaarelantien eteldpuolelle 30 km/h:ssa ja Kaarelantien seka Hattulantien
vdliselle osuudella 40 km/h:ssa. Kaarelantien pohjoispuolella voidaan mahdollisesti harkita myds 50
km/h:n suunnittelunopeutta, silla Armijarventien linjaus on hyvin suora ja nakemat hyvat. Kylatieratkai-
sun toteutettavuuden kannalta olennaista on, voidaanko tarkastelujakson lansipaassa kiinteiston puo-
lelle sijoittuvaa, nakemia rajoittavaa kasvillisuutta raivata. Lisdksi sisékaarteiden tuntumaan sijoitettujen
pysakkien siirtoa tulisi harkita.

Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 60. Kylatiejaksolle ei lahtokohtaisesti esi-
tetd uusia hidasteita, mutta nykyiset hidasteet suositellaan sailytettaviksi. Kylatien peruspoikkileik-
kaukseksi esitetddn 3,0 metrin ajorataa ja 1,5 metrin levyisia pientareita.

Tarkastelujaksolla paallyste on hyvassa kunnossa ja jatkosuunnittelussa on tarpeen harkita, voi-
daanko nykyiset reunaviivat jyrsia pois heikentamatta kylatien piennaralueen kaytettavyytta. Lisaksi jat-
kosuunnittelussa on tarve kayda vuoropuhelua joukkoliikennetoimijoiden kanssa kylatieratkaisun toteut-
tamismahdollisuuksista, koska Armijarventiellda on saannéllista bussilikennetta.
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Mt 11065 Billnasin puistotie ja Vasarasepéantie, Raasepori

Kohteen kuvaus

Billnasin puistotie ja Vasarasepantie sijaitsevat Raaseporissa Billnasin ruukkialueella, noin 2—3 kilomet-
rin paassa Karjaan keskustasta. Billndsin puistotie on maantie ja Vasarasepantie on kunnan katuverk-
koa. Tarkastelujakson pohjoispuolelle kulkee rinnakkainen, korkeatasoisempi yhteys Turuntie (maantie
111). Vasarasepantielld lapiajoliikenteen maara on kohtalaisen vahainen, mutta Billnasin puistotie valit-
taa jonkin verran Turuntien ja Mustionjoen eteldpuoleisen ruukkialueen valista likennetta. Vasasepan-
tie toimii alueen asutuksen koulureittind mm. Mustionjoen eteldpuolella sekd Karjaan keskustan lansi-
osissa sijaitseviin kouluihin. Vasarasepantieté on osittain perusparannettu viime vuosina ja paranne-
tulla osalla paallysteen kunto on hyva. Vasarasepantien parantamisen on suunniteltu jatkuvan vuonna
2022. Maantiejaksolla paallysteen kunto on huono.

Turuntien varressa kulkee pydréatie Billnasin puistotielté lanteen ja Turuntien varren pyoratieyhteys
jatkuu Vasarasepantien itapuolella.

Billnds houkuttelee vierailijoita erityisesti kesaisin, mutta alueella pyritdan kehittdmaan ymparivuo-
tista toimintaa. Kohde on kiinnostava myds pyéramatkailun ndkdkulmasta. Liséksi autolla saapuvat vie-
railijat pysakoivat autonsa myds Vasarasepantien varren pysakéintialueille ja liikkuvat Vasarasepan-
tiella kavellen. Kesaisin, erityisesti vilkkaimpien tapahtumien aikaan pysakéintia kohdistuu myods Vasa-
rasepantien varrelle. Kaupunki on jo kdynyt alustavia keskusteluja alueen maanomistajan kanssa pysa-
kointialueiden laajennusmahdollisuuksista.

Billnasin puistotiella paallysteen leveys on noin 6,7 metrid ja Vasarasepantiella paallysteen leveys
on paaosin 6,5 metrid. Vasarasepantiella on kuitenkin yksittéisia kohtia, joissa paallysteen leveys on
selvasti kapeampi (minimissaan noin 5,0 metrid). Billn&sin puistotien hoitoluokka on Il. Maastokdynnin
yhteydesséa havainnoituna liikenne tiellda on kohtalaista ja nopeustaso paaosin maltillinen.

Kohteesta on kayty keskustelua kaupungin edustajien kanssa seka ennen maastokayntia etta sen
aikana. Kaupunki pitdéa kohdetta potentiaalisena kylatiekohteena. Alueen asukkaiden kanssa ei ole
viela kayty kylatieratkaisua koskevaa vuoropuhelua. Kohteen kylatiekriteeristotietoja on esitetty taulu-
kossa 13. Kohteen sijainti on esitetty kartalla kuvassa 61.
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Taulukko 13. Kylatiekriteerit Billndsin puistotiellé ja Vasarasepéantiella Raaseporissa (léhteet: tierekisteri ja maastotarkas-
telu).

Kriteeri Billnasin puistotie/Vasarasepantie

Pituus 2,3 km
Liikennemaara (KVL) 622
Kesaajan likennemaara (KKVL) 897
Raskaan likenteen maara (KVL ras) 21

Nopeusrajoitus 40 km/h

Paallysteen leveys 6,7 m (katuverkolla 5,0-6,5 m)

Valaistus On

Koulu

s Koulu

Kuva 61 Billnasin puistotie ja Vasarasepéantie, Raasepori



Nakeméaolosuhteet

Vasarasepantiella nakemaolosuhteet ovat padosin hyvat. Nakemaolosuhteet ovat 30 km/h:n suunnitte-
lunopeudella hyvat ja 40 km/h:n suunnittelunopeudella vahintdan tyydyttavat. Billndsin puistotiell, tar-
kastelujakson lansiosassa on useampia ndkemien kannalta haastavia kohtia. 30 km/h suunnitte-
lunopeudella ndkemavaatimukset tayttyvat vahintaan tyydyttavalla tasolla ja ndkemat on mahdollista
saada kasvillisuutta raivaamalla hyvalle tasolle. 40 km/h:n suunnittelunopeudella ndkemavaatimukset
eivat kaikilta osin tayty ilman kasvillisuuden raivaamista. Raivauksilla voidaan paasta arviolta valttavalle
tasolle.

Kohtaamisnadkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 62 ja 64.
Nakemien kannalta haastavia kohtia on esitetty kuvassa 63.

Kuva 63. Billnasin puistotien haastavia kohtaamisnakemia, 74 m (vas.) ja 57 m (oik.).
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Kuva 62. Billnasin puistotien ja Vasarasepantien kohtaamisnakematarkastelu suunnittelunopeudella 30 kmv/h.
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Kuva 64. Billnasin puistotien ja Vasarasepantien kohtaamisndkemétarkastelu suunnittelunopeudella 40 km/h.
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Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatieratkaisun toteuttamista pidetddn mahdollisena seka Billn&sin puistotielle ettéd Vasarasepantielle.
Kohteen toteutettavuus arvioitiin luokkaan 1. Billndsin puistotien ja Vasarasepantien kylatieratkaisu tay-
dentaisi my6s Turuntien suuntaista jalankulun ja pyoraliikenteen reittid, joka nykyisellaan katkeaa Bill-
nasin kohdalla. Lisaksi kylatieratkaisu parantaisi alueen sisélla jalan tai pyoralla liikkuvien olosuhteita
nykyisesta. Suunnittelunopeudeksi suositellaan 30 km/h:ssa, jolloin nakemat saadaan kasvillisuusrai-
vausten avulla kaikilta osin hyvélle tasolle.

Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 65. Kylatiejakson molempiin paihin suosi-
tellaan tarinaraitoja viestimaan likenneympariston muutoksesta saavuttaessa maantielta alempiastei-
selle verkolle. Lisaksi katuverkon osalle, Syvapurontien risteyksen kohdalla olevaan kumpukohtaan voi-
daan harkita hidasteen toteuttamista nopeuksien rauhoittamiseksi. Kylatieratkaisun toteuttaminen jatku-
vana edellyttaa Billnasin puistotien ja Vasarasepantien risteyksen vaistamisvelvollisuusjarjestelyiden
muuttamista niin, etta Billnasin puistotien Ruukintien suunnasta tuleva haara on vaistamisvelvollinen.
Lisaksi Vasarasepantiella on suositeltavaa tutkia jatkosuunnittelun yhteydessa Leipurintien risteysalu-
een selkeyttdmistd osana perusparannushanketta. Vasarasepéntien varressa voi olla tarpeen kieltéa
pysakointi kadun varressa niilla osuuksilla, joihin tapahtumien yhteydessa kohdistuu pysakointipainetta.
Pysakainnille tulisi pyrkia 16ytdméaan vaihtoehtoinen sijainti. Kylatien peruspoikkileikkaukseksi esitetdan
Billn&sin puistotien osuudella (poikkileikkaus noin 6,7 metrid) 3,1 metrin ajorataa ja 1,8 metrin levyisia
pientareita. Vasarasepantiella peruspoikkileikkaukseksi esitetaan 3,0 metrin ajorataa ja 1,75 metrin
pientareita. Kapeilla osuuksilla pyritdan sailyttamaan ajoradan leveys 3,0 metrissa ja kavennetaan
reuna-alueita tarpeen mukaan (kapeimmillaan 1,0 metrid).

Tarkastelujaksolla paallyste suositellaan uusittavan maantieosuudella. Vasarasepantiella paallyste
uusitaan perusparannettavalla osuudella joka tapauksessa. Jatkosuunnittelu on suositeltavaa kaynnis-
tda mahdollisimman nopeasti, jotta kylatieratkaisun tarpeen voitaisiin huomioida katuosuuden peruspa-

rannuksen yhteydessa.
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Kuva 65. Billnasin puistotien ja Vasarasepantien periaatesuunnitelma.



Mt 11059 Vanha Turuntie, Raasepori

Kohteen kuvaus

Vanha Turuntien sijaitsee Raaseporissa Pohjan kyldassa. Vanhan Turuntien rinnalla kulkee Turuntie (mt
111). Pohjan keskusta on muodostunut Vanhan Turuntien ymparille ja tien varrella on paljon asutusta,
koulut ja palveluita. Tarkastelualueen lansipuolella Vanhan Turuntien varrella kulkee pyoratie, mutta
tarkastelujaksolla tien itdosassa pyoratieta ei ole. Vanhan Turuntien itdosassa tien varrella on tiiviisti
pientaloasutusta. Tarkastelujakso palvelee paikallista liikkumista Pohjan keskustan kouluihin ja palve-
luihin. Pohjan keskustan kouluista kuljetaan my6s Vanhan Turuntien kautta Turuntien varren pyoréatielle
itdan pain. Vanhalla Turuntiella kulkee saanndllisesti myos bussiliikennetta (maastokaynnin aikana ha-
vaittiin my6s Karjaan suuntaan kulkevia haitaribusseja). Vanhan Turuntien itdpaasta menee myos pyo-
ratieyhteys radan yli Valter Bergmanintien ja Satamatien kautta ratavalli-reitille. Tarkastelujaksolla on
jonkin verran lapiajoliikennettéd. Paallysteen kunto on padosin huono tai erittain huono. Vanhan Turun-
tien hoitoluokka on II.
Vanhan Turuntien kylatieratkaisusta on kayty keskustelua kaupungin edustajien kanssa ja kohdetta

pidetdan mielenkiintoisena. Alueen asukkaiden kanssa ei ole kayty tarkempaa keskustelua kylatierat-
kaisusta. Kohteen kylatiekriteeristttietoja on esitetty taulukossa 14. Kohteen sijainti on esitetty kartalla

kuvassa 66.

Taulukko 14. Kylatiekriteerit Vanhalla Turuntiella Raaseporissa (lahde: tierekisteri).

Kriteeri Vanha Turuntie
Pituus 1,1 km
Liikennemaara (KVL) 433
Kesaajan likennemaara (KKVL) 495
Raskaan liikkenteen maara (KVL ras) 29
Nopeusrajoitus 40 km/h
Paallysteen leveys 6,0-6,5m
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Kuva 66 Vanha Turuntie, Raasepori

Nadkemaéaolosuhteet

Vanhalla Turuntiellda on yhteensa seitseméan ndkemien kannalta haastavaa kohtaa. Tarkastelujaksolla
on seka vaaka- etta pystygeometriasta johtuvia haasteita. 40 km/h:n suunnittelunopeudella ndkema-
vaatimukset eivat kaikilta osin tayty, mutta 30 km/h suunnittelunopeudella ndkemaét ovat hyvalla tai tyy-
dyttavalla tasolla. Vaikka nakemaarvot tayttavat vaatimukset, tarkastelujakson keskiosalla esiintyvat
perattaiset vaaka- ja pystygeometrian haasteet ovat kuitenkin kaytdnnéssa haastavia turvallisen koh-
taamisen kannalta. Nakemia ei kaikilta osin voida parantaa esimerkiksi kasvillisuutta raivaamalla.
Kohtaamisndkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 67 ja 69.

Néakemien kannalta haastavia kohtia on esitetty kuvissa 68 ja 70.

41



\
N
\
N\
AN
19
N\
\ 811
\ S
\ & P
\ o
\
1
\
5, \\
\ Vaakanik " & 3 wo\.w"-“ N\
aakKanakema 1 e bup = \
o eI W
b 2 ¢ 1'(5” \
O s
R dgen Turuntie 23 & 21 1 49 AN
Raivaustarve 900 3 a > o N\
10 Ty saen .
9000 9008 //ng%n $ g amla Abovage = amla Abovage,
9 @ = 3 L 20 AN 14
a2 s 900 n 1 19
Pystyndakema = o Mg 2y, (0 W N\ %
"Nt \+
b g q AN ‘%:o
2 en— Laiduntie %
/@" AN 34 w?:\adsvag(z g N
39 S 8
» g . e get %@% 43 o4 X 38 o o N
° £ 16
2 % 50 m
2.3 3 ¢ 428 . o v
) s
o, 2 55 m 3’ ?? S %
2 48 & %, &
st 4 %
46 Y 7 50 3 1 X
S 1 & 14
B\ ! 53 p 6. o @
EX & 14
% 55 4 s 13 % 1414
4 69 52 S 3 12
73 R PN 5 15 ¢
o8 Vanha Turypa o9 Q

67
a7 Ga’ma %&1 59 59a /y 4 4 %y, & 16

72 68 e 19
€ 4 2 65 m — 2/ m 7%3’7//s 18 x
. =2 @0 m

s
g
2 10, £ 22
(6 8 12 g
Rrengastie g4
5 16
- %
3 " ?Q
6 3 % 18
3 S
7 20

p || B Flitun
9 s Lz Malmhol,

Kuva 68. Vanhan Turuntien haastavia nakemékohtia, 50 m (vas.) ja 55 m (oik.).
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Kuva 69. Vanhan Turuntien kohtaamisndkematarkastelu suunnittelunopeudella 40 km/h.

Kuva 70. Vanhan Turuntien haastava nékemékohta (60 m).



Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatieratkaisun toteuttamista pidetaan harkittavana Vanhalle Turuntielle. Kohteen toteutettavuus arvi- %
oitiin luokkaan 3—4. Vanhan Turuntien itdosassa on selkea tarve kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden pa- . K
rantamiselle ja maastokaynnillakin havaittiin paljon mm. k&vellen liikkuvia lapsia. Kylatieratkaisulla voi- ’ )
taisiin saavuttaa selkeitd parannuksia kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin. Kylatieratkaisulla voitaisiin y ] s ; ‘
my0s pyrkid ohjaamaan Vanhalta Turuntielta itaéan Turuntielle pyrkivia koululaisia kulkemaan radan yli 4 ‘ w e 5
johtavan pyoratien kautta Valter Bergmanintielle, josta on turvallisempi yhteys Turuntien pohjoispuolen oot ' s o o
pyoratielle (keskisaarekkeellinen suojatie). Nykyisin suuri osa lapsista naytti kulkevan Turuntielle Hiek- e \
kakuopankujan kautta ja juosten Turuntien yli kohdasta, missa ei ole suojatieta. v, 6
Kylatietoteutuksen haasteena koetaan Vanhalla Turuntiella kahdessa kohdassa perékkaiset vaaka- ‘
ja pystygeometrian haastekohdat, joissa kuljettajan huomio keskittyy helposti muihinkin asioihin kuin 3
vastaantulevan lilkenteen seuraamiseen. Lisaksi tarkastelujakson paikoittaisesta pienipiirteisyydesta 0 /o‘g% ’
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Kasberget

johtuen Vanhan Turuntien bussiliikenne voi olla kylatieratkaisun kannalta haaste. Jatkotarkasteluissa 2
tulisi kdyda vuoropuhelua alueen asukasyhdistyksen edustajien kanssa kylatieratkaisun toteutusmah- ‘
dollisuuksista seka selvittaa bussilikennoitsijan kayttaman kaluston tilanne (kédytetaanko haitaribusseja o , S o b I
saanndllisesti). = % 9, ¥ ag /

Kylatieratkaisun toteuttaminen vaatii pienipiirteisen geometrian vuoksi 30 km/h:n suunnitte- L 0 o
lunopeutta koko jaksolle. Lisaksi jatkosuunnittelun yhteydessé on selvitettava kaikki mahdollisuudet né-
kemien parantamiseksi kasvillisuusraivauksin ja pohtia tarkemmin, voidaanko hidasteita kayttda mata- 4 ' Flitun

. . S o . b . . . .. Sy s d)/g Malmhol,
lan nopeustason varmistamiseksi kriittisimmissé kohdissa. Kylatieratkaisun toteuttaminen vaatii myos Kuva 71. Vanhan Turuntien periaatesuunnitelma.

Vanhan Turuntien ja Hiekkakuopankujan risteyksen vaistdmisvelvollisuuden muuttamista niin, etta
Hiekkakuopantien suunta on vaistamisvelvollinen. Vanhan Turuntien periaatesuunnitelma on esitetty
kuvassa 71. Kylatien peruspoikkileikkaukseksi esitetaan lahtokohtaisesti 3,0 metrin ajorataa ja 1,5-1,75
metrin levyisia pientareita. Jatkotarkasteluissa on tarpeen tutkia, onko kaarrekohdissa tarpeen varautua
bussien koriylityksiin leventamalla kylatien ajorataa kaarteiden kohdalla.

Paallyste suositellaan uusittavan koko jaksolla ennen kylatieratkaisun mahdollista toteuttamista.
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Mt 11007 Taktomintie, Hanko

Kohteen kuvaus

Taktomintie sijaitsee Hangon keskustan itdpuolella ja on osa Hangon etelarannikkoa Tvarminnen suun-
taan kulkevaa reittia. Taktomintien varressa on pyoratie Hangon keskustan ja Rajatien valisella osuu-
della, mutta Rajatien itdpuolella pyoratieta ei ole. Taktomintie toimii tien varren asutuksen reittina kohti
Hangon keskustaa, minka lisaksi tie on osa rannikon virkistysreittia. Kavelijoiden ja pyorailijoiden maara
on oletettavasti merkittdva, minka liséksi Taktomintiella kulkee myos saanndllista bussiliikennetta. Tak-
tomintie on aiemmin ollut Uudenmaan ELY-keskuksen pyoratiekorissa, mutta pudonnut sieltd mm. va-
haisen liikkennemaaran vuoksi. Hangon kaupungin edustaja esitti kohdetta potentiaaliseksi kylatiekoh-
teeksi ja kaupunki pitaa kohdetta potentiaalisena. Alueen asukkaiden kanssa ei ole kayty vuoropuhelua
kylatieratkaisusta.

Taktomintien paallysteen kunto on kauttaaltaan hyva. Tiella ei ole keskiviivamerkintdja, mutta reu-
naviivamerkinnat on toteutettu. Osassa sivuteiden risteyksista sivusuuntien vaistamisvelvollisuusmerkit
puuttuvat. Bussipysakit ovat paikoin alimitoitettuja. Kaytanndssa paallysteen leveys vaihteli 6,0-6,5
metrin valilla. Taktomintien hoitoluokka on II.

Kohteen kylatiekriteeristotietoja on esitetty taulukossa 15. Kohteen sijainti on esitetty kartalla ku-

vassa 72.

Taulukko 15. Kylatiekriteerit Téaktomintiella Hangossa (lahde: tierekisteri).

Kriteeri Taktomintie

Pituus 3 km
Liikennemaara (KVL) 266
Kesaajan likennemaara (KKVL) 403
Raskaan liikenteen maara (KVL ras) 15
Nopeusrajoitus 50 km/h
Paallysteen leveys 6,5m
Valaistus On
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Kuva 72 Taktomintie, Hanko

Nadkemaéaolosuhteet

Taktomintiella oli useampia kohtia, joista ndkemé&olosuhteet tarkistettiin maastokaynnin yhteydessa.
Néakemahaitat johtuvat mm. vaaka- ja pystygeometriasta, tienvarren kasvillisuudesta seka bussipysakin
sijoittelusta kaarteessa.

Suunnittelunopeudella 40 km/h n&dkemaét ovat tarkastelujaksolla paaosin hyvat tai tyydyttavat. Tar-
kastelujakson keskivaiheilla on kuitenkin yksi kohta, missa ndkemavaatimukset eivat tayty 40 km/h no-
peustasolla ja muutama kohta, jossa ndkemat jaavat valttavélle tasolle ilman toimenpiteita (raivauksia
ja pyséakin siirtoa). Raivauksien ja pysakin siirron avulla nakemat on mahdollista saada kaikilta osin va-
hintdan tyydyttavélle tasolle.

Suunnittelunopeudella 30 km/h nakemat ovat valtaosin hyvéat. Langorintien lansipuolella olevassa
kaarteessa tien varren kasvillisuus kuitenkin heikentaa nakemia valttavalle tasolle myds 30 km/h no-
peustasolla. Kasvillisuutta raivaamalla ndkemét on mahdollista saada kaikilta osin hyvélle tasolle.

Kohtaamisndkemaarvot ja -luokat suunnittelunopeuksilla 30 ja 40 km/h on esitetty kuvissa 73 ja 75.
Néakemien kannalta haastavia kohtia on esitetty kuvissa 74, 76 ja 77.



Vaakandkema
(Raivauksella) v n
astankarr
Y Pysakki nikemaesteens
ﬁ Raivaustarve
Saters
Brors
‘j Pystyndkema 68 m
(75 "% Taktomint®
Vastergard
Malmhuggkérr 64 i;/87 m
93 m
\ﬂ“""““‘"’f a2 Brorddjan

48 m

102m Furumo (60//75°m)

Malmhugget

Vastervik

Kuva 73. Taktomintien kohtaamisndkematarkastelu suunnittelunopeudella 30 km/h.

Kuva 74. Taktomintien haastava kohtaamisnakema (74 m).
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Kuva 75. Taktomintien kohtaamisndkematarkastelu suunnittelunopeudella 40 km/h.

Kuva 76. Taktomintien haastava kohtaamisnékema (68 m).
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Kuva 77. Téktomintien haastavia kohtaamisnékemia, 64 m (vas.) ja 48 m (oik). ,

Kylatieratkaisun periaatesuunnitelma ja kohteen toteutettavuus

Kylatieratkaisun toteuttamista pidetddn mahdollisena Taktomintielle. Kohteen toteutettavuus arvioitiin
luokkaan 1-2. Lahtdkohtaisesti kylatieratkaisu voitaisiin toteuttaa suunnittelunopeudella 40 km/h:ssa,
mika kuitenkin vaatii raivausten ja pysakin siirron toteuttamista. Nékemien kannalta haastavissa koh-
dissa (itdosan kumpu ja jakson keskiosa) voidaan harkita 30 km/h:n jaksoja. Jatkosuunnittelussa on
tarpeen selvittad tarkemmin nakeméaraivausten seka pysakin siirron mahdollisuuksia ja kayda vuoropu-
helua kylatieratkaisusta alueen asukasyhdistyksen kanssa.

Taktomintien periaatesuunnitelma on esitetty kuvassa 78. Kylatieratkaisun toteuttaminen vaatii kas-
villisuuden raivaamista useissa kohdissa, minka lisaksi tarkastelujakson keskiosassa on tarpeen selvit-
tda pysakin siirtomahdollisuuksia. Kylatiejakson paihin esitetddn tarinaraitoja kiinnittamaan huomiota
liikenneympaériston muutokseen. Liséksi jakson itdosan kumpukohtaan voidaan harkita hidasteen to-
teuttamista alhaisten ajonopeuksien varmistamiseksi. Liséksi hidasteita voidaan harkita jakson keski-
osalle, jos keskiosalla kaytetaan matalampaa, 30 km/h:n nopeusrajoitusta. Kylatien peruspoikkileik-
kaukseksi esitetéaéan lahtokohtaisesti 3,0 metrin ajorataa ja 1,5-1,75 metrin levyisia pientareita.

Paallyste on nykyisin hyvassa kunnossa ja jatkotarkastelun yhteydesséa on tarpeen arvioida, voi-
daanko kylatieratkaisu toteuttaa nykyista paallystettéa hyddyntamalla. Jatkosuunnittelun yhteydesséa on
suositeltavaa kayda vuoropuhelua myos joukkoliikennetoimijoiden kanssa, silla Taktomintiella on saan-
ndllista bussiliikennetta.
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Jatkotarkasteluiden ulkopuolelle jdaneet kohteet

Muutamia keskeisimpia tdméan tyon yhteydessa toteutettujen jatkotarkasteluiden ulkopuolelle jaéneita
kohteita on kuvattu seuraavassa. Muut tarkastelun ulkopuolelle jaaneet, tulevaisuudessa potentiaaliset
kohteet on esitetty liitteessa

Mt 14119 Paimelantie, Hollola

Paimelantie sijoittuu Hollolan itdosaan ja kulkee valtatien 24 lansipuolella. Paimelantie yhdistaa
Paimelan ja Kalliolan alueet toisiinsa ja valtatiehen 24. Paimelantien nopeusrajoitus on valtaosin 40-50
km/h, mutta jaksolla on myds 60 km/h osuuksia. Paimelantien varressa on asutusta ja koulu, joten
Paimelantie toimii myds koulureittina. Tiella on padosin valaistus, mutta potentiaalisen kylatiejakson
varrella on myds valaisemattomia jaksoja. Paimelantien pituus on noin 6 kilometria. Vuonna 2020 laadi-
tussa Kalliolan-Paimelan osayleiskaavan liikenneselvityksessa (FCG suunnittelu ja tekniikka 2020) on
tunnistettu tarve kévelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantamiselle sek& Paimelantiella etta valta-
tielld 24. Valtatien 24 pydratie ei kuitenkaan edistaisi Paimelan sisaisen, kavellen tai pyoralla tapahtu-
van liikkumisen tarpeita, joten Paimelantiellékin olosuhteiden parantaminen on tarpeen.

Jatkossa olisi mielenkiintoista tutkia, voidaanko Paimelantien kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteita
parantaa kylatieratkaisun avulla joko koko jaksolla tai sen tarkeimmilla osilla. Kylatieratkaisun kannalta
olennaista on, voidaanko nopeusrajoitusta uskottavasti laskea kylatieratkaisun vaatimaan tasoon ja voi-
daanko tulevaisuudessa harkita kylatieratkaisun toteuttamista ainakin osittain 50 km/h mitoitusnopeu-
della. Paimelantien jakso on melko pitkd, joten alhaisen nopeusrajoituksen noudattaminen voi muodos-
tua haastavaksi. Liséaksi Paimelantien valaistuksen tdydentadminen olisi kylatietoteutuksen kannalta
suotavaa. Paimelantie on paallystetty uudelleen vuonna 2021. Paimelantien kriteerit tayttavat jaksot on
esitetty kuvassa 79.

Paimelantieta ei tarkasteltu taman tyon yhteydessa vield tarkemmin, silla Uudenmaan ELY-
keskuksen toimialueella paadyttiin etenemaan kylatieratkaisun kayttdonotossa maltillisesti. Nain ollen
ensimmaisen vaiheen kohteiksi ei valittu sellaisia kohteita, joissa olisi iimeinen tarve kayttaa kylatie-
osuudella korkeampaa kuin 40 km/h nopeusrajoitusta.

Kuva 79 Kylatiekriteeristdn tayttavat jaksot Paimelantiella Hollolassa
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Mt 13841 Miemalantie, Hameenlinna

Miemalantie sijaitsee Hameenlinnan Miemalassa ja kulkee maantien 130 pohjoispuolella rinnakkaisena
yhteytena. Miemalantien pohjoispéédssa on erillinen pyoratie, mutta tien keski- ja eteldosasta pyoratie
puuttuu. Miemalantie on valaistu koko matkalta ja tien keskiosa tayttaa kylatien ensimmaisen vaiheen
kriteeriston. Keskiosalla nopeusrajoitus on 40-50 km/h, mutta eteldosalla on nykyisin 60 km/h nopeus-
rajoitus. Miemalantien I&piajoliikenne on oletettavasti vahdaista, silla viereiset korkealuokkaisemmat
maantieyhteydet (maantie 130 ja valtatie 3) palvelevat paremmin lapiajoliikenteen tarpeita. Potentiaali-
sen kylatiejakson pituus on noin kolme kilometria (Rastilantie-Alikylantie). Kylatieratkaisun kannalta
olennaista on, voidaanko nopeusrajoitusta uskottavasti laskea kylatieratkaisun vaatimaan tasoon ja voi-
daanko tulevaisuudessa harkita kylatieratkaisun toteuttamista 50 km/h mitoitusnopeudella. Miemalan-
tien kriteerit tayttava jakso on esitetty kuvassa 80.

Miemalantietd ei tutkittu tAman tyén yhteydessa tarkemmin, silla nykyisen kriteerit tayttavan jakson
vaikuttavuus jaisi todennakdisesti vahaiseksi. Olennaista olisi pystya muodostamaan pidempi kylatie-
jakso vahvemman verkollisen vaikutuksen saavuttamiseksi. Pidemman kylatiejakson toteuttaminen to-
dennékoisesti vaatisi kylatieratkaisun toteuttamista korkeammalla kuin 40 km/h nopeusrajoituksella, jo-
ten Miemalantie ei soveltunut ensimmaisen vaiheen kohteeksi.
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Kuva 80 Kylatiekriteeriston tayttavat jaksot Miemalantiella Hameenlinnassa



Mt 11633/11645 Sotungintie, Helsinki ja Vantaa

Sotungintie sijaitsee Helsingin ja Vantaan rajalla valtatien 7 ja maantien 170 valisell& osuudella. Koh-
detta esitettiin Helsingin kaupungin edustajien toimesta potentiaaliseksi kylatiekohteeksi ja kaupungilta
saadun tiedon mukaan Sotungintie on suosittu virkistyspyordilyreitti. Sotungintiella on valaistus koko
jaksolla ja nopeusrajoitus on Helsingin puoleisella osuudella 40 km/h ja Vantaan puolella 50 km/h. So-
tungintien varren asutus on vahdista. Pelkastaan Helsingin puolelle sijoittuvan osuuden kylatieratkaisun
vaikuttavuus arvioitiin jatkotarkasteluun valittuja kohteita vahaisemmaksi. Sotungintien kylatieratkaisun
toteuttamisen kannalta olennaisinta olisi pyrkid jatkamaan kylatieratkaisua Sotungintielle my6s Vantaan
puolelle, jolloin kylatieratkaisun avulla saataisiin parannettua kévelyn ja pyoraliikenteen olosuhteita aina
Sotungin asuinalueen ja maantien 170 valisella osuudella. Sotungin ja maantien 170 valinen osuus on
noin kuusi kilometria pitka, joten kylatieratkaisun kannalta olennaista on, voidaanko tulevaisuudessa
harkita kylatieratkaisun toteuttamista 50 km/h mitoitusnopeudella. Sotungintien kylatieratkaisun kriteerit
tayttédva osuus on esitetty kuvassa 81.

Helsingin puolella oleva osuus Sotungintiestad soveltuisi ominaisuuksiltaan ensimmaisen vaiheen
kylatiekohteeksi, mutta ratkaisun vaikuttavuus jaisi oletettavasti vahaiseksi. Kavelyn ja pyorailyn nako-
kulmasta Sotungintien merkitys nojaa erityisesti virkistyskayttoon, jolloin vaikuttavuuden lisddmiseksi
kylatieratkaisun jatkaminen Vantaan puolelle Sotunkiin tai Hakunilaan olisi tarkeda. Pidemman kyla-
tiejakson toteuttaminen vaatisi todennakdisesti kylatieratkaisun toteuttamista osittain 50 km/h nopeus-
rajoitukseen tukeutuen, joten Sotungintien kohdetta ei pidetty ensimmaisen vaiheen kohteeksi soveltu-

vana.

-

Kuva 81 Kylatiekriteeristdn tayttavat jaksot Sotungintiella Helsingissgija Vantaalla
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5. Yhteenveto ja jatkosuositukset

Yhteenveto

Kylatieratkaisun kayttdolosuhteet

Potentiaalisten kylatiekohteiden kartoittamista varten maaritettiin olosuhdekriteerist6 Uudenmaan ELY-
keskuksen toimialueelle. Kriteeriston perusteella voidaan hakea ja arvioida kylatieratkaisun hyédynta-
mismahdollisuuksia esille nousevissa kohteissa. Kriteeristd on muodostettu niin, etta kylatieratkaisun
laajemmassa kayttdonotossa edetaan maltillisesti turvallisuusnakoékulmat edella. Nain pyritddn paranta-
maan ratkaisun tunnettuutta ja hyvaksyttavyytta. Mydhemmin kylatieratkaisun yleistyttya ja kokemusten
kartuttua voidaan harkita kriteeristdn lieventamista. Kylatieratkaisun kriteeristo on esitetty taulukossa
16.

Taulukko 16. Kriteeristd, jonka perusteella tunnistetaan potentiaalisia kylatiekohteita Uudenmaan ELY-keskuksen toimi-
alueella.

Liilkennemaara KVL korkeintaan 1500 ajon./vrk.

Raskaan liikenteen maara korkeintaan 150 ajon./vrk

Joukkoliikennevuorot Tapauskohtainen harkinta mm. geometria huomioiden.

Nopeusrajoitus Korkeintaan 40 km/h (tai oltava uskottavasti laskettavissa 40 km/h:ssa).

Paallysteen leveys Suunnitteluohjeen mukainen 5,8-8,4 m.

Tien geometria Kohtaamisnédkemavaatimusten (Liikennevirasto 2013b) on taytyttdva seka vaaka- ettd pystygeometrian

osalta.

Vaihtoehtoiset reitit Edellytyksena vaihtoehtoinen reitti ja mahdollisimman vahainen lapikulkulikenteen maara.

Kéavelyn ja pyorailyn po- Oltava néhtavissa kavelyn ja pyorailyn potentiaalia esim. maankayton, koulu- tai virkistysreittien perus-

tentiaali teella. Huomioidaan my6s pydramatkailureitit.

Vaistamisvelvollisuudet Sivusuuntien oltava vaistamisvelvollisia tai muutettavissa sellaisiksi.

Valaistus Valaistus on erittdin suositeltavaa kylatiella.

Tieluokka Kylatieratkaisua ei esiteta valta-, kanta- tai seututieverkolle.

Potentiaalisimmat kylatiekohteet Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueella

Uudenmaan ELY-keskuksen tavoitteena on edistaa kylatiekohteiden laajempaa kayttéonottoa lahivuo-
sina osana Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategian mukaisia sek& valtakunnallisia k&avelyn ja
pyorailyn edistamistavoitteita. Edella esitettyjen kriteerien perusteella kartoitettiin mahdollisia kylatie-
kohteita Uudenmaan ELY-keskuksen toimialueelta. Taman tyon yhteydessa kasitellyista kriteeristén
tayttaneista kohteista arvioitiin toteutettavuudeltaan ja vaikuttavuudeltaan potentiaalisimmat kohteet,
joihin toteutettiin tarkemmat olosuhdetarkastelut maastokaynneillda. Maastokayntikohteiksi valikoitui yh-
teensa 12 kohdetta. Maastokayntien yhteydessa tarkasteltiin yleisesti kohteen liikenteellisia olosuhteita
seka arvioitiin kohteen ndkemaé&olosuhteita. Tarkasteltujen kohteiden toteutettavuutta arvioitiin
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maastotarkastelujen havaintojen perusteella ja kohteet luokiteltiin karkeasti neljaén luokkaan yksityis-
kohtaisempaa jatkosuunnittelua ohjaamaan.

Tarkastellut kohteet luokiteltiin karkeasti toteutettavuusluokkiin:
1. Toteutettavuus hyva, melko vahaiset toimenpidetarpeet
2. Toteutettavissa, mutta vaatii enemman toimenpiteita
3. Kohtalainen toteutettavuus, haastavia kohtia
4. Toteutettavuus heikko

Tarkastellut kohteet seka toteutettavuusarviot on esitetty taulukossa 17. Taulukossa on myds esitetty
keskeisimmat jatkosuunnitteluvaiheessa huomioitavat asiat.

Taulukko 17. Tarkasteltujen kylatiekohteiden toteutettavuusluokka-arviot seké keskeisimmat huomiot jatkosuunnitteluun

Kohde Toteutettavuusluokka Huomioita jatkosuunnitteluun
Puistokuja, Loviisa 1 Asukasvuorovaikutus
. ) 3 Asukasvuorovaikutus, nakeméhaasteiden poistomahdollisuu-
Mustijoentie, Porvoo
det
2 Nakemahaasteiden poistomahdollisuuksien ja pysakaintijar-

Rantatie, Tuusula ) ) o ) ) -
jestelyiden kehittamismahdollisuuksien arviointi

o ) 1-2 Nakemahaasteiden poistomahdollisuuksien selvittdminen,
Kolistimentie, Tuusula
HSL-vuoropuhelu

Otalammentie. Vihti 2 Asukasvuorovaikutus, raivausmahdollisuuksien selvittdaminen
Hvittraskintie. Kirkkonummi 3 Asukasvuorovaikutus, raivausmahdollisuuksien selvittdminen
Jarvenpaantie, Karkkila 1-2 Asukasvuorovaikutus, raivausmahdollisuuksien selvittdminen
. . 34 Pystygeometrian muutosmahdollisuuksien arviointi, asukas-
Vattolantie, Karkkila .
vuorovaikutus
3 Asukas- ja joukkoliikennetoimijavuorovaikutus, nakema-

Armijarventie, Hattula raivausmahdollisuuksien ja pysékkien siirtdmismahdollisuuk-

sien arviointi
Billnasin puistotie ja Vasarasepantie, Raa- 1 Asukasvuorovaikutus, vuoropuhelu Vasarasepéantien perus-
sepori parannushankkeen kanssa
3-4 Vuoropuhelu asukkaiden ja joukkoliikennetoimijoiden kanssa,

Vanha Turuntie, Raasepori B o . . o
nakemaraivausmahdollisuuksien selvittaminen

o 1-2 Vuoropuhelu asukkaiden ja joukkoliikennetoimijoiden kanssa,
Téaktomintie, Hanko

nakemaraivausmahdollisuuksien selvittaminen

Tyo6n yhteydessa arvioituen kohteiden suunnittelua on tarpeen jatkaa taman tyon jalkeen. Erityisesti to-
teutettavuudeltaan korkeimpien luokkien (1-2) kohteissa olisi suositeltavaa tarkentaa selvityksia erityi-
sesti ndkemaraivausten toteuttamismahdollisuuksista, kayda vuoropuhelua sidosryhmien kanssa seka
tuottaa yksityiskohtaisemmat suunnitelmat kylatieratkaisun toteuttamiseksi. Konkreettisista suunnitel-
mista on hydtya myos sidosryhméavuoropuhelussa, silla suunnitelmien pohjalta on helpompi ottaa



kantaa ratkaisuihin. Liséksi luokkiin 3—4 asetettujen kohteiden osalta on tarpeen arvioida tarkemmin
kylatieratkaisun toteuttamisen vaatimien toimenpiteiden laajuutta.

Jatkosuositukset ja pohdintaa toteutuksesta

Tyon aikana tunnistettiin muutamia Kylatieratkaisun yleistymisen ja yleisen hyvaksyttavyyden kehittymi-
sen kannalta olennaisia kehitystarpeita.

Nopeustutkimukset osana kylatiekohteiden arviointia

Potentiaalisten kylatiekohteiden arviointi perustuu pitkalti tierekisteritietoihin. Tierekisteritietojen perus-
teella tehdyn arvioinnin liséksi potentiaalisimmissa kohteissa olisi mielekasta hyddyntaa esimerkiksi
siirrettédvien nopeusnayttdjen tai navigaattoridatan avulla tehtyja nopeus- ja likennemaaratutkimuksia
kohteiden soveltuvuutta arvioitaessa. Tutkimuksen perusteella saataisiin tarkempia tietoja tutkittavista
kohteista mm. todellisten ajonopeuksien seka likennemaéaran vaihtelun perusteella. Tallgin olisi parem-
mat mahdollisuudet arvioida kohteen toteuttamismahdollisuuksien lisaksi kylatieratkaisuun liittyvia yksi-
tyiskohtia (kuten nopeuden rauhoittamistarpeita, likenteen suuntajakaumaa ja aikavaihtelua jne.). Li-
saksi nopeus- ja likennemaaratietoja voitaisiin hyddyntad mydhemmin kylatiekohteen mahdollisesti to-
teutuessa kylatieratkaisun vaikutustarkasteluihin (tiedot ajalta ennen toteutusta).

Toteutuneiden kohteiden vaikutustarkastelut

Kylatieratkaisun jatkojalostamisen ja hyvaksyttdvyyden kannalta on tarkeda saada tietoa toteutuneiden
kohteiden todellisista vaikutuksista. Vaikutusarvioiden tuottaminen on erityisen tarkeda uuden ratkaisun
kayttoonottovaiheessa, jolloin vaikutusarvioita joudutaan useimmiten tekemaéan kansainvalisten esi-
merkkien ja asiantuntija-arvioiden perusteella. Uudenmaan ELY:n toimialueella on nyt erinomainen
mahdollisuus huomioida vaikutustarkasteluiden tarpeet ja suunnitella vaikutusten arviointimenettelyt
hyvin ennen toteutusten kaynnistymista. Vaikutusten arviointi olisikin suositeltavaa yhdistaa osaksi koh-
teiden jatkosuunnittelukokonaisuutta ja kaynnistda ennen-vaiheen tutkimukset mahdollisimman nope-
asti toteutettavuudeltaan parhaiden kohteiden osalta. Vaikutusarvioiden lisaksi koko kylatieratkaisun
suunnitteluprosessi on hyva kuvata ensimmaisten kohteiden toteutuessa selkeéksi kokonaisuudeksi
helpottamaan ratkaisun kayttdonottoa myds muualla Suomessa.

Kylatieratkaisun tunnettavuuden kehittaminen

Kylatieratkaisusta tuotettava informaatio keskittyy helposti toteutuskohteeseen ja tiedottaminen jaé pai-
kalliselle tasolle. Kylatieratkaisun yleistyessa olisi tarkeaa pyrkia lisddmaan virallista, yleisen tason tie-

dottamista kylatieratkaisusta ja kylatiella likkumisesta. Eri tahojen toteuttama yleisen tason informaatio
lisaisi kylatieratkaisun uskottavuutta, minka liséksi samassa yhteydessa voitaisiin yllapitaa laajempaa

koostetta Suomessa toteutuneista kylatiekohteista. Talldin my6s paikallisten toteutusten yhteydessa
voitaisiin viitata sekd olemassa oleviin suunnitteluohjeisiin etta virallisempaan ohjeistukseen kylatiella
toimimisesta. Esimerkiksi Ruotsissa Trafikverket on tuottanut youtube-videomateriaalia kylatiella liikku-
misesta (Trafikverket 2016).

Kylatieratkaisun merkintatapojen ja ohjetaulujen vakiointi

Kylatieratkaisun tunnettuuden parantamisen ja oikeiden toimintatapojen yleistymisen kannalta olisi erit-
tain suotavaa, etta itse kylatieratkaisun merkintatavat olisivat mahdollisimman yhdenmukaiset eri koh-
teissa. Vuonna 2020 valmistunut pyoraliikenteen suunnitteluohje (Vaylavirasto 2020a) antaa erittain hy-
vat l[ahtokohdat kylatieratkaisun liikenteenohjauksen toteuttamiseksi yhdenmukaisesti. Osana kylatie-
ratkaisuun liittyvaa liikenteenohjausta tulisi jatkossa huomioida kylatiejakson alkuun asetettujen infokylt-
tien selkeys ja yhdenmukaisuus. Infokyltin ulkoasu tulisi suunnitella erillisena toimeksiantona niin, ettei
kyltin ulkoasuun liittyvia seikkoja pohdittaisi osana yksittaisten kohteiden suunnittelutehtavaa. Toivotta-
vaa olisi, etta kylatiejakson alkamisesta kertovan infokyltin ulkoasuun ja sisaltdén muodostettaisiin viral-
liset ohjeet.

Kylatieratkaisun ja pyoratien saumakohdat

Erillisen pyoratien ja kylatieratkaisun saumakohdat voidaan toteuttaa l&ahtokohtaisesti samoin periaat-
tein kuin muutkin pyoratien ja tien (tai kadun) litoskohdat. Keskeistd on varmistaa riittavat nakemat
pyoratien ja maantien valilla seka pyrkid rauhoittamaan moottoriajoneuvoliikenteen nopeutta turvalli-
suuden parantamiseksi. Yleisella tasolla suunnittelussa tulisi kuitenkin pyrkia siihen, ettd saumakohtia
muodostuu mahdollisimman vahan. Esimerkiksi lyhyelld, kahden pyodratien valisella maantieosuudella
tulisi kylatieratkaisun sijaan ensisijaisesti tutkia mahdollisuuksia taydentaa pyoratieosuutta jatkuvaksi.

Maantieverkolla pyoratie kulkee yleensa vain toisella puolella tietd, jolloin kylatieratkaisun ja pyora-
tien saumakohdassa erityisesti pyoraliikenteelle syntyy tarve vaihtaa puolta. Py6ratien ja kylatieratkai-
sun saumakohta tulisi sijoittaa ndkemiltd&n suotuisaan ja liikenteellisesti mahdollisimman rauhalliseen
kohtaan. Nain ollen saumakohta olisi suositeltavaa sijoittaa lahtokohtaisesti linjaosuudelle, sopivalle
(vahintdan 30-50 m) etaisyydelle risteyksesta. Myds pydrétien linjaus on tarpeen toteuttaa sellaiseksi,
ettd pyoratielté ajoradalle siirtyvalla on riittdvat nakemat.

Fyysinen ratkaisu kylatiejakson ja pyoratien saumakohdassa on aina tarpeen maarittaa tapauskoh-
taisesti. Ratkaisuun vaikuttavat luonnollisesti kaytettavissa oleva tila seké olemassa olevan pyoratien ja
maantien risteyskohdan ratkaisu. Saumakohdassa olisi suositeltavaa toteuttaa pyoratie riittdvan etaélle
pientareesta, jotta pyotratie voidaan liittda maantiehen nakemien kannalta tarkoituksenmukaisessa kul-
massa (esimerkki kuvassa 82). Saumakohdan ympérille voidaan tarvittaessa toteuttaa maantien no-
peutta hidastavia elementteja, kuten herateraitoja tai hidasteita alhaisen nopeustason varmistamiseksi.
Tarvittaessa saumakohdassa voidaan hyddyntaa keskisaareketta, joka tarjoaa puolta vaihtavalle kave-
lijalle tai pyorailijalle mahdollisuuden lyhentaa yhtajaksoista ylitysmatkaa tai pysahtya odottamaan

51



kesken ylityksen. Talloin kylatiejakso voidaan aloittaa vasta keskisaarekkeen jalkeen ja keskisaarek-
keen seka kylatiejakson valilla voi olla tarpeen toteuttaa tavanomaista leveammat pientareet.

Kuva 82 Esimerkki pydrétien ja maantien liitoskohdasta (Vaylavirasto 2020a.)

Suojatiet kylateilla

Joissakin tapauksissa kylatiejaksolle voi olla tarpeen sijoittaa myds suojateitd. Suojatie voi olla tarpeen
paikoissa, joihin kohdistuu paljon tienylitystarpeita esimerkiksi tien varren toiminnoista johtuen. Esi-
merkkind téllaisesta kohteesta voidaan mainita vaikkapa kylatiejakson varrella sijaitseva koulu. Kyla-
tielle suojatie voidaan toteuttaa maksimissaan 40 km/h nopeustasolla, silla 50 km/h nopeustasolla tielii-
kennelain vaatima keskisaarekkeellinen suojatie ei sovellu kylatieratkaisun yhteyteen. Vilkkaiden ylitys-
paikkojen kohdalla on joka tapauksessa suositeltavaa hy6dyntad matalaa nopeustasoa ja pyrkia var-
mistamaan matalan nopeustason toteutuminen tarvittaessa fyysisin jarjestelyin.

Nakemahaasteiden ratkaiseminen

Kylatieratkaisun toteuttamisen kannalta keskeinen vaatimus on, ettéd kohtaamisndkeméavaatimukset
tayttyvat koko jaksolla. Yksikin ndkemiltd&n vaatimustasoa heikommaksi jadva kohta voi estaa kylatie-
ratkaisun hydodyntamisen. Ndkeméahaasteiden kohdalla on ensisijaisesti suositeltavaa tutkia mahdolli-
suuksia poistaa ndkeméaeste tai vahintdéankin parantaa nakemaolosuhteita niin, etta kylatieratkaisu voi-
daan turvallisesti toteuttaa. Jos ndkemia ei voida kohtuullisin toimenpitein parantaa, ndkemavaatimuk-
sia voidaan tiettyyn rajaan saakka pienentdé nopeustasoa madaltamalla. Pelk&& nopeusrajoituksen
alentamista ei kuitenkaan kaikissa tapauksissa voida pitaa riittavana toimenpiteend nopeustason alen-
tamiseksi, vaan ndkemé&haasteen ymparistossa voi olla tarpeen varmistaa alhainen nopeustaso fyysisin
toimenpitein. Fyysiset hidastustoimenpiteet tulee aina suunnitella tapauskohtaisesti, mutta alhaisen no-
peustason varmistaminen voidaan toteuttaa esimerkiksi oikein sijoitetun hidastetdyssyn avulla.

Bussipysakkiratkaisut kylatiekohteissa

Kylatien yhteydessa pysakkijarjestelyt voidaan toteuttaa siten, etté reuna-alue kiertdd pysakin takaa
(kuva 83).
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Kuva 83 Pyséakkiratkaisu kylatiella (Vaylavirasto 2020a.)

Taman tyon yhteydessa tutkituissa kohteissa oli hyvin yleistd, etta pysakkilevennyksen syvyys oli alle
2,5 metrig, jolloin linja-auto ei mahdu koko leveydeltdan pysakkisyvennykseen. Tallaisissa tapauksissa
pysakille pysahtynyt bussi voisi kylatieratkaisussa kaventaa tien yksikaistaista keskiosaa ja siten ai-
heuttaa yllattavia tilanteita pysakin ohi kulkevalle liikenteelle. Tallin on suositeltavaa tutkia tien leven-
tdmismahdollisuuksia pysakin kohdalla riittavan pysakkimitoituksen varmistamiseksi. Jos pyséakin le-
ventaminen ei ole mahdollista, voidaan tien poikkileikkauksesta riippuen tutkia kylatieratkaisun eri osien
mitoituksen muuttamista pistemaisesti. Pysakin kohdalla voidaan esimerkiksi kaventaa yksikaistaista
keskiosaa, jos sen mitoitus on yli 3,0 metrid. Vaihtoehtoisesti reuna-alueita voidaan pistemaisesti ka-
ventaa pysakin kohdalla (lahtokohtaisesti pysakin puoleista reuna-aluetta). Poikkileikkauksen muutok-
set tulee pohtia aina tapauskohtaisesti.

Tutkituissa kohteissa pysakkeja oli usein sijoitettu sisdkaarteeseen, jolloin pysékille pyséahtynyt linja-
auto aiheuttaa ndkema&esteen kylatieratkaisun yhteydessa. Tallaisissa tapauksissa on suositeltavaa
lahtokohtaisesti tutkia pysakin siirtdmistad parempaan paikkaan tai harkita jopa pysékin poistamista, jos
pysakkitineys on muilta osin riittdva. Jos pyséakkia ei voida siirtda tai poistaa, tulee linja-auton vaiku-
tusta kohtaamisnakemaan arvioida tarkemmin.

Pysakadinti kylatiekohteissa

Kylatiejakson reuna-alueelle tapahtuva pyséakaointi aiheuttaa kavelijoille ja pyoréilijoille tarpeen ohittaa
pysakoity ajoneuvo yksikaistaisen keskiosan kautta. Lisaksi pysékoity ajoneuvo voi heikentaa kohtaa-
misnakemia ja pysakoidyista ajoneuvoista johtuen voidaan joutua tilanteeseen, misséa vaaditut kohtaa-
misnakemat eivat tayty. Koska pysakainti voi heikentéa liikenneturvallisuutta, on kylatiekohteen pysa-
kointia suositeltavaa tarkastella aina huolellisesti. Kylatiejaksoa suunniteltaessa on tarpeen pyrkia tun-
nistamaan mahdolliset kohteet tai toiminnot, joista aiheutuu pysakointitarvetta tien varteen. Jos pysa-
kointitarvetta havaitaan, pysakaoinnille tulisi pyrkié jarjestamaéan tarvittavat tilat joko kiinteistélla tai
muulla tien ulkopuoleisella alueella. Tarvittaessa kylatiejaksolle on suositeltavaa osoittaa pysakaointi-
kielto.



Kylatien kunnossapito

Kylatiejaksojen kunnossapitoon on ratkaisun yleistyesséa suositeltavaa kiinnittd tarkempaa huomiota.
Keskeisimmat huomioitavat asiat ovat ndkemaraivaukset, talvikunnossapito seka tien reunan kasvilli-
suuden kunnossapito.

Kylatiejaksoilla vaatimusten mukaisten nakeméaolosuhteiden yllapito on erityisen tarkeaa, joten na-
kemaolosuhteiden seurantaan ja raivaustarpeeseen on tarpeen kiinnittad tavanomaista enemman huo-
miota.

Lisaksi tien reunan kasvillisuus voi ulottua tien paallystetylle osalle ja néin ollen kaventaa tien hy6-
dynnettavissa olevaa leveyttd. Reunakasvillisuuden hoitoon on suositeltavaa kiinnittda tavanomaista
enemman huomiota, silla reunakasvillisuuden ulottuminen paallystetylle osalle heikentaa erityisesti ka-
velyn ja pyoréliikenteen olosuhteita kylatiekohteissa.

Talvikunnossapidon suhteen olisi optimaalisinta, etta kylatien tiemerkinnat olisivat myos talvella ha-
vaittavissa. Kylatieratkaisua hyddynnetaan kuitenkin alemman luokan maantieverkolla, jolloin kohteiden
jatkuva paljaana pitdminen ei ole realistista. Talvikunnossapidon taso tulisi pyrkié valitsemaan sopi-
vaksi siten, etta sopivalla kunnossapitopanoksella saavutetaan riittdvan turvalliset olosuhteet tienkayt-
tajille. Hattulaan vuonna 2019 toteutetulla Sattulan kylatiella tien hoitoluokka on I, eikd hoitoluokkaa
muutettu kylatieratkaisun kayttddnoton yhteydessa. Sattulan kylatiesta saatujen kokemusten perus-
teella voidaan arvioida, etta hoitoluokka on ollut riittava.

Kylateiden talvikunnossapidosta ja talviolosuhteista voidaan saada lisda tietoa ja oppia ratkaisun
yleistyessa toteuttamalla saannéllista seurantaa ja keradmalla kokemuksia kohteiden kayttajiltd. Saan-
nollisen seurannan yhteydessa tulisi pyrkia saamaan kokemuksia ja havaintoja eri kulkumuodoilla liik-
kuvien nakokulmasta. Kylateiden suunnittelun yhteydessa on suositeltavaa konsultoida tien kunnossa-
pidon ammattilaisia ja hyodyntda heidan asiantuntemustaan hoitoluokan muutostarpeen arvioinnissa.
Kylatieratkaisun yleistyessa voidaan harkita erillista kunnossapitoluokkaa kylatiekohteille, jos kylatierat-
kaisun kunnossapitotarpeet havaitaan selkedsti muista kunnossapitoluokista poikkeaviksi.
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s Taulukko 18 Luokan 1 kohteet
Liitteet

KVL
Tunniste Kunta i Tienumero Jakso Pituus
raskas
1 Hanko Taktomintie 11007 4/3450-4/6475 | 3025 266 403 15
Liite 1. Potentiaaliset kylatlek0h'[eet, luokat 1-3 2 Hattula Armijarventie 13899 1/900-1/2325 | 1425 297 362 17
3 Karkkila Jarvenpaantie 11221 1/1725-1/3225 | 1500 308 325 7
L . L o . . L . - 4 Karkkila Vattolantie 11219 1/2845-1/4145 1300 470 687 20
Kylatieselvityksessa kriteerit tayttaviksi ja vaikuttavuudeltaan merkittdvimmiksi tunnistetut, potentiaali- Kirkko
set kylatiekohteet on esitetty kuvassa 84. Kohteet on luokiteltu suuntaa antavasti kolmeen luokkaan 5 — Hvittraskintie 11270 1/25-1/948 023 458 533 17
karkeasti arvioidun potentiaalin perusteella. Luokan 1 kohteisiin tehtiin tarkemmat maastotarkastelut ; Loviisa Puistokuja 11946 1/450—1/1295 775 446 594 W
aman tyon yh a ja luoki 2-3 olevat koh Vi raav vaih mahdollisi latie-
tdman tydn yhteydessa ja luokissa 2—3 olevat kohteet ovat seuraavassa vaiheessa mahdollisia kylatie ; Porvoo Mustiicentie 11777 R - 2050 261 209 10
kohteita tai niita voidaan kehittaa sellaisiksi. S
) ] o ) ) . 8 Raasepori  [Billnasin puistotie 11065 1/50-1/900 850 622 897 21
Kohteet on esitetty erikseen luokittain taulukoissa 18-20 ja kuvissa 85-87.
9 Raasepori | Vanha Turuntie 11059 1/50-1/1375 1325 211 265 9
10 Tuusula Kolistimentie 11503 1/50-1/1900 1850 257 269 15
\\\\ 11 Tuusula Rantatie 11609 1/75-1/3500 3425 726 1125 13
12 Vihti Otalammentie 11317 1/75-1/3400 3325 332 376 14

| uokka 1
| uokka 2
s | Uokka 3

rgdrdshavets
tionalpark

Kuva 84 Potentiaalisiksi tunnistetut kylatiekohteet Uudenmaan ELY -keskuksen toimialueella

Kuva 85 Luokan 1 kohteét
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Taulukko 19 Luokan 2 kohteet

) ) ) ; KVL
Tunniste Kunta Tienumero Pituus
raskas
13 Asikkala Siltatie 3132 4/5250-5/1125 1425 373 703 17
14 Askola Huhdintie 11821 2/6025-2/6625 600 228 245 11
15 Askola Helkaméente 11762 1/400-1/2000 1600 741 710 32
16 Espoo Roylantie 11365 1/5750-2/1650 2228 1368 1365 47
17 Hattula Tyrvénnontie 3061 1/5350-2/300 1584 1297 1503 46
18 Hausjarvi Pursijarventie 13816 1/1100-1/5300 4200 293 360 10
19 Helsinki Sotungintie 11633 1/50-1/1725 1675 922 977 24
20 Hollola Paimelantie 14119 1/1000-1/6075 5075 709 825 20
Hameen-
21 linna Miemalantie 13841 1/575-1/3455 2880 769 772 37 :
22 Janakkala Kirkkotie 2875 1/75-1/1300 1225 824 920 41 :
Kirkko-

23 nummi Kabanovintie 11245 1/50-1/1625 1575 504 595 36
24 Lahti Sipurantie 14086 1/325-1/2625 2300 1441 1517 32
25 Loviisa Pernajantie 1581 1/1500-2/325 2044 722 951 34 s
26 Mantséala Séaaksjarventie 11734 1/2100-1/2725 625 596 622 17 = :
27 Nurmijarvi | Koulunkulmantie 11471 1/50-1/2250 2200 422 459 22 Kuva 86 Luokan 2 kohteet
28 Orimattila Herralantie 2954 1/10043-1/11018 975 489 528 32
28 Orimattila Luhrinraitti 1631 1/100-1/900 800 885 1032 68
29 Orimattila Mallusjoentie 11770 3/600-3/2950 2350 347 347 19
30 Raasepori Vattlaxvagen 1081 3/2800-4/1400 2747 548 913 28
31 Raasepori Hallsnasvagen 11083 1/50-1/2375 2325 234 346 28
32 Siuntio Kirkkotie 11171 1/50-1/1550 1500 178 176 4
33 Siuntio Nimismiehenmaki 11172 1/50-1/1025 975 1129 1104 39
34 Vantaa Sotungintie 11645 1/50-1/4200 4150 939 989 21
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Taulukko 20 Luokan 3 kohteet

KVL
Tunniste Kunta Tienumero Pituus
raskas

35 Hollola Hahmajarventie 14027 2/6350-2/7550 1200 234 259 10
35 Hollola Herralantie 2954 4/250-4/1425 1175 500 603 46
36 Hollola Kaunkorventie 14063 1/30-1/1365 1335 69 82 5

Hameen-
37 linna littalantie 2853 3/1750-3/4950 3200 1106 1273 47

Hameen-
38 linna Sotjalantie 13925 1/75-1/3350 3275 54 65 3

Hameen-
39 linna Alvettulantie 3062 1/1500-1/2075 -575 951 1232 71
40 Inkoo Storkyrkevagen 11114 1/1325-1/3475 -2150 357 513 26

Kirkko-
41 nummi Overbyntie 11227 2/75-2/2075 2000 930 913 56
42 Karkola Tiilitehtaantie 13816 2/5275-2/6525 1250 105 126 2
43 Lapinjarvi Lapinjarventie 11935 1/1175-1/2500 1325 398 456 18
44 Orimattila Virenojantie 11855 1/75-1/1700 1625 274 271 25
45 Porvoo Sannaistentie 11863 1/225-2/375 150 212 307 16
46 Porvoo Pornaistentie 1492 1/1075-1/2000 925 1467 1432 46
47 Porvoo Emasalontie 11775 1/5625-2/450 927 749 1021 40
Loppi/Riihi-

48 maki Kormuntie 2834 1/5000-1/150 4850 1283 1474 45
49 Sipoo Kuninkaantie 11698 1/25-1/900 875 577 518 8
50 Tammela Teurontie 13657 1/50-1/550 500 328 393 33
51 Tammela Portaantie 2823 2/5300-2/6050 750 796 1041 43
52 Tammela Portaantie 2823 1/50-1/525 475 1277 1775 48
53 Tuusula Linjatie 11617 1/75-1/1545 1470 402 422 22
54 Vantaa Lansisalmentie 11633 1/1750-1/2575 825 759 670 34

rgbrdshavets
tionalpork

Kuva 87 Luokan 3 kohteét
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