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Resumo: Esta pesquisateve como objetivo analisar
a importancia das “freteiras” para as comunidades
ribeirinhas que vivem as margens do rio Paraguai
entre a foz do rio Cuiaba e a cidade de Corumba,
bem como, caracterizar esse tipo de transporte
que navega nessa regiao do Pantanal. Para tanto,
realizou-se pesquisa bibliografica sobre o inicio
da navegacdo no rio Paraguai. Foram realizadas
trés viagens a campo onde foram aplicados
questiondrios e entrevistas junto a populagao
ribeirinha das regides do Paraguai Mirim, da Serra
do Amolar e Barra do Sao Lourenco.

Palavras-chave: Fronteira, transporte hidroviario,
rio Paraguai, comunidade ribeirinha, Pantanal.

Abstract: This research aimed to examine the
“freteiras” importance to the communities who
live on the margin of Paraguay River, between the
mouth of Cuiaba River and Corumbd city, as well as,
characterize this kind of transportation in Pantanal
region.Therefore, it was through literature research
about the beginning of navigation on Paraguay
River, three trips were made to field questionnaires
and interviews were apleid to the people who live
in the regions Paraguay Mirin, Serra do Amolar and
Barra do Séao Lourenco.
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Introdugdo

No Brasil a navegacao é praticada
em varios rios, porém com maior des-
taque nos seguintes rios: Amazonas,
Sao Francisco e Paraguai. O transporte
hidroviario que no passado foi um im-
portante elo para a ocupagao e controle
do interior, também se destaca no rio
Sao Francisco.

O transporte fluvial de cargas e
passageiros perduraram até o final da
década de 1970, depois se eliminou
o transporte de passageiros e conti-
nuou com o de cargas que permanece
operando de forma precaria, inclusive
com interrupgao, particularmente nesta
década devido a ocorréncia de secas e
assoreamento de trechos do rio, e pela
falta de manutencgao, segundo Filho
(2008, p.71).
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Devido as boas condi¢des de nave-
gabilidade do rio Paraguai, a cidade de
Corumbd, apos a guerra do Paraguai,
transformou-se no final do século XIX
no principal centro comercial da regiao
e o terceiro maior Porto da América
Latina, a partir da liberacao da passa-
gem de barcos do Brasil e do Paraguai
(FERNANDES, 2010).

A intensificacao do comércio no
porto de Corumba é relatada por Olivei-
ra (2005, p. 35 apud CHAMORRO, 2009,
p-49) da seguinte maneira: o incremento
no comércio de Mato Grosso — percebi-
do nas atividades das casas comerciais
— destacando-se Corumba, concomi-
tantemente ao crescimento urbano, s6
pode ser apreendido se considerarmos:
a) a importancia do rio Paraguai como
via de transporte e comunicagao para a
regiao; b) um conjunto de transforma-
¢Oes nas técnicas de navegagao, vindas
ao bojo da Revolugao Industrial e; c)
a insercao de Mato Grosso na divisao
internacional e regional do trabalho.

Dessa forma, Corumba urbani-
zou-se “sob o impulso do movimento
fluvial e mercantil, aumentando sig-
nificativamente o ntimero de casas
comerciais e de estrangeiros atraidos
pela florescente praga comercial mato-
-grossense” (CORREA, 1980, p. 85). O
autor, ainda, relata que o porto corum-
baense era visitado por embarcagdes de
grande calado, nacional e estrangeiro.
Tais embarcagdes traziam grandes
carregamentos de mercadorias desti-
nadas aos mercados locais, bem como
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de outras localidades do estado e, até mesmo, para Bolivia. De regresso, levavam
os produtos de exportagao: borracha, couros, charques, plantas medicinais, etc.

Neste contexto vale destacar a importancia das “Freteiras” que, além do
transporte de mercadorias, atendem também os moradores da regido do Pantanal
que vivem as margens do rio Paraguai. Portanto, ndao ha nenhum dado sobre a
caracteristica desse tipo de transporte, das dificuldades enfrentadas, pelos passa-
geiros e proprietdrios, ou da importancia social e econdomica que esses transportes
exercem nessas regioes de dificil acesso (Figura 01).

Figura 01. Imagem do segmento do trecho estudado e a localizagao das
comunidades ribeirinhas.

Composigao Falsa cor RGB 742. Fonte: mosaico NASA Geocover Sircas, 2000.
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Assim, este trabalho tem como objetivo analisar aimportancia das “freteiras”
para as comunidades ribeirinhas que vivem as margens do rio Paraguai entre a
foz do rio Cuiaba (MT) e a cidade de Corumba (MS), bem como, caracterizar esse
tipo de transporte que navega na regiao do Pantanal. A importancia desta pesquisa
se da, por nao haver na regiao nenhum dado sobre a caracteristica dessa moda-
lidade de transporte, e por elas, as “freteiras” possuirem um grande valor social
e econdmico entre os ribeirinhos e fazendeiros que vivem na regiao do Pantanal.
Sendo assim, sugere-se que os resultados podem, igualmente, contribuir para o
entendimento desse tipo de transporte e auxiliar em projetos importantes para
melhorias e desenvolvimento no setor.

Materiais e métodos
Para atingir os objetivos propostos, foram utilizados os seguintes métodos:

1- Pesquisa bibliografica sobre transporte hidrovidrio e as caracteristicas do
rio Paraguai;

2- Coletas de dados em orgaos publicos e privados, como a Administracao
da Hidrovia do Paraguai -AHIPAR, Capitania Fluvial do Pantanal, IBGE e a ONG
(ECOA), por meio de visitas as esses 0rgaos, conversas informais com os respon-
saveis do setor de interesse para identificar: os tipos e quantidade de embarcacoes
que navegam no rio Paraguai na regido de Corumb4 e Ladario; para identificar e
caracterizar os portos; tipos de carga e a frequéncia de embarque e desembarque
de mercadoria nos portos dos Municipios Corumba e Laddrio; os destinos das
mercadorias, entre outros, transportado na faixa de fronteira (BR/ BO).

3- Elaboragao de mapas a partir de imagens de satélite Geocover para loca-
lizagao das comunidades;

4- Foram realizadas trés viagens a campo, nos meses de setembro de 2011,
junho de 2012, e dezembro de 2012, periodos do ano que marcam a dinamica de
cheia (junho) e seca (setembro e dezembro) no rio Paraguai, com duracao média
de quatro dias cada, para conhecer as comunidades e realizar as entrevistas.

5- Foram aplicados questionarios semi estruturados, gravagoes das entrevistas
e conversas informais, das trés regides estudadas, a fim de conhecer o perfil dos
principais usudrios desse meio de transporte (as freteiras).

6- Observagoes in loco de cada embarcacao que fazem o transporte de cargas
e passageiros no rio Paraguai, para averiguagao das condigdes estruturais e fisicas
dessas embarcagoes; conversas informais com os proprietarios das “freteiras”, reali-
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zagao de entrevistas com aplica¢ao de questiondrio semiestruturado, para verificar
a capacidade de transporte de carga geral, tais como: mercadorias, animal e de
passageiro, para posterior caracterizagao e registro fotografico das embarcagoes.

A importancia dos transportes hidrovidrios no rio Paraguai

O Brasil possui um dos maiores sistemas aquavidrios do mundo, contendo
oito Bacias hidrograficas, onde existe movimenta¢ao de quase meio milhdo de
toneladas de cargas (NUNES, 2007). Entretanto, a participagao do modal hidro-
viario na matriz de transporte corresponde a 2,7% do total de carga transportada
no pais, IPEA 2004 (apud BRITO, 2008, p.1).

Orio Paraguai é um dos principais tributdrios da Bacia da Prata, e a segunda
maior bacia da América do Sul, com mais de 3,1 milhdes de km?, a qual é supera-
da apenas pela bacia do Amazonas, e conta com 3.100.000 km? em sua totalidade
(BRASIL, 2005). Esse rio abrange parte do Brasil, Argentina, Bolivia, Paraguai e
Uruguai. E formada por quatro sub-bacias principais: Parana, Paraguai e Uruguai
e a propria sub-bacia da Prata. O maior sistema é o rio Parana com 48,7% da su-
perficie total da bacia. Os rios Paraguai e Uruguai compreendem 35,3% e 11,8%
da bacia, respectivamente (SILVA, 2010).

Fluindo de norte para sul, o rio Paraguai percorre uma extensao de 2.621km,
dos quais 1693 km em territdrio brasileiro, até sua confluéncia com o rio Parana
na altura da cidade de Corrientes, na Argentina (INNOCENCIO, 1977).

Outra caracteristica importante da Bacia do Alto Paraguai - (BAP) é o seu
regime hidrologico, que regula o ciclo anual de seca e cheia no Pantanal. Segundo
Calheiros (1974), é o fendmeno ecoldgico mais importante da planicie de inundagao
de um rio, pois controla sua estrutura e funcionamento, desempenhando papel
preponderante na ciclagem de nutrientes e disponibilidade de agua, proporcio-
nando um ambiente de alta produtividade primdria e secundaria. Historicamente,
quando o nivel maximo do rio Paraguai, se iguala ou supera o nivel de alerta de
enchente, que é de 4,0 metros, conforme a régua de Ladario, MS (BRASIL, 1974),
0 ano é considerado de cheia no Pantanal, caso contrario, como sendo de seca.
Tanto as cheias excepcionais quanto as pequenas cheias e, principalmente, a seca
no Pantanal causam impactos socioecondmicos e ambientais.

Para Galdino (2002), as cheias excepcionais sao altamente prejudiciais aos
pecuaristas e a populagao ribeirinha. Os fazendeiros tém que movimentar gran-
de quantidade de animais para as partes mais altas, o que implica em prejuizos
financeiros. Ja os ribeirinhos sao obrigados a abandonar as suas casas. E a seca,
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também, é altamente prejudicial para a navegagao de grandes embarcagdes, seja
para o transporte de cargas, bem como de pessoas que vivem na regiao do Pan-
tanal, seja as que vém a regido passearem e/ou pescarem (turismo).

No trecho que compreende a foz do rio Cuiaba a Porto Murtinho, o rio
Paraguai apresenta leito tinico de grande largura com um canal amplo e
pouco sinuoso, mas com algumas curvas criticas, como mostra a Figura 01.
Contudo, admitindo o trafego de comboios com até 150 m de comprimento,
sem nenhum desmembramento (WWF BRASIL, 2001). Vale destacar aqui, que
a foz do rio Cuiab4, também, é bastante conhecida pelos antigos como Barra
do Sao Lourenco.

Portanto, no trecho entre Corumba/MS e Caceres/MT a hidrovia compode
um sistema de transporte fluvial de utilizagao tradicional, em condi¢des naturais
(ANTAQ, 2009) ligando as comunidades ribeirinhas e fazendeiros, que vivem em
locais de dificil acesso as cidades.

A Hidrovia Paraguai-Parana ¢ um dos mais extensos e importantes eixos
continentais de integragao politica, social e econdmica e servem a cinco paises:
Brasil, Bolivia, Paraguai, Argentina e Uruguai (AHIPAR, 2010).

A Capitania Fluvial do Pantanal, é uma jurisdi¢ao situada em Corumb4d, MS,
que atende ao trafego aquaviario dos rios: Paraguai, Miranda, Aquidauana e Coxim
no Estado de Mato Grosso do Sul. Dentre as inimeras fungdes dessa agéncia, des-
tacamos: a seguranca do trafego aquavidrio, a prevengao de poluigao por parte de
embarcagOes ao meio ambiente e aimplementagao e fiscalizagdo ao cumprimento
das leis e regulamentos, no mar e dguas interiores (rios, baias e lagos).

Essa agéncia, também, realiza o registro e inscri¢cdes de todos os tipos de
embarcagOes existentes e/ou que navegam nos rios de sua jurisdi¢ao, possibilitan-
do, assim, a classificacao dessas embarcagdes quanto aos tipos, sendo de grande
porte os empurradores e barcagas; de médio porte a embarcagdo de transporte
de passageiro, de gado e de carga geral; de pequeno porte as lanchas, botes e
voadeiras. Além da navegagao das embarcagOes artesanais.

De acordo com a Capitania, navegam no rio Paraguai, diferentes tipos de
transportes hidroviarios, tanto nacionais como internacionais. Todas devidamente
cadastradas e inspecionadas, seus comandantes saos habilitados para operarem,
caso contrario a embarcagao € retida para regularizagao. A respeito da poluicao
do rio por derrame de 6leo ou combustivel, a informagao de que dispomos é que
nao houve nenhuma notificacao nos ultimos seis meses.
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A “freteira”

Sao embarcagoes de pequeno calado e fundo chato, normalmente rebocam
chatas com similar caracteristica como ilustra a figura02. Transportam mercado-
rias diversas, tais como, género alimenticio, combustivel, racao para animais, sal
para gado, material de construcdo, gado, além de passageiros, para as regides do
Pantanal e Corumba (MS).

Figura 02. A- vista superior da “Freteira” e chatas ancoradas na orla fluvial, Corumba
(MS), agosto/2011. B- vista lateral esquerda da “Freteira” ancorada na orla fluvial.

Autor: Santana, L.L.T., 2015.

A quantidade de mercadoria transportada varia de acordo com a capacidade
de cada barco, entre 25 a 80 toneladas, e para o transporte de pessoas fica entre
12 a 40 passageiros e para gado entre 150 a 200 reses. Essas embarcagdes contém
compartimentos exclusivos para acomodacgao das cargas, denominados poroes.
As chatas servem para transporte de gado e cargas nao pereciveis, figuras 03 e 04.

Figura 03. A- Vista frontal da “freteira” carregada de carga perecivel. B- Vista frontal
da balsa acoplada na “freteira” carregada com carga perigosa (Combustivel).

B.
Autor: Santana, L.L.T., 2015.
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Figura 04. A- Transporte de passageiros no rio Taquari, foto utilizada, apenas, para
ilustracdo de como é realizado esse transporte de passageiros. B-Transporte de gado.

A. B.

Autor: Santana, L.L.T., 2015.

Os passageiros se acomodam, nesses barcos em redes, dispostas uma pro-
xima a outra pelo saldo, pelos currais quando estes estao vazios, isso geralmente
ocorre ao sair de Corumba (MS), e pelo piso quando se esgotam os armadores das
redes. Ha também camarotes, contudo, a maioria das embarcagdes nao oferece
essa acomodagao aos passageiros, servido de dormitdrio apenas da tripulagao.

De acordo com informagdes verbais, do mais antigo proprietdrio de “freteira”,
o surgimento das “freteiras” é bem antigo, supde que foram elas que assumiram a
fungao que, outrora, era desempenhado pelos mongoeiros, de transporte e abaste-
cimento do povoado instalados ao longo do rio Paraguai na época da colonizagao.

A “freteira” é uma modalidade de transporte voltada para transportar mer-
cadoria de menor volume para as regioes de dificil acesso, tanto por via terrestre
quanto por via aérea no Pantanal sul-mato-grossense. Esse tipo de transporte
de passageiros nessas embarcagOes surgiu a partir da necessidade de nao haver
outro tipo de transporte, ou mesmo, uma embarcac¢ao apropriada para atender
aos fazendeiros, os trabalhadores rurais e os ribeirinhos que moram nesses locais.

E os fazendeiros e os pedes das fazendas tendo que acompanhar e ajudar no
manejo do gado durante o embarque e desembarque dos animais, passaram a
viajar nessas embarcagdes em condigdes semelhantes a empregada na condugao
do gado por rota terrestre, em “comitivas”, dormindo em redes ou pelo chao, se
alimentando de comida simples e de facil preparo.

Logo a populagao ribeirinha, familias de pescadores e de catadores de iscas
que moram no Pantanal (MS), acabaram aproveitando a ocasiao e passaram a usar
as “freteiras” de igual forma.
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A importancia social e economica do transporte hidrovidrio de carga e passageiros

No Pantanal sul-mato-grossense ha comunidades que a varias geracoes ha-
bitam as regides: do Paraguai Mirim, da Serra do Amolar, da Barra Sao Lourengo,
e assim como o sistema Amazonico, no Pantanal, também eles s6 possuem duas
alternativas de transporte, o aéreo e o hidroviario. Como o aéreo tem um custo mui-
to alto o transporte hidroviario acaba sendo o mais utilizado pelas comunidades.

Este estudo teve como publico alvo os ribeirinhos de trés comunidades das
regides do Paraguai Mirim, da Serra do Amolar e Barra do Sao Lourengo por en-
frentarem problemas como distancia da cidade e ter acesso aos servigos publicos,
uma vez que existe apenas um tipo de transporte, as “freteiras”, que chegam a
esses locais.

A comunidade do Paraguai-Mirim localiza-se a 140 km a norte da cidade
de Corumba. Habitada por 38 familias, das quais cerca de 80% sao pescadores e
coletores de iscas vivas. No total sao 216 pessoas, moradoras fixas, espalhadas
por um vasto territério nas margens do rio Paraguai, do Paraguai-Mirim e seus
corixos. Possui uma escola em funcionamento a Escola Municipal Polo Porto
Esperancga (ECOA, 2009).

A Serra do Amolar fica na borda oeste do pantanal brasileiro, préximo a
fronteira com a Bolivia, entre Caceres (MT) e Corumba (MS) e nao sofre tanto o
ciclo das dguas, pois permanece alagado durante todo o ano. Cerca de 35 fami-
lias habitam a regiao. Com 80 km de extensao e algumas elevag¢des que alcangam
pouco mais de mil metros acima do nivel do mar, essa formagao rochosa faz parte
do macigo conhecido pelo mesmo nome, uma barragem natural que ao reduzir
a velocidade de escoamento dos rios Paraguai, Cuiabd, também, denominado
de Sao Lourengo pelos antigos e afluentes, represa a dgua corrente e forma com
ela trés grandes lagoas na regiao: a Mandioré, a Gaiva e a Uberaba, esta tiltima a
maior de todas (ECOA, 2009).

No porto Amolar, em 2010 segundo Amancio et al. (2010) a comunidade con-
tava com sete familias moradoras fixas, um total de 16 pessoas. Atualmente, ha
apenas duas familias como moradoras fixas. Os demais moradores foram embora
para a cidade por razao de estudo e melhores oportunidade de trabalho.

A comunidade da Barra do Sao Lourengo possui, aproximadamente, 244
habitantes e esta localizada a 240 km a norte da cidade de Corumba. Isolados, os
moradores convivem com restri¢des no acesso a servigos publicos essenciais, o
que resulta na violagao de diversos direitos, como o direito a satide, ao transporte,
a assisténcia social e a informagao (ECOA, 2009).
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Com as visitas as comunidades: Paraguai Mirim, Serra do Amolar e Barra
do Sao Lourengo, obteve-se um total de 29 (vinte e nove) entrevistas, das quais
13 (treze) sao familias residentes na regiao do Paraguai Mirim, cinco familias
moradoras ao longo do rio Paraguai na regiao do Amolar e 11(onze) da Barra do
Sao Lourenco. A idade dos entrevistados das comunidades do Paraguai Mirim,
da Serra do Amolar e Barra do Sao Lourengo variou de 18 a 89 anos.

A maioria dos moradores dessas comunidades sao jovens, pois nasceram,
criaram e estdo constituindo suas familias, também, nesses locais.

Na comunidade do Paraguai Mirim, algumas casas sao de tdbuas, com
comodos separados por paredes, também, de madeiras e com banheiro dentro
da casa.

A escolaridade desses ribeirinhos é baixa. A maioria nao chegou a concluir o
ensino fundamental. Até o ano de 2010 a unidade escolar existente na comunidade
da Barra, s oferecia até o 5° ano do ensino fundamental, a partir de 2011 iniciou-se
a implantagao gradativa do 6° e 7° anos.

Os jovens que vao para a cidade a fim de concluirem os estudos, nao se
acostumam com o ritmo da cidade e preferem voltar para a regiao. Todavia, sem
escolarizagdo e sem oferta de trabalho, eles acabam exercendo a unica atividade
profissional existente no local. A coleta de iscas e a pesca profissional, sdo as
principais fontes de renda das familias que residem no Paraguai Mirim, na Serra
do Amolar é a e Barra do Sao Lourenco.

Consequentemente essas familias dependem do turismo de pesca, para
comercializarem as iscas vivas e dos barqueiros para venderem o peixe. Logo, a
renda familiar é baixa, ndo chegando, as vezes, a um saldrio minimo.

Vivem precariamente com o pouco que ganham e com a ajuda da Prefeitura
de Corumba por meio da Secretaria Especial de Integracdo das Politicas Social
com apoio do programa “Povo das Aguas” que vai as comunidades de trés em trés
meses, levando diferentes tipos de atendimentos tais como: médico, tratamento
odontoldgico, apoio sociais, educacionais e assistenciais, entre outros, além do
apoio esporadico da Marinha e ONGs (Figura 05).
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Figura 05. Principais atividades profissionais exercidas pelos ribeirinhos do
Paraguai Mirim, da Serra do Amolar e Barra do Sao Lourenco.
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Nas comunidades nao hd postos de saide, nem técnicos em enfermagem para
fazer os primeiros socorros, tampouco um barco com motor a disposigao para
prestar socorro em caso de emergencia. O ribeirinho que nao tiver seu proprio
meio de transporte tem que esperar as “freteiras”, de dois a trés dias as vezes,
para se deslocar para Corumba, isso se ela estiver vazia.

Ao serem questionados quanto ao meio de transporte utilizado para pescar
e coletar iscas chamou-nos a atengao a comunidade do Paraguai Mirim, onde
todos os entrevistados, mesmo com toda a caréncia financeira, possuem uma
rabeta, pois esse tipo de motor é adquirido em Puerto Quijaro na Bolivia. Quanto
as demais comunidades, alguns possuem barco a motor, e os outros usam barco
a remo, entre outros, conforme figura 19. Esse resultado nos leva a constatar o
grau de dificuldade que essas familias enfrentam para obterem seu sustento e
sobreviverem com tao poucos recursos financeiros.

Quanto ao meio de transporte utilizado para se deslocarem para a cidade,
verificou-se conforme figura 06 que as comunidades da Serra do Amolar e Barra do
Sao Lourengo sdo as que mais utilizam as “freteiras”, ja que, sao os que menos pos-
suem rabeta ou barco a motor. E mesmo, os que possuem esse tipo de transporte,
muitas vezes nao possuem recursos financeiros para comprarem o combustivel, e
pela grande distancia entre essas comunidades e a cidade, o consumo de combus-
tivel para esse deslocamento € grande, ficando dessa forma, muito oneroso para
essas familias. Portanto, acabam usando mais as “freteiras” para irem e virem da
cidade e, ainda, ha possibilidade, em alguns casos, de pagarem depois.
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Figura 06. Principal meio de transporte hidroviario utilizado pelas familias das
regioes: do Paraguai Mirim, da Serra do Amolar e Barra do Sao Lourenco.
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Constatamos ainda, que a comunidade do Paraguai Mirim, sao as que menos
usam as “freteiras”, pois a maioria dos ribeirinhos possui barco movido a rabeta
e, esta é econOmica no consumo de combustivel, além de a distancia da cidade ser
menor. Mas ainda, existem aqueles que utilizam as “freteiras” para transportarem
mercadorias.

Portanto, o deslocamento dessas familias para cidade é muito dificil, pois
existem varios fatores que lhes impossibilitam o acesso e o principal deles é o
fator econdmico, pois o valor da passagem das “freteiras” é muito alto para as
condic¢des econdmicas dessas familias, ainda mais, para as familias com mais de
dois filhos. A falta de vaga na lancha, horario nao definido de chegada aos portos,
tudo isso contribui para as péssimas condi¢des de mobilidade dessas comunidades
que vivem isoladas no Pantanal.

Os motivos que os levam a se deslocarem até a cidade e consequentemente
a usarem as “freteiras” sao: falta de combustivel para transporte proprio, receber
mantimento e combustivel, pagamento, recadastramento dos beneficios sociais,
fazer compras, ir ao médico e outros.

No entanto, o motivo doenga ou ir ao médico foi o mais citado pelas familias,
seguido do motivo recadastramento dos beneficios sociais, porque sao assuntos que
nao podem ser resolvidos por terceiros, como € o caso do recebimento de pagamento
que ficou em ultimo lugar, o que quer dizer, que existe outra forma de essas familias
receberem o pagamento sem que seja necessario se deslocar para a cidade.
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Apesar de as “freteiras” serem o principal meio de transporte dessa popula-
¢ao, ainda ha muita insatisfagao, dos usudrios, quanto ao atendimento e servigos
prestados pelos donos ou tripula¢do de algumas lanchas.

Questionados quanto as condi¢des de higiene, seguranga, conforto, acomo-
dacao, refeicao e cuidado com a carga transportada, apurou-se que no tocante a
acomodagao, seguranca e conforto as lanchas deixam a desejar. Por outro lado, as
refei¢des servidas foram consideradas satisfatdrias pelas comunidades da Serra
do Amolar e Barra do Sao Lourenco.

A frequéncia com que os ribeirinhos utilizam as “freteiras” depende muito
da necessidade. Algumas familias passam o ano todo sem irem a cidade e con-
sequentemente, sem utilizarem as “freteiras”, porque, geralmente na cidade ha
pessoas de confianga que resolvem todos os assuntos, sem que necessitem gastar
com viagens para ir resolvé-los.

Verificamos que os moradores mais antigos ou idosos, ndo gostam de sair
da comunidade, nem para resolver assuntos particulares. Mas, por outro lado ha
familias que realizam viagem frequentemente.

Verificou-se que a comunidade do Paraguai Mirim, apesar de a maioria, pos-
suir barco movido a rabeta, eles ainda utilizam as “freteiras” em suas viagens, pelo
menos de uma a quatro vezes por ano, como era de ser esperar. A comunidade
da Barra do Sao Lourenco sao as que mais utilizam esse meio de transporte, pois
530 0s que menos possuem condugao propria.

Portanto, as familias que usam as “freteiras” com mais frequéncia sdao
aquelas que fazem tratamento de satde, mulheres gestantes e outros por terem
interesses comerciais ou turisticos. Pode parecer pouco de uso anual, para via-
gens, mas as comunidades nao deixam de usar os servigos das “freteiras” para
o transporte de mantimentos, combustiveis, cartas, noticias etc., por ser dessa
forma mais barato.

Para os ribeirinhos, existe diferenca na qualidade da prestacao de servigo
de uma “freteira” para outra. Eles disseram que hd lancha em que a tripulagao
nao trata com civilidade os passageiros. Em outra, ja ha cortesia com as criangas,
idosos e mulheres reservando-lhes os melhores lugares.

Pelos relatos proferidos pelos entrevistados, percebeu-se que ha um consenso
nas opinides dos passageiros quanto a diferenga no tratamento, dos participantes,
por parte dos prestadores de servigos do transporte hidroviario.

Apesar das “freteiras” nao apresentarem caracteristicas, funcionais e estrutu-
rais, ideias no atendimento destes usudrios, ainda, é considerada pelos ribeirinhos,
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como sendo “muito importante” no seu dia a dia. A figura 29 apresenta o grau de
importancia desse tipo de transporte para eles.

Aqueles que consideraram a importancia das “freteiras” como indiferentes
sdo aqueles que ndo as usam, por possuir condugao propria ou por ser idoso e
dificilmente sair da comunidade. Sendo assim, 68,9% dos entrevistados conside-
raram as “freteiras” como “muito importantes” para seu dia a dia.

Portanto, apds ouvir e conhecer todas as dificuldades e anseios dessas comu-
nidades, foi-lhes perguntado entao, como deveria ser o transporte de pessoas no
rio Paraguai, a comunidade da Barra do Sao Lourenco foi a que mais respondeu
que deveria ter uma lancha que transportasse apenas pessoas, sem estar misturado
com animais, pois eles sdo 0s que mais sofrem nessas viagens, por passarem dias
e noites viajando, mal acomodados e, ainda, tendo que dividir o pouco espago
que tém com os animais.

Passagem mais barata, camarotes para todos e sem o infortinio de viajar
com bébados, estao em segundo lugar no desejo desses passageiros. Transportar
numero de passageiros de acordo com a capacidade da lancha, ter mais seguranca
e ser mais rapida a viagem, também, sao anseios dessas comunidades.

As condigbes estruturais e fisicas das lanchas, mesmo com as manutengoes
rotineiras, ainda estdo muito aquém do que poderia ser para atender esses usua-
rios. Essas pessoas ja se sentem excluidas do mundo, e ainda, quando vao usar um
servico em que estao pagando, sao maltratadas e humilhadas, e sem ter a quem
reclamar seus direitos ou usar outro transporte, por nao existir outro que oferega
essas comunidades, acabam tendo que se sujeitar a essas situagoes.

Acredita-se que as “freteiras”, por nao estarem sujeitas a uma regulamentacao
e fiscalizagdo, por parte do poder publico, no que tange a qualidade da prestacao
do servigo aos usudrios, os empresdrios se descomprometem com as melhorias
das embarcagdes, deixando a desejar no atendimento aos passageiros.

Discussao dos resultados

Verificamos que as dificuldades enfrentadas pelo setor, sao comuns a todos
os empresarios. Tais como: a) periodo de seca (baixa do rio), o qual dificulta a
navegabilidade em alguns trechos do rio Paraguai, tornando mais demorada a
chegada ao destino, b) as queimadas que se configuram como um problema para
quem navega pelo rio Paraguai, no periodo de estiagem, pois a fumaga prejudica
a visibilidade principalmente no periodo noturno, obrigando os comandantes a
atracarem e pernoitarem, para depois seguirem viagem e c) as exigéncias da Capi-
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tania Fluvial do Pantanal, segundo narragao de um empresario, € uma dificuldade
enfrentada pelo seguimento.

Dentre todas essas dificuldades, ambientais ou legais, os empresarios ainda
enfrentam problemas de falta de espago fisico para atracar suas embarcag¢des na orla
fluvial, além, da falta de infraestrutura do local, tais como: iluminagao, seguranga,
limpeza, rampa para acesso ao embarque e desembarque de passageiros e mer-
cadorias, bancos para sentar, banheiros, entre outros. No decorrer das entrevistas
percebemos que o setor empresarial nao estd organizado e de acordo com alguns
entrevistados, os empresarios nunca procuraram fazer contato com representantes
do Poder Ptiblico para apresentar suas reivindicagdes, a nao ser em periodo eleitoral.

As principais reivindica¢gdes daqueles que utilizam esse transporte como
fonte geradora de emprego e renda e daqueles que as utilizam como meio de
acesso aos locais de moradia no Pantanal (MS) sao: melhorias e padronizagao
nos valores das tarifas para passageiros e cargas transportadas, infraestrutura do
“porto” (iluminagao, seguranga, limpeza, banheiros, bancos para sentar, rampas,
etc.) e organizagao no embarque e desembarque.

Ao serem questionados quanto a qualidade da acomodagao, refeigao, conforto,
seguranca, higiene, valor da tarifa para crianca e adultos etc., foi nos respondido
que as condigdes sao satisfatorias, pois obedecem as exigéncias da Capitania Flu-
vial do Pantanal. Na questao da tarifa, consideram o valor defasado.

Quanto ao aspecto econdmico, nao ha uma estimativa e nem foi possivel men-
sura-la neste estudo, por nao haver dados quantitativos, mas pode-se afirmar que
esse tipo de transporte movimenta uma boa parcela dos negocios locais, tais como:
frigorificos, postos de gasolinas, supermercados, lojas de materiais de construgao,
comércio de produtos veterindrios, etc. e regionais, a saber, o sal mineral, pela quanti-
dade de mercadorias embarcadas semanalmente ou mensalmente nessas “freteiras”.

Verificou-se que ja no primeiro semestre de 2012 o posto de gasolina havia
superado as vendas realizadas durante todo o ano de 2011, uns dos motivos,
segundo informagoes do gerente do posto de gasolina e de alguns proprietarios
de freteiras, seria que no final de 2011 e inicio de 2012 muitos empresarios ad-
quiriram fazendas na regido do Pantanal, e em decorréncia disso, fizeram novos
investimentos e melhoraram as condi¢des da fazenda. Outro fator seria o ciclo
de seca e cheia no Pantanal, pois no ano de 2011 a cheia foi maior que no ano de
2012. E quando a cheia chega até as fazendas, fica mais dificil de manejar o gado,
e por isso ficam eles confinados em um determinado lugar, sem movimentar
trator, maquinas ou qualquer outro equipamento movido a diesel ou a gasolina,
por essa razao o consumo de combustivel é menor.
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Entretanto, no periodo seco os fazendeiros ja tém mais possibilidade de tra-
balho, movimentando tratores, geradores, bombas de 4gua, dentre outros equi-
pamentos que requeiram combustivel, e consequentemente havera um consumo
maior desse produto.

Ap0s as entrevistas, com os proprietdrios das “freteiras”, identificamos as reais
condigdes em que se encontra o setor atualmente, e conclui-se que os empresarios
enfrentam varios conflitos, tais como: falta de apoio de érgaos publicos, auséncia
de ordenamento e estruturagao do local usado para ancoradouro, concorréncia
desleal entre os empresarios, e caréncia de fonte de crédito especifico para am-
pliagdo e melhorias no setor de transporte hidroviario.

O uso, pela Capitania Fluvial do Pantanal, de uma Legislacao para transporte
maritimo e nao fluvial, alei 9.537 de 11/12/1997- Lei de Seguranga do Trafico Aqua-
viario (LESTA) que prevé punigao da lancha ou comandante por exceder o nimero
de passageiros, muitas vezes, € desrespeitada por motivo de doenga, trabalho de
parto de mulheres gestantes ou incidentes com os moradores dessas regides de
dificil acesso. Nesses casos, os comandantes sao obrigados ou movidos pelo sen-
timento de solidariedade a prestarem socorro aos ribeirinhos e acabam, infligindo
a lei, transportando além da capacidade permitida para o nimero de passageiros.

A receita gerada é minima, para cobrir os encargos, as despesas da lancha e, di-
vidir com os trabalhadores, que geralmente é filho ou parente que foram empregados
pelo empresario. Portanto, faz-se necessario um envolvimento e comprometimento
dos 6rgaos puiblicos responsaveis pelo ordenamento desse tipo de transporte hidro-
vidrio e uma estruturagao e regulamentagao na utiliza¢ao desse meio de transporte.

Consideracdes finais

Constatou-se que o transporte hidroviario de carga geral, gado e passageiro
que navega pelo rio Paraguai ¢ de porte médio, pois essas embarcagdes sao de
pequeno calado e fundo chato, rebocam chatas com similar caracteristica, com
capacidade entre 25 a 80 toneladas para mercadorias e entre 150 a 200 reses, nas
chatas. Portanto, sio adequadas para transportarem mercadorias diversas, desde
géneros alimenticios, combustiveis a gado. Porém, para o transporte de pessoas a
capacidade € bem restrita, e as condi¢oes de higiene, seguranga, conforto deixam
a desejar na opinido dos usuarios.

Verificou-se, a partir das entrevistas e conversas informais, que o transporte
de pessoas pelas “freteiras” nao é o principal objetivo desses empresarios, pois
esse tipo de transporte requer mais investimento e o lucro € minimo.
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Pode-se perceber, ainda, que o transporte oferecido a populagao ribeirinha
enfrenta dificuldades, como: periodo de seca (baixa do rio), as queimadas no
Pantanal, a auséncia de uma legislacao especifica para o transporte fluvial, que
abranja todas as particularidades da regiao, falta de apoio do poder publico na
regulamentagao desse tipo de transporte e no ordenamento do uso da orla flu-
vial, a falta de infraestrutura no local usado como ancoradouro, tais como: falta
de espaco fisico para atracar as embarcagoes na orla fluvial, falta de iluminacao,
seguranga, limpeza, rampa de acesso para embarque e desembarque de passageiros
e mercadorias, banheiros e bancos para espera.

Verificou-se, também, que mesmo com todas as precariedades e insatisfagdes,
por parte, dos usudrios a “freteira” é o principal meio de acesso que esses ribei-
rinhos possuem para poderem chegar a cidade ou vir dela, e poder receber seus
mantimentos e mercadorias em geral.

Constatou-se, que as “freteiras” possuem uma importancia muito grande no
dia a dia dessas comunidades, seja, levando noticias (recados ou cartas), supri-
mentos (género alimenticio, materiais para trabalho, combustivel e etc.) e fazendo
o transporte do pessoal quando necessario. As “freteiras” contribuem, ainda, na
movimentagao da economia local, ao prestarem servigos aos pecuaristas, situados
no Pantanal, no que tange ao transporte de grandes quantidades de combustiveis,
ragOes para animais e transporte de gado para os frigorificos. Além da sua propria
participagao na economia local criando oportunidades de empregos, realizando
compras no comércio de combustiveis, suprimentos alimenticios e manutengao
das embarcagdes a cada viagem realizada.

Espera-se, portanto, que os resultados obtidos neste estudo possam servir,
tanto como fonte de informagao, quanto de subsidio aos érgaos publicos Federal,
Estadual e Municipal, para que, os dirigentes politicos, tomem conhecimento
das reais necessidades enfrentadas por essas comunidades e busquem solugdes
vidveis para a melhoria da qualidade de vida dessas comunidades que vivem no
mais completo isolamento.
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