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Leitzentrale Marktbreit seit November 2010 in Betrieb

— Der Abschluss der Einrichtung der Fernsteuerung von Schleusen beim Wasserstral3en- und
Schifffahrtsamt (WSA) Schweinfurt feiert 10-jahrigen Geburtstag”

Am Main wurde Ende der 90er Jahre mit der Umrlstung
der GroRschiffsschleusen auf Fernsteuerung begonnen. In
einem Kraftakt mit Beschaftigten des WSA Schweinfurt
und der Fachstelle fir Maschinenwesen Sid unter enger
Beteiligung der Personalvertretung konnte innerhalb von
zehn Jahren die Fernsteuerung in Verbindung mit einer
Grundinstandsetzung von Schleusen einschlief3lich der Er-
neuerung der gesamten Elektro- und Antriebstechnik reali-
siert werden. Im November 2010 wurde im Rahmen einer
Feierstunde dann die Leitzentrale (LZ) Marktbreit als letzte
Zentrale im Bereich des WSA Schweinfurt in Betrieb ge-
nommen (Bild 1 und 2). Rickblickend auf die letzten zehn
Jahre kann die Umsetzung der Fernsteuerung als Erfolg ge-
wertet werden.

Bild 2: Offizielle Inbetriebnahme der LZ mit der Landrétin Bischof und B (ir-

germeister Hegwein

Ruckblick

Bei einer Ministerialbereisung auf der Mosel zu Beginn der
90er Jahre, an der der Autor als junger Baurat teilnehmen
durfte, wurde das damals neu gebaute Schleusenbetriebs-
gebaude an der Schleuse Detzem besichtigt Bild 3). Im
Rahmen der Besichtigung fragte der damalige Prasident
der WSD Sidwest, ob dieser Typ , Schleusenbetriebsge-
baude” mit der Kanzel zur Schleusenkammer hin der ,, Stan-
dard” fur die kommenden Jahrzehnte darstellen wiirde. Al-
le Fachleute bei der Bereisung bejahten diese Frage.

Bild 3: Schleusenbetriebsgebédude Schleuse Detzem (Mosel)

Wenige Jahre spater wurde seitens des damaligenBundes-
verkehrsministeriums eine Arbeitsgruppe eingesetzt, die
die ,Automatisierung und Fernsteuerung von Schleusen an
Binnenwasserstrallen” untersuchen sollte. Die Arbeits-
gruppe lieferte 1996 ihren Bericht ab und kam zu dem Er-
gebnis, dass die ,, Fernbedienung einer Schleusenkette von
einem Fernlberwachungsbedienstand” auch an einer
HauptwasserstralRe moglich ist (sog. Typ 2 gemald Schluss-
bericht).

Beginn der Fernsteuerung im Bereich des WSA
Schweinfurt ab 1999

Das WSA Schweinfurt wurde damals auserwahlt, als Pilot-
amt mit der Fernsteuerung der Schleusen des Typ 2 zu be-
ginnen. Folgende Randbedingungen lagen vor:

- 19 Grof3schiffschleusen im Bereich des WSA Schwein-
furt

- 19 Schleusenbetriebsstellen mit je 5 Schichtleitern be-
setzt
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- 24-Stunden-Schleusenbetrieb

- Rund 8.000 bis 10.000 Schiffe (Frachtschiffe und Fahr-
gast/Fahrgastkabinenschiffe) pro Jahr und Schleuse, zu-
satzlich saisonal hohes Sportbootaufkommen

- Kommunikationsnetz zur Datendbertragung noch aus
Kupferkabel

Zur Umsetzung der Fernsteuerung wurde eine Arbeits-
gruppe im WSA einberufen, die die Aspekte Standortkon-
zept der Fernsteuerzentralen, Schleusenbetrieb, Umbau
der Technik und Personalkonzept zu bearbeiten hatten.

Als Pilotfernsteuerzentrale wurde auf der Grundlage des
Schlussberichtes ,, Automatisierung und Fernsteuerung
von Schleusen an Binnenwasserstrafien” sowie der einge-
schrankten Ubertragungstechnik durch das Kupferkabel
der Standort Harrbach mit der Schleusengruppe Rothen-
fels, Steinbach, Harrbach und Himmelstadt auserkoren, da
hier auch die meisten Personalabgéange in absehbarer Zeit
zu erwarten waren. Die Fachstelle Maschinenwesen Std in
Nirnberg war bundesweit damals federfihrend mit der
Umrlstung von Einzelschleusenbetrieb auf Fernsteuerung
und hatte entsprechende Technik fir die Fernsteuerung
und Ubertragungstechnik konzipiert. Im Mai 2002 konnte
dann die erste Fernsteuerzentrale an der Schleuse Harr-
bach in Betrieb genommen werden.

Einrichtung der weiteren Leitzentralen von
2002 bis 2010

Mit den Erkenntnissen aus dem Prozess zur Einrichtung der
Pilotleitzentrale Harrbach hatte die Arbeitsgruppe im WSA
das weitere Vorgehen zur UmrUstung der weiteren Schleu-
sen festgelegt. Die weiteren Schleusengruppen wurden
aufgrund der ortlichen Besonderheiten an der Staustufe

LZ Harrbach
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Wirzburg mit einer 3er-Schleusengruppe sowie drei wei-
teren 4er-Schleusengruppen (vgl. Bild 4) festgelegt.

Die Reihenfolge der Umrlstung ergab sich wiederum
durch den altersbedingten Personalabgang an den entspre-
chenden Schleusen. So wurde 2004 die Leitzentrale Wirz-
burg unter laufendem Betrieb mit Umbau der Schleusen Er-
labrunn, Wirzburg und Randersacker, 2006 die Leitzentrale
Hafurt mit Umbau der Schleusen Viereth, Limbach, Knetz-
gau und Ottendorf, 2008 die Leitzentrale Volkach mit Um-
bau der Schleusen Schweinfurt, Garstadt, Wipfeld und Ger-
lachshausen und zum Schluss 2010 die Leitzentrale Markt-
breit mit den Schleusen Dettelbach, Kitzingen, Marktbreit
und GoRBmannsdorf in Betrieb genommen. Durch die de-
zentrale Anordnung der Leitzentralen konnte auch weiter-
hin der Wehrbetrieb im Hochwasserfall mit AgB-Personal
und erganzend mit AgS-Personal der Aufdenbezirke sicher-
gestellt werden. Durch die Neuverlegung von Lichtwellen-
leiterkabel (LWL) konnte die Ubertragungsrate erhdht wer-
den, so dass die Leitzentralen in HalRfurt, Volkach und
Marktbreit abseits der vorhandenen Schleusen barrierefrei
an den AuRenbezirken eingerichtet werden konnten.

Bild 5: Leitzentrale Hal3furt mit vier Steuerstdnden
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Die Schleusen sind ihrer Leitzentrale farblich zugeordnet.

Gofmannsdorf

Marktbreit

LZ Marktbreit

Bild 4: Ubersicht der 19 Schleusen des WSA Schweinfurt mit den 5 Leitzentraleinheiten
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Bild 6: Bedienpult in der LZ Volkach

Umbau und Instandsetzung der Schleusen fur
den Fernsteuerbetrieb

Parallel zum Bau der Leitzentralen wurden die anzuschlie-
Renden Schleusen fir die Fernsteuerung mit neuer An-
triebstechnik (Hydraulikzylinder mit Kompaktantrieb), die
gesamte Elektro- und Steuerungstechnik mit SPS-Steue-
rung umgebaut. Da dieses Uberwiegend unter laufendem
Schifffahrtsbetrieb stattfinden musste und nur die 2- bis
3-wochigen Schleusensperren fur Umbaumalinahmen zur
Verfligung standen, musste der Umbau mit den Kollegen
der Fachstelle sorgfaltig geplant und vorbereitet werden.
Ander Staustufe Dettelbach wurden daher zumBeispiel die
alten Antriebshauser vor der 2-wochigen Schleusensperre
abgerissen und die Schleusentore Ubergangsweise mit
Seilwinden durch Personal des Aufienbezirks gefahren. So
konnte die damit ,verlangerte Bauzeit” einschliefilich der
Schleusensperre flr den Abriss der alten Antriebe, Aufstel-
len der neuen Antriebshauser mit Fertigteilgaragen und
Einrichten der Antriebstechnik in den neuen Antriebshau-
sern genutzt werden.

IWSV

Bild 8: Schleuse Dettelbach nach Abschluss der Instandsetzungsarbeiten

Auch neue Schleusentore wurden bei den Umbauten in
den Schleusensperren mit eingebaut, die schon auf die
neue Antriebstechnik mit Hydraulikzylinder umgerUstet
wurden. Im Vor- und Nachlauf der Umstellung auf Fern-
steuerung wurde ebenfalls der Tiefbau der Schleusen er-
neuert, bestehend aus Kantenschutz, Kranstellplatzen,
Schleusenplanie, Kantenpoller, Schleusenbeleuchtungund
Schleusengeldnder.

o

Bild 7: Fertigteilgarage als neues Antriebhaus an der Schleuse Dettelbach

Bild 9: Erneuerung des Kantenschutzes an der Schleuse GolSmannsdorf
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Bild 10: Erneuerung der Schleusenplanie an der Schleuse Go3mannsdorf
Ausblick

Die Schleusen desWSA Schweinfurt werden nunmehr seit
zehn Jahren ferngesteuert. Die Umstellung auf Fernsteue-
rung nicht nur am Main, sondern auch an anderen Bundes-
wasserstrafien im Bundesgebiet wie z.B. dem benachbar-
ten Main-Donau-Kanal kann aus heutiger Sicht als Erfolg
eingestuft werden. Die Schichtleiter/-innen haben sich
schnell mit der neuen Technik und der Fernsteuerung ver-
traut gemacht, insbesondere sind sie in der Friih- und Spéat-
schicht nun keine , Einzelkdmpfer” mehr. In der Nacht mus-
sen sie jedoch 4 Schleusen im Auge haben. Ohne UmrUs-
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tung auf Fernsteuerung
hatte aufgrund der zu er-
4 bringenden Stelleneinspa-
rung der 24-Stundenbe-
trieb damals nicht mehr
aufrechterhalten werden
konnen. Mittlerweile
wachst in den Leitzentra-
len die nachste Generati-
on der Schichtleiter und
Schichtleiterinnen heran,
die den Betrieb einer ein-
zelbedienten Schleuse vor
Ort nur noch durch die
Schleusensperre und ge-
I% gebenenfalls durchBeson-
"\ derheiten (Baustellen, Eis,
Corona etc.) kennen.

Die Technik hat sich wei-
terentwickelt. Mittlerwei-
le wird GberBinnenschiffe,
die autonom auf unseren
Wasserstralden verkehren
nachgedacht und ge-
forscht. Der Leitfaden zur Automatisierung und Fernsteue-
rung von Schleusen ist zurzeit die Grundlage flr die Umris-
tung der Schleusen auf Fernsteuerung im bundesdeut-
schen WasserstralRennetz. Bis alle Schleusen im
bundesdeutschen Wasserstralennetz auf Fernsteuerung
gemal Leitfaden umgestellt sein werden, wird voraus-
sichtlich noch zehn Jahre dauern. Wie dann aufgrund von
technischen Neuerungen und Erkenntnissen ein weiterer
Schritt im Hinblick auf ,,autonome Schleusen” gemacht
werden kann, vermag der Autor zurzeit nicht abschéatzen,
aber der jetzige ,, Standard” wird auch einmal Uberholt sein.

Bildnachweis: WSA Trier (Bild 3), WSA Schweinfurt

BMV Bonn: Referent im Referat BW
20/EW 20 (Infrastrukturplanung
Wasserstralsen im Rahmen der
Bundesverkehrswegeplanung)
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