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Bevezetés

A dizel motorok miikodése soran keletkezd korom aeroszol részecskék éghajlat-modositod
¢€s emberi egészségre gyakorolt hatdsai miatt allnak a tudoményos érdekldédés kozéppontjaban.
A 1égkori korom a masodik legfontosabb antropogén eredetii tiveghazhatast 1égkori dsszetevod
Bond et al., (2013). A dizel korom részecskék pontosabb karakterizalasa a gépjarmiigyarto
véllalatok szamara stratégiai jelentdségli célkitlizés Burtscher, (2005). Egyrészrdl, a dizel
korom részecskék karakterizalasa a kornyezetbarat motorok fejlesztésének kozponti 1épése,
masrészrél a motor hosszi tavu, stabil és biztonsdgos milkddésének is elengedhetetlen
feltétele. Tulajdonsagaik ugyanis nagyban befolyasoljak a motor miiszaki teljesitményét,
illetve élettartamat Kirtscher, (1998).

Modszerek

A Kozlekedéstudomanyi Intézet szabvanyositott, specidlisan motorok tesztélésére
kialakitott laboratériumaban, egy EURO Il-es, nagyteljesitményii tesztmotor altal kibocsajtott
korom részecskék méreteloszlasat hatdroztuk meg kiilonbozé motorterhelések, illetve a
kibocsatott kipufogdgaz kiillonbozé hdmérsékletei mellett gazolaj, biodizel, valamint gazolaj-
biodizel keverék lizemanyagok esetén. A 120°C illetve 250°C-ra torténd felfiités hatdsara
elparologtatott kipufogdégaz Osszetevoket aktiv szén szlirOn adszorbealtattuk. A méréseket
harom kivalasztott motorterhelési ponton végeztiik. 1300 1/s fordulatszdm 50% forgatd
nyomaték az motor alapjaratanak 1900 1/s fordulatszam 25% fogat6é nyomaték kdzepes varosi
temponak, mig 1900 1/s fordulatszam 75% forgatdé nyomaték a motor elézés kozbeni
allapotanak felel meg. A generalt részecskehalmaz méreteloszlasanak meghatarozasa egy
elektrosztatikus mozgékonysagon alapuld részecskeszeparator (DMA, Differential Mobility
Analyzer) és egy kondenzacios elven miikodd részecskeszamlalo (CPC, Condensation
Particle Counter) kombinacigjabol allo Gtn. SMPS (Single Mobility Particle Sizer)
hasznaltunk.
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Eredmények

A kipufogogaz 120°C-ra torténd felfiitésének hatdsara lecsokken a méreteloszlas gorbe
maximuma. 250°C-os denudalas hatasdra két modus jelenik meg a méreteloszlasban,
tanulmanyozhat6 valik a kezdeti részecskeallapot (nukleacidés modus), valamint az aggregacio
hatasara 1étrejovo akkumulaciés modus (1.a. abra).

Kiilonb6z6 motorterhelési pontokon eltérd méreteloszlas gorbéket mértiink. Kozepes
varosi tempo esetében a keletkezo részecskék szamkoncentracioja koriilbeliil a felére csokken
az alapjarthoz képest, a méreteloszlas gorbe alakja viszont nem valtozik meg szamottevden. A
harmadik motorterhelési ponton jelentésen lecsokken a részecskék szdmkoncentracidja és a
gorbe maximuma kisebb részecskék irdnyaba (balra) tolodik (1.b. abra).
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1.a. abra: Emittalt dizel korom méreteloszlasanak fiiggése a kipufogogaz homérsékletétol
gézolaj esetén 1600 1/s fordulatszam 50% forgatonyomaték mellett
1.b. abra: Kiilonb6z6 motorterhelési pontok mért méreteloszlasok gazolaj esetén, a
kipufogogaz 120°C-ra torténd felfiitése utan.
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