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Bevezetés 

 

A dízel motorok működése során keletkező korom aeroszol részecskék éghajlat-módosító 

és emberi egészségre gyakorolt hatásai miatt állnak a tudományos érdeklődés középpontjában. 

A légköri korom a második legfontosabb antropogén eredetű üvegházhatású légköri összetevő 

Bond et al., (2013).
 
A dízel korom részecskék pontosabb karakterizálása a gépjárműgyártó 

vállalatok számára stratégiai jelentőségű célkitűzés Burtscher, (2005). Egyrészről, a dízel 

korom részecskék karakterizálása a környezetbarát motorok fejlesztésének központi lépése, 

másrészről a motor hosszú távú, stabil és biztonságos működésének is elengedhetetlen 

feltétele. Tulajdonságaik ugyanis nagyban befolyásolják a motor műszaki teljesítményét, 

illetve élettartamát Kirtscher, (1998).  

 

Módszerek 

 

A Közlekedéstudományi Intézet szabványosított, speciálisan motorok tesztélésére 

kialakított laboratóriumában, egy EURO II-es, nagyteljesítményű tesztmotor által kibocsájtott 

korom részecskék méreteloszlását határoztuk meg különböző motorterhelések, illetve a 

kibocsátott kipufogógáz különböző hőmérsékletei mellett gázolaj, biodízel, valamint gázolaj-

biodízel keverék üzemanyagok esetén. A 120°C illetve 250°C-ra történő felfűtés hatására 

elpárologtatott kipufogógáz összetevőket aktív szén szűrőn adszorbeáltattuk. A méréseket 

három kiválasztott motorterhelési ponton végeztük. 1300 1/s fordulatszám 50% forgató 

nyomaték az motor alapjáratának 1900 1/s fordulatszám 25% fogató nyomaték közepes városi 

tempónak, míg 1900 1/s fordulatszám 75% forgató nyomaték a motor előzés közbeni 

állapotának felel meg. A generált részecskehalmaz méreteloszlásának meghatározása egy 

elektrosztatikus mozgékonyságon alapuló részecskeszeparátor (DMA, Differential Mobility 

Analyzer) és egy kondenzációs elven működő részecskeszámláló (CPC, Condensation 

Particle Counter) kombinációjából álló ún. SMPS (Single Mobility Particle Sizer) 

használtunk. 
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Eredmények 

 

A kipufogógáz 120°C-ra történő felfűtésének hatására lecsökken a méreteloszlás görbe 

maximuma. 250°C-os denudálás hatására két modus jelenik meg a méreteloszlásban, 

tanulmányozható válik a kezdeti részecskeállapot (nukleációs modus), valamint az aggregáció 

hatására létrejövő akkumulációs modus (1.a. ábra). 

Különböző motorterhelési pontokon eltérő méreteloszlás görbéket mértünk. Közepes 

városi tempó esetében a keletkező részecskék számkoncentrációja körülbelül a felére csökken 

az alapjárthoz képest, a méreteloszlás görbe alakja viszont nem változik meg számottevően. A 

harmadik motorterhelési ponton jelentősen lecsökken a részecskék számkoncentrációja és a 

görbe maximuma kisebb részecskék irányába (balra) tolódik (1.b. ábra). 

 

  
1.a. ábra: Emittált dízel korom méreteloszlásának függése a kipufogógáz hőmérsékletétől 

gázolaj esetén 1600 1/s fordulatszám 50% forgatónyomaték mellett 

1.b. ábra: Különböző motorterhelési pontok mért méreteloszlások gázolaj esetén, a 

kipufogógáz 120°C-ra történő felfűtése után. 
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A mérések a GOP-1.1.1-11-2012-0114 pályázat támogatásával valósultak meg. 
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