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ABSTRACT

In the Warsaw Pact member states mandatory military service enlistment of people created a
serious financial burden, while depriving the economy of a large chunk of its labour force. To
resolve this dilemma, in 1964 two engineering brigades were set up in the Hungarian People’s
Army. Following a brief basic military training, these brigades supplied the labour force for
national economy projects, but also created an opportunity to acquire income for the military
budget. The 150" Transportation Engineering Brigade was created to support transport projects.
Soldiers took part in Hungary’s all key, still operating road and railway developments. Also,
thanks to acquiring specialised knowledge, they got a chance to work for transport services
following their military discharge.
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A szocializmus alatt a kozlekedés soha nem kapta meg azt a politikai-gazdasagi tamogatast,
amire sziiksége lett volna ahhoz, hogy a rdosztott feladatokat fennakadasok nélkiil ellathassa.
Lehetett nagy szavakat mondani, terveket késziteni, de amikor a tervek megvalositasahoz értek,
hamar elfogyott a lelkesedés, a forrasok meg még annal is gyorsabban. Hasonlo volt a helyzet az
1964-ben felallitott két miliszaki magasabbegységgel, a 150. kozlekedési miiszaki dandarral és a
160. altalanos miszaki dandarral. Lehetett rajuk hivatkozni; 1am a katonak épitenek, termelnek
is, nem felesleges pénzkidobas a néphadsereg fenntartasa. A hadsereg torténetével foglalkozo
professzionalista €s amatdr torténészek azonban nem tudnak mit kezdeni ezen alakulatok tor-
ténetével, emlékével. A rendszervaltas eldtt késziilt néhany kézirat — jellemzden az alakulatok
nyugallomanyu tisztjeinek tollabol — a néphadsereg civil gazdasagot segitd tevékenységeirdl, de
ezek nem keriiltek publikalasra.! 1989 utan megjelent munkak egy-két mondattal és egy rovid
felsorolassal emlékeznek meg az 1j kiképzési rendszerti alakulatokrol,? kivéve Fodor Kalman
2008-as tanulmanyat, ahol részletes adatok olvashatok a két dandar teljesitményérél.?

Sajnos a Hadtorténeti levéltarban Orzott iratok hidnyosak, egyes évek dokumentumai nem
kertiltek be minden zaszl6aljtol, mint példaul a 154. kozuti, a 156. és 158. vasuti zaszloalja-
ké — a 157. vonalépitd zaszloaljtol pedig semmilyen forras nem maradt fenn. Nehezitette az
iratok feldolgozasat, hogy nem alakult ki egy zaszloaljnal sem egységes parancsrogzitési rend-
szer (vagy nem tartottak be az erre vonatkozo eldirasokat). Ugyanazon zaszloaljparancsnok
két-harom éven beliil teljesen mas struktiraju napi parancsokat, utasitasokat adott ki. Emiatt
fordul el tobbszor is, hogy az egyik évben a szolgalati hasznalatra kiadott iratok kozott, a
masik évben pedig altalanos napi parancsok kozott taldlhatd a zaszldaljak éves munkaterve.
Az elébbiben az alakulat vezet6allomanyara — hivatdsos és tovabbszolgalo allomany, valamint

' A Zrinyi Miklés Katonai Akadémian az 1980-as években késziilt tudomanyos igénnyel megirt publikacié a nép-
hadsereg kiilonb6z6 alaprendeltetéstdl eltérd feladatainak véazlatos 6sszegzésére ,,A Magyar Néphadsereg torténete
1945-1980” cimii tanulmanykétet egyik fejezeteként, ami viszont a rendszervaltas miatt mar nem latott napvilagot.

2 Szani 1999.; Helgert — Vass 2006.
3 Fodor 2008.
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polgari alkalmazottak — vonatkozo6 intézkedések és a sorallomany szazadokba vald beosztasa
talalhatok meg. Az utdbbiban az adott alakulat mindennapi életét befolyasold parancsok (so-
rallomanyuak fenyitései és dicséretei, a teljes allomanyra vonatkozé egészségiigyi szabadsa-
golasok, utbainditasok, stb) — ezekbdl értelemszeriien joval tobb késziilt el adott évben, mint a
szolgalati haszndlatiiak koziil. Nem egyszer el6fordul, hogy egyaltalan nem maradt fenn forras
éves munkatervre, néha még a dandar anyagai kozott sem. Ilyen esetekben kénytelen voltam
mas forrasokkal 0sszevetni az ugynevezett ,,utbainditasi parancsokat” és igy kovetkeztetni az
alegység munkahelyeire. Rendkiviil érdekesek a baleseti jegyzokonyvek, amik ravilagitanak a
konkrét munkavégzésre, szinessé, emberkozelivé téve a katonak hétkdznapi életét. Sajnalatos
moédon csak az 1972—73-as év jegyzékonyvei maradtak fenn a dandar 6sszes alegységére vonat-
kozoan. A hianyzé lancszemek kiegészitésére a MAV Archivumaban 6rzott iratok, valamint az
,»Auto-Motor”, ,,Néphadsereg”és ,,Vasut” c. periodikak nytjtottak segitséget.

KOZLEKEDES SZEREPE A NEPGAZDASAGBAN

A szocialista gazdasagi rendszer sokban hasonlitott a politikai berendezkedéshez. Egy kdzponti
szervezetbdl probaltak az orszag gazdasagi életét iranyitani feliilr6l megszabott teljesitményi
mutatokkal, beruhdzasokkal, a helyi kezdeményezések, lokalis igények csak korlatozott médon
érvényesiilhettek. Magyarorszagon az Orszagos Tervhivatal hatdrozta meg az orszag termel6-
agazatainak termelési és fogyasztasi mutatoit tobb éves ciklusokkal szdmolva, lasd a harom- és
otéves terveket. A tervidoszakokat lebontottak éves szintekre, majd az egyes minisztériumok
tovabb bontottak azokat az iranyitasuk ala tartozo tizemekre, vallalatokra. A minden évben meg-
hirdetett munkaversenyek miatt ezeket a tervszamokat igyekeztek talteljesiteni, fliggetleniil at-
tol, hogy volt-e valos vasarldi igény az adott termékre vagy sem. Az ideoldgiai kényszer sziilte
mennyiségi szemlélet sziikségszerlien a mindség rovasara ment, és bar torténtek kisérletek a
mindség elétérbe helyezésére, a politikai adottsdgok miatt erre nem volt valos esély.

A tervutasitasos gazdasagi rendszerek egyik sajatossaga volt az iizemek, vallalatok év végi
cslcsra jaratasa. Az allamositas miatt csak monopolizalt allami cégek voltak a ,,piacon”. Az
Oszi-téli idészak a mezOgazdasagi betakaritas miatt egyébként is rendkiviil hajtos volt a kozle-
kedés szamara, hiszen a friss gyiimolcsot, zoldséget a lehetd leggyorsabban kellett tovabbitani a
célallomasra. A szallitasi igényeket jelentdsen megemelte azonban, hogy az egyes iizemek, be-
hozand6 az év eleji lemaradasukat, 6szt6l fokoztak a termelésiiket.* Hogy termékeiket el tudjak
id6ben szallitani a megrendeldnek, szamitva mas lizemek teherszallitasi kapacitas el6foglalasara,
a szlikségesnél tobb vagont,’ teherautot igényeltek, joval korabban a sziikséges id6nél, mivel a
szolgaltato vallalat altalaban csak késve tudta kiallitani a kért jarmiiveket, amelyek megrakodasat
altalaban emberi erével végezték, a rakodas gépesitése nagyon lassan haladt elére. A fentiek miatt

4 Nyers Rezs6 az MSZMP KB 1963 oktober 18-i kibévitett iilésén mondta a kovetkez6t, mikozben a kozlekedés aktu-
alis helyzetérdl és az 6szi forgalmi csticsrol tartott beszamolot ,,Iddszerl gazdasagi feladatok” cimmel: ,,A kozleke-
désben az egész népgazdasag elmaradasat kell behozni.” MNL OL M-KS 288. f. 4. 4. 64. ée. https://adatbazisokon-
line.hu/pdfview2?file=static/documents/mszmp _mdp/HU MNL OL M-KS 288 04 00640.pdf#search=&page=2
Hozzaférés: 2021.07.13.

5 A vallalatok egyre tobb vagont halmoztak fel, akar haromszoros-négyszeres vagonmennyiséget is rendeltek, hogy
mindenképpen legyen vasuti kocsijuk a szallitasokra. A vastti kocsillaspénz 1964 els6é 9 honapjaban 160 millio
forintot tett ki.
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tehat minden év végén kapacitashiany jelentkezett a tulflitott kereslet miatt. Tovabb nehezitette a
helyzetet, hogy a palyak és a vastti kocsik allapota az elmaradt korszertisitések és az egyre ndvek-
v6 forgalom miatt egyre gyakrabban szorultak javitasi munkakra, ami tovabb lassitotta a forgal-
mat, a a teherautok tobbségének teherbirasa pedig a 3-5 tonnas kdzepes teherbirast kategdriaba
tartozott.® Valsagos id6szakokban a MAV és a Kozponti Szallitasi Tanacs — ez a szerv igyekezett
Osszehangolni az egyes vallalatok és allami szervek szallitasi igényeit — igyekezett korlatozni a
szallitasi keresletet, de ez csak még jobban felverte a keresletet. A csucsidészak lefutdsa utani
periodusban a vallalatok kipihenték az el6z6 honapok feszitett iitemét, emiatt jelentésen elma-
radtak a tervhez képesti szallitasokkal, ami tonkretette volna a fuvarozok, els6sorban a vasut éves
tervét, ezért a fuvarozo dsszejatszott a fuvaroztatoval. A beruhazasok visszafogasa idején viszont a
vallalatok tartalékolni probaltak, ilyenkor nem nagyon esett vissza a fuvarozasi kereslet. Egy-egy
vallalat, szovetkezet tavasszal tobb vagont rendelt meg a vasuttol, mint amennyire sziiksége lett
volna, cserébe a MAV az 8szi csticsidBben ezeket a vallalatokat elbre sorolta a szallitasi listan.

A legsulyosabb szallitasi valsagok 1962—64, 1973-74 és 1978-80 évek 6szén és telén ala-
kultak ki, a nemzetkozi forgalmat bonyolitd vastutvonalak allomasain feltorlodtak a tehervo-
natok, igy a személyvonatok kozlekedtetése is rendkiviili erdfeszitéseket kivant. 1962—1964
kozott kulminalodo szallitasi valsag kovetkeztében Kossa Istvannak fel kellett allnia a barsony-
sz€kbdl, az 1 kozlekedési- és postaligyi miniszter 1963. december 7-t61 Csanadi Gyorgy, a
MAV korébbi vezérigazgatéja lett.

Kozlekedés eldbb felsorolt problémai az egész szocialista tombre vonatkoztak. Az egyes
orszagok fuvarozasi valsagai természetesen kihatottak a szomszédos orszagokra, és az infra-
struktaratdl fiiggden novelhették a térség kozlekedési problémait.

A problémakat az operativ apparatus elsGsorban a kevés és elhasznalodott jarmiiallagban
latta, ezért jarmiivek vasarlasat favorizalta. Mivel a dizelesités lassan haladt, a szallitasi valsag
pedig minden korabbinal aggasztobb méreteket 6ltott, ezért a MAV 12 darab jovatételként gyar-
tott 424-es gbzmozdonyt vasarolt vissza a Szovjetuniotol 1962 szeptemberében.” A szallitasi
gondok azonban nem enyhiiltek, ezért a kormany tovabbi hasznalt g6zmozdony beszerzését
engedélyezte a Szovjetuniotol. Szaz darab masodik vilaghaborts, német gyartasu hadimozdony
keriilt igy a MAV-hoz, amelyek becsiilettel végigszolgaltak a magyar g6zos korszakot. Ezeket
a gépeket a vasutasok némi ironiaval ,,Hruscsov-dizelnek” nevezték, utalva a korszerisitési
program lassi menetére.®

Az otéves tervekben rogzitett, eleve kevés beruhazasi forrdsok sem valdsultak meg mindig.
1955 és 1960 kozott népgazdasagi beruhazasokra 138,4 milliardot, feltjitasokra 44,1 milliardot
forditottak. Kozéptavi tervek szerint széllitsra a beruhazasok 26%-at forditottak volna, ehhez
képest csak 9,1% valosult meg, mig a feltjitasoké 26,8%-ra csokkent. A kdzlekedési beruha-
zasokbol 46% jutott a vasutra és 33,5% a kozutra, felujitasoknal 64,8% és 6,8% volt az arany.
1961 és 1965 kozott a népgazdasagi beruhazasok dsszértéke 227,3 milliard Ft volt, ennek majd-
nem a negyedét, 22,6%-ot terveztek a kozlekedésre forditani. Ehhez képest a beruhazasokbol
és beszerzésekbdl csak 10,3%-al, felujitasi koltségekbdl 28,6%-al részesedett a kozlekedés.’

¢ Major 1984. 68.

7 Frisnyak 2001. 231.; Mathé et. al. 2007. 52-61.

8 Frisnyak 2001. 233.; Méthé et. al. 2007. 62-63. A MAV-nal az 520 sorozatszamot kaptak.
?  Major 1984. 154-155.
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A nehézipar fejlesztése elsdbbséget €lvezett a tobbi gazdasagi szektor karara. Kiilondsen
az otvenes években porgettek fel a nehézipari beruhazasokat, egy esetleges I11. vilaghaboruara
vald késziilodés jegyében. Ez a tiirelmetlenséggel és dogmatikus merevséggel parosul6 iparfej-
lesztés még az olyan, nyersanyagban gazdagabb orszagokat is megviselte, mint Lengyelorszag.
Magyarorszag joforman csak bauxitbol és uranércbdl rendelkezett szamottevd mennyiséggel,
k6szénbdl, vasércbol és szamos ipari félkész termékbdl, de még fabol is behozatalra szorult az
orszag. Természetesen a Szovjetunio lett Magyarorszag legnagyobb kiilkereskedelmi partnere
mind az export, mind az import terén. A magyar-szovjet kereskedelem jellemzden vastiton, a
Budapest—Miskolc/Debrecen—Zahony—Lvov Gtvonalon zajlott. K&zaton csak siirgdsségi ese-
tekben tortént aruszallitas, amikor az aruforgalom volumene mar a vasuti kozlekedést is meg-
bénitotta. Mivel a Kdlcsonds Gazdasagi Segitség Tanacsaban (KGST) résztvevd allamok ko-
zotti aruforgalom cserekereskedelmi jellegli volt, igy a Szovjetunidobdl érkezd nyersanyagért,
gépipari és miiszaki arukért Budapest mezogazdasagi, élelmiszeripari, miiszaki €és vegyipari
cikkekkel egyenlitette ki tartozasat. A tagorszagok kozti kereskedelmet ugynevezett kliring
rubelben szamoltak, valodi pénzmozgas nélkiil. Magyarorszag foldrajzi elhelyezkedése miatt
jelentds részt vallalt a tranzit-forgalombol, aminek a bevétel mellett megvolt az a hatranya,
hogy rendkiviil sok vonatot kellett lekdzlekedtetnie a szomszédos orszagok kozott. A tran-
zit-forgalom az 1970-es években valt jelent6ssé, kozlekedési és gazdasagi szinten egyarant.'?

Ehhez tarsult a hatvanas-hetvenes évek forduldjan kezdddé ,,gépkocsi-bumm”. Amig 1965-
ben minddssze 82640 magantulajdonban 1€v6 személyauto szerepelt a statisztikaban, 6t évvel
késébb 213436, 1975-ben mar 550548, vizsgalt idészakunk végén pedig 978148 rotta az uta-
kat.!" A hatvanas évek statuszszimbolumat jelentd hiitdszekrényt, mosogépet és televizidt egy
évtized alatt felvaltotta a személygépkocsi. Ezzel egyiitt természetesen a kozuti forgalom is
emelkedett, mind a buszkodzlekedés, mind a kozhti arufuvarozas. A hatvanas évek kozepétdl a
kozati személyszallitds mar tobb utast szallitott el, mint a vasut. Termékekbdl és fogyasztasbol
1974-ben 22474 Ft jutott egy fore, ebbdl 1701 Ft-ot koltdttek atlagosan a kozlekedésre, vagyis
a fogyasztas 7,6%-at forditottdk utazasra és napi munkaba jarasra. 1960-ban ez az ardny még
csak 4,2% volt.!2

A hatalom ratette kezét a gépjarmiivek értékesitésére is, nem csak ideoldgiai okokbdl, ha-
nem gazdasagi megfontolasok miatt is. A Rakosi-kor dnkéntesség alcaja alatt el6irt békekdleson
jegyzését felvaltotta az 6nként vallalt autdzasi adok. Kadar ratapintott a 1ényegre amikor a ko-
vetkezoket mondta: ,, 4 személyauté ma olyan, mint a békekolcson volt az otvenes években. A
ketto kozétt csak az a kiilonbség, hogy a békekolcsonre az emberek szitkozodva adtak a pénzt,
az autdt viszont dalolva fizetik. "> A gépkocsi birtoklas a relative magas arak és adok a kincstari
bevételszerzés mellett a lakossag vasarlo erejének szabalyozasat is szolgalta. A Merkurnal az uj
gépkocsi vételaranak 20, 1979-t61 50%-at kellett elére befizetni és a kivalasztott jarmii beérke-
z¢séig a fennmarado részletet torleszteni.

Magyarorszag a KGST szakosodasi megallapodésa szerint lemondott a teherautd-gyar-
tasrol (a személyautd-gyartas nem is volt), cserébe az Ikarus lathatta el a szocialista blokk

10 Abraham 1978. 30.; Major 1984. 22-23.

1 Statisztikai évkonyv 1965, 1970, 1975, 1980.
12 Abraham 1978. 30.

13 Major 1984. 189.
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orszagait autobuszokkal.'* Igy az orszag behozatalra szorult gépkocsibol is. Nem csak a
szocialista orszagok autdgyarainak volt azonban korlatozott kapacitasa,'’ de az allam is
korlatozta a gyaraktol valé megrendeléseket, nehogy felboruljon a kiilkereskedelmi fizetési
mérleg. A magas adoterheket a kozutfejlesztésre 1étrehozott alap feltdltésével indokoltak,
valdjadban az alap felett nem a Kozlekedési- és Postatigyi Minisztérium (KPM), hanem
a Pénziigyminisztérium €s az Orszagos Tervhivatal rendelkezett, igy a bevételek jelentds
részét nem a kozuthalozat fejlesztésére forditottak.'® Az autdpiac korlatozasara altalaban
az infrastruktara hidnyossagait hoztak fel indokként, valdjaban a kozuti kozlekedésbdl be-
folyo6 0sszegek messze meghaladtak a kozutra forditott fejlesztési pénzeket. 1972-ben 8,45
milliard Ft-ot hasznaltak fel beruhdzasra, mikézben a bevétel 17,72 milliard volt. 1976-
ban 16,1 milliardot forditottak az ithaldzat korszeriisitésére és 0j beruhazasokra a 24,35
milliardos bevételbdl, 1980-ban pedig 13,5 milliardot a befoly6 29,6 milliard forintbol. A
gépkocsiforgalmazasbodl szarmazo haszon 1972-ben 1,9 millidrdot, 1976-ban 1 milliardot,
1980-ban 3,6 milliard Ft-ot jelentett az allamkasszanak.'”

A szallitasi nehézségeket fokozta a hatvanas évektol megindulé iparszéttelepitési prog-
ram. 1959-ben fogalmaztak meg az j teriileti fejlesztési politikat, amelyben az ipar decent-
ralizalasardl és szegényebb térségekbe valo telepitésérdl dontdttek. Az elképzelés alapja az
volt, hogy az ipar telepitésével csokkenteni lehet a teriileti egyenl6tlenségeket. Elsésorban
feldolgozoipari tizemeket helyeztek vidékre, hogy az agrariumbdl elvandorlé embereket
a kornyéken tudjak alkalmazni, és ne az amugy is lakdsgondokkal kiiszk6do févarosban
probaljanak szerencsét. Szabolcsban négyszeresére, Békés, Bacs-Kiskun és Somogy me-
gyékben haromszorosara nétt az iparban foglalkoztatottak szama az 1960-70-es években.
Az infrastruktura fejlesztése viszont nem tartott 1épést az iparositdssal, komoly lemaradas-
ban volt mind a vasuti, mind a kozuti kézlekedés, a hirk6zlési halozat allapota egyenesen
katasztrofalisnak bizonyult.!® A kisebb termel6egységeket raadasul az ipartelepitési politika
miatt az iparban szegényebb teriileteken épitették fel, amelyek nem csak az anyavallalat-
tol, hanem a gazdasagi centrumoktol is tavolabb helyezkedtek el. El6szor a termékeknek
a kozpontba kellett eljutniuk, onnan szallitottak tovabb a teriileti egységhez, igy a termék
vagy félkész aru akar kétszer is megtehette ugyanazt az utat — jelentds plusz szallitasi ka-
pacitast lekotve — majd ezutan a telephelyrél tovabbitani kellett az arut a megrendeléhoz. "
A hetvenes években tovabb folytatodott a vallalatok és termelészovetkezetek 6sszevonasa,
igy fokozddott a kdzpont és telephely kozotti szallitasi igény. No6tt a vallalatok nyersanyag
és import igénye is a tervmutatok ndvelésével. A nagy tomegii szallitdsokat még mindig
foleg a vasut végezte. Az import-szallitasokbol 54-60%-kal, az exportbol 60-64%-kal, a

14

Nem minden orszag tartotta be a megallapodast, a csehek tovabb gyartottak a Karosa buszokat, a romanok kiilonutas
politikdjardl nem is beszélve.

A szocialista autogyarak elsoként a nyugati keresletet igyekeztek kielégiteni piacképes tipusaikkal, hiszen devizat
hozott a gazdasagnak. Csak ezutan kovetkeztek a szocialista tabor orszagainak megrendelései, illetve belfoldi meg-
rendelések kielégitése. JO példa erre a Skoda 110R coupé tipus, amit elsdsorban nyugati piacra gyartottak, ezért
szocialista relacioban feliilaraztak a gépkocsit, hogy minél kevesebb megrendelés érkezzen a testvéri orszagokbol,
igy jorészt csak a nyugati piacra tudtak fokuszalni Mlada Boleslav-ban.

' Major 1984. 186-189.
17" Major 1984. 305-309.
'8 Valuch 2005. 54-55.
19 Major 1984. 99-104.
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tranzitforgalombol 58-60%-kal részesedett a vasut (a masik jelentds nemzetkozi fuvarozo
eszkoz a hajozas volt).?

Uj munkahelyek létrehozasa, a kollektivizalas, majd az iparszéttelepitési politika kovetkez-
tében rohamosan nétt a foldmiivelést elhagyo, megélhetést a varosban keres6 ingazok szama,
elsGsorban naponta utazoké. A napi ingazok abszollit szama az 1980-as évek elejéig nétt. 1960-
ban 143 olyan telepiilés volt, ahol a lakosok legalabb 50%-a ingazott, tiz évvel kés6bb 842-re,
1980-ban mar 1820-ra ndtt szdmuk.Az ingdzas jelenségét eldsegitette az alacsony személy-
szallitasi dijszabas. Tavolsagi személyszallitas dijait 1951-ben, a kdzati helyi személyszalli-
tas dijait 1966-ban emelték utoljara. 1975-ben az dsszes utasok 62,6%-a még a kozhasznalath
kozlekedést valasztotta, de az utaskilométerek hozzavetSlegesen felét mar az egyéni kozlekedés
bonyolitotta. Vastton elszallitott utasok szama 1967-ig folyamatosan nétt, majd a buszhaldzat
novekedése, a mellékvonalak bezarasa és a személyautok szamanak dinamikus novekedése mi-
att csokkenésnek indult.?!

A gazdasagi reformmal parhuzamosan, a kézlekedésben is tobb éves el6készité munka utan
1968-ban inditottak el egy reformprogramot, amit Kozlekedési koncepcio néven fogadott el
az orszaggyiilés 1968. oktober 17-én. Az igazi gazdasagi reform nem sikeriilhetett, mert az
egész tervgazdasagi rendszer felszamolasaval jart volna, de még ezt a modositott, tobb 1ényegi
elemétdl mar korabban megfosztott reform is felszamolésra keriilt, mert Moszkva nem nézte jo
szemmel — kiilondsen a Pragai tavasz utan — egy, az ideoldgiai alapelvek megkérddjelezését lap-
pangva magaban hordozo szisztémat. Ami megvalosult a kdzlekedésben, az is felemas modon
sikeriilt. Bevezették a vallalati gazdalkodas néhany elemét, az infrastruktirai szolgaltatasokat
azonban tovabbra is allami monopdliumok végezték.

Tovabbra is magas maradt a nyersanyag sziikséglet és alacsony energiahatékonysaggal dol-
goztak az lizemek, az anyagfelhasznalas és termelés valtozatlanul meghaladta a népgazdasag
novekedését. A szallitasi teljesitmények hullamzéasa is megmaradt az évi Osszesitésekben, az
1980-ra tervezett teljesitményi szintet mar 1973—74-ben elérte a kozlekedés. Az aruszallitasi
teljesitmény 85%-kal, a személyszallitas pedig 125%-kal nétt. 1968—1980 kdzott a vasuti im-
portszallitasok 35,5%-kal, az exportszallitasok 90%-kal néttek dsszességében. A vastti export-
a szocialista orszagokbol szarmazott, ezen beliil is 50-60%-kal részesedett a Szovjetunio6. Ter-
mékszerkezet szerint a népgazdasagi import 62%-at energiahordozdk, nyersanyagok és félkész
termékek tették ki, ugyanezek aranya az exportban 35% koriil alakult.

KOZLEKEDESPOLITIKAI KONCEPCIO

1956 utan egyre nyilvanvalobba valt, hogy a kozlekedés problémai mar nem orvosolhatok ex-
tenziv mddszerekkel, a rendszer mindségi atalakitasa elkeriilhetetlenné valt. 1958. februar 11-
12-én tartotta a Magyar Tudomanyos Akadémia Miiszaki Tudomanyok Osztdlya kdzati kon-
ferenciajat, melyen Csanadi Gyorgy, a MAV vezérigazgatoja egy 0j, a kozlekedés egészére
vonatkozo reform sziikségességét fogalmazta meg. A nyugat ,,anarchikus” koriilmények kozott

20 Major 1984. 252-256.

21 Abraham 1978. 40.; Ingazas tarsadalmi vonatkozasairol lasd: BShm 1997.
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zajlo kozhti-vasuti aruszallitasi versenye helyett a szocialista rendszer tervszeriiségében latta a
megoldast a kdzlekedési nehézségekre. A kozlekedéstudomanyra tamaszkodva kell felmérni az
orszag szamara sziikséges kozlekedési haldzat igényeit, hiszen ,, Ettdl varhatjuk, hogy barmiféle
elfogultsagtol, partikularis gyakorlattol mentesen szamba vegye azokat a bonyolult dsszefiigge-
seket felmutato miiszaki, forgalmi, gazdasagi és egyéb tényezoket, amelyeknek a vasut-gépkocsi
probléemaban és egyaltalan: a kiozlekedési dgazatok kozotti optimadlis forgalommegoszlasban,
feladataik koordindldasdban szerepiik van.”? A valodi hatékonysag érdekében a szocialis, kultu-
ralis, politikai és honvédelmi szempontok figyelembe vételével kell megalkotni az 0j kozleke-
déspolitikat. Az egységes kozlekedési rendszerben az egyes fuvarozé vallalatok kozott felosz-
tott feladatok révén remélte a leghatékonyabb megoldast.® Valdjaban figyelmen kiviil hagyta a
szocialista rendszerben is meglévd, bujtatott (ellen)érdekeket. A hatékony egylittmikodés egyik
alapvetd eldfeltételének tartotta a vasuthalézat racionalizalasat, az alacsony forgalmu — és ezal-
tal veszteséges — vasutvonalak megsziintetését, a fennmaradé vasuti halozat fejlesztését, vala-
mint a koz(thalozat bovitését és a jarmiipark korszer(isitését.?

Alapvetden hasonl6é gondolatokat fogalmazott meg az MSZMP PB 1958. majus 6-i hata-
rozata ,,a kozlekedés fejlesztésének iranyara” cimmel. A part iranyitd testiilete hangsulyozta a
kozlekedési agazatok egységes rendszerének fontossagat, és a teljes agazat fejlesztését. Fejlesz-
tési forrasok hianyaban azonban még mindig a vasttnak jutott a meghatarozo szerep, ezért a
hatarozat a févonalak korszer(isitésérol, valamint a villamositasi és dizelesitési programrél don-
tott. Itt is megjelent a korzetesités, mint a vasut és kdzut munkamegosztasanak idealis eszkoze.?
A vasttvonalak bezarasa is megjelent mar a hatarozatban: ,,Mindazokat a vasutvonalakat, ame-
lyeknek a fenntartisa a csekély forgalom miatt nem gazdasagos, a kozuti kézlekedes egyidejii
fejlesztése mellett meg kell sziintetni, illetve korlatozasokkal, egyszeriisitett iizemviteli formaban
kell fenntartani.” A hatarozat intézkedett még a kozathalozat és jarmtallomany fejlesztésére,
valamint felkérte az Orszagos Tervhivatalt, hogy készitsen tavlati terveket a kozlekedés fejlesz-
tésére.?

1964. december 10-i iilésén az MSZMP KB hatarozata ismét csak a kozlekedési hianyossa-
gokrol szamolt be, ugyanis terven feliil kellett jarmiiveket vasarolni.’’” Ezutan az MSZMP PB
1965. junius 8-i lilése foglalkozott mélyebben a kozlekedéspolitikaval. Kosari Jozsef jelentése
azonban nem tartalmazott az eddigiekhez képest markans eltérést a személyszallitasi tarifak
kivételével. A kozlekedés egésze rentabilis volt a népgazdasag szamara a személyszallitas ki-
vételével, mert a vasutnal és a hajozasnal megszabott dijak 1951 6ta nem valtoztak, rdadasul

2 Csanadi 1958. 281. Kiemelés az eredetiben.

» Csanadi 1958. 282.

24 Csanadi 1958. 283-285. 1954-ben a 8025 km-es halozatbol 4200 km adta a teljesitmények 91%-at

Korzetesités: egyes vasutvonalakon néhany nagyobb allomas kijeldlése arufelado és arulead6 allomasnak ahova és

ahonnan gépkocsikkal lehet a teherarut tovabb szallitani a vonal tobbi aruforgalomra berendezett allomas egyidejii

megsziintetésével.

26 MSZMP PB 1958 méjus 6-i hatarozata. MNL OL. M-KS 288. f. 5. 4. 77. &e. https://adatbazisokonline.hu/pdf-
view2?file=static/documents/mszmp_mdp/HU MNL OL M-KS 288 05 00770.pdf#search=&page=1 Hozzafé-
rés: 2021.07.13. Vasutfejlesztés tigyében mar ekkor megjelent a hadsereg, még ha csak kdzvetett moédon is: ,, 4 Poli-
tikai Bizottsag sziikségesnek tartja, hogy a vasuti forgalom megjavitasara a Honvédelmi Minisztérium, a honvédelmi
igények figyelembevételével megfeleld anyagokat bocsdsson a vasut rendelkezésére.”

27 Vass 1968. 95. ,, 4 kozlekedés fejlesztése nem tartott lépést a szallitasi kovetelményekkel, ezért az otéves terv végre-
hajtasa kozben sziikségessé valt a fejlesztés gyorsitasa.”
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kedvezmények széles korét vehették igénybe az emberek. Az eléadasban ugyanakkor mar meg-
jelent a kozlekedési agazatok szocialista tervszeriséget mell6z6 versengése.

A hosszl évek ota szorgalmazott reform végiil 1968-ban késziilt el, amit 1968. oktober 17-
én fogadott el az orszaggyiilés az 0j vasuti térvénnyel egylitt.?® A program elvi (jdonsaga az
volt, hogy hivatalosan is termeld tevékenységnek nyilvanitotta az aruszallitast. A kozlekedési
koncepcid f6 hangstilya a vasuti és kozuti kdzlekedés viszonyanak 1j alapokra helyezése volt,
egy olyan munkamegosztas kidolgozasa a két agazat kdzott, ami hosszil tdvon megoldja a szal-
litasi problémakat. A koncepci6 az 1958-as parthatarozat alapjan a kozlekedés népgazdasaggal
aranyos fejlesztését tiizte ki célul. Ehhez a bels6 aranyokat a vasuti mellékvonalak egy részének
— mintegy 2000 km — felszamolasaval és a kozuti kozlekedés fejlesztésével akartak korrigalni.
Kevés hijan teljesiilt a kitlizott 2000 km vasutbezaras, 1965-6s 10421 km kozforgalmu és kor-
latozottan kozforgalmu vasuthalozat 1980-ra 8162 km-re csokkent.?

1. tablazat: Megsziintetett vasttvonalak3®

Ev Keskeny nyomtavu (km) Normal nyomtavu Osszesen
(km) (km)
1959-1960 87 14 101
1961-1970 66 354 420
1971-1980 559 808 1367
1981-1982 10 0 10
Osszesen: 722 1176 1898

Ahogy az oly sokszor megtortént a magyar torténelemben, a reform nem valtotta be a hoz-
zafiizott reményeket. Ebben szerepe volt a hibas eléfeltevéseknek,a kozlekedésfejlesztési elkép-
zeléseknek, valamint a pénziigyi fedezetlenségnek. Az elézetesen remélt onfenntartd folyamat
hamar rafizetésessé valt.

KOZUTHALOZAT ALAKULASA

1960-ban Magyarorszag allami kozatjainak csak egy6todét tette ki a portalan utak aranya. A ma-
kadamutak 98%-a 6 méternél keskenyebb volt, az uthalézat negyedén hianyzott a biztonsagos
eldzéshez sziikséges latdtavolsag. A kozutak tilnyomo tobbségén lassan, alacsony sebességgel
lehetett kozlekedni, rossz miiszaki allapotuk kedvezétleniil hatott a gépjarmiivek karbantartasi
koltségeire. Mintegy 3000 helyen keresztezte egymast a vasut és kozut, az egyszamjegyi fouta-
kon atlag 3,6 km-enként, a kétszamjegytlieknél 5,8 km-enként, a siirti vasuti szintbeli kereszte-
z¢s emelte a balesetek valosziniiségét.’!

A magyar gyorsforgalmi ithalézat els6 csiraja 1960-ban jelent meg, amikor atadtak a To-
rokbalint-Tatabanya kétszer egysavos orszagutat, mely az akkori korszerii elveknek megfeleld-
en lett megépitve. 1965-re meghosszabbitottak Almasfiizitdig, amelyet 1961-t6l 1. sz. féutnak,

2 A kozlekedéspolitikai koncepciorol bévebben: Frisnyak 2013.
2 Unyi 1989. 22. és 29.

30 Mezei 2009. 267.

31 Auto-Motor. 1960. jan. 15. 3.
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1965-t61 M1 gyorsforgalmi uitnak neveztek, és a fovaros hataranal egy 8 km hosszl kétszer két-
savos k6z0s bevezetd szakaszt kapott az épiil6 balatoni (M7) gyorsforgalmi uttal. Ekkor vette
at az M1 gyorsforgalmi it a Hegyeshalom—Gyér—Komarom—Budapest utvonal Komarom—Do-
rog-Budapest szakaszanak forgalmat, amelynek kapacitasa mar telit6dott.>?

AII. 6téves tervidszakban évi atlag S00 km utépitést és ttfelujitast terveztek a KPM-nél,
ezt valamivel még tul is teljesitették. A korszeriisitések zome a féuthdlézaton valdsult meg,
koncentralt korszertisitési program késziilt az 1., 2., 3., 5., 6., 7., 71. és 84. szamu féutak atépi-
tésére. Osszesen 2268 km ut keriilt korszertisitésre, emellett 336 km bekotéut épiilt. 1967-ben
a korszer(sitések 32%-a, 1968-ban 43%-a, 1969-ben 58%-a zajlott az elsérendii Gthalozaton.*
Altaldnossagban elmondhato, hogy a hatvanas évek az uthalozat kiépitésével, foutak rekonst-
rukcidjaval telt, mig a hetvenes évekre mar a gyorsforgalmi thaldzat fejlesztése, a meglévo
uthalozat biztonsagosabba tétele a jellemzd.

A hetvenes években mar a mindségi fejlesztésre tevodott at a hangsuly, az 1972-es utfejlesz-
tési program keretében keriilt sor a fokozlekedési utvonalak kiszélesitésére, a legforgalmasabb
szakaszokon vasuti keresztezodések alul- vagy feliiljaroval valo kivaltasara, és egyes varosok
kornyékén elkeriilé utak épitésére. A IV. 6téves terv idején 1974-ig 1200 km kozit bovitése és
atépitése tortént meg, 600 km 1j Gt épitése mellett.

A fejlesztéseknek koszonhetéen 1975-re a 29915 km allami uthaldzat 97%-at kiépitettnek
lehetett mindsiteni, 95%-uk kapott pormentes burkolatot. A féuthalozat korszerisitésekor az
utburkolatot kiszélesitették legalabb 7méter szélességlire.’* Jelentésebb beruhdzasokat, mint
példaul hosszabb féutvonali szakaszok feltjitasat, atépitését, illetve uj utak épitését a KPM ala
tartozo Betonutépitd Vallalat (BUV) és az Aszfaltutépitd Vallalat (AUV), valamint a Hidépito
Vallalat végezte az Ut- és Vasuttervezd Vallalat altal készitett tervek alapjan.

Az elsé hazai, Budapestet a Balatonnal 6sszek6té autdpalya tervezése 1961-ben kezd6dott
nyugat-német mintak alapjan, a kivitelezés pedig 1962-ben indult. Az autdpalya betonburko-
lattal épiilt meg, mivel nem allt rendelkezésre Magyarorszagon a feladatnak megfeleld telje-
sitményi aszfaltozo gép, illetve kell6 mennyiségli aszfaltot sem tudott késziteni a magyar ipar.
Az els6 13 kilométer még kétszer kétsavos autopalyaként épiilt meg 1966-ra, az 1. szamu féut
kozos budapesti bevezetd szakaszaként. Innentél mar csak a bal palyat épitették tovabb, ami
1971-re ért el Zamardiig. A jobb oldali palyatest megépitése mar gyorsabban zajlott, koszonhe-
téen annak, hogy a foldmunkak és alépitmények készitésekor mar a teljes autdpalya szélességét
vették alapul, igy 1975-re lett kész a teljes autopalya.’

1971-ben Minisztertanacsi hatdrozat sziiletett az M1, M3, M5, M7 ttdijas autopalyakbol
allo 450-500 km hosszi halézat megépitésére 15 éven beliil, amelynek megvalositasat na-
gyobb részben nyugati hitel segitségével tervezték! A Magyar Kiilkereskedelmi Bank valamint

olasz, francia, német, brit és japan cégek kozotti targyalasok azonban elakadtak, a reformok
32

Magyar autopalyak 1996. 5-9.
% Abraham 1978. 39.
3 MNL OL XIX-H-1-pp-5. 6. d. 608514/1961. sz. ligyirat

3 Ehhez az autopalyahoz egy sajatos forgalmi megoldas kapcsolodik; 1964-t61 a nyari foszezonban, 1968-t61 mar ma-
justol szeptemberig hétvégenként egyiranyt kozlekedést vezettek be a balatoni forgalomban. Vasarnap, illetve utolso
munkasziineti nap délutanjatol estéig a félpalyas utat csak Pest iranyaban lehetett hasznalni, Balaton felé csak a régi
7. szamu féuton illetve alsobbrendii utakon lehetett kozlekedni. Szombat 14 6ratol vasarnap 22 oraig csak személya-
utok, sz0lo buszok és teherautok, valamint nemzetkozi forgalomban résztvevé nyerges vontatok kozlekedhettek. A
masodik palyatest elkésziiltével, 1975-t61 megsziint a forgalmi szituacio.
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leallitasaval és az egyre romlo gazdasagi helyzet miatt 1976-ban torolték a programot. A fejlesz-
tési tervet keretként megtartottak sot, kiegészitették azt egy a fovarost megkeriilé korgyirtivel,
de megvalositasara nem tiztek ki konkrét datumot, a fejlesztésre pedig kizarolag allami forrast
iranyoztak elG.

A kozlekedéspolitikai koncepcid tovabbfejlesztésérdl targyald orszaggytilés 1978-ban a ko-
vetkezoképpen hatarozott: ,, Az orszdagos kézuthdalozaton elsddlegesen a csomdpontokat, hida-
kat, a varosi atkelési és elkeriild szakaszokat kell fejleszteni, s uj 6sszekoté utakat kell épiteni. A
szerkezet atalakitasat, a sugaras-gyiiriis fohalozati rendszer létrehozadsat a telepiilés- és kozle-
kedésfejlesztes figyelembevételével fokozatosan kell megvalositani. Az igények indokoljak, hogy
évente 35-45 kilométer gyorsforgalmu autout, illetve autopadlya épiiljon...”" A kovetkezd év ta-
vaszan az MSZMP KB Gazdasagpolitikai Bizottsaga {ilésén is a kozuthdlozat gytiriis-sugaras
rendszert kialakitdsa mellett dontott, egyuttal kijelolve a gyorsforgalmi uthalozat legfontosabb
irdnyait és megvalositasanak litemeit, kiemelve a nemzetkozi és tranzitforgalom szamara fontos
iranyokba valo autopalya-épitést.>

Idérendben a Gydrnek tartdé M1 gyorsforgalmi utat kezdték el épiteni masodjara, jollehet
utvonalvezetése megeldzte a balatoni Gtét. A mar megépiilt Budapest—Tatabanya—Almasfiizit6
kozat Gyorig tartd szakaszanak korszer(sitése helyett végiil ,,félautopalya” épitését hataroztak
el Tatabanya és Gyor kozott, modositott nyomvonalon. 1966-ban indult meg a bal palya el6ké-
szitési munkalatai, de a jobb palya teriileteit is kisajatitottdk. A generalkivitelezé az Aszfaltat-
épité Vallalat volt, mig a miitargyakat és hidakat a Hidépitd Vallalat épitette. Az aszfaltburko-
lattal épitett gyorsforgalmi ut lassan, 1977-re épiilt meg. Mivel a sok szintbeli keresztez6dés és
ndvekvo forgalom miatt rendszeressé valtak a dugok a fovaros kozeli részeken, ezért 4j nyom-
vonalon kétszer két savos autdpalya épitésérol sziiletett dontés a Torokbalint-Bicske szakaszon,
aminek megvaldsitasa 1978-ban kezd6dott el.’’

A félpalyas épitkezés az M3 autdpalya kivételével mindegyik gyorsforgalmi ut épitésére
jellemzd volt a szocializmus alatt. A ,,gyorsforgalmi ut” és ,,autopalya” fogalmakat kissé kao-
tikusan hasznaltak, gyakran keverték a két fogalmat — ez is mutatja, hogy egy addig ismeretlen
elem kertilt a kozuti kozlekedésbe, aminek idébe keriilt, hogy megtalalja helyét.

A 3. sz. féut mar 1970-re telitddott, ezért 1973 6szén kezdték el épiteni az M3 autopalyat a
BUYV iranyitasaval. Ezt mar eleve kétszer két savos aszfaltburkolati autopalyaval tervezték, mi-
vel az M7 épitésének tapasztalatai ravilagitottak, hogy nem olcsobb félpalyanként megépiteni.
A Godolloig tarto elsd szakaszt 1978-ban adtak at, két év mulva ért el Hatvanig a gyorsforgal-
mi ut. Budapesti bevezetése viszont csak 1982-re késziilt el, amikor is készen lettek a Kacsoh
Pongrac uti feliiljarok.’® Utolsoként a vizsgalt kor autopalyai koziil meg kell emliteni az M35 els6
szakaszat is, az Ocsaig tart6 elsd szakasz épitését 1978-ban kezdték el *

Az emlitett foutak és gyorsforgalmi utak a fokozodo kozuti kozlekedés igényeit probal-
tak meg kielégiteni. A hatvanas évek kozepén kotott nemzetkdzi egyezmények révén Ma-
gyarorszag uthalozatanak egyes elemei bekeriiltek az eurdpai kozlekedési halozatba, amik-
re kiilon eldirasok vonatkoztak. A nyugati kozlekedési rendszer ,,E” jelti utjai kozil az ES
36 Magyar autopalyak 1996. 14-18. Idézet: 17.

37 Magyar autopalyak 1996. 44-45.

3% Magyar autopalyak 1996. 47-48.; Auto-Motor. 1970 okt. 6. 6., 1975 jal. 21. 5., 1975 nov. 21. 3-5., 1977. 14. sz.
16-17.,1980. 9. sz. 4-5., 1980. 10. sz. 40-41.

3 Magyar autopalyak 1996. 48—49.



2021.2. BEEVEDERE Tanulmdnyok 83

(London—Bécs—Budapest—Belgrad—Isztanbul), E15 (Hamburg—Berlin—Praga—Budapest—Buka-
rest-Constanza) és E96 (Rijeka—Nagykanizsa—Budapest-Miskolc—Kassa) utvonalak érintettek
a magyar kozathalozatot, mig a KGST ,, T” jelli utvonalai koziil a T1 (Ungvar—Piispokladany)
és T7 (Krakko—Zolyom—Budapest) haladt at Magyarorszagon.*

VASUTHALOZAT ALAKULASA

A Magyar Allamvasutak és altalaban a magyar vasuti kozlekedés Rakosi-korszakban tapasztalt
tobbszori 6sszeomlas kozeli helyzete 1956 utan kis mértékben javult, a cstcsra jaratott rend-
szerbe tObb pénzt juttatott az allam. Nagyobb palyafelqjitasi program kezd6dott még az Gtvenes
évek végén, a vasuti jarmugyartas elébb a dizelesités, majd a villamositasi program keretébe
nagy lendiiletet vett a hatvanas években, de a személy- és teherkocsipark modernizacidja is
megkezdddott.

Néhany adat 1960-bdl: a villamositott palyak hossza a teljes halézat minddssze 3,4%-at
tették ki, a vaganyok nagy részén alacsony tengelyterhelésii vonatok kozlekedhettek, ami aka-
dalyozta a hatékony, gazdasagos teherszallitast. Sinek 60%-a 30 évnél dregebb, a palyahalozat
mindossze 12%-a volt alkalmas 23 tonna tengelyterhelésre, és csak a vonalak 10%-an lehetett
legalabb 100 km/h sebességgel kozlekedni. Hasonldan kritikus helyzetet mutatott a jarmtipark
is, a teherkocsik és személykocsik tobb 60%-anak kora meghaladta a 40 évet, raadasul a sze-
mélyvagonok 77%-a még torékeny, fa szekrényvazas szerkezettel rendelkezett, illetve még 300
teherkocsibol atalakitott agynevezett sziikség személykocsi (bocipullman) kozlekedett.*!

Az Orszagos Tervhivatal mar hivatkozott 1960. juniusi sszeallitasaban a kovetkezd 15 év-
ben a vasut fejlédéséhez elkeriilhetetlennek itélte kistavolsagh teherszallitas atterelését kozutra
a fokozddo tavolsagi és tranzit aruszallitasok teljesitése érdekében. Ehhez elsédleges fontos-
sdgunak itélte a tengelyterhelés és sebesség emelését, fovonalon 125 km/h sebesség és 23 ton-
na tengelynyomas, mellékvonalakon pedig 60 km/h sebesség elérését tartottak kivanatosnak.
Ennek eléréséhez évente 300-320 km fOvonali palya atépitését, valamint 200-220 km mel-
lékvonali palya hasznalt anyagbol torténd felujitasat tartottak elengedhetetlennek. Még ilyen
forszirozott iitemben is csak 1980-ra fejez3dott volna be a teljes halozat rekonstrukcioja. Uj
vasutvonal épitésével nem szamoltak, csupan tavlati célként felmeriilt egy Székesfehérvar és
Szolnok kozotti Budapestet elkeriild vasuti gytrti megépitése, valamint Szeged Bajaval és Pécs-
csel valo kozvetlen 6sszekotése. A hangsulyt a nemzetkdzi forgalmat bonyolité fovonalakon a
II. vaganyok (vissza)épitésére, 1500-1600 km vonal villamositasara és korszerii rendezopalya-
udvarok épitésére helyezték.

Vastti vontatas terén a novekvo terhelés és sebesség miatt a dizelesités és villamositas volt
az egyetlen megoldas. Még a szomszédos allamokhoz viszonyitva is jelentésnek bizonyult moz-
donyparkunk elmaradottsaga. Teherkocsipark nagy része szintén elavult, kis raksulyu tipusbol
allt. 1975-ig 36000, utana tovabbi 11000 kocsi selejtezésével szamolt, amelyek potlasara évente
3000-3500 teherkocsi beszerzésével kalkulaltak, igy a korszer(i kocsikkal a selejtezések mellett
is 25%-kal néne a jarmiallomany szama, 60%-al a szallitasi kapacitasa. Személykocsik terén

40 Auto-Motor. 1974 febr. 21. 5.
4 Mezei 2009. 237.
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évente 200-250 db négytengelyes személykocsi beszerzését tartottak kivanatosnak, hogy a régi,
elavult kocsik selejtezése mellett is ki lehessen elégiteni a névekvé utasforgalmi igényeket.*?

Tiz évvel késobbi, szintén 15 éves kozéptavu kozlekedésfejlesztési programban is hasonld
alapvetések szerepeltek. Elsddleges fontossaggal az ,,A” kategoriaba sorolt térzshaldzat rekonst-
jelent meg. A 3000 km-es torzshalozatbol 2000 km keriilne atépitésre a palya 23 tonna ten-
gelyterhelésre alkalmas hézag nélkiili felépitménnyel, 120-140 km/h sebességet lehetdvé tevd
vonalvezetéssel, valamint Snmiikodd biztositdo és forgalomiranyité berendezésekkel. Tovabbi
2000-2500 km ,,B” kategorias vonal fejlesztését némileg alacsonyabb miiszaki tartalommal, a
forgalom igényeinek megfeleléen 80-125 km/h sebességre megfelelen itélték meg. Mintegy
2200 km, a kozlekedéspolitikai koncepcid alapjan ,,C” kategdriaba sorolt kis forgalmu vasut-
vonal forgalménak kozitra terelésével szamoltak, tovabbi 1000 km vasttvonal sorsat pedig a
gazdasagi igényektol tették fliggove.

Természetesen a vasuti jarmiiallomannyal kapcsolatos fejlesztési tervek is ujra elékeriiltek a
lényeg valtozatlanul hagyasaval: az elavult vontato és vontatott jarmiivek gyorsitott {itemil se-
lejtezésével és korszerii jarmiivek egyidejli potlasaval Gigy, hogy végeredményben a személy- és
aruszallitasi kapacitasok bdviiljenek.*

Mi valdsult meg a fenti elképzelésekbdl? 1961-1975 kozott 6sszesen 4803 km felépitményt
cseréltek ki, a csucsot 1962-ben érték el a palyamunkasok, ekkor egyetlen év alatt 470 km-en
cseréltek ki felépitményt.* Igaz, az alépitményi hibak felszamolasa ekkor még hattérbe szorult.
Ezalatt a 15 év alatt a 100 km/h vagy nagyobb sebességre alkalmas palyak hossza elérte a 3000
km-t.* A legnagyobb atépitésekre a nagy forgalmu, nemzetkozi személy- és teherszallitasban
hasznalt vonalakon keriilt sor. Természetesen egy vonal teljes atépitése korszerii felépitmény-
nyel, biztositd berendezésekkel, allomasbdvitésekkel és helyenként nyomvonal korrekciokkal
tobb éven at tartott.

Mivel a palyaépitési és fenntartasi munka nem csak nehéz és veszélyes, de a csaladtol valod
tavollét is megnehezitette a palyamunkasok életét, a hatvanas évektdl felgyorsult a munka-
erd-elvandorlas. Ezért és a palyaépitési munkak gyorsabb, gazdasagosabb elvégzése miatt a
MAYV svajci Matisa, osztrak Plasser vasitépitd gépeket szerzett be, valamint a MAV Kézponti
Palyafenntartasi Telepén gyartott hazai fejlesztésii agyazatrostalo és aljkoz-tomorit6 gépeket.*6
Ezeket géplancba szervezve a korabbinal joval rovidebb id6 alatt végeztek palyaépitési és kar-
bantartasi munkdékat. Teljes atépités esetén a régi felépitmény elbontasa utan ha sziikséges volt,
az1j vagany fektetése eldtt az alépitmény megerdsitésére is sor keriilt kiillonbozo talajjavitod réte-
gek teritésével, vagy rézsiik, toltések megerdsitésével. 1971-t61 10 géplanc vett részt a palyaépi-
tésben és fenntartasban. A févonalak korszeriisitése soran a palyat hézagnélkiili felépitménytire

4 MNL OL XIX H-1-c. 26. d. 00239/1960. 8-22.
A kozlekedés hosszitava terve 1970. 67-72.

4 Felépitmény: vagany és zuzottk6 agyazat egyiittese. Ezalatt mar az alépitmény talalhato.
4 Horvath 2005. 47.

46 Ambrus 1985. 147. A MAV ¢épitSipari szervezetének 35 éve, 1950-1985. Szerk.: Ambrus Zoltan. Budapest. 1985.
(stencil) 147.
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épitették at 48-as, majd 1969-t61 bevezetett 54-es sinrendszerrel,*’” ami miiszakilag és gazdasa-
gilag kedvezGbb volt, valamint javult az utazasi komfort is.*®

A palyaépitési munkak tervezését és koordinalasat a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztéri-
um 1. Vasiti Féosztalya Palyafenntartasi és Epitési valamint a Vasati Hidépitési szakosztalyok,
1969-es atszervezés utan az Epitési és Palyafenntartasi szakosztaly végezte.” A kivitelezési
munkakat a hat vasutigazgatdsag palyafenntartéasi és épitési ligyek osztalyainak egy-egy épitési
fondksége végezte, illetve egy-egy alkalommal kapacitashiany miatt a Betonutépitd Vallalat is
kapott vasttépitdé megbizasokat.

A Raékosi-korszak utan mar nem épiilt uj vasttvonal egyetlen kivétellel, 1969. janius 30-
an adtak at a 8 km hosszt Villany-Nagyharsany vonalat, hogy a nagyharsanyi mészko, illetve
a tervezeés alatt allo Beremendi Cementmil termékei gyorsabban tudjanak eljutni févonali
halozatra.’! A T1. haroméves tervidészak alatt 715 km felépitmény keriilt feljitasra, 750 km
palya lett hézagnélkiilire atépitve és mintegy 4000 csoport kitérdt cseréltek ki, vagy ujitottak
fel.>?

A hatvanas években sorra indultak a nagyobb palyakorszerlisitések. Az egyik legfonto-
sabb beruhazas a Budapest—Miskolc fovonal villamositasanak befejezése 1962. november
17-én, illetve annak meghosszabbitasa a nyiregyhazi deltan at Zahonyig (1967. december 29),
valamint a Budapest—Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza vonal villamositasa és Debrecen—Za-
hony szakaszon masodik vagany megépitése volt.>> A debreceni févonalon 1964-ben késziilt
el a II. vilaghabort utan anyaghiany miatt kényszerbdl felbontott masodik vagany visszaépi-
tése Kisujszallas és Debrecen kozott. Szintén ebben az évtizedben ujult meg az észak-balatoni
vasutvonal, bar a balatonfiiredi allomasépiilet csak 1973-ra késziilt el.

1962. december 11-én helyezték lizembe az els6 korszerti, jelfogds Integra Domind 55 tipu-
su allomasi biztositd berendezést Vamosgyorkon. Az allomasi és vonali biztositoberendezések
tulnyomo tobbsége elavult volt, ennek ellenére a biztonsagos és gyors kozlekedést eldsegitd
automata rendszerek csak lassan terjedtek el az orszagban, 1971-ben adtak at a 100. allomasi

47 48-as és 54-es sinrendszer: egy folyométer sin tomege 48,3 vagy 48,5, illetve 54,4 kg volt. A sinek profilja némiképp

resztaljakat hasznaltak, melyeket a labatlani cementgyar allitott eld.

4 A kozelben felallitott kotételepeken szereltek Gssze keresztaljakat és sinszalakat a sziikséges kapcsoloszerek segit-
ségével 24 méteres hosszban, ezeket nevezik sinmezéknek. Miutan elkésziilt az alépitmény és a zzottkd agyazat
teritése, portaldaruk segitségével sinmezoket fektettek le, a sinszalakat hevederekkel rogzitették egymashoz. Ezutan
géplancokkal elvégezték a felépitmény vertikalis és horizontalis irany( beszabalyozasat. Miutan kelléen beagyazo-
dott a palya, a sinszalakat vagy egyenként Osszehegesztették, vagy kicserélték azokat 120-126 méteres sinszalakra,
amelyeket a kotGtelepen hegesztettek 9ssze 6t darab 24 vagy hat darab 21 méteres szalbol és specialis hosszisines
szallitokocsikkal juttattak el rendeltetési helyiikre, majd a mér lekotott sinszalakat is 6sszehegesztették. Igy az 0j
palya felépitménye hézagnélkiili lett, ezaltal megsziint az illesztéseken atgordiild kerekek kattogasa. A kibontott
anyagok felhasznalhato részeit mellékvonalak korszerisitésekor hasznaltak fel tjbol.

4 Horvath 2005. 76.

50 Horvath 2005. 155., 163., 165. és 169. MAV Vasutigazgatosagok Epitési Fénokségeinek székhelyei: Budapesti
igazgatosag - Budapest, Miskolci igazgatosag - Miskolc, Debreceni igazgatosag — Debrecen, Szegedi igazgatdsag
— Szentes, Pécsi igazgatosag — Dombovar, Szombathelyi igazgatésag — Celldomolk (ide tartozott a GySEV ma-
gyarorszagi halozatanak karbantartasa is). Ezenkiviil Budapesten miikodott még a MAV Hidépité Fonokség, MAV
Villamos Felsévezeték Epitési Fonokség ¢s a MAV Budapesti Magasépité Fonokség. Horvath 2005. 251-253.

S Vasut. 1971/2. 13-14.

52 Vasht. 1961/1. 1-2.

53 Mezei 2009. 262.; Vasuat. 1962/2. 7., 1967/9. 24. és 1967/12. 1.
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Dominé berendezést God allomason.> Az elektronikus biztositd berendezések elterjedése to-
vabbi lehetdségeket rejtett magaban, mint a mozdonyokra szerelt biztonsagi rendszerek, illetve
egy vonalszakasz vagy akar egy egész vonal egyetlen kdzpontbdl térténd iranyitasa. Utdbbira
példa az 1971 jaliusaban {izembe helyezett Nyiregyhaza—Mezézombor vonal kézponti forgalo-
miranyitd berendezését Debrecenben, amit késobb kiegészitettek a Nyiregyhdza—Zahony vo-
nallal is.%

ATIL 6téves terv alatt folytatodott a Rakos—Ujszasz—Szolnok,* Hatvan—Ujszasz, Nagykani-
zsa—Szombathely, Gy6r—Sopron, Porpac-Hegyeshalom, Ukk—Zalaegerszeg, Cegléd—Szeged,’
Kiskunhalas—Baja—Domboévar és Komarom—Székesfehérvar® vonalak atépitése, valamint el-
kezd6dott a Budapest—Vac—Szob vonal korszer(sitése is. 1971-ben csehszlovak szakemberek
segitségével villamositasra keriilt az egész vonal. Nem ez volt az Elektrizace Zelezni¢ny Pra-
ha és az Automatizace Zelezniény Dopravy vallalatok elsé munkaja Magyarorszagon, kapaci-
tashiany miatt mar részt vettek a fovarost Szolnokon 4t Nyiregyhazaval 6sszekotd vasutvonal
1968-1970 kozotti villamositasaban. Amig az EZP a munkavezeték kiépitését végezte, az AZD
hirkdzlési vonalkabelt fektetett.

A metroépitkezés miatt 1967 és 1970 kozott atépitették a Baross teret és a Keleti palyaud-
vart, csarnoki vaganyok hosszabol elvéve alakitottak ki a 1épcsdsort az aluljarohoz.*® 1966—1970
kozott a tervezett 1650 km nyilt vonali és 450 km mellékvonali és iparvagany korszerisitése
helyett 1100 km nyilt vonali és 380 km mellékvagany, iparvagany rekonstrukcidja késziilt el.
A 23 tonna tengelynyomasu palyak hossza 4300 km-re nétt, 100 km/h és annal nagyobb sebes-
ségre alkalmas palyak hossza 800 km-rel, mig a hézagnélkiili felépitménnyel rendelkez6 palyak
hossza 1100 km-rel, a villamositott palyak hossza 391 km-rel gyarapodott.*

A hetvenes években folytatodott a vasutvonalak rekonstrukcidja, de szervezési és munkaerd
problémak miatt a I'V. 6téves terv alatt majdnem a felére esett vissza a felépitménycserék iite-
me. Erre a periddusra 2000 km felépitménycserét és 280 km hosszon villamositast terveztek. A
palyaépitési és karbantartasi munkak gyorsabba tételéért a MAV nagyteljesitményii palyaépité
gépeket gyartott, illetve vasarolt Svajcbol és Ausztriabol.! 1971-ben tiz géplancot allitottak fel,
hogy biztositsak a fovonalak karbantartasat.®? 1971-1972-ben megépiilt a Debrecen-Nyiregyha-
za szakasz masodik vaganya, ami jelentésen ndvelte a szovjet-magyar forgalom szempontjabol

3% Mezei 2009. 245.; Vasat. 1971/12. 3.
3 Mezei 2009. 281.; Vasut. 1971/6. 8.

¢ Talan ezt a vonalat épitették at a leglassabb iitemben, holott jelentds nemzetkozi teher- és személyforgalmat bo-
nyolitott le a szintén jelentds belfoldi forgalom mellett. 1963-ban kezd6dott meg a masodik vagany épitése €s csak
1973-ra fejezték be a munkalatokat. Mezei 2009. 286.

7 Cegléd-Szeged vonal atépitési munkalatai 1963-1967 kozott folytak, de az utomunkalatokat 1968-ben is végeztek,
mig Kiskunfélegyhaza allomas atépitése és kibovitése még a hetvenes évek elején is tartott. Vasut. 1966/9. 19-20. és
1971/9. 6.

% Nemzetkozi vonatok miatt fdvonali rangliva atépitett vonalat a régi palyatol par méterre épitették meg, igy az épit-

kezés kozben zavartalanul zajlott a forgalom.

Vasit. 1967/4. 30-31. A metro elsé szakaszanak atadasaval megsziintették a godolléi HEV Kerepesi ati végallomast

és az Ors vezér terére helyezték at. A feleslegessé valt sinpar egy részét felbontottak, igy kibovithették a koziti

palyat.

8 Vasat. 1971/3. 1-6.

1 Mezei 2009. 277., 281., 286. és 307.; Vasat. 1971/8. 11.; Horvath 2005. 271.

82 Vasut. 1972/4. 21-22.
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kulcsfontossagli vonal atbocsatd képességét. Az évtized legnagyobb beruhdzasat a hegyeshalmi
vonal Kelenfold-Tatabanya szakaszanak atépitése jelentette. Egyes szakaszokon j nyomvona-
lon épiilt meg a palya — igy sziint meg a forgalom a hires-hirhedt biatorbagyi viadukton — emiatt
az épitkezés még a nyolcvanas években is zajlott. A hetvenes években tobb szakaszban korsze-
rusitették a miskolci févonalat, valamint a Miskolc—Szerencs—Zahony vonalat, mivel a hatalmas
forgalom miatt id6 el6tt elhasznalddott a felépitmény.

Az olajarrobbands miatt megemelkedett a gazolaj ara, igy ujra kellett gondolni a dizele-
sitési és villamositasi programot. A villamositas és a villamos mozdonyok beszerzése ugyan
joval koltségesebb a dizelmozdonyoknal, hatasfokuk és teljesitményiik viszont joval nagyobb
a bels6égésii motorral {izemeld vontatojarmivekénél, igy mar kézéptavon is gazdasagosabb
megoldast nyujtva. Arrdl nem is beszélve, hogy a gyenge mindségii hazai szénbdl eldallitott
aram joval kevesebbe keriilt, mint az olajimport. Mindezek miatt nagy lendiiletet vett a hetvenes
években a fovonalak villamositasa.

A hetvenes években elkésziilt néhany fontosabb vasttallomas rekonstrukcidja is; Budapest
Déli palyaudvar 1976-ban nyerte el mai formajat, Budapest Nyugati palyaudvar rekonstrukci-
Oja és bovitése 1977—1979 kozott tortént, Szolnok vasuti csomdpont rekonstrukcidja 1975-ben
fejezddott be, de a Debreceni allomas atépitése, illetve a GySEV soproni 1j allomasépiilete is
ebben az évtizedben késziilt el.

A mellékvonalak korszer(isitése, egyszersitett atépitése a fovonalakrol kibontott sinekkel
¢s altalaban vasbetonaljjal tortént, mint példaul Hédmezdvasarhely-Mako, Oroshaza-Mezohe-
gyes vagy Kal-Kapolna-Kisujszallas mellékvonalakon. Ezzel a megoldassal sikeriilt a korabbi
20-30 km/h sebességet 60 km/h-ra, a 12 tonna koriili tengelyterhelést 18-20 tonnara emelni.®

2. tablazat: Vasuthaldzat hossza 1960-1980%

\,]a,s 1}t\./onalak Ebbdl kétvaganyu pa- Az 6sszes épitési Vasutvonalak

Ev ep.1.t ési hossza lyak épitési hossza hosszbol villamositott ~ vaganyhossza
Osszesen
Kilométer
1960 10307 958 469 14963
1965 10069 1020 557 15124
1970 9514 1108 935 14780
1975 8740 1159 1303 14043
1980 8142 1179 1613 13513
3. tablazat: Vasuti felépitménycserék 1960—1980%

Evek Kicserélt hossz (km) | Eves atlag (km) | Eves maximum Eves minimum
1961-1965 2065 413 470 377
1966-1970 1566 313 375 257
1971-1975 1172 234 318 155
1976-1980 1721 344 355 332

8 Vasut. 1971/8. 8-9. és 1972/12. 32.
% Horvath 2005. 45.

% Uo.
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Az adatok ramutatnak a palyavasut sajatsagos fejlédésére. Az 1980-as évek legelejéig emel-
ked6 vasuti teherszallitasok olcsé és gyors kozlekedést igényeltek. Mig a kétvaganyu palyak
hossza alig 200 km-rel nétt a vizsgalt 20 év alatt (1945 és 1990 kozott Gsszességében nem
boviilt 500 km-nél tobbel a kétvaganyh palyak hossza), a villamositott palyak hossza majdnem
megnégyszerez0dott, a nyolcvanas években pedig jabb lendiiletet vett a vasuti villamositas.

A jarmuparkban is jelentds valtozasok zajlottak le, a vizsgalt korszak végére toredékére
csokkent a gdzvontatds aranya. A vontatd jarmipark cseréjét részben importtal, részben licen-
cejog vasarlasaval, részben a Ganz-MAVAG 6nall6 fejlesztéseivel sikeriilt véghezvinni. Sze-
mélykocsik terén elsésorban a hazai ipartol szerzett be jarmiiveket a MAV, kisebb részben cseh-
szlovak és kelet-német kocsikat is vasarolva, teherkocsik terén — a hazai gyartas megsziinésével
— szinte kizarélag a KGST orszagaibol vasarolt a MAV.

UJ KIKEPZESI RENDSZERU ALAKULATOK LETREHOZASA

1964 aprilis 25-én adta ki a honvédelmi miniszter 0012/1964 szam1 parancsat, melyben elren-
delte a népgazdasag katonai munkaerdvel torténé megsegitésére 1) kiképzési rendszerii alaku-
latok felallitasat.®® A parancs szerint ,, 1964 junius 29-ig fel kell dllitani egy kozlekedési dan-
dart és egy altalanos miiszaki dandart. A kézlekedési dandart a Magyar Néphadsereg miiszaki
foncékének, az altalanos miiszaki dandart pedig a Polgari Védelem Orszagos Parancsnoksdg
torzsfonokének rendelem ald. ™

Magyarorszagon nem volt szokatlan a 20. szazadban katonakat kiilonb6z6 gazdasagi mun-
kék elvégzésére vezényelni, elég a visszacsatolt Eszak-Erdélyben 1941-1942-ben épitett 48 km
hosszu stratégiai fontossagu Szeretfalva—Déda vasttvonal épitésére gondolni. A II. vilaghabora
magyarorszagi harcainak befejez6désével azonnal megkezdddott a honvédség szervezése, hogy
a szovetséges hatalmak oldalan fejezhesse be Magyarorszag a haborut. Erre végiil nem kertilt sor,
a szervezni kezdett alakulatokat viszont miiszaki alakulatokként allitottak fel, hogy részt vegye-
nek az orszag kozlekedési és hirkdzlési rendszerének helyreallitasaban. A honvédség valamennyi
alakulata és intézete meghatarozott ideji kozmunkavégzésre volt koteles 1945 és 1947 kozott.
A t6bbszor atszervezett hidépitd és vasutépitd egységek utolsd nagyobb munkaja az 1946—1947-
zajlott a harmadik vildghabortra valo késziilés jegyében. A politikailag megbizhatatlannak tartott
fiatalokat az MN Hadtapfonokség ald tartozo épitd zaszloaljakba soroztak, amik honvédségi ob-
jektumok épitésében vettek részt. A minisztertanacs 1953. augusztus 14-i iilésen 504/8/1953 sza-
mon hozott hatarozatot a hadseregbdl leszereld sorallomany banyaszatba terelésérél. Elsésorban
ide is politikailag megbizhatatlannak tartott sorkatonakat kiildtek, rendkiviil rossz koriilmények
kozé. 1954 augusztusatol emberibb koriilmények kozé keriiltek a katonak, ellatasukat és alkal-
mazasukat a Honvédelmi Minisztérium és a Szénbanyaszati Minisztérium kozotti megallapodas

% Fodor 2008. 302.

7 Hadtorténeti Levéltar (HL) MN Kiilongytijtemény. Hargittai Emil: Rendeltetésiik szerint épité munkat végz6 MN
csapatok tevékenysége. 1986. Kézirat. 182. Tovabbiakban: Hargittai.

% HL. MN Kiilongy(ijtemény. Halassy Géza-Kiirtos Lajos: Az alaprendeltetéstdl eltérd tevékenységek torténete. In.: A
Magyar Néphadsereg torténete 1945-1980. Tanulmanygy(jtemény. Kézirat. 2. kotet. 377-380. Halassy Géza a 150.
kozlekedési dandar torzsfénoke volt 1969-1971 kozott. Tovabbiakban: Halassy-Kiirtds.
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szabalyozta. 1956 oktoberé¢ig miikddtek ezek az alakulatok ekkorra 8502 6 alkotta a csapatok
Osszlétszamat a kezdeti 2110 s létszammal szemben. 1956 aprilis 1-én a mezdgazdasag és
épitoipar kisegitésére allitottak fel csapatokat. 6000 f6 az Epitésiigyi Minisztérium, 1050 f6 a
Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium, 9252 {6 a Szénbanyaszati Minisztérium és 200 6 az
Epiiletkivitelez6 Vallalat munkateriiletére szervezddott. Kisegité miiszaki katonai alakulatok tar-
sadalmi megitélése kedvezdtlen volt, munkaszolgalatnak tekintették, ezért mar szeptember 28-an
javaslatot tettek felszamolasukra. A forradalom alatt egyszeriien feloszlottak ezek az egységek,
hivatalosan december 31-én intézkedett a minisztertanacs feloszlatasukrol.®

1956 utan sem szakadt meg a népgazdasag €s a hadsereg kozvetlen kapcsolata. A konszo-
lidacios korszak soran 787 millié forint értékben adott at anyagokat, ruhakat, gépeket, épitési
anyagokat, technikai eszk6zoket, épiileteket a néphadsereg vallalatoknak ¢és termeld szdvet-
kezeteknek feleslegeib6l. Mind a mezdgazdasag, mind az ipar folyamatosan igényelt katonai
segitséget termés betakaritashoz, szallitashoz és épitkezéshez. Az egy iddben jelentkez6 igé-
nyek sok erdt kotottek le, igy tobb egység és alegység’ elmaradt éves kiképzési programja-
tol. Korszerlibb fegyverzet kevesebb katonat igényelt, ugyanakkor a tomeghadsereg koncepcio
miatt mindenkit bevonultattak. Hogy ne tiinjon munkaszolgalatnak és a hadseregnek is haszna
legyen (kiképzés révén és anyagi téren), ezért uj kiképzési rendszerii miiszaki csapatokat hoztak
létre. MSZMP PB 1963 febr. 18-i hatarozata adott kezd616kést, mely 0j kiképzési rendszeri
miiszaki csapatok felallitasat tizte ki célul. A Magyar Néphadsereg vezérkari fondkének 1963
februar 27-i tajékoztatdja szerint ,, ... ugyanolyan katondk lesznek, mint a tobbi fegyvernemhez
behivottak; a behivas, bevonulas azonos a tobbi fegyvernemmel. Kéthavi kiképzést kapnak az
itt szolgalok, s ugyanolyan fegyveres alakulatnak szamitanak mint a tobbi fegyveresek, a hid-
épitésben, utépitésben, vasutépitésben, vezetékes hiradas létesitésében és mas tomegmunkdaban
vesznek részt; a hadsereg részt vesz a népgazdasag legfontosabb munkdaiban, a kiképzésen beliil
a csapatok egyben ,, M miiszaki tartalékot képeznek, a HM katonai iranyitasa ald tartoznak,
a munka gyakorlati iranyitasat az illetékes foglalkoztato minisztériumok végzik; a katondk a
megdolgozott bér legalabb egyharmadat megkapjak.”" 1963-as év az 01j kiképzési rendszeri
csapatok alkalmazasanak elvi feltételrendszereinek kidolgozasaval telt el, majd a 3144/1964
szamu minisztertandcsi hatarozat alapjan keriilt sor a mar idézett 0012/1964 szamt honvédelmi
miniszteri parancsra.

Anehéz fizikai munka miatt a katonak katonai norma szerinti ¢lelmezését potlékkal javitottak
fel. Az allomany elhelyezésérol, ebédrdl, védooltdzetrdl és tisztalkodasi lehetdségekrol a fog-
lalkoztaténak kellett gondoskodnia, mig katonaruhat ¢s munkaruhat a néphadsereg biztositott.
Munkaltatd vallalatok kotelesek voltak biztositani az alegységek elhelyezési koriilményeit.”? A
Tt Ko 82354

0 Egység: 6nallo zaszloalj és annal magasabb egység, példaul ezred, dandar, stb. Alegység: ezred vagy dandar alaren-

deltségébe szervezett nem 6nallo zaszloalj, szazad.
7

Fodor Kalman. 302.; Halassy-Kiirtos. 388-389. ,,M” tartalék: mozgositasi tartalékot jelent, vagyis sziikség esetén a
hadkételes kortiak behivasat a hadseregbe.

2 MAV Szolgaltatd Kzpont, Archivum (tovabbiakban MAV Arch.). LV 11148. d. 110426/1972. MAV Végrehajtasi
utasitas sorallomanyu honvéd személyek gyakorlati szakkiképzésérol. Az utasitas részletesen szabalyozta a mun-
katervek készitését, a katonak foglalkoztatasi és elhelyezési koriilményeit, élelmezési és egészségiigyi ellatasukat.
Kitért a kiilonb6z6 eldmunkas és gépkezeldi tanfolyamok szervezésére is, illetve részletesen szabalyozta a katonai
munkaerdért fizetendd bérek és jutalmak elszamolasat (a honvédek altal végzett munkaért a civil alkalmazottakkal
megegyez6 bérezést kellett fizetnie a MAV-nak a HM-nek).



90 Tanulmdnyok BEEVEDERE 2021.2.

katonai alapkiképzés ideje alatt a HM téritette meg a foglalkoztatok koltségeit az illetékes tar-
caknak. Gyakorlati szakkiképzés ideje alatt onalloan gazdalkodtak az alakulatok, a hianyt alla-
mi tdmogatasbol a HM téritette meg. Honvédelmi érdekbdl a gyakorlati szakkiképzést barmikor
fel lehetett fiiggeszteni, a megallapodasokat minden évben meg kellett Gjitani.”

Két honap alapkiképzés és 22 honap gyakorlati szakkiképzésre lett felosztva a sorkatonai
id6, ez a gyakorlatban gy modosult, hogy december kozepétdl februdr végéig katonai kikép-
z¢s zajlott és marciustdl december kdzepéig a gyakorlati szakkiképzésnek hivott munkavégzés,
ezért december végén, januar elején torténtek az Gjoncok bevonultatisa és december végén
a leszerelés.” Id6vel a szakképzettséggel nem, de 8 éltalanossal rendelkez6 katonak szdmara
szakmunkasképzések indultak a foglalkoztato vallalatok segitségével, ezek rendes, allamilag
elismert szakmunkas bizonyitvanyt adtak a tanfolyamot eredményes vizsgaval abszolvalé kato-
naknak, altalaban hegeszt6, vasbetonszereld, kodmiives, acs-allvanyozd, és mas hasonld szakma-
ban. Ennek két elonye is volt, egyrészt a katonak szakmat szereztek sorkatonai idejiik alatt, mas-
részt enyhitették a képzettebb munkaerdhianyt és a vallalatok igy probaltak munkavallalokat
szerezni a leszerel katonak koziil. Akik nem rendelkeztek altalanos iskolai végzettséggel, azok
szamara a kozeli iskolék tanaraival kotottek szerzodést a zaszloaljak, hogy gyakorlati szakki-
képzés utani heti 2-3 alkalommal torténd foglalkozasokat tartsanak.’ Altaldban fels6 tagozatos
altalanos osztalyokat inditottak, de el6fordultak olyan esetek is, amikor funkcionalisan anal-
fabéta sorkatonakat alsé tagozatos osztalyba kellett iratni. Ezek az esti iskoldk a szegényebb,
nehezebb sorsu fiataloknak probalt mentéovet adni, év végén tett eredményes vizsga esetén
bizonyitvanyt kaptak. A Honvédelmi Minisztérium és a Mavelddésiigyi Minisztérium 126/74
szamu egyiittes utasitasa szerint sorkatonak az Orszagos Szakmunkasképzési Jegyzékben sze-
repl6 szakmakbol képesitést szerezhettek, ha megfelelnek a kdvetelményeknek és eredményes
vizsgat tesznek szolgalati idejiik alatt.”® Sajnos a dandar iratai k6z6tt nem maradt fenn ossze-
sitett statisztika a beiskolazott honvédekrél, igy csak becsiilni lehet 1étszamukat, nagysagren-
dileg meghaladhatta az ezret. Napi munkaid6t ebéddel, ki- és bevonulassal egyiitt 10 draban
hataroztak meg, indokolt esetben 12 6rara lehetett kibdviteni egy miiszakot. Két dandar keriilt

3 Hargittai. 181.; MAV Arch. AE 15107. d. 2400/1977. Honvédségi létszam 1977. évi foglalkoztatasi tervének jova-
hagyasa. 1977 marc. 12.

™ A sorkatonai szolgalat idStartamat legfeljebb harom évben szabta meg az 1960:1V torvény 24§-a, azzal a kitétellel,

hogy az egyes fegyvernemeknél és szolgalati agaknal, illetve évfolyamoknal a honvédelmi miniszter allapitja meg
a tényleges sorkatonai id6t. A sorkatonai id6 valdjaban — leszamitva néhany kiilonleges feladatu alakulatot — két év
volt.

5 HL MN f. 4058-4063/84 mikrofilm. 150. ddr. parancsnokanak 67/1973 intézkedése. MSZMP KB 1972 junius 14-
15-i hatdrozata rendelkezett az allami oktatés fejlesztésérdl. Az iskolazottsagi szint javult, de még mindig sok fiatal
nem rendelkezett 8 altalanos végzettséggel sem. A dandarnal sorkatonai szolgalatot teljesité 1949-54-es évfolyami
legénység 23%-a szintén nem fejezte be altalanos iskolai tanulmanyait. Koziiliik 53 £6 (féleg cigany) még az also 4
osztalyt sem végezte el, gyakorlatilag analfabétdknak szamitottak. MN 4518 sorallomanyéanak 32,9%-a, MN 1737
29,5%-a, MN 5320 27%-a nem fejezte be a 8 altalanost. Kezdeti probalkozasok az MN 1333-nal, MN 6050-nél és
MN 1205-nél torténtek. MN 5320-nal a 109 f6bdl 80 iratkozott be, akik nem végezték el a 8 altalanost. Alakulatok
széttagoltsaga nehezitette a probléma megoldasat. Dandarparancsnok utasitotta az alegységeket, hogy vegyék fel
a kapcsolatot a helyi tanacsokkal és helyi iskolak vezetésével. Pedagogusokkal kdzosen mérjék fel a tennivalokat.
Koltségeket végsd esetben a dandar allja, valamint irodai, étkezdei vagy klubhelyiségeket biztositottak a tanuldshoz.
Felhivta a zaszloaljparancsnokok figyelmét, hogy a kozépiskolai és fOiskolai végzettségli sorkatondkat is vonjak
be tarsaik oktatasaba. Mivel az iratokat elsésorban mikrofilmen kutattam, ezért hivatkozasoknal is a mikrofilmek
szamat fogom megadni.. Labjegyzeti hivatkozasnal a dandart ddr-nek, a zaszldaljat zlj-nek roviditem.

6 HL MN f. 4170-4177/84. 153. zlj 53/1974 szamu parancs.
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felallitasra, a 150. kdzlekedési miiszaki dandar (fedészama MN 3705) amely a kozlekedési és
hirkozlési infrastruktira épitésében vett részt, s a 160. altalanos miiszaki dandar (MN 7560),
amely nehézipari beruhazasokon és lakotelepi épitkezéseken vett részt.

Miért keriiltek felallitasra ezek az alakulatok? A hideghdboru totalis pusztitasaval fenyege-
tett Europaban hatalmas tomeghadseregek jottek 1étre. Magyarorszag sem lehetett kivétel ez
alol, ugyanakkor az 6tvenes évek eleji Oriilt tempoju €s atgondolatlan hadseregfejlesztését nem
lehetett ujrakezdeni. Szolidabb keretek k6zott, de a Kadar-korban is tartd nehézipari beruhaza-
sok rengeteg munkaerdt szivtak el mas teriiletekrdl, igy a hadsereg maradt tobb vallalat utolso
lehetdsége munkaerd ideiglenes potlasaban. A hadsereg normalis miikodését viszont zavartak
a népgazdasagi segitségkérések, ezért keriilt megszervezésre a fent emlitett két dandar, illetve
rajtuk kiviil még egy épitéezred, amely els6sorban honvédségi épitkezéseken dolgozott —igy a
kecske is jol lakott és a kaposzta is megmaradt. Raadasul pénzt is hoztak a Honvédelmi Minisz-
tériumnak, miutan kelléen bejaratodott a rendszer. 1970-t61 mindkét dandar onfenntartova valt,
bevételeikbdl fedezni tudtak mitkodési koltségiiket, igy nem igényeltek allami tdmogatast.”
1976. évi L. torvény a honvédelemrdl 16§-a a fegyveres erdk feladatai kozott 01 feladatként jelent
meg a kozremiikodés népgazdasagi feladatok végrehajtasaban, valamint részvétel az ifjusag ne-
velésében. Az alakulatok 1ényegét a dandarparancsnok 1978. évi feladatokat kijel6l6 szolgalati
hasznalath parancsaban vilagitotta meg a legélesebben. ,, 4 gyakorlati szakkiképzés népgazdasa-
gi jelentoségének egyik jellemzo tényezdje, hogy stabil, nem fluktualo, fegyelmezett munkaerdt
biztositunk a népgazdasagnak, amely lehetéve teszi a sziikséges mérvii atcsoportositasokat, il-
letve a munkaerd regionalis elosztasat. Ezen tulmenden jelentésen hozzajarulnak a KPM tarca
épitdipari tevékenységet folytaté vallalatnal fenndllo munkaerd-hiany csékkentéséhez.”’’

Gyakorlati szakkiképzésnek hivott munka alatt rombolasi és €pitési, helyreallitasi ismere-
teket szereztek egy-egy munkateriileten. Ezekre az ismeretekre és képességekre egy esetleges
atomhaboru soran szamitott a katonai vezetés. A kétéves sorkatonai id6 alatt fokozatos gyakor-
lassal, szoktatassal el kellett érni, hogy a sorallomany hdrom 6ran at képes legyen gazalarcban
tevékenykedni.”” Haboru esetén ezen alakulatok elsddleges feladata a kozlekedési és hirkozlési
infrastruktaraban keletkezett karok helyreallitasa, valamint jak épitése lett volna. Emellett még
szerepelt a kiképzési tervben az ellenség ejtéernyds csoportjainak bekeritése és felszamolasa —a
kiképzésbdl és a fegyverzetbol itélve erre elég kevés esélye lett volna barmelyik utépité vagy
vasttépitd alegységnek.

Az egyes zaszloaljaknak meg volt hatarozva habora esetén elsddleges miikddési teriiletiik,
ezt j61 mutatja az EROD *77 torzsvezetési gyakorlat, amelyet a 156. vasuti miiszaki zaszloalj
allomanya hajtott végre.?’ A gyakorlat célja a zaszloalj feladatainak megtervezése és szervezése
haboruas koriilmények kozott. Szakmai vonatkozasa a vasuti kozlekedés biztositasa, rombolt
vasuti hidak helyreallitasa, illetve potlasahoz 1600 tonnas TS-uszalyhid bejarati részeinek épi-
tése, valamint az ezekkel kapcsolatos feladatok megtervezése, megszervezése és végrehajtasuk

77 Hargittai. 182. Ehhez sziikség volt az 1968-as gazdasagi reformra is, a vallalatok nagyobb 6nallosagot kaptak, igy
jobban tudtak éIni az 0j kiképzési rendszerti alakulatok altal nyujtott lehetéségekkel.

8 HL MN f. 4373-4382/87. 150. ddr. 150/1977 szolgalati hasznalatt parancs. 21.

7 HL 5265-5266/82. 152. zlj. 13/1965 szolgéalati hasznalati parancs.

80 HL. 4423-4426/87. 156. z1j 22/1977 szolgalati hasznalatl parancs.
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irdnyitasa volt.®! Vasuti hidépit6 erék egy része Dunatijvaros térségében a megkezdett 1600
tonnas TS vasuti hid be- és kivezetd palyaszakaszanak épitésére, mas részei pedig a szolno-
ki vasuti hid helyreallitasara késziilt fel. Kozati hidépit erék feladata a Sio-Sarviz csatorna
Szabadbattyan-Szekszard szakaszan 1évo kozati hidak rombolas esetén torténd helyreallitasara,
illetve a szolnoki tiszai koziti hid helyreallitasa volt. A dandar tobbi alegysége ,,A” véltozatban
a Zahony-Debrecen-Hajduszoboszlo és Hajdiszoboszl6-Szolnok, ,,B” véltozatban a Ny¢klad-
haza-Vamosgyork-Szolnok és Szolnok-Cegléd-Kecskemét-Szalkszentmarton vonalszakaszon
1évo vasuti felépitmény rombolas esetén torténd helyreallitasra késziilt fel.

Amint az a fentebbiekbdl is jol latszik, a kozlekedési miiszaki katondk alapvetd feladata a
kelet-nyugat kozlekedési irany biztositasa lett volna egy habort esetén, hogy a két orszagrész ko-
z6tt fennmaradjon a kozlekedési kapcesolat, valamint a Szovjetunié feldl érkez6 utanp6tlas minél
gyorsabban jusson el a frontra. Masodlagos feladata a hatorszag rendjének fenntartasa, vezetési
pontok biztositasa és a polgari védelem segitése lett volna. Ezt a cseppet sem egyszer(i habortis
feladatot kellett volna ellatnia sziikség esetén a 150. dandarnak, a tovabbiakban ennek az egység-
nek 1964-1977 kozotti torténetét probalom rekonstrualni, a fennmaradt levéltari forrasok alapjan.

A KOZLEKEDESI DANDAR TEVEKENYSEGE

1964 oktober 2-i keltezéssel az MN Miiszaki Fénoke, Hersiczky Lajos vezérdrnagy készitett je-
lentést az MSZMP Magyar Néphadsereg Partbizottsag Végrehajto Bizottsaganak a 150. kozle-
kedési miiszaki dandar helyzetérdl és erkdlesi-politikai allapotar6l.®? A jelentésbol kideriil, hogy
a dandar felallitasaba csak 1964 marciusaban kapcsolodott be a Muiszaki Fonokség, addigra mar
elkésziilt az allomanytabla tervezete és meg volt hatarozva az aprilis 28-i felallitasi datum is.
A dandar torzsének személyi allomanyaval sikeriilt megértetni, hogy fontos honvédelmi érdek
miatt keriilt megszervezésre az egység. A hivatasos tiszti és tiszthelyettesi allomany feltdltése
nehezen ment szakképzettségi, egészségiigyi €s/vagy csaladi problémak miatt, a dandar 88 tiszti
beosztasabol 58, a 23 tiszthelyettesi beosztasabol 12 volt feltoltve. Kiilondsen a szakaszpa-
rancsnoki posztok betdltése jelentett gondot, 31 beosztasbol minddssze 6tot sikeriilt feltdlteni, a
tobbibe tartalékos tiszteket® és tisztjeloltek helyeztek. Ennek kovetkeztében a katonai kiképzés

akadozott, a szazadparancsnokokat tilterhelték a 1étszamgondok.

81 Kozuti jarmiivek részére viszonylag egyszerii pontonos hid létesitése egy folyon, viszont vastton sokkal tobb arut
lehet elszallitani, ezért a néphadsereg miiszaki tisztjei a MAHART és a MAV szakemberei egy gyorsan telepithet6
vasuti hid tervét dolgoztak ki. A MAHART tulajdondban 1év6 1600 tonnas TS uszalyokat ugy alakitottak at, hogy a
6 darab 80 m hosszu uszalyt mer6legesen a sodrasiranyra rogzitették egymashoz és a mederhez, majd két végiikon
egy csatlakozé elemmel kapcsolodtak a kiépitett vasuti vaganyokhoz. A Duna jobb partjan Dunatjvaros-Dunapart
allomastol épitettek a vasutépitd katonak palyat, a bal parton Szalkszentmarton allomasbol agaztattak ki a vonalat.
Ez utdbbi megépitését a Néphadsereg cimi hetilap ugy interpretalta, hogy a katonak iparvaganyt épitettek egy Du-
namenti kavicsbanyahoz. Néphadsereg. 1978 apr. 22. 11. A vasuti uszalyhidat 1977 szept. 24-én és nov. 30-an is 9sz-
szeallitottak Varsoi Szerz6dés és a sajtd meghivott képviseldi elott. Magyar Ifjusag. 1977 szept. 30. 5.; Néphadsereg.
1977. okt. 1. 6.; Népszabadsag. 1977. dec. 4. 5.; Haditechnikai Szemle. 1977/3. 75-76. és 1978/3. 81-85.

8 HL MN f. 2342/27/80.

8 Tartalékos tiszteket altaldban harom honapra hivtak be, az elsé néhany napban kaptak egy gyorsitott tanfolyamat, majd
a maradék idére kihelyezték 6ket az alakulatokhoz, rendszerint szakaszparancsnoki beosztasban. A kozlekedési dandar

az altalam vizsgalt korszakban folyamatosan kiizd6tt 1étszamhiannyal, nem csak a hivatasos allomanynal, hanem a
sorkatonai allomanynal is, koszonhetden az egyre tobb egészségiigyi vagy szocialis okbdl torténd leszereléseknek.
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A vallalatok eleinte szkeptikusan viszonyultak a katonai munkaeréhoz, nem hittek hatékony
alkalmazasukban. Mas alakulatok katonai lenézték az 0j kiképzési rendszerti katonakat, az elsé
kiképzési idészakban tobb durvasagot is elkovettek az Ercsibe helyezett 151. kozuti zaszloalj
katonaival szemben az ottani 37. forradalmi ezred oreg katondi, polgari alkalmazottak pedig
tobbszor is leitattak a zaszldalj katonait — all Mak Lajos 6rnagy, zaszloalj parancsnokéanak évér-
tékeld jelentésében.®* A kezdeti gondok megoldasahoz és a napi teend6k olajozott mitkodéséhez
2-3 évnek is el kellett telnie, mire egy-egy zaszldalj megfeleld szintet ért el mind az 6nalld
gyakorlati szakkiképzésben, mind mozgositasi feladatok ellatdsakor. Maga a dandar 6sszeko-
vacsolodasa is tobb évig tartott, 1965 oktoberi jelentésében Hersiczky vezérérnagy szerint még
legalabb 2-3 évre volt sziikség, hogy a dandar megfeleljen a kivant szintnek.* A nehéz kezdés
ellenére az épitd alakulatok hamar népszer(ivé valtak, ezért 1970-ig folyamatosan alakultak meg
ujabb zaszldaljak, illetve gyarapodtak szdzadokkal. A zaszloaljak ala tartoz6 szazadok altalaban
egyesével, legfeljebb kettesével keriiltek széttelepitésre az orszag egész teriiletén a gyakorlati
szakkiképzés idejére, kivéve a Budapest-Gydr fovonal 01j nyomvonalra valé helyezésén dolgo-
76 156. zaszloaljat, itt olykor 3-4 szazada is Bicskén telepiilt. Szintén kivétel volt a 152. kozuti
zaszloalj, amely a hetvenes években féleg a fovarosban és kornyékén dolgozott.

1972-ben a dandar atkeriilt a Magyar Néphadsereg Miiszaki Fénoksége alol a Magyar Nép-
hadsereg Hatorszagi Alakulatok Parancsnoksaga ala, amit a kovetkezé évben Hatorszdgvédelmi
Parancsnoksagga szerveztek at, a hatorszdgvédelemben részt vevd dsszes fegyveres szerv mun-
kéajanak osszehangoldsara és a hatorszag fegyveres védelmének egységes iranyitasara. A kijelolt
csapatok atvételérdl késziilt 1972. november 23-i jelentés szerint 150. dandar feladatat kivanatos
volna a kiképzés szintjéhez, képességeihez igazitani, ugyanis az egység nem képes masra (példaul
magasvizi hid épitésére), csak ut- és vasttépitésre, illetve helyreallitasra. Kiképzési feladatait a
vallalatoktdl kdlesonzott eszkozokkel latja el. ,, Tapasztalhato, hogy a hivatdsos dallomany az el6zo
évek soran kialakult szemlélet kovetkeztében tobb helyen lebecsiili a katonai kiképzést, a harcke-
sziiltségi és ,, M feladatok jelentoséget. A kiképzés nem biztositja eléggé a katondk kello szinvonalu
felkészitését az ,,M” esetén varhatd feladatokra. ™ A tarcakozi megallapodas érdemben nem mo-
dositotta az alegységek feladatait, 1974-ben még mindig heti 51-55 6rat dolgoztak a katonak, igy
nem maradt elég id6 a katonai feladatok gyakorlasara és tovabbképzések megtartasara.®’

A dandar els6 kinevezett parancsnoka Baranyak Sandor alezredes volt 1964. julius 1-t6l
1968. szeptember 30-ig,*® 6t Michel Miklés alezredes, késébb ezredes kovette a poszton, aki
a dandar felallitasatol kezdve részt vett a torzs munkdjaban. 1976. oktdber 15-én Gal Miklos
ezredes vette at a dandar iranyitasat, Michelt levaltottak eldljardi hatalommal val6 tSbbszo-
ri visszaélés miatt és athelyezték Budapesti Hely6rség Parancsnoksagra osztalyvezetdnek.® A
dandar felallitasakor egy kozuti (151.) zaszloalj, két vasuti (153. és 155.) zaszloalj, valamint egy

8 HL MN f. 5822-5828/80. 151. zlj. 45/1964. parancs.

8 HL MN f. 3273/27/81.MN Miiszaki F6nok el6terjesztése a 150. dandar helyzetér6l a HM Titkarsag részére.

8 HL MN f. 2200/199/84. Hatorszagi Alakulatok Parancsnokanak jelentése az MNVK fénokének a kijelolt alakulatok,
szervek atvételének végrehajtasarol.

8 HL MN f. 10637/199/84. Jelentés a Hatorszagvédelmi Alakulatok Parancsnoksaganak alarendeltjei részére 1974.
aprilis 17-én és 24-¢én tartott vezetdi értekezletr6l.

8 HL MN f. 3410-3414/83. 150. ddr. 57/1968. parancs.

8 Michel Miklos tiszti személygyijté anyaga. Honvédelmi Minisztérium Kozponti Irattara. Honvédeket foglalkozta-
tott sajat épitkezésén.
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0nallé vonalépitd szazad (157.) tartozott az egységhez. 1965-ben egy kozuti zaszloaljjal (152.)
béviilt a dandar, egy év mulva egy-egy kozuti (154.) és vasuti (156.) zaszloalj keriilt felallitasra,
a vonalépitd szazadot pedig zaszloaljja szervezték at. Az utolsé uj zaszloalj (158.) megalakitasa-
ra 1969-ben keriilt sor, elsdsorban vastti miszaki zaszloalj volt, de egyik szazada Utépitéseken
dolgozott. 1972-ig maradt fenn ez a szervezeti rendszer, ekkor megsziintették a 152. zaszloaljat,
szamozasat és rejtdszamat atvette az utolsoként létrehozott zaszl6alj.”® 1974-ben feloszlattak
a 154. kozuti zaszloaljat is, ezutan 1980-ig mar nem valtozott a dandar szervezeti felépitése.
1972-ben a 151. kdzuti zaszloaljnal allitottak fel eloszor kisérletképpen fegyvernélkiili szolgala-
tot ellatd szakaszokat.”! Egy-egy szdzadot altalaban 130-150 f6 dolgozo6 honvéd és 6-8 kisegitd
szolgalatot ellato katona alkotott a hivatasos allomanyon kiviil. A szazadok 1étszamtol fiiggden
négy, 40-50 fés szakaszokbol alltak.

A hadsereg kozlekedésfejlesztésében végzett jelentdségének elismeréseképpen irt R6donyi
Karoly kozlekedési és postaligyi miniszter levelet az 0j kiképzési rendszerli alakulatok felal-
litdsanak tizéves évforduloja alkalmabol 1974. szeptember 20-i keltezéssel; ,, Ezuton mondok
kdszonetet azert a jo munkaert, melyet az elmult 10 évben a kézlekedes és hiradas épitése te-
riiletén végezték. ... Az Ondk munkdja nagyban segiti a kozlekedés elétt allo célkitiizéseknek
megvalositasat. Kérem Ondket, hogy az elkovetkezendd idészakban is ugyanolyan lelkesedéssel,
odaaddssal segitsék a kozlekedés és hirkozlés munkajat, mint eddig. "’

A zaszlbaljaknal a december végi, januar eleji bevonulassal kezd6dott az élet. A masodik
éviiket toltok 6sszevonasra keriiltek, hiszen mas katonai kiképzést kaptak, mint az Gjoncok. Az
alapkiképzés minden év januarjatol februar végéig tartott, marcius els6 hétféjén kezdddott meg
a gyakorlati szakkiképzésnek nevezett népgazdasagi munka. Az elsdévesek a katonai és miiszaki
alapismereteket sajatitottak el. Az itt szolgalo sorkatonaknak gyakorlatilag két honap alatt kel-
lett elsajatitaniuk azokat az ismereteket, amikre a tobbi alakulatoknal szolgaloknak 8-12 honap
jutott. Bar a szombat délel6ttok is rendelkezésre alltak a katonai kiképzésre, ezek vagy munka-
val, vagy politikai foglalkozassal teltek. Masodvonalbeli alakulatokként elavult 16fegyverzetet
kaptak, 1967-ben a frissen megalakulo 156. zaszloalj sorallomanyat II. vilaghabortiban is hasz-
nalt szovjet tipussal, a 44M karabéllyal szerelték fel. A 151. zaszloalj még 1969-ben is ilyen
16fegyverrel volt felszerelve.”® A masodévesek a katonai kiképzés keretében katonai miiszaki
ismereteket tanultak, valamint bovitették katonai ismereteiket. [lyen volt a kozuti alegységeknél
a kiilonb6z6 burkolatu utak alapozasa, szegélykovezése, koptatorétegek beépitése kézi és gépi
erével, kisebb miitargyak javitasi és korszeriisitési munkafolyamatainak ismertetése. Ezen kiviil
megismerkedtek kiilonb6z6 miiszaki gépek adataival, alkalmazasi teriileteikkel, illetve kezelé-
stik elvi alapjaival. Az aszfalt- és betonburkolat eléallitdsanak technologidirdl és folyamatairdl,
valamint az utak csatornazasi és vizelvezetési munkairdl is kaptak oktatast.* Vasttépit6 katonak
vasuti alapfogalmakkal, vaganyfektetési feladatokkal és modszerekkel ismerkedtek, amiket a
% A 158. zlj a 152. zlj helyére telepiilt, annak személyi allomanyéanak egy részét is atvette. Feddszamok: 150. ddr=MN

3705, 151. zI =MN 1205, 152. zIj. = MN 1333, 153. zlj. = MN 4518, 154. zlj. = MN 1366, 155. zlj. = MN 5320, 156.
zlj. = MN 1737, 157. zlj. = MN 6050, 158. zlj. = MN 8381.

Hargittai. 195. Megjegyzés: Halassy-Kiirtosnél 1977 szerepel fegyvernélkiili szolgalatra bevonul6 szakaszok szerve-
z¢ési datumaként, de ott nem jelolik meg pontosan melyik alakulatrol van sz6. 394.

%2 HL MN f. 9405-9411/84. 152. zlj. 45/1974 szamu parancs.
% HL MN f. 5929-5937/80. 156. zlj. 2/1967. szamu parancs és 2994-2300/83.151. zlj. 5/1969 szamu parancs.
% HL MN f. 5267-5268/82. 151. zlj. 2/1965 parancs.
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szazadok altal létrehozz tigynevezett miiszaki gyakorlokertekben gyakoroltak.”> Mindkét zasz-
16alj tipusnal kdzos gyakorlat volt a masodévesek kiképzésénél robbantas, mliszaki zar és rom-
bolt hidak, utak, vasutak helyreallitasa és épitése. Szeptember-oktober folyaman a zaszldaljak
tisztesi iskolara irattak be szazadonként 15-20 honvédet, és nagyjabdl hasonld nagysagrend-
ben irattak be sorkatondkat vasuti/kézuti eldémunkas tanfolyamra. A foglalkoztat6 vallalatokkal
egylitt szerveztek gépkezeldi és elomunkas tanfolyamokat, melyet dsszevontan tartottak meg
egy-egy zaszloaljnal, a tanfolyam ideje egy és két honap kodzott valtozott, fliggéen a képzés
jellegétdl. Altalaban ésszel zajlottak az elémunkas tanfolyamok, mig a nehézgépkezel6i tanfo-
lyamok a téli kiképzés alatt torténtek, kizarolag masodéves sorkatonaknak.

A katonak elhelyezése fiiggott a beruhazasi program hosszatol. Ahol rovidebb, néhany éves
idétartammal szamoltak a vallalatok, ott ERDERT fabarakkokban helyezték el a katonakat, il-
letve a vasutnal palyafenntartasi laktanya kocsikban is tortént egy-egy szdzad elhelyezése, mint
példaul Pécsbanya-rendezd palyaudvaron, ahol 3 ideiglenes vaganyt és a sziikséges kozmiicsat-
lakozéasokat kiépitve allitottak be a laktanya kocsikat.”” A hosszabb alkalmazasi id6 esetén a
MAV tipustervek alapjan tobbszintes téglaépitésii épiileteket emelt, amelyeket a honvédségi
hasznalat utan sajat tizemi célra, vagy lakédépiiletté atalakitva hasznositott.®

Munkaid6 alatt tisztek és tiszthelyettesek 60M gyakorloruhat hordtak, a sorallomanynak
munkaruha volt elirva — ez hasznalt gyakorld ruhdzatot jelentett, amit kopottsaga, szakadtsaga
miatt mar nem lehetett egyenruhaként hasznalni. Szabadid6ben és laktanyai foglalkozasokon a
sorallomany is 60M gyakorlot viselt, eltavozasra, szabadsagra vagy mas célbol torténd utazasra
csak kimend o6ltdzetben mehettek el a sorkatonak, aminek viselése aldl a szazadparancsnokok
adhattak felmentést — hasonléan a Néphadsereg 0sszes alakulatdhoz. Sorallomany szamara els6
szolgalati évben 8 nap, masodik évben honvédeknek 10 nap, tiszteseknek 12 nap szabadsag jart,
illetve rendkiviili alkalmakkor —gyermek sziiletésekor, hazassagkotéskor, kdzeli rokon temeté-
sekor— adhatott a szazadparancsnok el6terjesztésére a zaszloaljparancsnok szabadsagot.”

Sorkatondk fizetése a kitlizott feladatok szdzalékos teljesitési aranyaban emelkedett, ennek
alapjan 15-35% jutalmazésban részesiiltek. 35%-os jutalom a 100% vagy afeletti munkateljesit-
mény utan jart.' Atlagosan 300-500-800 forintot kaptak kézhez havonta a katonak jutalomként,
ahogy emelkedtek a bérek és a katonak teljesitménye.'”" A kisegitd allomany sorkatonak — irno-
kok, egészségiigyisek, cipészek, szakicsok — illetményiik 18-20%-at kaptak kézhez. Eves pré-
miumban is részesedtek a katonak, altalaban a nyari honapokban fizették ki az €l6z6 évi részese-
dést. Gyakorlati szakkiképzéskor napi 17,60 Ft volt az élelmezési kiszabat egy fore, ez a hetvenes
évek végére felment 28 Ft/fo-re. Szocialista versenymozgalmakban val6 részvételért, szocialis-
ta szerz6dés kotéséért, élenjard illetve kivalod katona cim elnyerésért is jart pénzjutalom egyéb

% HL MN f. 9707/82. 156. zlj. 1/1966 szolgalati hasznalata parancs.

% MAV Arch. LV. 10039. d. 100169/1970. Vaci honvéd felvonulasi telep bévitése; LV. 11624. d. 113964/1979. Mar-
tonvasari katonai telep megvasarlasa.

9 MAV Arch. LV. 10152. d. 119918/1970. Pécsbanyarendez6n honvédségi felvonulasi helyszinrajz jovahagyésa.

% MAV Arch. AC. 11214. d. 4211/1970. Honvédségi felvonulasi tipusterv jovahagyasa., LV. 12710. d. 114071/1976.
Apafa katonai felvonulasi telep beruhazasi engedélyokiratanak modositasa., AG. 14923. d. 5240/1977. HM telepek
kialakitasaval kapcsolatos egytittmi{ikodési megallapodas.

% HL MN f. 150-152/80. 150. ddr. 9 és 7/1964. parancs.
10 Hargittai. 182.
101 Hargittai. 184.



96 Tanulmdnyok BEEVEDERE 2021.2.

kedvezmények mellett, ezek dsszege 200-500 forint kdzdtt valtozott. A rossz szocialis koriilmé-
nyek kozott €16 sorkatonak 1969-t61 egyszeri leszerelési segélyben részesiilhettek, ha legalabb egy
év szolgalati idejiik megvolt, és nem volt érvényes fenyitésiik leszereléskor. HM-BM 50/1969 sza-
mu parancs és az MN Pénziigyi Fénok 60/1969 utasitasa alapjan a leszerelésre keriil6 sorallomany
egyszeri pénzjuttatasanak elbiralasdhoz bizottsagot kellett felallitani, ami dontétt az egyes katonak
részére kifizetend6 segély mértékérdl, ami 1000 és 3000 forint kozott valtozott. !

A katonakat igyekeztek a polgari dolgozoktol elkiilonitve alkalmazni, lehetdleg szazad vagy
szakasz erdvel. A munkafolyamatokat vasuti elémunkds vagy palyafenntartasi szakember, il-
letve épitésvezetd iranyitotta, ha nem volt kellden szakképzett sorkatona egy adott munkanal.
A megalakulaskor kitlizott cél azonban — teljesen 6nallo tevékenység — sosem valosult meg.
Szazad nagysagrendii munka 8-12 km vonalhosszra terjedhetett ki, szakasz ereji egységet leg-
feljebb 2-3 atereszen valé munkalatokra, vagy 5-6 km nyilt vonali szakasz munkélataira vezé-
nyelhettek — az eldirasok szerint, ezt persze gyakran nem sikeriilt betartani, kiilondsen az elsé
években. Kozuti alegységekre is a fenti el6irasok vonatkoztak, azzal a kiegészitéssel, hogy sza-
kasz nagysagu munkahelynek szamitottak a kozuati feliiljarok, gyalogos aluljardk, egyedi vagy
koziti hidak és a kozponti eléregyarto telepek.'® A dandar tartott kapcsolatot a MAV Epitési és
Palyafenntartasi szakosztalyaval, az Aszfaltitépitd, Betonutépitd, a Kozlekedési Epitd és a Hi-
dépitd vallalatokkal, illetve ezek épitési fonokségeivel. A zaszloaljak az épitési fondkségekkel,
f6épités vezetdségekkel és az épitésvezetdségekkel, mig a szdzadok az épitésvezetdségekkel
egyeztettek, legalso szinten pedig a szakaszok a miivezet6kkel.!* A katondk munkateljesitmé-
nye elérte a polgari munkavallalok teljesitményét. A baleseti jegyz6konyvekbdl deriil ki a leg-
jobban, hogy milyen jellegli munkakat végeztek a katonak. Minden reggel, munkakezdés el6tt
balesetvédelmi oktatast tartott az elémunkas vagy miivezet6 az aznapi feladathoz kapcsolodo
veszélyforrasokrol. Legalabbis elméletileg, mert 1969-ben igen sok baleset tortént, ami a MAV
vizsgélata szerint egyszerre volt a miivezetdk, palyamesterek hibdja az elhanyagolt balesetvé-
delmi oktatisok miatt, valamint a honvédeké a hanyag munkavégzés okan.' Munkahelyi sérii-
Iések legtobbszor emberi mulasztasbol, gondatlansagbol kovetkeztek be, az 1972-1973-as év
jegyzokonyvei kozott a csonttoréses €s zuzddasos balesetek dominaltak a munkahelyen szerzett
sériilések okai kozott. Elofordultak sulyosabb balesetek is, néha halalesetek is, azonban aranyuk
joval kisebb volt az ittas allapotban elszenvedett sulyosabb balesetekhez, illetve dngyilkossa-
gokhoz és ongyilkossagi kisérletekhez képest.

Milyen munkat végeztek a katonak? Gyakorlatilag minden munkafolyamatot meg tudtak
oldani kell6 miszaki irnyitassal, ha katonak kozott volt miiszaki végzettségli ember, akkor
vallalati miivezet6i iranyitasra sem volt sziikség. Megszabott feladatoknak megfeleléen tortek
betont, szegélykdvezést végeztek, a gépkezeloi tanfolyamot végzettek akar uthengert és asz-
faltfinishert is vezettek, foldmunkat végeztek. A vasttépitdk vaganyt bontottak és fektettek,
singombolast végeztek, agyazat rendezést végeztek, krampéacsoltak, sint hegesztettek, valamint
palyaépitd és karbantartd gépeket szolgaltak ki.!%

12 HL MN f. 3415-3423/83. 151. zlj 8/1970 szamu parancs.

13 HL MN f. 4162-4169/84. 153. zlj. 14/1973 szamu parancs és 4264-4270/84. 151. zlj. 16/1974 szam parancs.
14 HL MN f. 1556-1562/83. 150. ddr. 10/1969 szam parancs.

105 MAV Arch. AG. 12645. d. 6477/1970. Honvédségi alakulatoknal a személyi balesetek helyzete.

1% HL MN f. 1976. 41. d. 136. és 148. Ge. 150. ddr. baleseti jegyzokonyvei 1972—-1973.
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A szazad és szakaszparancsnokok a szakmai iranyitasba nem szo6lhattak bele, nem allithattak
le a munkat, nem helyezhettek at személyeket, szakmai iranyitasért a megbizott polgari sze-
mélyek feleltek. Az alegységek parancsnokai csak a katonai és a munkafegyelemért, valamint
a kiadott munka végrehajtasaért feleltek, észrevételeiket és kifogasaikat az eloljaronak kellett
jelenteniiik. A szazadparancsnokoknak ismerniiik kellett a foglalkoztato épitésvezetoségek fel-
adatait, szervezetét, anyagellatasi rendszerét, elszamolasi rendszerét, az épitésvezetd jogait €s
kotelességeit a kivitelezés folyaman, illetve az alegységre vonatkozé konkrét munkavédelmi
eléirasokat. Szakaszparancsnokoknak a kivitelezési munkak idénormait, modszereit, fogasait,
modjat kellett elsajatitaniuk a normakdnyvek alapjan. Természetesen a szakasz munkavégzésé-
re vonatkoz6 munkavédelmi eldirasokkal is tisztaban kellett lennitik.'"?

Az éltalam vizsgélt idszak alatt az elkovetett fegyelmezetlenségeket és biincselekményeket
az esetek talnyom¢ tobbségében alkoholos befolyasoltsag alatt kdvették el. Az alkoholizmus
és tulzott szeszfogyasztads nemcsak a sorkatondk, hanem a hivatasos tiszthelyettesi és tiszti al-
lomanynal is sulyos gondokat okozott. A sorkatonak fizetésiik egy részét rendszeresen italra
koltotték, bar a nagyjat takarékbetétbe helyezték — nem sajat szorgalombol, hanem az italozas
visszaszoritasa illetve biincselekmények megelézése végett takarékbetétbe helyezték a szazad-
parancsnokok. Sorkatondk fenyitése altalaban kimené megvondsa volt 2-4 hétre (laktanyafog-
sdg), illetve jutalom megvonasat alkalmaztdk. Kovetkezd szint a helyOrségi fogda 5-30 nap
kozotti idoterjedelemben, sulyosabb esetekben, mint példaul tobb napig tartd engedély nélkiili
tavolmaradas, fiiggelemsértés, lopas vagy parancsmegtagadas esetén minimum 3, maximum
24 hoénapra fegyelmez6 zaszloaljhoz kiildték a fenyitett sorkatonat.'® A vizsgalt idészakban
Rékospalotan volt a hadsereg kdzponti fegyelmez6 zaszloalja. Civilekkel szemben elkovetett
sulyosabb cselekményekért valamint f6ben jaro katonai vétségekért, mint példaul szokési kisér-
let, a hadbirdsag azonnali leszerelést és legalabb két év fogva tartast itélt. A fegyelmez6 zéasz-
loaljba val6 ,,beutalas” is mar hadbirdsagi jogkor volt, egységparancsnok legfeljebb helydrségi
fogdat szabhatott ki a blindsre. A hivatasos allomanyt a kemény és szokatlan munka, valamint a
csaladtol valo elszakitottsag taszitotta az alkohol mamoraba. Tobb tiszt is panaszolta, hogy nem
kapott lakast munkahelyéhez kozel, ezért 2-4 hetente tudott csak hazautazni, emiatt maganéleti
problémaja is timadt néhanyuknak, ami egy-egy esetben kihatott a szolgalatra is. Fenyitéseknél
masodik leggyakoribb ok a katonai szabdlyzat nem kelld betartasa, kiillonb6z6 feladatok, rend-
kiviili események jelentésének késedelmes végrehajtasa volt. Eldkel6 helyen szerepelt még a
lopas és sikkasztas, az eloljaroi hatalommal vald visszaélés, amikor a tisztek sajat célbol dolgoz-
tattak sorkatonakat, példaul hazépitésen, garazsépitésen, lakasfeltjitason, gyakran honvédségi
anyaggal valo visszaéléssel egybekotve. Altalaban ez utobbit nem vizsgaltdk annyira szigoran,
csak ha mar tobbszor is botlott az illetd. Kiilonb6zo fegyelemsértések, szabalytalansagok és
btincselekmények elkdvetése miatt lefokozasra és hadseregbdl vald elbocsatasra itélt tisztek
és tiszthelyettesek szama a rendelkezésre allo iratok szerint 30 {6 koriil lehetett 1964 és 1977
kozott.

Sok tiszt szamara szokatlan volt a beosztas, amit el kellett latniuk, még akkor is ha miiszaki
tiszti iskolat vagy tanfolyamot végeztek. A 155. zaszloalj parancsnoka Loczi Jozsef alezredes,

107 HL MN f. 5202-5205/79. 153. zlj. 34/1964 szamu parancs. és 888-899/85. 156. zlj. 41/1975 szamu parancs.

198 Bzt hivtak bakaszlengben ,,futkosonak™. Az itt toltott id6 nem szamitott bele a sorkatonai idSbe.
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beosztott szazadparancsnoka, Nyerges Jozsef Ornagy, valamint a 153. zaszloalj parancsnoka
Horvath Jozsef alezredes, és beosztott szazadparancsnoka, Serak Jozsef 6rnagy rendelkezett
vasutépitési illetve vasutforgalmi ismeretekkel vilaghaborts tapasztalatok illetve polgari el6é-
letiikb6l. Mas tisztek nem rendelkeztek komolyabb elézetes ismeretekkel sem a vasutépités,
sem az Utépités terén. Feladatuk ellatdsa érdekében a tiszteknek el kellett sajatitaniuk alaku-
latuk profiljaba tartozé miiszaki alapismereteket is. Tovabb nehezitette a tisztek —elsdsorban
a szazadparancsnokok— helyzetét az egyre nagyobb tiszt- és tiszthelyettes hiany. A betdltetlen
beosztasok és a hivatasos allomany csokkentése végett bevezették a sortiszthelyettesi rendszert.
A 150. dandar 1974 6szén 121 rendszeresitett tiszthelyettesi beosztassal rendelkezett, azonban
csak 58 hivatasos és 26 tovabbszolgalo tiszthelyettes szerepelt az allomanytablan, vagyis a be-
osztasok minddssze 61%-a volt feltdltve. 37 f6 hidnyzott a rendszerbdl, ezt 35 soradllomanyt
tiszthelyettesi beosztasba valo kinevezésével orvosoltak, ebbdl 4 {6 kiképzés utan, 31 6 pedig
kozponti tanfolyam nélkiil lett kinevezve.!® A zaszldaljparancsnokokra alakulatuk orszagszerte
vald széttelepiilése rott pluszfeladatokat és felelosséget, sokkal nehezebb volt igy iranyitani az
alegységiiket, mint a hagyomanyos fegyvernemi alakulatoknal. Ezek utdn nem lehet csodalni,
hogy tobb tiszt 55 éves kora el6tt keriilt nyugallomanyba, vagy kérte nyugallomanyba helyezé-
sét az egészségligyi feliilvizsgalaton kapott békében alkalmatlan mindsitéssel, leszazalékolva.
Michel Miklés dandarparancsnok 1974 aprilisaban kérelmezte eldljardjatdl a tarcakdzi megal-
lapodasok feliilvizsgalatat, mivel az alakulatokhoz beteg tisztek kertiltek, akik mar nem birtak a
feladatokat maradéktalanul ellatni.!'®

Felmertilhet a kérdés, vajon nem biintetésbol helyeztek at tiszteket a kdzlekedési dandarhoz?
A hozzafért iratok alapjan ezt nem lehet egyértelmiien kijelenteni, bar nem sikeriilt az 6sszes
tiszt személyi iratat atnézni. Két esetben tortént biintetésbdl az athelyezés, egy esetben pedig
valdsziniisithetd a biintetd célzat. Az viszont tobb tiszt személyi anyagaban is el6fordul, hogy
az alacsonyabb végzettségl, katonai ismereteik terén problémas, gyengébb képességii tiszteket
athelyeztették a kozlekedési dandarhoz. Erdekes modon tobb ilyen tisztnél is pozitiv valtozas
tortént az athelyezés utan a mindsitések szerint. Maga a fizetési rendszer, a jutalmak mértéke és
gyakorisaga is arnyalja a képet. A tiszti fizetés tobb részbdl tevodott dssze; beosztasi illetmény,
rangfokozati illetmény, a szolgalati évek utani szazalékos kiegészités mellett még csaladi potlék
valamint nyelvvizsga potlék illette meg 6ket, ez utobbit persze csak kevesen kaptak. A jobb
munkavégzés Osztonzésére a hivatasos alloméanynal is létezett teljesitményjutalom, a vezetd
allomany az alegységiik, atlagkeresetének 30-35%-at kapta kézhez az 1971-ben Iépett életbe
rendszer szerint, majd 1973-ban a vezetok részesedését 40-60%-ra emelték. Természetesen éves
részesedési jutalmat is kaptak, valamint év végén a honvédelmi miniszter parancsara kiilon juta-
lomban részesiiltek azok, akiknek nem volt érvényes fenyitése, valamint a foglalkoztato vallala-
tok is adomanyoztak idénként pénzjutalmat egy-egy tisztnek valamilyen fontosabb munkafazis
eredményes, gyors elvégzéséért.

A KPM rész€rdl csak egyetlen iratot talaltam, ami valamelyest ravilagit az uj kiképzési rend-
szeri alakulatok megitélésére a foglalkoztatoi oldal szemszogébdl. Az Orszagos Tervhivatal X.
Epitkezési Foosztilya kért adatszolgaltatast a KPM-nél alkalmazott katonai munkaerd épitési

19" HL. MN f£. 10638/199/84. Tajékoztato jelentés a sortiszthelyettesi rendszer bevezetése terén eddig végrehajtott fel-
adatokrol, tapasztalatokrol.

110 HLL MN f. 10637/199/84. Jelentés a Hatorszagvédelmi Alakulatok Parancsnoksaganak alarendeltjei részére 1974.
aprilis 17-én és 24-én tartott vezet6i értekezletrol.
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teljesitményérél. A KPM szerint a katonak munkateljesitményét nem lehet elkiiloniteni a polgari
dolgozokétol, nem akadt kirivo kiilonbség sem pozitiv, sem negativ iranyban. Az AUV gardonyi és
polgardi munkahelyein 100,5% ill. 101,8%-os teljesitményt nyujtottak a katonak. A félévi dsszeg-
z¢és szerint az allomany szakmai Osszetétele altalaban nem kielégitd, foleg a nehéz fizikai munkak
miatt. A vasutépité katonak''! munkaintenzitsa jo, j6 minGségli és kedvez6 mennyiségli munkaer6t
nyert a vasut ezekkel a zaszloaljakkal, 6sszesen tobb mint 55 millié forint értékben termelt a vasut-
ndl atlagosan foglalkoztatott 643 6, atlagos munkateljesitményiik 101%-on alakult.

A Kozlekedési Epité Trosztnél torténé munkavégzésben 492 f§ vett részt a miiszaki alaku-
latoktol, és a KEV , K” munkajan 161 katonat foglalkoztattak, Gsszesen tehat 653 f&t. Munka-
teljesitmények a kovetkezOképpen alakultak, a BUV-nal 93,2%, az AUV-nal 95,6%, a Hidépitd
Vallalatnal 96,6%.''

5. tablazat: 150. dandar 1965 1. félévi teljesitménye

Termelési | Atlagos Atlagos Kifizetett Elszamolt | Elszamolt
érték, létszam | normateljesités, | jutalom, koltség a koltség a
ezer Ft % 1000 Ft. HM-nek, HM-t6l,
1000 Ft 1000 Ft
KET 45.500 653 82,9-96,6 979 6.664 403
MAV 55.350 643 101 1113 4.631 320
Osszesen | 100.850 648 2092 11.295 723

A dandar torténetének és tevékenységének teljeskor(i rekonstrukcidja a jelenleg rendelke-
zésre allo iratok alapjan egyeldre nem lehetséges, a bevezetdben mar emlitett forrashidnyok
miatt. Nehézséget okoz sokszor az egyes munkahelyek azonositésa is, kiilonosen a kozati zasz-
loaljak esetében. Nagyon kevés tajékozodasi pontot emlitenek az iratok, hogy az egyes szaza-
dok ¢és szakaszok mit, hol és meddig csinaltak. A vasiti alegységek munkahelyeinek feltérképe-
zése valamivel kdnnyebb, a vastutvonalak és vasutallomasok segitenck a lokalizalasban. Néhany
napi parancsban fennmaradt a katonak konkrét munkavégzése, azonban a legjobb forras erre
baleseti jegyzokonyvek, amikben pontosan leirjak a baleset helyét, koriilményeit, és gyakran
egy-egy munkafolyamatot is. Sajnos csak 1972-73-as évek baleseti jegyzokonyvei maradtak
fenn a dandar Osszes alakulatatol, a 151., 153., 155. és 156. zaszloaljak baleseti jegyzokonyvei
is véletlenszerlien 6rzddtek meg.

KOZUTEPITO ZASZLOALJAK

Kozatépitd alegységek koziil elsoként a 151. kozati zaszloalj (MN 1205) alakult meg 1964-ben
Mak Lajos 6rnagy irdnyitasaval Kalocsan egy burkolatépitd, egy alépitményépitd és egy hidépi-
t0 szdzaddal, ezek 1étszama eltérd volt. 1969 augusztusban Macher Ferenc érnagyot nevezték ki

11 Bakaszlengben a vasttépitésen dolgozd honvédokat ,,Sinhuszarnak” vagy ,,Krampacsbercinek” nevezték. http:/
mnytud.arts.klte.hu/sorozat/katszl/index.html Hozzaférés: 2021.07.12.

112 MNL OL XIX H-1-c. 32. d. 00333/1965. Az épitdiparban foglalkoztatott miiszaki alakulatok.
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zaszloaljparancsnoknak, miutan Mak Lajost a dandartdrzshoz helyezték at.'* Sajnos a kezdeti
évek iratanyaga ennél az alakulatnal is eléggé hianyos, rdadasul a dandar iratai kozott is kevés
informacio talalhato rola. Juliustol a 2. szazad Martonvasaron, a zaszldalj tobbi része Budadrson
telepiilve kapcsolodott be a balatoni gyorsforgalmi ut megépitésébe. Mivel a szazad elsGsorban
az M7 autopalya épitésén és a 7-es fout balatoni szakaszanak atépitésén dolgozott, igy elsdsor-
ban a Betonutépitd Vallalat alkalmazasaban allt. 1966-ban a hidépitd szazad Kapolnasnyéken
telepiilt. 1967-ben Székesfehérvaron, egy évvel késdbb mar Polgardiban telepiilt a zaszloalj.!
1968-ben kisebb botranyok torténtek a zaszloaljnal a zaszldaljparancsnok koriil. Baranyék al-
ezredes értékelése szerint Mak alezredes munkavezetési stilusa durva, beosztottjait gyakran ti-
loraztatja és rossz viszony alakult ki politikai helyettesével, ezen kiviil nemi erészakot probalt
elkdvetni titkarn6jével.!'> Ugyanakkor a zaszldalj rendszeresen megfeleld és jo értékelést kapott
az éves értékelésekkor.

1969-ben két burkolatépitd szazaddal boviilt az alakulat, 6k aprilis végén kapcsolodtak be
a gyakorlati szakkiképzésbe, két régebbi szazad pedig Siofokra diszlokalt. Az alegység fela-
data az autopalya Székesfehérvar—Zamardi szakaszanak épitése volt a rajta 1évé mitargyak-
kal egyiitt.""® 1971-ben balatondszodi kormanyiidiilében zajlo épitkezésre volt vezényelve
néhany katona.!'” Az M7 bal palyéjanak elkésziiltével a siofoki két szazad koziil augusztusban
egyet Martonvasarra telepitettek at a torzzsel és két polgardi szazaddal egyiitt, mig a hidépitd
szézad Siofokrol elébb Polgardiba, majd Budapestre a Szényi utra diszlokalt és a kisfoldalatti
palyajanak meghosszabbitasaban vett részt. A kdvetkezd évben az elsé négy szazad az M7
jobb palyajanak épitésén dolgozott, burkolast, szegélyezést, utobmunkalatokat és a kever6-
telepek kiszolgalasat végezve. 1975-ben Ujra Polgardiba telepiilt at a zaszloaljtorzs, egyiitt
haladva a jobboldali sav épitésével, a 4. és 5. szdzadot viszont az Aszfaltitépité Vallalat
munkahelyére vezényelték az M1 gyorsforgalmi ut Tata—Komarom szakaszanak épitésére. A
3. szdzad két szakaszat Budapestre vezényelték, ahol az 1. szakasz a Kozlekedési Epitd Val-
lalat Dedk téri metroépitkezésén, a 2. szakasz a Hidépitd Vallalat hegyalja uti BAH-csomo-
pont!'® munkahelyén keriilt foglalkoztatasra.!"” 1976 iratai kutathatok az utolsoé teljes évként.
Az 1. szézad a 3. szdzaddal egyiitt az M7 autdpalyan végzett hidpotlasi munkakat, és épitési
munkakat. Ezek befejezése utan a BUV megbizasabol részt vett a Mor—Balinka 0sszekoto ut
épitésében. 2. szazad Budapesten, a Sz6nyi uton telepiilt, 100 fével a MOH-csomdpontot!?
épitette a Hidépité Vallalat iranyitasaval, 50 fével pedig a 3-as metr6 masodik szakaszan
dolgozott a Hatar utnal. A 3. szdzad az M1 ¢és M7 bevezetd szakaszén dolgozott, Budadrsi
telepiilési helyr6l kiindulva, mig a 4. szazad Gy6rben lett elhelyezve, ahol 100 fovel az M1

113 HL MN f. 1556-1562/83. 150. ddr. 55/1969 szam parancs.

14 HL MN f. 5822-5828/80. 151. zlj. 5., 10. és 24./1964 szamu parancsok; 5269-5273/82. 12/1966 szamu parancs;
9645-9649/82. 2/1967 szamu parancs; 9650-9652/82. 5/1968 szamu parancs. Néphadsereg. 1964. dec. 5. 6., 1965.
apr. 17. 2. 1967. aug. 19. 6.

115 HL MN f. 9639-9644/82.150. ddr. 16 és 24/1968 szam parancsok.

116 HL MN f. 1556-1562/83. 150. ddr. 10/1969 szam parancs; 2994-9300/83. 151. zlj. 41, 67/1969 szamu parancsok.
17 HL MN f. 8778-8786/83. 151. zlj. 29/1971 szamu parancs.

18 Budaorsi Gt — Alkotas utca — Hegyalja Gt csomopont.

19 HL MN f. 8778-8786/83. 151. zlj. 69, 84/1971 szam parancs, 4258-4263/84. 16/1973 szamu parancs, 4271-4276/84.
6.,26.,59. és 83/1975 szamu parancsok.

120 Marx Karoly ut — Ocsai it — Haraszti ut csomépont
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félautdpalya mitargyainak épitésén, a gyori Kis-Duna-hid épitésén €s az Ipar utcai feliiljard
épitésén dolgozott a Hidépit Vallalat iranyitasaval. 50 fovel a M1 félautopalyan csomopont
és mitargyépitési munkakat végeztek a 108-118 km szelvényben az AUV megbizasabol.
Az 5. szazad M1 autopalyan hidnypotlasi munkakat végeztek a 87-107 km szelvényben sza-
kaszkotelékben, és épitési munkakat a 87-117 km szelvényben.'?!

1965-ben hoztak létre a 152. kozati miiszaki zdszldaljat (MN 1333) Székesfehérvaron
Kovécs Lajos alezredes parancsnoksaga alatt harom szazaddal. Mindharom szdzad az M7
autopalya épitésén vett részt 1965 és 1967 juliusa kozott, ekkor az alegység Godollore tele-
piilt at.'? Az év végén Botka Mihaly 6rnagy keriilt a zaszloalj élére és 1977-ig 6 is maradt a
zaszlbaljparancsnok.'? 1968-r6l nem maradt fenn informacié a munkahelyekrél, feltételez-
hetd, hogy a 3-as fout atépitésén dolgoztak a katonak Hatvan és Gyongyos kozott. Kozvetett
adatok alapjén feltételezhetd, hogy a hidépitd szdzad részt vett a 3-as féut gyongydsi atkelési
szakaszanak athelyezésében és a vasuti aluljaré megépitésében.'** Egy évvel késébb egy sza-
zaddal béviilt az alakulat. A 2. szdzad Képolnasnyékre telepiilt at és ijra bekapcsolddott a
balatoni gyorsforgalmi ut épitésébe. A tobbi szazad Godo116n maradt, innen jartak mindennap
dolgozni a 3-as fout godolloi szakaszanak utomunkainak befejezésére, a Baross tér atépitésé-
re, Hungaria koruti és a hatvani vasuti feliiljaro épitésére. Feltehetbleg a 3. szdzad szakaszai
dolgoztak Tatabanyan, Budadrson és Csepelen, valamint a Tatabanya-Bicske szakaszon az
M1 gyorsforgalmi ut épitkezésén az Aszfaltutépité Vallalat irdnyitasaval. 1971-ben az 1. és
2. szazad a Szentendrei HEV Batthyany tér—Margit hid szakaszénak atépitésén és a Kossuth
tér—D¢éli palyaudvar metroszakasz épitkezésén lettek foglalkoztatva, mig a 3. szdzad a Csepel
Gépgyar rekonstrukciojan, a 4. szazad pedig az M1 gyorsforgalmi ut épitésén dolgozott.'>
1972-ben az 1-3 szazadok a 2-es metr6 masodik szakaszan dolgoztak, mig a 4. szazad a
Hungaria koruti és a Jaszberényi ati vasuti felliljarok épitésén vett részt, a gépszakasz pedig
a Dombovari uton dolgozott a KEV telephelyén. 1973 februarban a godolldi szazadok és
Nagyvarad téren mar dolgoztak a katondk a 3-as metro épitésén. Egy évvel késobb az egyik
szazad dolgozott az Arpad uti vasuti feliiljaré megépitésén. 1976-ban mar az Gsszes szézad
Budapesten telepiilt, hogy a helyi kdzuti épitkezéseken, valamint a 3-as metrd beruhazasain
dolgozzon. Az utolsé évrél is kevés adat maradt fenn, a KEV munkahelyein dolgoztak ka-
tonak a Domboévari Gt telephelyen, valamint Csepelen a Vasgyarnal és az AFOR telepnél.'
Juniusban a dandéarparancsnok 66-5/1977 szamu intézkedése a 3. szazad allomanya szamara
komplex hidépitd gyakorlatot rendelt el Verpeléten. A Tarna-patak megrongalddott hidjat kel-
lett elbontani és helyébe uj 60 tonnds, egypalyas alacsonyvizi 29,5 m hosszu hadihidat épiteni
junius 6—12-én. Ehhez kapcsolodott még 100 m ut- €s aroképités junius 18—19-én. 3 tiszt, 12

2L HL MN f. 4277-4284/84. 151. zlj. 22/1976 szam parancs.

122 HL MN f. 8012-8015/79. 152. zlj. 13/1965 szdmu parancs, 4526-4531/80. 9/1966 szamt parancs; Néphadsereg.
1965. apr. 17. 2.

123 HL MN f. 7435-7440/80. 152. zlj. 58/1967 szamu parancs.
124 HL MN f. 6448-6454/82. 152. zlj. 43/1968 szamu parancs; Vastt 1969/9. 4-5.

123 HL MN f. 1556-1562/83. 152. zlj. 10/1969 szamu parancs, 10616-10624/82. 152. zlj. 66/1969 szamt parancs,
10404-10408/83. 20/1971. szam1 parancs; Néphadsereg. 1970. aug. 1. 2. és 7., 1971. marc. 4. 11., 1972. dec. 23. 10.

126 HL MN f. 1086-1096/84. 152. zlj. 69/1972 szami parancs, 1601-1607/84. 150. ddr. 13/1973 szamu intézkedés;
Néphadsereg 1973. jun. 23. 7., 1974. apr. 27. 8., 1976. febr. 14. 11.
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co6l6poz6 és 50 hidépitd sorkatona lett vezényelve Csécs Ferenc szazados parancsnoksaga
alatt. A hid potlasa a megadott id6hatarok kozott sikerdlt, ezért jutalomszabadsagokat adoma-
nyozott Botka alezredes néhany sorkatonanak.'”’

Utoljara a dandar Gtépit6 alegységei koziil a 154. kdzuti zaszloalj (MN 1366) keriilt felalli-
tasra 1966 végén Mikola Janos 6rnagy parancsnoksaga alatt. Végig 6 iranyitotta a zaszloaljat,
annak 1974 eleji felszamolasaig, ekkor a 156. vasuti zaszloalj torzsfénoki beosztasat kapta meg
mar alezredesi rangban. Tobb attelepiilés utan végiil 1967 aprilisaban Gydrbe telepiilt a zaszlo-
alj torzse és a 2-3. szazad a gépszakasszal egyiitt, az 1. szdzad Ercsiben a 6-os féuton hajtotta
végre a gyakorlati szakkiképzést.'”® Az alakulat az Aszfaltatépit6 Vallalattal és a Gy6ri Kozati
Uzemi Vallalattal kotott szerzodést, elsésorban a 1. szamu féuton hajtott végre ut és hidépitési
feladatokat fennallasa soran. Még 1967-ben egy-egy szakasza Godollon és Kapolnasnyéken,
a 152. és 151. zaszloaljak ala rendelve dolgozott, a tobbi szdzad Mosonmagyar6var, Moson-
szentmiklos, Ottevény és Koméarom kozelében tevékenykedtek. Egy év miilva az 1. és 3. szazad
Gyorben telepiilt, a 2. szdzad Székesfehérvaron. 1969-ben az alakulat az 1-es féut komaromi,
gy6ri és mosonmagyarovari atkelési szakaszain keriilt alkalmazasra, Gy6rben hidépitésen is
részt kellett vennie a 2. szazad egy részének. Egy évvel késobb Csornan, Pannonhalman, Papan,
Ménfécsanakon és Gydérben dolgozott a zaszloalj. A megyeszékhelyen a Magyar Vagon és Gép-
gyar teriiletén végzett Gtépitést, illetve a Raba-hidon dolgoztak.'? A kovetkez6 harom évre mar
csak a dandar iratai kozott leltem adatokra, mivel a zaszldalj iratai csak 1970-es évig kutatha-
tok. 1971-es évrol csak annyit lehet tudni, hogy botrany torténhetett, mert a 33. dandarparancs
szerint a 154. zaszloalj térzsében évek ota rossz a viszony parancsnok, a politikai helyettes és a
torzsfonok kozott.'** 1973-ban a zaszloalj 4. szazada Torokszentmiklosra diszlokalt, ahol a 4-es
fout rekonstrukciojaban vett részt, az 1-2. szazadok Tatan telepiilve hajtottak végre szakkikép-
zésiiket az M1 félautopalya épitésén, mig a 3. szazad Gy6rben maradt.'?!

VASUTEPITO ZASZLOALJAK

Idérendi és szdmozasi sorrendben haladva a 153. vasuti miszaki zaszloalj (MN 4518) az els6.
1964-ben hoztak 1étre az alegységet, els6 parancsnokanak Horvath Laszl6 érnagy lett kinevez-
ve. A zaszloalj a MAV celldomalki, budapesti és pécsi épitési fonokségek teriiletén dolgozott,
1970-ig a Szabadbattydn—Tapolca, a Szombathely-Hegyeshalom, a Székesfehérvar—-Murake-
resztr és Székesfehérvar—-Komarom vonalakon.!*? 1967-ig harmadik szdzada a 155. zaszl6alj
ala volt rendelve, igy az az egy szazad a MAV szentesi épitési fonokség teriiletén dolgozott.
Mar 1964 decemberében négyhonapos nehézgépkezeldi tanfolyamra kiildtek 29 ot és Gthona-
pos munkavezetéi tanfolyamra 15 f6t. A kdvetkezé évben a zaszloaljparancsnokot levaltottak

127 HL MN f. 4466-4471/87. 152. zlj. 15, 26, 29/1977 szamu parancsok.
128 HL MN f. 7233-7239/80.154. zlj. 17, 21, 33, 51, 59, 68/1967 szam parancsok.

12 HL MN f. 1556-1562/83. 150. ddr. 10/1969 szamu parancs; 3837-3842/83. 154. zlj. 32, 34, 42, 46/1969 szamu pa-
rancsok, 8475-8481/83. 16, 25, 27/1970 szam parancsok

130 HL MN f. 5839-5847/83. 150. ddr. 33/1971 szolgalati hasznalata parancs.
BIHL MN f. 1601-1607/84. 150. ddr. 13/1973 szam intézkedés.
132 Néphadsereg. 1965. szept. 25. 17.
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kiilonb6z6 botranyok miatt,'** helyére Horvath Jozsef alezredes keriilt 1968. december 31-i
nyugallomanyba vonulasaig. Ekkor Nagy Laszl6 alezredes nevezték ki zaszloaljparancsnoknak,
téle 1973 majusatol Simon Sandor alezredes vette at a beosztast.!** 1966-ban Zankara telepiilt
at a torzs. 1969-ben negyedik szazadot is szerveztek az alegységhez, igy mind a négy korabban
felsorolt vasutvonalon egyszerre dolgoztak a katonak.!*

1970-ben a tiszai arviz levonuldsa utan 0sszesen 24 f6t vezényeltek a zaszlodaljtol a csen-
geri épitkezésekre az év végéig, ebben az évben egyébként mar Tapolcan telepiilt a zasz-
16aljtorzs.* 1970-1977 kozott folytatodott a munkavégzés a fenti szakaszokon, majd a
Tapolca—Balatonszentgyorgy, Tapolca—Ukk—Boba, Domboévar—Pécs, Dombovar—Bataszék,
Dombodvar—Gyékényes és Pécsbanya—Villany vonalakon dolgoztak a katonak. Az 1967 6ta
Csornan telepiil6 szazadot 1971-ben athelyezték Pécsbanya-rendezére, hogy a Pécs-Magyar-
boly vonal korszerisitésében vegyenek részt. Szabo Béla szombathelyi vasutigazgaté hidba
kérte Rodonyi Karoly MAV vezérigazgatot, hogy a szazadot ne vezényeljék at, mert a szazad
nélkiil megall a porpac-hegyeshalmi vonal atépitése.'”” A zaszloalj részt vett a pécsi févonal
abaligeti alagutjainak és a vonal athelyezésének munkalataiban is."*® Mindezek mellett a ba-
latonfiiredi allomas épitésénél is jelen voltak.' Altalaban egy-egy szazad telepiilt Csornan,
Tapolcan vagy Balatonfenyvesen, és két szazad Pécsett vagy Dombodvaron. 1972-ben 6t sza-
zadra béviilt az alegység.

Szintén 1964-ben alakult meg a 155. vastti miiszaki zaszléalj (MN 5320) két szdzaddal
Léczi Jozsef érnagy parancsnoksiga alatt. 1970-ben Okrds Lajos alezredes kovette az alakulat
é1én,'* t6le Molnar Lészl6 alezredes vette at a parancsnoksagot a 155. és 158. zaszldaljak fur-
csa Osszeszervezésekor.'*! 1975 novemberéig toltotte be beosztasat Molnar alezredes, betegség
miatt 6t Joo Zoltan alezredes valtotta a zaszloalj élén. A zészloalj iratai csak 1966-t61 marad-
tak fenn, korabbi eseményekre csak a dandar irataibol lehet informaciot nyerni, elsdsorban a
MAV budapesti, szentesi, miskolci, debreceni és dombovari épitési féndkségek alkalmazasaban
dolgozott a zaszloalj. 1964-ben a zéaszloaljak koziil egyediiliként kapott megfeleld értékelést a
dandarparancsnoktol. A két szazad mellett 1967-ig az iranyitasa alé tartozott a 153. zaszloalj 3.
szazada is, amelyik Kecskeméten, Kisk6roson és Kisteleken telepiilt a harom év alatt. E16szor
Kecskeméten telepiilt az 155. zaszloalj torzse, majd 1966 marciusatol Kiskunfélegyhazan, 1968
januarjatol Bajan telepiilt az alegység parancsnoksaga. 1970-ig a zaszloalj a kovetkezd vasutvo-
nalak atépitésében vett részt: Budapest—Cegléd, Cegléd—Szeged, Kiskunhalas—Baja—Dombdvar,
133 HL MN f. T326/1966. 150. ddr 10/1965 szam1 parancs. és 5106-5113/79. 153. zlj. 36/1965 szamu parancs.

134 HL MN f. 5102-5105/79. 153. zlj. 1,25,29,44/1964 szamu parancs., 5106-5113/79. 67, 72, 100/1965 szamu paran-
csok., 6500-6502/84. 20/1973 szamu parancs és Néphadsereg. 1970. jan. 3. 11.

135 HL MN f. 5115-5121/79. 153. zlj 24,27, 43, 56, 80/1966 szamu parancsok és Vastt. 1967/3. 24., 1968/5. 13., vala-
mint HL MN f. 649-655/81. 153. zlj. 22/1967 szamu parancs, 10589-10596/82. 12/1969 szamu parancs.

13¢ HL MN f. 3424-3430/83. 153. zIj 17, 22, 28/1970 szam parancsok.

137 MAV Arch. AE. 12019. d. 8712/1970. Munkaerd biztositas vonalkorszeriisitéshez, és 9603/1970. Csornai honvéd-
ségi szazad tervbe vett athelyezésének tigye.

138 HL MN f. 1097-1106a/84. 153. zlj. 12, 36/1972 szamu parancs, 4162-4169/84. 14/1973 szamu parancs, 4178-
4184/84. 28, 39, 46, 68/1975 szamu parancsok, 4185-4191/84. 56/1976 szamu parancs, tovabba 4403-4409/87. 13,
14, 49/1977 szamu parancsok; Néphadsereg. 1976. febr. 28. 6. és Vasut. 1973/5. 26-28.

139 Vasut. 1971/10. 27-29.
140 HL MN f. 3398-3404/83. 155. zlj. 1/1970 szamu parancs.
141 HL MN f. 1575-1579/83. 155. zlj. 1/1972 szamu parancs.
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Hatvan—Ujszasz és Hatvan—Somoskéujfalu, valamint megfordultak a Zahonyi Atraké Korzet
terliletén és Balatonfenyves kornyékén is a katonak. 1969-ben haromra, majd egy évvel késobb
négyre boviilt a szazadok szama.'*?

Az 1972-ben megsziintették az alegységet, az alakulat szamat a 158. zaszloalj kapta meg, a
két zaszloalj személyi allomanya ,,0sszeolvadt” és ekkor alakult meg az alegység 6todik szaza-
da. Ez évtdl Monoron telepiilt a térzs, innen iranyitottak a keleti orszagrészben szétszort szaza-
dokat. 1970 és 1977 kozott a szazadok tovabb dolgoztak a Kiskunhalas—Baja—Dombovar vonal
korszer(isitésén, a Budapest—Debrecen—Zahony vonal atépitésében, illetve a masodik vagany
megépitésében Debrecen-Nyiregyhaza és Tiszateny6-Gyoma szakaszokon. A zészloalj katonai
ugyanakkor jelen voltak a Rakos—Isaszeg, Hatvan—Miskolc—Szerencs—Satoraljaujhely, Fiizesa-
bony—Eger, Kelenfold—Torokbalint és Kébanya-Kispest-Dabas vonal atépitésénél és karbantar-
tasi munkaknal, de 1974-ben két szakasszal részt vettek a budapesti MAV Korhaz épitkezésén
iS.143

1966. november 15-én alakult meg a 156. vasuti miiszaki zaszloalj (MN 1737) négy szazad-
dal Salgotarjanban, Galos Vilmos alezredes parancsnoksagaval. 1967-es évre megfelel6 értéke-
Iést kapott a dandarparancsnoktol az alakulat. Az alakulat elsé évében rogton nehéz feladatot
kapott, az éppen akkor indulé Budapest—Vac—Szob vonal atépitésében és a salgdtarjani vonalon
dolgozott, de néhany honapig Martonvasar—Székesfehérvar—Siofok szakaszon is dolgoztak a
katonak. Vac-Alsovaros megallohely kozelében a MAV Magasépitési Fénoksége épitett a zész-
16alj részére harom kétemeletes épiiletet.'* Maga az alegység csak a MAV Budapesti Epitési
Fénokség és a Hidépitési Fénokség munkahelyein dolgozott. 1969-ben leadott egy szdzadot az
éppen akkor alakulo 158. zaszloalj szamara. Ez év végén a zaszloaljnal uralkodo botranyok és
helytelen gazdalkodas miatt végiil levaltottak Galos alezredest decemberben, a zaszldalj még
mindig gazdasagtalanul miikodott, mig a tobbi alegység mar dnfenntartova valt. Uj zaszloaljpa-
rancsnoknak Gyarmati Andras alezredest nevezték ki.'* 1969-1970-ben egy szazad dolgozott a
Székesfehérvar-Komarom vonal atépitésén, a tobbi szazad a szobi fdvonalon kertilt alkalmazas-
ra, 1971-t61 mindegyik szazad itt dolgozott.'4¢

1972-ben két 0j szazad kertilt megszervezésre, egy-egy szazad telepiilt Kelenfoldon, Salgo-
tarjanban és Kisbéren, a masik két szazad Vacon maradt. A kelenfoldi szazad juliusban Gyorbe
telepiilt at a 154. zaszloalj alarendeltségébe, a Hegyeshalom—Rajka vonal és a rajkai hatarallo-
mas atépitésén biztositottak a munkaerdt. A salgoétarjani szazad még juniusban Pécel allomason
felallitott laktanya kocsikba koltozott, hogy a Budapest—-Godolld szakasz felépitménycseréjén
dolgozzanak. Részt vettek még a gy6ri févonal Budapest—Tatabanya szakaszanak atépitésében

12 HL MN f. 6522-6527/80. 155. zlj 16, 20, 56, 60/1966 szamu parancsok, 245-249/81. 20, 32, 44/1967 szam pa-
rancsok, 5387-5390/82. 22, 28, 42/1968 szamu parancsok, 5391-5396/82. 7, 13, 29, 57, 67/1969 szamu parancsok,
5391-5396/82. 1, 24, 45/1970 szamu parancsok; Vasut. 1969/4. 30-31.; Néphadsereg. 1965. febr. 27. 10., 1971. aug.
8. 6.

143 HL MN f. 153-155/80. 150. ddr. 6, 9, 10, 33/1965 szam parancsok, 1575-1579/83. 155. zlj. 32/1972 szamu parancs,
3734-3740/84. 11/1973 szamu parancs, 3741-3748/84. 9, 72/1974 szamt parancsok, 3749-3756/84. 11, 43, 70/1975
szamu parancsok, 3757-3766/84. 31, 37, 99/1976 szamu parancsok, 4414-4422/87. 25, 39/1977 szamu parancsok.
Néphadsereg. 1971. jul. 8. 6., 1975. jan. 4. 8-9., 1976. febr. 28. 6., valamint Vasat. 1971/11. 12.

14 Vasut. 1967/3. 24.
145 HL MN f. 1556-1562/83. 150. ddr. 65/1969 szamu parancs.

146 HL MN. f. 5929-5937/80. 156. zlj. 12, 33, 62/1967 szamu parancsok, 975-982/84. 6, 23, 46, 49, 62, 67, 90/1969
szamu parancsok, 9757-9769/84. 90/1971 szamu parancs és Néphadsereg. 1970. aug. 1. 7., 1976. jal. 10. 7.
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is. Az Angyalfold—Réakosrendez0 szakasz és Székesfehérvar-Komarom vonal felépitménycseré-
je is a zaszloaljhoz kothetd. 1974 augusztus-szeptember folyaman a zaszloaljtorzs a 2., 3. és 5.
szazaddal egyiitt Bicskére telepiilt at, hogy részt vegyen a hegyeshalmi févonal Kelenfold—Ta-
tabanya szakaszanak 0j nyomvonal torténé megépitésében. 1975-ben egy szazad kivételével a
zaszloalj katonai Bicskén telepiiltek, innen jartak Bicske és Herceghalom allomasok kdrnyékére
hidépitési, magasépitési feladatok és felépitménycsere végrehajtasara. A kovetkezd évben is
csak az 1. szazad nem dolgozott a gy6ri févonalon, ismét a Rakos-G6doll6 szakaszon és Rakos-
rendez6én végzett korszerlisitési munkakat. Mivel 1976 6szén befejez6dott a gydri févonal atépi-
tésének elsd iiteme, 1977-t61 a 2., 3. és 5. szazad Budaorstdl egészen Acsig vallalt munkakat.
Az 1. szazad a vaci és veresegyhazi vonalon végzett felépitménycserét, illetve a Rakos-Hatvan
szakaszon végzett kisebb palyakorszeriisitést, mig a 4. szdzad Budapesten a MAV Koérhaz és a
Fehérvari uti lakotelep épitésén dolgozott.'*

1969 elején allitottak fel a 158. vastti miiszaki zaszldaljat (MN 8381) a 153. és 156. zasz-
loaljaktol atvett egy-egy szazaddal pilis €s salgotarjani telepiiléssel, aprilis folyaman egy nagy-
katai és egy flizesabonyi elhelyezésli szazad is megszervezésre keriilt. Az alegység parancs-
noka végig Molnar Laszl6 alezredes volt, majd a mar emlitett Osszeolvadas utan 6 vette at a
155. zészloalj iranyitasat is. Sajnos csak az 1969 és 1970. évi szolgalati hasznalati parancsok
maradtak fenn az alakulat iratai kozil, igy itt is a dandar és mas alegységek irataira kellett ta-
maszkodnom. A pilisi alegység még alakulasanak évében rovid idére Zahonyba lett vezényelve
atrakasi munkak felgyorsitasara. 1970-ben részt vett az alegység is a tiszai arviz utani csengeri
ujjaépitési programban, valamint ebben az évben egy kozuti szazad is felallitasra keriilt, ami a
4-es fout korszerlisitésében vett részt Torokszentmikloson telepiilve.'*® Rovid fennallasa alatt
az alabbi munkak kothetdk a zaszloaljhoz: masodik vagany épitése Siilysap és Nagykata kozott,
Salgotarjan-kiilsé palyaudvar atépitési munkainak befejezése, Nyékladhaza—Miskolc és a ceg-
1édi févonalon Monor—Budai Ut szakasz felépitményének atépitése. 1970-ben mar hat szdzada
volt, 6t vasutépitd és egy utépitd.+

Osszegezve a dandar 1964 és 1980 kozotti teljesitményét és nagyobb épitkezéseken vald
részvételét, a kovetkezd fobb szamokat kapjuk. 756 km kozat épitésében vettek részt, amibol
267 km volt autopalya. Jelentds szerepet vallaltak az 1, 3, 4, és 7 szamu f6utak korszeriisité-
sében is, a févarosban pedig a Jaszberényi uti, Arpad uti, Sibrik uti, Kényves Kalman koruti,
Florian téri, Baross téri és Vaci uti feliiljarok épitésénél lehetett latni dolgozo honvédeket, de ott
voltak a BAH és MOH csomoépontok épitésénél, a Millenniumi Foldalatti Vasut meghosszabbi-
tasan és a két metroépitkezésen is. Mindezek mellett 143 kozuti miitargy épitésében vettek részt.

1650 km sinpart és 621 kitérét épitettek vagy korszerisitettek a dandar alegységei, ezen
kiviil 97 vasutallomas (at)épitésében vettek részt. A vasitépitd zaszloaljak nélkiil nem sike-
riilhetett volna a févonalak korszeriisitése, a vasuti halozat kapacitasanak bévitése. A nagyobb
vasutallomasok koziil a budapesti Keleti, Déli és Nyugati palyaudvarok, a kelenfoldi, gyori

47 HL MN f. 11373-11384/84. 156. zlj. 27, 56, 67/1972 szamu parancsok, 11385-11395/84. 25, 29, 47, 69, 117/1973
szamu parancsok, 873-887/85. 38/1974 szamu parancs, 888-899/85. 30, 82, 96, 149/1975 szamu parancsok, 900-
912/85. 48, 146/1976 szamu parancsok, 4427-4442/87. 45, 56, 76, 101/1977 szamu parancsok. Néphadsereg. 1973.
jon. 23.7.,1973. jul. 14. 6., 1974. apr. 27. 8., 1976. jul. 10. 7., illetve Vasut. 1971/12. 30.

148 HL MN f. 1563-1565/83. 158. zlj. 18/1969 szamu parancs, 1566-1568/83.158. zlj. 23/1970 szamu parancs.

149 HL MN f. 1556-1562/83. 150. ddr. 10, 70/1969 szamu parancsok. 5834-5838/83. 1/1970 szam parancs, 860-
866/84. 45/1971 szam parancs, 4050-4057/84. 22/1972 szam parancs.
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¢és zahonyi allomasok épitésében is részt vettek. Posta teriiletén 1596 nyomvonal km hossza
halozatot fektettek le és megépitették, feljitottak a hozzatartozo berendezéseket, kdzpontokat,
postahivatalokat. A vonalépité alegység az orszag teljes teriiletén tevékenykedett, 6k fektettek
el6szor az orszagban pancélkabelt. Az épitkezések fizikai munkasainak 15%-at tették ki a kato-
nék a vasuti févonali palyakorszeriisitéseknél és 40%-at a févarosi postai kabelfektetésnél. Osz-
szesen 12 892 650 munkanapot teljesitett és 12,9 milli6 m* anyagot mozgatott meg a dandar.!*
A két dandar 37,8 milliard forint értéket hozott 1étre 1964 ¢s 1980 kozotti tevékenységével,
ebbdl 13,7 millidrddal részesiilt a 150. kozlekedési dandar.'' Orszagos jelentdségii feladatok
megoldasa kdzben tobb ezer katona szerzett szakmunkas képesitést, illetve fejezte be altalanos
iskolai tanulmanyait.

A kozlekedés és hadsereg kapcsolatat vizsgalva meg kell még emliteni a nagyobb vasuti bal-
esetek, szerencsétlenségek esetén felhasznalt katonai segitségnyujtast. Sokszor kozuti és vasuti
mentdjarmiivek részére egyarant nehezen megkozelithetd helyen torténtek balesetek, amikor
a Magyar Néphadsereg ¢és a Vords Hadsereg Déli Hadseregesoportja specilis eszkozeivel és
gyorsan mozgodsithatd allomanyaval vett részt a sériiltek mentésében és ellatasaban, valamint a
karfelszamolasban és helyreallitasban. A hatvanas évek legstulyosabb vasuti baleseteinél, 1964-
ben Paladicspusztanal és 1968-ban Mendénél is azonnal riasztottak a kozeli katonai alakulato-
kat.'?? Napjainkra a polgari katasztrofa-elharitasi rendszer megfeleld felszereltsége mar nem
igényli egy-egy nagyobb balesetnél a honvédségi er6k bevonasat a karfelszdmolasba. Persze
egy-egy extrém esetben, mint amilyen a 2013 marciusi havazas is volt, még mindig jol jonnek
a katonai jarmiivek specialis képességei.

130 Fodor Kalman. 303. és Halassy-Kiirtos. 394-397.

151 Hargittai. 184. A 160. altalanos miiszaki dandar magasabb termelési értéke annak is kdszonhet6, hogy ott a zaszl6-
aljak joval tobb, esetenként 8-9 szdzadbdl is alltak, rdadasul az ipari, nehézipari nagyberuhazasok sokkal komolyabb
politikai és gazdasagi tiamogatast élveztek, mint a kozlekedésiek.

152 HL MN Kiilongyiijtemény. VII/C-6. Koch alezredes: A Magyar Néphadsereg részvétele a stlyosabb vasuti balesetek
kovetelményeinek felszamolasaban 1950-t61 1980-ig id6szakban.
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MELLEKLETEK

1. kép: M7 autopalya Székesfehérvar—Balatonaliga szakaszanak atadasa, 1975.
Fortepan No. 99378 (UVATERV)

2. kép: Alépitményi titkor készitése kozben. MAV Archivum X20255620.
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3.kép: Elhasznalédott vaganyzat bontasa portaldaruval, 1971. Erdekesség a Magyarorszagon
kevés helyen alkalmazott vasaljas sinmezé. MAV Archivum X20246478.

4. kép: Kelenfold palyaudvar rekonstrukcioja. Honvédek a leszoritd csavarokat hizzak meg
Tyrefond kulccsal. MAV Archivum X20247802.



2021.2. BEEVEDERE Tanulmdnyok 109

5. kép: B. J. honvéd ,,alairasa” a Déli palyaudvar 1975-ban elkésziilt iizemi épiilet
diszburkolata alatt. Szerzd
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