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M ajdan Janos

Osszed6lt a menetrend....
Magyar vasutak a Nagy Hdborii els6 évében

Abstract

In Europe and Hungary the soldiers first got on the trains during the
revolutionary waves of 1848-1849. The military headquarters deliberately
put up the railway-systems in service of moving the military corps from the
second half of the 19t century. The Austrian-Hungarian military
commanders prepared for a war against Russia and Serbia, but separately.
Railways transported soldiers both to southern and eastern directions when
the Great War broke out on the summer of 1914. The civilian schedule of
railways collapsed, the military trains were treated first everywhere.
Enormous amounts of munitions, thousands of soldiers and horses were
transported to the frontiers by the MAV (Hungarian National Railways) in
the first year of the Great War. On the north-eastern and southern parts - as
signed on the map - meagre civilian traffic was conducted for six months.

Keywords: military train, of military importance, Galicia, Serbia, frontiers.

vasut megjelenésekor és eurdpai elterjedésekor az ipari, banya-
szati szallitisok mellé fokozatosan tért nyert a személyforgalom,

melyet a vastti kocsik Osszetételének novekedése is j6l jelzett.
Ebben a forgalom béviilésben 1848-ig a katonasag nem vett részt.

A hadiforgalom meginduldsa és a katonai szempontii fejlesztések eld-
térbe keriilése

Az eurdpai allamok hadvezetése évekig idegenkedett a vasuti szallitdsoktol.
Mivel a napdleoni haborik utdn a kontinensen nagyobb egységeket nem moz-
gattak, ezért a gyakorlatb6l sem jelentkezett ilyen szallitasi igény. Annal na-
gyobb problémakat okozott az 1848-1849-ben a forradalmi hulldm visszaszori-
tasara és egyéb népmozgasok miatt igénybe vett katonasag atcsoportositasa.

Kisérleti jelleggel el6szor Berlinb6l Poznarba utaztak katondk, majd 1848
nyardn vidékrél utaztattak alakulatokat Parizsba. A Habsburg Birodalom-
ban a pragai szldv kongresszushoz kapcsol6dé utcai harcokat Windisch-
gritz herceg vezetésével résztvevd katonai alakulatok szeptemberre meg-
sziintettek minden ellenéallast, s innent6l hasznalhatdk voltak més akcidkra
is. A pakozdi csata utan Magyarorszagrol kifut6é birodalmi ezredek megse-
gitésére kapott parancsot a herceg, melynek megvaldsitdsahoz gyors étcso-
portositasra volt sziikség. Ezt az akkor mar mtikod6 Bécs - Praga vasttvo-
nal segitségével bonyolitotta le, s minden felszereléssel egyiitt a szerelvé-
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nyek atszallitottak az alakulatokat. A hatar atlépése koriili vitakba bonyolo-
dott magyar hadvezetés parancsdra végiil a honvédség alakulatai Ausztria
tertiletére értek, de id6kozben sikertilt Windischgrétz szazadait atcsoporto-
sitani. A Schwechat mellett megvivott titkozetben igy tudtak megjelenni a
pragai alakulatok és szolgaltattak tanulsagot a gyors szallitasrol.!

A magyar vezetés el6szor tervezetten az orszaggytilés 1848 utolsé nap-
jan tartott {ilése utan vette igénybe a vastti szolgaltatast. Pestrél Szolnokra
a képvisel6k és tisztségvisel6k mellett sikeriilt a pénzjegynyomdat és a pat-
ron- és I6porgyérat is vonattal szallitani. A f6varos sikeres kiiiritése nem va-
l6sulhatott volna meg a két vastiti szerelvény nélkiil.

Az Eurépéban sikerrel kiprébalt katonai és polgari atszéllitdsok utan a
krimi habortba vonul6 angol alakulatok Calais és Marseille kozott vonattal
tették meg az utat. melynek kovetkeztében tobb nappal leroviditették az
utat a frontra. Bar Oroszorszagban mtikodott mér vasut, és Szevasztopolig
elkésziilt a palya is, de 1853-ban nem hasznalhattdk az ezredek atcsoportosi-
tdsara. Az ok igen proézai: a palya elkésziilt, de nem volt mozdony a szerel-
vények vontatasara.?

Eurépan kiviil el6szor a szipoj lazadas leverésére (1857) vették igénybe
alkalomszertien az angolok a vasutat.

A szérazfoldi kozlekedés atszervezését hozo vastt sikeres és gyors szal-
litasai bizonyitottdk az idGjarasi elemektSl nagyjabol fiiggetlen 4j eszkoz
miikodését. Az osztrdk katonai vezetés els6ként vette szamitasba a vasuti
atcsoportositast. Az itdliai hadszintéren foly6 hadmdtiveletek el6készitése
soran 1859-ben szamitottak ki el6re a Bécsbdl torténd ezred dthelyezéseket.
Az egységek tudatosan megtervezett mozgatasat a birodalmi f&varos és Mi-
lano kozott egyvaganya palyan kellett lebonyolitani. A szerelvények me-
netrendi talalkozasait, az dllomasok befogad6 képességét, a mozdonyok tel-
jesitményét figyelembe vev szamitasok eredményeként 10 nap alatt dtcso-
portositottik az osztrak alakulatokat.

Hasonl6an elére megtervezett katonai hasznalatra kertilt sor 1866-ban a
porosz hadsereg részér6l. Az osztradkok ellen felvonulé alakulatokat 21 nap
alatt a hadszintérre szallitottdk a vasuti szerelvények. A 197 ezer katonan
kiviil 55 ezer lovat és 5.300 kocsit is dtcsoportositottak a vastit segitségével.

A hadmiiveletek szempontjabol egyre fontosabb vasutakat kincstari ta-
mogatéassal kezdték fejleszteni Poroszorszagban. A Franciaorszag felé ko-
rabban megnyitott palyak esetében tobb irdnyban elkésziilt a méasodik va-
gany is, s ezaltal mindkét irdanyban fokozatos forgalom zajlott. Az 1870-ben
kitort francia-porosz konfliktus idején 8 nap alatt korabban nem is gondolt
6ridsi nagysagu katonasagot sikertiilt vasuti kocsikkal a frontvonalra kiilde-
ni. A porosz hadvezetés 400 ezer katonat, a hozzajuk csatolt nehéztiizérsé-

1 MAJDAN Jénos: A kozlekedés torténete Magyarorszdgon 1700-2000, Pécs, 2014.
2 CSIKVARI Jako: A kozlekedési eszkozok torténete Budapest, 1883.

204



Sorsok, frontok, eszmék. Tanulmdnyok az elsé vilaghdborii 100. évforduldjira, Fészerkeszt6: Majoros Istvan
Szerkeszt6k: Antal Gabor, Hev6 Péter, M. Madarasz Anita, ELTE, BTK, Budapest, 2015.

get, a csapatok utanpoétldsat és a teljes élelmezési ellatasat mar vonatokkal
biztositotta. A mitiszaki Gjdonsdgok bevezetése terén kibontakozé verseny-
ben a katonasagon beliil 4j egységek jottek létre. A vasutak mtikodését biz-
tosito, az esetleges problémékat megoldé 6 tabori osztaly teljesen tj szerve-
zeti egységet jelentett mind a katonasdg, mind a véllalatok keretében.

A korszakban Eurépan kiviil az Amerikai Egyesiilt Allamokban vették
igénybe a katondk atcsoportositdsdra a vasutakat. A polgarhabort soran
1864-ben 3 nap alatt szdzezer északi katona utazott vonaton a frontvonalra.
Itt jelent meg a vasuti palya tudatos rongalasa, ezért az északi hadsereg mii-
szaki alakulatai kozott szervezték meg az els6 helyreallit6 egységet.

A vasutak katonai haszndlata Magyarorszdgon

A hazai vasutépitések megkezdésekor mar fontos szempont volt az or-
szaghatarok elérése. A vilag els6 vastti torvénynek tartott 1836. évi szaba-
lyozas soran a diéta altal timogatott hal6zat valamennyi vonala a hatarokig
futott, bar a kivitelezést - pénz hijan - maganvallalatokkal képzelték el. 3
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1836. XXV. tcz. az orszdg kozjavit és kereskedését gyarapité magdnos villalatokrol”

Széchenyi Istvan eurdpai Gtjai soran tapasztalta, illetve a magyar allam
gazdasagat, a polgdri atalakulas gyorsitasat elémozdité fejlesztési tervei mi-
att megfogalmazta a hazai kozlekedés fejlesztését. A vilag els6 - korban is-
mert minden kozlekedési eszkozt figyelembe vevd - halézatfejlesztési terve
1848 januarjaban latott nyomtatasban napvilagot.

3 Magyar torvénytar 1836-1848 torvényczikkek Budapest, 1896.
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. Kozlekedéstink nem képezik az orszdg velejét ugyan, de csak olly hatdsuk van,
mint él6 test vérereinek” * rogziti Széchenyi. Az 6sszefoglalé munkaban irja:
., Feladatunk nem egyébb, mint a vildg-csaldddal dllando kapcsolatba lépni.” > A grof
latészogében ugyanakkor kizérélag a gazdasagi kapcsolatok és a személyi
utazas lehet6ségének bévitése volt. A fejlesztési programban még nem esik
sz6 a vasutak esetleges katonai hasznositasarol. A térképen is rogzitett kozle-
kedési halézat kiépiilése esetén az orszdghatarokat tobbségében mellékvona-
lakkal, vagy megépitett kozutakkal javasolta elérni. A kereskedelmi szem-
pontok kizarélagossaga a gazdasagfejlesztés els6dlegességét mutatja. Az &l-
lami szerepvéllalas fontossaga, és bizonyos esetekben kotelez6sége jelzi: a ha-
zai modernizaciéban a kozlekedés stratégiai kérdés.

A Magyarorszagon megindult vastti épitkezések a t6kehidny miatt nem
allami, hanem magén kivitelezésben késziiltek el 1848-ig. (Pozsony- Nagy-
szombat l6vasut, Pestrdl el6bb Vacra, majd Szolnokra épiilt palyak, Bécsbol
Sopronig és Pozsonyig forgalomba helyezett szakaszok.) Valamennyi val-
lalkoz6 az aruforgalom lebonyolitdsara helyezte a hangstlyt, bar minden
vonalon els6 perct6l kezdve volt személyszallités is.

A maganbefektetok helyett Széchenyi Istvan az els6 felelés magyar kor-
many tagjaként megprobalta az dllami fejlesztésii és tulajdont kozlekedési ha-
l6zatot 1étrehozni, de a rovid minisztersége alatt sem a pénziigyi, sem kés6bb a
katonai helyzet nem tette lehet6vé programjanak megvaldsitdsat. Bar a szabad-
sagharc alatt 1848-49-ben alkalmanként igénybe vették katonak a gézvontatast
szerelvényeket, de tudatosan nem vontak be a vasutakat a hadmtiveletekbe. A
harcok elmultéval bevezetett alkotméany nélkiili idészakban Bécs kincstari vas-
utfejlesztésekbe kezdett, de az dllam rendkiviili eladésodasa miatt kihirdetett
allames6d utan (1853) ismét magancégek épitették, miikodtették a vasutakat.

A Magyar Kiralysagban megépiilt maganvasutak az Allamvastt létrejotte el6tt

4Grof SZECHENYI Istvan: Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésériil Bevezet6, 4.
5Uo. 10.
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A cs6dbement Pest - Salgétarjan vasuti tarsasig megmentése kapcsan
megalakitott Magyar Allamvasutak (1868) kezdetben mozaikszerti halézata
emelte ismét napirendre az allami szerepvéllalast. Kezdetben a gomori
iparvidéken, illetve Zagrab és Karolyvaros kozott megnyitott vonalak fej-
lesztését tlizte ki a tarca célul, de egyre vilagosabba valt az orszagosan 6sz-
szekapcsolt hdlézat megteremtésének igénye és gazdasagi sziikségszertisé-
ge. A belfoldi gazdasagi élet szervezése és a mezégazdasagi arufelesleg ki-
vitele el6térbe hozta az orszagos stratégiai szempontok figyelembe vételét. 6

A Magyar Allamvasutak gazdasdgi, majd katonai nézépontokat el6tér-
be helyezd fejlesztése

A magyar kormény elsé nagy katonai igényekhez igazod6 beruhadzasa a
tarsallamban, Horvatorszagban valosult meg. A Szava és a Drava folyok
kozotti térség egy részében miikods, a Bécsben székel6 Haditanacs fennha-
tésdga alatt 1év6 hatarérvidék vastti elérése Bosznia - Hercegovina el6térbe
kertilésével valt fontossd. A Szdva mentén sok korabbi engedélyes probalt
vasutat épiteni. de egyiknek sem sikeriilt megvalésitania terveit. A balkani
kérdés el6térbe kertilése, majd ennek megoldasara 1878-ban Berlinben 6sz-
szetilt kongresszus dontései alapjan az Osztrak-Magyar Monarchia felha-
talmazast kapott Bosznia - Hercegovina megszallasara. A megszallas el6ké-
sziiletei, majd az annektélt tartomany mtikodtetése, a katonai utanpétlas
biztositasa mind-mind a vastt segitségével lehetett volna leghatékonyabban
lebonyolitani. Abban a térségben 1878 nyardig nem miikodott vastt.

A magantarsasagi épitkezések elmaraddsa miatt mind a kozds hadsereg,
mind a magyar kormany kincstari vasutépitést tartott fontosnak. Az Alfold-
Fiume Vasut Zombor és Eszék kozotti szakaszan - a Duna jobb-parti - Délja
allomastol dél felé kiindulva lehetett legrovidebb titon Magyarorszag fel6l
elérni az orszaghatarnak szamit6 Szavat. A MAV kapta megbizéasként a ha-
tarig tartd szakasz minél gyorsabb kivitelezését. Bar a hadvezetés és a ma-
gyar kormany mar 1877 novemberében megkezdték a kozigazgatasi beja-
rast és kijelolték a nyomvonalat. A MAV kivitelezési palyéazatot hirdetett a
Dalja és a Szava-parti Brod kozotti vonal megépitésére - 1878. augusztus 17-
i hatarid6vel. A tényleges kivitelezés meg sem indult az dtadasi hataridéig,
pedig a vasttra Oridsi sziikség lett volna. Végiil személyes felkérésre egy
korban j6 nevti vallalkozé (Schwarcz Armin) véllalta a majd szaz kilométe-
res vastt megépitését. Harom honapot kapott az épitkezésre, melyet harom
szakaszra osztva bonyolitott le. Az es6zések, a szavai arhulldm, a katonai
felvonulas ellenére - néhany napos késéssel - 1978. november 22-én megtar-
tottdk a miitanrenddri bejarast, s masnap megindulhatott a forgalom.

6 Magyar vastttorténet 1. kotet ((fészerkeszts: Dr. KOVACS Laszl6 Budapest, 1997.
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Az els6 katonak megrendelésére épiilt hazai vastiton 6ridsi forgalom bo-
nyolédott le, s a késébbi években folytatédott a Szava partjdn futé palya
épitése. A hatér horvat oldalan kelet-nyugati iranyban megépiilt MAV vas-
at biztositotta Bosznia-Hercegovina gyors elérését, a tartomany moderniza-
cidjanak alapjaul szolgélt. Az 1908-ban bejelentett annexi6ig tobb iranybol
vasutvonal érte el a tartomanyt, melynek a Monarchiaba torténd végleges
beolvasztasat a gyors szallitas és utazas is lehet6vé tette.

A XIX. szdzad végén a kordbban maganvallalati keretben miik6dé vasutak
piaci alapon tortént allami kezelésbe vétele lehet&séget adott az egységes jar-
miipark kialakitasara. A MAV halézata Baross Gabor éllamtitkérsdga, majd
minisztersége idején (1883-1892) valt tsszekapcsolodé kozlekedési rendszerré.
Az oériasi eurdpai visszhangot kivalté radikalis menetdij-csokkentés, majd a
széllitasi dijak mérséklése ugrasszerti forgalom novekedést hoztak és ezaltal az
Allamvastt gazdasagos vallalatta valt. A XIX. szdzad utolsé évtizedében a po-
zitivba fordult allamhdaztartas egyfel6l jelezte a hazai gazdasdg meger&sodését
és a belsé tSkefelhalmozodas el6térbe keriilését. Masrészt a kormany a MAV
kozlekedési szerepének novelése mellett egyértelmii stratégiai szempontok
alapjan kijelolt vasuti fejlesztéseket kezdeményezhetett.

Ilyen teriiletfejlesztéssel egybekapcsolt halézatbévités volt a Székely kor-
vastut megépitése, a Balaton északi partjan Tapolcaig htiz6dé Gj vonal. A helyi-
érdek(i vasutak esetében is az engedélyezési eljaras soran egyik fontos szem-
pont volt az esetleges katonai szallitdsok lebonyolitasi lehet6sége. A Dunanta-
lon észak-déli irdnyban épiilt Gy6r - Veszprém - Dombévar vicindlis esetében
a kozos hadiigyminisztérium képviselGje ragaszkodott a palyaivek, az alagu-
tak, az alloméasok atereszt6 sinjeinek katonak altal megfelelének tartott valtoza-
tainak megépitéséhez. Hasonldan kozds hadiigyminisztériumi igény szerint
épitettek robbanto fiilkét a Dravat ativel6 vasuti hidjukba a Baranya-Szentlérinc
- Sellye - Slatina vicinalis kivitelezésekor. A kozos hadiigy vasut iranti érdek-
16désének novekedését a Bosznia-Hercegovina okkupacidja, majd az ottani be-
rendezkedés és a tartomany annexidja valtotta ki. 7

A katonasag kovetkezetesen eréltette az allamhatarok vasuti elérését,.
ennek eredményeként els6 osztilyu allamvastti palyak épiltek 1914-ig
Romaénia iranydban el6bb Orsova és Brass6, majd Gyimesbiikkig és a
Vorostorony szorosig kozlekedtek vonatok. A szerbiai hataron egyediil Zi-
monynal kapcsolédott dssze a két szomszédos dllamvasiti halézat.

Az Osztrdk - Magyar Monarchia belsé hatdranak szamit6 Galicia felé
Mezélaborc, Uzsok, Verecke és K&rosmezd kapcesolédé dllomas nyilt meg a
forgalom szamadra. Ausztria irdnyaba Pragerhof, Gratz, Lajtatjfalu. Bruck, Po-
zsony mellett a vicinalisok koziil is az orszdghatarig kozlekedtek szerelvények.

A vasutak stratégiai jelent6sége az éves hadgyakorlatok lebonyolitasédnal
is mindig szempont volt. A nydri tartalékos gyakorlatokat vastutalloméssal

7 Majdén Janos: Helyiérdekii vasutak és kiéptilésiik a Dunanttalon Budapest, 1998.
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rendelkez6 telepiilések mellett tartottdk, s igy a mozgodsitason tul a kiilon-
boz6 széllitdsi médszerek megismerése szintén feladatként szerepelt.

A katonasag legénységi dllomanya megszokta a vasuti szallitasokat, a
tisztikar valamilyen gyakorlatot szerzett a be- és kivagonirozésba. A kiilon-
féle hadmitiveleti terveket készit6k, az alakulatok felvonulasat tervezok
szamoltak a vastt nydjtotta lehetéségekkel. A Bosznia-Hercegovindban
szerzett harom évtizedes szallitasi tapasztalatok azt sugalltdk, hogy na-
gyobb katonai akcié esetén zokkenémentes lesz a vasuti szallitas.

A vasiit szerepe a Nagy Hdborii elsé hénapjaiban Magyarorszdgon

A szarajevéi merénylet idején az Osztrak - Magyar Monarchia k6z6s hadse-
regében tobb kidolgozott mozgésitasi terv allt a katonai vezetés rendelkezésére.
Minden katonai mozgds esetén szdmoltak a vasutakkal és az atcsoportositaso-
kat els6sorban a MAV szerelvényeivel kivantédk lebonyolitani. Volt azonban
egy nagy hiba: az esetleges szerb hadjaratra és a vélhet6en bekovetkez6 orosz
hadba 1épés ellensilyozasara kiilon - kiillon mozgoésitasi terv késziilt. A kuk.
vezetése id6beli elcstiszassal szamolt az esetleges kétfrontos harcra.

A Csészéri és kiralyi kozos hadsereg keretében mar a békeidSben is léte-
zett a legf6bb hadparancsnoksag mellé beosztott Tabori vasttiigyek fénoke
(Chef der Feldeisenbahnwesens), aki az egész halézatra nézve érvényesitette
a hadi szempontok figyelembe vételét. A békebeli utanpétlast is dontSen vas-
aton szallitottak, melyet a hadtapkorletek vasttjai esetében az ottani Tébori
szallitdsvezetSségek vezényeltek (Feldtransportleitung). Mind a Bécsben dol-
goz6 f6ndk, mind a hadtapot szervezé korzeti szallitdsvezetSk békében a pol-
gari forgalommal 6sszehangolva, annak szempontjait figyelembe véve végez-
ték munkéjukat. A polgdri és a katonai forgalom nem zavarta egymast. 8

A habortis mozgdsitas esetén Bécsben a kozos hadiigyminisztériumban
megkezdte mtikodését a Kozponti széllitdsvezetSség (Zentraltransportleitung),
amely a front mogotti vasutak felett rendelkezett. A Monarchia vastti forgal-
mat katonai szempontok alapjan teljes mértékben iranyit6 vezet6ség helyi
szerve a MAV és a maganvasutak iizletvezetdségéhez delegalt Vonal-
parancsnokségok (Eisenbahnlinienkommando) voltak. A legfontosabb vastti
gocpontokra kiilon telepitettek szallitmany-parancsnoksagokat
(Transportiiberwachtungskommando), melyek a gyakorlatban biztositottdk
a katonai széllitasok els6bbségét.

A Szerbidnak megkiildott hadiizenet utdn a katonai parancsnoksagok
minden szinten atvették a vastti forgalom iranyitasat. Az el6re kijelolt ala-
kulatokat 1914. julius 28-an mozgositottak és megindult a bevagonirozasuk.
A terveknek megfelelGen rakodé szerelvények a ténylegesen forgalomba
1év6 vagonok jelentés részét lefoglaltak. Ehhez az allomasokon megndve-

8 Magyar vastittorténet 5. kotet ((f6szerkeszts: Dr. KOVACS Laszl6 Budapest, 1997.
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kedett forgalomhoz kapcsolédott a harom nappal késébb elrendelt altalanos
mozgobsitas. A tartalékosok behivasa elsé lépésben a polgari személyvonatokra
zuditott hatalmas utazé tomeget, akik igyekeztek egységiikh6z minél gyorsab-
ban eljutni. Ezt a keresztez$ forgalmat a MAV szerelvényei még - kisebb-
nagyobb késésekkel, de sikeresen - lebonyolitottdk. Az id6kozben bevago-
nirozott ezredeket augusztus 3-dn ttnak inditottak Szerbia felé.

Bar a katonai szerelvények szdmara els6bbséget biztositottak minden
vonalon, de a korabeli forgalmi adatok alapjan pontosan latszik, hogy na-
gyon lassan haladhattak a vonatok célallomasuk felé.?

A délre megérkezett egységek megkezdték a kipakolast, amikor Orosz-
orszag augusztus 5-én hadat iizent az Osztrak - Magyar Monarchianak. Az
orosz gazdasagi fejlédést kevéssé nyomon kovetd bécsi hadvezetés nem
szamolt azzal a ténnyel, hogy a japanokkal vivott vesztes habora utan a car
atszerveztette a mozgositast. A korabbi két-harom hét helyett a nyugati ha-

tarokhoz kozel éllomésoztatc')tt alaku- AV oonal api
latokat a hadiizenet masnapjan tama- vonat
désba lendiiltek. Csatlakoztak hozza- | Budapest - Zimony 40
juk a hadgyakorlat cimén szintén Ga- | 326ged - Zimony __ 30
Budapest - Pécs - Bréd 30

licidhoz kozeli ezredek. Az orosz fej-
lesztések eredményeként idSkozben
az eurdpai iranyt vasttvonalakat forgalomba helyezték és a katonasag vo-
nattal torténé atcsoportositasa is gyakorlottd véalt. Mindebbdl kovetkezett,
hogy az kozos hadsereg vezetése meglepetéssel tapasztalta a hatdrokat
gyorsan elér$ és tdimaddlag fellép6 orosz hadsereg jelenlétét. Nem volt mit
tenni, a szerb front felé vonatozé ezredek egy részét Szabadkan visszafordi-
tottadk és napi 20 szerelvénnyel a keleti frontra irdnyitottdk. Harom nap alatt
a MAV 60 szerelvény katonat és felszerelést széllitott el Kérosmezén ét
Csernovicba, illetve Tarnopolba. Minden el6zetes tervezés és kijelslt menet-
irany nélkiil szallitott két lovas hadosztaly teljes ztirzavart okozott a MAV
halézat egyébként is zstifolasig megtelt déli és keleti térségében.

A szerb frontrél atiranyitott alakulatok mellett az eredetileg is a keleti
hatarhoz indult ezredek augusztus 4. és szeptember 4. kozott K6rosmez6
mellett Lawocne, Sianki és Mez6laborc hataralloméasokon keresztiil is Gali-
cidba tartottak. Az oriasi forgalmat lebonyolité allomasokon napi 40-50 ka-
tonavonat hagyta el az orszagot kelet felé.

Bar a vasutak épitésekor altalaban szdmitottak a hosszt katonai szerelvé-
nyek befogadasara, de a kirakodds titemét nem lehetett el6re pontosan megha-
tarozni. A felvonulas sebezheté pontja a visszairanyul6 szerelvények inditasa
volt, melynek elmaradasa, vagy lasstisaga alapvet6 zavarokat okozott az orszag

? Frisnydk Zsuzsanna készitett 24 6ras mozg6 térképet a szerelvények minden 6rdban jegy-
zett tartdzkodasardl. A katonai szerelvények dtlagos mozgésa 10 kilométer volt 6ranként. -
www.iho.hu
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mas teriiletén is. A Galicidba tart6 alakulatok néhdny hét utan nem értek fel a
hatérallomasokhoz, hanem 50-100 kilométerrel a végéllomas el6tt megakadtak,
Homonnan, Nagymihalyon, Satoraljadjhelyen acsorogtak, vagy ott kipakolva
aton tették meg a tovabbi utat a frontra. Zavaré kettéség alakult ki a Kérpatok
keleti hago6inal, ahol 1915. januar 15-ig folyamatosan zajlott a kilépés.

A magyar és kozos hadsereg alakulatai kelet felé utaztak, mikdzben az
orosz egységek 1914 utols6é honapjaiban olyan erével tamadtak, hogy az
éppen kipakolt kocsikba a kozigazgatds, az tizemek, az iskolak menekiil6
személyeit, csalddjait szallitottdk vissza a Karpatokon at Magyarorszagra. A
Mazuri tavaknél alloméasozé monarchiabeli tiizérséget a MAV szerelvényei
mentették ki az orosz bekeritésbsl 1915 januarjaban és szallitottdk a 176 vo-
natot a biztonsagos T6keterebesre.

Az egyre veszélyesebb orosz frontra november elejét6l tjabb alakulato-
kat vitt 4t a MAV (kb. 110 szerelvényt) a szerbiai térségb6l. A kozos hadse-
regen tdl német alakulatokat is bevetettek az el6retérd orosz csapatok meg-
allitasdra. Menetrend nélkiil napi 40 vonatot széllitottak nyugatrol keletre a
mozdonyok. E forgalmon tal Németorszag és Romania kozott a févonala-
kon naponta 20-25, a mellékvonalakon és a helyiérdeki vasutak pélyain 10-
12 szerelvény vitt arukat és olajat. Rdadasul november 4-t6l a vonalakon
megjelentek a harctérrél sebestilteket széllitd, Voroskereszt fennhatésaga
alatt 4ll6 szerelvények.

A polgari szerelvények atépitésével 1914. oktéber 10 és november 30.
kozott 6 pancélvonat is forgalomba 4llt, s a fronthoz kozeli vastti palyakon
teljesitett szolgélatot.

Az észak-keleti orszagrészben keletkezett vastiti zavarok miatt ebben a tér-
ségben a tavolsagi személyforgalom teljesen ledllt. A napi egy postavonaton
kiviil a f6vonalakon csak katonai szerelvények kozlekedtek. Néhany helyiérde-
ki vastt naponta egy par szerelvénnyel biztositotta a minimalis forgalmat.

Bar minden vezet$ gyors habortt igért, vagy gondolt, de 1915 januérjatol
a szerb frontrél Gjabb 100 szerelvényen csoportositottak at a katonakat Gali-
cidba. Az Osztrak-Magyar Monarchia katonai mellé német alakulatok indul-
tak Magyarorszagon keresztiil keletre - 160 vonattal. M&jus 16 és 23 kozott
tovabbi 180 szerelvényen utaztak a németek az orosz frontra.

A MAV kovetkez6 nagy feladata Olaszorszag hadba lépésével (1915.
majus 23.) alakult ki, mivel a déli és a keleti fronton tal dél-nyugati iranyba
is szallitani kellett a katonakat. Az atcsoportositast napi 25-30 szerelvénnyel
végezték el. A vilaghdbora els§ évforduldja tajan folytatédtak a hektikus
vasuti szallitdsok. Az orosz frontrdl 142 vonattal alakulatokat csoportositot-
tak az olasz hadsereg ellen.

Eltelt egy esztend6 a haborabdl, s kideriilt, hogy a trénorokos halalat
megbosszulé gyors katonai lerohandssal nem sikertilt Szerbidt megbiintetni.
A rovid katonai akci6 helyett bonyolult eurépai habort keletkezett és latha-

211



Majdan Janos: Osszed6lt a menetrend....Magyar vasutak a Nagy hdborii elsé évében

téan hosszu tavi harcra rendezkedtek be a hadseregek. Az Osztrdk-Magyar
Monarchia hdrom fronton is érdekelt volt és tobb izben sziikségessé valt a
szovetséges német alakulatok bevetése.

Mind a katonai felvonulasok lebonyolitdsdban, mind az utanpoétlas biz-
tositasdban kulcsszerepet kapott a vasuti halézat. A vilag els6 olyan habo-
rdja zajlott, ahol a hadseregek mellett - idénként az alakulatok jelent6ségét
is megel6zve - a logisztikai szervezés és az anyagi er6k mozgdsitasa elGtér-
be kertilt. A kontinens egyik legstirtibb vasuti hal6zataval rendelkez6 Ma-
gyarorszagon hatalmas forgalom zajlott a vonalakon. Mivel a vonalak dént6
tobbsége az Allamvastut tulajdonaban, vagy kezelésében mtikodot, ezért vi-
szonylag konnyen lehetett jarmtiveket és személyzetet is atcsoportositani.
Ugyanakkor a korabeli mozdonyok kapacitdsa, a szerelvények szama, az
allomasok befogadoképessége behatarolta a MAV forgalmi teljesitsképes-
ségét. Mindezek ismeretében a kortarsak és az utdkor is nagy tisztelettel
adozott a vasutasok heroikus teljesitményének. Ferenc Jézsef kiilon levélben
koszonte meg a zlirzavaros id6szakban végzett kival6 munkéjukat.10

A Felség elismerése

A mozgositds és hadi felvonuldsok a katonai vasiiti hatosagok és a kézlekedési in-
tézetek végrehajto kozegeivel szemben a legfelsébb hivatalnoktol kezdve az utolso
vastiti munkdsig 1igy a hiiséges kotelességteljesités, mint az ondllo cselekvés és tett-
erd a legmesszebbmend kdvetelményeket tamasztottik, melyeknek mindannyian ki-
fogdstalanul megfeleltek.

A hdbori tartalma alatt is a monarchia Osszes vastiti és hajozdsi vdllalatai ere-
jiiknek teljes megfeszitését igényld fokozott tevékenységet fejtettek ki; a vasiiti al-
kalmazottak és a hajok személyzete ellenséges tiizben bdtorsdgot és hideguériiséget
taniisitottak.

Ezt or6mmel ismerem el és mindazoknak, kik a vasutasoknak és hajozdsi villala-
toknak fényes teljesitményeik koriil érdemeket szereztek, Koszinetemet és legfelsébb
Megelégedésemet fejezem ki.

Megbizom Ont, hogy ezen Elismerésemnek kozhiré tétele irint intézkedjék.

Kelt Bécsben 1915 év janudr ho 12-én”

A legfels6bb helyrél érkezett dicséretet minden érintett olvashatta az
igazgato tolmacsolasdban'!:

,A midén O Felsége kirdlyi elismerését intézetiink egész személyzetének
tudomdsdra juttatom, 6rommel és biiszkeséggel fordulok a magyar kirdlyi dllamvas-
utak dsszes alkalmazottjdhoz, vasutas tdrsaimhoz, hogy mélyen érzett hilamat és

10 Ferenc Jozsef levele a MAV igazgatdjdhoz, Tolnay Lajoshoz, Budapesti Kozlony 1915. januér 16.
11 Magyar Kiralyi Allamvasutak Hivatalos Lapja. 1915. januér 19.
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meleg kdszonetemet nyilvdanitsam mindnydjuknak azért az odaadd, nem ritkdn on-
megtagaddst kivino buzgalomért és teljes készségért, a mellyel intézetiink alkalma-
zottjai felismerve mint vasutasok a vasutasnak a hadviselésben valo oly kivalo fon-
tossdgat és dthatva mint hazafiak annak a tudatatol , hogy a létében megtimadott
szeretett hazdért erdink végsd megfeszitésével mindent meg kell tenniink, - vasutas
és hazafias kotelességeiket teljesitik. Es a mikor méltdnylds teljes mértékével emléke-
zem meg arrdl a tarsadalmi tevékenységrdl, a megértd és szeretd dldozatkészségrol
is, a mely a mai rendkiviili idékben és siilyos viszonyok kézétt alkalmazottaink
egész egyeteménél megnyilvanul, mint az intézet elsé tisztviseldje, mindnydjunk
nevében meghajtom az elismerés zdszlajdt azoknak a tdrsainknak megszentelt emlé-
ke el6tt, a kik a kitelességteljesités mezején életiikkel aldoztak

Nincs is kétségem azirant, hogy intézetiink minden egyes alkalmazottja, a mint
eddig, 1igy ezentiil is onfeldldozdsig fokozo odaaddssal fogja teljesiteni a red viro ko-
telességeket és minden erejével hozzd fog jarulni ahhoz, hogy a létért vivott kiizde-
lem, a mint ezt mindnydjan megingathatatlan hittel hissziik, teljes diadallal érjen
véget.

Budapest, 1915. janudr hé 19.
Tolnay s.k.”

A habort els6 évében minden vonalon a katonai szerelvények els6bbsé-
get élveztek. A hivatalos menetrend vagy a felvonul6 alakulatok miatti tor-
l6dasok miatt, vagy a mozgositas és széllitdsok kovetkeztében kialakult
jarmtparki hianyabdl ered6en az egész orszagban oOsszeddlt. A vonatok
miikodése a felvonulas altal nem érintett vonalakon is akadozott és napi 1-2
par szerelvény inditasara korlatozodott. Az orszag észak-keleti térségében
miikod6 vonalakon 1914 kardcsonyaig gyakorlatilag sziinetelt a polgari for-
galom. A miszaki hibak javitdsat csak ideiglenes jelleggel végezték el, a
személyzet munkaideje a szallitasi igényekhez igazodva a gyakorlatban
végs6 erbfeszitésekig tartott, esetenként harom napig is szolgédlatban ma-
radtak a mozdonyvezetSk. A tervezett menetrend a haborud sordn tovabbra
sem all helyre, bar a f6vonalakat leszamitva dltalaban naponta indultak sze-
relvények a polgari lakossdg szamara is. A békeidében megszokott sze-
mélyforgalom fele - harmada zajlott a MAV halézatén, mig a teher- és ka-
tonai szallitdsok gyakorlatilag szamolatlanul haladtak. A katonai vezetés
minden szinten atvette a vastti forgalom iranyitasat, melynek lebonyolitasa
- az els6 hazai vasuti sztrdjk tapasztalatai alapjan - a katonai szolgalati kor-
be vont vasutasok aldozatos munkéjaval tortént. A vastt, mint kozlekedési
eszkoz bebizonyitotta: a szarazfoldi hadviselés a szerelvények és a halézat
nélkiil abban a korban megvaldsithatatlan. A gyakorlatban kideriilt, hogy
helyesek voltak a kozlekedéssel foglalkozé szakemberek és politikusok or-
szagon beliili és hatarokhoz vezet6 fejlesztési tervei. A vasut a hal6zatra ne-
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hezed6 hatalmas terhelést kibirva - ha zokkendkkel is, de - Magyarorsza-
gon muikodott. 2

Katonai szerelvények éltal lefoglalt MAV vonalak és a hadiforgalom szempontjabél kulcsfon-
tossagu csomopontok 1914. november 3-an.

12 www.iho.hu
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