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El&szO

Engedjék meg, hogy szives figyelmiikbe ajinljam a Logisztikai trendek és legjobb gya-
korlatok cim folydirat legfrissebb szdmdt. A logisztikai dgazat fejlédése a mennyiég, az
alkalmazott technoldgia és a mindség tekintetében tilszdrnyalja minden kordbbi elkép-
zelésiinket. A szakembereknek éles piaci versenyben kell megolddsokat taldlni a meg-
rendel8k igényeire. Fontosnak tartom az ilyen kériilmények kozott sziiletett eljdrdsok,
modszerek megosztdsdt a szakemberek kozoet. Sziikségiink van arra, hogy megismerjitk
a legtijabb logisztikai trendeket és ttbaigazitdst kapjunk az egyes megolddsokrol.

A logisztikai szolgdltatdsok irdnti kereslet jéval nagyobb mértékben névekszik, mint az
drukibocsdtds. Ez a természetes folyamat az dgazatot valsdgdllovd teszi, mivel egység-
nyi 4ru egyre tobb és tobb logisztikai szolgéltatds igénybevételével jut el a végfelhasz-
ndlékhoz. Ezt titkrozi a logisztikai parkok magas kihasznltsdga, valamint az, hogy
csaknem minden nagyobb raktdrkézpontban 4j csarnokok épiilnek. Az dgazatnak a
nemzetgazdasdgokban betsltott novekvd szerepe megkoveteli a kdrnyezeti szempontok

érvényesitését is, tekintve, hogy a kiornyezettudatos logisztikai megolddsokkal szemben

novekszik a piac elvardsa.

A fuvarozds fenntarthatésigdt a digitalizdcidba fektetett beruhdzdsok is segitik. Az
dgazat vallalkozdsai ezért tucatnyi informatikai alkalmazdst fejlesztenek, amelyektdl
a hatékonysdg javuldsdt vdrjdk, igy az dgazatban a fokozatos digitdlis 4cdlldsra fel kell
késziilni. Ennek eredménye a kornyezet javulé dllapotdban is tetten érhetd lesz.

A Logisztikai trendek és legjobb gyakorlatok cimi folydirat mostani lapszima hasonlé
kérdéskorskkel foglalkozik, és igyekszik megolddsi javaslatokat is nyujtani a gyakorld
szakemberek szdmdra. A Rail Cargo Hungaria tdimogatja a Magazin ezen torekvését.
Igyeksziink eljuttatni a kedves Olvaséhoz a logisztika teriiletén elért legfrissebb eredmé-
nyeket és megosztani ennek az ipardgnak a legjobb gyakorlatait.

Kivdnom, hogy a folydiratot hasznosan forgassik a gyakorl6 szakemberek, a logisztikai
oktatdk, valamint az érdeklédd hallgaték egyardnt.

Dr. Farkas Gyula
Rail Cargo Hungaria
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Absztrakt

A légi fuvarozds fontos szerepet jatszik az egyes régidk gazdasdgi
fejlédésében. Kijelenthetjiik, hogy minél fejlettebb a légi kozleke-
dés egy adott régidban, anndl inkdbb hozzdjirul a gazdasdgi fejls-
déshez, ugyanis logisztikai szolgdltaték telepiilnek az adott repii-
16tér koré, amelyek elényos gazdasigi kornyezetet hoznak létre a
1égié piaci szerepldi szimdra. A Debrecen Airport jelenleg csupan
személyszallitdst bonyolit, de az infrastrukturalis elhelyezkedése,
illetve a kérnyéken egyre gyarapodé vallalatok széma felveti a kér-
dést a jovdbeli air cargo forgalom kiépitéséhez. Kutatdsunkkal arra
kerestiik a vdlaszt, hogy a Hajdu-Bihar és Szabolcs-Szatmdr-Bereg
megyei véllalatok air-cargo igényei milyen jellegtick és lenne-e
igény a repiilStér air cargo forgalmdnak kiépitésére.

Kulcsszavak:

cargo forgalom, légi fuvarozds, szdllitmdnyozds, piaci igények

Abstract

Air transportation plays important role in the economic devel-
opment of different regions of the world. It can be stated, that in
those regions, where air transportation is well developed, it con-
tributes more considerably to the economic development of the
region. Logistic service companies move their operations close to
international airports providing favourable business environment
for companies operating in that region. Debrecen Airport carries
out only air passenger transport currently, but its infrastructur-
al location and the increasing number of local and international
companies nearby could serve as a basis for the development of
air cargo service in the future. Our empirical study focused on the
need of companies - operating in Hajdi-Bihar and Szabolcs-Sza-
tmdr-Bereg counties — for air cargo service at Debrecen Airport.

Keywords:
cargo traffic, air transportation, freight forwarding, market demands

1. Bevezetés

Magyarorszdg hat ICAO kéddal rendelkezd
repiildtere koziil csak a Liszt Ferenc Nem-
zetkdzi Repiil6tér forgalma szdmottevd.
Szerepe a légi druszéllitdisban még inkdbb
egyeduralkodd, hiszen az osszes széllitott
mennyiség 99,8 szdzaléka kothetd hozzd
(Albert, 2017). Foldrajzi elterjedeségiik
miatt a repiiléterek dontd tobbségét a regi-
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ondlis repiil6terek alkotjak. Ezen regiondlis
repiildterek és a légi kozlekedés fejlédése
nagyban segithetik az egyes régidk lakos-
sdgmegtartd erejét, életmindségét. Hatdsuk
kiterjed az export és import tevékenységek
hatékonysdgdra, befektetdk vonzdsdra, a
szdllitdsok megbizhatdsdgdnak javuldsdra,
gyorsasdgdra, pontossgdra. Lehetévé te-
szik a vdllalkozdsok szdmdra, hogy verseny-
képesebbé véljanak, és ezdltal noveljék az

adott térség versenyképességét (Novoszdth,
2018). A Debreceni Repiil6tér 2006-ban
kapta meg a schengeni engedélyt, ezzel
hat6sdgi szinten egyenl6vé vélt a Budapest
Liszt Ferenc Nemzetkozi RepiilStérrel. Ez-
zel Magyarorszdg masodik legforgalmasabb
nemzetkdzi repiildterévé, Kelet-Magyar-
orszdg legfontosabb és egyben legnagyobb
forgalmt nemzetkézi repiil6terévé vile. A
reptér foldrajzi elhelyezkedése kivdld po-
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tencidlt jelentene nemcsak az utasforga-
lom névekedéséhez, hanem a légi szillit-
ményozisi szolgdltatds elinditdsdhoz is. A
létesitmények kialakitdsa és elhelyezkedése
hosszii tavi stratégiai elénnyel bir (Olah et
al., 2018a, Oléh et al., 2018b, Olédh et al.
2018c).

A hazai légi teherdru-széllitds jelenleg ki-
z4rélag a Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repii-
18¢érrdl lehetséges. A budapesti air cargo
forgalom 2017-2018 években 39,1 %-kal
béviilt, ami azt jelenti, hogy az air cargo for-
galom mértéke a 2018-as évben majdnem
elérte a 130 000 tonnat (Portfélié, 2018).
Amennyiben Debrecenben folytatddik a
vallalatok betelepiilésének tendencidja, va-
lamint figyelembe véve, hogy a fejlettebb
gyart6 villalatok a telephelyeiket egyre in-
kébb a légi teherdru bonyolitdsira is alkal-
mas repiilSterek kozelébe telepitik (Grosso
- Shepherd, 2010), gy a Debreceni Nem-
zetkdzi Repiil8téren redlis esély van a teher-
dru forgalom beinditdsdra.

Felmérésiink arra irdnyult, hogy a Haj-
du-Bihar, illetve Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében mikodd termeld és kereskedd
vallalatoknak van-e ilyen irdnyt igénye.
Célunk volt, hogy egy valés képet kapjunk
a varhaté igényekrdl, amelyre alapozva ké-
sébb a repiil6téren az air cargo forgalom

beindulhat.

2. Irodalmi attekintés

A 1égi fuvarozds jelentdsége nap-

jainkban

A légi kozlekedés a nagy tdvolsagok 4dthida-
16ja, gyors, és az drufuvarozdsban is egyre
nagyobb teret nyer. A tdvoli orszdgokban
1év6 céldllomdsok jelentds része koziton,
vastiton vagy vizi iton nehezen, vagy hosz-
szabb id§ alatt kozelithetd meg, ami a légi
tton toreénd széllitdst helyezi elétérbe (Bera
— Pokorddi, 2015). A légi fuvarozds egy

olyan komplex tevékenység, amely magiba

foglalja egyrészt az druk légi szdllitdsd, il-
letve a légi személyszdllitdshoz kapcsolédd
tevékenységeket (Korponai et al., 2015). A
légi fuvarozds leginkdbb nagy repiilégépek
segitségével torténik, mint példdul utasz-
szallitd gépekkel, teherszallitd gépekkel és
charter gépekkel (Totamane et al., 2014).
Egyre tobben valasztjik ezt az drutovabbiti-
si médot, ugyanis bizonyos termékek olyan
jellemzével rendelkeznek, amelyek miatt
kizir6lag légi tton lehet Sket széllitani,
mint példdul a romlandé vagy életmentd
druk (Vakhalné, 2008). A légi szdllitmi-
nyozds a globdlis elldtdsi ldnc kulcs eleme
(Morrell, 2016, Kupfer et al., 2017). A mai
modern vildgban az dn. ,speed to market”
a globdlis gydrték mantrdja lete, akik vi-
ldgszerte dllitanak el kész termékeket, fél-
kész termékeket és alkatrészeket. Gyakran
az elddllitdsi és osszeszerelési folyamatokat
a fejl8dé orszdgokba telepitik, ugyanis az
alacsony munka és ingatlan 4rak, alacsony
termelési koltségekhez vezet, ami pedig a
végtermék koltségének a minimalizdldsdt
eredményezi (Sales, 2016). Téth — Csap6né
(2017) is utal rd, hogy a véllalatok gyakor-
latilag hatdrok nélkiil tudnak hozzdjutni a
miikodésiikhoz sziikséges alapanyagokhoz,
nyersanyagokhoz a legjobb mindségben és
a legjobb dron. A tevékenységeikhez nél-
kiilszhetetlen tuddshoz és emberi eréforrd-
sokhoz tgyszintén a vilig barmely pontjin
kvazi szabad hozzéférésiik van a legjobb,
legkedvezdbb lehetSségeket keresve.

Rendszerint a szdllitmdnyozd teremti meg a
fuvarozé és a fuvaroztaté kozotti kapesola-
tot. A széllitmanyoz6 arra vallalkozik, hogy
az drutovabbitdst a megbizé szempontji-
bél minél hatékonyabban megszervezze a
mindenkori piaci helyzetnek megfelel8en
(Engler — Lain, 2017). A légi fuvarozds ok-
mdnya a légi fuvarlevél, mely az eladé szd-
mdra bizonyitja a fuvarozsi szerz8dés létre-
jottét és tartalmazza annak leglényegesebb
felcéeeleit is (Csapdné, 2015). A fuvarozdsi
szerz8dés érelmében a fuvarozé nem csak
a kiilldemény meghatdrozott helyre toreé-

Teljes nemzetkozi EU-n beliili

2006 2016 2006 2016
Ausztria 227 924 245 961 68 023 76 702
Magyarorszag 89 957 77 507 25297 47 287
Roménia 20 256 37 151 16 359 29 774
Szlovénia 8484 9005 6564 8126
Szlovikia 5390 23 028 843 20 831
Horvitorszag n/a 7046 n/a 5300

1. tablazat: A szomszédos orszagok nemzetkozi és EU-n beliili air cargo
forgalma tonnaban meghatarozva 2006-ban és 2016-ban
Forras: Sajat szerkesztés Morell (2019) alapjan, 2018
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né tovabbitdsira koteles, hanem arra is,
hogy ott a kiilldeményt a cimzett szdmdra
az erre vonatkozé szabdlyok szerint dtadja.
A kiildemény cimzettnek valé draddsa a ki-
szolgdltatds, ami egyben a fuvarozds utolsé
létszakasza is (Bdn, 2017). Ahogy az mdr
emlitésre keriilt a regiondlis repiiléterek
kapcsdn, a légi fuvarozds fontos szerepet jat-
szik az egyes régiok gazdasdgi fejlédésében.
Altalénosségban elmondhatd, hogy minél
fejlettebb a légi kozlekedés egy adott régi-
6ban, anndl inkdbb hozzdjérul a gazdasigi
fejlédéshez, ugyanis logisztikai szolgaltaték
teleptilnek az adott reptilétér koré, amelyek
elényds gazdasdgi kornyezetet hoznak 1étre
a régié piaci szerepl6i szémdra (Korponai et
al., 2015).

A légi drufuvarozds a szomszédos orszd-
gokban is névekvd tendencidt mutat. A
2006-0s és 2016-0s évet Osszehasonlitva, az
1. tdbldzatban ldthatd, hogyan alakult Ma-
gyarorszdg és a szomszédos orszdgok éves
légi druforgalma. A tdbldzatbdl kittinik,
hogy a teljes nemzetkdzi és EU-n beliili légi
druforgalom tomegét tekintve, a hat szom-
szédos orszdg koziil Magyarorszdg, Ausztria
utdn a 2. helyen 4ll (Morell, 2019).

A légi teherdru dramldsa és a szerep-

18k

A légi dru a szdrmazdsi helyrdl rendeltetési
helyre torténd eljuttatisa egy komplex fo-
lyamat, amit szdmos szabdlyozds érint. Az
elldtdsi linc mentén az drut tbb kiilonbozd
feleldsségli szervezet kezeli, beleértve példs-
ul a légi jarm tizemeltetSjét, a vimhivatal,
a széllit6kat, a felhatalmazott tigynskoket, a
repteret, az eladdt, a vevdt és a fuvarozét. A
repiildterek alapvetd célja, hogy dsszekosse
a légi druforgalmat a piaccal. Ez egy kap-
csoléddsi pont, ugyanis itt toérténik meg az
drucsere (Frawley, 2010). Az 4ru gyakran
tobb kiilonboz8 jdrattal, szdmos adminiszt-
rdciét kovetve jut el a rendeltetési helyére
(Liu - Mikuriya, 2013). Atdl fiiggden,
hogy az drutovabbitis t6bb feladé drucikké-
vel egyiitt torténik vagy sem, beszélhetiink
gyljtéforgalomrdl és  direke  szallitdsrol.
Gytjtéforgalom esetén, egy légi kiilde-
ményben tobb feladd drucikkée tovabbitjdk
egy fuvarlevél alatt, szemben a direke szdlli-
tdsndl, amikor a felad$ szdllitmdnydt nem
kombindljadk mds feladé szdllitmanyédval
(Nyakasné, 2002). Ahogyan az 1. dbrdn is
ldthatd, a folyamat a felad6tdl indul és a
cimzettel zérul. A széllitds szdllitmdnyozé
bevondsdval torténik, aki megszervezi az
dru eljuttatdsit a reptilétérre. Ha egyszerre
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1. abra: A légi teheraru aramlasa az ellatasi lancban
Forras: Sajat szerkesztés Liu - Mikuriya (2013) alapjan, 2018

tobb kiilonbozd feladé 4rujdt akarja eljut-
tatni a szdllitmdnyozd gy(jtd forgalomban,
akkor azokat el8szor konszoliddlja. Az dru-
nak meg kell érkeznie a repiil8térre 2-4-6-
8 érdval indulds el8tt, ahol a f6ldi kezelSk
a szdllitmdnyoz és a légitdrsasdg utasitisa
alapjdn kezelik és fogadjak az drut. Haa gép
megérkezett a rendeltetési helyére és fogad-
tdk az drut, ugyanez a folyamat tdreénik,
csupdn forditott irdnyban. A cimzett széllit-
mdnyozdja vagy kdzvetleniil szervezi meg az
dru eljuttatdsdt a cimzett telephelyére, vagy
gyljtéforgalom esetén dekonszoliddlja és
azutdn torténik a szdllitds (Liu - Mikuriya,
2013).

A 1égi fuvarozék tipusai

A légi fuvarozdkat dsszesen hdrom csoport-
ra lehet bontani. Az elsé csoport a kom-
bindlt fuvarozék, amik olyan menetrend-
szerinti utasszdllit 1égitdrsasigok, melyek
teherdru szolgdltatdst is kindlnak. Ezek a
fuvarozok 4ltaldban ,,door-to-door” szolgdl-
tatdst nydjtanak nagykereskedelmi alapon.
Tehdt a szdllitmdnyozdkat, a customer ser-
vice-t és az drufuvarozokat is bekapcsoljdk a
folyamatba. Mivel az utasszallité repiil6gép
wbelly” részében van lehetdség a cargo szdl-
litdsra — tehdt ott ahol a személyszallitdshoz
kapcsol6d6  csomagszdllitdst is végzik —
ezért a kombindlt fuvarozdsi szolgdltatdsok
alacsonyabb hatdrkoleséggel rendelkeznek,
és igy dltaldban alacsonyabb drakat kindl-
nak, mint az expressz szllitok (Wensveen,
2015). 2017-ben a két legnagyobb nemzet-
kozi légi druforgalmat bonyolitd légitdrsasdg
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a Quatar Airways és a Cathay Pacific volt
(Dogains, 2019). A mdsodik nagy csoport a
kizarélag drut fuvarozoé jératok. Ezek a sz4l-
litok mikédeetnek egyardnt menetrendsze-
rinti és ad hoc charter jdratokat is. Ad hoc
charter esetén, a fuvarozé légitdrsasdg eladja
az Osszes kapacitdsdt eseti jelleggel egy vé-
sdrléjanak. A két legnagyobb kizdrélag drut
fuvarozé légitdrsasig a Cargolux és a Nip-
pon Cargo. A harmadik csoport az integrilt
fuvarozdk, amelyek szintén ,,door-to-door”
szolgdltatdst nytjtanak. Olyan teherfuvaro-
z4si hdlézatot mitkddtetnek, amelyben sajdt
légi jarmivet, tehergépkocsit, druvdlogatd
kozpontokat, fejlett informdcids rendsze-
reket, valamint automatizalt tirolé és kez-
el8 rendszereket birtokolnak. Legnagyobb
integralt fuvarozék kozé tartozik a Federal
Express (FedEx), United Parcel Services
(UPS), TNT vagy DHL (Wensveen, 2015).
Repiilétéri kovetelmények a légi dru szem-
pontjabdl

A repiil8terek kapacitdsdt gyakran gy hatd-
rozzdk meg, mint a foldi oldal kapacitdsit és
a légi oldal kapacitdsit egybe véve. A légi ol-
dal kapacitdsa a kifutépdlydk szdmdra, mig
a foldi oldal kapacitdsa a termindl teriilet
nagysdgdra utal (Ming-Xue et al., 2010). A
cargo termindl sziikséges létesitményei attdl
is fiiggnek, hogy milyen tipust és mennyi-
ségli drut kezel a reptér. Altaldnossigban
minden repiilétérre igaz, hogy hdrom rész-
re oszthaté: a légi oldal, a foldi oldal és a
termindlteriilet. A f6ldi oldal szerepe, hogy
fogadja az dru be- és kiszdllitdsdt végz8 te-
herauté forgalmat.

A repiil8tér termindleeriilete, mds néven a
cargo raktdr az a hely, ahol az 4ru tényleges

Erkezés és Dekonszolidicié Végso
kiszallitas

szallitas

draddsa torténik a felszini és a légi szallitdsi
méd kézott. A termindl részben a légi ol-
dalon és részben a foldi oldalon fekszik. A
légi teherdrurakedr f6 feladata, hogy meg-
kénnyitse az druk mozgdsdt a légi és a foldi
oldal kézote (National Academy of Scien-
ces, 2015). A cargo termindlnak négy f8
funkcidt kell szolgdlnia: az 4talakitdst, a vd-
logatdst, a tdroldst és a dokumentdciét (Ka-
zda-Caves, 2010). A berendezések mennyi-
sége és tipusa fiigg az lizemeltetés tipusdtsl
és a cargo forgalom méreékéedl. A légi dru
kezelésére kialakult raktdrrendszerek a kézi
vezérlésii létesitmény, a mérsékelten mecha-
nizéle létesitmény, az automatizalt terminal
és kapurendszer (National Academy of Sci-
ences, 2015).

A légi oldal szerepe, hogy elegendd teriiletet
biztositson a repiilégép szdmdra a parkolds-
ra és mandverezésre; az druk légi jarmiibél
torténd be- és kirakoddsdhoz; a légi jarmi
kiszolgildsdhoz; az tires és a megrakott
ULD konténerek tiroldsihoz, kezeléshez,
valamint ezek mozgatdsdhoz sziikséges
eszkozok és jarmlivek tdroldsdhoz (IATA,
2011).

Biztonsag

A 2001. szeptember 11-i események kovet-
keztében a rakomdnybiztonsdgra vonatko-
z6 eldirdsok jelentdsen szigorodtak. Emiatt
szdmos olyan modellt és kompromisszumot
dolgoztak ki, amelyek nem lassitjak az dru-
forgalmat, de hozzdjarulnak ahhoz, hogy
elkeriilhet8ek legyenek a tovdbbi terror-
cselekmények (Hoel et. al., 2010). A fon-
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tosabb biztonsigi eléirdsok a kovetkezdek:

*  Szigoritott védelmi teriilet és elkiilonitett
teriilet: Szigoritott védelmi teriiletnek
nevezziik a légi teriilet azon részét, ahovd
azutdn léphet be akdr 4ru, ember vagy
eszkdz, miutdn a biztonsdgi 4tvizsgalds
megtortént. Ezen teriiletek fizikailag
le vannak vélasztva és fegyverrel védve
vannak. A biztonsdgi dtvizsgdliskor el-
lendrzik, hogy a teriiletre tiltott tdrgy
ne keriiljon (300/2008 EK 3. cikk 13;
185/2010/EU rendelet mellékletének
1.1.2. pontja). Az elkiilonitett teriilet
olyan teriilet, ahovd a belépést el-
lendrzd kapun keresztiil lehet megtenni
(300/2008 EK 3. 2. cikk 14.).

o Ismert sz4llit: A légi dru dramlds hatal-
mas méreteket 6lt a reptereken, azonban
az ott 1év6 limitdlt eszkozok nem alkal-
masak ennek révid idén beliili végre-
hajtdsdhoz. A folyamat felgyorsitdsdra
hozta létre a TIACA az Ismert Szillitd
programot (angolul Known Shipper
Program). fgy azon kiviil, hogy az 4t-
vizsgaldsi folyamat felgyorsul, tovab-
bi hasznos és fontos informdcié jut
birtokunkba. Az Eurépai Parlament és
a Tandcs 300/2008/EK rendeletének 3.
cikke a kovetkez8ként hatdrozza meg
az ismert sz4llit6 fogalmdt: ,az dru vagy
postai kiildemény sajdt koleségére térténd
széllitdsdnak kezdeményezdje, akinek
eljdrdsai megfelelnek olyan kozos védel-
mi szabdlyoknak és kovetelményeknek,
amelyek lehetévé teszik, hogy az dru
vagy postai kiildemény bdrmilyen légi
jarmiivon szdllithaté legyen”. Az ismert
sz4llité mindsitést a hatdsdg engedélyezi,
amelyet a reptl6téri dtvizsgdld szemé-
lyzetnek el kell fogadnia. Az ismert
szdlliték listdjét egy adatbdzis tdrolja.
Az ismert szallit6tdl érkezd drukat ezdl-
tal dtvizsgdlds nélkiil, vagy kevesebb dt-
vizsgaldssal veszik 4t, mig a nem ismert
szallit6tol érkezd drukat csak teljes dt-
vizsgdlds utdn veszik 4t, ami noveli a
folyamat hossz4t (Kévdri, 2010).

e Egyéb: A kiépitett biztonsdgi rendszer
nélkiilozhetetlen a lopds és az egyre
novekvd terrorizmus miatt. Az drukat
szitkséges rontgennel 4tvildgitani és 12
6ra hosszdig tartani azokat, amelyek
nem ismert szallitéktdl szdrmaznak.
Minimum kovetelmények egy cargo
repiilétéren a CCTV rendszer, kerités
és vildgitds, hdttérellenérzés minden al-
kalmazottndl, robbanéanyag felismerd
rendszer és soromp6 rendszer (National
Academy of Sciences, 2015).

TRENDEK ES LEGJOBB GYAKORLATOK

2. Anyag és modszer

A légi széllitmédnyozasi igények felmérésére
2017 és 2018-ban Hajdu-Bihar megye és
Szabolcs-Szatmdr-Bereg  megye  teriiletén
miikods vallalkozdsokat kerestiink meg,
miutdn foldrajzilag az emlitett két megye 4ll
legkozelebb a Debreceni repiiltérhez.
Vizsgdltuk a véllalatok légi szdllitmdnyozasi
igényeit, mint példdul import-export volu-
menek, desztindcidk, specifikus igények és
kapcsol6dé szolgaltatdsok.

Az igényfelmérés a Guidebook for conduc-
ting Airport user survey (2009) dltal ajén-
lott médszer szerint lett 8sszedllitva. Annak
érdekében, hogy meghatdrozzuk a cargo
repiilétér jovébeli létesitményeinek a kove-
telményei, fel kellett mérni az dru aktivitds
mértékét, melynek tartalmaznia kell a ko-
vetkezdket:

* Az dru stlya vagy a térfogata

* A szdrmazisi és rendeltetési hely

* Az dru tipusa vagy éréke

A tehergépjarmiivel valé sz4llitds modja
A cégkataldgus adatbdzisa alapjin sszesen
658 cég lett kigytjtve. Sok véllalat nem ve-
szi igénybe és nem is tervezi a légi szallitma-
nyozis igénybevételét a kozeljovSben. Vol-
tak olyan cégek, akik rendszeresen igénybe
veszik a légi szdllitdst, de nem adhattak ki
ezzel kapcsolatban informdciét. Osszesen
43 cég toltotee ki az igényfelmérést, akik
relevansak voltak. 28 cég Hajdu-Bihar
megyébdl, melybdl 15 végez kereskedelmi
tevékenységet és 13 termel§ tevékenységet.
15 Szabolcs-Szatmdr-Bereg megye teriileté-
r8l, melybdl 7 cég végez kereskedelmi tevé-
kenységet és 8 termeld tevékenységet.

3. A Debreceni Nemzetko-
zi Repiilotér bemutatasa

A Debrecen Airport a nemzetkézi forgalom
szdmdra 2001-ben nyilt meg. 2004-ben

mdr, mint elsd regiondlis reptilétér miiks-
dote dllandé hatdratkelShellyel és vimattal.
A nagy véltozds 2006-ban tortént, amikor a
repiilétér megkapta a Schengeni-engedélyt,
ezzel pedig hatdsdgi szinten egyenlévé vélt
a Budapest Liszt Ferenc RepiilStérrel. A re-
piildtér teriiletén a személyszéllitds mellett a
cargo szolgdltatds is elérhetd, amely a Xanga
Group dltal fejlesztett cargo és logisztika bé-
zisnak készonhetd.

A Debrecen Airport folyamatos fejlédését
nem csupdn az utasforgalom novekedése, de
az egyre tobb jdrat és szerte dgazdbb tti cél
beinditdsa is mutatja. Mig az utasforgalom
2004-ben alig érte el a 40.000 f8t, 2017-
ben ez a szdm 318.000 fére ndvekedett.
2018-ban a virton tal, 381.000 f8 fordult
meg a debreceni repiil§téren és a cél 2019-
re 700.000 utas (Vildggazdasdg, 2018). A
repiilétéren jelenleg két légitdrsasdg iize-
meltet jdratokat: a Wizz Air és a Lufthan-
sa. Mérfoldkének tekinthetd a 2015-6s év,
amikor a Debrecen Airport a Wizz Air bazis
repiiléterévé vdlt. Igy ma mar Debrecenbdl
tizszer egy héten Londonba, hdromszor egy
héten Eindhovenbe, kétszer egy héten Mi-
ldnéba, Pirizsba, Malmébe, Tel-Avivba és
Moszkvéba indit jaratokat a Wizz-Air. A
Lufthansa 2016. dprilis 11-én inditotta el
a miincheni jératdt, amely kezdetben heti
hdromszor, ma mdr heti 6tsz6r megy.

A repiilétér kapacitdsa kozel sincs kihasz-
ndlva. A légi oldal foldi kiszolgdlé része, az
un. apron jelenleg kettd, 180 utas kapacits-
su jérat egyidej(i befogaddsdra haszndlhato,
azonban &sszesen nyolc, 180 utas kapacitd-
st jdrat befogaddsdra lehetne alkalmas.

A Debrecen Airport tbbségi részesedését
a Xanga Group birtokolja és 99 évre el8-
re mend engedéllyel rendelkezik a repiils-
tér iizemeltetéséhez. A Xanga Group célja,
hogy a repiilétér infrastrukedrdjic és szol-
gdltatdsainak korée bévitse ezzel pedig az
Eurépai Unié Schengeni 6vezetének egyik
legjelentésebb és legversenyképesebb regi-

m hetente parszor
® havonta egyszer

2. abra: A légi szallitas gyakorisaga
Forras: Simon O., 2018
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N Minimum

‘ 43 10 300 000

Maximum  Atlag
16 447,44

Osszesen
707 240

Széras
55 383,971

2. tablazat: A cargo éves forgalom minimuma, maximuma, szérasa és at-

lagos mennyisége (kg)
Forras: Simon, O., 2018

ondlis nemzetkozi repiilSterévé véljon. A
folyamatos fejlesztés eredményeképpen a
Xanga Group létrehozott egy intermodalis
cargo és logisztikai bdzist a repiil6tér teriile-
tén és céljuk egy 5000 m2-es rakomdanykez-
el8 park és infrastrukeira kiépitése.

4, A primer kutatas leg-
fontosabb eredményei

A vélaszadok megyék szerinti bontdsd-
ban lithat6, hogy az igénybevevk 65%-
a Hajdu-Bihar megyei és 35%-a pedig
Szabolcs-Szatmdr-Bereg  megyei.  Szintén
ugyanez az ardny a légi szdllitmdnyozdst je-

lenleg igénybe vevdk kozote: 65%-uk Haj-

lték tdbb, mint 50%-a a havonta egyszer
és havonta tobbszor lehetdségekre szavazott
(2. dbra).

A legtobben, a valaszadok 44%-a 0-500 kg
kozotti mennyiségben szdllit egy évben. Ezt
kovette az 501-2.000 kg kategdria 28%-
kal, a 2.001-10.000 kg kategéria 16%-kal,
majd az 10.001-100.000 kg kategéria 7%-
kal. A legkevesebben, vagyis a valaszadok
5%-a szdllit vagy széllitana egy alkalommal
100.000 kg-on feliil. A szdmitdsok alapjin
a szdllitdsi mennyiség ddaga 16.447,47
kg, vagyis a cégek dtlagosan egy évben
16.447,47 kg-ot szdllitanak. A szérds, vagy-
is hogy mennyivel tér el az egyes véllalatok
éves szallitdsi mennyisége az dtlagos meny-

nyiségtdl, 55.383,971 kg. A cégek vilaszai

Pearson Correlation
Arbevétel Sig. (2-tailed)

N

Pearson Correlation
Mennyiség Sig. (2-tailed)

N

1 0,494

0,001

43 43

0,494 1
0,001

43 43

3. tablazat: Az arbevétel és a mennyiség kozotti 6sszefiiggés, linearis kor-

relacio

Forras: Simon, O., az igényfelmérés alapjan, 2018

N Atlagok Prébastatisztika  P-érték (sig)
kiilonbsége ()
Gyiijté szallitas 29 -582 374,813 -0,313 0,756
Direkt szillitas 14 -582 374,813 -0,342 0,735

4, tablazat: A szallitasi mod és az arbevétel kozotti kapcsolat vizsgalata
Forras: Simon 0., az igényfelmérés alapjan, 2018

da Bihar megyei, 35%-uk pedig Szabolcs
Szatmdr Bereg megyei. A 43 vélaszad6 ko-
ziil 39 cég haszndlnd a debreceni cargo szol-
gdltatdst, négy cég pedig nem. A nemleges
valaszok olyan kozép és nagyvallalatok kate-
géridjéba sorolhatd cégekedl sziilettek, akik
egyébként szdllitanak légi Gton. A megkér-
dezettek 7%-a hetente néhdny alkalommal
és évente egyszer, 12%-a hetente egyszer,
21%-a évente néhdny alkalommal, 23%-
a havonta egyszer, 30%-a pedig havonta
tobbszor venné igénybe a debreceni légi te-

herdru szallitdst. fgy a tobbség, vagyis a ki-
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alapjdn megdllapithatd, a cégek 4ltal mega-
dott éves szdllitdsi mennyiség, ami 707.240
kg. Tgy elmondhatd, hogy a megkérdezett
cégek évente 707.240 kg drut széllitanak
légi tton (2. tébldzat).

Megvizsgéltuk, hogy az drbevétel és az éves
szdllitandé mennyiség mennyire dllnak szo-
ros kapcsolatban egymdssal. Az ismérvek
kozti linedris korreldcids kapcsolat irdnydt és
er8sségét a Pearson-féle korreldcids egyiitt-
hat6 segitségével pontositottuk. A kapcsolat
irdnydt tekintve az drbevétel és a széllitand6
mennyiség kozott pozitiv linedris korreldcid
4llc fenn, azaz a faktorok kozote egyenes

ardnyossdgu osszefliggés volt megfigyelhetd.
A kapcsolat erésségét tekintve kizepes erds-
ségli kapcsolatot mérhettiink a két tényezd
kozdte (r=0,494) Ez azt jelenti, hogy minél
tobb a cégnek az drbevétele, anndl nagyobb
mennyiséget sz4llit légi tton (3. tdbldzat).

Miutdn a direkt szallitdsi méd joval kole-
ségesebb, mint a gy(jt§ szdllitds, ezért
megnéztiik, hogy azok a vallalatok, akik a
gylijtd vagy a direke szdllitdst preferaljdk,
drbevételeik szignifikdnsan eltérnek-e. Az
elemzéshez a fliggetlen kétmintds t prébat
haszndltuk, amelynek az eredményeit a
4. tébldzat tartalmazza. Mivel a p-érték a
gylijté és a direke szallitds dimenziéndl is
nagyobb volt, mint 0,1 igy a gy(jté és di-
reke sz4llitdst preferdld véllaltok drbevételei
kozote nem mutathaté ki jelentds eltérés
sem 1%-os, 5%-os és 10%-os szignifikan-
cia szinten sem.

5. Kovetkeztetések és ja-
vaslatok

A Debrecen Airport beinditésihoz egy 4t-
fogé 4brdval tudom osszefoglalni azokat
a  szitkséges
nélkiilozhetetlenek a Debrecen Airport car-
go szolgaltatds beinditdsihoz (3. dbra).

A 43 beérkezett kitoleote kérddiv alap-
jan felmértiik, hogy milyen irdnyud ig-

szempontokat, amelyek

ényeik vannak a Debrecenbdl indulé légi
széllitdssal kapcsolatosan a Hajda-Bihar és
Szabolcs-Szatmdr-Bereg megyei véllalatok-
nak. Kék szinnel jeloltiik a piaci igényekhez
kapcsolédé tényezéket, amelyekbdl kovet-
keztetni lehet a narancssdrga szinnel jellt
megvalsitdshoz - sziikséges fizikai infras-
trukedrdra és a zold szinnel jelslt sziikség-
es engedélyekre és  dokumentdcidkra.
Elmondhat6, hogy normdl, veszélyes és
hitést igényl druk széllitdsdban érdekelt-
ek a kitoleSk. Fizikai oldalrdl ez azt jelent,
hogy a rakedrlétesitményt hiit6hdzzal kell
felszerelni, dokumentdciés oldalrél, pedig,
hogy sziikséges megszerezni az IATA cat.
6. veszélyes dru dtvevoi kezeldi és az IATA
cat. 10. normdl 4ru dtvevdi képzést. Ezen
kiviil olyan specidlis szakszemélyzetet kell
kiképezni, akik az eléirdsoknak megfelelden
kezelik a beérkezd drukat. A kitoleSk pref-
erencidit tekintve, a vélaszadok a gyijtd és
direke szdllitdsban is egyardnt érdekeltek. A
gylijtd drutovabbitdsnak az egyik legfontos-
abb feltétele a raktdrozdsi képesség, amit a
mér meglévd 5.000 m2-es csarnoknak kell
biztositania. A cégek vdlasza alapjdn évente
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Piaci igén
1 Igény B
Al'llgnlll:
-Normal dru

-Veszélyes aru
-Hiitést igényld dru
Preferencidk:

-Gyiijté és direkt szallitds

-Az dru repiil6térre valé eljutttasat a repiiltér
szervezze

Desztindciok:

-Eurépa: Németorszig, Ausztria, Egyesiilt
Kiralysag, Franciaorszag, Spanyolorszag,
Olaszorszag

-Azsia: Kina, Tajvan, Vietndm, Kazahsztin,
Szingapr, Irin

-Afrika

-USA

Széllitandé mennyiég:
-Evente koriilbeliil 710 000 kg

A )

3. abra: Osszefoglal6 abra
Forras: Sajat szerkesztés, 2018

dtlagosan 250.000 — 300.000 kg tomegegti
dru keriilne szdllitdsra, igy ehhez a men-
nyiséghez a kézi vezérlésti vagy mérsékelt-
en mechanizdlt rakedrlétesitmény johetne
szOba. Sziikséges az druk kezeléséhez és
mozgatisihoz az drumozgaté berendezések,
targoncdk és emel8gépek beszerzése, vala-
mint az ULD konténertdrolé rendszer ki-
alakitdsa.

Dokumentdcids részrél nélkiilzhetetlen az
NKH LI sz4llitéi mindsités megszerzése, az
engedély vdmraktdr mikodeetésére, vdm
elddllitdsi engedély és nem utolsé sorban
a képzett szakszemélyzet. Egy teljesen 4t-
fogé eljardsrendszert kell kidolgozni a légi
teherdru kezelésére, azt leoktatni, valamint
nyilvantartdsba venni.

A légi szdllitds — koltséges voltja miatt —
nagyobb tdvolsdgra torténd vagy az expressz
drukndl haszndlatos szdllitdsi méd. Igy az
Azsidba, Afrikdba és Amerikdba torténd
druszallitdst, célszerli valamilyen csatla-
kozéssal kivitelezni, példdul Miinchenen
keresztiil. A cargo forgalom alapjdn, ame-
lyre inkdbb havonta pdrszor és hetente
egyszer jelentkezik igény, a menetrendszeri

TRENDEK ES LEGJOBB GYAKORLATOK

Fizikai infrastruktira
(5000 m2 raktir)
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cargo jdrat beinditdsa indokolt.

Annak érdekében, hogy a repiilStér air car-
go szolgdltatds elinditdsdt megalapozzdk,
az igényfelmérést tovabb kellene folytatni,
azokon a teriileteken, ahol a Debreceni
Airport kozelsége miatt igénybe vennék a
légi szdllitmdnyozést. Ide tartozhat Békés
megye, Jdsz-Nagykun-Szolnok — megye
illetve  Romdnia és  Ukrajna  bizonyos
teriiletei.

Mindenképpen fontos megemliteni a De-
brecenben épiil6 BMW gydrat, amelyet
2019 midsodik felében kezdenek épiteni.
A BMW tobbek kozott a debreceni nemz-
etkozi repiilétér megléte miate dontdte
ugy, hogy végiil Debrecenben létesit Gjabb
gydrat. Ez a beruhdzds a repiilétér életében,
azt a fejlédését vonhatja maga utdn, hogy
immadr Debrecenben is beindul az air cargo
forgalom.
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