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PETERFFY GERGELY

A Magyar Allamvasutak

és a Kozlekedésiigyi Minisztérium
elképzelései a masodik vilaghaboru utani
békekotésrdl, 1945-1946

Az elvesztett masodik vilaghabort utan a magyar allamappa-
ratusnak rengeteg sulyos és gyakran megoldhatatlannak latszo
feladat — a lakossag élelmezése, az ipari termelés és a kozlekedés
beinditasa, a hiperinflacié, a megszallo csapatok kivansagainak
teljesitése és a jovatétel tigye — mellett a haborut kévetd béke-
targyalasokra is fel kellett késziilnie. Mindezt tigy, hogy vesztes
és megszallt orszagként Budapest gyakorlatilag alig rendelke-
zett klilpolitikai mozgastérrel, a szomszédos allamok pedig jo-
val kedvez6bb megitélés ala estek a gybéztes hatalmaknal. Még a
szintén vesztes Romania is — koszonhetéen az 1944. augusztusi
atallasnak — jobb poziciébol varhatta a békekonferenciat, mivel
jelent6és katonai erét tudott egykori szévetségese, a Harmadik
Birodalom ellen harcba vetni.

A béketargyalasokra valo felkésziiléshez sziikséges in-
tézményi hattér szervezése 1945. tavasz végén indult el a
Kultigyminisztériumban.! A minisztertanacs altal 1945. julius
25-én jovahagyott Béke-el6készité Osztaly Kertész Istvan veze-

1Valéjaban mar a haboru alatt megindultak a béke-el6készitéssel kapcso-
latos munkak, amelyeknek egyik szervezdje, illetve a hattérmunkat biztosité
intézménye volt az 1926-ban alapitott Allamtudomanyi Intézet, majd 1941-t61
a Teleki Pal Tudomanyos Intézet. Részben az itt készult kutatasokra és tanul-
manyokra tamaszkodva indultak meg 1945 nyaran az 4j béke-el6készité mun-
kak. Lasd Ivanr1 Miklés: Az Allamtudomanyi Intézet, a Teleki Pal Tudomanyos
Intézet és a magyar béke-elékészités. In: FuLop Mihaly (szerk.): Az elfelejtett béke.
Tanulmanykoétet a parizsi magyar békeszerzdédés életbelépésének 70. évfordulé-
jara. Dialog Campus Kiado, Budapest, 2018. 107-121.
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tésével latott neki a ktilonbo6zé adatok, statisztikak, térképek
begyUjtésének, azok elemzésének és jegyzetek, memorandu-
mok készitésének.? A széles koru adatgyujté és -feldolgozé mun-
ka azonban nem vezethetett eredményre, mert a politikai elit
majdnem egy egész éven at képtelen volt egységes allaspontot
kialakitani a béketargyalasokon képviselendé politikai, tertileti,
gazdasagi szempontokrol! A szocialdemokrata part 1946. aprilis
6-i belsé feljegyzése szerint ,Nem tudunk megegyezni [a béke-
elékészitésrol] azért, mert egyrészt a partok egy része nincsen
tisztaban a jelenlegi vilagpolitikai helyzeten beltil adott lehet6sé-
gekkel, masrészt mert a nézeteltérés a kovetendé ut tekintetében
kulpolitikai és targyi sikroél belpolitikai és érzelmi sikra tolédott
el.”® A kudarcban persze az is kozrejatszott, hogy a kilpolitika
iranyitasa a diplomacia boszorkanykonyhajaban jaratlan, stra-
tégiai dimenziokkal nem rendelkez6 személyek — a miniszterel-
nokok, Gyongyodsi Janos kultigyminiszter, és a koaliciés partok
vezet6i — kezében volt.

Az 1947. februar 10-én Parizsban alairt békeszerzédés lezar-
ta a haborut, és vele egytUitt szétoszlatta a trianoni békeszerz6-
dés igazsagtalansagainak kijavitasarol sz6tt magyar almokat.
Visszaallt az 1937. december 31-i orszaghatar, azzal a ktilénb-
séggel, hogy Csehszlovakianak — stratégiai okokra hivatkozva
— harom falut itéltek a pozsonyi hidfében.

A magyar békecélokkal és a béke-el6készités folyamataval,
kértlményeivel a torténettudomany csak a rendszervaltas utan
kezdett el igazan foglalkozni. Ez részben a levéltari forrasok ku-
tathatésaganak, részben az ideologiai-emlékezetpolitikai bék-
lyonak volt a kévetkezménye.* A téma iranti érdeklé6déshez nagy

2Rowmsics Ignac: Az 1947-es parizsi békeszerzddés. Osiris Kiado, Budapest,
2006. 105-106.

3Idézi Rowmsics Ignac: 1. m. 154.

*Balogh Sandor koaliciés kormany ktlpolitikajardl irt munkajan is érzédik
a forrasok hianya és Moszkva szerepének elhallgatasa. BaLogH Sandor: A népi
demokratikus Magyarorszag kiilpolitikdja 1945-1947. A fegyversziinettdl a béke-
szerzédésig. Kossuth Kiado, Budapest, 1982.
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l6kést adott a békekotés soran aktiv szerepet jatszé személyek
— féleg szakemberek — emlékiratainak megjelenése.>

A békekonferencia torténetének magyar szemponti bemu-
tatasa 1994-ben jelent meg Fulop Mihaly jovoltabol,® amit egy
évtizeddel késébb kévetett Romsics Ignac a magyar béke-eléké-
szités folyamatat, a kormany és a partok békeelképzeléseit feltaro
monografidja.” Bar targyat és idéhatarait tekintve is idegennek
szamithat Zeidler Miklés revizios gondolatkort taglalo kényve, a
haborut megel6z6 és haboru alatti hatarelképzelések ismerteté-
se miatt mégis megkertuilhetetlen a témaban.® Az ezredfordulétol
sorra megjelené forraskiadasok tovabbi értékes adalékkal szol-
galtak a kérdés kutatoi szamara.’

Az egyes monografiak, tanulmanyok, egyetemi tankényvek
els6sorban a nemzetiségi érvek mentén kozelitettek az 1947-es
parizsi békekotés torténetéhez, a gazdasagi dimenzidk csak el-
halvanyul6 konturral jelentek meg. Ez azért is érthet6, mert a
magyar kormany mellett a nyugati nagyhatalmak is az etnikai

5SKARAsz Artur: 80 év a fold koril. Bethlen Kiad6, Budapest, 1990; KerTEsz
Istvan: Magyar békeilliziok 1945-1947. Europa Koényvkiado, Budapest, 1995;
Naay Ferenc: Kiizdelem a vasfiiggény mdégétt. Euréopa Konyvkiado, Budapest,
1990; RAkost Matyas: Visszaemlékezések. 1940-1956. 1. kotet. Napvilag Kiado,
Budapest, 1997. Ronal Andras: Térképezett térténelem. Pluiski Kiad6, Budapest,
1992.

SFuLop Mihaly: A befejezetlen béke. A Kiiliigyminiszterek Tandcsa és a ma-
gyar békeszerzédés 1947. Héttorony Kiadé, Budapest, 1994.

“Rowmsics Ignac: I. m.

8 ZEiDLER Mikl6s: A reviziés gondolat. Kalligram Kiadé, Pozsony, 2009.

9 A teljesség igénye nélkul, a béke-el6készitéssel kapcsolatban fontosabb ki-
advanyok: GeEcseNy! Lajos—MATHE Gabor: Sub clausula, 1920-1947. Kézlony Kiado,
Budapest, 2008; Kiss Péter et al. (szerk.): Magyar kormdnyprogramok 1867-2002.
II. kotet. 1945-2002. Kozlony Kiado, Budapest, 2004; BaLogH Sandor-Izsik Lajos
(szerk.): Magyarorszagi partprogramok 1944-1988. K. n., Budapest, 2004; Vipa
Istvan (szerk.): Iratok a magyar—szovjet kapcsolatok torténetéhez, 1944. oktober
— 1948. junius. Gondolat Kiadé, Budapest, 2005; Sztucs Laszlo6 (szerk.): Ddlnoki
Miklés Béla kormanydanak minisztertandcsi jegyzékonyvei 1944. december 23. —
1945. november 15. MOL, Budapest, 2005; G. Vass Istvan (szerk.): Tildy Zoltan
kormadnydanak minisztertandcsi jegyzokonyvei 1945. november 15. — 1946. febru-
ar 4. MOL, Budapest, 2005; Szucs Laszlo (szerk.): Nagy Ferenc elsé kormanyd-
nak minisztertandcsi jegyzékonyvei, 1946. februdr 5. — 1946. november 15. MOL,
Budapest, 2003; Sztcs Laszlo—-G. Vass Istvan (szerk.): Nagy Ferenc mdsodik és
harmadik kormdnydnak minisztertandcsi jegyzékoényvei. 1946. november 22. —
1947. mdjus 31. MOL, Budapest, 2008.
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szempontok alapjan tartottak elképzelhetének barmilyen hatar-
modositast — egy megbékéld Kelet-Kozép-Europa reményében.
A gazdasagi viszonyokon hosszu és koltséges munkaval lehet
valtoztatni, a nemzetiségi — legalabbis humanus eszkozokkel, ki-
vagy attelepitési kényszermegoldasok nélkiil - és a féldrajzi adott-
sagokon viszont nem. A Szovjetunié viszont stratégiai érdekei
miatt a divide et impera elvet alkalmazva — immar allamhatarain
kivil is — az érdekszférajaba kertil6 Romania és Magyarorszag
konfliktusat kihasznalva térekedett a fesztilt szomszédi viszony
fenntartasara.

A fentiek tukrében kiemelenddé Stark Tamas 1993-as for-
raskozlé cikke, amely a Nemzetgytilés Kultugyi Bizottsaga bé-
ke-el6készité albizottsaga Ulési jegyzékonyveit ismertette, igy a
gazdasagi békecélokrol szol6 vitak is publikalasra kertltek.° Az
erdélyi magyarsag elképzelései is napvilagra kertiltek, amelyek
kozo6tt a nemzetiségi viszonyok mellett a gazdasagi és foldrajzi
szempontok is megjelentek egy-egy esszében.!!

A béke-el6készités soran dsszeallitott gazdasagi, azon belil is
a kozlekedéspolitikai elképzelések jorészt ismeretlenek a torté-
netiras el6tt, pedig nagyon értékes informaciokat tartalmaznak.
Kulonoésen a két vilaghabort kozotti magyar gazdasag kihivasai-
10l, a protekcionista gazdasagi versenyrol, valamint az Gijjaépités
és a jovatétel jelentette gazdasagi kihivasokrol nytjtanak alapos
képet a részletes 6sszeallitasok. Természetesen az 6sszefoglalok
a mult - olykor keser, irracionalis — tapasztalataibdl épitkeztek.

A kozlekedési szakemberek egyik legfébb célja az
észszerUtlentl meghtizott trianoni hatarokbél fakadoé tizemviteli
nehézségek korrigalasa mellett az orszag Gjjaépitéséhez és a jova-
tételhez sztikséges kozlekedési infrastruktiira biztositasa volt. Az
Osszeallitasok éppen ezért alapvetéen tizemviteli adottsagokbél
és kivanalmakbol indultak ki, az etnikai szempontok mellékesen
jelentek meg, mintegy tovabbi érvként egy adott vonalszakasz,
tertilet visszacsatolasara. Sajnalatos modon a kozlekedéstigyi
tarcanal készult 6sszeallitasok csak toredékesen maradtak fenn,

10S1ARK Tamaés: Ut a békeszerzédéshez. Szdzadok, 1993/5-6. 781-851.
1Vincze Gabor: Almodozasok kora. Tervek, javaslatok az ,erdélyi kérdés”
megoldasara 1945-46-ban. Limes, 1997/2. 59-82.
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illetve a minisztérium iratai nehezen kutathatoék, ezért a Magyar
Allamvasutak iratai kozétt talalhaté béke-elékészité iratokra ta-
maszkodva mutatjuk be a kozlekedési szakemberek 1j hatarok-
kal kapcsolatos elgondolasait.!? Emiatt a tanulmanyban a vasuti
szempontok ,feltilreprezentaltsaga” elkertilhetetlen, ami viszont
abban a tekintetben mégsem torzitja a képet, hogy a vizsgalt kor-
szakban a magyar aru- és személyszallitas elsédleges eszkoze
ekkor még a vasut volt.

Az els6 — kizarélag vasuti szempontu — javaslat 1945. juni-
us 25-én készilt, Sebestyén Andor,® a MAV Igazgatésag Elndki
Hivatal II. Uzemgazdasagi Osztalya megbizott vezetéjének tolla-
bol: Kivanalmaink a jévdre nézve. A régi trianoni hatdrok vissza-
allitasa folytan fennadllé vasttkozlekedési nehézségek részleges
kiktiszébolésére.!* Mar a cime is sugallta, hogy elsésorban a tria-
noni hatar kozvetlen koézelében 1év vasutvonalakkal foglalkozik,
tekintet nélkil az érintett allamok gydéztes vagy vesztes jellegé-
re. Egyes hatarkiigazitasi javaslatnal markansan latszik, hogy
a kulpolitikai realitasokkal nem szamolt, egyediil a MAV érdekei
szerint hlizta Gjra képzeletben a hatarokat.

A trianoni hatarok kedvezétlen vasutiizemi hatasainak is-
mertetése utan — hatarallomasok koltséges kiépitése, forgalom-
beszlintetések a kettévagott vonalakon — orszagonként vette vé-
gig, mely vasutvonalak visszacsatolasat tartana kivanatosnak.
Elébb azonban még kitért a kisantant két vilaghabort koézotti,
Magyarorszagot gazdasagilag is guzsba koétni kivano torekvé-
seinek koézlekedéspolitikai vetiiletére is. A kisantant allamok

12 A Kozlekedéstigyi Minisztérium Elndki irataibdl 112 doboznyi kertilt be a
Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltar (tovabbiakban MNL OL) XIX-H-1-a
fondjaba, am az egykoru segédletekbdl hianyoznak az 1945. és 1946. évi targy-
mutat6 kotetek, igy gyakorlatilag lehetetlen megallapitani, hogy milyen béke-
elokészit6 iratok keletkeztek a tarcanal és alarendelt intézményeinél.

13 MAV Szolgaltaté Kézpont Archivum (tovabbiakban: MAV Arch.) BS. f.
10337. d. Sebestyén Andor szolgalati tablaja. Az Elnéki Hivatal Uzemgazdasagi
Osztalya allitotta 6ssze a féosztalyok és tizletvezetéségek havi jelentéseibdl a
MAV egészére vonatkozo6 havi tizemgazdasagi jelentéseket, de ide futottak be az
elhurcolt jarmtivek keresése soran érkezd informaciok is. Mint a MAV gazdasagi
helyzetével leginkabb tisztaban 1évé szervezet, a vasut béke-elékészitéssel kap-
csolatos teenddi is ide kerultek.

“MNL OL Z1610. f. 488. d.
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ugyanis az egymas kozotti, illetve az észak-déli és kelet-nyu-
gati iranyu tranzitforgalomban, a legrévidebb magyar kozleke-
dési halézat helyett hosszabb és kéltségesebb kertilé tton in-
tézték aruszallitasukat. Ezzel jelentés devizabevételtél esett el
Magyarorszag, mikézben megugrottak a fuvaroztaték szallitasi
és adminisztracios terhei. E fuvarozasi politika ellen tiltakozott
Sebestyén, a kdlcséndésen hatranyos megoldas eltorlésére pedig
nemzetko6zi egyezményben latta a megoldast.

Az 6ra jarasaval ellenkez6 iranyban délrél kezdve vette szam-
ba az egyes hatarvaltoztatasi elgondolasokat. Jugoszlav viszony-
latban Szabadka, valamint Regéce csomépontok visszacsatola-
saval a Szeged-Szabadka-Bacsalmas—Regéce—Baja vasuti kozle-
kedés helyreallitasat javasolta, ezaltal gyorsitva a Tiszantul és a
Dunantul kozotti forgalmat.!® A Dravaszogben Baranyavar, eset-
leg Eszék allomasig tolta volna a hatart, hogy a Villanyi-hegység
kébanyai gyorsabban eljuttathassak termékeiket a Dunahoz.
Gyékényesnél egy rovid — és észszerd — hatarkiigazitast javasolt,
hogy a Drava északi partjan fekvé, a vastitallomast ellaté parti
szivattyihaz magyar tertilet legyen, itt ugyanis nem a folyémeder
képezte a hatart, és gyakran tamadtak konfliktusok a jugoszlav
hatarérok és a magyar vasutasok kozott.

Romaniaval szemben a vasarvarosok vonalan végightuzodoé
Arad-Nagyvarad-Kiralyhaza févonalat igényelte, hiszen az Alfold
és az erdélyi hegyvidék kozott évszazadok alatt kialakult termé-
szetes gazdasagi csomoépontok a vasutépitkezéseket is meghata-
roztak. A vasutvonal visszacsatolasaval a Debrecen—-Nagyvarad-
Békéscsaba-Szeged kozlekedés allt volna helyre. Mint Sebestyén
megjegyzi, a romanok szamara csak katonai jelentésége volt az
atlés févonalnak, az Erdélybdl csatlakozé vonalak gazdasagi je-
lentésége csekély, a kisantant gytrt1 — Karpatalja Szovjetuniéhoz
csatolasaval — pedig amugy is értelmét vesztette.

A csehszlovak-szovjet-magyar harmas hatarnal a Satoralja-
Ujhely-Csap-vasutvonal visszaszerzését tartotta idealisnak,
Zahony helyett tehat a Tisza jobb partjan lévé vastti csomopont

15Regdce valdjaban csak két, Trianonban elvagott mellékvonal, a Baja—Gara—
Zombor és a Bacsalmas-Olegyen—Regéce vicinalisok dsszekdtésére szolgalt, a
Baja—Szabadka—-Szeged vonallal kozvetlentil nem érintkezett.
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lett volna az tizemvalt6 hatarallomas. Ezzel az 1920-ban elcsatolt
satoraljatjhelyi mtihelytelep Gijra Magyarorszaghoz kertilt volna,
amire nagy szuiksége volt a nyomaszto jarmtihiannyal ktiszk6doé
magyar vasutnak. Masik érvként a zahonyi Tisza-hid elkertilése
allt, amit a német rombolas utan provizériummal ugyan sikertlt
jarhatova tenni, am az ideiglenes szerkezet alloképessége kérdé-
ses volt.'® Ezzel egyltt vetette fel azt az otletet — ami valdjaban
napi szinten megvaldsult, igaz, kényszerb6l'” —, hogy a kézvetlen
magyar—orosz forgalomban a MAV egészen Munkacsig biztositsa
a vasuti kozlekedést, hiszen széles nyomtavu sinpar a Karpatok
fel6l ekkor még csak Munkacsig vezetett. Sebestyén szerint
Karpatalja Szovjetunidéhoz csatolasaval Csehszlovakianak mar
nincs szliksége a satoraljatjhely-csapi-vonalra, ami amugy
is tiszta magyar ajku teruleten halad, az idékézben megépult
Eperjes—Homonna és Banéc-Ungvar 6sszekoté vonalakkal igy
is biztositott a kapcsolatuk a térséggel.’® Indoklasa szerint a
szovjeteket azért nem érintené hatranyosan a vékony tertiletsav
elcsatolasa, mert nem befolyasolna vasutjaik kozvetlen becsat-
lakozasat.

Eszakon a Rimamurany-Salgétarjani Vasmti Rt. (RMSV) két
centrumat, az 6zdi kohaszat és szénbanyak, valamint a salg6-
tarjani acélgyar o0sszekotését Banréve—Fuilek—Somoskéujfalu-
vasUtvonal visszaszerzésével javasolta. Az erds ellenallas — a
pelséci vonal szigetiizemmeé valna Szlovakidban — miatt ered-
ményesebbnek tartotta koveteléseink passage-jog megszerzésé-

16 1946. marcius 5-én a jegesar két hidnyilast elsodort magaval. MNL OL
Z1523. f. 60. cs. 1946. marcius 12-i MAV Igazgat6sagi tilés. 16. A fontos vas-
uti hid szovjet-magyar kooperaciéoban (a kihengerelt vasanyagot jovatételként
Magyarorszag szallitotta) 1948. junius 18-an készult el, ezutan mar nem kellett
a magyar—szovjet forgalomban csehszlovak vagy roman kitérét tenni. BARkOczI
Jolan et al.: A magyar vasut krénikdja a XX. szazadban. MAV, Budapest, 2005.
173.

7MAV Arch. BG. f. 10001. d. A Miskolci Uzletvezetéség beszamoléja, 1945.
jalius 22. 59-61.

18 Hivatalosan 1945. junius 29-én adta at Csehszlovakia Karpat-Ukrajnat a
Szovjetunionak. Vipa Istvan—ZseLicky Béla: Az 1945. junius 29-ei szovjet-cseh-
szlovak szerz6dés Karpataljarol. Kiiliigyi Szemle, 2004. tavasz—nyar. 252-254.
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re valé korlatozasat.’® Amennyiben ez sem vezetne célra, mu-
szaj lenne 6sszek6td vasutvonalat épitentink a Biikkén at Ozd
és Kisterenye kozo6tt — érvelt Sebestyén.?° Nyugat-Nogradban
Losoncot javasolta Gij hatarallomasnak, de legalabbis passage-jog
szerzését a Balassagyarmat-Losonc- és Hatvan-Losonc-vonalak
Osszekotésére. Ha ez kivitelezhetetlen lenne, itt is Gj vasttvonal
épitését javasolta, hogy a nyugat-négradi agrartermékek kertilé
nélkul juthassanak el a borsodi iparvidékre. A pozsonyi févona-
lon Szob helyett a jéval kedvezébb tizemi adottsagti Parkanynana
csatlakozo6 allomast tette volna meg magyar hatarallomasnak,
magaval htuzva a Csata—Ipolysag-Drégelypalank-vonalat is. A po-
zsonyi hidfében pedig Pozsonyliget allomast javasolta magyar al-
lomasnak — gyakorlatilag a Dunanal htizva meg az allamhatart.
Osztrak viszonylatban a Pozsonyligetfalu—Pandorfalu—Sop-
ron-, Sopron-Kdészeg- és a Buik-Felsdszentlaszlo-vasttvonalak,
illetve Trianonban kiszakitott szakaszaik megszerzését ajan-
lotta, valamint egy kisebb kiigazitast Németujvarnal. A tervei
szerint médosulé hatarok természetesen elvagtak volna he-
lyenként a szomszédos allamok korabbi kozlekedési uitvonalait,
amit Sebestyén — kolcsondsségi alapon — passage-jog biztosita-
saval orvosolt volna. Sebestyén elgondolasai meghataroztak a
késobbi tervezeteket is, mindegyik az itt felvetett koncepciobol
indult ki. A realpolitikai fejlemények kovetkeztében — ahogy az
a késébbiekben bemutatasra kertil — a tertileti igény végul az
Arad-Nagyvarad-Kiralyhaza-vonalra és kozvetlen kornyezetére
korlatozodott, a toébbi emlitett vastiti gocpontnal a passage-jog
biztositasara mérséklédott a végleges magyar javaslat.?!

19 Passage-jog: Szomszéd allam vasutjanak szabad atmend jog adasa egy
adott vasutvonalra. UrBAN Lajos (szerk.): Vastiti lexikon. Muszaki Konyvkiado,
Budapest, 1984. 445. K6z06s hasznalati vonal szécikk.

20 Ozd-Kisterenye vastitvonal terveire 1asd PETERFFY Gergely: Adalékok a MAV
Miskolci Uzletvezetéségének 1. vilaghabort utani térténetéhez. In: GaL Maté—
PETERFFY Gergely (szerk.): Régionk torténete I. 1918: Vég és kezdet. Liceum Kiado,
Eger, 2019. 205. 67. labjegyzet.

2'MNL OL Z1610. f. 485. d. Magyarorszag kozlekedési problémai a békekotés-
sel kapcsolatban. Osszefoglalas. 1946. janius 13.
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A Magyar Allamvasutak Igazgatosagan 1945. julius 17-én tar-
tottak az els6 béke-el6készitéssel foglalkozo értekezletet.?? Az el6-
z6 napon a Kereskedelem- és Kozlekedéstigyi Minisztériumban
tartott megbeszélésen elhangzottak alapjan a hatarkiigazitasra
csak Romania és Csehszlovakia felé lattak esélyt, Jugoszlaviaval
szemben minden korrekciés igényt reménytelennek tartottak.
Csehszlovak viszonylatban a Sebestyén-féle tervezetben emlitet-
tek koziul elsésorban a Satoraljaujhely-Csap-vastutvonal meg-
szerzését tartottak kivanatosnak a minisztérium szakemberei.
A minisztériumi utasitas értelmében nemcsak a sztiken vett koz-
lekedéspolitikai szempontokat, hanem a nyersanyagleléhelyeket
is figyelembe kellett venni az 6sszeallitasokban, valamint a revi-
zi6 soran visszakertlt tertileteken végzett beruhazasokat is 6sz-
sze kellett gyUjteni, mint a Szeretfalva-Déda-vasutvonal épitése,
vagy a kassai és kolozsvari vasutas egészséguigyi intézmények.
A tengeri kereskedelem szamara létfontossagu hozzaférés kap-
csan Fiume, Stettin és Constanta kikoéték kertiltek szoba, illetve
a hozzajuk vezetd vasutvonalakra passage-jog szerzése.

Az értekezlet végul az egyes vasuti kérdésekre adandé vala-
szok féosztalyok kozotti felosztasaval zarult.

Par nappal késébb a Kereskedelem- és Kozlekedéstigyi
Minisztériumban wjabb értekezletre kertilt sor, ahol a Magyar
Nemzeti Bank altal készitett kérdéivpontokat mint béke-eléké-
szitési szempontokat targyaltak.?® Két f6 kérdésre kellett a tarca
ala tartozé cégeknek jegyzéket készitenitik: a hataron tal ma-
radt gyarakkal és tizemekkel vald kapcsolattartasra, illetve az
elszakado terileteken 1évé nyersanyagokra szolo elévasarlasi jog
biztositasara.

Az értekezlet nemcsak az orszag szliken vett kozlekedéspoli-
tikai érdekeivel, hanem a gazdasagi kilatasokkal és a térségben
nyil6 lehetéségekkel is foglalkozott. Két gazdasagi egytttmui-

2 MNL OL Z1610. f. 488. d. Jegyzet az 1945. julius 17-i MAV Igazgatosag
Ugyészség I11. osztalyan tartott féosztalyok kézétti, Fiigi Odén elndkletével meg-
tartott értekezletrél a béketargyalasok elékészitése soran tanulmanyozando
kérdések targyaban.

23 MNL OL Z1610. f. 488. d. Glosz Odén fétanacsos elndkletével a
Kereskedelem- és Kozlekedéstigyi Minisztériumban tartott 1945. julius 20-i ér-
tekezlet emlékeztetdje.
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kodési ovezet kialakitasa mertlt fel: kooperaciéo Ausztriaval és
Csehszlovakiaval, egy masik pedig Romaniaval, Jugoszlaviaval
és Bulgariaval. Az orszag gazdasagi szerkezete miatt a balkani
kooperaciot tartottak elénydsebbnek, hiszen a meglévé iparun-
kat veszélyeztette volna a joval erésebb cseh és osztrak konku-
rencia, egy balkani egytuttmtikédésben viszont Magyarorszag
lehetett volna az ipari kézpont, kihasznalva a délkeleti orszagok
nyersanyagforrasait. Tovabbi elénye lett volna a délkeleti egytitt-
mukodésnek, hogy az iparfejlesztés révén megoldhatonak ttint a
mezdégazdasagban mar elhelyezkedni nem tudé témegek foglal-
koztatasa. Részben ezzel 6sszefliggésben, de ettdl figgetlentil is
az észak, nyugat és a Balkan kozotti forgalom megszerzését el-
sédleges feladatként ttizték ki, részben valutabevételek novelése,
részben tovabbi munkaeré-elhelyezés érdekében.

Egy héttel kés6ébb tjabb megbeszélésre hivtak 6ssze a mi-
nisztérium ala tartozé vallalatokat.?* Egy nappal korabban a
Kultigyminisztériumban tartottak tarcakézi megbeszélést, ahol
a Foldmuveléstigyi Minisztérium az MNB kérdépontjai helyett
sajat szempontjai alapjan készitett kérddivet adott at. A kibon-
takozo6 vitaban végul arra a megallapodasra jutottak, hogy a
kereskedelem- és kozlekedéstigyi tarca ala tartozé vallalatok is
sajat szempontjaik szerint dolgozzak ki f6- és alcimek szerint
az egyes kérdépontokat, julius 31-i minisztériumi targyalasig.
A kérdépontok kizarolag gazdasagi szempontokkal foglalkozhat-
tak, kiegészitve torténelmi adatokkal, illetve a trianoni hatarok
maradasa esetén prognosztizalhaté folyamatokkal. A kérdépon-
tok ktiligyminisztériumi atnézés utan visszakertilnek részletes
kidolgozasra — szélt az instrukcié.

Julius 28-an a MAV Igazgatésag Uzemgazdasagi Osztalyan
elkészult a békekonferencian megoldandé vasuti témak listaja:?s

I. Vonalhalézat
II. Vasutizemi kérdések

2*MNL OL Z1610. f. 488. d. Jegyzetek a Kereskedelem- és Kozlekedésugyi
Minisztériumban 1945. julius 27-én tartott értekezletrol.

25MNL OL Z1610. f. 488. d. Béketargyalason eléadandé és az Allamvasutakat
érintd kérdések. 1945. jalius 28.
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a) Uzemi teljesitmények alakulasa 1919-1944 kozétt,
Trianoni hatarok vastttizemi problémai, passage-jog.
b) Jovatételi forgalom, bel- és kulkereskedelmi forga-
lom, jarmtiparksztikséglet és annak biztositasa.
III. MAVAUT - Tavolsagi buszkézlekedés
IV. Anyagbeszerzés (nyersanyag-, alkatrész- és iparcikkim-
port)
V. Fuvarjogi kérdések a nemzetkézi forgalomban
VI. Jovatételi kérdések
VII. Németek és nyilasok altal elhurcolt vasuti javak
VIII. Pénzugyi kévetelések
IX. Tengeri kik6tékhoz valé hozzajutas biztositasa

A hénap végén ujabb értekezletre kertilt sor a MAV
Igazgatosagan a kérdépontok pontositasa tigyében.?® Varga
Laszl6 MAV-megbizott elndk és az tizemgazdasagi osztaly tagjai
mellett az 6sszes f6osztaly képviselte magat, de megjelent Lux
Erné nyugalmazott igazgaté is, akit Varga kért fel, hogy az elsé
vilaghaboru utani béke-elékészitésben szerzett tapasztalataival
segitse a MAV vezetését.?’

Az mar az értekezlet elején kidertlt, hogy rengeteg statiszti-
ka és irat részben a Dunantulra, részben Kacsfiirdére lett me-
nekitve. Ezek felhozatalahoz azonban meg kellett varni, hogy
a MAVAUT kijavitsa egyetlen nagyobb teherbirasu teherautéjat,
amellyel visszaszallithatjak a dokumentumokat a févarosba.

Az tilésen mar széba kertilt, hogy az esetleges magyar terti-
leti igényekkel szemben a csehek ellenigényt fognak beterjesz-
teni. Az Ipolytarn6c-Balassagyarmat-Drégelypalank—Hont- és

26 MNL OL Z1610. f. 488. d. MAV igazgatésagi értekezlet a béketargyalason
eléadandé és az Allamvasutakat érinté kérdépontok dsszeallitasa targyaban.
1945. julius 30.

2"Varga Laszlo kérte a kereskedelem- és kozlekedéstigyi minisztertél Lux
szolgalatra berendelésének engedélyezését. Mindketten 1949. februar 16-
ig dolgoztak, amikor letartoztattak éket, és kémkedés, valamint hazaaru-
las koholt vadjaval halalra itélte 6ket a katonai torvényszék 1949. szeptember
26-an. Mindkettejiket 1950. februar 4-én végezték ki. Rehabilitalasukra az
1990:XXVI. tv alapjan kerult sor 1990 aprilisaban. Hadtoérténelmi Levéltar. IX.
22. Budapesti Katonai Birésag iratai. 55. d. Hb. 398/1949.; MAV Arch. BS. f.
10456. d. Lux Erné és Varga Laszl6 szolgalati tablazatai.
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a Banréve-Sajoecseg-Tornanadaska-vonalrél lehetett olvasni
az Ujsagokban. Kitiléndsen az utébbi érintette volna érzékenyen
Magyarorszagot, mert ezzel elvesztek volna a Sajé menti szénba-
nyak, valamint az orszag egyetlen vasércbanyaja Rudabanyan,
az 6zdi vasmu pedig vasut nélktl maradt volna. Varga Laszlo
Bebrits Lajos?® miniszteri osztalyfénokre hivatkozva viszont arrol
tajékoztatta a féosztalyvezetéket, hogy keleten a vasarvarosok
vonalaban remélhetd hatarkiigazitas, és esetleg Szabadka is visz-
szakertilhet magyar kézre. Sebestyén Erdély felé nagyobb tert-
leti igények megfogalmazasat javasolta, ahol sztikséges, ott az
etnikai viszonyok hangsulyozasaval. Ehhez ajanlotta az 1910-es
népszamlalasi adatok alapjan Teleki Pal altal készitett etnikai
térkép, az ugynevezett voros térkép hasznalatat. Egyuttal kifej-
tette, hogy fel kell hivni a vallalatok figyelmét, hogy jelentsék be,
ha az RMSV-hez hasonléan a szomszédos allamokban is rendel-
keznek banyakkal vagy izemekkel, hogy ezzel is alatamaszthas-
sak a magyar igényeket.

Az egyes féosztalyok augusztus 3-ara Osszeallitottak sajat
valaszaikat, amelyekben az egyes szaktertletek két vilaghabo-
ru ko6zotti fontosabb torténéseinek rovid bemutatasa, a revizios
tertileteken végzett beruhazasok és az tizemvitel normalis Gjra-
inditasanak sztikségletei mellett mar a visszavonul6 német és
nyilas egységek okozta becsult karértékek is szerepeltek.

A Kereskedelem- és Kozlekedéstigyi Minisztériumban heti két-
szer tartottak egyeztet6 értekezleteket a tarcahoz tartozé valla-
latokkal és intézményekkel. Szeptember koézepére fejezédtek be a
MAV-nal az elékészité anyagok 6sszeallitasi munkai. A targyala-
sok soran kristalyosodtak ki a végleges iranyelvek és modszerek
is, igy példaul a tarca javaslatara a Pénztigyminisztérium elfogad-
ta, hogy a kardsszegeket 1938. évi pengdben tlintessék fel a kozle-
kedési vallalatok. Szeptember 12-én a Pénzligyminisztériumban

28 Bebrits Lajos 1945 tavaszan tért vissza Magyarorszagra. Mint volt vasutas
a Kereskedelem- és Kozlekedéstigyi Minisztérium osztalyfénoke, néhany honap
mulva mar allamtitkara lett. 1949. februar 18-an ¢ valtotta Ger6t a kozlekedési
tarca élén. Rovid, de kitting jellemzést irt réla Frisnyak Zsuzsa. FrisnvAk Zsuzsa:
A vasuti kémelharitok. Histéria, 2002/9-10. 49.
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tartott tarcakoézi értekezleten véguil november 1-jei hataridével
kértek a MAV-t6l részletes karjegyzék benyujtasat.?

A nemzetgyllési valasztasok utan november 15-én Gjra 6ssze-
ultek az egyes minisztériumok képvisel6i, amelyen a ktligymi-
niszter felkérte a jelen 1évé tarcakat, hogy ktildjék meg részére a
béke-elokészitési anyagokat.®° A Tildy-kormanyban énalléva valt
kozlekedéstigyi tarca nyolc csoportban targyalta a béke-el6készi-
t6 anyagokat: belkereskedelmi, kuilkereskedelmi, vasuti, hajo-
zasi, kozati gépjarm, légi kozlekedési, ut- és hidugyi, valamint
postai kérdések szerint.

1946. januar 3-an készilt el az elsé, huszoldalas stencilezett
Osszefoglal6 a vasuti kérdések témakoérében. A hét nagyobb téma
koré csoportositott 6sszeallitas eldszor a vonalhalozat tigyét jarta
koral.?! Ahogy az a késébbi 6sszeallitasoknal is megszokotta valt,
az adott résztéma Trianonig visszanyulo el6zményeivel kezd6-
dott, majd a revizios tertileteken végzett beruhazasok, valamint
az utédallamok koézlekedéspolitikaja kertilt ismertetésre. Amig
a csehszlovak allam a magyarral megegyez6 aranyban koltétt a
felvidéki vasuthalézatra, addig a roman és kiiléndsen a délszlav
szomszédok jelentésen elmaradtak az erdélyi és délvidéki vasut-
halézat karbantartasara, illetve fejlesztésére szant 6sszegekkel.3?

22 MNL OL Z1610. f. 488. d. Béketargyalast elékészité kérdések. Jelentés az
el6készité anyag 6sszeallitasanak befejezésérél. 1945. szeptember 14. Ennek
megfeleléen — ha ktilén nincs jelezve mas adat — az 1938. évi értéki pengében
adjuk meg a vonatkozé adatokat.

3OMNL OL XIX-G-1-a. f. 3. d. 12663/1945. Béke-el6készitési anyag 6sszealli-
tasa. 1945. november 20.

3IMNL OL Z1610. f. 486. d. Kozlekedéstigyi Minisztérium: Vasuti kérdések
béketargyalasi el6készité anyaga. 1946. januar 3.

32A képet arnyalja, hogy az utédallamoknak az Gjonnan létrejott allamok
politikai-gazdasagi centrumainak igényei miatt jelentés erdket kellett infra-
struktuarajuk fejlesztésére és atalakitasara forditaniuk. Romania esetében gya-
korlatilag négy teljesen eltéré orszagrész kozlekedési infrastrukturajat kellett
(volna) 6sszehangolni. Jugoszlavia szintén ktilonbozé fejlettségti tertileteket pro-
balt meg integralni, raadasul a kozlekedés szempontjabdl rendkiviil kedvezétlen
foldrajzi adottsagok mellett. Kirt Kalman: A vasuti halozat fejlédése a kisan-
tant allamokban. Magyar Szemle, 1938. marcius (12. szam). 225-233. A roman
vasuthalozat fejlesztésére lasd David TurNock: Railway Network Development in
Inter-war Romania: Economic and Strategic Motives. Geographica Pannonica,
2004/8. 16—24.
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Vasuthalozati kivanalmaknal még mindig differencialatlanul
szerepeltek az egyes szomszédos orszagokkal szembeni kivan-
sagok, figgetlentl gydztes vagy vesztes statuszuktol. Déli szom-
szédunktol tovabbra is Szabadka, Regéce és Pélmonostor vasuti
csomoépontjai és az északrol hozzajuk vezetd vonalak szerepel-
tek. A szabadkai csomépont elcsatolasaval, illetve a passage-jog
megtagadasaval ugyanis megbénult a Viharsarok és a Duna-
Tisza koze déli része kozotti kozlekedés, Szeged és Bacsalmas
kozotti 68 kilomeéter helyett 150 kilométeres kertilére kénysze-
ritve a vasutat. Azzal is érveltek a késziték, hogy Szabadkanak
nincs orszagos jelentésége a jugoszlav kézlekedésben, ahogy
a hasonlé helyzetben 1évé Regécének sincs. Pélmonostor a
Dravaszog vasuti csomoépontjaként tizemelt, itt talalkoztak a
Pécs-Eszék- és a Kozéprigoc—Sellye—Siklos—-Kiskdszeg-vonalak.
Jelentdségét a kornyék kébanyai, a beremendi cementgyar és
mezégazdasagi termények adtak, amelyek a Trianonban meg-
huzott hatarok miatt csak egy jelentés pécsi kertilével juthattak
el a mohacsi kikotébe.®* Romaniaval szemben is megmaradt az
Arad-Szatmarnémeti-Kiralyhaza-vonal, és az érv is: vasutlizemi
kérdések, természetes gazdasagi kézpontok egységének helyre-
allitasa és a szovjet-magyar kereskedelem kozvetité fél nélktli
bonyolitasa. A Szovjetuniotol elkérhetének gondoltak a csapi cso-
mopontot és a Satoraljatjhely—Csap—Kiralyhaza-vonalat, hiszen
a hatalmas birodalomnak bizonyara nem szamitana egy ilyen
csekély jellegti hatarkiigazitas délnyugati hataranak peremvi-
dékén. A vonal amugy is magyar nemzetiségl tertileten haladt,
és csak azért kertilt anno Csehszlovakiahoz, hogy biztositsak a
kozvetlen kapcsolatot Romaniaval.

Eszakon viszont mar csak a Banréve-Filek-Somoskéujfalu-
vonal szerepelt az elérendé célok kozott. Ahogy az mar emlitésre
kerult, a vonal visszacsatolasaval az RMSV 6zdi és salgétarja-
ni Uzemei kozo6tt a 216 kilométeres miskolci kertilé 70 kilomé-
terre csokkent volna, ami jelentés pénzliigyi megtakaritassal

33 A trianoni hatar jelentette kozlekedési problémat végul egyedul itt sike-
rult orvosolni — legalabbis a vastton. 1969. junius 30-an készult el a Villany—
Nagyharsany 8 kilométer hosszu 6sszekdté vonal, a beremendi cementm re-
konstrukciojaval 6sszefltiggésben. Barkoczi Jolan et al.: I. m. 270.
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jart volna a vallalatnak, és jelentds tizemviteli konnyebbséggel
az Allamvasutaknak. Raadasul igy Ozd kézelebb kertilt volna
Budapesthez.

Osztrak viszonylatban mar csak a Sopron-Készeg-vastitvonal
osztrak tertlletre kertilt része szerepelt az igénylistan, hogy
Sopron, Készeg és Szombathely is visszakapja gazdasagi hator-
szagat.

A masodik nagy problémakér a vasuttizemi kérdések tigye
volt, amely mar nemcsak a békeszerzédéssel, hanem az Gjjaépi-
téssel és a fegyverszlineti szerz6désbdl adédo nemzetkozi kote-
lezettségekkel, és az ehhez szlikséges jarmuparkkal is foglalko-
zott. A haboru elétti 1700 gézmozdony, 155 motorkocsi és 50 000
kocsi helyett csak 768 lokomotiv, 87 motorkocsi és sinautébusz,
valamint 40 000 teher-, személy- és poggyaszkocsi volt a magyar
halozaton az 1945. augusztusi 0sszeiras szerint. Raadasul ezek
tulnyomoé tébbsége sériilt vagy roncs allapotban volt, a ténylege-
sen Uzemképes allag ettél joval elmaradt. Az 1945. december 28-i
rovancs soran 6sszesen 67 000 személy- és teherkocsit szamol-
tak 0ssze Magyarorszagon, de ebbdl tobb mint 12 000 teljesen
Uzemképtelen volt.>* Az izemképes személykocsik tébbsége is vi-
lagitasi, fitési, butorzati hianyokkal kozlekedett, a teherkocsik-
nal pedig altalanos volt a hianyos oldalfal és tet6zet. Mozdonyok
terén 1835 jarmuvet irtak Ossze, ebbél 966 tizemképtelent.
Mindezekhez hozzajott még az, hogy a jarmuvek tébbsége idegen
eredettl — amelyek karbantartasa kihivas elé allitotta a vasutat
—, vagy szovjet hadizsakmany volt, amelyek hasznalataért bérleti
dijat kovetelt Moszkva.3®

3*MAV Arch. GG. f. 10006. d. 58. t. 1945. december 28-i rovancs személy- és
teherkocsi adatai; GG. f. 10001. d. 445/1950. sz. tigyirat Gy. 212/3748/1949. 7.
A. sz. irata. Jelentés a miniszternek. 1949. november 17.

35 A MAV altalanos tizemi helyzetére 1asd PeTerFFY Gergely: A vasuti kézlekedés
Ujrainditasanak nehézségei a II. vilaghabort utan. Palyaallapot — jarmupark —
szénhelyzet. In: Barrok Béla (szerk.): Trauma és vdlsdg a szazadfordulon. Liceum
Kiado, Eger, 2015. (Online kiadvany). Forras: https://uni-eszterhazy.hu/public/
uploads/peterffy-gergely-a-vasuti-kozlekedes-ujrainditasanak-nehezsegei-a-
ii-vilaghaboru-utan-palyaallapot-jarmupark-szenhelyzet_56a72937d4ad4.pdf
(Letoltve: 2020. 11. 29.)
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Csak a szovjet jovatételhez atlagosan 600 kilométeres fuva-
rozasi uttal, 10 tonna teherbirasu kocsikkal és 21 napos kocsi-
forduloidével®® szamolva, legalabb 2625 teherkocsit kalkulaltak
minimalisan szlikségesnek hat éven at.>” Jugoszlav jovatételre a
joval rovidebb tavolsag, valamint az egyszertibb termékszerkezet
miatt 875, csehszlovak viszonylatban pedig 440 kocsival szamol-
tak. Osszesen tehat — a realitasoknal joval kedvezébb kériilmé-
nyekbdl kiindulva—- 3940 kocsival kalkulaltak a teljes jovatétel
jarmuszukségletét, ami még mindig idealis szamitasnak ttint a
javitasi tartalék nélkul.

A belféldi és nemzetkoézi forgalomhoz a magyarorszagi vas-
utak 1937. oktoéberi teljesitményének 110%-at alapul véve az
elkdvetkezé néhany évre — normalis gazdasagot feltételezve! —
45 000 teherkocsival szamoltak, amelyek egy része mar 15 és
20 tonna teherbirasu lett volna. Ehhez képest a valéban tizem-
képes, nemzetkozi forgalomra is alkalmas teherkocsiknak csak
téredéke allt a MAV rendelkezésére. Raadasul a legoptimistabb
esetben is csak 5500 mozdony és kocsi gyartasaval szamolt a
minisztérium a joévatétel hatralévé ot és fél éve alatt.’® A vasuti
jarmuigyartok, mint a MAVAG, Ganz és a gyéri Magyar Waggon
és Gépgyar jelent6s karokat szenvedtek éptiletben és eszko6z-
parkban egyarant. Ennek ellenére a tragikus gazdasagi helyzet
miatt még a meglévé kapacitasaikat sem tudtak kihasznalni a
beszallit6éi izemek mtikédési nehézségei, a szén és az acél hianya

36 Kocsifordulo-idé: teherkocsi megrakasanak befejezésétol a kovetkez6 meg-
rakas befejezéséig szamitott id6. Minél kisebb a kocsifordulé-idé, annal tébb
arut lehet szallitani adott id6 alatt adott kocsiparkkal. UrRBAN Lajos (szerk.): I. m.
414. Kocsifordul6-idé szocikk.

37 Az 1948. januar 20-i szerz6désmoédositasig Magyarorszagnak a megadott
vasutallomasig vagy fekete-tengeri kikotéig kellett szallitani a jovatételi arucik-
keket. Ekkortol viszont mar elegendé volt a szovjet-magyar hatarig, vagy egy du-
nai kiko6téig fuvarozni az arukat. Gasor Péter: Magyarorszag jovatételi kételezett-
ségeinek alakulasa a Szovjetunid, Csehszlovdkia és Jugoszlavia felé (1945-1980),
valamint a magyar—-német drucsere-forgalmi egyezmények (1947-1951). Doktori
értekezés. 2012. 127.

38 Ehhez képest 1949-ig a MAVAG egy tucat mozdonyt tudott csak gyartani,
a Ganz és az MWG pedig néhany tucat teherkocsit tudott mindéssze szallitani
a MAV-nak, ezek egy része is jovatételbél atiranyitott vagy még a haboru alatt
elkezdett, de be nem fejezett jarmutivek voltak.
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miatt. Erthetd, hogy a kézlekedéstigyi tarca a mielébbi jarmu-
restitticiot szorgalmazta, illetve azt az otletet vetette fel, hogy az
Europaban talalt kocsikat az egyes allamok vasuthalozatanak
aranyaban osszak szét.%°

A harmadik pont a nemzetké6zi vasuti forgalom és a
Magyarorszagot megkertilé utvonalak kérdését jarta korul.
Trianon el6tt masfél millié tonna aru haladt at tranzitforgalom-
ban a MAV hal6zatan, mintegy 55 milli6 pengé értékii korona-
ért. A kisantant politikai torekvései miatt az atmené forgalom
300 ezer tonnara zuhant, amit ktilonb6z6 kedvezményekkel és
nemzetkozi megallapodasokkal is csak 850 ezer tonnara tud-
tak feltornaszni 1937-re, alig 8 milli6 peng6 értékben. Az 1935-
0s Nemzetkézi tehervonati menetrend-értekezlet adatai alapjan
szamolt menetidd- és tavolsageltérések az egész régio szamara
kedvezétlentil hatottak, emiatt a gazdasagilag irracionalis kerti-
l6utak nemzetkozi egyezményben biztositott tilalmanak kimon-
dasatol remélték a szakemberek a helyzet javulasat, és a MAV
nemzetk6zi pozicidinak erésddését (1. tablazat).

Ugyanigy nemzetkozi egyezményt szorgalmaztak a dijszabasi
és vamkedvezményekre, hogy a mar irracionalis versenyt kiik-
tassak, a gazdagabb vasut ne tudjon 6nkoéltségi ar alatt fuvart
szerezni a szegényebb vasutakkal szemben. A probléma felvetése
bar pénzugyileg és gazdasagilag indokoltnak mondhaté, ugyan-
akkor van egy iranyitott gazdalkodas felé mutaté szandéka is.
Nem csoda, hiszen a habortiban romma valt Eurépaban a hadvi-
selt orszagok valamilyen — eltéré mértékben — allamilag iranyitott
gazdasagpolitikatol vartak orszaguk talpra allitasat.*°

Vasuti jovatételi fejezetben a vasutat ért haborus karok, illet-
ve a habort utan a szovetségesek részére végzett szolgaltatasok
kertiltek szamszerUsitésre. A tételes kimutatas alapjan a MAV

3% A sulyos jarmthiany miatt a Kozlekedéstigyi Minisztérium toébbszor is
kérte a Kultigyminisztérium segitségét kuilfdldre kertilt magyar jarmuvek fel-
deritésében és hazaszallitasaban. Lasd PALmMANY Béla (szerk.): Dokumentumok
a magyar kézlekedés térténetébdl (1945-1949). Kossuth Kiado, Budapest, 1981.
261-262.

40 Germuska Pal: Adalékok a magyarorszagi gazdasagi intézményrendszer
valtozasaihoz, 1945-1948. In: Bank Barbara—-Germuska Pal (szerk.): Lépések a
gazdasagi teljhatalom felé. 1945-1948. NEB, Budapest, 2017. 13-15.



$08 Poszthaboris allapot - Magyarorszag 1944-1947

2,6 milliard pengd veszteséget szenvedett el, amibél 1,95 milliar-
dot a németek altal elkdvetett rombolasok tettek ki. Az elhurcolt
jarmuvek és leltari targyak értékét tovabbi 1,33 milliard pengére
becstulték. Az elhurcolt javak esetében a dolgozat a természetbeni
visszaszolgaltatas forszirozasat hangsulyozta, hiszen a magyar
ipar képtelen lett volna a jovatételi és Gjjaépitési terhek mellett
révid idén belil pétolni a MAV veszteségeit. A Szovjetunioval
szemben 61,5 milli6 pengé karértéket szamolt az allamvasutak
az elhurcolt javakeért és az 1945. julius 22-ig végzett szolgaltata-
sokért. Azzal persze tisztaban volt mind a vasuttarsasag, mind
a kormanyzat, hogy Moszkva ezeket a koltségeket nem fogja ki-
fizetni, de reménykedtek, hogy hajlandé lesz beszamitani a jo-
vatételbe.

Pénzulgyi koveteléseit 6sszesitve az Allamvasutak 122 millio
német birodalmi marka, 1944-ben mozdonyokért és sinanyagért
kifizetett eldlegét, illetve annak kamatait, valamint 6 millié mar-
kat szénért és mozdonybérlésért eldre kifizetett, de nem teljesitett
szolgaltatasokért kovetelt.

Ugyanekkor készlilhetett el a kozuti kérdésekkel foglalkozé
Osszefoglal6 is.*! A mar jol ismert séma szerint elészor a Trianon
utani kdzathalozat fejlédését, a revizids tertileteken végzett be-
ruhazasokat, majd a haborus karokat mutatta be, ezutan pedig
a trianoni hatar okozta kézuti kdzlekedési problémakat tarta fel,
végul a jovatételi koveteléseket Osszegezte.

A kozut is halozata kétharmadat vesztette el 1920-ban. Az
altalaban magas muszaki szinvonalat, jobb kiépitettséget jelentd
allami Gthalézat 11 ezer kilométeréb6l 3000 maradt. A népszo-
vetségi és mas kulfoldi kolesonok jelentds részét az tthalézat
karbantartasara, fejlesztésére és Uj hidak épitésére forditotta a
kormany, ennek kdszénhetéen 1937-ben a 24 ezer kilométer ki-
épitett ut halézta be az orszagot, de ebbdl csak 3108 kilométer
volt szilard burkolattal ellatva, tehat az utak 87%-a karbantar-
tas-igényes — jelentdés részben vizes hengerlésti — makadamut
volt.

“MNL OL Z1610. f. 487. d. Béketargyalas el6készité anyagok — kozuti kér-
dések.
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A revizi6 soran visszatéré tertlileteken a kozuthalozat is jelen-
tés fejlesztésre, illetve az elhanyagolt karbantartasok pétlasara
szorult. A Felvidéken csak 16 kilométer ut épuilt, ezzel szemben
Karpataljan 267, Erdélyben 664 kilométer kozut éptilt, vagy ke-
rilt korszerusitésre. Osszesen 74,3 millié pengét forditott az al-
lam utépitésekre, és tovabbi 76 milliot hidépitésekre és roncski-
emelésekre — utobbit a Délvidéken. Az anyag 6sszeallitéi minden-
képpen a beruhazasi koltségek utédallamok altali megtéritését
javasoltak, ahogy a kozathalozatban keletkezett haboras karok
megfizettetését a németekkel. A kozathalézat ugyanis 225,5 mil-
li6 pengd kart szenvedett el. Legnagyobb és egyben legnehezeb-
ben poétolhaté veszteséget a dunai és tiszai hidak felrobbantasa
jelentette, egyedul a hidak karértékét 174 millié pengére becstil-
ték. A németektél 6sszesen 210,7 millié pengés kar megtéritését
javasoltak a jelentés 0sszeallitoi, a szévetségesek felé 13,7 millios
kartéritési igényt jelentettek be.*?

A kozuti kozlekedés szempontjabol kilenc helyen javasol-
tak kisebb hatarkorrekciot, hogy a korabban elvagott koézutak
miatt ne kelljen hosszabb keruléutat megtenni. Az osztrak-
magyar hataron 6sszesen négy ilyen elvagast korrigaltak vol-
na Szombathelytdl délre, valamint a Készeg—Sopron kézutnal.
Eszakon az Esztergombdl Ipolysagnak tarté egykori allami ut
Letkésig tarto 13 kilométeres kiszakitott részét javasoltak visz-
szakérni, valamint a Budapest-Balassagyarmat-Losonc féut
hugyagi négy kilométeres szakaszat. Roman viszonylatban a
Kotegyan—Geszt kozut nagyszalontai részét javasoltak a tertileti
igényekbe felvenni, hiszen a két teleptilés koézott 29 kilométer
helyett Sarkad felé 40 kilométert kellett tenni, valamint délen
a Magyarcsanad-Csanadpalota kézut nagylaki kiszogellését.
A Délszlav allamtél a magyar—jugoszlav—osztrak harmas hatar
kozelében 1évé Orfalu-Davidhaza 12 kilométeres ut visszaszer-
zése merult fel. J6l kitapinthaté, hogy kézuti szempontbodl csak a
hatarok kozvetlen kézelében gondolkodtak korrekcioban, azokat
is az 1918 elé6tti Gthalozat alapjan. Ez viszont arra is ramutat,

*2Uo. A Magyarorszag tthdlézata az elsé bécsi dontés utdn cimu fejezet rész-
letesen ismerteti a revizios tertileteken végzett ut- és hidépitéseket.
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hogy igazan nagy gazdasagi hatasuk nem lett volna, egyedul a
Készeg—Sopron koézvetlen kozuti kapcsolat, valamint a 2. sz. féut
hugyagi kiszodgellése birt legalabb regionalis jelentéséggel.

1946. februar elején elkészult a koézforgalmi maganvas-
utak®® helyzetét feltaro osszeallitas is.** Az 1918-as 14 029 kilo-
méter maganvasuti halézatbol 1945-re 1926 kilométer maradt.
Trianonban harmincnégy maganvasutat vagtak el, tizenhét na-
gyobb varossal, gazdasagi centrummal szakitva meg az anyaor-
szag kapcsolatat. Tételes kimutatasban vették végig, hogy mely
vonalakon sztint meg a forgalom, és melyeken maradt fenn ha-
tart keresztezé kozlekedés. Ugyanigy az emlitett tizenhét gécpont
is bemutatasra keruilt: milyen tavolsagra esnek a magyar ha-
tartol, mekkora lélekszammal birnak, és milyen fontosabb ipari
vagy kereskedelmi tizemek mikddnek tertiletén.

A trianoni dontés, a gazdasagi recesszio, majd a haborus
rombolasok miatt stulyos pénziigyi valsagba sullyedt vasuttar-
sasagok megmentéséhez harom feltétel teljestilésében lattak a
szakemberek az egyediili megoldast: a haborus karok és elhur-
colt jarmUtivek megtéritése, illetve visszaszolgaltatasa, 52 milli6
dollaros rekonstrukciés program az infrastruktira fejlesztésére,
valamint az elszakitott vonalak visszaadasa, hogy Gjra a teljes
vonalon lehessen koézlekedni, fuvarozni. Utobbit nem feltétle-
nul tertletatadassal képzelték el, hanem jogi megallapodassal.
Ennek azonban eléfeltétele lett volna a maganvasutak jogi hely-
zetének tisztazasa az utédallamokban, amely egyik szomszédos
allamban sem tortént meg. Ez nem csak magyar érdek volt, mert
a helyi érdekt1 vasutak részvényeinek tébbsége nyugati — belga,
holland és svajci — kézben volt.*

Anyagi jovatételként a németektdl az okozott karokért 210, az
utodallamoktol a revizié soran tértént beruhazasokért 138 millié

43 Onallé, kézforgalmat bonyolité vastuttarsasagok: Gyér-Sopron-Ebenfurt
Vastut, Szeged-Csanadi Egyesult Vasutak, Mohacs—Pécs Vastut, Debrecen—
Nyirbatori HEV, Bodrogkézi Gazdasagi Vasut, Nyiregyhazavidéki Kisvasut,
Alfoldi Els6é Gazdasagi Vasut, Ceglédkornyéki Gazdasagi Vasut. A GYSEV kivé-
telével ezeket a vastuttarsasagokat 1945 és 1950 kozott allamositottak.

4*MNL OL Z1610. f. 487. d. Magyarorszag kozforgalmtu maganvasutjai. 1946.
februar 1.

% MNL OL Z1610. f. 485. d. Magyar vasuttarsasagok kulféldi érdekeltségei.
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pengds kovetelést irtak 6ssze. Ezenfellil a németek szamlajara
tébb mint 400 vontatéjarmuvet, 3000 személy- és teherkocsit,
valamint 208 autébuszt irtak, a szovetségeseken pedig 28 moz-
donyt és 40 vasuti kocsit kerestek. A vonalhalozattal kapcsolat-
ban mind az 6t hataron gyakorlatilag a hataron atvezeté vicina-
lisok végpontjai, tehat a MAV altal is javasolt vasarvonali vasuti
gocpontok visszaszerzése mellett érvelt az 6sszeallitas, izem-
gazdasagi és gazdasagi okokra hivatkozva, azzal a ktilénbség-
gel, hogy még a volt Dunantuli HEV Pozsonyligetfalu-Pozsony-
vonalrészére is igényt tamasztott.

1946 marciusa kdzepére készult el a korabbi adatgytjtéseket
és elemzéseket szintetizalo, szazkilencven oldalas tanulmany,
amely végigvette valamennyi kozlekedési agazat békekotéskor
megoldandé nehézségeit.*® Az idékozben tortént ktilpolitikai ese-
mények mar éreztették hatasukat a dokumentumon, a tertleti
igények elsésorban a hatar kozvetlen kozelében 1évé tertiletekre
meérséklédtek. Az dsszeallitoi elismerték, hogy a ktiszébon allo
békekonferencian valészinltileg a nemzetiségi viszonyok lesznek
a donté érvek, ugyanakkor a gazdasagi élet egyik legfontosabb
aktoraként, a kozlekedés szempontjait is fontos tényezéként
emelték ki.

Kétségtelen, hogy a hatarmegvonasok tekintetében nem elsésor-
ban a kozlekedési szempontok a donték. Mégis a kozlekedést a
gazdasagi forgalomban bet6ltott fontos hivatasa az egész orszag
gazdasagi fejlédésének, jolétének elsérendtr tényezdjévé avatja.
Ezért minden mas szemponttal egyforma fontossaggal bir
koézlekedési viszonyaink oly médon valé rendezése, hogy az egy-
mashoz koézelebb, vagy tavolabb fekvd, de egymast gazdasagilag
kiegészitd tertiletek kozlekedése hatranyt ne szenvedjen.*”

4 MNL OL Z1610. f. 485. d. Kézlekedéstigyi Minisztérium Uzemgazdasagi
Osztaly: Magyarorszag kozlekedési problémai. 1946. marcius 18.
Y7Uo. 7.
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Eppen ezért — feltehetéleg mar 1945 észén — a hatar kozeli vas-
Utvonalak visszaadasa jogossaganak alatamasztasara 6sszealli-
tottak az adott vonalak nemzetiségi statisztikait is (2. tabldzat).*®

Mivel a vasut volt ekkor a legfontosabb a kozlekedési agak
kozott, az dsszeallitas is legtdbbet az Allamvasutakkal foglalko-
zott. Hatvannégy oldalon keresztiil taglalta a MAV Trianon utani
fejlédéstorténetét, veszteségeit, tizemi és szocialis nehézségeit,
valamint a kézeljovében megoldandé problémait, majd tovabbi
nyolc oldalon a maganvasutak tigyét ismertette. Gyakorlatilag a
mar korabban bemutatott adatokat ismételte, csak sokkal rész-
letesebben, tobb és — az idék6zben beérkezett frissebb informa-
cioknak kodszonhetéen — pontosabb értékekkel. Maradt tehat a
szomszédos allamok hatar kézeli vasarévi vasuti gocpontjainak
igénylése, a nemzetkozi aruforgalombél minden mesterséges
korlatozas vagy forgalomelterelés kizarasa, valamint a trianoni
békeszerzédés 294. cikkében szerepld adriai-tengeri kiko6t6hoz
valo szabad hozzaférés addig meg nem valésult biztositasanak
igénye, ahogy az elhurcolt javak visszaszolgaltatasa és a beru-
hazasok megtéritésének kivansaga is. Az elhurcolt vasuti jarmi-
vek visszakovetelése mellett hangsulyosan szerepelt a szovjetek
altal zsakmanyolt jarmtivek kérdése is. 1945 tavaszan tébb ezer
mozdonyra és kocsira festettek fel hadizsakmanyjelet a Voros
Hadsereg katonai.** A moszkvai fegyversziineti egyezményben
csak annyi szerepelt, hogy Magyarorszag koételes minden esz-
kozzel elésegiteni a szévetséges csapatok mozgasat az orszagban,
jarmuvek zsakmanyolasarol nem volt sz0, és a hagai egyezmény-
nyel is ellenkezett. A szomszédos allamokban szintén gyakran
eléfordult, hogy — tobbek k6zo6tt — magyar tulajdonu jarmtveket
cégjeleztek at sajatra, ahogy a MAV is atfestett idegen jarmuive-
ket magyar cégjelzéstiekre — ez altalanos szokasnak szamitott a
jarmuhianyos Eurépaban.

*®MNL OL Z1610. f. 488. d. Magyar hatarhoz kozeli elcsatolt vastitvonalak
mentén €16 lakossag szama és aranya.

#*MNL OL XXIX-H-50. f. 26. d. 5068/1945. MAV és egyéb kocsik atcégjelzése.
1945. majus 8. A jarmuvekre az CCCP roviditést és a szovjet vasutak jelképét,
a kalapacsot és villaskulcsot, valamint egy ,T” bet(it (rpodeit, azaz hadizsak-
many) festettek fel, illetve egy azonositészamot.
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A maganvasutak fejezetnél sem tortént valtozas, a hangsuly
a vicinalisok teljes egészében valdé megnyitasan, a reviziés beru-
hazasok megtéritésén, illetve az 1920 6ta htiz6do részvény- és
tulajdonviszonyok rendezésén volt.>°

A kozuthalézattal foglalkozé huszonnégy oldalas fejezet is a
mar ismert adatokat és kivansagokat tartalmazta, azzal a k-
lonbséggel, hogy a revizios tertileteken végzett tit- és hidépité-
si beruhazasok 6sszértéke felemelkedett 171 millié pengére. Uj
elemként viszont megjelent az Gtépitéshez sziikséges nyersanya-
gok beszerzésének problematikaja. Az elsé vilaghabora utan sza-
mos kébanya kerult a hataron tulra, komoly gondot okozva az
utépitésben és -fenntartasban. A Somoskéujfalu melletti satorosi
andezitbanya latta el a Duna-Tisza koze északi részét. A gdmori
Korlati bazaltbanyaja Gomor, Heves és Borsod varmegyéket lat-
ta el, az Ungvar és Munkacs kozeli kébanyak pedig az észak-
keleti varmegyéket. Derna mellett volt Magyarorszag egyetlen,
utépitésre hasznalhat6 természetes aszfalt- és bitumenbanyaja,
ami az egész orszagot ellatta egykor. A hidépitéshez nélkuloz-
hetetlen erdétertiletek utjra hataron kivilre kertlése hasonlo-
an nehéz helyzetet teremtett, hiszen csak import Gtjan lehetett
biztositani a sztikséges faanyagot. A hidépités masik nélktléz-
hetetlen nyersanyagat a vas és acél jelentette, de vasércbanya
csak Rudabanyan maradt. A Rozsnyobanya koérnyéki vasércba-
nyak kiesé kapacitasa huisbavagoéan hianyzott a jovatételre és
ujjaépitésre termeld iparnak. A kébanyak kérdése azért sem volt
mellékes, ugyanis az orszag 30 386 kilométeres uthalézatabol
minddssze 3039 kilométer volt pormentes burkolattal ellatva,
886 telepiilés és lakott tertilet pedig semmilyen kozuti kapcso-
lattal nem rendelkezett.

5 Romania 6t vasutvonalat barmilyen térités nélkul hasznalt 1920 o6ta, a
tulajdonosok semmilyen ellenértéket nem kaptak. 34 maganvasutbol 18-nak a
részvénytobbségét megvasaroltak, viszont a fennmaradé részvények tigye elinté-
zetlen maradt. 21 esetben allamositaskor vagy részvényvételkor a vételar 2/3-ra
szol6 kotvényeket adtak, de ezek kifizetését felfiggesztették. Csehszlovakiaban
48 vasuttarsasagot érintett a térzsrészvények jogvesztésének kimondasa, az el-
s6bbségi részvények értékét pedig 1/8-ra csokkentették. Jugoszlavia 35 tarsa-
saggal kotott egyezményt, de a vételarnak csak 1/16 részét fizette meg.
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Az allam hibas protekcionista vam- és kozlekedéspolitikaja
miatt a két haboru koézotti Magyarorszag motorizaciéja lassan
haladt. A haboruas nyersanyaghiany, a bevonultatasok, illetve az
elhurcolasok és zabralasok miatt 1945 tavaszara megszunt a
magyar gépjarmu-kozlekedés. A harcok utan ktilonféle roncsok-
bol igyekeztek gépjarmuveket 6sszetakolni, illetve a szovjet had-
seregtél bérmunkaért szerzett javitasos teherautokkal, valamint
az amerikai arukoélcsonbél szerzett gépkocsikkal indult gjra a
gépjarmii-kozlekedés.’! A nehéz gazdasagi helyzet miatt a kor-
manyzat az Gjjaépitésben jol hasznalhato6 teherautok és autébu-
szok potlasara helyezte a hangsulyt, az egyéni mobilitas eszkozei
sokadrangu kérdésnek szamitottak.

A belvizi hajézasnal négy f6 téma mertult fel. Els6ként a
dunai hajézas résztvevdi szamara azonos jogok garantala-
sa és a Duna hajozhat6ésaganak biztositasa Regensburgtél a
Duna-deltaig. A trianoni békediktatum alapjan létrehozott
Dunai Egyezményben a legy6zott allamok ugyanis nem ren-
delkeztek szavazati joggal. Masik sarkalatos pontnak a viztigyi
egyuttmtkodés kérdése szamitott. Magyarorszag elvesztette
a Karpatokban eredé folyok forrasvidékének ellenérzését, ami
karosan hatott az alféldi tertiletek erdégazdalkodasara, illetve
eliszaposodassal és arvizveszéllyel fenyegetett. Harmadik kér-
déskor a revizios beruhazasok és a haborus veszteségek megtéri-
tése, a negyedik pedig az elhurcolt jarmutivek visszaszolgaltatasa
volt. A Magyar Folyami és Tengerhajozasi Rt. (MFTR) 143 hajojat
és uszalyat, mas tulajdonosok tovabbi 56 vizi jarmuvet vesztettek
el a Duna és Tisza ktilénb6z6 szakaszain a harcok és a németek
robbantasai soran. 1946 tavaszan a szovjeteknél 121, az ameri-
kaiaknal 198 vizi jarmuirél tudtak a hatésagok, tovabbi 13 jar-
mu ismeretlen helyen tartézkodott. Minddssze két személyhajo,
négy uszalyhajo és 12 egyéb eszkdz volt izemképes allapotban
magyar kézben! A jarmuivek potlasat ellehetetlenitette a jovatétel,
a Ganz hajogyartasi kapacitasat teljesen lekototte a jovatétel-
ben szallitandé hajok és tuszodaruk tigye. A Dunai Gézhajézasi

51 OcskAy Zoltan: Autézas az 6tvenes években. Oldtimer Média Kiado,
Budapest, 2014. 15-39.
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Tarsasag az 1938-as Anschluss soran német tulajdonba ment at,
igy a szovjetek a potsdami hatarozatok alapjan zsakmanynak
tekintették. Az MFTR Ujpesti mtihelyének kapacitasa pedig még
a sérult hajok és uszalyok kijavitasara is elégtelen volt. A belvizi
hajozast 6sszesen 93 millié pengds kar érte, amibdél 75 milliét a
németek, 14 milliot a szovjetek terhére irtak. A hajézasi szakem-
berek a békekonferenciatol azt remélték, hogy sikertil megnyitni
a magyar fél el6tt a Ferenc-csatornat, jelentésen megkénnyitve
a Duna és a Tisza kozo6tti hajoforgalmat. A dunai hajézasban a
jogegyenléség kimondasat, a folyam hajozhatoésaganak biztosi-
tasat, valamint a nemzetkozi vizméré- és arvizjelentd szolgalat
felallitasat remélték.5?

A tengerhajozast az 1936-ban alapitott allami tulajdonu
Duna-Tengerhajézasi Rt. bonyolitotta. Kihasznalva a Duna
nemzetko6zi statuszat, a Foldkozi-tenger keleti medencéjével zaj-
16 export-import forgalmat kézvetiték nélkul tudta bonyolitani
hat kuilénleges Duna-tengerjaré hajo segitségével. Budapestrol
elsésorban gép- és vegyipari cikkeket vittek Palesztinaba,
Egyiptomba és Torokorszagba, vissza pedig déligytimélcsot, do-
hanyt, rezet és cserzéanyagokat hoztak. A habortban a hajéal-
lomanybél kett6 elstillyedt, a maradék négy pedig az amerikai
zonaba kerult. Ezenfellil az épités alatt 4116 Komdrom (1944) neva
hajot a Ganz-gyar végul a Szovjetunio szamara fejezte be, ahol
Desna néven helyezték forgalomba.5® Az Angliaba és Amerikaba
iranyulé kereskedelmiinkhéz vammentes kikété és a hozza veze-
t6 vasutvonalon kedvezményes dijszabas megszerzését tartottak
nélktilozhetetlennek.>*

A légi kozlekedés terén a nemzetkozi utas- és aruszallitas-
ban 1926-t6l a Magyar Légiforgalmi Rt. (MALERT) volt az egyed-
uralkodo6 a magyar vallalatok kozott. A haboru elétt a Zarich-
Vars6-Bukarest-Roma koéron beltl koézlekedtek magyar utas-

52MNL OL Z1610. f. 485. d. Magyarorszag kozlekedési problémai. Belvizi ha-
jozas cimu fejezet.

53 Magyar Muszaki és Kozlekedési Muzeum. TFGY 2017.2.506.

5% Az Adriai-tengeren Trieszt vagy Fiume, a Keleti-tengeren Gdynia és
Gdansk, illetve Stettin, az Eszaki-tengeren pedig Hamburg és Bréma kikdtéi
szerepeltek a ,kivansaglistan”.
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szallit6 gépek. A haboru alatt a budadrsi és az épuiléfélben 1évéd
Ferihegyi reptiléterek szenvedtek stulyos karokat, a reptiilégépek
megsemmistiltek. Osszesen 14,5 milli6 pengdés kara keletkezett
a MALERT-nek. A jov6 feladatanak a nemzetkozi légi forgalomba
valé miel6bbi bekapcsolodast jeldlték meg a szakemberek, vala-
mint a belfoldi légi kézlekedés Gjrainditasat a févaros és a tavo-
labbi megyeszékhelyek kozott.

A hirkozlés, amely ekkor a Magyar Posta kezében volt, szintén
sulyos karokat szenvedett. A gyakran csak az orszag idegrend-
szere metaforaval illetett postat a németek és a nyilasok rombo-
lasai soran 115 millié, a bombazasok és harcok soran 74 millio,
a szovjet katonak altal elvitt javakért 61 millié pengdére becsult
kar érte. A telefonhalozat 80%-a, a radio-taviré és miisorszo-
r6 berendezések 100%-a megsemmisult, a radio-eléfizetések az
1938-as szint 17%-ara zuhantak vissza. Rengeteg jarmui, beren-
dezés és kabel kertilt Nyugatra. Ezek pétlasa raadasul ugyan-
ugy komoly nehézségekbe titk6zott, akarcsak a vasttnal, hiszen
egész Eurépaban hianycikknek szamitottak, a gyarak pedig még
nem, vagy csak csokkentett kapacitassal tudtak termelni. A tav-
beszéls- és taviro-halozat mihamarabbi helyreallitasat nemcsak
a belfoldi kézigazgatasi és gazdasagi igények miatt itélték rendki-
vil stirgds feladatnak, hanem a nemzetkozi tavkozlési forgalom
megszerzése okan is.

Természetesen a németek altal okozott karok természetbeni,
vagy ha ez nem lehetséges, akkor pénzligyi megtéritését kovetel-
ték, illetve a revizids tertileteken végzett beruhazasok, 6sszesen
35,6 millié pengb megtéritését az utodallamoktol.

A kulpolitikai helyzet Magyarorszag szamara igen kedvezé6t-
len alakulasa végul 1946 tavaszan valt altalanosan ismertté.
Az Allamvasutak vezetése is gyokeresen megvaltoztatta az 1945
nyaran-6szén felbukkand, a realitasokat — mint azt lattuk, rész-
ben a magas szintrdl jott félrevezetd informaciok miatt — figyel-
men kivil hagyo elképzeléseit.>®> Mikézben a Nagy Ferenc vezette
kormanykuldoéttség mar Moszkvaban targyalt, Gjabb, a béketar-

SSMNL OL Z1610. f. 486. d. A béketargyalasok alkalmaval az allamvasutak
részérdl eléadando kérdések osszefoglalasa. 1946. aprilis 12.
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gyalasokon tisztazando vasuti kérdések 6sszeallitasa készult el
a MAV Igazgatosagan. A korabban még tertileti kévetelések alap-
jaul szolgal6 hatar kozeli vasutvonalak és csomopontok atadasa
helyett mar csak a passage-jog megszerzése szerepelt. Egyedul
a gyékényesi vizallomasi berendezésnél maradt fenn ,tertleti”
igény. A jarmuvek visszaszolgaltatasaval, a beruhazasi koéltségek
megtéritésével, a fuvarozasi versennyel és a német kartéritéssel
kapcsolatos allaspont nem — ahogy a szovjetek okozta karok jo-
vatételi beszamitasa sem — valtozott.¢

Az irat valészinlleg minisztériumi utasitasra szuletett,
ugyanis a fenti kérdéseken feltil tartalmazta a béketargyalasi
anyagok 6sszeallitasaval kapcsolatos koltségeket is.5” Ezenkiviil
részletes adatokat jelentett a szovjetek részére végzett vasuti
szallitasokrol, a Voros Hadsereg altal elkovetett leltari anyagok
eltulajdonitasardl, illetve az altaluk igénybe vett lakasok és rak-
tertiletek bérleti dijarol.

A moszkvai targyalasokra érkezett magyar kormanykuldétt-
séget abba a hitbe ringattak a vendéglatok, hogy johiszemuen
fognak viszonyulni egy Romaniaval szembeni mérsékelt magyar
tertileti igényhez. Ezek utan aprilis végén kertilt atadasra a hi-
vatalos magyar jegyzék a roman hatar menti tertletvaltozasi
igényekrol, amelyben 22 000 km? tertilet visszaadasat kérte a
békekonferenciatol.>®

A csal6dast jelenté majus 7-i Ktiltigyminiszterek Tanacsa ha-
tarozat utan, junius 5-én készult el a kormany altalanos gazda-

56 A fegyverszuneti egyezményben nem szerepld vasuti szolgaltatasok érté-
két végul a Szovjetuni6 beszamitotta az 1948. februar 2-i moszkvai egyezmény-
ben vasarolt hadizsakmany teherkocsik vételaraba. Az egyezményben a szovjet
fél lemondott a magyar eredetu trofeazott jarmuvek tulajdonarél. Ezenfeltl az
1945-1947 koz6tti fuvardij tartozasaiért és 6000 zsakmany teherkocsi MAV &l-
tal bérmunkaban végzendd atalakitasaért cserébe atadott 10 000 volt német
eredet(i zsakmanyolt teherkocsit. MAV Arch. GG. f. 10007. d. 66. tétel: Magyar—
Szovjet vasuti egyezmény iratai, 1947-1949. Jegyz6konyv az 1948. februar 3-i
moszkvai egyezményben bekoévetkezett valtozasokrol.

571946. januar 10-ig az aznapi arfolyamon szamolva 11,75 millié, 1946. janu-
ar 10. és aprilis 12. k6z6tt 775 milli6 — aprilis 9-i arfolyamon szamitott — pengébe
kertiltek az 6sszeallitasok és sokszorositasi munkak. Ehhez jott még 3389 millio
pengé A magyar kézlekedés ismertetése cimu féelbadmany sokszorositasaért.

58 GEcseNyl Lajos—MATHE Gabor: I. m. 1163-1165.
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sagi békejavaslatait 6sszefoglalo munka. A tertleti kérdéseknél
fenntartotta az aprilis végi Romaniaval szembeni 22 000 km?-es
igényt, arra hivatkozva, hogy a nemzetiségi egyensuly mellett —
865 ezer roman kertlt volna Magyarorszaghoz, és egymilli6 ma-
gyar maradt volna roman impérium alatt — az erdék és a Kérésok
vizi energiaja, valamint a Nagybanya koérnyéki banyak létfontos-
saguak lennének a magyar ipar, ktiléndsen a vegyipar szamara.
Az iparfejlesztésben lattak az agrarium altal mar fel nem szivhatoé
munkaerd-felesleg megoldasanak egyeduili lehetéségét. A masik
f6 érv az volt, hogy Romanianak csak csekély gazdasagi hatranyt
jelentene az itteni nyersanyagok elvesztése, hiszen a banyak egy
részében nem is termeltek a két habort kézott. Csehszlovakiatol
tertletek visszakérését csak akkor javasolta a memorandum, ha
Praga folytatja a magyar nemzetiségliek tildozését. Ez esetben
kénytelen lesz a szintiszta magyar lakossagu tertletek — els6-
sorban a Csallokodz — visszaadasat kérni a békekonferenciatol.
Hangsulyozta az 6sszeallitas, hogy a gazdasagi megfontolasok
helyett — Szepes—Gomori-érchegység, Jolsva kornyéke és a Vag
foly6 also szakasza — szigorian a nemzetiségi tertileteket kérnék
vissza, ezzel is kiemelve, hogy Budapestnek nincs tertleti kove-
telése, csak a kényszerbdl cselekszik.>?

Magyarorszag pénzligyi helyzetének részletes ismertetése — a
jovatétel és a megszallas koltségei, valamint a korabbi hitelek
jelentette terhek és a siralmas gazdasagi helyzet kibékithetetlen
ellentmondasa — alapjan pénzligyi kdénnyitéseket kért. Egyuttal
felhivta a békekonferencia figyelmét, hogy az orszagboél elhur-
colt javak miel6bbi visszaszolgaltatasa nélkul elképzelhetetlen a
magyar gazdasag talpra allitasa és pénzligyi kotelezettségeink
teljesitése. Kulon kiemelték a szerzék az allatallomany kéthar-
mados kara mellett a vasuti jarmupark 80% f{ol6tti és a dunai
hajopark teljes elvesztését. A gazdasagi stabilizacié és a nem-
zetko6zi egytttmikoédésben valo részvétel masik kulcspontjat a
Németorszaggal szembeni magyar pénzligyi és vagyoni kovete-
lések megitélésében lattak Budapesten. A németek altal okozott

59 A csehszlovakiai magyarok helyzetére és a lakossagcserére lasd VADKERTY
Katalin: A kitelepitéstdl a reszlovakizdcioig. Kalligram Kiado, Pozsony, 2001.
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haborus karokért és zsakmanyolasért 6sszesen 4,5 milliard pen-
g6 — atszamitva 889 milliot dollart — és a német-magyar keres-
kedelmi aktivum utan tovabbi 1,5 milliard pengé megfizetésére
jelentette be igényét a magyar kormany.

A nemzetgyulés kultgyi bizottsaganak béke-elékészité albi-
zottsaga junius 12-én kezdte el targyalni a fenti dokumentu-
mot.%® A moédositasokkal atdolgozott memorandumot junius 15-
én fogadta el az albizottsag.®® A memorandumhoz hat melléklet
tartozott, amelyek a mezégazdasaggal, iparral, kozlekedéssel,
kereskedelemmel és a gazdasagi elemzésekkel, valamint a pénz-
Ugyi stabilizacioval foglalkoztak. A kozlekedési kérdésekkel fog-
lalkoz6 tizenkét oldalas m1%? alapvetéen a marcius 18-i részle-
tes Osszefoglalas tomoritett valtozatanak is tekintheté azzal a
kulonbséggel, hogy tertleti igényt csak Romaniaval szemben
jeldl meg: az Arad—Nagyvarad-Kiralyhaza-vasatvonal, valamint
a Geszt—Nagyszalonta—Kotegyan és a Magyarcsanad-Nagylak-
Csanadpalota kézutak visszacsatolasat kérte. A hatarhoz koézeli
0sszekotd szakaszokon, mint példaul a Szeged—Szabadka-Baja-
vonalon, koélcsondsségi alapon a passage-jog megadasat, na-
gyobb tavolsag esetén pedig kedvezmeényes dijszabasu fuvarjogot
kértek a szakértok.

A hatarok altal szétszakitott egyes kistérségek kozotti kozati
kozlekedés helyreallitasara a kishatarforgalom bévitését tartot-
tak célravezet6 eszkdznek. A hatar kozeli 1étfontossagu nyers-
anyagok gyors és olcsé szallitasara szintén a kishatarforgalmat
tartottak idealis megoldasnak, ugyanis a nagyobb hataratkel6-
helyekre iranyitott aruforgalom jelentds tobbletkoltséget jelentett,
ami gazdasagtalanna tehette egy-egy kevésbé értékes, de annal
fontosabb nyersanyag, mint a s6 vagy a ké beszerzését.

60 StarRk Tamas: I. m. 796-808. A junius 5-i 6sszefoglalohoz képest csehszlo-
vak viszonylatban a nemzetiségi tertiletigény helyett Gjjra a gazdasagi igény je-
lent meg az el6terjesztett anyagban.

61 Stark Tamas: I. m. 809-814. Csehszlovakiaval szembeni esetleges tertleti
igénynél a nemzetiségi terliletek helyett a gazdasagi érdek altal meghatarozott
banyavidék kertilt vissza.

62 MNL OL M-KS 274. f. 10. cs. 25. 6. e. Magyarorszag kozlekedési problémai
a békekotéssel kapcsolatban. 1946. junius 13.
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Hajozas terén a Duna és a Tisza kozdtti kapcesolat biztosita-
sat, valamint tengeri szabad kikotd kijelolését és a hozza veze-
t6 vasut peage-vonalként valo hasznalatanak biztositasat kérte
Budapest.®®

A pénzigyi és vagyonjogi kérdések, mint a kozlekedési valla-
latok nyugdijazott alkalmazottai nyugellatasanak kérdése, a re-
vizios tertleteken végzett beruhazasok megtéritése, a jarmuvek
visszaszolgaltatasa és a németek altal okozott karok megtéritése
terén sem tortént valtozas a korabbiakhoz képest. Jarmupark-
visszaszolgaltatasnal nem az 1937-es, hanem az 1944-es alla-
potot vették alapul, hiszen a forgalomnévekedés miatt jelentés
fejlesztések, jarmuibeszerzések torténtek. A haborus években
tobb mint kétszaz 424 sorozatt gézmozdonyt, valamint tobb ezer
teher- és személykocsit vasarolt a MAV.

Amint az ismert, a békekonferencian a magyar tertleti igé-
nyek elutasitasra kertltek a németekkel szembeni magyar pénz-
ugyi és vagyoni kovetelésekkel egyttt. A Csehszlovakianak itélt
harom falu atadasa 1947. oktober 15-én tértént meg. A MAV ok-
téber 13-ara befejezte Oroszvar, Horvatjarfalu és Dunyacstny
vasuti szolgalati helyeinek evakualasat, az egyetlen atmené va-
gany kivételével a valtokat és vaganyokat is felszedték a vasuta-
sok.%* A kozuti jarmtivek visszaszerzése nehézkesebben haladt, a
Pénzligyminisztérium ala tartozé6 hazahozatali szerv, illetve mas
szervezetek delegacidinak tigyességétél fliggdtt. A Passauban
horgonyz6 magyar hajokat 1946 decemberében engedték haza az
amerikaiak, de Linzben néhany honapra fogsagba estek angol és
holland hitelezék keresete alapjan hozott bir6sagi hatarozat nyo-
man. Végul 1947 majusaban kalandos tton sikertilt a hajoknak
hazajutniuk.®® A vasuti jarmuvek visszaszolgaltatasa 1946-ban
indult meg, de igazan csak az 1947. oktéber 10-i belgradi egyez-

53 Peage-vonal: Két vasut altal megallapitott feltételek szerint koz6sen hasz-
nalt vastitvonal. UrRBAN Lajos (szerk.): I. m. 561. Peage-vonal szocikk.

6 MNL OL Z1523. f. 69. cs. 1947. oktéber 13-i Uizletigazgatoi el6-értekezlet.
1-2.

85 Dunatr Andrea: Javak sorsa. Az 1944/45-ben Magyarorszdagrol elvitt értékek
nyomaban. Napvilag Kiad6, Budapest, 2019. 149.
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mény®® és a Szovjetunio 1947 észe és 1948 tavasza kozott az
érdekszférajaba tartozo6 allamok hadizsakmanyolt jarmiveinek
visszaszolgaltatasarél hozott dontéseinek készonhetéen gyorsult
fel a folyamat. A jarmut-restitiicié tigye ennek ellenére egészen
az 1950-es évek végéig elhtizoédott, 1955-ben még tébb ezer ma-
gyar vasuti jarmu tartézkodott Eurépa kiilonb6z6 orszagaiban,
Norvégiatol Franciaorszagon at Lengyelorszagig.5”

Osszegzésként elmondhato, hogy a vasuitvezetés és a minisz-
térium bar kezdetben nagy reményeket fliz6tt a béketargyala-
sokhoz — mondhatni délibabot kergetett —, a kezdeti honapok na-
ivitasa utan fokozatosan mérséklédtek az igények. A gazdasagi
béke-elékészité anyagok Osszeallitasakor, majd juniusi targya-
lasukkor egyértelmtien kidertilt, hogy a f6 szempontot a nehéz-
ipar és energetika jelentik. Ez végul is érthetd, hiszen utat és
vasutat barhol lehet épiteni, csak pénz kérdése, viszont a banyak
és folyok foldrajzi adottsagok. A magyar gazdasagi szakemberek
pedig létfontossagunak itélték, hogy az Gjjaépités és a jovatétel
hatalmas terhe alatt nydgé orszag biztos nyersanyaghoz és ener-
giaforrashoz jusson, mert az importhoz részben valuta kellett, a
kontinens altalanos nyersanyag-insége miatt pedig meglehet6-
sen bizonytalan volt a behozatal. Tomka Béla hetven évvel kés6b-
bi megallapitasa a Trianonban elvesztett nyersanyagleléhelyek
okozta negativ hatasok importtal, illetve importpo6tlé beruhaza-
sokkal valé kikliszobolése tavol esett a gazdasagi szakemberek
két haboru kozotti idészak tapasztalataitol.®®

A teruiletvisszacsatolas ebben a szuk keretben is lényeges ja-
vulast eredményezne Magyarorszag szamara, nemcsak azaltal,
hogy szamottevéen csokkentené az orszag behozatali szlikségle-

8¢ MNL OL XIX-H-1-aa-1. f. 578. d. 310985/1950. sz. tigyirat 69386/1948. sz.
irata: Az 1947. évi belgradi egyezmény magyar nyelvt szévege targyaban, 1948.
jalius 17.

" MNL OL XIX-H-1-aa-1. f. 2917. d. 100972/1965: A masodik vilaghaboru
alatt elhurcolt MAV-javak rendezésének tigye.

%8 Gyukert Mercédesz: A magyar gazdasdg bajait nem Trianon okozza. (Interji
Tomka Bélaval.) Forras: https://hvg.hu/gazdasag/20200604_tomka_bela_
interju_trianon. (Let6ltve: 2020. 11. 26.) Tomka Béla: Az elsé vilaghaboru és a
trianoni béke gazdasagi hatasai Magyarorszagon. In: Bopy Zsombor (szerk.):
Haborubdl békébe: a magyar tarsadalom 1918 utan. MTA BTK Térténettudomanyi
Intézet, Budapest, 2018. 47-79. Ktilonésen 68-75.
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tét, hanem lényegesen enyhitene azon a fliggé helyzeten, amely-
ben Magyarorszag nyersanyag- és energiaszegénységénél fogva a
szomszéd orszagokkal szemben van.

A felsorolt kivansagokkal szemben arra lehetne hivatkozni,
hogy szabadabb nemzetkézi forgalom esetén nincsen nagy jelen-
tésége annak, vajjon [sic!] a nyersanyag- és energiaforrasok az
orszag hataran beltll, vagy a szomszéd orszagokban vannak-e.
Ez a felfogas figyelmen kivil hagyja, hogy az idegen allam te-
ruletén 1évé nyersanyagforrasok messzemend gazdasagi egyutt-
mukoédés esetén sem hasznalhatok ki olyan mértékben, mint ez
lehetséges volna, ha ezek teljes mértékben a magyar kormany
kontrollja alatt allnanak.®

Igaz, nem békeid6rdl, hanem egy haborus és egy azt kove-
té Ujjaépitési periodusrol van szo, egy stratégiai készletek nél-
kuli vesztes orszagban, ellenérdekelt szomszédokkal kérulvéve.
Ennek ellenére mégis érdemes megjegyezni, hogy békeidében is
eléfordulhatnak radikalis gazdasagi valtozasok, amikor a nem-
zetkozi kereskedelem (vam)politikai, jarvanylgyi, vagy termé-
szeti katasztrofa miatti leallasa sulyos fennakadasokat okoz egy
orszag, vagy akar egy nagyobb régio gazdasagaban.

MNL OL M-KS 274. f. 10. cs. 25. 6. e. A magyar kormany gazdasagi békeja-
vaslatai, 1946. junius 5. 7-8.
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Mellékletek

1. tablazat. Menetid6-névekedés a Magyarorszagot elkeruld vasuti
aruforgalomban (1935)°

utazasi
Viszonylat it idd sebesség
(km) (6ra) (km/h)
Bécs-Belgrad
Hegyeshalom-Kelebian at 614 33 18,6
Graz-Zagrabon at 913 46 19,8
Praga-Bukarest
Szob-Lokdshazan 4t 1489 90 16,5
Kassa-Kiralyhaza-Nagyvaradon at 1689 121 14
Bécs-Bukarest
Hegyeshalom-Lokoshdzan at 1163 66 17,6
Marchegg-Kassa-Kiralyhdgon at 1490 123 12
Kassa-Zagrab
Hidasnémeti-Gyékényesen at 646 27 24
Marchegg-Wien-Grazon at 1002 69 14,5

°MNL OL Z1610. f. 485. d. Magyarorszag kozlekedési problémai a békekotés-
sel kapcsolatban. A tablazatban eredetileg csak az tt és az idd oszlopok szere-
peltek, az utazasi sebességet mar a szerzé szamolta ki az elegyaramlas gyorsa-
saganak érzékeltetésére. Erdekesség, hogy a kertilé utakon mindenhol lassabb
volt az utazasi sebesség is, kivéve a Bécs-Graz-Zagrab-Belgrad viszonylaton,
itt nagyobb sebességgel tovabbitottak az arut, mint a magyarorszagi itvonalon.
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2. tablazat. Nemzetiségi aranyok a hatar kozeli vasitvonalak mentén’

1910 1930
Vasatvonal | Nemzetiség
fo % f6 %
magyar 110876 | 62,5| 95439 | 50,7
Arad— roman 49679 | 28,0| 72189 | 384
Nagyvarad egyéb 16 823 9,5| 20470 | 109
bsszesen 177 378 | 100,0 | 188 098 | 100,0
magyar 83736 | 753 | 72696 | 57,0
Kétegyan— roman 24632 | 22,2 | 44193 | 34,6
Nagyvarad egyéb 2 762 2,5 | 10700 8,4
Osszesen 111 130 100,0 | 127 589 | 100,0
magyar 46 678 | 859 | 50134 | 76,5
Nagyvarad— roman 6912 12,7 14 207 21,7
Ermihalyfalva egyéb 758 1,4 1203 1,8
Osszesen 54 348 100,0 65 544 | 100,0
magyar 128 642 84,4 | 110 296 59,9
Frmihaly- roman 17 183 11,3 46 512 25,2
falva— ukran 4 998 3,3 6 232 3,4
Kiralyhaza egyéb 1543 1,0| 21100 11,5
bsszesen 152 366 | 100,0 | 184 140 | 100,0
magyar 20012 | 40,0 | 13881 | 26,8
Kiskészeg-— jugoszlav 15 621 31,2 | 20676 | 39,9
Baranyavar- német 13 709 27,4 15 890 30,7
Eszéki hid egyéb 689 14| 1372] 26
Osszesen 50 031 100,0 51 819 | 100,0
magyar 25912 41,3 | 19853 | 26,8
Szatmar- roman 36234 | 578 | 52076 | 70,3
németi—
Nagybénya egyéb 578 0,9 2139 2,9
Osszesen 62 724 100,0 74 068 | 100,0

7TMNL OL Z1610. f. 488. d. 9-2. t. Magyar hatarhoz kozeli elcsatolt vasutvo-
nalak mentén él6 lakossag szama és aranya.
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Vasatvonal | Nemzetiség 1910 1910
fé % fé %
magyar 91 318 94,7 | 101 267 85,2
Satoralja- csehszlovak 287 0,3 4 071 3,4
Gjhely— ukran 3391 35| 10669 | 9,0
Kiralyhaza egyéb 1458 15| 2813 24
Osszesen 96 454 100,0 | 118 820 | 100,0
magyar 10 584 99,7 10 654 97,2
csehszlovak 23 0,2 225 2,1
Szob-Parkany

egyéb 12 0,1 83 0,7
6sszesen 10 619 100,0 10 962 | 100,0
magyar 58 412 95,2 62 918 | 88,3
Parkany- csehszlovak 3 684 5,9 7 123 10,0
Ersekujvar egyéb 612 0,9 1242 1,7
Osszesen 62 708 102,0 71 283 | 100,0
magyar 42 346 82,7 50 645 78,6
Ersekujvar— csehszlovak 8 642 16,9 13 272 20,6
Galanta egyéb 228 0,4 518 0,8
Osszesen 51 216 100,0 64 435 | 100,0
magyar 52 426 45,1 54 690 | 28,6
Galanta-— csehszlovak | 24815 | 21,3 | 85126 | 44,5

Marchegg- -
orszaghatér egyéb 39012 | 33,6 | 51326| 269
Osszesen 116 253 100,0 | 191 142 | 100,0
magyar 163 768 68,0 | 178 907 | 53,0
izgziegg_ csehszlovak | 37 164 | 154 | 105746 | 31,3
orszaghatar egyéb 39 864 16,6 | 53169 | 15,7
osszesen Osszesen 240 796 | 100,0 | 337 822 | 100,0
magyar 36 212 92,8 36 804 74,7
Koméarom— csehszlovak 1108 2,8 8972 | 18,2
Ersekujvar egyéb 1723 44| 3482 7,1
Osszesen 39 043 100,0 49 258 | 100,0
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1910 1930
Vasttvonal | Nemzetiség - -
fo % fo %
magyar 21723 94,9 25342 | 88,9
Parkany- csehszlovak 942 4,1 2426 | 8,5
Csata— -
Ipolysag egyéb 218 1,0 730 2,6
Osszesen 22 883 100,0 28 498 | 100,0
magyar 37 129 89,0 35840 | 80,9
csehszlovak 4 388 10,5 7 911 17,9
Csata-Léva
egyéb 201 0,5 538 1,2
Osszesen 41 718 100,0 44 289 | 100,0
magyar 19 348 97,7 28 720 | 92,1
Banréve- csehszlovak 92 2,0 2342 7,5
Somoskd- -
ujfalu egyéb 57 0,3 131 0,4
Osszesen 19 497 100,0 31 193 | 100,0
magyar 14 243 82,6 20 860 81,7
Barca—Torna- | csehszlovak 2 521 14,6 3 462 13,6
nadaska egyéb 488 2,8 1209 4,7
Osszesen 17 252 100,0 25 531 | 100,0
magyar 5230 41,2 5 367 37,0
Szepsi— csehszlovak 3 425 27,0 4 789 33,1
Mecenzeéf egyéb 4 028 31,8 4325 | 299
Osszesen 12 683 | 100,0 14 481 | 100,0
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3. tablazat. Fébb vasuti gécpontok a hatar tdloldalan™

Varos Jellemzoék
S Hatartél 3 km-re, vasuti gécpont és
opron )
megyeszékhely.
21 km-re a hatartél, 31 000 lakossal. Gabona-,
Zombor kukorica-, lisztkivitel ktilfoldre megsztint,
Budapestre sajt, vaj, bor.
Hatartél 5 km-re, 95 000 lakossal, lisztkiviteli
Szabadka - R
kézpont. Vasuti gécpont.
20 km-re a hatartél, 65 000 lakossal, ipari
Arad kozpont és vasuti gocpont. 60 gyar, vagon- és
autégyartas, malomipar, faipar.
N 6 km-re a hatartol, 16 000 lakossal, sertéshizlalo
agyszalonta | . .
és vasartelep.
) Hatartol 8 km-re, 65 000 lakossal, vasarvaros,
Nagyvarad S
vasuti gocpont.
Nagykaroly Hatartol 7 km-re, 16 000 lakossal, ipari kézpont.
S p Hatartol 7 km-re, 35 000 lakossal, malomipari és
zatmar P
vasuti kézpont.
. Hatartol 18 km-re, 18 000 lakossal, kereskedelmi
Munkacs - p B
kézpont, dohanygyarak.
Unevar Hatartél 24 km-re, 17 000 lakossal, kereskedelmi
g kozpont, fakivitel, firészmalmok, fa- és butoripar.
Hatartoél 16 km-re, 45 000 lakossal, vasuti
Kassa P
gocpont.
Rimaszombat Hatartél 18 km-re, 7000 lakossal, konzervgyarak,

mezdégazdasagi kézpont.

72MNL OL Z1610. f. 487. d. Magyarorszag kézforgalmu maganvasutai. 13-18.
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Hatartol 10 km-re, 13 000 lakossal, ipari kézpont
Losonc — zomancgyarak mezdgazdasagi gépgyartas,
malmok.

Eszak-Komarom, 23 000 lakossal, kereskedelmi

Komarom koézpont.

Ersekujvar 22 km-re a hatartol, 17 000 lakossal.

6 km-re a hatartél, 80 000 lakossal. Ipari,

Pozsony kereskedelmi és kozlekedési kézpont.

Ipolysag Megyeszékhely.
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4 baranyai hfromszbg vasuti és vasut - dunai kdslekedése.

Bdtassék folé

A hatdx olmetssi a magyax
koz)ekedéatl Pélmonostor
ceatlakosé dllomdst; tovabbé
& 9iklds - Nagyharsény = bere-
mendi wesfgazdasigy 65 iparvie
déxnek a Dunfhox vazetd vasue
ti forgelmdt, asgy keriild wt-
irdnyra kdnyszeriti.

Kisk8sasg

Pélmonostor
b

2. térkép: A baranyai haromszog (Dravaszog) vasuti térképe

A kelet és d6lkolet Peld vezetS o
vasuti fvonalak. T /

ol s e w3, térkép: Kelet-Magyarorszag

“('k \\\ kat OsszekBt8 kerfilati irdnyu fSvomal = e . -
8 fr o e ontlakend dnmbeck 28 B3 g Vasarvarosok vasutvonal

s1eli 41, E . . .

févonali kapcsolatai
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4. térkép: Salgotarjan és Ozd, a Rimamurany-Salgétarjani Vasmii Rt. két gyara
kozOtti vasuti kapcsolatok
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Az Esztargon-lctiéei és a Hugysg~ Ssécsényhaldssi kdzutszakaszok
4tmetszése & trianoni hatdr 4ltals ;

Széesényhaldszi

l/
Drégelypalénk

6. térkép: A négradi és a nagyszalontai elvagott kdzuti szakaszok

A térképek forrasa: MNL OL Z1610. f. 485. d.



