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1. Uvod

Problematiku bezbariérovosti feSeného tizemi je véc, kterou bézny obyvatel pii pohybu po
vefejnych prostranstvi bere v potaz a neciti potiebu Upravy a ptizplisobeni prostor typu
zastavka, vstupy do objektti a dalsi prvky komunikaci. Naopak lidé se zdravotnimi
postizenimi nebo naptiklad lidé s omezenou schopnosti pohybu jako jsou naptiklad lidé
dichodového veéku nebo 1idé po operaci musi kazdy den ptekonavat piekazky na cesté do
kyzeného cile. Tyto ptekazky se mohou a vyskytuji na jejich kazdodenni cesté¢ napiiklad
k 1€kafi, a to v podobé Spatné feSen¢ho tizemi, nedostatecné feSenych zastavek meéstské

hromadné dopravy, neumoznéni bezbariérového ptistupu do budov obcanské vybavenosti.

V piipadé nenadalé udélost, kterou mlze byt zranéni nebo docasné zdravotni
omezeni, se ¢lovek, ktery se doposud problematikou bezbariérovosti nezabyval, dostane do
situace, kdy se potiebuje dopravit do mista k poskytnuti potfebné zdravotni péce, at’ uz
akutni nebo kontrolni. V tomto pfipadé je osoba s omezenou schopnosti pohyblivosti nucena
vyuzit péce poskytované ve zdravotnickych zatizenich. Na cesté za touto péci se miize setkat
s nutnosti piekonat ptekazku v podobé bariérové zastavky MHD, ptechodu pro chodce ¢i
ztizené pristupnosti do objektu zdravotnického zafizeni. Tuto popsanou trasu jsem méla
sama moznost v nedavné dob¢ absolvovat, a to z pozice osoby s omezenou pohyblivosti.
Vlivem zranéni se poté ¢lovek musi dopravovat do nemocnice a jinych zdravotnich zatizeni.
Ne kazdy ¢loveék disponuje automobilem nebo jinym soukromym dopravnim prostfedkem,
aby se mohl snadno dostavit na vySe zmiflovana mista. Pokud tento nebo 1 jiny obyvatel
mésta tuto moznost nema, musi se dopravovat napiiklad pomoci MHD nebo pomoci péSich
tras, pokud mu to zdravotni zpiisobilost umoziuje. V téchto ptipadech se jako problém mize
jevit obycejna piekézka v podobé schodil jako nepiekonatelna. Toto se tyka i osob, které
velmi Casto doprovazi osoby s omezenou pohyblivosti a orientaci na vySetfeni. V rdmci
praktické casti diplomové prace jsem mela moznost absolvovat jednu z vybranych tras a tim
ziskat diilezitou zpétnou vazbu na kvalitu vefejnych prostranstvi a komunikacnich prvka
jako jsou chodniky pro chodce, vstupy do budov, zastavky méstské hromadné dopravy a
jiné.

Odstranénim bariér 1ze vyrazné zlepsit kvalitu Zivota a zaclenéni osob se zdravotnim
postizenim nebo omezenou pohyblivosti do spolecnosti a umoznit jim vyuZivat sluzeb

béZného Zivota nebo pro lidi vyssiho veéku, vyuZzivat sluzeb spojenych s potfebnou zdravotni



péci. Zaroven muzeme dosahnout dal§iho efektu v podobé vétSiho podilu vyuziti ploch

vetejného prostranstvi nebo budov obc¢anské vybavenosti.

vvvvv

pobytova a terénni, senior taxi a pfeprava osob se zdravotnim postizenim a pét objektd pro
osoby se zdravotnim postizenim. Déle se ve mésté nachdzi okresni nemocnice Kroméfiz,
kterou denné navstévuji obyvatelé prilehlych mést a vesnic spadajicich pod okresni mésto,
z tohoto diivodu se neustale zvySuje potieba rekonstrukce stavajicich bariérovych lokalit a
odpovidajici rozsah realizace navrzenych opatfeni. Tim docilit bezbariérového pohybu po

mésté 1 okoli.

1.1.Pfedmét zpracovani diplomové prace

Predmétem diplomové prace bylo analyzovat feSené uzemi mésta Krométize v rozsahu tii
vybranych tras. Resené izemi byly zmapovany pomoci mistniho Setieni a fotodokumentace.
Na zékladé posbiranych dat byl zhodnocen stavajici stav a lokalizovana kritickd mista.
Poslednim krokem bylo navrhnout vhodnd opatfeni pro umoznéni pohybu a usnadnéni
orientace osobdm se zdravotnim postizenim nebo ztiZenou orientaci a pohyblivosti na

vetejnych prostranstvich a zhodnoceni ekonomické stranky navrzenych opatieni.
1.2.Stanovené cile diplomové prace

Hlavnim cilem diplomové prace je zmapovani vybranych lokalit, analyzovani stavajiciho

stavu a zatfizeni do klasifika¢nich skupin stupnii bezbariérovosti na:

a) ,.bezbariérova trasa, zastaivka MHD, pfechod pro chodce, misto pro ptechazeni, vstup
do objektu* s identifika¢ni zelenou barvou

b) ,,Castecné bariérova trasa, zastaivka MHD, ptechod pro chodce, misto pro pfechazeni,
vstup do objektu s identifika¢ni oranZovou barvou

¢) ,plné bariérova trasa, zastavka MHD, ptechod pro chodce, misto pro piechazeni,

vstup do objektu® s identifika¢ni Cervenou barvou.

Z vysledkti mistniho Setfeni si stanovit kritické lokality vybranych tras. Nasledné vypracovat
navrh feSeni Gprav vedoucich k bezbariérovosti lokalit a tim umoZnéni pohodIného, a hlavné
Néavrhy odstranéni bariérovych piekédzet zpracovat v kvalité odpovidajici aktudlni platné
legislativé a zéaroven respektovaly uzivatelskou piivetivost v kontextu umisténi k dané

lokalité.
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2. Aktualni platna legislativa a dokumenty podilejici se na
navrzich bezbariérového reSeni

., Moderni spolecnost musi zabezpecit srovnatelnou kvalitu Zivota pro vSechny obcany véetne
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tyka se to verejné i individuadlni dopravy.
Verejna sprava proto investuje znacné prostiedky k zajisteni bezbariérovosti vsech druhii
dopravy.“ [1] Navrh feSeni vhodnych opatfeni vedoucich k bezbariérovému uzivani
vetejnych prostranstvi, budov obcanské vybavenosti a prostorii obytnych lokalit, véetné
lokalit s vyssi koncentraci zdravotni péfe a tim i osob s omezenou pohyblivosti nebo
orientaci se fidi aktudlné¢ platnou VyhlaSka ¢. 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych

technickych poZzadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Mezi dal$i dokumenty a sborniky lze zatadit 1 dokumenty a aktivity, které byly zpracovany
na podnéty Vefejné spravy Ministerstva vnitra Ceské republiky. Mezi takovéto dokumenty

se fadi:

2.1 Narodni plan podpory rovnych prilezitosti pro osoby se zdravotnim

postiZzenim na obdobi 2015-2020 (NPPRP)

., V navaznosti na predchozi politiku nasi zemé bylo treba aktivné navazat a tim zpracovat
dalsi dokument, v poradi jiz Sesty. Dokument ma za cil navazat na doposud zrealizované
opatreni podporujici zkvalitnéni FeSeni bezbariérovosti a na to navazujici zkvalitnéni Zivotni
urovné osobam, které spadaji do skupiny osob s omezenou pohyblivosti nebo orientaci. Na
tvorbé se podilela Fada zainteresovanych organizaci. Jejich ucast na projednavani a
vypracovani zminéného dokumentu byla prinosem ze strany osob, které maji zkuSenosti
primo ze situaci vsedniho Zivota. Tuto skupinu organizaci podilejicich se na tvorbe
dokumentu mélo moznost zastupovat napriklad Ministerstvo dopravy, Ministerstvo financi,
dal§i dotéend ministerstva, ale také napriklad Asociace krajii CR nebo Asociace

zaméstnavatelii zdravotné postizenych CR.* [2]
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2.2 EUROKLIC

Eurokli¢ je mezinarodni projekt, ktery ma za cil zajistit dostupnost vetejnych sociélnich a
kompenzacnich zafizeni obyvatelim se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Mezi tato

zafizeni patii naptiklad vytahy, ploSiny u nastupnich hran schodisté apod.

Zajisténi pristupnosti téchto mist ma byt zajisténo pomoci jednotného eurozdmku,
kterym by mély byt jednotliva zafizeni opatfena. Osoby, které se identifikuji pomoci TP,
ZTP a ZTP/P, budou mit moznost ziskat zminény eurokli¢. V ptipadé¢, kdy dotéenou osobu
je dité do tfi let, maji pravo zaptijceni euroklic¢e rodice dotcené osoby. U osob s kratkodobym
zdravotnim omezenim nebo seniorim mohou byt tyto klice zaptijceny na pozadani, a to

napiiklad na vratnici feSenych budov.

2.3 Pravni predpisy a legislativa upravujici bezbariérovost verejnych
prostranstvi

vvvvvv

tfadi zédkon ¢. 183/2006 Sb. Zakon o izemnim planovéni a stavebnim fadu (stavebni zdkon)
a vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb.

Ve stavebnim zdakoné jsou definovany obecné pozZadavky na vystavbu obecné
pozadavky na vyuzivani izemi, technické pozadavky na stavby a obecné technické pozadavky

zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb, stanovené provadeécimi pravnimi predpisy. “ [3]

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. poté specifikuje piesné pozadavky na jednotliva feSeni pro
zajisténi bezbariérovosti ve stavebnictvi. Tyto pozadavky jsou definovany v ptilohach
dokumentu. Ptiloha €. 1 k vyhléasce €. 398/2009 Sb. definuje ,, Obecné technickeé pozadavky
zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb. ““ [4] Zde jsou specifikovany pfedepsané rozmery
prvkll zabezpecujici bezbariérové uzivani, jejich umisténi apod. Ptiloha €. 2 k vyhlasce ¢.
398/2009 Sb. definuje ,, Technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani pozemnich
komunikaci a verejného prostranstvi* [4] a Priloha ¢. 3 kvyhlasce ¢. 398/2009 Sb.
stanovuje dodrzovani ,, Technickych pozadavkii zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb
obcanského vybaveni v castech urcenych pro uzivani verejnosti, spolecnych prostor a
domovniho vybaveni bytovych domu, upravitelného bytu nebo bytu zviastniho urceni a

staveb pro vykon prace* [4]

12



2.4 Kromériz bez bariér

Vzhledem k tomu, Ze Arcibiskupsky zdmek a k nému pfilehlé zdmecké zahrady,
nachdzejici se v centru mésta Krométize, jsou zafazeny na seznam svétového kulturniho a
pfirodniho dédictvi UNESCO od roku 1998, je Kroméfiz vyhledavanym oblibenym
turistickym méstem. Mésto k problematice bezbariérovosti vetejnych prostranstvi pfistupuje
aktivné a chape jeho dulezitost pro zajisténi pohodIné orientace po turisticky vyhledavanych
lokalitach. V roce 2007 byl zpracovan prvni dokument v podob¢ mapy. ,,Veskeré informace
o mestu Kromériz z hlediska potreb a pozadavkii vozickaru prindsi komentovana mapa

vvirv

Kromeriz bez barier (Sehnalova, O. - Knapkova, J. 2007: Kromériz bez bariér. Zdravé mésto

Kromeriz. Kromeriz).“ [3] Dokument byl vyhotoven v provedeni 2000 ks a jiz neni volné

k dispozici.

V roce 2019 se studentka, pochazejici z mésta Kromé&iiz zaméfila v ramci feSeni své
zaveérecné prace na monitorovani nejfrekventovanéjsich tras z hlediska navstévnosti turisti
v centru mesta Kroméfize. Vysledkem jejiho prizkumu jsou dvé informacni brozury, které
jsou volné€ dostupné ke stazeni na webu. Prvni brozura se nazyva ,, Kromérizi na koleckach
a je rozdeélena na kategorie (cas na kavu, restaurace, ubytovani...). U jednotlivych objektu
jsou uvedeny zdkladni informace a strucny popis od nejblizsiho parkovisté az po
bezbariérovou toaletu v objektu. Nechybi oznaceni bezbariérového objektu ¢i pristupného s

pomoci jiné osoby. “ [4]

Druhym dokumentem plynoucim z analyzovani vetejnych prostranstvi z hlediska
turisty s omezenou schopnosti pohybu a orientace je dokument s nazvem ,, Program pro
turistu na voziku aneb 3 dny bez bariér. Ten obsahuje 3denni detailni program vcetné
orientacnich casovych udajii, ktery je sestaven jako inspirace pro osobu na voziku a jeji

voln¢ pfistupné na vySe zminénych strankach.

2.5 Strategicky plan mésta Kromérize Aktualizace na 1éta 2013-2023

Strategicky plan mésta je jednim ze zdkladnich dokumentt, kterd definuje cile a zaméry
zajiStujici rozvoj mésta v delSim Casovém horizontu. Jednd se o koncepéni dokument,
pfedstavujici plany a budouci vize rozvoje mésta. Jeho zdkladnim cilem je sjednotit a
zorganizovat rozvoj mésta. Plany pro rozvoj meésta jsou zde rozd€leny do jednotlivych
oblasti, ale s cilem prosperity mésta jako celku. Obsahuje zakladni identifikacni idaje mésta

Krométiz a aktualni nasbirana data o poctu obyvatel, technické infrastruktufe a dalSich
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dalezitych soucasti mésta. Popisuje stavajici stav vSech oblasti a poskytuje aktudlni ¢iselné
podklady a aktudlni trendy, a to v podobé grafické nebo tabulkové. Strategicky plan

stanovuje vize a rozsah opatfeni pro zajisténi stanovenych cilt.

Jednim z opatfeni, které¢ je definovano ve Strategickém planu mésta Kroméfize je opatieni

¢. 1.1.4 Rozvoj vetejné dopravy a dopravni obsluhy

2.5.1 Vychozi situace

vvry

kvalitni, kapacitné dostacujici dopravni spojeni jako IAD, tak také verejnou dopravou.
V Kromerizi funguje systém meéstské hromadné dopravy obsluhovany 8 autobusovymi
linkami a mésto je spojeno se svym blizkym i Sirsim zazemim pomoci spojii autobusové a
viakové dopravy. Z dotaznikového Setieni vyplynula relativné nizZsi mira spokojenosti
s dostupnosti sluzeb verejné dopravy mezi obyvateli mésta a je zde tedy prostor pro rozvoj a

zkvalitnovani. “ [5]

2.5.2  Zvolena strategie

,, Cilem opatreni je zajisténi rychlé, kvalitni a kapacitné dostacujici verejné dopravy pro
pohyb uvniti mésta i pro spojeni meziméstské pomoci optimalizace a racionalizace
dopravnich linek a jejich prizpiisobeni realné poptdvce. Pro udrzeni ¢i zvySeni atraktivity
hromadné verejné dopravy je také potreba investovat do revitalizace souvisejici
infrastruktury (zastavky, Zeleznice apod.) Podporou tohoto opatreni také Ize ovlivnit/snizZit

IAD ve méste, a tedy ulevit dopravni zatezi. “* [ 5]

e Aktivity napliujici opatfeni
o Optimalizace linek vetfejné dopravy s ohledem na navaznost spoji
o Revitalizace a modernizace autobusovych a Zelezni¢nich zastdvek s dirazem
na aspekt bezbariérovosti
o Nakup bezbariérovych vozidel MHD
e Indikatory vystupu
o Pocet novych vozidel MHD
o Pocet revitalizovanych objekti infrastruktury vetejné hromadné dopravy

o Pocet nové zrealizovanych bezbariérovych prvki [5]

14



3 Mapovani bezbariérovych prostranstvi mésta Kromériz

Pro ucely zajisténi podkladii pro vypracovani navrhi bezbariérovosti a mapovani stavajiciho
stavu bezbariérovosti prostranstvi mésta Krométize byly vybrany tfi lokality, které tvoii tii
trasy. Jedna se o tfi nejvytizenéjsi dopravni koridory centrem mésta Kroméiiz. Stavajici stav
byl zmapovian pomoci mistniho Setieni, kdy doSlo k mistnimu Setfeni a pomoci
fotodokumentace byly zajistény podklady, které monitoru;ji stavajici stav zastavek MHD,
prechody, vstupy do budov obcanské vybavenosti. Jako podklad pro zpracovani vykresové
dokumentace byla pofizena fotodokumentace jednotlivych lokalit, spole¢né s informacemi

o rozmérech, sklonech, spadu a materialovych charakteristik feSenych tizemi.

Pasportizace stavajiciho stavu je zaméfena na tii zakladni prvky, se kterymi se lze na
vybranych trasich setkat, je k nim umoZznén pfistup a lidé s omezenou pohyblivosti a

orientaci je vyuzivaji pro potteby pfesunu po trasach.

Prvnim prvkem, na ktery bylo cileno pfi analyzovani stavajiciho stavu byly zastavky MHD.
Jedna se o mista, kterd jsou pravidelné rozmisténa podél trasy. Umoznuji dopravni spojeni
mezi objekty ob¢anské vybavenosti na jednotlivych dopravnich uzlech, které trasy tvofi.
Maji za ukol bezpecné a rychle poskytnout moznost vyuzit sluzeb méstské hromadné
dopravy, kterd mé za ukol dopravit piepravované osoby do cilové stanice a umoznit

zptistupnéni budov ob¢anské vybavenosti.

Druhym prvkem, ktery byl zahrnut v rdmci pasportizace stojiciho stavu feSenych tras byly
ptechody pro chodce, mista pro pfechizeni a dal§i komunikacni prvky, které primarni slouzi

pro umoznéni bezpecného a rychlého piekonani dopravni komunikace.

Ttetim analyzovanym prvkem jsou vstupy do objektd obcanské vybavenosti, které také

podléhaji potiebam na Gpravu bezbariérovosti, aby zajistili bezbariérovy piistup do objekti.

Vybrané trasy maji za primarni cil spojovani budov ob¢anské vybavenosti a zajisténi jejich
pfistupnosti vefejnosti. Z tohoto dlivodu byly v rdmci mapovani bezbariérovych prostranstvi
do analyzy zatazeny i vstupy do objektll vefejné vybavenosti. Na vSech trasach se nachazi
objekty typu autobusové a vlakové nadrazi, budovy pro vzdélavani, kino, zdravotnicka
zafizeni, budovy uréené pro administrativni G€ely, méstské tiftady a dal$i objekty vyuzivany

Sirokou vetejnosti.
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Stavajici stav byl zpracovan do projektové dokumentace a zhodnocen v souladu s planou
legislativou, ktera stanuje podminky pro hodnoceni. Jedné se o vyhlasku ¢. 398/2009 Sb.,
ktera specifikuje pozadavky na mista na trasach, které jsou pfedmétem uprav v ramci
diplomové prace. Na zaklad¢ nafizeni plynoucich z vyhlasky byla vyhodnocena troven
bezbariérovosti jednotlivych objekti a nasledné navrzena opatteni plynouci z aktuélni platné

legislativy, ktera zajist'uje jejich bezbariérovost.

3.1 Déleni tras

Resené tizemi bylo v ramci analyzy stavajiciho stavu rozd&len na tii &asti, které tvoii tii trasy
o celkové délce 4,75 km. Trasy a spojuji okrajové ¢asti mésta Kromé&fiz s jeho centrem.
Jejich umisténi je navazano na spojeni s okolnimi dileZitymi mésty, jako jsou Bucovice a
krajskymi mésty Zlin, Ostrava a Olomouc. Trasy jsou nejfrekventovanéj$i dopravni tepny
meésta a po jejich délce jsou umistény dilezité body jako je Nemocnice Krométiz, budovy
obcanské vybavenosti, autobusové a vlakové nddrazi a dal$i vyznamné budovy mésta. Trasy
jsou pristupné jak pé&si vetejnosti, tak i dopravni obsluze méstské hromadné dopravy nebo

osobni motorové doprave.
3.2.1 Trasa cislo 1

Trasa cislo jedna ma celkovou délku 1,50 km. Jeji zacatek je umistén na zapadni strané
meésta Kromériz. Zacina na ulici Havlickova, presné na zastavce meéstské hromadné dopravy
s ndzvem Havlickova tocna. Havlickova ma zacatek na zastdvce méstské hromadné dopravy.
Trasa prochazi ulicemi tvorici hlavni tFidu. Jedna se o ulice Havlickova a na ni navazujici

ulici Albertova.

Dtlezitym bodem na vybrané trase Cislo 1 je Kromé&fiZzskd nemocnice a Psychiatricka
nemocnice v Krométizi. Ty se nachédzeji v prvni tfetin€ trasy a jsou na sebe navazané
vzajemnou polohou, kdy kazdy z aredlii se nachazi naproti sob¢€ na odlisné strané ulice. Trasa
poté pokracuje odbocenim na jihovychod do ulice Albertova. Zde je vybudovan druhy vstup
do aredlu Krométizské nemocnice. V nésledujicich zbylych dvou tfetinach trasy je umisténa
Zékladni $kola Zachar a Mateiska $kola Zizkova. V posledni &asti se nachazi obchodni
centrum. Trasa je ukon€ena u kruhového objezdu, ktery navazuje a zpfistupiiuje Méstsky

hibitov Kroméfiz.
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V ramci analyzy stavajiciho stavu bylo zmapovano, zaméfeno a vyhodnoceno
celkem Sest prechodl pro chodce, dvé mista pro prechazeni, jedenact zastavek méstské
hromadné dopravy a devét vstupt do objektli obc¢anské vybavenosti. Jedna se predevsim pro
budovy v aredlu Krométizské nemocnice, pristupové budovy do aredlu Psychiatrické

nemocnice, budov pro vzdélani a obchod.

3.1.2. Trasa cislo 2

Trasa ¢islo 2 ma celkovou délku 1,65 km. Zacétek je umistén a napojuje na trasu Cislo 1, kdy
je umistén u kruhového objezdu, ktery spojuje hlavni dopravni komunikace, ktera ptivadi
cestujici ze sméru Bucovice a ptilehlych vesnic. Trasa je rozdélena na dv¢ hlavni ¢asti, kdy
v prvni Casti, orientované na zéapad, se nachazi Zakladni Skola Slovan a budovy pro

zdravotnictvi.

4

Ve druhé c¢asti, kterd je umisténa ve vySkov€ nizsi Grovni se nachazi pievazné
budovy, zajist'ujici sportovni zdzemi mésta Krométiz. Nachazi se zde naptiklad fotbalové
htisté, budova plaveckého bazénu, sportovni centrum a zimni stadion. Zbylé¢ budovy
umisténé na trase ¢islo 2 jsou budovy pro obchodni ucely a poslednim objektem na feSené

trase je budovy Obchodni akademie Kroméfiz.

Analyzovano, zamétfeno a foto dokumentovano bylo celkem dvanact pirechodl pro
chodce, osm zastavek méstské hromadné dopravy a osm vstupti do objektii obcanské
vybavenosti. Mezi vyznamné ¢asti trasy nalezi trasa vedouci a zajiStujici ptistup do objektii

obcanské vybavenosti zajist'ujici sportovni zdzemi.

3.1.3. Trasa cislo 3

Trasa cCislo 3 ma celkovou délku 1,60 km a nachazi se v severni ¢asti mésta. Tato trasa
spojuje dulezity dopravni uzel v podob¢ vlakového a autobusového nadrazi mésta Krométiz
a prumyslovou c¢ast mésta s centrem. Primyslova casti poskytuje pracovni piilezitosti
prevazné vetsing obyvatel mésta a jeho prilehlého okoli. Jsou zde situovany vétsi strojirenské

a prumyslové zavody a arealy podnik a firem.

Zacatek trasy je umistén na autobusovém nadrazi Krométiz, kdy pokracuje okolo
prostor a budovy vlakového nadrazi, pfes hlavni most. Ten spojuje nadrazni prostory s ulici
Tovacovského, podél které jsou umistény objekty zajistujici zazemi kulturniho vyZiti mésta.
Nejvyznamnéjsi budovou je kulturni dim mésta Kroméftiz. Trasa poté prekondva vyskovou

uroven v podobé¢ stoupani. Uprostted trasy jsou situovany budovy méstského uradu. Presnéji
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socialni, stavebni, finan¢ni ufad. Tyto objekty jsou soustiedény v prostorach Husova
namesti. V posledni ¢asti trasy je umistén dalsi dlezity dopravni uzel v podob¢é Milicova
nameésti. Zde je zajiSténa autobusova doprava do pfilehlych mést a poskytuje spojeni i
studentim vysokych Skol, ktefi se dopravuji do nejbliz§i univerzitnich mést, pod jejich

spadovou a zdjmovou lokalitu Kroméfiz spada. Milicovo namésti je napojenu na ulici

Kojetinskou, ta navazuje na dalni¢ni obchvat mésta a ndjezd na dalnici D1 smér Brno a Zlin.

V ramci analyzy a sbéru dat poskytujici informace o stavajicim stavu bylo zaméteno
a nafoceno celkem devét prechodd pro chodce, dvé mista pro prechdzeni. Déle bylo
zmapovano celkem Sest zastdvek méstské hromadné dopravy a devét vstupt zajist'ujici

ptistup do budovy obcanské vybavenosti.

3.3 Zhodnoceni stavajiciho stavu

Analyzovéani a vyhodnoceni stavajiciho stavu bylo hodnoceno a vypracovdno v souladu
s platnou legislativou a to vyhlaskou ¢. 389/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. ,,Tato vyhlaska stanovi obecné
technické pozadavky na stavby a jejich casti tak, aby bylo zabezpeceno jejich uzivdni
osobami s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim postizenim, osobami pokrocilého
veku, tehotnymi zZenami, osobami doprovazejicimi dité v kocarku nebo dité do tri let (dale
jen ,,0s0by s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace*).” [2] V ramci vyhlasky jsou
pevné stanoveny postupy pro hodnoceni bezbariérovosti a v jejich ptilohach jsou definovany
technické pozadavky, na zakladé jejich zhodnoceni je umoZznéno zatfadit a kategorizovat
stavajici stav feSenych tras a prvkll v podob¢ zastavek méstské hromadné dopravy, ptfechodi
pro chodce a vstupli do objektli obcanské vybavenosti. Na zéklad¢ zjisténych dat bylo mozné
feSené prvky klasifikovat do stanovené stupnice, kterd urcuje rozsah a kategorizaci

bezbariérovosti.

3.3.1 Prechody pro chodce a mista pro prechdzeni

V ramci analyzovani a vyhodnoceni stavu ptfechodl pro chodce a misto pro prechdzeni byl
kladen diiraz zejména na hmatovou tpravu feSenych prvki zajisSténi bezbariérovosti. Jedna
se o spravné a vhodné umisténi varovného a signalniho pasu. Pii hodnoceni bylo mezi
kritéria zafazeno pouziti spravného materidlu dlazby s vhodnou hmatovou upravou. Déle
bylo hodnoceno dodrzeni minimalni pozadované §itky varovného pasu a to 400 mm. U

signalniho pasu bylo hodnoceno dodrzeni Sitky pasu 800 mm a jeho vhodné napojeni na

varovny pas, popiipadé€ prostor ptechodu pro chodce. Mezi dalsi ukazatele bylo analyzovano
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vhodné opatieni pro osoby s omezenou schopnosti orientace v podob& vhodné pouzitého
barevného kontrastu, zajisténim kontrastni prvky bezbariérovych prvki. U piechodd, které
vedly pfes S$irSi komunikace bylo zhodnoceno vhodné pouziti déliciho ostrivku o
predepsanych parametrech. Dale bylo hodnoceno dodrzeni piedepsanych spadi prostoru
ptechodu, kde se nachdzi hranice vstupu do komunikace. Mezi posledni kritéria bylo
hodnoceno zajisténi dostatecné vodici linie, at’ uz v podobé ptirozené vodici linie, ktera
muze byt zajisténa prvky okolni zastavby nebo obrubniky, tak umélou vodici linii, kterou

tvofi prvky s vhodnou hmatovou tpravou a predepsanymi rozmery.

3.3.2  Zastavky méstské hromadné dopravy

Pfi analyze stdvajiciho stavu zastavek méstské hromadné dopravy byl kladen diiraz na
zajisténi dostatecného prostoru predepsaného normovymi hodnotami. Zhodnoceno a
analyzovano bylo pouziti prvkl bezbariérovosti v podobé vhodného pouziti a umisténi
signalniho pésu o Sifce 800 mm, znacici vstup do prvnich dvefti autobusu méstské hromadné

dopravy.

Dale bylo zhodnoceno pouziti zastavkového obrubniku, poptipad¢ pasu barevné
kontrastniho pasu, znaciciho hranu zastavky odd¢€lujici prostor zastavky od prostoru
dopravni komunikace. Mezi dalsi hodnotici kritéria bylo zhodnoceno provedeni spadovani
dlazby povrchu prostoru zastavky, vhodné umisténi zastavkového pristieSku, ktery zaroven
nebude branit volnému priichodu od vstupu do autobusu o minimalni §ifi 1500 mm, umisténi
dopravniho oznaceni zastavky a navaznost prostoru zastdvky na vodici prvky v podobé
pfirozené nebo umélé vodici linie. Vhodného umisténi méstského mobilitare tak, aby

nezasahoval do trasy pii opusténi prostoru zastdvky po vystoupeni z autobusu.

3.3.3  Vstupy do objektii obcanské vybavenosti

U objektl obCanské vybavenosti, které se nachdzely podél vybranych tras bylo hodnoceno
zajisténi bezbariérového piistupu do budov. Mezi hlavni hodnotici kritéria bylo zajisténi
dostatecného prostoru pred vstupem do objektu, ktery je ovlivnén typem hlavnich vstupnich
dvefi. U dveti otviravych bylo hodnoceno zajiSténi minimalni $itky prostoru 1500 x 2000
mm a u dvefi posuvnych dodrzeni minimélnich rozméri 1500 x 1500 mm. V ptipadé, kdy
nebylo mozné dodrzet pozadavek vyhlaSky ¢. 398/2009 Sb. ,,Pristupy do staveb uvedenych
v § 2 odst. 1 pism. b), c) a d) musi byt bez schodii a vyrovndvacich stupnu. Vstupy musi byt
v urovni komunikace pro chodce. Brani-li tomuto veSeni zavazné uzemné technické nebo

stavebne technické ditvody, miize byt vyrovnani vyskového rozdilu reseno bezbariérovou
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rampou nebo v oditvodnénych pripadech u zmeén dokoncenych staveb zdvihaci plosinou. “
[2] bylo hodnoceno zajisténi piistupu pomoci bezbariérové rampy, popiipadé plosiny a
dodrZeni ptfedepsanych pravidel pro umisténi a rozmérii rampy. Déle bylo hodnoceno
zajisténi dostatecné osvétlenosti prostoru u vstupu do budovy, pouziti kontrastnich prvka,
které se umist’'uji na naptiklad prosklené plochy dveti. Hodnoceno bylo umisténi signalnich
prvkd v podobé zvonku v odpovidajici vysSce, umisténi zdbradli a madel ve vySce

respektujici pravidla plynouci z ptiloh vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

3.4 Vyhodnoceni analyzy stavajiciho stavu

Na zéklad¢ sbéru dat, fotodokumentace, mistniho Seteni a analyzovani stavajiciho stavu dle
platnych legislativnich nafizeni bylo zatfizeno a provedeno zhodnoceni zajisténi

bezbariérovosti jednotlivych tras.

V ramci rozdé€leni tras bylo zjiSténo, Ze v kazdé z feSenych tras pievlada jiny typ
pochybeni a prekdzek pifi nespravném nebo zcela chybéjicim zajisténi bezbariérovosti
vetejnych prostranstvi. Tento pomér byl shleddn rozdilnym z divodu stafi, kdy byly

jednotlivé trasy a prvky na nich vybudovéany.

Trasa Cislo jedna je nejstarsi z feSenych tras, kdy se mezi prvni vybudované objekty

obcanské vybavenosti na této trase fadi budovy v aredlu Krométizské nemocnice, budovy

vvvvv

vvvvvv

hlavné materialy pouzité pfi zbudovani povrhti komunikace pro pési a zacina se zvySovat
potieba na rekonstrukci téchto prvkl. Druhd trasa prochdzi novéjsi ¢asti mésta, kterd byla
postupné zbudovana pozdéji nez trasa prvni. Prvky v podobé¢ zastavek MHD na této trase
Casto jiz prosly rekonstrukci nebo vybyly vystavény jiz s ohledem na legislativni pozadavky
pro zajiSténi bezbariérovosti. Treti trasa vede od hlavniho dopravniho uzlu a konci
v historickém centru mésta Krométiz. Cast objektii na této trase jiz prosla rekonstrukci,
ovSem bylo znatelné, Ze pii rekonstrukci nebyly zohlednény nebo Spatné aplikovany
pozadavky plynouci z legislativy tykajici se zajisténi bezbariérovosti daného uzemi.

U prechodt pro chodce bylo zjisténo nejcastejsi pochybeni ve Spatné provedené
instalaci a vybudovani varovného a signalniho pasu, kdy u casti prechodt chybély uplné
nebo zde byly instalovany, ovSem v neodpovidajici Sifce, bez barevného kontrastu a

odpovidajicim hmatovym Upravam. Signdlni pds poté neni ve vétSin¢ piipadd spravné
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ukoncen u vodici linie, ktera by po piekondni ptfechodu bezpecné vedle osobu s omezenou
schopnosti orientace dale podél trasy. U vétSiny pfechodl pro chodce doslo k absenci vodici
linie pfechodu a u piechodu, které vedly pfes komunikaci s vétsi, nez dovolenou Sitkou byla

zjisténa absence d¢liciho ostrivku.

Zastavky méstské hromadné dopravy ve vétSin€ nebyly opatfeny signalnim pasem
s vhodnou S§itkou a umisténim. Byla zjisténa absence kontrastniho pasu, Spatné spadovani
vlivem degradace materialu dlazby nebo jiného povrchu prostoru zastavky. Dalsi Castou se
opakujici chybou bylo umisténi zastavkového ptistiesku tak, Ze nebyla zajisténa dostatecna
prichozi Sitka pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Bylo zjisténo nespravné umisténi
meéstského mobilitate, ktery zasahoval do vodici linie, nedostate¢na vySka obrubnik, které
maji zajiStovat vodici linii, instalace sloupli vefejného osvétleni nevhodné do prostoru

zastavky.

Vstupy do objekti obcanské vybavenosti byly v pfipadé nutnosti piekonani
vyskového rozdilu zajiStény rampou v normové odpovidajicim provedeni a rozmérech.
Castou chybou bylo nezajisténi kontrastnich prvkil na prosklenych prvcich vstupnich dvei,
absence umisténi vodorovnych madel v odpovidajici vysce. Spatné nebo zcela nedostupné
umistény zvonek. Dvé budovy obcanské vybavenosti nemély u hlavniho vstupu zajisténou
rampu nebo ploSinu. Po pfesném prozkoumani bylo zjisténo, Ze bezbariérové vstupy jsou
zajistény v prostorach dvoru a zadni ¢asti traktu objektu. Hlavni pochybeni spocivalo v tom,
ze nikde nebyla poskytnuta informace o umisténi téchto vstupti a ¢lovek s omezenou

pohyblivosti by tyto vstupy hledal velmi obtiZné.

Mezi dal§i problémy feSenych Uzemi byl vysoky stupent degradace pouzitého
materidlu u prostoru pro chodce, kdy v riznych ¢astech dochazelo ke vzdouvani dlazby, jeji
nestabilnost a nékde jiz dokonce zcela absence dlazby. Dal§im nebezpecnym Gsekem se jevi
vstup do aredlu Nemocnice Krométiz z jihovychodni strany u trasy €islo 1. Vstup neni
zajiStén a opatfen pfechodem pro chodce a pii opusSténi aredlu nedochéazi k navazani
v podobé komunikace pro pesi spojujici pfilehlou obytnou ¢ast sidlisté a vstupu do arealu
nemocnice. Vzhledem k vysokému provozu v této lokalité se jedna o velmi rizikovou oblast

s rizikem vyskytu dopravnich nehod s chodci.

3.5 Kriticka mista

Na zakladé zhodnoceni stavajiciho stavu a rozdéleni do stupiili bezbariérovosti tras na

bezbariérova, castecné bariérova a bariérova byly vymezeny a stanoveny kritickd mista. To
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jsou mista, kterd v ramci zhodnoceni stavajiciho stavu byla zhodnocena jako plné bariérova,
tedy oznacena Cervené. Mezi kritickd mista byly zafazeny i mista, kterd byla klasifikovana
jako Castecné bariérova, ovSem vykazovala vétsi pocCet vad pfi feSeni bezbariérovosti. Tato
mista jsou zhodnocena jako potencialné nebezpecna nebo nevhodna pro osoby s omezenou

schopnosti pohyblivosti a orientace.

3.5.1 Kriticka mista na trase cislo 1

Mezi kritickd mista na trase ¢islo 1 bylo zatfazena zastavka pro méstskou hromadou dopravu.
Savajici stav zastavky M1.3 je zhodnocen ve vykrese €. 09 Stavajici stav zastavek MHD
trasa 1. Na zaklad¢ dat z mistniho prizkumu byla zjiSténa absence signalniho pasu a pasu
kontrastniho. Nevhodné zde byly instalovany lavicky méstského mobilitafe do prostoru
zastavky a nebyla zde dostatecnd vyska zastavkového obrubniku. Déle zde byla
monitorovana absence dostatecné vysky obrubniku pro zajisténi vodici linie. Zastavka je
provedena v dostacujici Sifce. Dal§im kritickym mistem jsou zastavky méstské hromadné
dopravy M1.6 zhodnocen na vykrese €. 09 Stavajici stav zastavek MHD trasa I a zastavka
M1.11 zhodnocena na vykrese €. 10 Stavajici stav zastavek MHD trasa 1. Zde byly zjistény
hlavni pfic¢iny vpodobé vysoké degradace povrchu dlazby, nedostate¢né vysky
zastavkového obrubniku, absence signdlniho pasu a kontrastniho pasu. Nevhodné umisténi
oznacniku zastavky, absence pfistfesku a v piipadé M1.6 nebyla dostatecna Sitka prostoru
zastavky. Mezi dalsi kritickd mista v podob¢ zastavek MHD byla kategorizovana zastavky
M1. 10 zhodnocena na vykrese ¢. 10 Stavajici stav zastavek MHD trasa 1. Mezi hlavni
nedostatky patii nevhodné umistény piisttesek, ktery nezajistuje pruchozi Sirku, degradace
materidlu dlazby, absence signalniho a kontrastniho péasu, nevhodné umistény oznacnik

zastavky.

Poslednim kritickym mistem trasy ¢islo 1 bylo klasifikovan ptechod pro chodce P1.2,
ktery je zhodnocen ve vykrese €. 04 Stavajici stav zastavek prechodii pro chodce trasa 1.
Mezi hlavni nedostatky bylo zjiSténo nedostatecna vyska obrubniki, absence vodici linie
ptechodu, nevhodné ukonceni signalniho pasu, nevhodné pouzity barevny kontrast dlazby,

nedodrzeni podélného a pti¢ného sklonu prostoru u vstupu do vozovky.

3.5.2 Kriticka mista na trase cislo 2

Na trase ¢islo 2 byla vyhodnocena jako kritickd mista v podob¢ zastavky méstské hromadné
dopravy M2.1, jeho stavajici stav je popsan ve vykrese €. 18 Stavajici stav zastavek MHD

trasa 2. Prostor zastaivky MHD nema dostatec¢nou §itku, neodpovida vyska obrubniki a je
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zde patrnd absence zastdvkového obrubniku. Zcela chybi signalni pés a také kontrastni pas.
Material povrchu zastavky prosel zcela viditelné vysokym stupném degradace a vytvorily se
zde nerovnosti a tim 1 nevhodné spadovani. V prostoru zastavky je nevhodné umistén sloup
vefejného osvétleni. DalSim kritickym mistem je zastdivka MHD M2.3, jez je zhodnocena ve
vykrese €. 18 Stavajici stav zastavek MHD trasa 2. Cely prostor dopravniho uzlu neni fesen
bezbariérové. Chybi zde signalni pas a jeho napojeni na ptirozenou vodici linii, sklon
neodpovida predpisim, byla zde identifikovana absence barevné kontrastniho pasu a
méstsky mobilitaf je zde rozmistén podél vodicich linii chodnikovych obrubniki. Dal§im
mistem je zastavka MHD M2 .4. Zattizeni je popsdno vykresem €. 18 Stdvajici stav zastavek
MHD trasa 2. Mezi hlavni ukazatele bariér zastavky byla identifikovdna nedostatecna vyska
zastdvkového obrubniku, absence signdlniho a kontrastniho pasu. Materidl dlazby a jeji
barva byly nevhodné zvoleny pro usnadnéni orientace osobam se zhorSenou orientaci. Mezi
posledni zastavky MHD, které nevyhovuji pozadavkiim na bezbariérovost prostredi je
zastavka M2.7 a M2.8, ktera je zhodnocena ve vykrese ¢. 19 Stavajici stav zastavek MHD
trasa 2. Oba posuzované prostory zastavek jsou orientovany vedle sebe. V prostorach
zastavek je nevhodné instalovan méstsky mobilitar. Nachézi se zde n¢kolik stromt méstské
zelené a rozméry jednotlivych néstupist neodpovidaji normam zastavky. Vyska obrubniki
neodpovidd vhodnému bezbariérovému feSeni. Je zde patrnd absence hmatovych uprav

v podobé signalnich past, poptipadé pash kontrastnich.

Mezi posledni hodnocené kritické misto patii piechod pro chodce P2.7, ktery je
zmapovan a popsan ve vykrese €. 14 Stavajici stav prechodii trasa 2. Prvky, které omezuji
pohyblivost a uzivani prechodl pro chodce v souladu s legislativou o bezbariérovosti jsou,
napiiklad nevhodné pouziti dlazby pro varovny pés. Dlazba zde neni instalovdna
s predepsanymi rozméry a provedenim. Cést varovného pasu je nevhodné provedena ze
stavajiciho materidlu a zcela zde chybi signalni pas. DalSim jevem je vysoka degradace
vodorovného znaceni a absence déliciho ostriivku. Prostor pro vstup do komunikace neni

proveden dle odpovidajiciho spadu.

3.5.3 Kriticka mista na trase cislo 3

Prvnim kritickym mistem na trase ¢islo 3 je zastivka MHD M3.1, kterd je zhodnocena ve
vykrese €. 27 14 Stdvajici stav zastavek MHD trasa 3. V prostoru zastavky chybi signalni
pas znalici prvni dvefe pro nastupovani do autobusu. Neni zde instalovan zastavkovy
obrubnik a taky kontrastni pas po celé délce nastupisté zastavky. Dalsi zastavkou MHD,

ktera byla vyhodnocena jako kritické misto je zastavka M3.5, kterd je zhodnocena ve vykrese
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¢. 28 Stavajici stav zastavek MHD trasa 3. Umisténi pristieSku zastavky neumoziiuje
zajiSténi dostatecné manipulacni $itky pii vystoupeni z autobusu. Vlivem nevhodného
provedeni dlazby prostory zastavky zde doslo ke zménéné piicného sklonu. Zastavkovy
obrubnik neni v dostate¢né vySce a prostor zastavky neni opatien signalnim a barevné

kontrastnim pasem na hran¢ zastavky.

Na trase Cislo 3 byly vyhodnoceny jako kriticka mista pét piechoda pro chodce a
jedno misto pro piechazeni. Piechod pro chodce P3.5 a P3.6, které byly zhodnoceny ve
vykrese €. 23 Stavajici stav prechodii pro chodce trasa 3. Oba ptechody pro chodce mély
nevhodné vyfeSené umisténi varovného a signalniho pasu. Byla zvolena nevhodné vyska
obrubniku. Dal§im nedostatkem byla identifikovana absence vodici linie pfechodu a
nedostate¢na Sitka chodniku, navazujiciho na piechod pro chodce. VSechny tyto ptechody
jsou ve stavajicim stavu umistény tésné vedle sebe s nedostateCnymi odstupy. DalSim
prechodem pro chodce byl zhodnocen ptechod pro chodce P3.7, jeho stavajici stav je
zhodnocen ve vykrese €. 23 Stavajici stav prechodii pro chodce trasa 3. V prostoru prechodu
se nachdzi nevhodné provedeni varovného pasu. Chybi zde barevny kontrast a vhodné
umisténi varovného pasu. Na levé stran¢ komunikace neni instalovan signalni péas. Neni
dodrzen podélny a piicny sklon v misté¢ vstupu do komunikace. Dal$im ptfechodem pro
chodce je prechod P3.8. Pfechod se nachéazi na ulici Obvodovéa u méstského plaveckého
bazénu. Stavajici stav je zmapovan a popsan ve vykrese €. 24 Stavajici stav prechodii pro
chodce trasa 3. Mezi hlavni nedostatky byly identifikovany a zatfazeno nevhodné provedeni
hmatovych uprav v podob¢ varovného a signalniho prvku. Tyto prvky nejsou vyhotoveny
v souladu s poZadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. nebo zde nejsou instalovany. Byla zjisténa
absence vodici linie pfechodu. Dal§im pfechodem pro chodce na ulici Obvodova je ptechod
¢. P3.9, ktery se nachézi u vstupu do budovy obchodniho centra Kaufland. Stavajici stav je
zmapovan ve vykrese €. 24 Stavajici stav prechodiu pro chodce trasa 3. Na jedné strané
pfechodu je nevhodné provedené znaeni v podobé signalniho a varovného péasu. Signdlni
pas zde zcela chybi a varovny pas neni v souladu s legislativnimi poZadavky. Byla zde
identifikovana absence vodici linie piechodu pro chodce. Poslednim bodem na trase ¢islo 3
je misto pro pfechdzeni, které se nachéazi na ulici Obvodova a zajist'uje ptistup ke vstupu do
objektu zimniho stadionu a sportovniho arealu. Stavajici stav je zmapovan ve vykrese ¢. 24
Stavajici stav prechodii pro chodce trasa 3. Na zakladé mistniho Setfeni byly zjiStény
nedostatky v podobé absence snizeného obrubniku. Zcela chybél varovny a signélni pas,

ktery by byl ukoncen k vodici linii. Hrany mista pro pfechéazeni na sebe plynuje nenavazuji.
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Na strané u sportovniho zdzemi se nachézi prekazka v podobé nutnosti piekonani vyskového
rozdilu pomoci schodistovych stupiiti. Zcela zde chybi feseni v podobé rampy. Okolni terén

neni zpevneén.

4 Navrzena opatieni pro zajiSténi bezbariérovosti Kritickych
mist
Na zaklad¢ mistniho Setieni, sbéru dat a analyzovani stavajiciho stavu podle metodickych
pokyni byl zhodnocen stavajici stav vybranych lokalit. V feSenych lokalitach byly
identifikovany kritickd mista, kterd byla zhodnocena jako pln€ bariérovd nebo castecné
bariérova s vice se opakujicimi ptekazkami. Na zdklad¢ vysledkli plynouci z analyzy
stavajiciho stavu byla navrzena opatieni v souladu s platnou legislativou a to vyhlaskou ¢.
398/2009 Sb. Opatieni byla zpracovana pro rekonstrukci stavajiciho stavu. Do kritickych
mist byly navrzeny feSeni, které maji za cil zajistit bezbariérovost kritickych mist. Navrzena
opatieni jsou vypracovdna ve vykresech ndvrhovych feSeni, které jsou soucdsti ptilohy

k textové ¢asti.

4.2 Zastavky méstské hromadné dopravy

Zastavky méstské hromadné dopravy vykazovaly stdle se opakujici nedostatky stejného
nebo podobného charakteru. Zastavky nedisponovaly odpovidajicim hmatovym upravam
v podobé signalnich pasti nebo kontrastni dlazby. U casti zastavek nebyl k dispozici
obrubnik potfebné vysky pro bezbariérovy a pohodlny nastup do vozit MHD. U c¢asti
zastavek méstské hromadné dopravy byl nevhodné umistén méstsky mobilitdt v podobé
pristfeskd, ktery neumoznoval minimalni priichozi Sitku 1500 mm. Mezi dal§im vyraznym
nedostatkem, ktery bylo moZno identifikovat je velkd degradace materidlu dlazby. Vlivem
klimatickych podminek dochazi k zatékani pod stavajici dlazbu a tim 1 sedani si materialu

dlazby v prostoru zastavky. To ma na nasledek nedodrZeni sklonu prostoru zastavky 2 %.

4.2.1 Kritické misto M1.3 — Zastavka MHD — Psychiatricka lécebna 1

Autobusova zastdvka je obsluhovéna autobusy méstské hromadné dopravy. SlouZzi
predevsim jako spojovaci bod pro obyvatele, ktefi vyuzivaji sluzeb zdravotnicich zatizeni,
které lezi v t€sné blizkosti autobusové zastavky. Zastavka by z toho diivodu méla disponovat
plné bezbariérovym feSenim, vzhledem k tomu, ze je zde vysokd koncentrace obyvatel

s omezenou schopni pohyblivosti a orientace.
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V ramci uprav bylo navrzeno odstranéni méstského mobilitate v podobé lavicek,
které byly nevhodné¢ umistény v prostoru zastavky. Dale zde byla navrzena vodici linie, ktera
navazuje na ptirozenou vodici linii chodnikového obrubniku a oddé€luje prostor komunikace
pro chodce a prostoru zastavky. Navrzen zde byl signalni pas s vhodnou hmatovou tpravou
a barevnym kontrastem. Signdlni pas je navrzen $itky 800 mm v souladu s pozadavky
vyhlasky €. 398/2009 Sb. ,,Signalni pas musi mit sirku 800 az 1000 mm a délka jeho
smerového vedeni musi byt nejméné 1500 mm, u zmén dokoncenych staveb lze v
odiivodnénych pripadech tuto hodnotu snizit az na 1000 mm. Povrch signdlniho pdsu musi
mit nezameénitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se od okoli; musi byt vnimatelny
bilou holi a naslapem. Povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od tohoto pdasu musi
byt rovinny pri dodrZeni pozadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt vici signalnimu
pasu vizudlné kontrastni.“ [2] Mezi dalSimi opatfenimi byl navrZzen novy zastavkovy
obrubnik, nahrazujici stavajici nevyhovujici. Ve vzdalenosti 800 mm od signalniho pasu byl
noveé umistén sloup oznac¢niku zastdvky. A nové vodorovné znaceni. Navrzené feSeni je

vyznaceno ve vykresu €. 30 Navrhové reSeni M1.3

Obrazek 1 Zastavka MHD Psychiatricka lécebna 1
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4.2.2 Kriticka mista M1.6 a M1.11 — Zastavka MHD — Poliklinika

Autobusové zastavky M1.6 a M1.11 lezi na ulici Albertova. Zastavky obsluhuji oba sméry
a zajiStuji ptistup do vychodni ¢asti piistupu do aredlu Kroméfizské nemocnice. Obé
zastavky vykazuji vysoky stupen degradace materidlu dlazby povrchu. Tim dochazi
k nestabilité jednotlivych dlazdic a negativnimu sklonu povrhu zastavky. Ob¢ zastavky maji
obrubnik v nedostatecné vysce. U zastavky ¢. M1.6 byl navrzen novy zastavkovy obrubnik
ve vySce 200 mm s barevné kontrastnim pasem po obvodu hrany zastdvky. Zastavka byla
doplnéna o signalni pas o Sifce 800 mm. 800 mm od signalniho péasu byl navrzen novy
oznacnik zastavky. Do prostoru byl navrzena nova dlazba a doplnén zastavkovy pristieSek

bez bocnic, ktery respektuje minimalni prichozi $itku 1500 mm. Déale zde bylo navrzeno

doplnéni vodorovného znaceni, které je ve stavajicim stavu v pokroc¢ilém stupni degradace.

|,

Obrazek 2 Zastavka MHD Poliklinika smér centrum

U zastavky se znacenim M1.11 byl navrZen novy zastavkovy obrubnik ve vysce 200 mm.
Dale kontrastni pas po celé délce hrany zastavky. Prostor zastavky bude doplnén o signalni
pas o Sifce 800 mm. Ve vzdalenosti 800 mm byl instalovan novy oznacnik zastavky. Dale
bylo navrzeno odstranéni stavajici dlazby a nahrazeni ji dlazbou novou. Vzhledem k tomu,
ze k prostoru zastavky piiléha parkovisté k aredlu Krométizské nemocnice, byl navrzen
ochranny prvek v podobé zéabradli, které zarovenn bude slouzit jako uméla vodici linie a
zabrani vstupu do prostoru parkovisté. Do prostoru zastavky byl navrZzen zastdvkovy
piistfesek bez bocnic, ktery respektuje minimalni prichodnou $itku 1500 mm. VSechna

opatieni jsou zakreslena ve vykrese ¢. 31 Navrhové reseni M1.6 a M1.11
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Obrazek 3 - Zastavka MHD Poliklinika smer Zachar

4.2.3 Kritické misto M1.10 — Zastavka MHD - U hibitova

Zastavka mé&stské hromadné dopravy je obsluhovana autobusy méstské hromadné dopravy
a slouzi k obsluze a doprav do pfilehlych prostor méstského hibitova. V prostoru zastavky
byl nevhodné umistén zastavkovy pristieSek, ktery neumoznoval zajisténi pruchozi Sitky
1500 mm. Dale zde doslo k degradaci materidlu dlazby. V ramci navrzenych opatfeni doslo
k odstranéni stavajici dlaZzby a instalaci nové. Dale bylo navrZzeno odstranéni stavajiciho
pfistfesku zastavky a nahrazeni novym bez bocnic, ktery zajiStuje dostatecnou prichozi
Sitku. Navrzeno bylo umisténi signalniho pasu o $iti 800 mm a ve vzdalenosti 800 mm
instalaci nového oznaéniku zastavky. Mezi dal§i opatfeni bylo navrZzeno nové osazeni
obrubnikl ve vysi 60 mm, které budou zajist'ovat vodici linii. Navrzen byl novy zastavkovy
obrubnik ve vys§i 200 mm a kontrastni pas o celé délce zastadvkového prostoru. VSechny

navrzena opatfeni jsou zakreslena ve vykrese ¢. 32 Navrhové reseni M1.10.
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Obrazek 4 Zastavka MHD U hrbitova

4.2.4 Kriticke misto M2.1 — Zastavka MHD Autobusové nadrazi

Zastavka autobusového nadrazi zajistuje dopravni obsluznost autobusového nadrazi a
ptilehlych prostor, véetné vlakového nadrazi. V prostoru zastdvky je nevhodné umistén
sloup verejného osvétleni a je zde patrna absence hmatovych uprav. V ramci navrhovych
opatieni byla navrZena instalace nového zastavkového obrubniku ve vysi 200 mm,
odstranéni sloupu vetejného osvétleni z prostoru zastavky. Instalaci barevné kontrastniho
pasu po délce zastdvkové hrany. Vzhledem k tomu, ze zde zcela chybély hmatové upravy,
byl zde navrzen signalni péas o Sifce 800 mm ukonceni u vodici linie obrubniku. Ve
vzdalenosti 800 mm od signalniho pasu byl navrzen novy oznacnik zastavky. Stavajici stav
disponuje ochrannym prvkem v podobé zabradli, které proslo degradaci a vlivem podminek
vné&jsiho prostiedi doslo ke ztraté pevnosti ukotveni prvku a hrozi jeho uvolnéni a nebezpeci
vstupu do prostoru dopravni komunikace. Pro zamezeni vstupu do prostoru dopravni
komunikace pro autobusy byl navrzen ochranny prvek v podob& zabradli. Zabradli bude
instalovano ve vzdalenosti 500 mm od hrany obrubniku. V prostoru zastavky byl navrzen
novy zastavkovy pristiesek bez bocnic, aby byla zajisténa minimalni prichozi Sitka prostoru
zastavky 1500 mm. Navrzend opatfeni jsou zaznacena ve vykresu €. 33 Navrhové reseni

M2.1.
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Obrazek 5 - Zastavka MHD Autobusove nadrazi

4.2.5 Kriticke misto M2.3 Zastavka MHD — Milicovo nameésti

Milicovo nadmésti je druhym nejvyznamnéjSim spojovacim dopravnim uzlem hned po
vlakovém a autobusovém nadraZi. Jeho umisténi v centru mésta ma pifimou ndvaznost na
hlavni ulici Kojetinska, ktera navazuje na dalnici D1 smér Zlin nebo smér Brno. Zastavka
Mili¢ovo nameésti obsluhuje jak spoje méstské hromadné dopravy, tak i autobusové linkové
spoje, které dopravuji obyvatelstvo do vétSich krajskych mést jako je prav€ Brno nebo Zlin.
Bezbariérové feSeni neni ve stavajicim stavu zohlednéno. V ramci navrZenych opatfeni bylo
navrzeno odstranéni stavajiciho zastavkového obrubniku a nahrazeni novym zastavkovym
obrubnikem ve vys$i 200 mm. Mezi dalsi opatieni byla navrzena instalace signalniho pasu o
Sitce 800 mm, ktery navazuje na nejblizsi orienta¢ni bod v podobé kasny, ktera volné
navazuje a vede na pfilehlou komunikaci pro chodce. Signalni pés je ohranien pasem o $ifce
250 mm, ktery ma hladky povrh a ma za ukol zajistit hmatny kontrast od okolni stavajici
dlazby. Stavajici dlazba neni vyhotovena v celé plose nastupisté dle sklonu 2 %, ovSem
vzhledem k pamatkové hodnoté izemi, byl tento povrh v navrhu opatieni ponechan jako
puvodni. U hrany zastdvkového obrubniku byl navrzen kontrastni péas. Zaroven bylo
navrzeno odstranéni stdvajictho mobilitdfe v podob¢ lavicek, které byly umistény podél
vodici linie chodnikového obrubniku. Stavajici pfistieSky zastavky byly ponechény jako
puvodni. Mezi dalsi prvky z ptivodniho navrhu byl ponecham oznaénik zastavky, ktery je ve
vzdalenosti 800 mm od signalniho pasu a vodici linie v podobé zébradli, kterd zamezuje
vstupu do prostoru prilehlé kiizovatky a dopravni komunikace. Mezi posledni opatfeni bylo
navrzeno vyhotoveni nového vodorovného znaéeni. Navrzena opatfeni jsou zakreslena ve

vykrese €. 34 Navrhové reseni M2.3.
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Obrazek 6 Zastavka MHD Milicovo namésti

4.2.6 Kriticke misto M2.4 Zastavka MHD - Tovacovského

Zastavka méstské hromadné dopravy se nachézi na ulici TovaCovského. Prostor zastavky
nedisponuje hmatovymi Gpravami a nachézi se zde nevhodné umistény méstsky mobilitar
v podobé lavicky a odpadniho kosSe. Barevny kontrast dlazby zastavky neni v souladu
s legislativnimi pozadavky. V ramci zajisténi bezbariérovosti byl navrzen nova zastavkovy
obrubnik o vysce 200 mm a kontrastni pas po celé délce hrany zastdvkového obrubniku.
Dale bylo navrZzeno odstranéni stavajici dlazby povrchu zastdvky vzhledem k nevodné
zvolené barvé, kdy by nové instalovany signalni pas o Sifce 800 mm nebyl dostate¢né
kontrastni. Mezi dal$i opatfeni bylo zatazeno odstranéni lavicky a jejiho pfislusenstvi
vzhledem k tomu, Ze bylo instalovano v pfilehlém prostoru travniku a od povrchu zastavky
oddéleno obrubnikem, omezujicim pfistupnost. V novém néavrhu bude ve vzdalenosti 800
mm od signalniho pasu instalovan novy oznacnik zastavky. V misté, kde konc¢i barevné

kontrastni pas je vstup do ptilehlé¢ komunikace oznacen pomoci varovného pasu o Siice 400

mm. Navrzena opatfeni jsou zakreslena ve vykrese ¢. 35 Navrhové reseni M2.4.
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Obrazek 7 Zastavka MHD Tovacovského

4.2.7 Kriticke misto M3.1 Zastavka MHD — Moravska U Vystavisté

V ramci navrzenych opatieni byla zmapovana a vyhodnocena jako jedno z kritickych mist
zastavka s oznacenim U Vystavisté. Zastavka obsluhuje spoje méstské hromadné dopravy a
zajistuje spojeni mestskych ¢asti s nove vybudovanym aredlem Krométizského vystaviste
Floria. Prostor zastavky je oznacen pouze oznaCnikem zastavky. V ramci opatfeni pro
bezbariérovost bylo navrzeno vybudovani signdlniho pasu o §ifi 800 mm. Pro zajiSténi
hmatového kontrastu je po celém obvodu signalniho pasu navrzen rovinny povrch o §iii 250
mm. Na signalni pas navazuje novy zastavkovy obrubnik. Po délce hrany obrubniku je
navrzen kontrastni pas. Stavajici vodici linie v podobé chodnikového obrubniku byla
v nevyhovujici vySce a v navrhu bylo zohlednéno zbudovani nové vodici linie v podobé
obrubniku o vySce 60 mm. Stavajici oznacnik byl umistén v prostoru zelené s obtiznou
pfistupnosti. V navrZzenych opatfenich byla zahrnuta instalace nového zastavkového
oznacniku ve vzdalenosti 800 mm od signalniho pasu a odstranéni stavajiciho. Méstsky
mobilitat byl uvazovan k odstranéni a misto néj je v feSeni navrzen novy pristiesek zastavky.
Prostor zastavky volné navazuje na komunikaci chodnik, kterd na severni Casti protind
prostor piilehlého parkovisté, které obsluhuje mistni bytové domy. U vstupu do cesty byl ve
stavajicim stavu instalovan varovny pas, ale nebyl zajistén dostate¢ny hmatovy kontrast.
Z toho diivodu je v navrhu uvazovano s instalaci dlazby s rovinnym povrchem, pro zajisténi
hmatného kontrastu. Vzhledem k absenci vodorovného znaceni na komunikaci, bylo
v navrhu zohlednéno i nové vodorovného znaceni prostoru pro zastaveni vozu MHD.

Navrzena opatieni jsou znazornéna ve vykrese ¢. 36 Ndvrhové reseni M3.1.
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Obrazek 8 Zastavka MHD U vystaviste

4.2.8 Kritické misto M3.5 Zastavka MHD — Kaufland

Kritické misto ¢. M3.5 v podob¢ zastavky MHD s ozna¢enim Kaufland se nachazi na ulici
Obvodova a zajistuje dopravni obsluznost k nakupnimu domu, sportovnich center a
ptilehlych obytnych prostor. Vlivem nespravného postupu pii pokladce povrchu prostoru
zastavky MHD doslo k sestupu dlazby. Prostor zastavky nedodrzuje ptedepsany sklon 2 %
a mezi zastavkovym obrubnikem a dlazbou doslo k vyskovému rozdilu. V prostoru zastavky
je nevhodné instalovan sloup vefejného osvétleni. Zastavkovy pristiteSek nezajistuje
minimalni prichozi Sitku pii vystupu z dveii 1500 mm. Zastavka pfiiléha k prostoru
parkovisté, které nélezi k obchodnimu domu. Tento prostor neni odd€len od prostoru
parkovisté a vlivem nedostateéného zajisténi vodici linie, mize dojit ke vstupu do prostoru
parkovisté. Jako navrzend opatfeni pro zajiSténi bezbariérovosti zastavky bylo navrzeno
odstranéni stavajictho povrchu zastavky a instalace nového s dodrzenim piedepsaného
sklonu. Mezi dalSi opatfeni byla navrzena instalace signalniho pésu o Sifce 800 mm a ve
vzdalenosti 800 mm od signalniho pésu instalace nového zastavkového oznacniku. Stavajici
oznacnik bude odstranén. Z ditvodu nedostate¢né vysky zastavkového obrubniku byla do
navrhu uvazovana instalace obrubniku nového. Po celé délce zastavkové hrany byl uvazovan
kontrastni pas. Stavajici piistieSek zastavky byl odstranén a nahrazen novym bez bo¢nic,
ktery umoziuje dodrzeni predepsané Siiky prostoru od vystupu dveti. Dale bylo navrzeno
odstranéni stavajiciho sloupu vetejného osvétleni. Pro zamezeni pfistupu do prostoru

parkovisté byla navrzena instalace nové vodici linie v podob¢ zabradli. To bude umisténo
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ve vzdalenosti 500 mm od obrubniku. V navrhu byla zohlednéna degradace a nefunk¢nosti
stavajiciho vodorovného znafeni a byla zde navrzena instalace nového vodorovného
znaCeni. Navrzené opatfeni pro zaji$téni bezbariérovosti jsou popsany ve vykrese ¢. 37

Navrhove reseni M3.5.

Obrazek 9 Zastavka MHD Kaufland

4.2.9 Kriticka mista M.7 a M.8 Zastavky MHD Viakové nadrazi I a Il

Mezi poslednim hodnocenym kritickym mistem v podob¢ zastavky meéstské hromadné
dopravy byly zastavky s oznacenim M.7 a M.8. Ty se nachazi u vlakového a autobusového
nadrazi. Jsou jednim z nejvyznamnéjSich dopravnich uzll, zajiStujici dopravu obyvatel
z autobusového a vlakového nadrazi do vSech casti mésta Kroméfiz. Ve stanovenych
Casovych intervalech jsou vyuzivany i1 pro dopravu osob, ktefi cestuji z pfilehlych
pramyslovych areali za praci. Stavajici stav byl vyhodnocen jako zcela bariérovy. Ve
stavajicim stavu maji prostory zastavky zcela nevyhovujici rozméry. Zastavky jsou umistény
v linii za sebou, aby zvladly obslouzit vetsi pocet autobust MHD ve stejny Cas. Tato linie
prostoru zastavek je rozdélena v nepravidelnych intervalech méstskou zeleni a mobilitafem.
Nevhodné umisténymi lavickami je ztiZzen piistup do prostoru zastavky. Mezi navrZena

opatfeni patii odstranéni veskeré zelen€ a méstského mobilitafe leZici v prostoru zastavky.
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Odstranény budou i nevyhovujici chodnikové obrubniky. V novém prostoru je uvazovano
se dvéma zastdvkami. Pro rozdé€leni prostoru zastavky od prostoru chodniku byla navrzena
instalace umélé vodici linie v podobé dlazby o Sifce 400 mm s odpovidajicimi hmatovymi
upravami. Na kazdém zacatku prostoru zastavky byl navrZen signalni pés o Sitce 800 mm.
Ten bude pierusen u umélé vodici linie a pokracovat v prostoru zastavky MHD k ptirozené
vodici linii v podobé betonové zidky. Toto umisténi signalnich pasti umozni cestujicim, kteti
vystoupili z vlaku a prostoru nadrazi a dale se orientuji podle vodici linie zidky zjistit, kde
se nachazi zacatek prostoru zastdivky MHD. V navrhu byl instalovan i novy zastavkovy
obrubnik s kontrastnim pasem po celé délce hrany zastavky. Zaroven byly odstranény
stavajici oznacniky zastavky a nahrazeny novymi ve vzdalenosti 800 mm od signalnich past.
Zaroven doslo k odstranéni stavajiciho mobilitdfe v podobé lavicek a instalovany dva
zastavkoveé pfistfesky, které byly instalovany podél vodici linie. Tyto pfistfesky jsou
instalovany bez bocnic, pro zajisténi minimalni prichozi sitky 1500 mm od vystupu
z autobusu MHD. Prostor zastavky voln€ navazuje na prostor u vstupu na vlakové nadrazi a
budov zajiStujici technické zazemi vlakového nadrazi. Zde byl monitorovan vyskyt
automobilové dopravy. Z toho diivodu byla do ndvrhu zahrnuta i instalace varovného pasu
o §ifi 400 mm pro oznaceni vstupu do prostoru dopravni komunikace. Mezi dalsi opatfeni
byla navrzena instalace nového vodorovného znaceni. Navrzena opatieni jsou zakreslena ve

vykrese €. 45 Navrhové reseni M2.7 a M2.8.

Obrazek 10 Zastavka MHD Viakové nadrazi I a 11
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Obrazek 11 Zastavka MHD Viakoveé nadrazi I a 11

4.3 Prechody pro chodce a mista pro prechazeni

Na zakladé mistniho Setfeni byly zjiStény nedostatky stejného nebo podobného charakteru.
V ramci mistniho Setfeni a lokalizace kritickych mist, bylo vyhodnoceno jedno kritické
misto a Sest prechodi pro chodce. Mezi nejéastéjsi vady bylo Spatné provedeni signalniho a
varovného pasu, kdy signalni pas nebyl ukoncen u vodici linie, popiipad¢ byl pouzit
nevhodny dlazebni material a nebylo respektovano zajisténi barevného kontrastu dlazby od
okolniho prostiedi. U ¢asti ptechodil pro chodce bylo zajisténo provedeni pouze varovného
pasu. Signalni pas zde zcela chybél. U vétSiny prechodi pro chodce byla zjisténa absence
vodici linie pfechodu pro chodce a vysoky stupen degradace vodorovného znaceni piechodu
pro chodce. V ptipadé dvou ptechodl pro chodce u Sitky vétsi 9500 mm nebyl zajistén
ostrivek oddé€lujici prostor mezi jizdnimi pruhy. V piipad€ jednoho piechodu pro chodce
bylo zji§téno nevhodné pouziti dlazebniho materidlu pro zajisténi hmatovych tUprav
signalniho a varovného péasu. Navrzena opatieni reflektuji poznatky zajisténé pomoci
mistniho Setfeni a fotodokumentace a primarné zajist'uji nejcastéj$i pochybeni v podobé

nevhodné provedeného zpracovani signalniho a varovného pasu.
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4.3.1 Prechod pro chodce P1.2 Havlickova — poliklinika

V misté kiizovatky ulic Havli¢kova a Albertova je umistén ptechod pro chodce. Pii mistnim
Setieni doslo ke zjisténi pouziti nevhodného materidlu dlazby signalizujici varovny a signalni
pas. Provedeni obou past nezajistuje predepsanou Sitku past a nerespektuje sklonové
poméry u vstupu do vozovky. Pfechod pro chodce disponuje Sitkou vétsi 9500 mm. Mezi
hlavni navrZzend opatieni pro zajiSténi bezbariérovosti byla zajiStén instalace déliciho
ostravku. Délici ostriivek je navrzen v Sifce 2800 mm. Mezi dal$i opatieni pro zajisténi bylo
odstranéni nevhodného provedeni signalniho pasu. Navrzen byl novy signalni pas o Siice
800 mm a délce minimalné 1500 mm. Signalni pés je ukoncen u nejblizsi vodici linie
v podobé¢ betonové zidky. Novée zde byl navrzen i varovny pas o §iti 400 mm. U vstupu do
komunikace byla navrzena nova instalace sniZené¢ho obrubniku o vySce 20 mm. Navrzen byl
rovnéZ novy obrubnik komunikace, ktery zajistuje vyskovy rozdil 80 mm v ptipad¢ déleni
prostoru dopravni komunikace a chodniku. Odstranéno bude i vodorovné znaceni a
instalovana vodici linie pfechodu pro chodce. Nove vodorovné znaceni bude plynuje
navazovat na stavajici prvky s hmatovymi ipravami v podobé€ varovného a signalniho pasu.
Pro bezbariérové vyuzivani pfechodu pro chodce bylo navrzeno i odstranéni vika kanalizace
z prostoru pirechodu pro chodce a tipravé zvinéné dopravni komunikace. Navrzena opatfeni

jsou zdokumentovana ve vykrese ¢. 38 Navrh reseni prechod pro chodce P1.2.

Obrazek 12 Prechod pro chodce Havlickova, poliklinika
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4.3.2 Prechod pro chodce P2.7 Komenského nameésti

Pti analyzovani stavajiciho stavu piechodu pro chodce na Komenského namésti bylo zjisténo
nevhodné pouziti dlazebniho materiadlu signalizujicitho varovny a signalni pas. Hmatové
upravy zde byly provedeny z nedopovidajicitho materidlu. Varovny pas ma ve stavajicim
stavu $itku 550 mm. Dle pozadavkl vyhléasky ¢. 398/2009 Sb. ,,Varovny pas musi mit Sirku
400 mm a jeho povrch musi mit nezameénitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se
od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a nadslapem.“ [2] bylo navrzeno nové feSeni
varovného pasu o Sifce 400 mm. V ndvaznosti na varovny pas byl navrzen signalni pas o
Sifce 800 mm, ktery je zakoncen u pfirozené vodici linie v podobé chodnikového obrubniku.
Ptechod pro chodce ma §ifi 16400 mm a proto byl v ndvrhovém stavu instalovan délici
ostritvek o Sifce 2800 mm. V prostoru déliciho ostriivku jsou zajiStény hmatové Upravy
v podobé€ signalni a varovného pasu. Doplnéna byla vodici linie pfechodu, ktera smétuje
osobu s omezenou schopnosti orientace do prostoru piechodu pro chodce a zajistuje
navigaci proti vybocCeni ztrasy. Vodici linie ma sitku 550 mm. Vzhledem k vysoké
degradaci vodorovného znaeni bylo navrzeno nové provedeni vodorovného znaceni pasii
ptechodu pro chodce a také vodorovné znaceni, které¢ oznacuje oddéleni dopravnich prostor
a jejich navaznost na kolmou komunikaci v souvislosti s instalovanym délicim ostrivkem.
U nove¢ navrzenych vstupti do prostoru komunikace, a to jak na severni ¢asti prechodu, tak 1
obou hran déliciho ostriivku byl navrZen nové instalovany sniZeny obrubnik o vySce 20 mm.
Navrzena opatfeni jsou znazornéna ve vykrese €. 39 Navrh reseni — prechod pro chodce

P2.7.
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Obrazek 13 Prechod pro chodce Komenského namésti

4.3.3 Prechody pro chodce P3.5 a P3.6 Gorkého

Mezi dal§i mapované analyzované ptechody pro chodce je i misto kiizovatky ulic
Kotojedska a Moravska u ulice Gorkého lezici na trase Cislo 2. Na zaklad¢ mistniho Setfeni
a fotodokumentace byla lokalita zattizena jako pln¢ bariérova. Prostory pfechodii pro chodce
jsou vlivem stisnéného prostorového usporadani kiizovatky a ji prilehlych prostor chodnikt
umistény v tésné blizkosti. Vlivem toho je nevhodné provedeno feSeni hmatovych tprav,
kdy byla zmapovano nevhodné ukonceni a provedeni signdlnich pasii, které jsou napojeny
na vodici linie bez odstupil. V ramci navrzenych opatfeni doslo k odstranéni obou feSenych
prechodti pro chodce. Pfechod pro chodce P3.6 byl navrzen s mirnym odstupem od
puvodniho pifechodu P3.5. Zaroven doslo k odstranéni stavajicich nevyhovujicich
hmatovych uprav. Navrzeno bylo provedeni novych varovnych pésii o Sifce 400 mm a
odpovidajicim hmatovym upravam, které jsou zaroven barevné kontrastni k okolnimu
povrchu dlazby. Na varovné pasy kolmo navazuji signalni pasy, které jsou na sebe navazujici
ve vhodném provedeni. Misto styku signalnich péast bylo provedeno ve vzdalenosti

r

odpovidajici sifce signdlniho péasu tedy 800 mm a poté ukonceno u nejblizsi vodici linie
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v podobé betonového oploceni. Zaroven bylo navrzeno odstranéni a nova instalace sloupii
signalniho znaceni a svételného fizeni kiizovatky. Odstranéno bylo i stavajici vodorovné
znaceni. V navrhu je uvazovano s instalovanim nového vodorovného znaeni prostoru
piechodu pro chodce a instalace vodici linie pfechodu pro chodce o Sifce 550 mm.
V prostoru u vstupu do komunikace jsou nove instalovany snizené obrubniky o vySce 60
mm. V severni ¢asti byl navrzen novy ptfechod pro chodce, ktery zajisti obludnost ptilehlé
rozvodni skiiné a navdze na stavajici pé€Si komunikaci, kterd je ve stdvajicim stavu
nedostate¢né vedena pouze pomoci Upravy stavajiciho hlinéného terénu. NavrZena byla
instalace varovnych a signalnich past, které jsou ukonceny u umelé vodici linie novych
chodnikovych obrubniki a ptirozené vodici linie v podobé betonové zidky. V misté u vstupu
do vozovky jsou navrzeny sniZzené obrubniky ve vySce 20 mm. Poslednim prvkem je

navrzeno nové vodorovné znaceni spolecné s vodici linii pfechodu. NavrZena opatieni jsou

zaznamenana ve vykrese ¢. 40 Ndvrh reseni — prechod pro chodce P3.5 a P3.6.

Obrazek 14 Prechod pro chodce P3.6 Gorkého
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Obrazek 15 Prechod pro chodce P3.5 Gorkého

4.3.4  Kritické misto prechod pro chodce P3.7 — Obvodova

Ptechod pro chodce c¢islo P3.7 je umistén na trase ¢islo 3. Nachazi se na casti ulice
Obvodova. Ve stavajicim stavu bylo na zdkladé mistniho Setfeni a pofizené
fotodokumentace zjist€éno nevhodné zajisténi varovného pasu. Varovny pas byl instalovan
ve vzdalenosti 200 mm od prostoru sniZené¢ho obrubniku u vstupu do vozovky. Dlazba byla
provedena bez barevného kontrastu. Zcela zde chybél instalovany signalni pas. V ramci
navrzenych opatfeni pro zajiSténi bezbariérovosti bylo navrzeno odstranéni stavajicich
hmatovych Uprav na levé ¢asti ptechodu pro chodce. Zarovenn byla navrzena instalace
nového varovného pasu o Sitce 400 mm s vhodnym hmatovym a barevnym kontrastem
pouzité dlazby. Na varovny pas v navrhu opatfeni navazuje signalni pas o Sifce 800 mm,
ktery je ukoncen u vodici linie v podobé obrubnikového patniku, ktery byl v ptivodnim stavu
odstranén a nahrazen novym o vysce 60 mm. Na severozapadni ¢asti piechodu pro chodce
byla zachovéna piivodni hmatova signalizace v podob& varovného a signalni pasu, které
respektuji pozadavky pro zajiSténi bezbariérovosti. Vzhledem k degradaci vodorovného
znaceni, bylo do navrhu zatfazeno 1 nové vodorovné dopravni znaceni oznacujici prostor
prechodu pro chodce. V ramci tohoto znaceni byla navrzena 1 instalace vodici linie pfechodu
pro chodce o Sifce 550 mm. V prostoru u vstupu do komunikace byl navrzen novy snizeni
obrubnik ve vySce 20 mm. NavrZend opatieni jsou zaznamendna ve vykrese ¢. 41 Navrh

reseni — prechod pro chodce P3.7.
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Obrdazek 16 Prechod pro chodce P3.7 Obvodova

4.3.5 Kritické misto prechod pro chodce P3.8 — Obvodova, plavecky bazén

Ptechod pro chodce ¢islo P3.8 se nachazi v té€sné blizkosti ptrechodu pro chodce P3.7. Také
priléhé k ulici Obvodova a nachazi se u komunikace pro pési u Plaveckého bazénu mésta
Krométiz a Sport centra Euphoria. Pfi mistnim Setfeni bylo zjiSténo nevhodné pouZiti
hmatovych uprav u vstupu do komunikace. Obé strany ptechodu pro chodce disponuji
varovnym pasem o $ifce 550 mm s pouzitim dlazby s nevhodnym barevnym kontrastem.
V mistech pro prechazeni komunikace byla zmapovana absence signalniho pasu. V ramci
navrzenych opatfeni bylo navrZeno odstranéni stavajiciho nevhodné feSeni varovnych past.
Nové€ byly navrzeny varovné pasy o Sifce 400 mm s pouzitim dlazby o odpovidajicich
hmatovych upravach a barevném kontrastu. Na varovné pasy jsou navazany signalni pasy o
Sitce 800 mm. Signalni pasy jsou ukonceny u vodici linie chodnikovych obrubniki. Pro
zajisténi hmatového kontrastu bude po obvodu signalnich pasii instalovan pés o Sifce 250
mm s povrchem bez hmatovych uprav. Mezi dal$i opatfeni je navrzena nova vodorovna
signalizace prostoru pifechodu pro chodce disponujici vodici linii o Sifce 550 mm. Navrzena

opatfeni jsou zmapovana ve vykrese €. 42 Navrh reseni — prechod pro chodce P3.8.
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Obrdazek 17 Prechod pro chodce Obvodova, plavecky bazén

4.3.6  Kritické misto prechod pro chodce P3.9 — Obvodova, Kaufland

Ptechod pro chodce P3.9 se nachézi na trase ¢islo 3 na ulici obvodova u obchodniho domu
Kaufland. Na zaklad¢é mistniho Setfeni bylo zjist€éno nevhodné provedeni varovného pasu,
ktery je zde osazen o Sifce 600 mm pomoci dlazby s hmatovymi kontrasty bez barevného
kontrastu. Zjisténa zde byla absence signalniho pasu. V ramci navrzenych opatieni pro
zajiSténi bezbariérovosti prechodu pro chodce bylo navrZzeno odstranéni stavajiciho
varovného pasu a stavajicich chodnikovych obrubnikid nedostatecné vysky, které
nezajistovaly dostatecnou vodici linii. Nové byl navrzen varovny pas o Sifce 400 mm
s pouzitim vhodného materialu s hmatovymi upravami a barevnym kontrastem s okolni
dlazbou. V navaznosti na varovny pas je navrzen novy signdlni pas o Sifce 800 mm, ktery je
napojen na neblizsi vodici linii, kterd je tvofena chodnikovym obrubnikem. Ve vzdéalenosti
250 mm po celém obvodu signdlniho pasu je navrzeno zajiSténi hmatového kontrastu
pouzitim dlazby bez hmatovych uprav. Tato povrchova tUprava je navrzena i na
severozapadni strané piechodu pro chodce u stavajiciho signalniho pasu. Mezi dalsi opatfeni
byla navrzena nové vodorovné znaceni prechodu pro chodce, které¢ho je soucasti i vodici
linie piechodu pro chodce o Sifce 550 mm. Navrzené upravy jsou zaznaceny ve vykrese €.

43 Navrh reseni — prechod pro chodce P3.9.
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Obrazek 18 Prechod pro chodce Obvodova, Kaufland

4.3.7 Kritické misto - misto pro prechazeni P3.10 Obvodova, zimni stadion

Na trase Cislo 3 bylo analyzovano misto pro pfechazeni, které se nachazi na ulici Obvodova
u piistupu do objektu zimniho stadionu. Misto pro pfechazeni bylo v rdmci analyzovani
stavajictho stavu zhodnoceno jako plné bariérové. Jednotlivé vstupy do prostoru
komunikace na sebe nejsou vhodné navazany a jsou od sebe odsazeny ve vzdalenosti
500 mm, coz neumoznuje plynulé prechazeni komunikace v kolmém, co nejkratsim sméru.
Na zapadni ¢asti mista pro prechdzeni neni instalovan sniZzeny obrubnik a prostor je omezen
v podobé nutnosti pirekonani vyskového rozdilu komunikace a chodniku pomoci
schodistovych stupiiti. Povrh prosel procesem degradace materialu, kdy je stavajici dlazba
velmi nestabilni a okoli chodniku neni zpevnéno pro bezpec¢ny pohyb. Pro opatifeni
zajiSt'ujici bezbariérovost mista pro prechazeni bylo navrZzeno posunuti stavajici pfistupu do
komunikace na jihozapadni stran€ mista pro pfechazeni. V novém misté¢ vybudovani
varovného pasu, ktery v ptipadé malého manipulacniho prostoru muize byt rozsifen na celou
plochu pfistupu do cesty a funkci signalniho pasu muze zastoupit vodici linie v podobé
chodnikového obrubniku. S odstupem 400 mm byl na varovny pés napojen pas signalni o
Sifce 800 mm, ktery je vyveden a ukoncen u vodici linie chodnikového obrubniku. Pro
zajisténi hmatového kontrastu je v Sifce 250 mm po obvodu signalniho pasu zbudovan

prostor bez hmatovych uprav. V misté vstupu do komunikace je navrzen snizeny obrubnik

ve vySce 20 mm. V prostoru komunikace je navrzena vodici linie o Sifce 550 mm. Na zapadni
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strané mista pro prechazeni je v ndvrhu zcela odstranéno pivodni feSeni mista pro
prechazeni a chodniku. Nové je zde zbudovan varovny pas o sifce 400 mm a s odstupem 400
mm napojen signalni pas o Sifce 800 mm. Po jeho obvodu je zajistén hmatovy kontrast o
Sifce 250 mm. Signélni péas je napojen na novou vodici linii v podobé obrubniku ve vysce
60 mm. Navrh fesSeni je zndzornén ve vykrese €. 44 Navrh reseni — misto pro prechdzeni

P3.10.

Obrazek 19 Misto pro prechazeni Obvodova, zimni stadion
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Obrdazek 20 Misto pro prechdzeni Obvodova, zimni stadion, pohled zapadni

4.4 Vstupy do objektii ob¢anské vybavenosti

V ramci mapovani vstupi do objektii obCanské vybavenosti byly, na zakladé mistniho
Setfeni a fotodokumentace, kategorizovany jako bezbariérové nebo ¢astecné bariérové. Mezi
nejcastéj$i nedostatky pfi zajisténi bezbariérovosti bylo zjisténo naptiiklad nedostatecné
pouziti kontrastnich prvkl. ,,U prosklenych dveri je nutné dodrziet vizuadlni kontakt
s prostiednim za témito dvermi a proskleni by mélo byt v urovni oci stojici a sedici osoby.
Optimalni vizualni zona je v rozmezi 500 mm nad podlahou co celkové vysky 1 500 — 1 600

mm. “ [3]

., Prosklené stény nebo dvere, jejichz zaskleni zasahuje nize nez 800 mm nad
podlahou, musi byt ve vysce 800 az 1000 mm a zaroven ve vysce 1400 az 1600 mm oznaceny
vyraznou pdskou Sirky nejméné 50 mm, nebo pruhem ze znacek o rozmeru 50 x 50 mm,

vzdalenymi od sebe maximalné 150 mm, jasné viditelnymi proti pozadi.* [3]

4.4.1 Vstup do budovy obcanské vybavenosti O1.5

U vstupu do budovy lékarny v aredlu Krométizské nemocnice O1.5, ktery je
mapovan ve vykrese €. 7 Stavajici stav vstupy do budov trasa 1. Je provedeno bezbariérové

feSeni v podobé rampy, kterd je feSena bezbariérové v souladu s pozadavky. OvSem
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problematickym mistem je pfistup na rampu. Pfistup na rampu neni zajistén s dostateCnym
vyskovym rozdilem a to maximaln¢ 20 mm, kdy by bylo mozno tuto rampu vyuzit pro
zajisténi piistupnosti osob s omezenou pohyblivosti. Zde tedy celé opatfeni neposkytuje
funkei, za jakou zde bylo zfizeno. V ramci mistniho Setfeni bylo provéfeno, zda neni zajistén
jiny bezbariérovy pfistup do objektu. Vzhledem k tomu, Ze nelze zajistit zcela bezbariérovy
pristup do budovy od hlavniho vchodu, je tento pfistup zajistén pomoci vytahu, ktery je
umistén na zdpadni stran€ objektu uvnitt propojovaciho tunelu, ten umoziuje piistup
z bocniho vstupu do 1ékarny. Oznaceni bezbariérového piistupu neni feSeno pichledné a

viditelng.

Obrazek 21 Vstup do objektu O1.5 Lékdrna v arealu nemocnice

4.4.2 Vstup do budovy obcanské vybavenosti O2.5

Dal8im hodnocenym vstupem do objektu ob¢anské vybavenosti budovy finan¢niho ufadu,
ktery byl vyhodnocen jako pln€ bariérovy je vstup O2.5. Nachazi se na trase ¢islo 2 na
Husoveé namésti. Stavajici stav je mapovan ve vykrese ¢.17 Stavajici stav vstupy do budov
trasa 2. U proskleného materialu vstupnich dvefi neni zajiSténo dostatecné¢ oznaceni
kontrastnimi znackami. Néstupni a vystupni schodiStové stupné nejsou uzplisobeny a
oznaceny pro uziti osob s omezenou orientaci. Zabradli, které je ukotveno na fasadé€ objektu
je bez dostatecného presahu. Hlavni vchod neni zajistén prvkem pro zajisténi ptistupu osob

s omezenou pohyblivosti v podobé rampy.
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Bezbariérovy pfistup je feSen Castecné podle provadéci vyjimky, kdy je stanoveno: ,, V'
pripadeé, ze okolnosti neumoziuji zpristupnit hlavni vchod (zmény stavajicich staveb), Ize
pouczit vedlejsiho vstupu s Fddnym oznacenim symbolem pristupnosti, vcetné vyznaceni
pristupové cesty knemu.* [3] Bezbariérovy pfistup v podobé vytahu je zajiStén na jizni
stran¢ objektu v redlu uradu. Na fasad¢ ani v prilehlém okoli neni umisténo znaceni
pristupové cesty. Pristup do zadni ¢asti aredlu je z ¢asti oplocen a pfiléha k nému parkovisté
pracovnikl ufadu. Proto je piekonani zminéného obtizné a v prostorach parkovisté muize
dojit k nebezpecné situaci nebo stietu s vozidlem. V rdmci navrzenych opatieni by mély byt

u vstupu instalovany prvky, které jasn¢ a prehledné oznaci bezbariérovy vstup do objektu.

Okoli vytahové Sachty bude zajisténo a odd€leno od prostoru parkoviste.

Obrazek 22 Vstup do objektu O2.5 Financni urad, Husovo nameésti

4.4.3  Vstup do budovy obcanské vybavenosti O3.4

Vstup do budovy obc¢anské vybavenosti O3.4 se nachazi na trase ¢islo 3 a zajist'uje pristup
k veterinarni klinice. Pfistup k budové byl v analyze stavajiciho stavu zhodnocen jako plné
bariérovy. Hlavnim nedostatkem je vysokd degradace a nevhodné pouziti materialu
ptistupové komunikace. Na zdklad¢ mistniho Setfeni bych zjistén nevhodny sklon

komunikace, absence vodici linie a nedostate¢né oznaceni prosklené plochy vstupnich dvefi.

Mezi navrzend opatieni patii vybudovani zcela nové piistupové cesty a vhodné
umisténi vodicich linii v podobé chodnikovych obrubnikl ve vysce 60 mm. Odpovidajici
oznaceni pro zajisténi kontrastu u prosklenych dvefi. V ramci analyzovani bylo zaméfeno
nevhodné umisténi zvukové signalizace u vstupnich dvefi v podobé zvonku. Ten je ve
stavajicim stavu umistén ve vySce 1500 mm. NavrZeno bylo opatieni respektujici pravidla

dle ,, Horni hrana zvonkového panelu smi byt nejvyse 1 200 mm od urovné podlahy, ostatni
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ovladact prvky (vypinace apod.) optimalné ve vysi 850 — 900 mm, nejvyse vsak 1100 mm.
[3]

Obrazek 23 Vstup do objektu O3.4 veterinarni klinika

5 Priklady reSeni bezbariérovosti v Kromérizi

Meésto KrométiZ ptistupuje k problematice feSeni bezbariérovosti aktivné a zodpovédné, kdy
postupem ¢asu modernizuje a zabezpecuje frekventované lokality a problematickd mista,
kterd jsou svym charakterem identifikovana jako mista s vét$i koncentraci osob se

zdravotnim postizenim a osob s omezenou pohyblivosti a orientaci.

Vzhledem k tomu, Ze nejcastéji pouzivanym prvkem pii osvétleni prechodii pro
chodce se nyni vyuziva osvétleni prechodl pro chodce systémem LED lamp. Ty dokazou
zviditelnit misto pfechodu, ovSem nezduraznuje pfitomnost chodce na prechodu. Jednim
z modernich prvkll pro zajisténi bezpecnosti a bezbariérovosti prechodli pro chodce je
svételny LED systém v prostoru ptfechodu pro chodce. Tento systém meésto Kroméfiz
spustilo v letoSnim roce 2021, jako pilotni projekt. Do prostoru piechodu pro chodce na ulici
Moravska u zékladni Skoly Slovan nechalo nainstalovat svételny LED pdas uprostied do
prostoru piechodu. Tento systém je vybaven detekénimi senzory, které snimaji pfitomnost
chodce na ptechodu. V piipadé€, kdy se na ptechodu ani v prostoru vstupu na ptechod
nepohybuje zadna osoba, sviti signalizacni pas bile. V piipadé, kdy se do prostoru ptiblizi

chodec a zahdji prechazeni po ptechodu, zaéne LED panel pferusované blikat cervenym
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svétlem. Dodavatelska firma uvadi, ze touto svételnou signalizaci se zvysi pozornost fidice
az na 97 %. Zaroven se od tohoto bezpecnostniho prvku ocekava zklidnéni dopravy.

Instalace tohoto zatizeni byla vyc¢islena zhruba na 400 000 K¢&.

Obrazek 24 Svételna signalizace prechodu pro chodce Moravska

Do zrekonstruovaného Sport centra Euphoria, které se nachazi v blizkosti trasy cislo 3 na
ulici Obvodova. Vstup do objektu byl zajistén pomoci bezbariérové rampy. Rampa je
vyhotovena v souladu s natizenim platné legislativy. Cely povrch dlazby ptistupového prvku
je tvoten z protiskluzového povrchu. Rampa je po vzdalenosti delSi nez 9000 pterusena
vodorovnou podestou o délce miniméaln¢ 1500 mm. Rampa je opatiena zdbradlim ve vysi

900 mm a 750 mm. Podélny sklon rampy je zajiStén jako maximalné 1:16.
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Obrazek 25 Vstup do objektu O3.3 Sportcentrum

Obrazek 26 Vstup do objektu O3.3 Sportcentrum
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6 Ekonomické zhodnoceni vybranych ¢asti navrhu

Z teSenych kritickych mist na vybranych trasach byly pro tcely stru¢ného ekonomického

zhodnoceni navrhovanych feSeni pro zajiSténi bezbariérovosti vybrany tii kriticka mista pro

vypocet a stanoveni zakladniho zhodnoceni z hlediska ekonomického.

Zhodnoceni je vypracovano v tabulce dle vlastniho zpracovani, kterd obsahuje

kodové znaceni prvku, jeho popis, vycislenou hodnotu v korunach, stanovenou mérnou

jednotku, mnozstvi a celkovou cenu. K t€m je ve findlnim fadku piicteno jesté DPH ve vysi

21 %. Orienta¢ni udaje pro stanoveni hodnoty byly pievzaty z dokumentu Priumeérné ceny

dopravni a technické infrastruktury, jez vydava Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, Ustav

uzemniho rozvoje. [4]

6.2 Ekonomické hodnoceni na trase ¢.1

M1.10 Zastavka méstské hromadné dopravy, oznaceni U hibitova

Celkem K¢ bez
Kod Popis K¢E/MJ MJ | MnozZstvi DPH
Odstranéni povrchii ruéné - rozebrani
dlazeb komunikaci pro pési, ze zdamkovych
1.7 |dlazdic s nalozenim na dopravni prostfedek 77,00 K¢ | m2 30,6 2 356,20 K¢
Nové komunikace, chodnik, do 50 m2,
1.9 |dlazdice 700,00 K¢ | m2 30,6 21 420,00 K¢
8.13 | Zastavkovy obrubnik 2 415,00 K¢ | m 12,0 28 980,00 K¢
9.8 | Zastavky hromadné dopravy 110 600,00 | kus 1,0 110 600,00 K¢&
Vodorovné dopravni znaceni, v€etné
1.12 | natérového materialu 24,00 K¢ | m 36,0 864,00 K¢
8.10 | Dopravni znaceni svislé 2 000,00 K¢ | kus 1,0 2 000,00 K¢
Celkova cena zastdvky MHD bez DPH 166 220,20 K¢

Celkova cena zastavky MHD s DPH 21 %

201 126,44 K¢

Tabulka I Ekonomické zhodnoceni na trase ¢.1, zastavka M1.10

Pro struéné ekonomické zhodnoceni byl na trase ¢islo jedna vybran objekt zastavky meéstské

hromadné dopravy M1.10. Navrhové feSeni na odstranéni bariér zastavky je zakresleno ve

vykrese €. 32 Ndvrh reSeni zastavka M1.10. Orienta¢ni ndklady na rekonstrukei zastavky

byly vycisleny na 201 126,44 K¢ véetné¢ DPH.
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6.3 Ekonomické zhodnoceni na trase ¢.2

M2.7 a M2.8 Zastavky méstské hromadné dopravy, oznaceni Vlakové nadrazi

Celkem K¢ bez
Kod Popis K¢/MJ MJ | Mnozstvi DPH
Pokaceni nevhodnych stromti 300-400
9.14 mm prim. kmene, véetné nalozeni a
odvozu do 20 km 2 860,00 K¢ ks 4,00 11440,00 K¢
Odstranéni povrcht strojné - rozebrani
1.6 dlazeb komunikaci pro pési, dlazba z 150,00 K¢ | m2 84,6 12 684,00 K¢
betonovych dlazdic <200 m2
Nové komunikace, chodnik, do 300 m2,
1.9 |dlazdice 650,00 K¢| m2 129,7| 84 324,50 K¢
8.13 | Zastavkovy obrubnik 241500 K¢E| m 44,0| 106 260,00 K¢
9.8 | Zastavky hromadné dopravy 110 600,00 K¢ | kus 2,0 110600,00 K¢
Vodorovné dopravni znaceni, véetné
1.12 | natérového materialu 2400KE| m 126,0 3024,00 K¢
8.10 | Dopravni znaceni svislé 2 000,00 K¢ | kus 2,0 4 000,00 K¢

Celkova cena zastdvky MHD bez DPH

332 332,50 K¢

Celkova cena zastdvky MHD s DPH 21 %

402 122,33 K&

Tabulka 2 Ekonomické zhodnoceni na trase ¢. 2, zastavky M2.7 a M2.8

Pro stru¢né ekonomické zhodnoceni byl na trase Cislo dvé vybrany dva objekty zastavky

meéstské hromadné dopravy M2.7 a M2.8. Navrhové feSeni na odstranéni bariér zastavky je

zakresleno ve vykrese €. 45 Navrh reseni zastavka M2.7 a M2.8. Zastavky jsou orientovany

v tésné blizkosti, ztoho divodu jejich naklady byly orientaéné vycisleny dohromady.

Orientacni ndklady na rekonstrukci zastavky byly vycisleny na 402 122,33 K¢ v¢etné¢ DPH.

6.4 Ekonomické zhodnoceni na trase ¢. 3

M3.5 Zastavka méstské hromadné dopravy, oznaceni Kaufland

Celkem K¢ bez
Kéd Popis K¢/m MJ | Mnozstvi DPH
Odstranéni povrchl ruéné - Rozebrani dlazeb
komunikaci pro pési, ze zamkovych dlazdic s
1.7 | naloZenim na dopravni prostiedek 77,00 K¢ | m2 61,9 4 766,30 K¢
Nové komunikace, chodnik, do 100 m2,
1.9 |dlazdice 660,00 K¢ | m2 61,9 40 854,00 K¢
8.13 | Zastavkovy obrubnik 2415,00K¢| m 19,2 46 368,00 K¢
9.8 | Zastavky hromadné dopravy 110 600,00 | kus 1,0] 110 600,00 K¢
Vodorovné dopravni znaceni, v¢etné
1.12 | naté€rového materialu 2400KE¢| m 243 583,20 K¢
8.10 |Dopravni znaceni svislé 2 000,00 K¢ | kus 1,0 2 000,00 K¢

Celkové cena autobusové zastavky bez DPH

205 171,50 K¢

Celkova cena autobusové zastavky s DPH 21 %

205 171,50 K¢
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Na trase c¢islo 3 byl pro stru¢né ekonomické zhodnoceni vybran objekt zastavky méstské
hromadné dopravy M3.5. Navrhové feSeni na odstranéni bariér zastavky je zakresleno ve
vykrese €. 37 Navrh reseni zastavka M3.5. Orientani ndklady na rekonstrukci zastavky byly

vycisleny na 205 171,50 K¢ véetné DPH.

7 Vyhodnoceni navrZenych opatreni

Na zékladé analyzovani a sbéru dat o stavajicim stavu tii vybranych lokalit, na kterych byly
vybrany objekty k zhodnoceni bezbariérovosti a navrzeni vhodnych opatfeni pro zmirnéni a
zajisténi bezbariérovosti. Pro lepsi piehlednost stavajiciho stavu byly zpracovany grafické
podklady v podobé problémovych vykresi. Pro kazdou trasu byl vyhotoven jeden
problémovy vykres, ktery slouzi pro zjednodusené schématické znazornéni podilu
bariérovych a bezbariérovych ¢asti trasy. Jednotlivé stupné bezbariérovosti jsou v mapovych
podkladech zndzornény pomoci barevného schématu, stejné jako je tomu u metodickych
pokynii pro hodnoceni bezbariérovosti jednotlivych bodi trasy. Cervenou barvou jsou
oznaceny Casti trasy, ktery byly na zaklad¢ dat vyhodnoceny jako zcela bariérové. Oranzova
barva prezentuje Casti tras, které byly zatfizeny jako Casteéné bariérové a zelend barva

oznacuje ty Casti trasy, kterd jsou feSena jako zcela bezbariérova.

7.2 Trasa Cislo 1

V ramci vyhodnoceni nasbiranych dat a jejich vyhodnoceni v ramci analyzy stavajiciho
stavu bylo zjisténo a vyhodnoceno, Ze tato trasa je z vétSi Casti feSena jako bezbariérova a

¢astecné bariérova a zhruba 10 % z trasy odpovidala hodnoceni bariérova.

Trasa Cislo 1
Ptechody pro
MHD chodce a mista
pro piechéazeni
Bezbariérové 0,0 % 12,5 % 33,3 % 15 %

Vstupy do | Celkové
objekti | zhodnoceni

Bariérové 45,5 % 25,0 % 33,3 % 35 %
Tabulka 3 Procentualni déleni trasy ¢.1

V ramci navrZzenych opatfeni byla navrzena opatiena v souladu s platnou legislativou, pro
zajisténi bezbariérovosti jednotlivych vybranych bodi na trase. V ramci navrzenych
opatfeni bylo smefovano na feSeni zastavek MHD a ptfechodt pro chodce, které vykazovaly

nejvetsi miru zastoupeni piekazek na trase.
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Trasa Cislo 1 - navrhovany stav
Ptechody pro

MHD chodce a mista
pro prechazeni
Bezbariérové 36,4 % 25,0 % 33,3 % 31,6 %

Vstupy do Celkové
objekti | zhodnoceni

Bariérové 9,1 % 12,5 % 33,3 % 18,3 %
Tabulka 4 Procentualni déleni po realizaci navrhovanych opatreni — trasa 1

7.3 Trasa Cislo 2

Trasa Cislo 2 byla na zékladé dat ziskanych z mistniho Setfeni a potfizené fotodokumentace
a dat vyhodnocena z 22 % jako bezbariérova, ze 45 % jako Caste¢né bariérova a z 33 %
procent jako plné bariérova. NejvétSimi nedostatky pro zajisténi bezbariérovosti na feSené

trasy byly zhodnoceny piechody pro chodce a zastavky méstské hromadné dopravy.

Trasa Cislo 2
Ptechody pro
MHD chodce a mista
pro piechéazeni
Bezbariérové 0,0 % 16,7 % 50,0 % 22,2 %

Vstupy do Celkové
objekti | zhodnoceni

Bariérové 62,5 % 25,0 % 12,5 % 33,3 %
Tabulka 5 Procentualni déleni trasy ¢.2

V ramci navrzenych opatfeni pro zajisténi bezbariérovosti byl kladen diraz na objekty na
trase s nejvétsim podilem bariér pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tim
byly vyhodnoceny zastavky MHD, které ve stavajicim stavu vykazovaly 63% podil

zastoupeni v oblasti bariérovych lokalit.

Trasa Cislo 2 - navrhovany stav
Ptechody pro

MHD chodce a mista
pro prechazeni
Bezbariérové 62,5 % 25,0 % 50,0 % 45,8 %

Vstupy do Celkové
objekti | zhodnoceni

Bariérové 0,0 % 16,7 % 0,0 % 5,6 %
Tabulka 6 Procentualni déleni po realizaci navrhovanych opatieni — trasa 2

7.4Trasa Cislo 3

Pti hodnoceni trasy ¢islo 3, bylo analyzovano a vyhodnoceno celkem 26 objektd, které se

nachazely na trase a byly vyhodnoceny jako kritickd mista a navrZena opatieni pro
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odstranéni prekazek a zajiSténi jejich bezbariérovosti osobam s omezenou pohyblivosti a

schopnosti orientace.

Trasa Cislo 3
Ptechody pro
MHD chodce a mista
pro prechazeni
Bezbariérové 16,7 % 36,4 % 44,4 % 32,5 %

Vstupy do Celkové
objekti | zhodnoceni

Bariérové 16,7 % 54,5 % 11,1 % 27,4 %
Tabulka 7 Procentualni déleni trasy ¢. 3

Navrzena opatieni byla vyhotovena pro ¢ast prechodl pro chodce a jednoho mista pro
prechazeni, dale pro zastavky méstské hromadné dopravy, které vykazovaly nejvétsi pocet
prekazek pro zajiSténi bezbariérovosti a jednoho zhodnoceni vstupu do objektu. Vysledky

jsou patrné z tabulky €. 8.

Trasa Cislo 3 - navrhovany stav
Ptechody pro

MHD | chodce a mista
pro piechazeni
Bezbariérové 50,0 % 90,9 % 55,6 % 65,5 %

Vstupy do Celkové
objekti | zhodnoceni

Bariérové 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %
Tabulka 8 Procentualni déleni po realizaci navrhovanych opatieni — trasa 3

V ramci zhodnoceni vysledkil navrZzenych opatteni u jednotlivych tras, dojde k 71%
poklesu podilu pln€ bariérovych €asti na jednotlivych trasach. U trasy ¢islo 1 byl nejvice
nevyhovujicim prvkem v podobé& zastavek MHD. Jejich stavajici stav byl zohlednén ve
vyc€lenovani kritickych mist a nasledné navrhu vhodnych opatieni pro zajisténi jejich feseni

bez bariér.

Nejvice nevyhovujicim prvkem u trasy ¢islo dva byly v poméru téméf 50 %
zastoupeny zastavky MHD a ptechody pro chodce, oba tyto prvky vykazovaly velky podil
nevhodného nebo zcela chybégjiciho feSeni pro zajisténi bezbariérovosti. V ramci

identifikace kritickych mist a navrhu vhodnych opatteni byla tato skutecnost brana v potaz.

U trasy cislo 3 byly nevyhovujicim prvkem s nejvétsSim procentudlnim zastoupenim
identifikovany pfechody pro chodce a mista pro piechdzeni. V radmci analyzovani stavajiciho

stavu se zde objevovaly stidle se opakujici nedostatky v podobé nevhodného teSeni
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hmatovych tiprav nebo zcela chybéjici hmatové upravy. Tato skutecnost byla zohlednéna pii

navrhu opatfeni pro zajiSténi bezbariérovosti.

8 Zavér

Predmétem a cilem diplomové prace bylo zmapovéani a analyzovani stavajiciho stavu
vefejnych prostranstvi mésta Krométize. Pro GCely analyzy byly vybrany tfi trasy, které
vedou od okrajovych ¢asti mésta az do centra a na jejich trase se nachazi vyznamné objekty
obranské vybavenosti. Soucasti analyzy stavajiciho stavu bylo i mistni Setieni, které mélo za
ukol posbirat data z vybranych tras a bodii na nich. Pro vhodnéj$i zmapovany byla pofizena

fotodokumentace jednotlivych lokalit a vybranych ¢asti na feSenych trasach.

V iivodni ¢asti diplomové prace byly identifikovana s specifikovdna platné
legislativa, normy, metodiky a technické piirucky, které vznikly pro ucel analyzovani
stavajiciho stavu, hodnoceni bezbariérovosti a vhodném navrhu opatfeni pro zajiSténi
bezbariérovosti vefejnych prostranstvi ve méstech. Nachazi se zde i popis a struény popis
obsahu a cilt Strategického planu mésta Krométize. Mezi dal§imi uvedenymi dokumenty je

zde 1 projekt s nazvem Kroméiiz bez bariér, kdy se jednd o dokument, ktery byl vypracovan

z podkladi studijni prace byvalé obyvatelky mésta Kroméftiz.

V praktické ¢asti je popsano, jak bylo pfistupovano k analyzovani a sbéru dat, jsou
zde specifikovany vybrané trasy a zékladni informace o téchto trasach. Déle byly popsany
informace, jakym jsou trasy na sebe navazany a jejich poloha vzhledem k ostatnim
vyznamnym bodiim mésta. Nasledné bylo vypracovano hodnoceni stavajiciho stavu, které
je rozdéleno na jednotlivé objekty dle typu uZivani. Byly zde specifikovany nedostatky a
stavajici feSeni pro zajiSt€ni bezbariérovosti, kdy velkd ¢ast znich nebyla v souladu
s platnou legislativou. Druha ¢ast praktické ¢asti diplomové praci je zameéfena na feSeni
problémt bezbariérovosti. V tvodu jsou rozdéleny jednotlivé objekty na trasach dle profilu
uzivani na zastavky MHD, piechody pro chodce a mista pro pfechazeni a vstupy do objektii
obcanské vybavenosti. V kazdé zteSenych tras byly ztéchto objektd vybrana mista
s nejvétsim pomerem bariér. Tato mista byla oznacena jako kritickd mista a ndsledné
pfedana k samotnému ndvrhu opatfeni pro odstranéni bariér a zajiSt€ni pfistupnosti a
bezbariérovosti pro osoby s omezenou pohyblivosti a orientaci. Navrzena opatieni jsou
popsana v textové ¢asti diplomové praci. Jako grafickym podkladem byly zpracovany
jednotlivé vykresy s navrhy k odstranéni bariér kritickych mist. Ty jsou pfilohou diplomové

prace.

57



Posledni ¢ast diplomové prace byla vyhotovena za tcelem stru¢ného ekonomického
zhodnoceni vybranych objektl tras. Z kazdé trasy bylo vybrano jedno kritické misto, které
bylo zpracovano v navrhovanych opatienich a bylo zhotoveno jeho ekonomické zhodnoceni.
V zéavérecné Casti se nachazi vyhodnoceni navrzenych opatieni, které bylo zhotoveno jak
v grafické podobé pfiloZzenych problémovych vykrest jednotlivych tras, kde bylo barevné
oznaceno procentudlni zastoupeni bezbariérovosti feSenych tras. Vyhodnoceni bylo
zpracovano i pomoci tabulek s procentudlnim zastoupenim jednotlivych prvkl na trasach a
jejich zhodnoceni, zda byly ve stavajicim stavu identifikovany jako pln¢ bariérové, ¢astecné
bariérové a bezbariérové. U trasy Cislo mély nejvétsi podil pln€ bariérového feseni zastavky
MDH a to 45,5 %, dal$im nevhodn¢ feSenym prvkem na trase byly ptechody pro chodce
s 62,5% zastoupenim jako céastecné bariérové. U piechodi pro chodce byla zjisténa
dodatecna instalace prvkl zajiStujici bezbariérovost v podobé hmatovych uprav, ovSem ve
vétsing se jednalo o feSeni, které nebylo v souladu s platnou legislativou a z toho divodu
byly ptfechody vyhodnoceny jako bariérové nebo castecné bariérové. Po odstranéni
nevhodného feSeni a navrhu vhodnych opatfeni doslo ke snizeni u zastavek MHD na 9,1 %
jako pln¢ bariérové a u ptechodl pro chodce jako 12,5 % jako plné bariérové. Trasa Cislo
byla zhodnocena jako plné bariérova v mistech zastavek MHD a to 62,5 %, kdy se jednalo
o degradaci materialu a nevhodného feseni z ptivodniho navrhu zastavkového prostoru. Po
realizaci navrZenych opatteni klesla mira bariér u téchto prvki na 16,7 % jako ¢astené
bariérové. Trasa Cislo 3 vykazovala nevhodné feSeni u prechodl pro chodce, a to v 54,5 %
jako pInég bariérové. Na zaklad€ podkladl z mistniho Setfeni byla patrna snaha o népravu a
instalaci novych prvkl pro zajisténi bezbariérovosti, ovSem ve vétSin¢ piipadi bylo
provedeni posouzeno jako nevyhovujici k pozadavkiim plynoucim z legislativnich natizeni.
Po navrhu a realizaci opatfeni by pfechody na trase ¢islo 3 byly z90 % feSeny jako

bezbariérové.

Diplomova prace byla zpracovdna za uCelem zdlraznéni potieb feSeni
bezbariérovosti vetejnych prostranstvi mesta Krométize. Z Setfeni je ziejmé, ze mésto
Kroméiiz se aktivné zapojuje a vénuje feSeni problematiky bezbariérovosti. OvSem velka
¢ast opatfeni neni provedena v souladu s legislativou a nelze je tedy uvaZovat jako
bezbariérové. Cilem bylo upozornit, analyzovat, vymezit nevhodné feSeni a stanovit navrh
opatfeni pro odstranéni stdvajicich bariér a tim i1 umozZnit volné uZzivani vefejnych

e

prostranstvi mésta Kroméfize 1 pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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Ziskané poznatky a informace je mozno vyuzit pfi planovani rekonstrukci vetejnych
prostranstvi v misté feSenych tras. Ty specifikuji a vyc€lenu;ji kritickd mista, kterd by méla
byt pfednostné feSena v ramci zajisténi bezbariérovosti. Strucné ekonomické zhodnoceni ma
slouzit jako podklad pro ptfedbézny odhad vyse nakladi pii rekonstrukci vybranych lokalit

na trasach a tim 1 specifikovani ukazateld technické a ekonomické vhodnosti projektu.
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10 ANALYZA MHD TRASA 1

11 SITUACE TRASY 2

12 PROBLEMOVY VYKRES TRASY 2

13 ANALYZA PRECHODU TRASA 2

14 ANALYZA PRECHODU TRASA 2

15 ANALYZA PRECHODU TRASA 2

16 ANALYZA VSTUPU DO BUDOVY TRASA 2
17 ANALYZA VSTUPU DO BUDOVY TRASA 2
18 ANALYZA MHD TRASA 2

19 ANALYZA MHD TRASA 2

20 SITUACE TRASY 3

21 PROBLEMOVY VYKRES TRASY 3

22 ANALYZA PRECHODU TRASA 3

23 ANALYZA PRECHODU TRASA 3

24 ANALYZA PRECHODU TRASA 3

25 ANALYZA VSTUPU DO BUDOVY TRASA 3
26 ANALYZA VSTUPU DO BUDOVY TRASA 3
27 ANALYZA MHD TRASA 3

28 ANALYZA MHD TRASA 3

30 NAVRHOVE RESENI M1.3
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1:8000
1:8000

1:8000
1:8000

1:8000
1:8000

1:100



31 NAVRHOVE RESENI M1.6 + M.11 1:100

32 NAVRHOVE RESENI M1.10 1:100
33 NAVRHOVE RESENI M2.1 1:100
34 NAVRHOVE RESENI M2.3 1:150
35 NAVRHOVE RESENI M2 4 1:100
36 NAVRHOVE RESENI M3.1 1:100
37 NAVRHOVE RESENI M3.5 1:100
38 NAVRHOVE RESENI P1.2 1:100
39 NAVRHOVE RESENI P2.7 1:150
40 NAVRHOVE RESENI P3.5 + P3.6 1:150
41 NAVRHOVE RESENI P3.7 1:100
42 NAVRHOVE RESENI P3.8 1:100
43 NAVRHOVE RESENI P3.9 1:100
44 NAVRHOVE RESENI P3.10 1:100
45 NAVRHOVE RESENI M2.7 + M2.8 1:150

13 Seznam pouzitych zkratek
MHD Mg¢stska hromadna doprava

ZTP  zvlast tézké postizeni

TP Tézké postizeni

ZTP/P Zvlast t€zké postizeni s privodcem
IAD Individudlni automobilové doprava

D1 Dalnice
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