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1 Uvod

Na pocatku této prace o méestech a verejné dopravé je diilezité zminit, Ze pohyb a doprava
vysvobodily ¢loveéka z bidy stfedovéku a vyznamné se podilely na budovani soucasného
moderniho zivota. Uz od vynalezu parniho stroje bylo mnoho lidského kapitalu smétrovano
do véci slouzicich pohybu jako Zeleznice, silnice ¢i automobily, coz vedlo k rozvoji dopravy
hlavné mezi mésty. AvSak pievazné od pocatku 20. stoleti dochdzelo pod tihou
hospodaiskych i politickych vlivii k vyvoji dopravy uvniti mést, coz vedlo k rozvoji vetfejné
hromadné dopravy. Tento postupny rozvoj vedl k tomu, Ze kvalitni a dostupnd méstska
hromadna doprava je nezbytna pro kazdé moderni mésto ve 21. stoleti, jelikoz poskytuje
alternativu k individudlni automobilové dopravé po mést¢ a ma pozitivni vliv na kvalitu
mestského Zivota a jeho prostiedi. Zaroven je MHD dotovdna z vefejnych rozpocti
jednotlivych mést, ale 1 dotacemi EU a je proto ve vefejném zajmu hospodarné provozovat

MHD v souladu s potfebami mésta a jeho obyvatel. [1]

Tato bakaldiska prace se zabyva soucasnym stavem mést v Ceské republice
a méstskych dopravnich spole€nosti, které provozuji vefejnou hromadnou dopravu. Analyza
stavu sméfuje pouze na vybrand mésta, ktera alesponn minoritné vlastni méstskou dopravni
spolecnost. Primarnim cilem této prace je ovéfeni, zda vétsi mésta ¢i soumésti vlastni vetsi
dopravni podniky a jestli se projevuji u téchto vybranych mést pravidla stupiiovani, které
zjistil britsky teoreticky fyzik Geoffrey West u mést po celém svété. Zakladnimi soubory dat
pro ovéfeni tohoto pravidla budou vybrand provozni, vykonova a ekonomickd kritéria
méstskych dopravnich spolecnosti a vybrané velikostni charakteristiky mést. Vysledky této
prace mohou pfispét k pochopeni aktudlniho stavu mést v Ceské republice ve vztahu
k provozovani MHD a dopomoci k budoucimu vyvoji efektivni vetejné hromadné dopravy

ve méstech.

Bakalarské prace je strukturovana do Sesti kapitol, pficemz po této prvni tivodni
kapitole nasleduje druhd kapitola, ktera se zabyva reSersi literatury o teoretickém pohledu
na problematiku mést a vefejné dopravy v Ceské republice. Souhrnné je v nésledujici
kapitole popsan rozvoj mést i MHD a zékladni legislativa, ktera upravuje prava a povinnosti
mest v oblasti poskytovani sluzeb vefejné dopravy. Tieti kapitola popisuje podrobné

soubory dat vybranych kritérii, jejich sbér a metody analyzy téchto dat. Ctvrta kapitola
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predstavuje vysledky statistické analyzy. Pata kapitola nastoluje diskuzi a zhodnocuje
podrobné zjisténé vysledky analyz. Na zakladé téchto zhodnoceni a diskuze je posledni
kapitolou zavér, ve kterém jsou shrnuty vesSkeré informace a poznatky z celé bakalarskeé

prace spolec¢né s doporucenim.

Tato bakalarska prace byla inspirovana diplomovymi pracemi kolegi Zuzany
Havli¢kové a Krystofa Benky z MUVS CVUT v Praze. Na viechny pouZité zdroje je v praci
odkazovano. Bakalarska prace vychazi z platné legislativy, odborné literatury, oficidlnich

stranek jednotlivych dopravnich podnikt a SdruZeni dopravnich podnika CR. [21][22]
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2 Msésta a vefejna doprava v CR

Predtim nez bude provedend analyza stupiiovani mést musi se stanovit n¢kolik zakladnich
fakti o méstech a vefejné dopravé obecné, ale hlavné na tzemi Ceské republiky. Také je

dualezité vysvétlit, co jsou mésta a kde se vzala, to stejné plati o vetfejné doprave.

2.1 Vyvoj a definice mésta

Me¢sto jako lidské sidlo je historicky jednim z nejuplnéjSich svédectvi o lidské spole¢nosti,
pficemz jeho vyvoj zacal pted ptiblizné€ 12 tisici lety v obdobi Neolitické revoluce. Pravé do
té doby se datuji prvni znamé pozustatky meést, jako bylo podle archeologli nejstar§i mésto
Jericho (9.tisic let pt.n.l.) ¢i mésto Uruk (5. tisic let pt.n.l.), které bylo jako prvni popsano

v Eposu o GilgaméSovi — nejstarsi literarni pamatka svéta. [6][24]

Jesté ve stiedoveéku bylo mozné meésto definovat podle jeho hradeb, které sice
chranily obyvatele mésta, ale po Case se staly pro mésto omezenim. Zaroven byla mésta
vyhradné centrem obchodu a vétSina lidi zila v zemédélskych oblastech venkova, odkud byla
mésta zdsobovana zeméd€lskou vyrobou. Doprava proto sméfovala hlavné formou

zasobovani mezi méstem a jeho SirSim okolim. [6][24]

Avs$ak moderni mésta dnesni doby se zacala rozvijet az béhem primyslové revoluce.
Tehdy doslo k odstranéni vétSiny hradeb a mnohé politicko-ekonomické reformy zptsobily,
Ze mesta ziskala novy vyznam a zacala se zvétSovat rozlohou a vlivem populacni exploze
také poCtem obyvatel. Ve stejné dob¢€ se zacala menit 1 doprava, kterd musela byt vlivem
rozSifovani mést a pohybu jejich obyvatelstva feSena nejen mezi mésty, ale také uvnitt

jednotlivych mést, coz pozdéji vedlo ke vzniku méstské hromadné dopravy. [5]

Moderni mésto 1ze vnimat jako shluk lidi, ktery se li§i oproti jinym lidskym sidlim
v systému osidleni zvySenou hustotou zalidnéni i1 lidskych aktivit, ale také koncentraci
spravnich, fidicich a obsluznych funkci, jejichZ vyznam piesahuje vlastni hranice mésta.
Od venkova lze mésto odlisit také na zdkladé méstského zpusobu Zivota, ktery je vice

anonymni, neosobni a ucelovy. Uvnitf moderniho mésta klesa pocet osobnich vztaht,
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naopak stoupa pocet vztahll profesiondlnich. Dale se ve mésté koncentruji socidlné

patologické jevy. [7]

Definici moderniho mésta ve svété nalezneme jako legislativni pojem pfevazné podle
poc¢tu obyvatel. Kuptikladu Japonsko ma definovano mésto nad 30 tisic obyvatel nebo
na Islandu je méstem sidlo nad 200 obyvatel. Jak Ize vypozorovat takové definovani mést je
dost relativni a odviji se prevazné od celkového poctu obyvatel daného mésta. I kdyz existuje
1 mezinarodni definice OSN, kterd stanovuje mésto od 10 tisic obyvatel. Pfesto existuji
specifictéjsi definice, které pouzivaji staty jako Kanada, kterd ma sice definici podle poctu
obyvatel, ale dopIln€nou jesté o minimalni hustotu zalidnéni mésta, ktera je stanovena na 400
obyvatel na km?. Francie uvadi, Ze méstem jsou aglomerace s vice nez 2 tisici obyvatel,
zijicich v sousednich domech nebo od sebe nejsou jejich domy vzdalenéjsi vice jak 200 m.

Rozvoje zemé pak maji zase dodatek, ze vice nez % obyvatel mést nepracuje v zemedélském

sektoru. [34]

Legislativa Ceské republiky upravuje definici mésta podle zakona o obcich, ktery
uréuje, ze méstem v CR je obec, ktera ma alesponi 3 tisice obyvatel. Pfi¢emz obec je zakonem
vnimana jako zakladni izemni samospravné spolecenstvi obcanti, které tvoti uzemni celek
vymezen hranici izemi obce. Pfesto cca 40 obci nad 3 tisice obyvatel v CR neni méstem.
Naopak existuji také obce pod 3 tisice obyvatel, které jsou méstem. JelikoZ podle zdkona
muze obec, kterd byla méstem piede dnem 17. kvétna 1954, ziskat status mésta zpét. Takové
vyjimky maji za diisledek, Ze nejmensi pocet 73 obyvatel mé mésto Prebuz a celkovy pocet

mést pod 3 tisice obyvatel je pres 200 v Ceské republice. [18] [27]

Specifikem sidelni struktury v Ceské republice je existence mnoha sidel, které
spliuji znaky venkova 1 mésta a pfechod mezi nimi neni zfetelny. Je tedy tfeba brat celkovy
pocet obyvatel, ale 1 rozlohu Gizemi obce v nasi sidelni struktute pouze jako pomocné znaky,
jelikoz dosazenim urcitého poctu obyvatel nevznikne z vesnice automaticky mésto, a tak

nelze pouze z téchto kritérii usuzovat, zda se jedna o vesnici nebo uz o mésto. [32]

Ceska legislativa upravuje, ze néktera mésta maji pravo si svoji spravu organizovat
podle zakladni méstské vyhlasky, kterd se oznacuje jako status mésta. Takova mésta jsou
statutarnimi mésty a jejich izemi se miize ¢lenit na méstské obvody nebo méstské casti

s vlastnimi organy samospravy. Celkovy pocet statutarnich mést v Ceské republice je 27
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véetné hlavniho mésta Praha, které mezi tyto mésta patfi podle zvlastniho zakona. Uplny

vypis statutdrnich mést se nachéazi v zdkon¢ o obcich. [18]

2.2 Veiejna doprava v CR

Problematika vetejné dopravy v Ceské republice a jeji legislativni vymezeni v zdkonech CR,
jakozto dopravné-politické oblasti dopomuize 1épe pochopit vyznam a ucel méstskych

dopravnich spolecnosti (také podnikil) pro mésto.

Vertejna doprava je systém poskytovani vefejné sluzby piepravy cestujicich, pticemz
tato sluzba je poskytovana v ramci veiejné drazni osobni dopravy a vetejné (silni¢ni) linkové
osobni dopravy, které jsou primarni ¢asti tohoto systému a fidi se ptisluSnymi pfepravnimi
a tarifnimi podminkami. Za téchto podminek jsou piistupné vSem zajemcti. Déle do vetejné

dopravy lze zahrnou dopravu lodni ¢i taxisluzbu. [36]

Specifickou ¢asti systému vefejné dopravy je doprava letecka, kterou Ize zminit pro
jeji nutny zasah do méstské vetejné dopravy (doprava na letiste, preprava mezi terminaly),

ale vzhledem k tématu se ji prace dale nezabyva. [36]

Vetejna doprava nezapadd do komercni sféry a neni poskytovana na plné
podnikatelské riziko, ale tento systém je objednavan vramci tzv. vefejnych sluzeb
v pfepravé cestujicich ve smyslu nafizeni EP a rady ¢. 1370/200076 a zékona o vetejnych
sluzbach. Predmétem objednavky je veskera mistni doprava, tvofici vétSinovou Cast
dopravnich vykont ve veiejné doprave, naprosto pievazujici ¢ast regiondlni dopravy a ¢ast
nadregionalni dopravy na Zeleznici, které jsou sektorem vetejné dopravy jako celek zavisly

na prostredcich z vetejnych rozpocta. [36]

Objednavatelem sluzby vefejné dopravy je dle jejich vyznamu piislusny organ
samospravy. Nadregionalni (celostatni) dopravu objedndva Ministerstvo dopravy podle
zakona o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich. Regionalni dopravu ¢i dopravni
obsluznost kraje objednava krajské zastupitelstvo, kterému vznika pravo i povinnost dle
zakona o krajich tuto sluzbu zajistit a po€ita s ni ve svém rozpoctu. Stejna povinnost vznika

na urovni obci pfi objednavani mistni (méstské) dopravy dle zékona o obcich. [12]
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Souhrmné je sluzba vefejné dopravy v Ceské republice upravena v zakonech
o silniéni dopravé!, o drahach?, o obcich?, o krajich®, o hlavnim mésté Praha’, v obdanském
zakoniku®, v obchodnim zakoniku’, o cenach® a zdkona o vefejnych sluzbach v piepravé

cestujicich’.

Tyto zékony dopliluji vyhlaSky MDS o pfepravnim fadu pro vetfejnou drazni
a silni¢ni osobni piepravu'®, o jizdnich fadech vefejné linkové osobni dopravy!' a dale
usneseni Vlady CR'?, kterym se vy¢lefiuji regionalni drahy z drahy celostatni podle § 60
zakona ¢.266/1994 sb., o drahach, vyhlaska o prokazatelné ztraté ve vetejné drazni osobni

dopravé a o vymezeni soub&Zné vefejné osobni dopravy'>. [12]

Ve znéni Natizeni Rady EHS ¢. 1191/69 a Natizeni Rady ES ¢. 1893/91
je zapracovan v oborovych zédkonech o drdhach a o silni¢ni dopravé Institut zavazki veirejni
sluzby. Ptislusné zakony stanovuji zavazek vetejné sluzby a mechanismus jejiho uzavirani:
zavazek provozu, zavazek prepravy a zavazek tarifni. Tyto zavazky vefejné sluzby jsou
uzavirany na zékladé¢ smlouvy tzemné-spravniho ufadu a dopravce za ucelem dopravni

obsluznosti podle tizemi. [12]

Z tohoto legislativniho rdmce vychazi n€kolik dilezitych definic pojmu, které jsou

pro vysvétleni fungovani sluzby vefejné dopravy na izemi CR nezbytné.

w»Dopravce je fyzicka nebo pravnicka osoba provozujici silni¢ni dopravu. Tuzemsky

dopravce je dopravce, ktery provozuje silni¢ni dopravu pro cizi potieby na zakladé koncese

! Zakon ¢.111/1994 Sb., o silniéni dopravé

2 Zakon &. 266/1994 Sb., o drahach

3 Zakon ¢. 128/2000 sb., o obcich

4 Z&kon &. 129/2000 Sb., o krajich

3> Zakon ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praha

6 Zakon ¢. 40/1994 Sb., ob&ansky zdkonik

7 Zakon ¢&. 513/1991 Sb., obchodni zakonik

8 Zakon €. 526/1990 Sb., o cenach

? Zakon €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich

10 Vyhlagka MDS &. 175/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni
dopravu

' Vyhlagka MDS ¢&. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vefejné linkové osobni dopravy
12 Usneseni vlady CR &.766/1995 Sb.

13 Vyhlagka MDS ¢. 36/2001 Sb.
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nebo silniéni dopravu pro vlastni potieby k zajiSténi své podnikatelské ¢innosti vykonavané
na zaklad¢ zivnostenského nebo jiného opravnéni udélené¢ho podle zvlaStniho pravniho
predpisu organem Ceské republiky. Podnikatel v silni¢ni dopravé je tuzemsky dopravce

provozujici silni¢ni dopravu pro cizi potieby.“ [17]

wLinkovd osobni doprava je pravidelné poskytovani prepravnich sluzeb na urcené
trase dopravni cesty, pfi kterém cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych
zastavkach. Linkovou osobni dopravu Ize provozovat formou vetejné linkové dopravy nebo

formou zvlastni linkové dopravy, a to jako vnitrostatni nebo mezinarodni.* [17]

» Verejnou linkovou dopravou je doprava, pii které jsou piepravni sluzby, nabizeny
podle pfedem vyhldSenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani piepravnich
potieb; pokud je doprava uskuteciiovana pro potieby mésta a jeho priméstskych oblasti,

jedna se o méstskou autobusovou dopravu.* [17]

wLinka je souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty uréené¢ vychozi
a cilovou zastavkou a ostatnimi zastavkami, na niz jsou poskytovany ptepravni sluzby podle
platné licence nebo povoleni a podle schvaleného jizdniho fadu. Spoj je dopravni spojeni

v ramci linky, které je Casové a mistné€ ur¢ené jizdnim fadem.* [17]

wDrahou je cesta urCend k pohybu draznich vozidel vcetné pevnych zatizeni

potiebnych pro zajisténi bezpec¢nosti a plynulosti drazni dopravy.* [20]

» Verejnou draZni osobni dopravou je Cinnost dopravce spocivajici v pravidelné
pfepraveé osob, zavazadel, véci a zivych zvifat vozidly na draze celostatni, regionalni, draze
tramvajové, trolejbusové, lanové, jakoZz 1 v metru a na jiné draze specialni, ktera slouzi

k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.* [16]

» Verejnou silni¢ni osobni dopravou je Cinnost dopravce spocivajici v pravidelné
piepravé osob, zavazadel, véci a zivych zvifat vozidly ve vefejné linkové dopravé véetné

méstské autobusové dopravy.* [16]

,<Dopravni obsluZnosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu

predevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k orgdnlim veiejné moci, do zameéstnani,
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do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spoleCenskych potieb, véetn¢ dopravy zpét, ptispivajici k trvale udrzitelnému

rozvoji uzemniho obvodu.“ [19]

LIntegrovanou dopravou se rozumi zajistovani dopravni obsluznosti Uzemi
vefejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé spolecné
nebo dopravci v silni¢ni dopravé spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim
dopravcem provozujicim vice druhti dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni prepravni

smlouvy podle smluvnich pfepravnich a tarifnich podminek.* [17]

2.3 Integrovany dopravni systém

Zavadeéni integrovanych dopravnich systému vyzaduje rostouci proces suburbanizace mést,
v jehoz diisledku se zacal zvySovat pocCest cest mimo uzemi jadra mésta, ale také fada dalSich
problémil sluzby vefejné hromadné dopravy. Pfitom nejvétsi problém veiejné dopravy
obvykle nastavd na rozhrani rGznych dopravnich systéml. Funkce vetejné hromadné
dopravy v téchto pomeérech neni dostatecné kvalitni alternativou via¢i individudlni
automobilové dopravé a Casto byva nehospodarna. Dal§im z problémi vefejné hromadné
dopravy je neexistujici vazba mezi méstskou a ptiméstskou dopravou jak po strance tarifni
— nutnost zakoupit si pro kazdy spoj novou jizdenku, tak i1 po strance navaznosti jednotlivych
spojii — nekoordinované jizdni fady. Castym jevem také miize byt soub&zné vedeni spojii

a neexistence prestupnich terminalt. [31][11]

<>

= — K= —

Obr. 1: Proména zdroju a cilii prepravni poptavky [8]

Od 90. let se vyznamné zménila struktura poptavky po doprave, coz znazoriiuje

obr.1. Uz nejsou hlavnimi pilifi cesta zdomu do prace ¢i Skoly, ale rozsifila se potieba
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dopravy za sluzbami ve volném c¢ase. Proto se musi vefejnd hromadna doprava pfizplisobit
novym podminkam a musi dochézet k jeji integraci, kterd ma vést ke zlepSeni kvality sluzby

vefejné dopravy a jeji vyssi atraktivnosti. [8]

S integrovanym dopravnim systémem je spojeno zvyseni atraktivity vetejné dopravy
pfedev§im ve srovnani s individualni automobilovou dopravou pii soucasném navysSeni
hospodarnosti. Podminény je spolupraci koordindtora, objednavatelt, dopravct a dalSich
instituci, které by si mimo systém spoluprace Casto konkurovali. Koordinator napliuje
v tomto systému hlavniho zfizovatele, popt. fidi dalsi rozvoj spole¢ného tarifu, koordinace
vedeni linek a jizdnich fadut silni¢ni i drazni dopravy v integrované oblasti. Aby byl systém
skute¢né povazovéan za IDS, musi mit alespon nizkou troven integrace u vSech hlavnich

dopravné-provoznich, stavebnich, technickych a organiza¢nich opatieni. [§]

Tab. 1: Hlavni integracni opatreni [8]

Druh
Integracni opati-eni Nizky stupen integrace .
opatreni
Dopravné-
Piimé spojeni Spole¢na konec¢na zastavka, mozny prestup
provozni
) ) ) Dopravné-
Koncentrace nabidky Soubézné/podobné linky se spolecnymi zastavkami
provozni
Proklady a navaznosti v nejvyznamnéjsich uzlech a Dopravné-
Proklady a navaznosti
usecich. provozni
Propojovaci traté Mozny prestup s delsi dochazkou Stavebni
Piestupni vazby Moznost ptestupu s delsi pesi dochazkou nebo bariérami Stavebni
Odbavovaci systém a Zakladni distribucni sit’ pro predplatni jizdenky, moznost ]
) ] Technicka
distribuce jizdenek oznaceni jizdenek z predprodeje
Koordinator Koordinator vykonavajici jen zakladni ¢innost Organizacni
Tarif Uznavani piedplatnych a jednodennich jizdenek Organiza¢ni
Dohoda o propagaci zakladnich produktt, informace )
Informovani a marketing ) Organizacni
poskytovany dopravci samostatné

V 80. letech doslo k prvnimu pokusu o integraci regionalni a méstské verejné
dopravy ve Zling, ale kromé toho se do roku 1990 neuskute¢nil Zadny dalsi pokus o integraci,
pfestoze tomu tehdejsi totalitni reZim mél pfiznivé podminky. Az Sametova revoluce
a nasledujici spolecenské zmény v 1. poloviné 90. let se projevily pozitivné na integraci

vefejné dopravy zejména v Praze a okoli. [8]
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Ptes experimentalni zavedeni integrovaného dopravniho systému se nésledn¢ dostala
Praha az k zalozeni piispévkové organizace ROPID, coz vedlo k dalSimu rozvoji Prazské
integrované dopravy az na 7 tariftnich pasem. Po Praze druhym mistem s integraci méstské
a regiondlni vetejné dopravy byla Ostrava. V roce 1996 byla zalozena spole¢nost KODIS

s.r.0., ktery je na rozdil od ROPID vlastnénd mésty, obcemi a krajem. [8]

Po roce 2003 doslo ke vzniku krajskych samosprav, které pievzaly od Ministerstva
dopravy CR povinnost a prava objednavani regionalni Zelezniéni dopravy a od okresti zase
kompetence kolem regionalni autobusové dopravy. Nastaly tak vhodné podminky

ke koordinaci regionalni vefejné dopravy a zavadéni IDS. 8]

Jednim z nejvyznamnéjsich IDS, ktery vznikl az po zfizeni krajskych samosprav, je
integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje. V soucasné dobé¢ jsou IDS vytvotené
ve dvanicti krajich CR a vbudoucnu lze ptedpokladat Giplné pokryti tizemi tdmito

dopravnimi systémy, a to v¢etné presahu do sousednich stati ve spolupraci v ramci EU. [§]

Tab. 2: Integrované dopravni systémy v Ceské republice [8]

Zkratka Nazev IDS Kraj Vznik
PID Prazska integrovana doprava Praha, Sttedocesky 1994
ODIS IDS Moravskoslezského kraje Moravskoslezsky 1996
Z1D Zlinska integrovana doprava Zlinsky 1998
IDP Integrovana doprava Plzenska Plzensky 2002
IDS JMK IDS Jihomoravského kraje Jihomoravsky 2004
IDOK IDS Karlovarského kraje Karlovarsky 2004
IREDO Integrovana regionalni doprava Kralovéhradecky, Pardubicky 2005
IDSOK IDS Olomouckého kraje Olomoucky 2005
SID StiedoCeskd integrovana doprava Stiedocesky 2005
IDOL Integrovana doprava Libereckého kraje Liberecky 2009
DUK Doprava Usteckého kraje Ustecky 2015
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2.4 Méstska hromadna doprava

MHD je systém vetejné dopravy sdruzujici vetejnou silni¢ni a drdzni osobni piepravu
uzivanou ve méstech a jejich okoli. Z pravidla je MHD nezbytna pro vétsi mésta nad 50 tisic
obyvatel. Pficemz jejim ukolem je zajisténi dopravni obsluznosti mésta v pozadované
kvalité i1 kvantité. Pii pouziti vhodnych dopravnich prostiedkli a technologii jde o systém
ekologicky a efektivni v piepraveé velkého mnozstvi lidi. MHD se zaroven podili na tvorbé

a rozvoji sidelnich a méstskych struktur.

Pocatek organizované piepravy osob na uzemi Ceského stitu saha az do 16. stoleti,
kdy v roce 1527 byla ziizena prvni pravidelna poStovni spojeni mezi Vidni a Prahou. Az
v 2. polovin¢ 17. stoleti doslo k utvareni trvalé sité postovnich spojui. Nastupem novoveéku
zacalo budovani silnic a Zeleznic, které pfineslo lepsi propojeni a rozvojem pramyslu také
ptichod méstské hromadné dopravy. Viibec prvni organizovanou dopravou ve méstech byly
droZky, ale prvnim pfedstavitelem MHD se stal kofimi tazeny omnibus. UZ v roce 1830 byla
vypravena prvni linka omnibusu v Praze a roku 1875 do prazskych ulic vyjela prvni konska
draha. Nicméné uz v roce 1869 zavedlo Brno konéspiezni drahu jako jedno z prvnich mést
v Rakousko-Uhersku, pficemz v roce 1884 pteslo na parni trakci a roku 1900 byl zahajen
soubézny provoz elektrické trakce. K zavedeni elektrické trakce v Praze doSlo béhem
Zemské jubilejni vystavy a roku 1897 ptevzala fizeni méstské dopravy skrz Elektrické
podniky. V Ostravé byla uz od roku 1882 zamysSlena parni draha, ale mySlenka byla
realizovédna az v roce 1894, kdy byl zahajen provoz tramvaje Pfivoz — Moravska Ostrava —
Vitkovice. Vlivem stavebniho ruchu dochézelo k naristani hybnosti obyvatelstva a rozvoji
MHD v Ostravé. Prvni elektrické tramvaje se v ulicich mésta objevily roku 1901 a roku
1907 byla prodlouZena marianskohorskd trat’ do Svinova, ¢imZ byl polozen zéklad
tramvajové sité, ktery pretrval v Ostrav€ do dnes. Podobny vyvoj MHD podpotfeny
rozvojem prumyslu a navySovani hybnosti obyvatel probihal také v dalSich méstech az
do zacatku 1. svétové valky. V mezivalecném obdobi doSlo k modernizaci a rozvoji
vozovych parka, ktery vSak zbrzdila hospodarska krize a propukla 2. svétova valka rozvoj

témer zastavila. [9][13]

Po druhé svétové valce doslo k rozvoji elektrickych trakei, kdyz byla tGspéSné

zavedend trolejbusova doprava v Praze, Zlin¢ a Plzni a nasledn¢ koncem roku 1946 byla
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zavedena 1 mezi Litvinovem a chemickym zdvodem u Mostu. Jinde zacalo dochdzet
k omezovani a ukoncovani tramvajové dopravy a jeji nahrazovéni trolejbusovou nebo
autobusovou dopravou. Doslo k tomu napiiklad ve méstech Ceské Budgjovice, Jihlava
Teplice ¢i Opava. Dopravni podnik v Liberci pieSel roku 1945 pod narodni spravu a po roce
1948 bylo rozhodnuto o vystavbé meziméstské trati mezi mésty Liberec a Jablonec, pficemz
doslo ke spolupraci obou podnikti, coz vedlo k jejich slouceni v roce 1949. V Brng¢ jesté pied
valkou doslo k rozvoji autobusové dopravy a roku 1938 bylo v provozu 11 autobusovych
linek. Po valce doslo k obnoveni tramvajové dopravy, ale autobusova doprava ve mesté
musel byt budovana od zacatku. V roce 1949 byla také v Brn¢ zavedena trolejbusova

doprava. [9] [28]

Uz od roku 1929 dochdzelo k poklesu podilu tramvajové trakce na MHD vlivem
zavadéni trolejbusové a autobusové dopravy. Po roce 1948 byl pro MHD typicky odklon
od rozvoje tramvajové dopravy a vSeobecné rozsifené bylo zavadéni autobusovych
méstskych linek. DoSlo ke zruseni izkorozchodnych trati v Mosté roku 1964 nebo v Ostrave
roku 1973. Déle také zanikla v roce 1965 tramvaj o rozchodu 1000 mm v Jablonci nad
Nisou. V Praze nejdiiv doslo k rozsifeni trolejbusové dopravy na ukor tramvajové, ktera
nestihala tehdejSim rostoucim piepravnim pozadavkim. Kolem roku 1960 doslo
k postupnému odklonu od trolejbusové dopravy a dal§imu rozsifeni autobusové dopravy
zdivodnéné tehdejsi nizkou cenou sovétské ropy. V Praze doSlo roku 1972 k zruSeni
posledni trolejbusové linky. Uz rok ptedtim byla zruena trolejbusova doprava v Ceskych
Budg&jovicich a koncem roku 1973 také v Décin€. Trolejbusova doprava se do mést zacala
vracet aZ kolem roku 1988. Tramvajova doprava ve méstech, kterd tento druh vetejné
dopravy udrzZela, navazala vyvojem na predvalecné tradice. S postupnym rozsifovanim mést
a budovanim novych sidlist’ byly na jejich okraje prodluZovany stavajici traté a rozSifovan

¢1 obnovovan vozovy park. [9][29]

Prazské metro se dockalo zacatku vystavby roku 1966, pficemz prvni ndvrhy
pochazely uz z roku 1898. Po zpozdéni doslo v roce 1974 k otevieni prvnich tseku linky C.
V roce 1978 zase doslo po 4 letech vystavby k zprovoznéni prvniho useku linky A. V dalSich
letech doslo k prodluzovani obou linek a roku 1985 byla dana do provozu také linka B, ktera
byla dale prodluZzovana i na ukor budovani metra v Bratislavé, ale kvili stagnujici

ekonomice CSSR dochazelo k zpozdéni planovanych prodlouZeni tras. [9][15]
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Po roce 1989 doslo k rozsdhlé modernizaci a zjednoduSeni systému MHD s cilem
zefektivnit cely systém s preferenci na ekologické druhy dopravy. Podniky organizujici
méstskou hromadnou dopravu piesly ze statni spravy pod spravu mésta formou meéstskych
dopravnich spolecnosti riiznych pravnich forem nebo pod samospravu kraju ¢i soukromych
pravnickych osob, které zacaly nasledné poskytovat méstim sluzbu MHD. Doslo k rozséhlé
modernizaci vozovych parkli, které nasledovaly svétové trendy bezbariérovosti
a alternativnich pohonil vozit MHD. Prazské metro pieslo pod spravu mésta, coz zpusobilo
horsi financovani a jeho dalsi rozSifovani se zpomalilo. Zatim posledni vétsi prodlouzeni
mésta bylo na lince A v roce 2015. V Ceské republice existovalo k 1. tinoru 2011 celkové
113 standartnich provozt MHD a také 50 provozul, které se blizi charakterové MHD.
Celkové tedy v MHD funguje 163 provozii vetejné dopravy. Pficemz tento provoz je
integrovan ve 12 IDS. Méstskd hromadna doprava je nedilnou soucésti Zivota kazdého
moderniho mésta. Jeji vyvoj je vzdy Uzce svazan s hospodaiskym a politickym vyvojem
daného regionu. V metropolich EU vyuziva pravidelné MHD vice nez 50 % obyvatel.

[91(13]

2.5 Meéstské dopravni podniky

Provozovani a financovani MHD je velmi specifické oproti ostatnim druhlim dopravy.
Organizaci, kterd ve velkych méstech provozuje MHD nelze brat jako klasicky komer¢ni
podnik. Hlavné z toho dlivodu, Ze pro zajisténi oboustranné vyhodnych tarifii ¢i trvalého
rozvoje MHD musi mésto takovou organizaci dotovat. V Ceské republice je tato povinnost

oSettena predpisem zakona o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich. [3][13]

V tomto ptedpisu je definovan pojem dopravni obsluznost a déle tento ptedpis
upravuje dopravni pusobnost jednotlivych spradvnich utvarG pifi zajisténi dopravni
obsluznosti v pfislusném regionu. Z toho vyplyva, Ze obec zajist'uje dopravni obsluznost ve
svém Uzemnim obvodu nad rdmec dopravni obsluznosti kraje. Hlavni néklady na provoz
MHD ve vétsich méstech jdou na zajisténi dopravni obsluZznosti zejména v internim pasmu
vetejné dopravy, zatimco vnéjs$i méstska pasma integrované dopravy mohou byt z hlediska

nakladi sdilena vét§im souborem obci a jinymi zdroji. [19][23]
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Diive hojné rozsifend pravni forma dopravce provozujici MHD byla forma
meéstského podniku nebo méstské rozpoctové organizace. V 90. letech 20. stoleti se postupné
tato pravni forma transformovala na akciové spolecnosti, nebo spolec¢nosti s ru¢enim
omezenym. Obzvlast ve velkych méstech Ceské republiky byva majoritnim dopravcem,
ktery provozuje MHD, dopravni podnik s pravni formou akciové spolecnosti, pfi¢emz
jedinym akcionafem byva mésto. Nicméné se vyskytuji i specidlni ptipady, kdy dopravce
provozujici ve mést¢ MHD ptisobi v jiné blizké obci — mésté, které je zpravidla mensi
a vlastnit dopravni podnik by samostatné nebylo pro mésto vyhodné. Tedy mensi mésto
vstupuje jako minoritni vlastnik do dopravniho podniku okolniho mésta a podili se

na provozu tohoto podniku. [13][23]

Tab. 3: Seznam dopravnich podnikii se clenstvim v SDP CR [35][33]

HI. mésto Praha 496 1308632
Jihomoravsky 230 380681
Moravskoslezsky 214 289128
Plzensky 138 172441
Liberecky 137 150247
Olomoucky 103 100523
Jihocesky 56 94014
Ustecky 94 92952
Zlinsky 122 92873
Kralovehradecky 105 92742
Pardubicky 78 90688
Ustecky 127 90070
Ustecky 46 68019
Moravskoslezsky 91 56638
Vysocina 78 50845
Ustecky 24 49575
Ustecky 118 48809
Karlovarsky 59 48501
Liberecky 31 45802
Stiedocesky 29 44489
Karlovarsky 52 12800
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V Ceské republice funguje SdruZeni dopravnich podniki CR, které jako zajmové
sdruzeni pravnickych osob spojuje méstské dopravni podniky a spolecnosti ¢i organizace,
které spolupracuji s dopravnimi podniky. V roce 2019 mélo sdruzeni 21 fadnych a celkové
153 c¢lent, kteii spolupracuji a sdruzeni jim poskytuje moznost vzajemnych setkdni

a vymeénu informaci na trovni spravni rady a odbornych skupin. [35][23]

Tab. 3 obsahuje kompletni vypis dopravnich podnikii v SDP CR sefazeny podle
poctu obyvatel mést, ve kterych ptisobi. Celkem ctyfi dopravni spolecnosti jsou vlastnéné
dvéma mésty zaroven, pricemz jejich pocet obyvatel je se¢teny. Mezi dopravnimi podniky
je také vypsana spolecnost Jablonecka dopravni a.s., kterd plisobi pouze jako servisné-
poradenska organizace ve vécech vefejné dopravy pro statutdrni mésto Jablonec nad Nisou
a Dopravni sdruzeni obci na Jablonecku. Momentalné na Uzemi Jablonce nad Nisou
provozuje MHD dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s., kde je mésto Jablonec
nad Nisou minoritnim akciondfem. A dale se v seznamu nachazi ARRIVA Teplice, s.r.o.,

ktery neni vlastnény méstem. [30]

Teplice jsou jednim z osmi statutdrnich mést v CR, které nevlastni dopravni podnik,
ale dopravni obsluZnost na svém uzemi objednava formou vetejné zakazky, kterou pro tyto
mésta v soucasné dobé provozuji dopravni skupiny 3CSAD (Havifov, Frydek-Mistek,
Karvind), ARRIVA (Kladno, Pterov, Ttinec, Teplice) a dopravni spole¢nost FTL — First
Transport Lines, a.s. (Prostéjov). Dopravni skupiny ptsobi v jednotlivych méstech ptes
dcefiné spole€nosti a ¢asto jsou soucasti mezindrodnich koncernu. Témét vSechny méstské
dopravni podniky jsou majoritné vlastnény statutdrnimi mésty. Existuje pouze jedna vyjimka

a tim je mésto Maridnské Lazné, které nepatii mezi statutarni mésta. [18][23][35]

Vzhledem k tomu, Ze zékladni podminkou pro vybér mést stanovenou pro tuto
analyzu je vlastnictvi méstského dopravniho podniku, alespont minoritné, tak je mésto
Teplice pro zbytek prace ze seznamu vyfazend. Piesto bylo spolecné s dal§imi statutarnimi

mésty uvedeno jako piiklad jiné vlastnické struktury dopravnich podnikii ve méstech CR.
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3  Popis kritérii a metodika analyzy dat

., Kdyz mi zadate velikost mésta, tak vam reknu mnozstvi benzinek v daném meéste, * tvrdil
teoreticky fyzik Geoffrey West na konferenci TEDGlobal vroce 2011. Narazel tak
na matematicka pravidla rastu tzv. the scaling of cities neboli stupfiovani mést, ktera odhalil
pti porovnani riznych kritérii mést ve svété. Z grafii porovnani pozorovanych dat o méstech
vychazelo, ze pti zdvojnasobeni populace mésta dojde k méné nez dvojnasobnému naristu
poctu benzinek, pficemz tento narGst nastava vzdy v podobném méfitku. Dochazi tady
k uspote z rozsahu, pfi¢emz tato uspora nastava, at’ porovndvame jakoukoliv infrastrukturu
meést — délku silnic, délku tramvajovych trati atd. Pfimka linedrni regrese v grafu bude
sublinearni se smérnici regresni piimky 0,85, coz se podoba smérnici regresni ptimky 0,75
u metabolickych poméri zndmé z biologie. Fenomén stuptiovani lze pozorovat také
u socioekonomickych ukazatel mést, kterd vSak pii tomto porovndni dosahuji vysledné
smérnice regresni piimky vétsi nez 1 a to v rozmezi od 1,15 do 1,2. Tento fenomén tika, ze
¢im je mésto veétsi, tim vice je tfeba na jednotku — vyssi mzdy, vice patentd, vice zlo¢innosti
apod. Stupniovani mést tedy fika, ze pokud se zdvojnasobi velikost mésta, pak systematicky
vznikne 15 % ndrGst mezd, bohatstvi, patentli, mnozstvi chorob a dalSich
socioekonomickych wukazateld mésta. A zaroven mésto dosdhne 15 % uspory

na infrastruktute, pficemz tohle pravidlo plati u v§ech mést kdekoliv na svéte. [14]
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Obr. 2: Porovnani metabolickych pomeéri 0,75 a stupiiovani mést 0,85 [14]

Ovéfeni tohoto 15 % pravidla stupiiovani u vybranych mést ¢ soumésti v CR je

pfedmétem této prace. Aby bylo mozZné porovnani mést a soumesti, je dileZité zvolit kritéria,
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podle kterych lze rozliSovat jejich velikost. Pro tuto praci byla vybrana tfi zakladni — pocet
obyvatel, rozloha mésta a hustota zalidnéni, pfi¢emZ tato data jsou &erpana z Ceského
statistického uradu. Dale je také potieba urcit jednotliva kritéria, podle kterych budou
porovnavané mestské dopravni spolecnosti. Pro tuto praci se nabizi analyzovat spolecnosti
podle jednotlivych provoznich, vykonovych a ekonomickych kritérii, kterd jsou dobie
zjistitelna z vyro¢nich zprav jednotlivych dopravnich podnikli nebo souhrnnych vyro¢nich
zprav SDP CR. Data pouZivana pro statistickou analyzu jsou nejaktualngjsi zvefejnéna nebo
pramérna za sledované obdobi 2014-2018. Pro statistickou analyzu bude vyuzito metod

korelacni a regresni analyzy.

3.1 Kritéria velikostniho rozdéleni mést

Pro samotnou analyzu byly vybrany tfi zékladni charakteristiky mést pro urceni jejich
velikosti. Potadi mést podle jednotlivych kritérii neni vzdy stejné, krom& Hlavniho mésta

Praha, které je vzdy nejvétsim méstem a tvoii extrém (maximum) hodnot v téchto kritériich.

3.1.1 Pocet obyvatel

Pocet obyvatel mésta je zaroven primarnim poctem potencionalnich uzivateld MHD
ve mé&sté, jelikoz je to pravée staly obyvatel mésta, pro kterého je nutné zajiStovat dopravni
obsluZnost na izemi mésta ze zdkona. Mésta dle poctu obyvatel Ize rozdé€lit do tfi skupin
statutarnich mést. Velka statutarni mésta, kterymi jsou krom¢ hlavniho mésta Praha také
Brno, Ostrava a Plzeil. Dale mezi né€ patii jeste¢ soumésti Liberec-Jablonec. Druhou skupinou
jsou stfedné velka statutarni mésta od 90 tisic do 150 tisic obyvatel. Do této skupiny patii
dalsi dvé soumésti Zlin-Otrokovice a Most-Litvinov. Posledni tfeti skupinu 1ze nazyvat jako
mensi statutdrni mésta od 40 tisic do 90 tisic obyvatel. Do této skupiny patii také posledni

ze soumesti a to Chomutov-Jirkov.

V Tab. 4 1ze pozorovat dva extrémy. Extrém (maximum) je hlavni mésto Praha, které
poctem obyvatel pfevySuje druhé nejvetsi meésto Brno vice nez trojnasobné. Druhy extrém
(minimum) je mésto Marianské Lazné, které jako jediné neni statutarnim méstem, a zaroven

ma skoro ¢tvrtinovy pocet obyvatel neZ nejmensi statutarni mésto Mlada Boleslav.
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Tab. 4: Rozdeéleni mest a soumeésti podle poctu obyvatel [27]

Mésta Dopravni podniky olf;;:ttel
Praha Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 1308632
Brno Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 380681
Ostrava Dopravni podnik Ostrava, a.s. 289128
Plzen Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s. 172441
Liberec-Jablonec  Dopravni podnik mé&st Liberec a Jablonec n. N., a.s. 150247
Olomouc Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 100523
Ceské Budgjovice Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. 94014
Usti nad Labem = Dopravni spolecnost mésta Usti nad Labem, a.s. 92952
Zlin-Otrokovice = Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.0. 92873
Hradec Kralové = Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 92742
Pardubice Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 90688
Most-Litvinov  Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 90070
Chomutov-Jirkov Dopravni podnik mé&st Chomutova a Jirkova, a.s. 68019
Opava Méstsky dopravni podnik Opava, a.s. 56638
Jihlava Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 50845
Dé&cin Dopravni podnik mésta D&¢ina, a.s. 48809
Karlovy Vary  Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 48501
Mlada Boleslav = Dopravni podnik Mlad4 Boleslav, s.r.o. 444389
Marianské Lazné Megstska doprava Marianské Lazng, s.r.o. 12800

Soumésti jsou dvojce méest, kterd spoluvlastni méstskou dopravni spole¢nost. Tyto
mésta jsou branna pro tuto analyzu spole¢né a jejich pocty obyvatel jsou secteny, jelikoz jde
vzdy o katastraln€ sousedni uizemi a je tedy mozné je brat jako jeden tizemni celek. Pro lepsi

ptehlednost jsou vSak tyto mésta vypsdna zv1ast.

Tab. 5: Prehled mest v soumésti podle poctu obyvatel [27]

Mésta Dopravni podniky Pocet obyvatel
Liberec 104 445
Jablonec Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 45 802
Zlin 74 997
Otrokovice Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, s.t.0. 17 876
Most 66 186
Litvinov Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 23 884
Chomutov 48 720
Jirkov Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 19 299
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V Tab. 5 1ze pozorovat, ze pouze mésto Jablonec by z pfidruzenych mést poctem
obyvatel samostatn¢ patiilo do skupiny mensich statutarnich mést. Nutno zdlraznit, ze

Jablonec je jediné statutarni mésto ptidruzené k dal§imu statutarnimu méstu.

3.1.2  Rozloha mest

M¢ésto ma povinnost zabezpecit dopravni obsluznost primarné na svém uzemi, a proto se
jeho rozloha nabizi jako dal$i z kritérii velikostniho rozdéleni mést. V tomto piipadé uz
nejsou oba extrémy tak zfejmé. Hlavni mésto Praha je rozlohou pfiblizné dvojnasobné vétsi
neZ druhé mésto Brno. Trojci rozlohou nejvétsich mést CR dopliiuje Ostrava. Rozlohou
nejmensi z vybranych mést je statutdrni mésto Mlada Boleslav o pfiblizn¢ polovinu mensi
nez dalsi mésta ¢i soumésti v poradi. Mésta lze opét rozdélit do tii skupin. Velka mésta
od 200 km?, sttedné velkd mésta od 80 km? a mensi mésta do 80 km?. Skupiny tentokrat
nebyly pojmenovany piivlastkem statutdrni, jelikoz rozlohou mezi mensi mésta patii i mésto

Marianské Lazné, které neni statutarnim méstem.

Tab. 6: Rozdeéleni mést a soumésti podle rozlohy [27]

Mésta Dopravni podniky R((;(zll:::;a
Praha Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 496,21
Brno Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 230,18
Ostrava Dopravni podnik Ostrava, a.s. 214,22
Plzen Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s. 137,67
Liberec-Jablonec @ Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 137,46
Most-Litvinov Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 127,63
Zlin-Otrokovice = Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.0. 122,44
Décin Dopravni podnik mésta DéCina, a.s. 117,69
Hradec Kralové  Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 105,68
Olomouc Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 103,33
Usti nad Labem  Dopravni spole¢nost mésta Usti nad Labem, a.s. 93,96
Opava Méstsky dopravni podnik Opava, a.s. 90,6
Jihlava Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 87,86
Pardubice Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 82,65
Karlovy Vary Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 59,08
Ceské Budéjovice Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice, a.s. 55,6
Marianské Lazné Mg¢éstska doprava Marianské Lazné, s.r.o. 51,79
Chomutov-Jirkov Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 46,37
Milada Boleslav ~ Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 28,9
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Opét bylo nutné secist rozlohu téch mést, kterd tvori soumeésti. Tab. 7 ukazuje, ze
soumesti Liberec-Jablonec ma témef srovnatelnou rozlohu se statutdrnim méstem Plzen
a dalsi dvé soumésti Most-Litvinov a Zlin-Otrokovice se nachazi v potadi mezi témito mesty

a mestem DéECin. Tim vypliuji skokovy rozdil mezi Plzni a DéCinem.

Tab. 7: Prehled mest v soumesti podle rozlohy [27]

Mésta Dopravni podniky R((;(lelle)la
Liberec ) ) 106,08
Jablonec Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N, a.s. 31,38
Zlin ) 102,82
Otrokovice Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o. 19,62
Most _ _ 86,94
Litvinov Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 40,69
Chomutov ) i 29,25
Jirkov Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 17.12

V Tab.7 1ze vidét, Ze rozdily mezi velikosti mést jsou opét mnohonasobné, ale neni
tomu tak pouze v pfipadé mést Chomutov a Jirkov. Svoji rozlohou jsou obé mésta pfilis
mald, a tedy pouze jejich spojenim docili obé mésta alespoil velikosti mensich mést, ktera
vlastni méstskou dopravni spolecnost. Dale v rdmci soumésti plati, Ze veétsi statutarni mésta

spoluvlastni dopravni spolecnost s mensimi mésty.

3.1.3 Hustota zalidneni

Ttetim kritériem rozdé¢leni velikosti mést je hustota zalidnéni, ktera kombinuje dvé ptechozi
kritéria. Lze tedy odvodit, Ze pravé hustota zalidnéni muliZe slouZit jako nejlep$i mozné
kritérium pro rozdéleni velikosti mést. Obzvlast, protoze hustota osidleni souvisi
s fungovanim vetejné dopravy v izemi. Obecné totiz plati, Ze pro fungovani vefejné dopravy
je teba, aby byla hustota osidleni tzemi alespont 50 obyvatel na hektar, pficemz pokud
klesne hustota osidleni pod 30 obyvatel na hektar je uzemi zavislé na individualni
automobilové dopravé. Pro vypocet hustoty osidleni je vhodnéj$i pfevést rozlohu
z kilometru ¢tvereCnich na hektary, aby byla hodnota hustoty zalidnéni ptehledné;jsi. [4]

Vysledny vztah lze znazornit nasledujicim vzorce:

Pocet obyvatel [ob. ]
Rozloha [ha]

Hustota zalidéni [ob./ha] =
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Tab. 8: Rozdeleni mést a soumeésti podle hustoty zalidneni [27]

Mésta Dopravni podniky glll;/tl(:::)l
Praha Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 26,4
Ceské Budéjovice  Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. 16,9
Brno Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 16,5
Milada Boleslav Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 15,4
Chomutov-Jirkov  Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 14,7
Ostrava Dopravni podnik Ostrava, a.s. 13,5
Plzen Plzenské méstské dopravni podniky, a.s. 12,5
Pardubice Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 11,0
Liberec-Jablonec Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 10,9
Usti nad Labem Dopravni spoleénost mésta Usti nad Labem, a.s. 9,9
Olomouc Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 9,7
Hradec Kralové Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 8,8
Karlovy Vary Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 8,2
Zlin-Otrokovice Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.0. 7,6
Most-Litvinov Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 7,1
Opava Me¢stsky dopravni podnik Opava, a.s. 6,3
Jihlava Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 5,8
Dé¢in Dopravni podnik mésta Dé&Cina, a.s. 4,1
Marianské Lazné Méstska doprava Marianské Lazné, s.r.o. 2,5

Z této Tab.8 vyplyva, Ze obecné platného pravidla pro zavislost vefejné dopravy

na hustoté zalidnéni nedosahuje Zadné z vybranych mést. Je to zpisobeno skutecnosti, Ze

celkova rozloha vybranych mést v sobé zahrnuje neurbanizovana Gzemi, ktera se vyskytuji

prevazné na okrajich katastralniho izemi mést. Vyplyva z toho tedy, ze pro pohyb v ramci

celého uzemi mést je jednodussi individualni automobilovd doprava. Nizkou hustotu

osidleni lze povaZovat za jeden z hlavnich diivodi, pro¢ musi byt vefejna doprava dotovana

Z 10Zpoctu mést.

Z hlediska hodnot hustoty zalidnéni existuje pouze jeden vyrazny extrém

(maximum), kterym je Hlavni mésto Praha, které ma o skoro 10 obyvatel na hektar vic nez

dalS$i mésta ¢i soumésti v poradi. Déle pak hodnota hustoty osidleni postupné klesa, ale

nikoliv skokovée. Nejmensi méstem podle hustoty zalidnéni je mésto Marianské lazné.
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Tab. 9: Prehled mest v soumesti podle hustoty zalidneni [27]

Mésta Dopravni podniky f(l)lll:/tl(::)l
Liberec ' ' 0.8
Jablonec Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 14,6
Zlin ‘ 73
O R Dopravni spolec¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o. 9.1
Most ‘ ‘ 76
Litvinov Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 5.9
Chomutov . . 16.7
Jirkov Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 113

Z Tab. 9 vyplyva, ze neni pravidlem, aby vétsi mésta podle ostatnich kritérii byla
v ramci soumesti vetsi 1 hustotou zalidnéni. U mést Liberec nebo Zlin dochazi v ramci
propojeni s mésty Jablonec a Otrokovice k navySeni hustoty osidleni izemi, coz miize vést
k hospodarnéjsimu provozu MHD v soumésti. U mést Most a Chomutov naopak dochazi
ke snizeni hustoty zalidnéni tzemi, a tedy lze fict, Ze si z tohoto pohledu tyto dvé statutarni

mésta vznikem soumeésti pohorsila.

3.2 Provozni kritéria rozdéleni dopravnich podniki

Meéstské dopravni podniky lze charakterizovat podle nékolika kritérii, kterymi zajiStuji
dopravni obsluZnost na izemi mésta dle poZadavku objednavatele MHD. Jednim z takovych
charakteristik jsou provozni kritéria, ktera souvisi s fungovanim dopravniho podniku
ve meésté po technické strance. Patii mezi n€ pocty dopravnich prosttedka ¢i linek, délka
linek a pocty zaméstnancii. Dale tyto charakteristiky lze pouzit k rozd€leni velikosti

méstského dopravniho podniku.

3.2.1 Pocet dopravnich prostredki

Nejpouzivangjsimi dopravnimi prostiedky v Ceské republice jsou autobusy, coZ se také
odrazi na slozeni vozovych parkii jednotlivych dopravnich podnikd. Autobusy jsou
vyuzivany v kazdém z vybranych mést. Dopravni podniky mést Karlovy Vary, Dé&cin
a Mlada Boleslav vyuzivaji jako dopravni prostiedky pouze autobusy. V dalSich méstech je
dopliuji trolejbusy nebo tramvaje, ale pouze ve méstech Brno, Ostrava, Plzeil a Praha se

vyskytuji tyto tfi druhy dopravnich prostiedki soucasné, i kdyz v hlavnim mésté Praha
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zastupuje trolejbusovou dopravu symbolicky jeden trolejbus. Déle je v hlavnim mésta Praha
vyuzivano jesté metro. Podrobny piehled vozovych parki méstskych dopravnich podnikii se

nachazi v ptiloze €. 4.

Tab. 10: Celkovy pocet dopravnich prostiedkii méstskych dopravnich podnikii [35]

Poradi Dopravni podniky Prostredky
1. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 2709
2. Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 809
3. Dopravni podnik Ostrava, a.s. 610
4. Plzenské méstské dopravni podniky, a.s. 340
5. Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 206
6. Dopravni spole¢nost mésta Usti nad Labem, a.s. 155
o Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 147
8. Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 146
9. Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. 145
10. Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 122
11. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 113
12. Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.0. 96
13. Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 92
14. Me¢stsky dopravni podnik Opava, a.s. 77
15. Dopravni podnik mésta Dé€ina, a.s. 70
16. Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 69
17. Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 67
18. Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.0. 32
19. Meéstska doprava Marianské Lazné, s.r.o. 16

Pouze dopravni podnik hlavniho mésta Praha obsluhuji dopravni prostiedky v poctu
nékolik tisic kust, a naopak nejméné dopravnich prostfedki vyuzivd méstsky dopravni
podnik mésta Maridnské Lazng€. Z tohoto kritéria bude vyuZito pro analyzu zejména
celkového poctu dopravnich prostiedki ve vozovém parku jednotlivych méstskych

dopravnich podniki.

3.2.2 Pocet a délka linek

Kazdy méstsky dopravni podnik vypravuje linky MHD v zavislosti hlavné na rozloze izemi,
pro které zajiStuje dopravni obsluznost. Tab. 11 ukazuje mnozstvi vypravenych linek
jednotlivych dopravnich podniki, pfi¢emz nejvic vypravi linek dopravni podnik hlavniho

meésta Praha a nejméné dopravni podnik mésta Marianské Lazné&. Stejné tomu zlstava také
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u celkové délky linek v kilometrech. Tabulka déale udava primérnou délku linky ve méste,

ktera vychazi z ptedchozich dvou kritérii ve vztahu:

Délka linek[km]

Pocet linek [lin. ]

Z tohoto vztahu vyplyva, Ze nejdelsi linky v priméru vypravuje dopravni podnik

mésta Pardubice. Pficemz druhy dopravni podnik hlavniho mésta Praha vypravuje linky pies

4 kilometry krat$i a skoro stejné dlouhé linky vypravuje dopravni podnik mésta Usti nad

Labem. V tabulce jsou dopravni podniky sefazeny v potadi podle délky linek.

Tab. 11 Pocet a délka vypravenych linek méstskych dopravnich podnikii [35]

Porradi Dopravni podniky Pocet linek Dél:(l?nlli)nek (Eﬁﬁ?a)
1. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 182 2483,1 13,6
2 Dopravni podnik Ostrava, a.s. 87 1057 12,1
3. Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 82 1042 12,7
4. Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 74 679 9,2
5. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 33 591 17,9
6. Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s. 49 586 12,0
Yo Dopravni spole¢nost mésta Usti nad Labem, a.s. 32 424 13,3
8. Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 32 326 10,2
9. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 26 323 12,4
10. Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 29 294 10,1
11. Dopravni spolec¢nost Zlin-Otrokovice, s.1.0. 27 255 9,4
12. Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 21 223 10,6
13. Meéstsky dopravni podnik Opava, a.s. 26 212 8,2
14. Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. 24 208 8,7
15. Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 21 198 9,4
16. Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 18 158 8,8
17. Dopravni podnik mésta Décina, a.s. 14 146 10,4
18. Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 23 120 5,2
19. Mestska doprava Marianské Lazné, s.r.o. 8 84 10,5

3.2.3 Pocet zaméstnancii

Aby byl zajistény provoz méstského dopravniho podniku je nutné kromé vozového parku,

také zajistit dostateCny pocet zaméstnancti, kteti cely vozovy park uvedou do provozu.

Tab. 12 uvadi pocet zaméstnanci jednotlivych dopravnich podnik a dale pocet fidic¢h
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véetné jejich podilu na celkovém poctu zaméstnancl. Nejvétsim zaméstnavatelem je
dopravni podnik hlavniho mésta Praha, pfi¢emz ma nejmensi podil fidicti. Mezi vétsi
zamestnavatele Ize zatadit také dopravni podniky mést Brno a Ostrava, kterd maji oba pies
2 tisice obyvatel a shodny podil fidi¢i, ktery je néco malo pies polovinu. Dalsi dopravni
podniky nemayji ptes tisic zaméstnanct a vétsSina dopravnich podnik ma pocet zaméestnancii
do pétiset. Nejmensim zaméstnavatelem je dopravni podnik Marianskych Lézni, pficemz

podil fidich tvoii dvé tietiny vSech jeho zaméstnancu.

Tab. 12: Pocet zameéstnancu a vidicii mestskych dopravnich podnikii [35]

Porradi Dopravni podniky Zaméstnanci Ridi¢i Podil v %
1. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 10984 4299 39 %
2. Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 2606 1387 53 %
3. Dopravni podnik Ostrava, a.s. 2001 1062 53 %
4. Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s. 854 546 64 %
S. Dopravni spole¢nost mésta Usti nad Labem, a.s. 461 239 52 %
6. Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 450 263 58 %
7. Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. 429 211 49 %
8. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 404 193 48 %
9. Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 392 184 47 %
10. Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 387 183 47 %
11. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 365 222 61 %
12. Dopravni spolec¢nost Zlin-Otrokovice, s.1.0. 313 179 57 %
13. Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 261 111 43 %
14. Meéstsky dopravni podnik Opava, a.s. 177 113 64 %
15. Dopravni podnik meésta Jihlavy, a.s. 169 98 58 %
16. Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 159 98 62 %
17. Dopravni podnik mésta Décina, a.s. 141 82 58 %
18. Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 76 58 76 %
19. Mestska doprava Marianské Lazné, s.r.o. 32 21 66 %

3.3 Vykonova kritéria rozdéleni dopravnich podniki
Vykonové hodnoty jsou charakteristickym ukazatelem UspéSnosti méstskych dopravnich

podnikt pfi dopravni obsluznosti tzemi meésta. Mezi takova kritéria patii pocet

pfepravenych osob nebo dopravni vykony v mistovych a vozovych kilometrech.
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3.3.1 Pocet prepravenych cestujicich
Je nutné zdiraznit, Ze tento celkovy pocet cestujicich ve vyrocnich zpravach je jednotlivymi
dopravci vypoéitan dle zavazujicich metodickych pokynti Ministerstva doprav CR. [23]

Pocet pfepravenych osob je zjistén dle vztahu:

1 vydana jizdenka = 1 prepravend osoba

Tento vztah nebere ohled na druh tarifu ani na cenu jizdného. Celkovy pocet
cestujicich, ktefi vyuzivaji ¢asové jizdenky, se stanovi podle poctu prodanych kuponti podle

VZOrce:

J=2(KeL)

J — pocet ptepravenych cestujicich na casové predplatni jizdenky,
> - soucet prepravenych osob za jednotlivé druhy cennych kupont,
K — pocet prodanych cennych kupoénii (znamek) jednotlivych druh,

L — norma pfepravenych cestujicich na jednotlivy cenny kupén.

Tab. 13 uvadi pocet piepravenych osob, avSak hodnoty jsou uvadény v fadu tisice
prepravenych osob, aby byla data prehledné;si. Extrém zde opét tvoti dopravni podnik hl.
m. Prahy, ktery poctem ptepravenych osob za rok 2018 piekracuje pill druhé miliardy
cestujicich. Dal$i dva dopravni podniky mést Brna a Plzné ptekracu;ji sto milionti cestujicich.
PficemZ dopravni podnik mésta Ostrava, kterd je sice poctem obyvatel vétsi, neZ mésto
Plzen, ale neptepravi ani sto milioni cestujicich roén€. Mezi dopravni podniky s nejmensim
poctem piepravenych cestujicich se fadi dopravni podniky mést Opava, Dé€in, Chomutov,
Jirkov, Mlad4a Boleslav a Marianské Léazn¢€, které rocné¢ nepiepravi ani deset miliont
cestujicich. Pocet pfepravenych osob nemd piili§ vypovidajici hodnotu bez porovnani

s poctem obyvatel, tj. potencionalnimi cestujicimi.
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Tab. 13: Pocet prepravenych osob za rok méstskych dopravnich podnikit [35]

Poradi Dopravni podniky Pfe(lirr:i‘s,?cllzsgb(;SOb
1. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 1587528
2o Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 360883
3. Plzenské méstské dopravni podniky, a.s. 115473
4. Dopravni podnik Ostrava, a.s. 97648
5. Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 57501
6. Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice, a.s. 47142
7. Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 41956
8. Dopravni spolenost mésta Usti nad Labem, a.s. 39200
9. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 37030
10. Dopravni spolec¢nost Zlin-Otrokovice, s.1.0. 32288
11. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 30931
12. Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 19130
13. Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 15466
14. Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 13173
15. Meéstsky dopravni podnik Opava, a.s. 8874
16. Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 8483
17. Dopravni podnik mésta Décina, a.s. 5679
18. Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 2852
19. Meéstska doprava Marianské Lazné, s.r.o. 2346

Pro objektivni posouzeni tohoto pfepravniho vykonu je tedy nutné porovnat pocet

prepravenych osob s poctem obyvatel jednotlivych mést dle vztahu:

Pocet prepravenych osob

Pocet obyvatel

Vysledkem tohoto vztahu je pocet cestujicich méstského dopravniho podniku
na jednoho obyvatele mésta. Z Graf I 1ze vyvodit, Ze nejefektivnéjsi dle tohoto kritéria jsou
dopravni podniky hl. m. Prahy a mésta Brno, které jsou sice rozdilné velikosti 1 poctem
piepravenych osob, ale v tomto piepoctu jsou si docela blizko. Dalsi efektivni dopravni

podniky jsou ve méstech Plzeti, Olomouc a Ceské Budgjovice.

Naopak nejméné efektivni dopravni podniky maji mésta Mlada Boleslav, Dé&Cin
a Chomutov s Jirkovem. Déle podle tohoto kritéria vychazi efektivné dopravni podnik mésta

Marianské Lazné, jelikoz velikost mésta je mald oproti ostatnim méstim, ale
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z Graf 1 vychdzi hodnotou nad nékterd vétsi mésta. Opakem toho je dopravni podnik mésta
Ostrava, které vychazi jako jedno z nejvétsich mést v Ceské republice, ale dopravni podnik

efektivitou zvoleného kritéria s mnohymi mensimi meésty.

Pocet prepravenych osob na jednoho obyvatele

Plzen M 70

Opava HEEEEE 157

Marinanské Lazné¢ NN 183

Zlin - Otrokovice I 343

Usti nad Labem IS 42

Ostrava I 333

Mlada Boleslav HE 64

Pardubice
Olomouc
Karlovy Vary
Jihlava

Hradec Kralové

I 341

I 572

I 272
I 304

I 399

Dé¢in 116

Ceské Budéjovice N 501

Brno I 043

Most - Litvinov I 212

Liberec - Jablonec I 79

Chomutov - Jirkov I 125

Praha I 1213

Graf 1: Prehledny graf podilu cestujicich na obyvatele [27][35]

3.3.2 Vozové kilometry

Vozové kilometry predstavuji ujeté kilometry za rok a stanovuji se na zaklad¢ jizdnich rada
a délky linek, a to bez ohledu na vytizeni daného dopravniho prostfedku — autobusy,
trolejbusy a tramvaje. Pro vypocet téchto statistickych udaji je opét vyuzitd metodicka

ptiruc¢ka Ministerstva dopravy CR. [23]

Pro lepsi prehlednost jsou hodnoty v tab. 14 uvadéné v tadech tisic kilometrti. Dale
tab. 14 ukazuje, Ze nejvic vozovych kilometrti vykazuje dopravni podnik hl. m. Prahy, ktery
ro¢né dosahuje hodnoty pies 168 miliont kilometri, pfi¢emz do tohoto ¢isla jsou zapocteny

udaje o tramvajich, autobusech, trolejbusech a metra. Pfesto i bez zapocteni tdajii metra by
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byl dopravni podnik hl. m. Prahy hodnotou ptes 100 miliéonti vozovych kilometrti. O poctu
vozovych kilometrti tedy nerozhoduje pouze délka linek, ale také velikost vozovych parkl
jednotlivych dopravnich podnika. Pres 10 milionti vozovych kilometrii se dostavaji dopravni
podniky mést Brno, Ostrava a Plzen. Dalsi dopravni podniky dosahuji pouze jednotek
miliont kilometrti. Nejmensi dle tohoto kritéria je dopravni podnik mésta Marianské Lazné¢,

ktery dosahuje pouze fadu nékolika set tisic vozovych kilometra.

Tab. 14: Pocet vozovych kilometrii za rok méstskych dopravnich podnikii [35]

Poradi Dopravni podniky Xfoégi‘;ékknlg
1. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 168880
2. Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 39263
3. Dopravni podnik Ostrava, a.s. 32703
4. Plzenské méstské dopravni podniky, a.s. 15065
5. Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 7760
6. Dopravni spole¢nost mésta Usti nad Labem, a.s. 6729
7. Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 6478
8. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 5920
9. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 5721
10. Dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice, a.s. 5634
11. Dopravni spolec¢nost Zlin-Otrokovice, s.1.0. 4952
12. Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 4587
13. Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 3059
14. Meéstsky dopravni podnik Opava, a.s. 2874
15. Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 2434
16. Dopravni podnik mésta Décina, a.s. 2095
17. Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 1832
18. Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 1562
19. Meéstska doprava Marianské Lazné, s.r.o. 479

3.3.3 Mistové kilometry

Tento ukazatel je definovan jako nabidnuti piepravni prace, ktera je vyjadiena souctem
vozovych kilometri a maximalniho poctu cestujicich v jednotlivych dopravnich
prostfedcich. Tedy jeden mistovy kilometr pfedstavuje nabidku jednoho mista v dopravnim

prostiedku na jeden kilometr jizdy. [23]

Nepiekvapi, ze dle Tab. 15 dopravni podnik hl. m. Prahy vykazuje nejvice mistovych

kilometrt a to ptfes 23 miliard mistovych kilometrti ro¢né. Celkové je potadi dopravnich
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podnikli podobné potadi vozovych kilometrd. Dopravni podniky mést Brno, Ostrava a Plzeii
ptekracuji hodnotu miliard mistovych kilometra a dal§i dopravni podniky zlstavaji v fadech
nekolik set miliont mistovych kilometri. Nejméné mistovych kilometri v fadu nékolika

desitek miliona vykaze dopravni podnik mésta Marianské Lazné.

Tab. 15: Pocet mistovych kilometrii za rok méstskych dopravnich podnikit [35]

Poradi Dopravni podniky lzgi:;s(;:ékl;n)l
1. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 23158458
2o Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 4403896
3. Dopravni podnik Ostrava, a.s. 3348643
4. Plzenské méstské dopravni podniky, a.s. 1479127
5. Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 776318
6. Dopravni spole¢nost mésta Usti nad Labem, a.s. 703970
7. Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 662840
8. Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. 551793
9. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 537211
10. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 473205
11. Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o. 443777
12. Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 426345
13. Meéstsky dopravni podnik Opava, a.s. 248507
14. Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 247120
15. Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 214135
16. Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 184506
17. Dopravni podnik mésta Décina, a.s. 167600
18. Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 149952
19. Meéstska doprava Marianské Lazné, s.r.o. 33521

Ptestoze potadi zastava podobné, jako u pofadi vozovych kilometrd, nékteré
dopravni podniky si v tomto ukazateli polepsi. Takovy dopravni podnik je pro ptiklad ve
mésté Ceské Budgjovice, ktery pieskoéil dopravni podniky Hradce Kralové a Pardubic.
Muze to znamenat, Zze dva zminéné podniky vykaZou sice vice vozovych kilometrti, ale

dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice vykazuje vice maximalnich mist ve vozech.

3.4 Ekonomické Kkritéria rozdéleni dopravnich podniki

Dopravni podniky stejné jako kazda jina spole¢nost musi kontrolovat svoji finan¢ni situaci.

To plati dvojndsob u méstskych dopravnich spolecnosti, jelikoz jsou rozpocty téchto
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podniki dotovany ze zdkona méstem. Z hlediska ekonomickych kritérii se nabizi k vyuziti
tfi ukazatele dopravnich podnikli — trzby, investice, kompenzace objednavatelem vetejné

dopravy a naklady na provoz dopravniho podniku.

3.4.1 Trzby dopravnich podnikii

Kazdy obcan, ktery chce vyuzit systém méstské hromadné dopravy, musi za tuto sluzbu
zaplatit podle tarifu daného méstského dopravniho podniku. Trzby jsou tedy u dopravnich
podnikli vykazovany jako finan¢ni prostiedky ziskané za poskytovani sluzby. Tab. 16
ukazuje, ze nejvetsi trzby ma dopravni podnik hl. m. Prahy, a to pfes ¢tyfi a ptl miliardy K¢.

Dalsi v potadi dopravni podnik mésta Brno se blizi hranici miliardy K¢.

Tab. 16: Trzby za rok méstskych dopravnich podnikit [35]

Poradi Dopravni podniky o t’f:licbi’(é)
1. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 4646523
2. Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 986456
3. Dopravni podnik Ostrava, a.s. 428625
4. Plzenské méstské dopravni podniky, a.s. 293058
5. Dopravni spole¢nost mésta Usti nad Labem, a.s. 223176
6. Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 187426
7. Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 147346
8. Dopravni podnik mésta Ceské Budéjovice, a.s. 120895
9. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 119486
10. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 114288
11. Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o. 113344
12. Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 94513
13. Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 51462
14. Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 46746
15. Dopravni podnik mésta Décina, a.s. 46226
16. Meéstsky dopravni podnik Opava, a.s. 44872
17. Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 43007
18. Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 21330
19. Meéstska doprava Marianské Lazné, s.t.o. 11268

Dalsich deset mést ¢i soumésti véetné dopravniho podniku mésta Ostravy ma trzby
do 500 miliént K¢&. Zbylé dopravni podniky vykazuji trzby do 100 miliond K¢, pticem?
nejmén¢ vykazuje dopravni podnik mésta Maridnské Lazné€. Srovndnim vykazanych trzeb

mestskych dopravnich podnikd s poctem piepravenych osob v jednotlivych méstech lze
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ziskat ptehlednéjsi povédomi a finanéni situaci dopravniho podniku ve zvoleném mésté. Pro

toto srovnani byl vyuzity nasledujici vztah:

Vykazana triba

Pocet prepravenych osob

Trzba na prepraveného cestujiciho
Pizen NN 5
Opava I S, 1
\VERLELS G Wk
Zlin -... I 3 S
Usti nad Labem I S,/
Ostrava I 1,4
Mlada Boleslav I, 7,5
Pardubice IIIIIIININENEGGNGEEE S °
Olomouc IIINNENENENENGNGNGNGNNNN 6
Karlovy Vary I 3,0
Jihlava I 3,0
Hradec Krdlové NN S,
Décin I S, 1
Ceské... GG 2,6
Brno NN 2,/
Most - Litvinov I £ O
Liberec -... IG5
Chomutov -... I 5,1
Praha I 2 °

Graf 2: Prehledny graf podilu trzby na cestujici [27]

Graf 2 vykazuje, ze nejvétsi trzby na prepravenou osobu maji dopravni podniky meést
Décin a Mlada Boleslav. Pievedeno z pohledu ptepravenych osob je v téchto méstech
nejdrazsi pieprava. Naopak nejlevnéjsi vefejnou dopravu poskytuje dopravni podnik mésta
Plzeii a poté mésta Olomouc, Ceské Budé&jovice, Brno a Praha. Ukazuje se tedy, Ze velikost

trzeb neznamena vétsi ndklady pro prepravené cestujici.
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Dopravni podnik hl. m. Prahy vykazuje jednozna¢né nejvyssi trzby v CR, piesto

vykazuje niz$i trzby na jednoho ptrepraveného cestujiciho. Naopak dopravni podniky mést

Mlada Boleslav a Marianské Lazn€ maji celkove nejmensi trzby, ale pii srovnani jsou jejich

trzby na jednu pifepravenou osobu relativné vysoké.

3.4.2 Investice dopravnich podnikii

Investice dopravnich podnikii mohou vést infrastruktury MHD, vozového parku ¢i ostatnich

oblasti nutnych pro efektivni spravu méstského dopravniho podniku. Prostfedky na investice

mohou ziskat méstské dopravni prostfedky z n€kolika zdroji — vlastni zdroje, ptispévek

meésta, statni ptispévek nebo dotace EU. Jelikoz se investice dopravnich podnikl kazdy rok

1181, byla data zprimérovéna z dat o investicich v letech 2014 az 2018.

Tab. 17: Investice méstskych dopravnich podnikii za rok [35]

Poradi Dopravni podniky (I\:“r::ii.tllz:)
1. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 3705,6
2. Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 737,1
3. Dopravni podnik Ostrava, a.s. 635.3
4. Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s. 239,5
5. Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 212,5
6. Dopravni spole¢nost mésta Usti nad Labem, a.s. 202,0
7. Dopravni spolec¢nost Zlin-Otrokovice, s.1.0. 118,9
8. Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice, a.s. 116,7
9. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 75,7

10. Meéstsky dopravni podnik Opava, a.s. 74,2
11. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 72,5
12. Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 56,8
13. Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 53,8
14. Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 49,1
15. Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 323
16. Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 30,8
17. Dopravni podnik mésta Décina, a.s. 27,9
18. Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 10,3
19. Meéstska doprava Marianské Lazné, s.r.o. 1,6

Z Tab. 17 vyplyva, Ze nejvétsi investice mé dopravni podnik hl. m. Prahy, ktery

dosahuje hodnoty investic pfes 3 a pil miliardy K¢. Dopravni podniky mést Brno a Ostrava

maji hodnotu investic nad ptl miliardy K¢.
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DalSich pét dopravnich podnikli mé investice v hodnoté nékolik set milionid K¢.
Ostatni dopravni podniky nedosahuji priimérné hodnotou investic rocn¢ nad 100 miliont
K¢, pricemz nejnizsi investice ma dopravni podnik mésta Marianské Lazn¢ hodnotou pies

pul druhého miliénu K¢.

I zde se nabizi srovnani velikosti investic s po¢tem piepravenych osob, jelikoz celkové
investice maji za cil efektivnéj$i pfepravu a potencionalni nar@st pfepravenych cestujicich.

Pro toto srovnani byl pouzit nasledujici vztah:

Pruamérnda ro¢ni investice

Pocet prepravenych osob

Investice na jednu prfepravenou osobu

Plzeri N ? 1
Opava I S, 4
Marinanské Lazné mEE 0,7
Zlin - Otrokovice GGG 3 7
Ustinad Labem I 5,
Ostrava IS 5
Mladd Boleslav I (13
Pardubice I ? 3
Olomouc I 3,7
Karlovy Vary IS ? 3
Jihlava mE 0,7
Hradec Kralové I 2 0
Décin I /O
Ceské Bud&jovice I 2 5
Brno NN 20
Most - Litvinov I ? 6
Liberec - Jablonec = 13
Chomutov - Jirkov I 6,/

Praha IS 3

Graf 3: Prehledny graf podilu investic na cestujici. [27]

Z tohoto srovnani vyplyva, Ze nejvice investic na piepravu jednoho cestujiciho

vynalozi dopravni podnik mésta Mlada Boleslav a dale dopravni podniky mést Opava,
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Ostrava nebo soumésti Chomutov-Jirkov. Naopak nejmensi investice na jednoho
ptepraveného cestujiciho maji dopravni podniky mést Marianské Lazn¢ a Jihlava ¢i soumésti

Liberec-Jablonec.

3.4.3 Kompenzace objednavatelem dopravy

Dalsim z ekonomickych kritérii, podle kterych velikostné posuzovat méstské dopravni
podniky je kompenzace objednavatelem dopravy. Z pohledii méstskych dopravnich podnikt
jde o smluvné stanovenou dotaci od mésta pro zajisténi dopravni obsluznosti na celém tizemi
meésta ¢i soumésti. Kompenzace se pohybuji v urcité procentudlni vyssi celkovych nékladii

meéstské dopravni spolecnosti vétSinou nad 50 % celkovych ndkladd, ale mohou byt 1 vyssi.

Tab. 18: Kompenzace nadkladii mestskym dopravnim podnikiim za rok [35]

Poradi Dopravni podniky Iignlg;inlz(ge ’ nl:’:l):llziul dit
1. Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 14372 65 %
2. Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 1875 62 %
3. Dopravni podnik Ostrava, a.s. 1306 77 %
4. Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s. 872 63 %
S. Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 332 58 %
6. Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 314 63 %
7. Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. 254 53 %
8. Dopravni spolenost mésta Usti nad Labem, a.s. 232 37 %
9. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 206 58 %
10. Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 162 48 %
11. Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 160 56 %
12. Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.1.0. 141 52 %
13. Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 90 57 %
14. Me¢stsky dopravni podnik Opava, a.s. 84 59 %
15. Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 82 49 %
16. Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 74 56 %
17. Dopravni podnik mésta Décina, a.s. 62 53 %
18. Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 48 61 %
19. Meéstska doprava Marianské Lazné, s.t.o. 16 42 %

Tab. 18 ukazuje, Ze nejveétsi kompenzace od mésta dostdva dopravni podnik hl. m.
Prahy v hodnoté ptfes 14 miliard K¢, pficemz tak kompenzuje pres dvé tietiny nakladi
dopravniho podniku. Dals$i v potadi dopravni podniky mést Brno a Ostrava dostévaji od mést

kompenzace v hodnot¢ ptes miliardu K¢. Mésto Ostrava také kompenzuje nejvétsi procento
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nakladi svému dopravnimu podniku ze vSech mést. Naopak nejmensi procento naklada
kompenzuje svému dopravnimu podniku mésto Usti nad Labem, a to mélo pies tfetinu

nakladi. Nejmensi kompenzaci dostava od mésta dopravni podnik mésta Marianské Lazné.

3.4.4 Ndklady dopravnich podnikii

Poslednim z fady ekonomickych kritérii jsou naklady, které méstské dopravni podniky
vykazuji za rok. Na rozdil od ptfedchozich kritérii nejsou nédklady pifimo vypsané
ve vyro¢nich zpravach Sdruzeni dopravnich podnikd, ale je nutné vypocitat jejich hodnotu
z jiz znamych hodnot kompenzaci a procentudlnim podilu kompenzaci na nakladech. Tento

vypocet byl proveden dle vztahu:

i _ Kompenzace
Naklady = Procentualni podil z nakladt 1100
Tab. 19: Niklady méstskych dopravnich podnikii za rok [35]

Poradi Dopravni podniky (‘I:Iillg??{)é)
1 Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. 7738,8
2 Dopravni podnik mésta Brna, a.s. 1149,2
3 Plzenské méstské dopravni podniky, a.s. 512,1
4 Dopravni spole¢nost mésta Usti nad Labem, a.s. 395,0
5 Dopravni podnik Ostrava, a.s. 390,1
6 Dopravni podnik mést Liberec a Jablonec n. N., a.s. 240,4
7 Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s. 225,2
8 Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s. 193,2
9 Dopravni podnik mésta Olomouc, a.s. 184,4
10 Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a.s. 177,5
11 Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.0. 144,7
12 Dopravni podnik mésta Décina, a.s. 95,9
13 Dopravni podnik mésta Karlovy Vary, a.s. 77,3
14 Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s. 65,2
15 Meéstsky dopravni podnik Opava, a.s. 58,4
16 Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova, a.s. 50,1
17 Dopravni podnik mésta Jihlavy, a.s. 43,0
18 Dopravni podnik Mlada Boleslav, s.r.o. 30,7
19 Meéstskéa doprava Marianské Lazné, s.t.o. 22,1
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Vysledné hodnoty jsou dale ociStény odectenim kompenzaci. Tim je dosazeno
¢istych nékladi méstskych dopravnich podnikl bez zapocteni kompenzaci objednavatelem
vefejné dopravy. Tyto hodnoty jsou uvedeny v tabulce. Podle tabulky vykazuje nejvyssi
naklady dopravni podnik hl. m. Prahy ve vysi 7,74 miliardy K¢. Dale vykazuje naklady pies
miliardu korun dopravni podnik mésta Brno. Dalsi dopravni podniky vykazuji ndklady
v fadech n¢kolika stovek miliond, pficemz tfetim je dopravni podnik mésta Plzen, ktery

vykazuje ptes 500 miliont K¢.

Z Tab. 19 dale vyplyva, ze dopravni podnik tfettho nejvétSiho meésta Ostrava
vykazuje mensi naklady neZ dopravni podnik trojnasobné mensiho mésta Usti nad Labem.
DalSich osm dopravnich podnikii vykazuje ndklady v fadu desitek milionii K¢&. Nejmensi

naklady pfiblizné 22 milionti K¢ vykazuje dopravni podnik mésta Maridnské Lazn¢.

3.5 Korela¢ni a regresni analyza dat

Pii ovéfovani pravidel stupfiovani mésta musi byt vzajemné porovnany soubory dat
o méstech a méstskych dopravnich spolecnostech dle jednotlivych kritérii. Pro vzajemné

porovnani bude vyuZito statistickych metod korela¢ni a regresni analyzy.

3.5.1 Korelacni analyza

Pii korelacni analyze se hleda korelacni koeficient, ktery ukazuje miru zéavislosti mezi
proménnymi X a Y, piic¢emzZ v této praci se hleda mira zévislosti jednotlivych hodnot kritérii
rozdéleni mést a kritérii rozd€leni méstskych dopravnich podnikii. Hodnota korela¢niho
koeficientu se pohybuje v intervalu od 1 do -1. Pokud se hodnota koeficientu rovna 1
znamena to, ze porovnand kritéria vykazuji pfimou linearni zavislost. KdyZ se hodnota
koeficientu rovna -1, kritéria vykazuji nepfimou linedrni zéavislost. Jestlize se hodnota
koeficienti rovna 0, pak mezi porovnanymi kritérii nedochazi k linearni zavislosti a data
jsou na sobé& nezavisla. Pokud hodnoty kritérii vykazuji korelaci je pravdépodobné, ze na
sob¢ zaviseji, ale neznaci to, Ze by jedna z hodnot méla za nasledek hodnotu druhou, jelikoz

to nelze rozhodnout pouze pres korelaci, protoze korelace neimplikuje kauzalitu. [25][26]
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Tab. 20: Mira linearni zavislosti dle intervalii absolutni hodnoty korelacnich koeficientii

Koeficient Mira
0,00 - 0,39 ,,slaba‘
0,40 - 0,69 ,,stiedni®
0,70 - 1,00 ,,silnac

Existuji dva typy feSeni korela¢niho koeficientu. Prvnim typem je Spearmaniv
koeficient potfadové korelace, ktery ukazuje miru korelace dle potfadi dat, které
porovnavame. N dat X a Y se uspotada podle poradi pia q; a hodnota koeficientu se vypocita

dle vztahu:

_ 6Xi(pi—a)*
N(N2-1) ~

Druhym typem pouzitého koeficientu je praktictéjsi Pearsontiv korelacni koeficient,
ktery kromé zndmého potadi dat pracuje také se samotnou hodnotou jednotlivych dat.

Takovy korelacni koeficient se vypocitd dle zjednodusené¢ho vztahu:

__cov(x,y)
Pry = o=
x'Oy

kde oy, oy jsou smérodatne odchylky a cov (x, y) je kovariance proménnych x, y. Tato
ob¢ feSeni korelacniho koeficientu budou vypocitany ptes tabulkovy procesor Microsoft
Excel, kde bude vyuzito vyuzité¢ funkce CORREL (maticel; matice2) a PEARSON (polel;
pole2). [25][26]

3.5.2 Regresni analyza
Tato analyza popisuje zdvislost dvou soubor dat, kterd bude pozorovana v linearnim
regresivnim modelu. Z tohoto modelu bude nasledné odvozena regresivni piimka

znazornujici funkci, jejiz rovnice bude:

y =ax +b.

Pro nalezeni rovnice regresivni pifimky bude pouzita metoda nejmensich ctvercil,
ktera vybere ze vSech moznych pifimek takovou, pro niz je soucet druhych mocnin odchylek

bodi od pfimky minimalni. Regresivni koeficient a z rovnice piimky je dilezity pro celou
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tuto praci, nebot’ pravé tento koeficient udava 15% pravidlo stupiovani a mél by se blizit

hodnotdm 0.85 nebo 1.15 podle analyzovanych dat.[25][26]

Pro tuto praci bude jako linearné regresivni model vyuzit bodovy graf v tabulkovém
procesoru Microsoft Excel. Aby bylo docileno vhodného méfitka bodového grafu, budou
datové soubory logaritmicky transformovany. Jednotlivé hodnoty datovych souborit budou

pievedeny na exponenty dekadicky logaritmus pies funkci LOG (Cislo). [25][26]
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4 Analyza stupniovani mést dle dopravnich podnikii

Pomoci statistickych metod byly datové soubory porovnavany podle kritéria velikostniho
rozdéleni mést s jednotlivymi datovymi soubory kritérii rozdéleni dopravnich podniki, které
byly popsany v ptredchozi kapitole. Cilem analyzy bylo zjistit, zda vysledna data vykazuji
regresivni koeficient blizici se hodnotdm 0.85 nebo 1.15, kterymi by bylo potvrzeno
stupiiovani mést podle pravidla 15 %. Jako prvni bylo za pouziti korelacni analyzy uréeno,
které soubory dat vykazuji silnou miru linearni zavislosti. Nasledné byly tyto soubory dat

pouzity v regresni analyze, kterd stanovila jejich regresivni koeficient.

4.1 Vysledky korela¢ni analyzy

Pro tuto praci bylo vyuzito obou typl feSeni korelacniho koeficientu, avSak rozhodujici
hodnotu m4 Pearsontv korelac¢ni koeficient, ktery pracuje kromé potadi hodnot v datovém
souboru, také sjejich vahou. Jak ukazuje srovnani obou koeficientu v nasledujicich
odstavcich, né¢které rozdily jsou zna¢né. V nékterych piipadech stanovuji oba koeficienty
irdznou miru linedrni zavislosti. Kompletni piehled datovych soubort a vyslednych

korelac¢nich koeficientl se nachazi v ptiloze €.1.

4.1.1 Provozni kritéria

Z tab. 21 vyplyva, ze nejsiln€j$i miru korelace v porovnani s provoznimi kritérii vykazuje
velikostni rozdéleni mést podle poctu obyvatel. Ve vSech ptipadech vykazuji oba korela¢ni
koeficienty hodnotu nad 0.9. To dava pro velikostni rozdéleni mést podle poctu obyvatel
velkou rozhodujici vahu v této praci. Dale vykazuji oba koeficienty silnou miru zavislosti
podle rozlohy mésta, avSak zde dochéazi uz k vétSim rozdilim mezi jednotlivymi typy

koeficientii a Spearmantiv koeficient se pohybuje u hranice stfedni linearni zavislosti.

Nejmensi rozhodujici vahu stanovuji korelacni koeficienty pro velikostni rozdéleni
podle hustoty zalidnéni. V tomto piipadé pouze u poctu a délky dopravnich linek datové
soubory vykazuji ptes Pearsonliv korelacni koeficient silnou miru linedrni zavislosti, ale

ostatni soubory dat vykazuji pro oba typy koeficienty pouze stiedni miru linearni.
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Podle vysledkti korela¢ni analyzy byly pro regresni analyzu vyfazeny korelace
datovych souborl, které vykazuji pouze stfedni hodnotu v obou typech korelacniho
koeficientu. Jedna se o datové soubory poctu dopravnich prostiedkti, zaméstnanct a fidica

dle hustoty zalidnéni mést.

Tab. 21: Prehled korelacnich koeficientit a miry linearni zavislosti podle provoznich kritérii

Mésto Dopravni podnik Korela¢ni koeficient Mira
5 5 ) o 1,00 Silna
Pocet obyvatel Pocet dopravnich prostredki i
0,93 Silna
. ) o 0,92 Silng
Rozloha Pocet dopravnich prostredki .
0,79 Silna
L i 0,69 Stiedni
Hustota zalidnéni Pocet dopravnich prostredkt
0,57 Stiedni
5 _ 0,95 Siln4
Pocet obyvatel Pocet linek )
0,91 Silna
e 0,95 Silna
Rozloha Pocet linek .
0,78 Silna
o . 0,79 Silna
Hustota zalidnéni Pocet linek
0,56 Stiedni
, 0,96 Siln4
Pocet obyvatel Délka linek ;
0,87 Silna
o 0,97 Silna
Rozloha Délka linek i
0,73 Silna
, 0,81 Silng
Hustota zalidnéni Délka linek
0,60 Stredni
. 0,99 Siln4
Pocet obyvatel Pocet zaméstnanct ;
0,92 Silna
5 5 . 0,89 Silna
Rozloha Pocet zaméstnanct )
0,71 Silna
: 0,66 Stiedni
Hustota zalidnéni Pocet zaméstnanct
0,59 Stredni
v e aevo 0,99 Silna
Pocet obyvatel Pocet tidica .
0,92 Silna
- 0,92 Silna
Rozloha Pocet tidica
0,72 Silna
o 0,69 Stiedni
Hustota zalidnéni Pocet tidica
0,56 Stredni
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4.1.2 Vykonova kritéria

Jak vyplyva z Tab. 22, situace je obdobna také v pripad¢ korelaci datovych souborti dle
vykonovych kritérii. Nejsiln€jsi miru linedrni zavislosti opét vykazuje korelace datovych
souboru téchto kritérii v porovnani s velikostnim rozdélenim meést podle poctu obyvatel.
Mensi rozdily vykazuji korela¢ni koeficienty také u korelace datovych souboru s rozlohou

mést a vykazuji také silnou miru linedrni zavislosti.

Naopak korelace vSech datovych souborii vykonovych kritérii s hustotou zalidnéni
vykazuji pouze stiedni miru linearni zavislosti u obou typt korela¢nich koeficientd. Tedy
pro dal$i postup analyzy nebude vyuzito datovych souborti vykonovych kritérii v porovnani

s hustotou zalidnéni.

Tab. 22: Prehled korelacnich koeficientit a miry linearni zavislosti podle vykonovych kritérii

Mésto Dopravni podnik Korelacni koeficient Mira
5 _ ) o 0,98 Silna
Pocet obyvatel Pocet prepravenych cestujicich i
0,97 Silna
C ) o 0,86 Silna
Rozloha Pocet prepravenych cestujicich i
0,74 Silna
L , 0,62 Stredni
Hustota zalidnéni Pocet prepravenych cestujicich
0,60 Stiedni
5 o 0,99 Silna
Pocet obyvatel Vozové kilometry .
0,96 Silna
o 0,89 Silna
Rozloha Vozové kilometry i
0,81 Silna
L _ 0,66 Stredni
Hustota zalidnéni Vozové kilometry
0,53 Stiedni
. R 0,99 Silna
Pocet obyvatel Mistové kilometry i
0,97 Silna
o 0,87 Silna
Rozloha Mistové kilometry i
0,76 Silna
_ 0,63 Stiedni
Hustota zalidnéni Mistové kilometry
0,60 Stiedni

4.1.3 FEkonomicka kritéria
Podle ekonomickych kritérii vychéazi korelacni koeficienty nejproblematictéji u investic.
Datové soubory podle investic vychdzi v porovnani s hustotou zalidnéni u obou typi

korelacniho koeficientu ve stfedni mife linedrni zavislosti, zatimco datové soubory
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v porovnani s rozlohou mést vychazi mira linearni zavislosti odlisné. V ptipad¢ korelace
investic s poctem obyvatel vychazi silna linedrni zavislost. Z divodu téchto odliSnosti
v mife linearni zavislosti jednotlivych bude v dalsi praci vyuzit datovy soubor investic v

korelaci s poctem obyvatel, ale také korelaci s rozlohou.

Tab. 23 Prehled korelacnich koeficientit a miry linearni zavislosti podle ekonomickych kritérii

Mésto Dopravni podnik Korelacni koeficient Mira
5 0,98 Silna
Pocet obyvatel Trzby )
0,94 Silna
0,87 Silna
Rozloha Trzby )
0,77 Silna
z z Trzby
osidleni 0,58 Stredni
5 . 0,99 Silna
Pocet obyvatel Investice .
0,90 Silna
. 0,87 Siln4
Rozloha Investice
0,63 Stfedni
L . Investice
osidleni 0,64 Stitedni
5 0,97 Silna
Pocet obyvatel Kompenzace .
0,97 Silna
0,84 Silna
Rozloha Kompenzace .
0,75 Silna
z z Kompenzace
osidleni 0,63 Stiedni
5 0,97 Silna
Pocet obyvatel Naklady .
0,95 Silna
0,84 Silna
Rozloha Naklady i
0,78 Silna
0,60 Stiredni
Hustota Naklady
osidleni 0,58 Stredni

Dalsi tf1 ekonomicka kritéria — trzby, kompenzace a naklady vychazeji podobné jako
u ostatnich v porovnani s kritérii velikosti mést. VSechny tfi datové soubory vychazeji
nejsilngj$i mirou linedrni zavislosti pii korelaci s poctem obyvatel. Dale vykazuji silnou
miru linedrni zavislosti pii korelaci s rozlohou mést. Naopak mira linedrni zavislosti u

korelace s hustotou zalidnéni vykazuje v téchto ptipadech stfedni miru linearni zavislosti.
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Pro dalsi postup analyzy bude vyuzito datovych soubort korelovanych s poctem obyvatel

a rozlohou mést.

4.2  Vysledky regresni analyzy

Soubory dat, které vykazaly silnou miru linearni zavislosti zejména v ptipadé Pearsonova
korelacniho koeficientu, byly pouzity dale pii regresni analyze. Tato analyza méla za cil
hlavné ur¢it regresivni koeficient, ktery umozni posouzeni stupiiovani mést dle dopravnich
spolecnosti. Tato analyza byla provedena pies vykresleni XY bodovych grafti a prolozenim
regresnich ptimek. To umoznilo lepsi pfedstavu o stupiiovani mést a zaroven rozptyl bodl
v grafech vyobrazil souvislost s mirou linearni zavislosti. Kompletni ptehled datovych

soubort a vyslednych regresnich koeficientl se nachazi v ptiloze ¢.2.

4.2.1 Provozni kritéria

Z hlediska korela¢ni analyzy obsahuji provozni kritéria nejvice korelaci se silnou mirou
linearni zavislosti. Tab. 24 ukazuje jednotlivé regresni koeficienty téchto korelaci. Tyto
regresni koeficienty se pohybuji hodnotou nad 1.00, kromé korelaci s poctem linek a také

u délky linek v korelaci s po¢tem obyvatel, kde se koeficient pohybuje po 1.00.

Tab. 24: Regresni koeficienty provoznich kritérii se silnou mirou linedrni zavislosti

Mésto Dopravni podnik Regresni koeficient

Pocet obyvatel Pocet dopravnich prostredkii 1,26
Rozloha Pocet dopravnich prostredkti 1,63
Pocet obyvatel Pocet linek 0,72
Rozloha Pocet linek 0,90
Hustota zalidnéni Pocet linek 0,99
Pocet obyvatel Délka linek 0,83
Rozloha Délka linek 1,06
Hustota zalidnéni Délka linek 1,12
Pocet obyvatel Pocet zameéstnancu 1,31
Rozloha Pocet zaméstnanct 1,74
Pocet obyvatel Pocet fidicu 1,22
Rozloha Pocet ridica 1,60

Korela¢ni analyza stanovila pravidlo, ze data maji nejvysSi vahu korelacniho

koeficientu vzdy, kdyZ jsou korelovana data s poCty obyvatel. Timto pravidlem déale muze
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byt posuzovan vyznam jednotlivych regresnich koeficientl. Pii pohledu na Tab. 24 vyplyva,
ze vétSinou prave data porovnavand s poctem obyvatel se blizi uz zminénym koeficientim
0.85 nebo 1.15, 1 kdyz zGstava otazkou, zda se hodnoty blizi spravnym koeficientim

z pohledu pravidla stupnovani mést. Touto otdzkou se bude zabyvat dalsi kapitola.

Stupniovani mést

> 3,50
§ B =1,2557 J
H R? = 0,9639
S 2,50
o
g
g 1,50
o
a ®

0,50

4,00 4,50 5,00 5,50 6,00 6,50

Pocet obyvatel

Graf 4. Stuprniovani mést dle poctu obyvatel a dopravnich prostredkii

Graf 4 je ptikladem linearniho regresivniho modelu pro regresni analyzu. Jedna se
o XY bodovy graf, ktery vyobrazuje hodnoty zvolenych kritérii, kterd byla pro dosazeni
vhodnéjsiho méfitka grafu logaritmicky transformovana. Vzniklé body znazornuji jednotliva
mésta v priseciku hodnot vybranych kritérii a tyto body jsou proloZeny regresni piimkou,
jejiz sklon urcuje hledany regresni koeficient. Grafy jednotlivych regresnich analyz podle

provoznich kritérii jsou uvedeny v pfiloze ¢.3.

4.2.2 Vykonova kritéria
Z hlediska vykonovych kritérii byly vyfazeny korelace s hustotou zalidnéni, jelikoz
nevykazovaly silnou miru linearni zavislosti. V tab. 25 jsou vyobrazeny zbyvajici korelace

kritérii s poctem obyvatel a rozlohou mést. Regresni koeficienty ptesahuji hranici 1.00

ve vSech piipadech.
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Tab. 25: Regresni koeficienty vykonovych kritérii se silnou mirou linearni zavislosti

Mésto Dopravni podnik Regresni koeficient
Pocet obyvatel Pocet prepravenych cestujicich 1,55
Rozloha Pocet piepravenych cestujicich 2,08
Pocet obyvatel Vozové kilometry 1,34
Rozloha Vozové kilometry 1,78
Pocet obyvatel Mistové kilometry 1,47
Rozloha Mistové kilometry 1,90

Opét plati, Ze nejvyssi vahu maji hodnoty regresniho koeficientu v korelaci s poctem
obyvatel. Tyto hodnoty jsou sice nejbliz 1.15, ale pouze u vozovych kilometrti se regresni

koeficient skutecné ptiblizuje zminéné hodnoté.

Stupniovani mést

8,50
B=1,337
R?=0,9698
=
Q
g 7,50
2
s
O
2
R 6,50
=)
>
[ )
5,50
4,00 4,50 5,00 5,50 6,00 6,50

Pocet obyvatel

Graf'5: Stupriovani mést dle poctu obyvatel a vozovych kilometrii

Graf 5 uvadi dalsi piiklad linearniho regresniho modelu pro regresni analyzu.
Hodnoty zvolenych kritérii grafu jsou opét pro vhodnéj§i meéfitko transformovéany
logaritmicky a proloZeny regresni pfimkou. Dalsi grafy jednotlivych regresnich analyz podle

vykonovych kritérii jsou uvedeny v ptiloze ¢.3.

4.2.3 Ekonomicka kritéria

Z korela¢ni analyzy datovych soubori ekonomickych kritérii vySly korelac¢ni koeficienty
s nejvetsimi rozdily. Tab. 26 ukazuje, Ze tyto soubory dat vykazuji vysoké regresni
koeficienty, pfi¢emz pouze u korelace poctu obyvatel s trzbou a naklady mtizeme tvrdit, Ze

se hodnota piiblizuje hledanym 1,15.
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Dale z ekonomickych kritérii vychazi nejvysSi regresni koeficient a to 2,03
u korelace rozlohy mést a kompenzace objednavatelem vetejné dopravy. Z celé regresni

analyzy vykazuji regresni koeficienty z ekonomickych kritérii nejvétsi rozdily hodnot.

Tab. 26: Regresni koeficienty ekonomickych kritérii se silnou mirou linedrni zavislosti.

Mésto Dopravni podnik Regresni koeficient
Pocet obyvatel Trzby 1,39
Rozloha Trzby 1,87
Pocet obyvatel Investice 1,62
Rozloha Investice 1,90
Pocet obyvatel Kompenzace 1,56
Rozloha Kompenzace 2,03
Pocet obyvatel Néklady 1,34
Rozloha Néklady 1,95

Z graf 6 regresni analyzy korelace trzeb a poctu obyvatel vychézi hledanému
koeficientu nejbliz§i regresivni koeficient 1,39. Méfitko grafu je opét upraveno
logaritmickou transformaci dat. Dal§i grafy regresni analyzy soubort dat se silnou mirou

linearni zéavislosti jsou uvedeny v piiloze ¢.3.

Stupniovani mést
10,25

9,75 | B=1,3861
925 | R?=09522

8,75
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7,75
7,25

6,75
4,00 4,50 5,00 5,50 6,00 6,50

s

Trzby

Pocet obyvatel

Graf 6: Stupriovani mést dle poctu obyvatel a trzeb dopravnich podnikii
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5 Diskuze a zhodnoceni vysledki

Z vysledki analyz jednoznaéné vyplyva, ze nejvhodnéjsi charakteristikou pro velikostni
rozdéleni mést je pocet obyvatel. Toto tvrzeni 1ze uplatnit alespon v piipad¢ této analyzy
stupniovani meést, kde jsou vybrana zejména statutarni mésta. Tedy veEtsi tizemni celky
s mnohondsobné vy$§im poétem obyvatel, nez je vétsina dalsich mést CR. Stejnou
charakteristiku uplatil ve svych analyzach také Geoffrey West. Tvrzeni o poctu obyvatel
podporuje 1 fakt, ze regresni koeficienty se vzdy piiblizuji hledanym koeficientiim nejvic

prave u této velikostni charakteristiky mést.

Druhé velikostni charakteristika mést — rozloha, vychazi vzdy ve stejné mite linearni
zavislosti, avSak hodnota korela¢nich koeficientd v ptipadé rozlohy mést vychdzi nizsi. Také
mezi obéma typy korelacnich koeficientl jsou vétsi hodnotoveé rozdily. Z nasledné regresni
analyzy se vysledné regresni koeficienty spise vzdaluji hledanym hodnotam pii stupiiovani

mést a Casto vychazi nejhiie ze vSech tii velikostnich charakteristik mést.

Posledni vybranou velikostni charakteristikou mést je hustota zalidnéni. V kapitole
3.1.3 Hustota zalidnéni zazné€l ptedpoklad, Ze bude nejvhodnéjsi charakteristikou pro
analyzy, jelikoZ kombinuje pocet obyvatel a rozlohu mést. Uké4zalo se, Ze touto kombinaci
hustota zalidnéni v korela¢ni analyze naopak dosahuje nejhorSich vysledkd, jelikoz mira
linedrni zavislosti vychdzi vétSinou pouze ve stfednich hodnotach. Lze usoudit, Ze hustota
zalidnéni kombinaci dvou dalSich charakteristik pfebird zejména jejich negativni vlivy na
miru linedrni zavislosti, pfestoZze kombinuje dvé charakteristiky v silnych hodnotach.
Nésledné regresni koeficienty u hustoty zalidnéni nevykazuji podobnost s hledanymi

hodnotami pfi stupfiovani mést.

Ptesto vSechny tfi pouzité charakteristiky dosahuji hodnot korela¢nich koeficientti
nad 0,5. Tedy na zakladé korela¢ni analyzy bylo prokazano, Ze vétSi mésta ¢i soumésti
provozuji vefejnou hromadnou dopravu na svém uzemi pres vétSi méstské dopravni
podniky dle vSech zvolenych Kkritérii. Toto tvrzeni dale podporuji také modely regresni
analyzy vzniklé v XY bodovych grafech, které vykazuji vzdy regresni pifimku

ve stoupajicim trendu.
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Aby bylo mozné posoudit platnost pravidla stupiiovani mést v této analyze, tak je
nutné uvédomit si, kterd kritéria smétuji k sublinearnimu koeficientu 0,85 a tedy jsou
nastrojem dopravniho podniku a mésta pro vytvareni nadhodnoty. A také opacné je dilezité
si uvédomit, ktera kritéria sméiuji k superlinearnimu koeficientu 1,15 (nebo 1,20) a jsou

vytvotfenou nadhodnotou dopravniho podniku a mésta.

Jako jednoznacny piipad takové nadhodnoty se automaticky jevi vykonova kritéria,
ktera jsou nadhodnotou vzniklou provozem dopravniho podniku ve mésté. Cim vétsi mésto,
tim vice osob je pfepravovanych ve mésté a dopravni podnik také vykaze vice mistovych
i vozovych kilometrt. Je tedy ziejmé, ze jde o vyuziti infrastruktury meésta, nikoliv jeji
tvorbu. To by mélo znamenat, ze jejich regresni koeficienty se maji blizit 1,15. Z vysledku
regresni analyzy vyplyvé, ze porovnanim vykonovych Kritérii s potem obyvatel se této
hodnoté regresni koeficienty pribliZuji z toho nejvice vykazané vozové kilometry, ale

hledané hodnoté koeficientu stupiiovani mést nedosahuji.

Dalsi provozni kritéria automaticky nabéadaji k vyvozeni, Ze jde o nastroj pro
vytvofeni nadhodnoty dopravnich podnikii a mést. Piesto pouze dvé provozni kritéria
vykazuji sublinearni regresni koeficient bliZici se 0,85 — pocet a délka linek. Je to
pochopitelny fakt, jelikoZ pocet a délka linek jsou ukazateli infrastruktury podobné jako

mnozstvi nebo délka silnic ¢i Zeleznic.

Naopak pocet dopravnich prostiedki, zaméstnanct a z toho odvozeny pocet fidict
vychazi superlinedrnim koeficientem blizicim se 1,15. Otazkou zlstava, jak 1ze vnimat tato
zbyla tii provozni kritéria a zda sméfuji ke spravnému regresnimu koeficientu. Pocet
zaméstnanci a z toho odvozeny pocet fidi¢li mize byt vniman jako nadhodnota vyplyvajici
ze socioekonomického ukazatele poctu pracovnich mist. Tedy ve vétSich méstech je kromé
vysSich platl, také vétsi mnozstvi pracovnich ptilezitosti, které Ize vnimat jako nadhodnotu
mesta podle koeficientu 1,15. Vyplyva z toho, ze stejnym zpiisobem bude také stoupat pocet

zaméstnanct jednotlivych méstskych firem.

Stejnym zplisobem lze ptistupovat také k poctu dopravnich prosttedki. Zde se jedna
o nadhodnotu vzniklou za pomoci vétsi infrastruktury — poctu a délky linek. Ze stejného
hlediska lze vnimat také vykazané vozové a mistové kilometry z vykonovych kritérii

za vzniklou nadhodnotu. V tomto ptipad¢ mazou byt brany dopravni prostredky jako soucast
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infrastruktury, ale primarné jsou dopravni prostiedky vzniklou nadhodnotou vyplyvajici

z velikosti infrastruktury dopravnich podniki a mést.

Podle tohoto pohledu na provozni kritéria vyplyva z regresni analyzy, ze hodnoty
regresnich koeficientli pii jejich porovnani s poctem obyvatel vychdzeji podobné jako
hledané hodnoty 0,85 ¢i 1,15. Délka linek vykazuje regresni koeficient s po¢tem obyvatel
0,83 a jde o nejblizsi hodnotu v analyze. Z pohledu nadhodnoty vychazi nejlépe pocet fidica
s poctem obyvatel v regresnim koeficientu 1,22. Celkové vychazi, ze stupniovani mést se
v pripadé provoznich Kritérii projevuje na méstskych dopravnich podnicich podle

15 % pravidel ristu.

Z hlediska ekonomickych kritérii 1ze povaZzovat jednozna¢né trzby za vytvorenou
nadhodnotu dopravnich podnikii a mést, které by se mély v porovnani s poctem obyvatel
blizit hodnoté regresniho koeficientu 1,15. Avsak dle regresni analyzy se této hodnoté¢
nepiiblizuje dostate¢né. Dalsi dvé ekonomickd kritéria jsou problematickd. Kompenzace
1 investice vykazuji, ze dopravni podniky ve vétSich méstech vykazuji vyssi hodnoty téchto
ekonomickych kritérii. Z pohledu stupiiovani mést lze vyvodit, ze nelze u obou kritérii
potvrdit 15 % pravidlo. Do investic se pocitaji z vétSi ¢asti hlavné dotace z EU ¢i statni
ptispévky, které zkresluji investice vlastnich zdroji dopravnich podnikii. Mésto pfispiva
na investice jen ziidka. Navic dopravni podniky investuji ve vinach a nékteré roky vykazuji
mensi dopravni podniky vice investovanych prostiedkili nez vétsi dopravni podniky. V roce
2018 dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice investoval o 100 milionti K& vic nez
dopravni podnik mésta Brno. Z toho diivodu byly investice na rozdil od ostatnich kritérii
zprumérovany za delSi casové obdobi, aby se projevila velikost dopravnich podnikii a mést
na primérnou velikost investic. Regresni koeficient investic v porovnani s poctem obyvatel
vykazuje hodnotu 1,62. CoZ by znamenalo, Ze jde o vytvofeni nadhodnoty mésta. Mésto
do investic zasahuje pouze v minimdlnim mnoZzstvi ptipadl, a tedy na zdklad¢ téchto
argumentl je zfejmé, Ze dopravni podniky ve vétSich méstech si mohou dovolit vétsi
investice v dlouhodobém horizontu, ale stupfiovani mést dle 15 % pravidla u tohoto

kritéria se neprojevi.

Tteti z ekonomickych kritérii jsou kompenzace objednavatelem vetejné dopravy.
Tedy meésto kompenzuje cast nakladii dopravnimu podniku. Toto kritérium nabada

k ptedpokladu, ze kompenzace je ndstrojem pro vytvofeni nadhodnoty v dopravnim
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podniku. Z pohledu ekonomickych kritérii je nadhodnotou mésta v dopravnich podnicich
trzba. AvSak ekonomickym nastrojem pro vytvoreni nadhodnoty trzeb jsou ndklady.
Kompenzace 1ze vnimat jako nadhodnotu v principu, Ze vétsi mésto je bohatsi a mize si
dovolit vice kompenzovat dopravnimu podniku. Tento princip neplati uplné, jelikoz je
kompenzace disledkem rozhodovani méstské samospravy. Ackoliv do tohoto
ekonomického kritéria vstupuje na rozdil od investic pouze mésto, tak je vySe kompenzaci
procentualné odligna. Pro piiklad dvé podobné velkd mésta Ceské Budg&jovice a Usti nad
Labem kompenzuji svym dopravnim podnikiim pfiblizné stejnou ¢astku kolem 250 milionii
K¢, ale procentualné kompenzuji Ceské Bud&jovice dopravnimu podniku 53 % nakladi
a Usti nad Labem pouze 37 % nakladii. Piestoze o velikosti kompenzaci z velké &asti
vypovida velikost mésta, coz ukézala korelacni analyza, rozhodovaci proces samospravy
meésta Casto zkresluje idaje, a proto v pripadé kompenzaci se stupniovani mést dle

pravidla 15 % neprojevuje.

Posledni z ekonomickych kritérii jsou nédklady méstskych dopravnich podnikii. Zda
se logické uvazovat o ndkladech dopravniho podniku jako o nastroji k vytvoteni nadhodnoty
z ekonomického pohledu — Trzby. Piesto dle regresni analyzy vychazeji ndklady dopravnich
podnikli v superlinearnim regresnim koeficientu 1,34. Tedy z analyzy vyplyva, Ze by se
meélo jednat o nadhodnotu blizici se koeficientu 1,15. Lze usuzovat, Ze méstskym dopravnim
podniklim nepfirozené (podle pravidel stupiiovani mést) rostou ndklady na provoz, kvili

mozZnosti kompenzaci ¢asti nakladli méstskou samospravou.

Z hlediska ekonomickych Kkritérii tedy pouze trzby vykazuji podobnost
s hledanou hodnotou regresniho koeficientu 1,15, ale podobné jako u vykonovych
kritérii této hodnoty nedosahuji. Ostatni hodnoty jsou zkreslené¢ bud’ zasahy dotaci statu
¢1 EU, které Casto neberou velikost mésta jako rozhodovaci kritérium nebo vstupuji do té€chto
kritérii rozhodovaci procesy samospravy meésta, které Casto preplaceji mestské dopravni
podniky a méstské dopravni podniky nasledné vykazuji na zédkladé kompenzaéni jistoty

vy$si naklady.
Celkov¢ tedy z regresni analyzy vyplyva, ze 15 % pravidlo stupiiovani mést potvrzuji

provozni kritéria svou podobnosti regresnich koeficientd s hledanymi hodnotami 0,85

a 1,15. Dalsi kritéria vykazuji do jisté miry podobnost, avSak odchylka od hledanych hodnot
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je prili§ vysoka, aby mohlo byt potvrzeno pravidlo stupfiovani mést dle téchto kritérii

méstskych dopravnich podnik.

Déle do raznych kritérii vstupuji dalsi vyse specifikované faktory, které vysledky
zkresluji. Celkova datova zakladna neni dostate¢né velka na to, aby bylo dosazeno
ptresnéjsiho pfiblizeni k hledanym regresnim koeficientim. Do pfesnosti dat také vstupuji
vysoké extrémy, které vykazuji velikostni charakteristiky mést obzvlast v ptipadé poctu

obyvatel.

63



6 Zavér

Tato bakalaiska prace se zabyvala sou¢asnym stavem meést a méstskych dopravnich
podnikil v Ceské republice. Cilem této prace bylo ovéfeni tohoto stavu dle 15 % pravidel
stupfiovani zjisténa teoretickym fyzikem Geoffrey Westem a dale ovérfeni, zda vétsi mésta
¢i soumésti vlastni vétsi dopravni podniky. Na zdkladné analyz bylo prokazano, ze
s velikosti mést roste i velikost méstskych dopravnich podnikt. Pravidla stupiiovani se také
potvrdila alesponi Castecné, jelikoz vysledna data vykazuji podobnost rtiznou podle

vybranych kritérii. Nicméné néktera kritéria vykazala zcela jasnou odchylku.

Bylo potvrzeno, ze meésta se vyvijeji podle existujicich pfirozenych pravidel
stupiiovani mést, kterd se podobaji biologickym pomériim stavby Zivocicht, jak popisuje
obr. 2 z ivodu tieti kapitoly. Tedy se jedna o dalsi argument, ktery ptispiva k debaté, ze 1ze
o meéstu mluvit jako o organismu. Vysledky ovSem nejsou dosti pfesné z divodu
regionalnich rozdill i velikosti mést, které vykazuji velké extrémy, a tudiz pii malosti vzorku
mést v Ceské republice dochazi k odchylkam tvoficim nedostateéné pfiblizeni k hledanym

koeficientam.

Vysledky této prace lze vyuzit pro budouci rozvoj mést i vefejné hromadné dopravy,
pfi¢emz lze uplatit spoleény postup pies SDP CR nebo jednotliva mésta mohou postupovat
samostatné dle nutnych zmén, které vykazuji odchylky v analyze. Pro ostravsky dopravni
podnik se nabizi snaha efektivnéj$i dopravy. Naptiklad v porovnéni s plzeniskym dopravnim
podnikem pfi nahledu do analyzy zjistime, Ze Plzent ma sice mens$i dopravni podnik, Casto
polovic¢nich stavil, ale ptesto vykazuje vice piepravenych osob ro¢né nez DPO. Uz v Graf']
vychazi, Ze Plzen pfepravi téméef dvojndsobné vic cestujicich na obyvatele nez Ostrava. Je
tedy nutné smétovat rozvoj méstského dopravniho podniku v Ostrava ke snaze dostat lidi
z aut do MHD. To miize byt zajiSténo snahou o levnégj$i tarifni pasmo ve vnitinich castech
mésta, kde je vyssi hustota zalidnéni, a tedy efektivné;jsi provoz MHD. Naopak na pomezi
téchto vnitinich ¢asti mésta by mélo dojit k zavedeni P+R a dalSich typi kombinace IAD a

MHD, které¢ by zvyhodnily vefejnou hromadnou dopravu pii pohybu lidi smérem do mésta.

Téma analyzy nabizi mnoho dalSich moznosti rozSifeni vyzkumu smérem

k dopravnim podnikiim, které nejsou ve vlastnictvi mésta a jejich nasledné porovnani
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s m&stskymi dopravnimi podniky. Déle 1ze rozsifit analyzu mimo vefejnou dopravu na jind
odvétvi, kterd lze uplatit ve méstech. Znalost pravidel pfirozeného ristu mést, jejich
ovéfovani a vyuziti umozni lepSi izemni planovani a rozvoj ve meéstech, kterda podle

soucasnych progndz maji byt v roce 2050 domovem pro téméf 80% evropské populace.

65



7 Seznam pouzité literatury a informacnich zdroju

Knihy
[1]

2]

[10]

[11]

[12]

[13]

BATA, Tomas. Uvahy a projevy. Praha: Institut fizeni, 1990. ISBN 978-80-7014-
024-0.

DRDLA, Pavel a Univerzita Pardubice. Technologie a rizeni dopravy — méstska
hromadna doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2005. ISBN 80-7194-804-7.
EISLER, Jan, KUNST, Jaromir, ORAVA, FrantisSek a Vysoka Skola ekonomicka v
Praze. Ekonomika dopravniho systému. Praha: Oeconomica, 2011. ISBN 978-80-
245-1759-9.

HNILICKA, Pavel. Sidelni kasSe: otizky k suburbdnni vystavbé kolonii rodinnych
domii. 2., dopl. vyd. Brno: Host, 2012. ISBN 978-80-7294-592-4.

HORSKA, Pavla, MAUR, Eduard a MUSIL, Jifi. Zrod velkomésta: urbanizace
Ceskych zemi a Evropa. Praha: Paseka, 2002. ISBN 978-80-7185-409-3.

HRUZA, Jiti. Svét mést. Vyd. 1. Praha: Academia, 2014. ISBN 978-80-2001-808-3.
HUDECEK, Tomés. Rizeni a sprdva mésta. Praha: Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy, 2019. ISBN 978-80-88377-03-0

JARES, Martin. Integrovand doprava v praxi: jedna jizdenka, jeden tarif, jeden
Jizdni 7ad, jedna sit. Praha: Ceska technika — nakladatelstvi CVUT, 2016. ISBN 978-
80-01-05896-1.

KYNCL, Jan a Institut Jana Pernera. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky.
Praha: Vladimir Korinek, 2006. ISBN 80-903184-9-5.

MELICHAR, Vlastimil, JEZEK, Jindfich a Univerzita Pardubice. Ekonomika
dopravniho podniku. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2005. 191. ISBN 80-7194-
711-3.

MOIJZIS, Vlastislav, GRAJA, Milan a VANCURA, Pavel. Integrované dopravni
systémy. Praha: Powerprint, 2008. ISBN 978-80-904011-0-5.

STERBA, Roman, PASTOR, Otto. Osobni doprava v iizemi a regionech. Praha:
Vydavatelstvi CVUT, 2005. ISBN 80-01-03185-3.

TICHY, J., RIHA, Z., FAIFROVA, V., BAROCH, V., NEMEC, M., SLIACKY, M.:
Verejnd doprava v CR, Vydal: IODA, z.s., Rok: 2015, ISBN 978-80-260-8734-2.

66



[14]

[15]

WEST, Geoffrey. The Universal Laws of Growth, Innovation, Sustainability, and the
Pace of Life in Organisms, Cities, Economies, and Companies. London: Penguin
Press, 2017. ISBN 978-1594-20-558-3

ZELENY, Lubomir. Osobni pieprava. Praha: ASPIL, 2007. ISBN 978-80-7357-266-
2

Legislativa

[16]
[17]
[18]

[19]

[20]

Vyhlaska MDS €. 175/2000 Sb., o prepravnim radu pro verejnou drazni a silnicni
osobni dopravu

Zakon €. 111/1994 Sb., o silnicni doprave, ve znéni pozdéjSich predpisii

Zakon €. 128/2000 sb., o obcich, ve znéni pozd¢jsich predpisit

Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, ve znéni
pozd¢jsich predpisii

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahdch, ve znéni pozdé&jsich predpist

Védecko-kvalifikacni prace

[21]

[22]

[23]

BENKA, Krystof. Analyza obchodnich spolecnosti ve viastnictvi obci a mést v Ceské
republice. [Diplomova prace]. Praha: CVUT, 2019.

HAVLICKOVA, Zuzana. Skdlovdni (velikostni srovnani) mést v Ceské republice
podle vybranych socialnich a ekonomickych ukazatelii. [Diplomovéa prace]. Praha:
CVUT, 2019.

KONECNA, Natalie. Zhodnoceni financovani méstské hromadné dopravy ve
vybranych méstech Ceské republiky. Ostrava: VSB — Technicka univerzita Ostrava,

2018.

Piednasky a vyukové podklady

[24]

[25]

[26]

CERBA, Otakar.: Geografie mésta: Predndska z predmétu KMA/SGG. Zapado&eska
univerzita v Plzni, 2007.

DUBOVSKY Viktor, Jaro§ova Marcela, Kréek Jiti, Krékova Jitka, Schreiberova
Petra, Volny Petr. Matematika IIl: Pracovni listy. VSB — Technickd univerzita
Ostrava, 2015. ISBN 978-80-248-3875-5

OTIPKA, Petr, Vladislav SMAJSTRLA. Pravdépodobnost a statistika. Ostrava:
VSB — Technicka univerzita, 2006, ISBN 978-80-248-1194-4.

67



Internetové zdroje:

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

Datab4ze demografickych udajii za obce CR. Cesky statisticky Gfad [online].
Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/databaze-demografickych-udaju-za-obce-cr

Historie firmy. Dopravni podnik mésta Brna, a. s. [online]. Dostupné z:
https://www.dpmb.cz/cs/firma-historie

Historie. Dopravni podnik Ostrava a.s. [online]. Dostupné z:
https://www.dpo.cz/o-spolecnosti/historie-mhd.html

Jablonecké dopravni. Jablonecka dopravni [online]. Dostupné z:
http://www.jabloneckadopravni.cz/

Kapitola V. Zapojeni zelezni¢ni dopravy do integrovanych dopravnich systémd.
Zvyseni védeckovyzkumného potencidlu pracovnikti a studentd technickych
vysokych skol v oblasti dopravy [online]. Dostupné z:
http://projekt150.ha-vel.cz/node/142

Katedra geografie Pfirodovédecké fakulty Univerzity Palackého v Olomouci
[online]. Dostupné z:
https://geography.upol.cz/soubory/lide/halas/ZH1/09-vymezovani%?20sidel.pdf
Maly lexikon obci Ceské republiky - 2019. Cesky statisticky uiad [online].
Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/maly-lexikon-obci-ceske-republiky-2018-
42hnx5qgxcd

Rozdilné definice mésta ve svété. URBANIZACE A PROBLEMY MEST [online].
Dostupné z:

http://www.urbanizace.wbs.cz/Rozdilne-definice-mesta-ve-svete.html

Vyroéni zpravy sdruzeni dopravnich podniki CR. SdruZeni dopravnich podnikti CR
[online]. Dostupné z:

http://www.sdp-cr.cz/o-nas/vyrocni-zpravy/

Zelena a bila kniha — koncepce veiejné dopravy. Ministerstvo dopravy CR [online].
Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-

kniha-koncepce-verejne-dopravy

68



8 Seznam tabulek

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

1
2
3
4
S:
6
7
8
9

10:
11:
12:
13:
14:
15:
16:
17:
18:
19:
20:
21:
22:
23:
24
25:
26:

: Hlavni integrac¢ni opatfeni
: Integrované dopravni systémy v Ceské republice
: Seznam dopravnich podnikt se ¢lenstvim v SDP CR

: Rozdéleni mést a soumésti podle poctu obyvatel

Ptehled mést v soumésti podle poctu obyvatel

: Rozdéleni mést a soumésti podle Rozlohy
: Pfehled mést v soumésti podle rozlohy
: Rozdé€leni mést a soumésti podle hustoty zalidnéni

: Pfehled mést v soumésti podle hustoty zalidnéni

Celkovy pocet dopravnich prostiedkli mestskych dopravnich podnikti

Pocet a délka vypravenych linek méstskych dopravnich podnikii

Pocet zaméstnancii a fidict méstskych dopravnich podnikil

Pocet prepravenych osob za rok méstskych dopravnich podnikt

Pocet vozovych kilometrti za rok méstskych dopravnich podnika

Pocet mistovych kilometrti za rok méstskych dopravnich podnikl

Trzby za rok méstskych dopravnich podniki

Investice méstskych dopravnich podnikii za rok

Kompenzace nékladi méstskym dopravnim podnikiim za rok

Néklady méstskych dopravnich podnikl za rok

Mira linearni zavislosti dle intervalli absolutni hodnoty korelacnich koeficienti
Ptehled korelacnich koeficientll a miry linearni zavislosti dle provoznich kritérii
Ptehled korelacnich koeficientll a miry linearni zavislosti dle vykonovych kritérii
Ptehled korela¢nich koeficientli a miry linearni zavislosti dle ekonomickych kritérii
Regresni koeficienty provoznich kritérii se silnou mirou linearni zavislosti
Regresni koeficienty vykonovych kritérii se silnou mirou linearni zavislosti

Regresni koeficienty ekonomickych kritérii se silnou mirou linearni zavislosti

69



9 Seznam obrazki
Obr. 1: Proména zdroji a cilti pfepravni poptavky

Obr. 2: Porovnani grafiit metabolickych pomérti 0,75 a stupniovani mést 0,85

70



10 Seznam grafi

Graf 1: Pfehledny graf podilu cestujicich na obyvatele

Graf 2: Pfehledny graf podilu trzby na cestujici

Graf 3: Prehledny graf podilu investic na cestujici

Graf 4: Stupnovani mést dle poctu obyvatel a dopravnich prostredki
Graf 5: Stupnovani mést dle poctu obyvatel a vozovych kilometri

Graf 6: Stupnovani meést dle poc¢tu obyvatel a trzeb dopravnich podniki

71



11 Seznam priloh

Ptiloha ¢.1: Kompletni piehled korelacni analyzy
Ptiloha ¢.2: Kompletni piehled regresni analyzy
Ptiloha ¢.3: Kompletni piehled regresnich modelii stupnovani mést

Piiloha ¢.4: Tabulky dat vyroéni zpravy SDP SR 2018

72



Vysoka skola banska — Technicka univerzita Ostrava
Fakulta stavebni

Katedra méstskeho inZenyrstvi

Ptiloha ¢.1

Kompletni ptehled korelacni analyzy



Soubory dat uréené ke korela¢ni analyze

Velikostni kritéria mést Vykonové kritéria méstské dopravni podniky

Mésta pot. Hl‘lstltta' pot. Rozloha pot. Pocet pot 12:;"):]? v pot. Vozové pot. Mistové
zalidnéni (km2) obyvatel osob km. km
1 2637,25 1 496,21 1 1308632 1 158752800 1 168880000 1 231584580
Praha 0 00
Ceské 2 1690,90 16 55,6 7 94014 6 47142000 10 5634000 8 551793000
Budgéjovice
Brno 3 1653,84 2 230,18 2 380681 2 360883000 2 39263000 2 4403 809600
Mlada 4 1539,41 19 28,9 18 44489 18 2852000 18 1562000 18 149952000
Boleslav
Chomutov 5 1466,88 18 46,37 13 68019 16 8483000 17 1832000 16 184506000
Jirkov
6 1349,68 3 214,22 3 289128 4 97648000 3 32703000 3 334864300

Ostrava 0

- 7 1252,57 4 137,67 4 172441 3 115473000 4 15065000 4 147912700
Plzen 0
Pardubice 8 1097,25 14 82,65 11 90688 11 30931000 9 5721000 9 537211000
Liberec - 9 1093,02 5 137,46 5 150247 7 41956000 5 7760000 5 776318000
Jablonec
Usti nad 10 989,27 11 93,96 8 92952 8 39200000 6 6729000 6 703970000
Labem
Olomouc 11 972,83 10 103,33 6 100523 5 57501000 7 6478000 7 662840000
Hradec 12 877,57 9 105,68 10 92742 9 37030000 8 5920000 10 473205000
Kralové
Karlovy 13 820,94 15 59,08 17 48501 14 13173000 15 2434000 14 247120000
Vary
Zlin - 14 758,52 7 122,44 9 92873 10 32288000 11 4952000 11 443777000
Otrokovice
Most - 15 705,71 6 127,63 12 90070 12 19130000 12 4587000 12 426345000
Litvinov
Opava 16 625,14 12 90,6 14 56638 15 8874000 14 2874000 13 248507000
Jihlava 17 578,70 13 87,86 15 50845 13 15466000 13 3059000 15 214135000
Dé&Cin 18 414,73 8 117,69 16 48809 17 5679000 16 2095000 17 167600000

i 19 247,15 17 51,79 19 12800 19 2346000 19 479000 19 33521000

Koeficient poctu obyvatel a piepravenych osob Koeficient poctu obyvatel a vozové km. Koeficient poctu obyvatel a mistové km.

Spea@anuv 0,970 Spearmantv koeficient 0,956 Spearmantv koeficient 0,970
koeficient
Pearsonuv koeficient 0,980 Pearsonuv koeficient 0,993 Pearsonuv koeficient 0,985

Koeficient rozloha a piepravenych osob. Koeficient rozloha a vozové km. Koeficient rozloha a mistové km.

Spearmantv koeficient 0,742 Spearmantv koeficient 0,805 Spearmantv koeficient 0,761

Pearsontv koeficient 0,858 Pearsontiv koeficient 0,895 Pearsontiv koeficient 0,871

Koeficient Hustota zalidnéni a pFepravenych Koeficient hustota zalidnéni a vozové Koeficient hustota zalidnéni a mistové

0sob. km. km.
Spearmantv koeficient 0,596 Spearmantv koeficient 0,532 Spearmaniv koeficient 0,598
Pearsonuv koeficient 0,623 Pearsonuv koeficient 0,659 Pearsontv koeficient 0,630




Soubory dat urc¢ené ke korela¢ni analyze

Velikostni kritéria mést Provozni kritéria méstské dopravni podniky
« . Hustota Y Rozloha . Pocet Y Y Y Pocet Y Délka Y « . Y .
Mésta Pof. | idnéni (km2) of. obyvatel pof. Prostfedky pof. linek linek pof. | Zaméstnanci poF. Fidici
Praha I 263725 1 49621 I 1308632 | 1 2709 1 182 124831 | 1 10984 1 4299
Ceské 2 169090 | 16 55,6 7 94014 9 145 13| 24 14 | 208 7 429 s 21
Budéjovice
Brno 3 165384 2 | 23018 @ 2 380681 2 809 3 82 3 1042 2 2606 2 1387
Milada Boleslav | 4 | 153941 | 19 28,9 18 | 44489 18 32 16 | 21 12| 23 18 76 18 | 58
Chomutel 5 146688 18 | 4637 | 13 | 68019 17 67 5 21 15 198 16 159 16 98
Jirkov
Ostrava 6 | 134968 3 | 21422 3 | 289128 3 610 2 87 2 1057 3 2001 31062
Plzeit 7 125257 4 13767 | 4 172441 4 340 5 49 6 586 4 854 4 546
Pardubice 8§ | 109725 | 14 | 8265 | Il 90688 7 147 6 33 5 591 8 404 9 193
lhese 9 109302 5 | 13746 5 150247 | 5 206 4 74 4 679 10 387 11183
Jablonec
Ustinad Labem | 10 = 98927 | 11 | 939 8 92952 6 155 8 32 7 424 5 461 6 | 239
Olomouc 11 97283 | 10 | 10333 | 6 100523 8 146 7 32 8 326 6 450 5 263
Hradec Kralové | 12 877,57 9 | 10568 @ 10 | 92742 11 113 11 26 9 323 11 365 7
Karlovy Vary 13 82094 | I5 | 5908 17 48501 13 92 4 23 18 120 13 261 4 11
Zlin - 14 75852 712244 9 92873 12 9% 10 | 27 11 255 12 313 12179
Otrokovice
Most - Litvinov | 15 705,71 6 | 12763 12 90070 10 122 9 29 10 294 9 392 10 | 184
Opava 16 | 62514 12 90,6 14 | 56638 14 77 2 2 13 212 4 177 3113
Jihlava 17 57870 13 8786 15 50845 16 69 17 18 16 158 15 169 15 98
Détin 18 41473 8§ | 117,69 | 16 | 48809 15 70 18 14 17 146 17 141 17 82
RIIAOSKE 19 | 247,15 17 5179 19 12800 19 8 19 8 19 84 19 32 19 21
Lazné

Koeficient poctu obyvatel a dopravni

Koeficient poctu obyvatel a pocet

Koeficient poctu obyvatel a délka

prostiedky linek linek
Spearmantv koeficient 0,933 Spearmantv koeficient 0,907 Spearmantv koeficient 0,868
Pearsonuv koeficient 0,997 Pearsonuv koeficient 0,946 Pearsonuv koeficient 0,961

Koeficient rozloha a dopravni prostiedky

Koeficient rozloha a pocet linek

Koeficient rozloha a délka linek

Spearmantv koeficient 0,786

Pearsontv koeficient 0,916

Spearmantv koeficient 0,775

Pearsontv koeficient 0,954

Spearmaniv koeficient 0,732

Pearsontiv koeficient 0,966

Koeficient Hustota zalidnéni a dopravni

Koeficient Hustota zalidnéni a

Koeficient hustota zalidnéni a délka

prostiedky pocet linek linek
Spearmantv koeficient 0,567 Spearmantv koeficient 0,558 Spearmaniv koeficient 0,600
Pearsontiv koeficient 0,693 Pearsontv koeficient 0,790 Pearsontv koeficient 0,814

Koeficient poctu obyvatel a pocet

Koeficient poétu obyvatel a polet

zaméstnancii Fidici
Spearmantv koeficient 0,923 Spearmantv koeficient 0,923
Pearsonuv koeficient 0,992 Pearsontv koeficient 0,995

Koeficient rozloha a pocet zaméstnancii

Koeficient rozloha a pocet Fidicu

Spearmantv koeficient 0,707

Pearsontv koeficient 0,891

Spearmantv koeficient 0,723

Pearsontv koeficient 0,917

Koeficient Hustota zalidnéni a pocet

Koeficient hustota zalidnéni a

zaméstnancii pocet Fidica
Spearmantv koeficient 0,595 Spearmantv koeficient 0,563
Pearsonuv koeficient 0,658 Pearsonuv koeficient 0,693




Soubory dat urcené ke Korela¢ni analyze

Velikostni kritéria mést

Ekonomicka kritéria méstské dopravni podniky

< M Hustota .| Rozloha . « ; . o . . N e N .
Mésta pof. alidnéni pof. (km2) pof. | Pocet obyvatel | pof. | Kompenzace @ pof. trzby pof. Investice pof. Naklady
1 2637,25 1 496,2 1 1308632 1 143720000 1 37056000 1 77387692
Praha 4 646 523 000
1 00 00 31
Ceské 2 1690,90 16 55,6 7 94014 7 254000000 8 11666666 7 22524528
e 120 895 000
Budéjovice 6,7 3
3 1653,84 2 230,1 2 380681 2 187500000 2 2 73708333 2 11491935
Brno 986 456 000
8 0 33 48
Mlada 4 1539,41 19 28,9 18 44489 18 48000000 17 15 32300000 18 30688525
21 330 000
Boleslav
Chomutov 5 1466,88 18 46,37 13 68019 15 82000000 18 12 56766666, 16 50142857
5 43 007 000
Jirkov 67
6 1349,68 3 2142 3 289128 3 130600000 3 3 63528333 5 39010389
Ostrava 428 625 000
2 0 33 6
7 1252,57 4 137,6 4 172441 4 872000000 4 4 23951666 3 51212698
Plzeii 293 058 000
7 6,7 4
. 8 1097,25 14 82,65 11 90688 10 162000000 9 11 72483333, 8 19317241
Pardubice 119 486 000 33 4
Liberec - 9 1093,02 5 137,4 5 150247 5 332000000 6 13 53800000 6 24041379
187 426 000
Jablonec 6 3
Usti nad 10 989,27 11 93,96 8 92952 8 232000000 5 [3 20196666 4 39502702
223 176 000
Labem 6,7 7
11 972,83 10 103,3 6 100523 6 314000000 7 5 21253333 9 18441269
Olomouc 3 147 346 000 33 3
Hradec 12 877,57 9 105,6 10 92742 9 206000000 10 9 75733333, 14 65153846
P 114 288 000
Kralové 8 33
13 820,94 15 59,08 17 48501 13 90000000 13 16 30816666, 13 77346939
Karlovy Vary 51462 000 67
Zlin - 14 758,52 7 122,4 9 92873 12 141000000 11 7 11893333 11 14471428
. 113 344 000
Otrokovice 4 33 6
Most - 15 705,71 6 127,6 12 90070 11 160000000 12 14 49100000 10 17750000
P 94 513 000
Litvinov 3 0
16 625,14 12 90,6 14 56638 14 84000000 16 10 74150000 15 58372881
Opava 44 872 000
) 17 578,70 13 87,86 15 50845 16 74000000 14 18 10316666, 17 42981132
Jihlava 46 746 000 67
. 18 414,73 8 117,6 16 48809 17 62000000 15 17 27933333, 12 95894737
Décin 9 46 226 000 33
Marianské 19 247,15 17 51,79 19 12800 19 16000000 19 19 1550000 19 22095238
Lazné 11 268 000

Koeficient poctu obyvatel a

Koeficient poctu obyvatel a

Koeficient poctu obyvatel a

Koeficient poctu obyvatel a

kompenzace trzby investice naklady
Spearmantv 0,970 Spearmantv 0,940 Spearmantiv 0,898 Spearmantv 0,904
koeficient koeficient koeficient koeficient
Pearsontv 0,973 Pearsontv 0,984 Pearsontiv 0,987 Pearsonuv 0,972
koeficient koeficient koeficient koeficient
Koeficient rozloha a Koeficient rozloha a trzby | Koeficient rozloha a investice | Koeficient rozloha a naklady
kompenzace
Spearmantv 0,751 Spearmantv 0,767 Spearmantiv 0,633 Spearmantv 0,751
koeficient koeficient koeficient koeficient
Pearsontiv 0,842 Pearsontiv 0,867 Pearsontiv 0,877 Pearsontv 0,844
koeficient koeficient koeficient koeficient
Koeficient hustota zalidnéni a Koeficient hustota Koeficient hustota zalidnéni Koeficient hustota zalidnéni
kompenzace zalidnéni a trzby a investice a naklady
Spearmaniv 0,628 Spearmaniv 0,575 Spearmaniv 0,642 Spearmaniv 0,575
koeficient koeficient koeficient koeficient
Pearsonuv 0,599 Pearsonuv 0,631 Pearsonuv 0,642 Pearsonuv 0,608
koeficient koeficient koeficient koeficient




Piehled vsech korela¢nich koeficientt

Provozni kritéria

Meésto Dopravni podnik Korela¢ni koeficient Mira
1,00 Silna
Pocet obyvatel Pocet dopravnich prostredkt
0,93 Silna
0,92 Silna
Rozloha Pocet dopravnich prostredka
0,79 Silna
0,69 Stredni
Hustota osidleni Pocet dopravnich prostredkt
0,57 Stiredni
0,95 Silna
Pocet obyvatel Pocet linek
0,91 Silna
0,95 Silna
Rozloha Pocet linek
0,78 Silna
0,79 Silna
Hustota osidleni Pocet linek
0,56 Stiedni
0,96 Silna
Pocet obyvatel Délka linek
0,87 Silna
0,97 Silna
Rozloha Délka linek
0,73 Silna
0,81 Silna
Hustota osidleni Délka linek
0,60 Stredni
0,99 Silna
Pocet obyvatel Pocet zaméstnanct
0,92 Silna
0,89 Silna
Rozloha Pocet zaméstnanct
0,71 Silna
0,66 Stredni
Hustota osidleni Pocet zaméstnanct
0,59 Stredni
0,99 Silna
Pocet obyvatel Pocet ridict
0,92 Silna
0,92 Silna
Rozloha Pocet fidict
0,72 Silna
0,69 Stredni
Hustota osidleni Pocet fidict
0,56 Stredni




Vykonova kritéria

Meésto Dopravni podnik Korela¢ni koeficient Mira
0,98 Silna
Pocet obyvatel Pocet prepravenych cestujicich
0,97 Silna
0,86 Silna
Rozloha Pocet prepravenych cestujicich
0,74 Silna
0,62 Stredni
Hustota osidleni Pocet prepravenych cestujicich
0,60 Stredni
0,99 Silna
Pocet obyvatel Vozové kilometry
0,96 Silna
0,89 Silna
Rozloha Vozové kilometry
0,81 Silna
0,66 Stiredni
Hustota osidleni Vozové kilometry
0,53 Stiedni
0,99 Silna
Pocet obyvatel Mistové kilometry
0,97 Silna
0,87 Silna
Rozloha Mistové kilometry
0,76 Silna
0,63 Stredni
Hustota osidleni Mistové kilometry
0,60 Stiedni
Ekonomickeé kritéria
Mésto Dopravni podnik Korelacni koeficient Mira
0,98 Silna
Pocet obyvatel Trzby
0,94 Silna
0,87 Silna
Rozloha Trzby
0,77 Silna
0,63 Stiedni
Hustota osidleni Trzby
0,58 Stredni
0,99 Silna
Pocet obyvatel Investice )
0,62 Stredni
0,87 Silna
Rozloha Investice
0,63 Stredni




0,64 Stredni
Hustota osidleni Investice
0,56 Stiredni
0,97 Silna
Pocet obyvatel Kompenzace
0,97 Silna
0,84 Silna
Rozloha Kompenzace
0,75 Silna
0,60 Stredni
Hustota osidleni Kompenzace
0,63 Stiredni
0,97 Silna
Pocet obyvatel Naklady
0,90 Silna
0,84 Silna
Rozloha Néklady
0,75 Silna
0,60 Stredni
Hustota osidleni Néklady
0,58 Stiredni
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Vykonové Kritéria

Mésta Logaritmicka Pocet obyvatel Logaritmicka Piepravenych Logaritmicka Vozové km. Logaritmicka Mistové km
transformace transformace osob transformace transformace
Praha 6,12 1308632,00 9,20 1587528000,00 8,23 168880000,00 10,36 2 58458000‘0
Brno 5,58 380681,00 8,56 360883000,00 7,59 39263000,00 9,64 4403896000,00
Ostrava 5,46 289128,00 7,99 97648000,00 7,51 32703000,00 9,52 3348643000,00
Plzeii 524 172441,00 8,06 115473000,00 7,18 15065000,00 9,17 1479127000,00
UliExe= 5,18 150247,00 7,62 41956000,00 6,89 7760000,00 8,89 776318000,00
Jablonec
Olomouc 5,00 100523,00 7,76 57501000,00 6,81 6478000,00 8,82 662840000,00
Ceské
. 497 94014,00 7,67 47142000,00 6,75 5634000,00 8,74 551793000,00
Budéjovice
Usti nad Labem 4,97 92952,00 7,59 39200000,00 6,83 6729000,00 8,85 703970000,00
Zlin B 4,97 92873,00 7,51 32288000,00 6,69 4952000,00 8,65 443777000,00
Otrokovice
Hradec Kralové 4,97 92742,00 7,57 37030000,00 6,77 5920000,00 8,68 473205000,00
Pardubice 4,96 90688,00 7,49 30931000,00 6,76 5721000,00 8,73 537211000,00
Most — Litvinov 4,95 90070,00 7,28 19130000,00 6,66 4587000,00 8,63 426345000,00
Cl}‘i':{:i'w 483 68019,00 6,93 8483000,00 6,26 1832000,00 8,27 184506000,00
Opava 4,75 56638,00 6,95 8874000,00 6,46 2874000,00 8,40 248507000,00
Jihlava 4,71 50845,00 7,19 15466000,00 6,49 3059000,00 8,33 214135000,00
Dé&&in 4,69 48809,00 6,75 5679000,00 6,32 2095000,00 8,22 167600000,00
Karlovy Vary 4,69 48501,00 7,12 13173000,00 6,39 2434000,00 8,39 247120000,00
Milada Boleslav 4,65 44489,00 6,46 2852000,00 6,19 1562000,00 8,18 149952000,00
Maridnské
Lézng 4,11 12800,00 6,37 2346000,00 5,68 479000,00 7,53 33521000,00
Regresivni Regresivni Regresivni
koeficient 1,55 koeficient 1,34 koeficient 147
Mésta Logaritmicka Rozloha Logaritmicka Piepravenych Logaritmicka Vozové km. Logaritmicka Mistové km
transformace transformace osob transformace transformace
Praha 2,70 496,21 9,20 1587528000,00 8,23 168880000,00 10,36 23158458000,00
Brno 2,36 230,18 8,56 360883000,00 7,59 39263000,00 9,64 4403896000,00
Ostrava 2,33 214,22 7,99 97648000,00 7,51 32703000,00 9,52 3348643000,00
Plzeii 2,14 137,67 8,06 115473000,00 7,18 15065000,00 9,17 1479127000,00
Liberec 2,14 137,46 7,62 41956000,00 6,89 7760000,00 8,89 776318000,00
Jablonec
Most — Litvinov 2,11 127,63 7,28 19130000,00 6,66 4587000,00 8,63 426345000,00
Zlin — Otrokovice 2,09 122,44 7,51 32288000,00 6,69 4952000,00 8,65 443777000,00
Déin 2,07 117,69 6,75 5679000,00 6,32 2095000,00 8,22 167600000,00
Hradec Krilové 2,02 105,68 W57 37030000,00 6,77 5920000,00 8,68 473205000,00
Olomouc 2,01 103,33 7,76 57501000,00 6,81 6478000,00 8,82 662840000,00
Usti nad Labem 1,97 93,96 7,59 39200000,00 6,83 6729000,00 8,85 703970000,00
Opava 1,96 90,60 6,95 8874000,00 6,46 2874000,00 8,40 248507000,00
Jihlava 1,94 87,86 7,19 15466000,00 6,49 3059000,00 8,33 214135000,00
Pardubice 1,92 82,65 749 30931000,00 6,76 5721000,00 8,73 537211000,00
Karlovy Vary 1,77 59,08 7,12 13173000,00 6,39 2434000,00 8,39 247120000,00
Ceské Budgjovice 1,75 55,60 7,67 47142000,00 6,75 5634000,00 8,74 551793000,00
Mariinské Lazné¢ 1,71 51,79 6,37 2346000,00 5,68 479000,00 7,53 33521000,00
Chomutov Jirkov 1,67 46,37 6,93 8483000,00 6,26 1832000,00 8,27 184506000,00
Miads Boleslav 1,46 28,90 6,46 2852000,00 6,19 1562000,00 8,18 149952000,00
Regresivni Regresivni Regresivni
koeficient 2,08 koeficient 1.78 koeficient 1,90




Mésta Logaritmicka Hlfstotar Logaritmicka Prepravenych Logaritmicka Vozové km. Logaritmicka Mistové km
transformace osidleni transformace osob transformace transformace
23158458000,0
Praha 3,42 2637,25 9,20 1587528000,00 8,23 168880000,00 10,36 0 ?
Ceské
oske. 3,23 1690,90 7,67 47142000,00 6,75 5634000,00 8,74 551793000,00
Budéjovice
Brno 322 1653,84 8,56 360883000,00 7,59 39263000,00 9,64 4403896000,00
Milada Boleslav 3,19 1539,41 6,46 2852000,00 6,19 1562000,00 8,18 149952000,00
C'}'::(Z:,“V 3,17 1466,88 6,93 8483000,00 6,26 1832000,00 8,27 184506000,00
Ostrava 3,13 1349,68 7,99 97648000,00 7,51 32703000,00 9,52 3348643000,00
Plzei 3,10 1252,57 8,06 115473000,00 7,18 15065000,00 9,17 1479127000,00
Pardubice 3,04 1097,25 7,49 30931000,00 6,76 5721000,00 8,73 537211000,00
(liED= 3,04 1093,02 7,62 41956000,00 6,89 7760000,00 8,89 776318000,00
Jablonec
Usti nad Labem 3,00 989,27 7,59 39200000,00 6,83 6729000,00 8,85 703970000,00
Olomouc 2,99 972,83 7,76 57501000,00 6,81 6478000,00 8,82 662840000,00
Hradec Kralové 2,94 877,57 7,57 37030000,00 6,77 5920000,00 8,68 473205000,00
Karlovy Vary 291 820,94 7,12 13173000,00 6,39 2434000,00 8,39 247120000,00
Zlin B 2,88 758,52 7,51 32288000,00 6,69 4952000,00 8,65 443777000,00
Otrokovice
Most — Litvinov 2,85 705,71 7,28 19130000,00 6,66 4587000,00 8,63 426345000,00
Opava 2,80 625,14 6,95 8874000,00 6,46 2874000,00 8,40 248507000,00
Jihlava 2,76 578,70 7,19 15466000,00 6,49 3059000,00 8,33 214135000,00
Décin 2,62 414,73 6,75 5679000,00 6,32 2095000,00 8,22 167600000,00
Maridnské
Lézné 2,39 247,15 6,37 2346000,00 5,68 479000,00 7,53 33521000,00
Regresivni Regresivni Regresivni
koeficient 1.98 koeficient L7l koeficient 1,96
It o
Provozni kritéria
v [t T e memed b el e Lol T s Ll g Lmmed T
Praha 6.12 1308632,00 343 2709,00 226 182,00 339 2483,10 4,04 10984,00 363 4299,00
Brno 5.58 380681,00 291 809,00 191 82,00 3,02 1042,00 342 2606,00 3,04 1387.00
Ostrava 546 289128,00 2,79 610,00 194 87,00 3.02 1057.00 330 2001,00 3.03 1062.00
Plzeit 524 172441,00 2,53 340,00 169 49,00 277 586,00 293 854,00 2,74 546,00
Liberee - 5,18 150247,00 231 206,00 187 74,00 2,83 679,00 2.59 387,00 226 183,00
Jablonec
I“I:ff"l;v 5,00 100523,00 216 146,00 151 32,00 251 326,00 2,65 450,00 242 263,00
i) 497 94014,00 2,16 145,00 138 24,00 232 208,00 2,63 429,00 232 211,00
Otrokovice
Déin 497 92952,00 2,19 155,00 151 32,00 2,63 42400 2,66 461,00 238 239,00
Hrades 497 92873,00 198 96,00 143 27,00 241 255,00 2,50 313,00 225 179,00
Krilové
Olomoue 497 92742,00 2,05 113,00 141 26,00 251 323,00 2.56 365,00 235 222,00
';’f“ nad 496 90688.00 2,17 147,00 152 33,00 2,77 591,00 2,61 404,00 229 193,00
abem
Opava 495 90070,00 2,09 122,00 146 29,00 247 294,00 2,59 392,00 226 184,00
Jihlava 483 68019.00 183 67.00 132 21,00 230 198,00 220 159.00 199 98,00
Pardubice 475 56638,00 1.89 77,00 141 26,00 233 212,00 225 177,00 205 113,00
K:,;':"“ 47 50845.00 184 69.00 126 18,00 220 158,00 223 169.00 199 98,00
Ceské 469 48809.00 185 70,00 115 14,00 2,16 146,00 215 141,00 191 82,00
Budgjovice
M;‘:‘::ik” 469 48501,00 1.96 92,00 1.36 23,00 2,08 120,00 242 261,00 2,05 111,00
Chomutoy 465 4448900 151 32,00 132 21,00 235 223,00 188 76,00 176 58,00
Jirkov
i 411 12800,00 0.90 800 0.90 8,00 192 84,00 151 32,00 132 21,00
Regresivni Regresivni Regresivni Regresivni Regresivni




Logaritmicki Logaritmickd Logaritmicki Logaritmicki Logaritmicki Logaritmickd
Mésta Rozloha(km?2) Prostiedky pocet linek délka linek Zaméstnanci
transformace transformace transformace transformace transformace transformace
Praha 2,70 49621 343 2709,00 226 182,00 339 2483,10 404 10984,00 363 429900
Brno 236 230,18 291 809,00 191 82,00 3,02 1042,00 342 2606.00 3,14 1387.00
Ostrava 233 21422 2,79 610,00 194 87,00 3.02 1057,00 3,30 2001,00 3.03 1062,00
Plzeii 2,14 137,67 253 340,00 1.69 49,00 277 586,00 293 854,00 274 546,00
Liberec -
2,14 13746 231 206,00 187 74,00 283 679,00 259 387,00 226 183,00
Jablonec
[Most - Litvinov 211 127,63 2,09 122,00 146 29,00 247 294,00 259 392,00 226 184,00
Zlin—
2,09 12244 198 96,00 143 27,00 241 255,00 250 313,00 225 179,00
Otrokovice
Ditin 207 117,69 1.85 70,00 115 14,00 216 146,00 215 141,00 191 82,00
[Hradee Krilové 2,02 105,68 2,05 113,00 141 26,00 251 323,00 256 365,00 235 222,00
Olomouc 2,01 103,33 2,16 146,00 151 32,00 251 326,00 265 450,00 242 263,00
[Usti nad Labem 197 93.96 219 155,00 151 32,00 2,63 424,00 2,66 461,00 238 239,00
Opava 1.96 90,60 189 77,00 141 26,00 233 212,00 225 177,00 205 113,00
Jiblava 194 8786 1.84 69,00 126 18,00 220 158,00 223 169,00 1.99 98,00
Pardubice 192 82,65 217 147,00 1.52 33,00 277 591,00 261 404,00 229 193,00
Karlovy Vary 177 59,08 196 92,00 136 23,00 2,08 120,00 242 261,00 2,05 111,00
Ceské
175 55,60 216 145,00 138 24,00 232 208,00 263 429,00 232 211,00
Budgjovice
Maridnské
171 51,79 090 8,00 090 8,00 192 84,00 151 32,00 132 21,00
Lizn¢
Chomutoy
167 4637 1.83 67,00 132 21,00 230 198,00 220 159,00 1.99 98,00
Jirkov
Miadd Boleslay 146 28,90 151 32,00 132 21,00 235 223,00 188 76,00 176 58,00
Regresivai Regresivai Regresivai Regresivai Regresivni
1.63 0,90 1,06 1,74 1,60
koeficient koeficient koeficient koeficient koeficient
Logaritmicki Hustota Logaritmick Logaritmick Logaritmickd Logaritmicki Logaritmicki
Mésta Prostiedky potet linck délka linck Zaméstnanci Fidici
transformace zalidnéni transformace transformace transformace transformace transformace
Praha 342 263725 343 2709,00 226 182,00 3.39 2483,10 4,04 10984,00 3,63 4299,00
Brno 323 1690.90 2,16 145,00 138 24,00 232 208,00 2,63 429,00 232 211,00
Ostrava 322 1653.84 291 809,00 191 82,00 3,02 1042,00 342 260600 304 1387,00
Plzeit 319 1539.41 151 32,00 132 21,00 235 223,00 188 76,00 176 58,00
Liberec -
317 146,88 183 67,00 132 21,00 230 198,00 220 159,00 199 98,00
Jablonee
Most - Litvinoy 303 134968 2,79 610,00 194 87,00 3.02 1057.00 330 2001,00 3,03 1062,00
Zlin -
3,10 125257 2.53 340,00 1,69 49,00 277 586,00 2,93 854,00 274 546,00
Otrokovice
Détin 3,04 1097.25 2,17 147,00 1.52 33,00 277 591,00 2,61 404,00 229 193,00
Hradec Krilové 3.04 1093.02 231 206,00 187 74,00 283 679,00 2,59 387,00 226 183,00
Olomouc 3,00 98927 2,19 155,00 151 32,00 263 424,00 2,66 461,00 238 239,00
Usti nad Labem 299 97283 2,16 146,00 151 32,00 251 326,00 2,65 450,00 242 263,00
Opava 294 877,57 2,05 113,00 141 26,00 251 323,00 2,56 365,00 235 222,00
Jihlava 291 82094 1.96 92,00 136 23,00 2,08 120,00 242 261,00 2,05 111,00
Pardubice 288 758,52 198 96,00 143 27,00 241 255,00 2,50 313,00 225 179.00
Karlovy Vary 285 705,71 2,09 122,00 146 29,00 247 294,00 2,59 392,00 226 184,00
Ceské
280 625,14 1.89 77,00 141 26,00 233 212,00 225 177,00 2,05 113,00
Budgjovice
Marianské
2,76 578,70 1,84 69,00 126 18,00 220 158,00 223 169,00 199 98,00
Lizng
Chomutoy
262 41473 185 70,00 115 14,00 216 146,00 215 141,00 191 82,00
Jirkov
Miads Boleslay 239 247,15 0,90 8,00 0,90 8,00 192 84,00 151 32,00 132 21,00
Regresivai Regresivai Regresivni Regresivai Regresivai
1.67 0,99 112 170 1.60
Koeficient Koeficient koeficient koeficient koeficient




Ekonomické kritéria

Logaritmicka Pocet Logaritmicka Logaritmicka Logaritmicka Logaritmicka
Mésta Kompenzace trzby Investice Niklady
transformace obyvatel transformace transformace transformace transformace
Praha 6,12 1308632,00 10,16 14372000000,00 9,67 4 646 523 000 9,57 3705600000,00 9.89 7738769230.8
Brno 5.58 380681,00 9.27 1875000000,00 8,99 986 456 000 8,87 737083333,33 9.06 1149193548,4
Ostrava 5,46 289128,00 9,12 1306000000,00 8,63 428 625 000 8,80 635283333,33 8,59 390103896,1
Plzeii 524 172441,00 8,94 872000000,00 8,47 293 058 000 8,38 239516666,67 8,71 512126984,1
Liberec — 187 426 000
Jablonec 5,18 150247,00 8,52 332000000,00 8,27 7,73 53800000,00 8,38 240413793,1
Most — 147 346 000
Litvinov 5,00 100523,00 8,50 314000000,00 8,17 8,33 212533333,33 8,27 184412698,4
Zlin — 120 895 000
Otrokovice 4,97 94014,00 8,40 254000000,00 8,08 8,07 116666666,67 8,35 225245283,0
Décin 4,97 92952,00 8,37 232000000,00 8,35 223 176 000 8,31 201966666,67 8,60 395027027,0
Hradec 113 344 000
Krilové 4,97 92873,00 8,15 141000000,00 8,05 8,08 118933333,33 8,16 144714285,7
Olomouc 4,97 92742,00 831 206000000,00 8,06 114 288 000 7.88 75733333,33 7.81 65153846,2
Usti nad 119 486 000
Labem 4,96 90688,00 821 162000000,00 8,08 7.86 7248333333 829 193172413.8
Opava 4,95 90070.00 8.20 160000000,00 7,98 94513 000 7.69 49100000,00 825 177500000,0
Jihlava 4,83 68019,00 791 82000000,00 7,63 43007 000 7,75 56766666,67 7,70 50142857,1
Pardubice 4,75 56638,00 7,92 84000000,00 7,65 44 872 000 7,87 74150000,00 7,77 58372881,4
Karlovy 46 746 000
Vary 4,71 50845,00 7,87 74000000,00 7,67 7,01 10316666,67 7,63 42981132,1
Ceské 46 226 000
Budgjovice 4,69 48809,00 7,79 62000000,00 7,66 7,45 27933333,33 7,98 95894736,8
Mariinské 51462 000
Lazné 4,69 48501,00 7,95 90000000,00 7,71 7,49 30816666,67 7,89 77346938,8
Chomutov 21330 000
Jirkov 4,65 44489,00 7,68 48000000,00 7,33 7,51 32300000,00 7.49 30688524,6
Milada 11 268 000
Boleslav 4,11 12800,00 7,20 16000000,00 7,05 6,19 1550000,00 7,34 22095238,1
Regresivni Regresivni Regresivni Regresivni
koeficient 1,56 koeficient 1,39 koeficient 1,62 koeficient 1,34
Logaritmicka Logaritmicka Logaritmicka Logaritmicka Logaritmicka
Mésta Rozloha(km?2) Kompenzace trzby Investice Naklady
transformace transformace transformace transformace transformace
Praha 2,70 496,21 10,16 14372000000,00 9,67 4 646 523 000 9,57 3705600000,00 9.89 7738769231
Brno 2,36 230,18 9,27 1875000000,00 8,99 986 456 000 8,87 737083333,33 9,06 1149193548
Ostrava 2,33 214,22 9,12 1306000000,00 8,63 428 625 000 8,80 635283333,33 8,59 390103896
Plzeii 2,14 137,67 8,94 872000000,00 8,47 293 058 000 8,38 239516666,67 8,71 512126984
Liberec — 187 426 000
2,14 137,46 8,52 332000000,00 7,73 53800000,00 8,38 240413793
Jablonec 8,27
Most — 94 513 000
2,11 127,63 8,20 160000000,00 7,69 49100000,00 8,25 177500000
Litvinov 7,98
Zlin — 113 344 000
2,09 122,44 8,15 141000000,00 8,08 118933333,33 8,16 144714286
Otrokovice 8,05
Dé&&in 2,07 117,69 7,79 62000000,00 7,66 46 226 000 745 27933333,33 7,98 95894737
Hradec 114 288 000
2,02 105,68 8,31 206000000,00 7,88 75733333,33 7,81 65153846
Krilové 8,06
Olomouc 2,01 103,33 8,50 314000000,00 8,17 147 346 000 8,33 212533333,33 8,27 184412698
Usti nad 223176 000
1,97 93,96 8,37 232000000,00 831 201966666,67 8,60 395027027
Labem 8,35
Opava 1,96 90,60 7,92 84000000,00 7,65 44 872 000 7.87 74150000,00 7,77 58372881
Jihlava 1,94 87,86 7,87 74000000,00 7,67 46 746 000 7,01 10316666,67 7,63 42981132
Pardubice 1,92 82,65 8,21 162000000,00 8,08 119 486 000 7.86 72483333,33 829 193172414
Karlovy 51462 000
1,77 59,08 7,95 90000000,00 749 30816666,67 7,89 77346939
Vary 7,71
Ceské 120 895 000
1,75 55,60 8,40 254000000,00 8,07 116666666,67 8,35 225245283
Budgjovice 8,08
Marianské 11 268 000
1,71 51,79 7,20 16000000,00 6,19 1550000,00 7,34 22095238
Lazng 7,05
Chomutov 43007 000
1,67 46,37 791 82000000,00 7,75 56766666,67 7,70 50142857
Jirkov 7,63
Milada 21330 000
1,46 28,90 7,68 48000000,00 7,51 32300000,00 7,49 30688525
Boleslav 7,33
Regresivni Regresivni Regresivni Regresivni
¢ 2,03 N 1.87 N 1,90 € 182
koeficient koeficient koeficient koeficient




ILogaritmicka Hustota Logaritmicka Logaritmicka Logaritmicka Logaritmicka
Meésta Kompenzace triby Investice Niéklady
transformace zalidnéni transformace transformace transformace transformace
Praha 3,42 2637,25 10,16 14372000000,00 9,67 4 646 523 000 9,57 3705600000,00 9,89 7738769231
Brno 3,23 1690,90 8,40 254000000,00 8,08 120 895 000 8,07 116666666,67 8,35 225245283
Ostrava 3,22 1653,84 9,27 1875000000,00 8,99 986 456 000 8,87 737083333,33 9,06 1149193548
Plzeii 3,19 1539,41 7,68 48000000,00 733 21330000 7,51 32300000,00 7,49 30688525
Liberec — 7,63 43007 000
3,17 1466,88 791 82000000,00 7,75 56766666,67 7,70 50142857
Jablonec
IMost — Litvinoy 3,13 1349,68 9,12 1306000000,00 8,63 428 625 000 8,80 635283333,33 8,59 390103896
Zlin — 8,47 293 058 000
3,10 1252,57 8,94 872000000,00 8,38 239516666,67 8,71 512126984
Otrokovice
D&in 3,04 1097,25 8,21 162000000,00 8,08 119 486 000 7,86 72483333,33 8,29 193172414
Hradec 827 187 426 000
3,04 1093,02 8,52 332000000,00 7,73 53800000,00 8,38 240413793
Kralové
Olomouc 3,00 989,27 8,37 232000000,00 835 223 176 000 8,31 201966666,67 8,60 395027027
[Usti nad Laben| 2,99 972,83 8,50 314000000,00 8,17 147 346 000 833 212533333,33 8,27 184412698
Opava 2,94 877,57 8,31 206000000,00 8,06 114 288 000 7,88 75733333,33 7,81 65153846
Jihlava 2,91 820,94 7,95 90000000,00 7,71 51462 000 7,49 30816666,67 7,89 77346939
Pardubice 2,88 758,52 8,15 141000000,00 8,05 113 344 000 8,08 118933333,33 8,16 144714286
Karlovy Vary 2,85 705,71 8,20 160000000,00 7,98 94513 000 7,69 49100000,00 8,25 177500000
Ceské 7,65 44872 000
2,80 625,14 7,92 84000000,00 7,87 74150000,00 7,77 58372881
Budé&jovice
Marianské 7,67 46 746 000
2,76 578,70 7,87 74000000,00 7,01 10316666,67 7,63 42981132
Lazné
Chomutov 7,66 46 226 000
2,62 414,73 7,79 62000000,00 7,45 27933333,33 7,98 95894737
Jirkov
Mlada Boleslay| 2,39 247,15 7.20 16000000,00 7,05 11268 000 6,19 1550000,00 734 22095238
Regresivni Regresivni Regresivni Regresivni
2,07 1,74 243 1,66
koeficient koeficient koeficient koeficient




Piehled regresnich koeficientt

Provozni kritéria

Meésto Dopravni podnik Regresni koeficient
Pocet obyvatel Pocet dopravnich prostiedkil 1,26
Rozloha Pocet dopravnich prostiedkil 1,63
Hustota osidleni Pocet dopravnich prostiedktl 1,67
Pocet obyvatel Pocet linek 0,72
Rozloha Pocet linek 0,90
Hustota osidleni Pocet linek 0,99
Pocet obyvatel Délka linek 0,83
Rozloha Délka linek 1,06
Hustota osidleni Délka linek 1,12
Pocet obyvatel Pocet zaméstnanct 1,31
Rozloha Pocet zamé&stnanct 1,74
Hustota osidleni Pocet zaméstnancti 1,70
Pocet obyvatel Pocet ridicu 1,22
Rozloha Pocet fidicu 1,60
Hustota osidleni Pocet fidicu 1,60

Vykonova kritéria

Meésto Dopravni podnik Regresni koeficient
Pocet obyvatel Pocet pfepravenych cestujicich 1,55
Rozloha Pocet piepravenych cestujicich 2,08
Hustota osidleni Pocet piepravenych cestujicich 1,98
Pocet obyvatel Vozové kilometry 1,34
Rozloha Vozové kilometry 1,78
Hustota osidleni Vozové kilometry 1,71




Pocet obyvatel Mistové kilometry 1,47
Rozloha Mistové kilometry 1,90
Hustota osidleni Mistové kilometry 1,96

Ekonomicka kritéria

Mésto Dopravni podnik Regresni koeficient
Pocet obyvatel Trzby 1,39
Rozloha Trzby 1,87
Hustota osidleni Trzby 1,74
Pocet obyvatel Investice 1,62
Rozloha Investice 1,90
Hustota osidleni Investice 2,43
Pocet obyvatel Kompenzace 1,56
Rozloha Kompenzace 2,03
Hustota osidleni Kompenzace 2,07
Pocet obyvatel Néklady 1,34
Rozloha Naklady 1,95
Hustota osidleni Naklady 1,88
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Kompletni ptehled regresnich modeld stupiiovani mést



1 Regresni modely vykonovych kritérii
1.1  Podle poétu obyvatel

1.1.1 Graf stupriovani podle Poctu prepravenych osob

Stuptiovani mést

4,00 4,50 5,00 5,50 6,00 6,50
Pocet obyvatel

1.1.2  Graf stupiiovani podle Vozovych kilometru
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1.1.3  Graf stupriovani podle Mistovych kilometrii
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1.2 Podle rozlohy
1.2.1 Grafpodle pocet prepravenych osob

Stupiiovani mést
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1.2.2  Graf podle Vozovych kilometru
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1.3  Podle Hustoty Zalidnéni
1.3.1 Grafpodle pocet prepravenych osob

Stuptiovani mést
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1.3.2  Graf podle Vozovych kilometru
tupfiovani mést
850 Stupiio ¢s
- p=1.71 .
g 800 R2=0,513
E
—= 7,50
M
. 7,00
Q
S
2 6,50
3 6,00
(=W
5,50
2,25 2,75 3,25
Hustota Zalidnéni
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2 Regresni modely provoznich Kritérii

2.1

Pocet linek Pocet dopravnich prostiedkil

Délka linek

Podle poctu obyvatel

2.1.1 Graf podle poctu dopravnich prostiedkii

Stupiiovani mést
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2.1.2  Graf podle poctu linek
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2.1.3  Graf podle délky linek
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Podet zaméstnancu
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Pocet fidic¢ta
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2.1.4 Graf podle poctu zaméstnancii
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2.1.5 Graf podle poctu ridicii
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2.2.4  Graf podle poctu zaméstnancii

2.2.2  Graf podle poctu linek
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2.2.3  Graf podle délky linek
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2.2.5 Graf podle poctu ridicii
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Podle hustoty zalidnéni

2.3.1 Graf podle poctu dopravnich prostiedkii
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2.3.2  Graf podle poctu linek
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2.3.4  Graf podle poctu zaméstnancii
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3 Regresni modely ekonomickych Kkritérii

3.1 Podle poétu obyvatel
3.1.1 Graf podle kompenzace

Stupnovani mést

10,50
10,00 B=1,56
9,50 | R2 =0,9681
9,00
8,50
8,00
7,50
7,00
6,50
6,00
4,00 4,50 5,00 5,50 6,00

Pocet obyvatel

Kompenzace
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3.1.4 Grafpodle ndkladii
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3.2  Podle rozlohy
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3.2.3  Graf podle investic
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3.2.4  Graf podle ndkladi

Stupnovani mést

10,25
975 | B=1,82
925 |R*=0,71
8,75
8,25
7,75
7,25

6,75
1,25 1,45 1,65 1,85 2,05 2,25 2,45 2,65 2,85

Rozloha

Naklady

3.3  Podle hustoty zalidnéni
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Trzby
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3.3.2  Grafpodle trzeb

Stupnovani mést

10,15

9,65 | B=1,7449 °
9,15 R?=0,486

8,65
8,15
7,65
7,15
6,65

2,25 2,45 2,65 2,85 3,05 3,25 3,45
Hustota Zalidnéni

3.3.3  Graf podle investic

Stupniovani mést

10,25
9,75
9,25
8,75
8,25
7,75
7,25
6,75
6,25
5,75

225 2,45 2,65 2,85 3,05 3,25 3,45

Hustota Zalidnéni

B=243 J

3.3.4  Graf podle ndkladii
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Tabulka vozovych kilometri (v tisic km)

2014 2015 2016 2017 2018
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Tabulka mistovych kilometrii (v tisic km)

2014 2015 2016 2017 2018
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Tabulka prepravenych osob (v tis.) a trzeb v MHD (v tisic k¢)

2014 2015 2016 2017 2018
Dopravni
podnik Pr'eprave Triby Pr'eprave Triby Pr’eprave Triby Pr’eprave Triby Pr'eprave Triby
né osoby né osoby né osoby né osoby né osoby
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s 42 045 195 909 41143 198 887 41 001 198 540 0 0 41 956 187 426
Jablonec
Marianské
Lazné 3705 10343 3688 10430 3995 10 365 2590 11268 2346 11268
et 0 0 0 0 0 0 0 0 2852 21330
Boleslav
Most-Litvinov 27 420 103 496 28173 103 004 19534 101634 19 279 101 880 19 130 94 513
Olomouc 52193 146 783 54 696 165217 54 695 142 422 55 862 139 184 57 501 147 346
Opava 10397 47 917 10336 47 004 9298 48 025 9052 45 698 8874 44 872
Ostrava 91 000 511 306 88 159 481 333 88518 451 989 91 150 434 807 97 648 428 625
Pardubice 25919 117 220 26 075 116 916 26 902 113 241 27 890 114 601 30931 119 486
Plzen 101 115 292 247 101 986 290 042 107 581 291 740 109 984 282 148 115473 293 058
Praha 1329 4654 1350 4717 1477 4584 1541 4 656 1587 4 646
745 617 502 211 304 597 363 936 528 523
Usti nad
.. 43 162 286 476 40 869 180 600 39408 229701 39 588 225520 39 200 223176
Zlin- . 31866 117 620 31459 115 496 31489 113 344 31659 113 359 32288 113344
Otrokovice
Celkem 2221 7903 2243 7 836 2364 7 691 2400 7538 2523 7740
868 562 081 062 425 361 164 408 583 047




Investice do obnovy vozového parku (mil. K¢)

| Primérnd investice 7371 116.7 27.9 75.7 56.8 10.3 30.8 538 1.6
Investice 618.0 503.0 131.0 372.0 238.6 61.9 5.9 703 9.1
0 |_Prisnévek 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
m |_Prisnévek 0.0 407.2 0.0 0.0 2022 0.0 0.0 48 3 0.0
| Vlastni 288.0 0.0 20.0 780 364 93 5.9 9.9 4.6
QOstatni 330.0 95.8 111.0 294.0 0.0 b2.6 0.0 121 4.5
Investice 306.1 352 0.0 0.0 0.0 0.0 202 0.0 0.0
~ |_Prisnévek
S | Pprisnévek
| Vlastni 136.4 352 202
Qstatni 1697
Investice 13949 42.3 0.0 73 0.0 0.0 51 36.2 0.0
© |_Prisnévek
S | prisnévek
| Vlastni 898.4 42 3 73 5.1 122
Ostatni 496 .5 240
Investice 961.9 233 0.0 8.9 31.6 0.0 41.6 394 0.0
i’ |_Prisnévek
m |_Prisnévek 21.7
| Vlastni 292.1 233 89 82 41.6 394
Ostatni 6481 234
Investice 594.1 34 6.7 7.0 194 0.0 19.0 135 0.1
- | Prisnévek
m | Prisnévek
| Vlastni 594.1 34 6.7 7.0 6.2 19.0 13.5 01
QOstatni 132
| Doopravni bodnik Brno Ceské Décin Hradec Chomuto Jihlava Karlovv Liberec- Maridnsk |




32.3 49.1 212.5 74.2 635.3 72.5 239.5 3705.6 202.0 118.9
322 36.0 281.0 136.1 1178.8 205.5 44,5 1701.0 48.4 3.2 5 676.5
4.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.8
0.0 0.0 69.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 726.7
0.0 36.0 212.0 231 4143 36.1 253 1701.0 12.1 32 2915.2
27.4 0.0 0.0 113.0 7645 169.4 192 0.0 363 0.0 2029.8
30.0 57.4 0.0 41.5 184 247.0 32484 0.0 50.8 37489
0.0
0.0
30.0 57.4 41.5 184 92.0 32484 50.8 35939
155.0 155.0
46.0 86.0 0.0 0.0 39.8 835 5560.3 11.2 35.6 59533
0.0
0.0
46.0 86.0 39.8 835 5560.3 11.2 356 5929.3
24.0
0.0 1.2 105.1 847.7 19.0 188.6 2894.0 439.5 0.2 4 646.1
0.0
4.0 121.8 125.8
12 258 235.0 19.0 188.6 28940 2291 0.2 37203
753 612.7 88.6 8000 |
22.3 109.8 49.3 277.3 48.3 175.0 2 885.8 67.6 208.6 39131
0.0
0.0
14.9 499 316 277.3 33.0 175.0 2 885.8 532 526 3629.2
74 599 177 153 144 156.0 283.9
| Mlad3a Most- Olomouc Opava Ostrava Pardubic Plzen Praha Usti nad Zlin- Celkem




Uhrada kompenzace objednavatelem dopravy (mil. K¢)

2014 2015 2016 2017 2018

z X = X = X = 3 = X

Dopravni podnik E s E s E 5 E 5 E 5
g z| § z| § z g z| § z

Brno 1769 62| 1807 63| 1532 60 1640 60| 1875 62
Ceské Budéjovice 202 501 201 50| 203 49 225 49| 254 53
Décin 82 58 48 47 48 47 55 53 62 53
Hradec Kralové 162 541 168 54| 176 21 182 56| 206 58
Chomutov-Jirkov 57 52 63 56 66 57 78 47 82 49
Jihlava 62 51 66 53 63 55 68 55 74 56
Karlovy Vary 71 54 73 55 77 58 86 59 90 57
Liberec-Jablonec 285 55| 276 53| 274 51 332 58
Marianské Lazné 12 43 13 45 13 42 16 52 16 42
Milada Boleslav 48 61
Most-Litvinov 151 471 140 49| 144 50 144 52| 160 56
Olomouc 211 581 231 55| 258 60 313 63| 314 63
Opava 74 56 72 56 71 54 74 60 84 59
Ostrava 1062 67| 1033 67| 1064 69 1177 75 1306 77
Pardubice 145 43 149 45 153 45 155 47| 162 48
Plzen 798 61| 816 63| 777 63 824 62| 872 63
Praha 11712 6612754 70| 12 765 60 13633 68| 14372 65

Usti nad Labem 219 391 198 37| 215 48 220 37| 232 37
Zlin-Otrokovice 111 45 112 49| 113 46 120 47| 141 52
Celkem 17185 53| 18220 54| 18012 52 19010 55120682 56




Pocet zaméstnancii, z toho ridici MHD
2014 2015 2016 2017 2018
9 N Y N 9 N Y N 2 N
2 =% ) =3 ) =1 ) =3 5 =%
Brno 2716 1377 2695 1407 2619 1407 2604 1402 10984 4299
Ceské Budsjovice 398 193 394 194 401 19 404 192 | 2606 1387
Dé&cin 183 118 154 93 143 84 139 81| 2001 1062
e (A 385 226 382 229 381 227 374 229 | 854 546
Chomutov-Jirkov 239 167 160 100 161 95 163 102 | 461 239
Jihlava 175 100 172 99 168 9 167 95| 450 263
Karlovy Vary 258 112 257 114 252 108 249 109 | 429 211
Liberec-Jablonec 390 172 395 194 396 191 404 193
Marianské Lazné 31 19 29 17 30 18 30 19| 392 184
Milada Boleslav 387 183
Most-Litvinov 446 221 408 183 394 177 391 173 | 365 222
Olomouc 438 262 439 246 439 260 443 264 | 313 179
Opava 184 117 181 113 184 119 181 116 261 111
Ostrava 1923 987 | 1901 985 | 1933 1017| 1960 1026| 177 113
Pardubice 404 191 397 188 402 191 401 184 | 169 98
Plzett 821 561 790 541 806 553 826 541 | 159 98
Praha 10667 4174 | 10885 4208 | 10902 4204 | 10952 4247 141 82
Usti nad Labem 484 249 470 237 462 236 469 243 | 76 58
Zlin-Otrokovice 331 193 330 190 321 285 314 182 32 21
Celkem 20473 9439 | 20439 9338 | 20394 9464 | 20067 9205 | 20661 9549




Linky a vypravy vozidel

Vyprava vozidel $pi¢ka/sedlo

Dopravni pocet linek délka linek (km) délka trakéniho tramvaje trolejbus autobusy celkem
podnik vedeni (jedno y
stopové)
s 3 2 38|35 3 & 8|5 5 8| s|le sl s|¢& 3
5§ & § = 5 s g =5 £ = & 2 |la = 5 -3 5 o
2 &, S o 2 o, s o 2 o, [} = 5 z o 3 o 3 o
s g ¢ 3 3, g < 3 1a ¢ 3
® 2 < ® < < ® <
Brno 11 13 58 82 124 99 819 1| 7 82 157 227 20 10 75 253 185 583 463
042 3 3
Ceské 8 16 24 67 141 208 67 67 41 27 56 35 97 62 194 124
Budéjovice
Décin 14 14 146 146 0 38 16 38 16
Hradec 5 21 26 36 287 323 26 26 25 74 99 0
Kralové
Chomutov- 6 15 21 65 133 198 33 33 13 8 21 14 34 22
Jirkov
Jihlava 7 11 18 43 115 158 37 37 19 18 22 8 41 26
Karlovy Vary 23 23 120 120 0 41 32 41 32
Liberec- 4 70 74 37 642 679 21 0 21 38 26 101 50 139 76
Jablonec
Maridnské 4 4 8 41 43 84 18 18 7 0 2 0 9 0
Lazné
Mlada 0o 21 21 0 223 223 0 0 0 0 30 0 30 0
Boleslav
Most-Litvinov 5 24 29 74 220 294 | 49 49 21 9 55 27 76 36
Olomouc 8 24 32 45 273 318 33 33 44 43 55 27 99 70
Opava 11 15 26 61 151 212 31 31 25 16 15 48 40 64
Ostrava 17 13 57 87 230 117 710 1 14 78 224 177 14 24 10 470 280 894 523
057 6 1 7 2
Pardubice 11 22 33 0 179 412 591 66 66 42 18 46 22 88 40
Plzen 3 10 36 49 24 87 475 586 52 99 151 50 34 64 42 78 38 192 114
Praha 34 1 14 17 557 1 2| 33 2 341 651 50 921 522 1 1
1 6 790 347 9 2 572 024
Usti nad 13 19 32 134 290 424 10 101 56 42 42 28 98 70
Labem 1
Zlin- 13 14 27 114 141 255 32 32 46 30 30 15 76 45
Otrokovice
Celkem 82 11 60 80 1 1 7 9| nn 67 1 1 98 | 70 38 2 1 4 2
5 5 2 091 043 131 265 5 2 387 249 5 3 6 391 374 343 745
Praha - metro | 3 65 157 508 264
celkem v¢. 80 9 1 4 3
Metra 5 330 544 851 009




Tabulka prehledu vozovych parkii

Dopravni podnik Autobusy Trolejbusy Tramvaje
£p 2 g~  ZBpu¥n, 2|52 nEn &
cf S iz Bipsisiii|iz ois &
3 § PE° T{F3IGET V{23 %EF 73
Brno 342 160 289 6,11 156 121 15 311 176 30
Ceské Budéjovice 88 24 71 109 | 57 47 9
Décin 70 21 68 6,4
Hradec Kralové 73 73 12,55 40 40 6
Chomutov-Jirkov 40 20 39 58| 27 19 9
Jihlava 40 22 36 7,5| 29 29 9
Karlovy Vary 92 24 59 9,7
Liberec-Jablonec 139 73 137 6,5 67 21 194
Marianské Lazné 8 7 12,6 8 7 14
Mlada Boleslav 32 10 32 7,2
Most-Litvinov 74 9 74 6,2 48 7 30,1
Olomouc 78 78 6,4 68 49 13,6
Opava 34 15 34 65| 43 35 10
Ostrava 281 141 259 6,7 70 70 10| 259 139 20
Pardubice 72 22 62 10,7 75 62 11
Plzen 124 118 9,1 | 100 99 7 116 80 12
Praha 1160 989 8,6 1 1 1] 818 383 11
Usti nad Labem 78 44 78 93| 77 40 16
Zlin-Otrokovice 42 41 10,1 | 54 51 9
Celkem 2867 585 2544 737 621 124 | 1687 855 136
% NP autobust 88,7% 16,8 % 8,1%
Priimérné stari 8,5 9,5 19,4




