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Vasiiti Uj Selyemiit, mint a 21. szazadi Eurazsia
egyik meghatarozo konnektivitasa

ABSZTRAKT
A 21. szazadban a konnektivitas a kor egyik megatrendjének tekinthetd. A komplex infrastruktira
fejlesztésekkel megvalosithatd Osszekapcsoltsagért folyd verseny meghatdrozza a gazdasagi és a
geopolitikai kapcsolatok irdnyat is.

Egy ilyen konnektivitast létrehozo hélozatnak tekintheté az Uj Selyemut (BRI) is. Kina gazda-
sagélénkitd terve kiterjed a hagyomanyos infrastruktira, igy a vastthalozat fejlesztésére is azzal a
céllal, hogy 1étrejdjjon egy modern vasuti 6sszekottetés Kina, Azsia és Europa kozott, amin keresztiil
novelhetd a szallitdas mértéke és a koltségek csokkentése, és igy ennek kereskedelmi kapcsolatok
élénkitd szerepe lehet. Ennek fontos eleme a China Railway Express (CRE), amely Kinat koti 6ssze
Eurdpaval Kozép-Azsian keresztiil, és teremti meg Eurazsianak a kinai allam altal iranyitott vasiti
Osszekottetéseét.

ABSTRACT
In the 21* century connectivity is one of the main megatrends of this era. The competition for the
connectivity based on complex infrastructural invstments also determines the global economic and
geopolitical directions.

The New Silkroad (Belt and Road Initiatives — BRI) is such a network that establishes a complex
connectivity. The Chinese economic programme comprises the development of the traditional
infrastructures, such as the rail infrastructures in order to establish a modern connectivity that can
improve the transport volume and so improve the commercial relations between China, Asia and
Europe. The China Railway Express (CRE) connects China and Europe and creates a Chinese led rail

connection which is an important pillar of the BRI.
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BEVEZETES
Eurazsia geopolitikai szempontbdl tengelyszerepet tolt be a vilag legnagyobb 0sszefiiggd szarazfoldi
foldrészén, amely a vilag legfejlettebb és gazdasagilag legjobban fejlodo régioibol kettdt — Nyugat-
Eurépat és Kelet-Azsiat — is magaban foglal. A vilag lakossaganak 70%-a itt él egy hatalmas globalis
piacot alkotva, vildg anyagi javainak meghatarozo része — legyenek azok természeti eréforrasok,
vagy a gazdasagi €letet irdnyitd vallalatok — szintén itt talalhat6. Ezt az eurazsiai térséget a politikai
¢s gazdasagi ereje és az ehhez kapcsolddo geopolitikai torekvései a globalis események kdzéppont-
jaba helyezik. Igy egy Eurdzsidban vezet$ nagyhatalom, amelynek sikeriil megteremtenie a térség
Osszekottetését €s ellendrzi is ezt a konnektivitast, egész Eurazsiat €s szinte automatikusan Afrikat
is uralhatja, igy ahogy Mackinder megallapitotta, az egész vilagot uralhatja. (Brezinski, Z., 2013)
A 21. szazadra a konnektivitas fontosabba valt, mint valaha nemcsak gazdasagi, hanem geopolitikai
szempontbdl is. Az emberek, termékek, szolgaltatasok és az informacid szallitdsa mindig is kiemelt
szerepet toltott be az allamok kapcsolatrendszerében, egyuttal a gazdasagok versenyképességének
egyik kulcsfaktoranak tekinthetd, amidta hozzaférést teremt az eréforrasokhoz, a munkahoz és a
piacokhoz. A nemzetkozi infrastrukturaknak fontos szerepe van a globalis fenntarthato fejlodés sza-
mara gazdasagi, kdrnyezetvédelmi és tarsadalmi szempontbdl is. A gazdasagi aspektusokat tekintve
termelési ldncok mind hatékonyabba tételéhez sziikség van modern infrastrukturara, amely leroviditi,
megkoOnnyiti és gazdasagossa teszi a termelési lancon beliili szallitast. A kereskedelemben szintugy
sziikséges egy hatékony és gazdasagos infrastruktirara, amely lehet6vé teszi az aruk, szolgaltatasok
aramlasat. Ehhez elengedhetetlen a modern infrastrukturalis alapok megteremtése és fejlesztése,
amely ugyancsak ¢lénkité hatassal van az épitdiparra és uj technologidk létrehozasara, illetve a
kiszolgald pénziigyi szolgaltatasok megjelenésére. Tovabba a nemzetkozi infrastruktiranak geopo-
litikai szempontbdl is jelentdésége van. A torténelem soran a szarazfoldi kereskedelmi csomdpontok,
kikotok, tengeri Gtvonalak ellenérzése, majd a vasutak Iétesitése és iranyitasa elengedhetetlen volt a
konnektivitds megteremtése, igy a hatalom kiterjesztése és érvényesitése érdekében. A nemzetkozi
kozlekedés infrastrukturai gazdasagi és geopolitikai fontossaga meghatarozd a versenyképesség
szempontjabol, mivel ezekkel vagy ezeken keresztiil hozzaférést lehet nyerni a piacokhoz és eréforra-
sokhoz. (RopriGUE, J-P., Comrois, C. Es SLAack, B. 2017)
A nemzetkozi infrastrukturdk, halozatok altal kialakuld konnektivitasnak a geopolitikai szem-
pontbol Iényeges fogalmi elemeit a kovetkezokben lehetne 6sszegezni:
1. Terjeszkedés: az infrastrukturakra vonatkozo technologiai fejlesztések célja tengerek, tertiletek
¢és erdforrasok feletti hatalom megszerzése. Az eurdpai hatalmak évszazadokig élenjartak e téren
¢és az egymast valto tengeri hatalmukkal gyarmatositottdk a tengereket és a szarazfoldeket. A 21.
sz4dzadra sem csokkent a hadi technologia jelentdsége az infrastrukturak tekintetében, azonban a
nemzetkozi infrastrukturak terjeszkedése mara els6sorban a gazdasagi, kereskedelmi és pénziigyi
hattérrel és hatalommal tdmogatott.
2. Szuverenitas: az infrastruktirakon keresztiil a hatalmak igyekeztek a szuverenitasukat, allamuk
joghatosagat is kiterjeszteni. Ezt lathattuk a gyarmatositasnal, mikor egyes hatalmak sajat terti-
letiikké nyilvanitottak foldrészeket, majd a foldrajzi terek telitddésével pedig orszagrészeket,

szigeteket, varosokat, csatornakat, kikotoket. A nemzetkozi kozjog €s az allamkozi kapesolatok
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jogi szabalyozasanak fejlodésével a 21. szdzadra az infrastrukturak feletti ellendrzés fenntartasara
mar nem vonulnak fel 4llami hadseregek, hanem az allamok magéanhadseregekkel és allamkozi
biztonsagi megallapodasokkal teremtik meg az iranyitasuk alatt allo infrastruktarak feletti hatal-
mat €s kozvetetten a szuverenitasukat.

3. Versenyképesség: a hatékony ¢€s folyamatosan fejodo infrastrukturdk mindig is nélkiilozhetetlenek
voltak kereskedelmi €s katonai stratégiai szempontbdl. A 21. szazadban a modern infrastruktirak
tovabbra is elengedhetetlenek a versenyképesség érdekében, foleg, hogy a gazdasagok mind szo-
rosabban kapcsolodnak 0ssze, és a technologiai fejlédés mind gyorsabb iitemben zajlik. A modern
infrastruktura ma a versenyképesség alapjanak tekinthetd.

4. Egyiittmiikddés: ugyan a hatalmak mindig is versenyeztek és versenyeznek, hogy uraljak az inf-
rastrukturakat, de a konnektivitas Iényege, hogy 0sszekot, dsszekapcesol minimum két felet, igy
ennek fogalmi eleme az egyiittmiikddés. A globalizacidval €s a kiilonféle integraciok eldretorésével
a 21. szdzadban az egylittmiikodésnek mind nagyobb szerepe van a versenyképesség fenntartasa

és novelése érdekében.

A nemzetkozi infrastruktaraval elérhetd konnektivitéds alapja az adott hatalom terjeszkedése, amely
révén kiépiti az Osszekapcsoltsagot és egytttal hatalma és iranyitasa ald vonja azt, megteremtve a
versenyképesség alapjat.

Ugyanakkor a konnektivitas fontossaganak ellenére a vilag jelentds infrastrukturalis fejlesztési
lemaradésban szenved. Kiilonb6z6 statisztikai adatok alapjan 2030-ig globalis szinten évi atlag 3.7
trillio US dollar infrastrukturélis fejlesztés kellene, hogy a sziikségleteket ki lehessen elégiteni és
tarthato legyen a névekedés és fenntarthat6 fejlodés liteme. A 2014-2020-as fejlesztési iddszakban a
sziikségesnél évente 452 milliard dollarral kevesebb jut az infrastrukturalis beruhazasokra a vilag-
ban ¢€s a legnagyobb mértékben az azsiai régidban maradnak el a beruhazasok a sziikséges szinttol.
(RENwICK, N., Gu, J., £s Gong, S. 2018). Az infrastruktura-fejlesztés szerepét elemezve a fenntarthatd
fejlodési célok teljesitését illetden az ENSZ Projekttamogatasi Hivatala (UNOPS) és a The Economist
Intelligence Unit egyiittmiikodésében késziilt tanulmanyban a szakértok megallapitottak, 2040-ig 94
billié dollar beruhdzasra van sziikség a globalis infrastrukturaba és ezeknek a beruhazasoknak tobb,
mint felének Azsiaban kell megvalésulnia. A hianyzoé forrasok pétlasa kapcesan a jelentés felhivia a
figyelmet a kormanyok korlatozott lehetdségeire, illetve valamilyen széleskoriibb dsszefogas sziiksé-
gességére. (KoenrING, M. (szerk) 2019)

fgy a kor egyik megatrendje az 6sszekapcsoltsagért folyé verseny lehet. Ez a globalis 6sszekapcsolt-
sag hozzaférést ad az eréforrasokhoz — legyen az természeti vagy human —, a termelési lancokhoz,
a technologiakhoz, illetve a piacokhoz €s a tokéhez, de ugyanigy a mara mind fontosabb erdforrassa
valo informacidhoz is. Ezért a vilag nagyhatalmainak célja, hogy a globalis infrastruktura feletti
befolyasukat stabilizaljak, és mind jobban erdsitsék, tovabba, hogy a regionalis és globalis infrastruk-
turafejlesztésekkel az osszekapcsoltsag feletti iranyitast magukhoz vonjak. igy az 6sszekapesoltsag a
vilaggazdasag egyik kdzponti hajtoerejévé valt. (Knanna, P. 2017)

A versenyt lehetové tevd globalis infrastrukturak, legyenek azok autdpalyak, vasutak, kikotok,

olaj-, gaz- vagy elektromos vezetékek, internetkabelek, tv csatornak és pénziigyi rendszerek haldzata,
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atformalhatjak a vildgrendszeriinket és ezeknek koszonhetden a vilag mind jobban 6sszekapcsolodhat.
Mara szinte az egész ¢életiinket athatja €s kiegésziti a felértékelddott halozatok sokasaga, a haldzatok
korat ¢€ljiik. A technologia fejlodésével egylitt kialakult halozatok komplexitasa megsokszorozza az
emberek, varosok, gazdasagok, allamok erejét és lehetdségét. Ugyanakkor a héalézatok hasonloan
megsokszorozzak egy allam, régio valsagat is, kiterjesztve és globalis méretiivé ndvelve annak haté-
sait. (Csizmapia N. 2016)

Egy ilyen konnektivitast 1étrehozo halézat megteremtésének tekinthetd a Xi Jinping kinai elnok
altal 2013-ban meghirdetett Uj Selyemut vagy mas néven az Egy dvezet, egy Gt kezdeményezés (Belt
and Road Initatives — BRI) is. Kina nemzetkozi gazdasagélénkitd terve, az Uj Selyemiit egyik 6
célja, hogy a szarazfoldi és tengeri infrastrukturalis itvonalak és rendszerek fejlesztésén keresztiil
kinai vezetéssel dsszekapcsolja az Eurdzsiai régiot és egy Kina altal dominalt, egységes gazdasagi-
kereskedelmi térré alakitsa, amely egyszerre biztosithatja az eréforrasokat, az energiat, a felvevo
piacot, valamint a technoldgiat és az innovaciot. A BRI keretében megvalosulo konnektivids megero-
sitheti a regionalis egyiittmiikodést, illetve a résztvevd allamok kozott mind szorosabbra fiizheti a
gazdasagi, politikai és kulturalis kapcsolatokat.

A szarazfoldi Uj Selyemiit kezdeményezés a hagyomanyos infrastruktira, igy a vasithalozat
fejlesztésére iranyul. Egyik célja, hogy létrejojjon egy modern vasiti dsszekottetés Kina, Azsia és
Eurépa kozott. Ennek a ,,vas selyemutnak” egyik fontos pillére a China Railway Express (CRE),
amely Eurdzsia vasuti 0sszekapcsoltsagat teremti meg. 2018 aprilisaig a CRE keretében a szallitma-
nyozasi utvonalak 48 kinai véarost kotottek Ossze 13 eurdpai orszag 42 varosaval. A China Railway
Corporation 2018. aprilis 1-1 kdzleménye szerint 2018 elsé negyedévében az egy évvel korabbi, ugyan-
ezen periddusban mért adatokhoz képest 75%-kal nétt a sino-eurdpai teherszallitds. Arra azonban
még nincsenek részletes statisztikak, hogy mennyivel jarul hozzé ez a szolgaltatas a Kina és Europa
kozotti kereskedelmi forgalom novekedéséhez, illetve a kereskedelmi mérlegek alakuldsahoz. Annyi
azonban latszik, hogy a CRE-nek kdszonhetd aruforgalom novekedés kovetkeztében példaul a CRE
egyik végallomasa, a németorszagi duisburgi kikotd forgalma 2017-ben 30%-kal ndvekedett.

A tanulmanyban arra keressiik a valaszt, hogy Kina a BRI-val megkezdett regionalis, majd glo-
balis infrastruktura fejlesztése és a vasuti CRE mennyiben segiti Eurazsia kereskedelmi, gazdasagi
Osszekapcsoltsagat. Ha geopolitikai célokat is megnézziik, akkor mennyiben szolgalja Kinanak
regionalissa, majd globalissa ndvekvd Osszekapcsoltsag feletti iranyitas kiépitésére és iranyitasara

vonatkozo6 lehetséges torekvéseit.

AZ ,EGY OVEZET, EGY UT” KEZDEMENYEZES JELENTOSEGE
A 2013-ban meginditott ,,Egy Ovezet, egy ut” névre keresztelt kezdeményezés Kina legnagyobb, a
nemzetkozi k6zosséget érinté gazdasagi terve, amely az infrastrukturalis fejlesztéseket tiizte ki célul,
hogy javitsa a foldrajzi 6sszekdottetést az dzsiai, eurdpai régio kozott. Kina hatalmas 6sszegli bilateralis
kolesonmegallapodasokkal és nemzetkdzi pénziigyi intézmények forrdsaival megtamogatott megal-
lapodasokkal épitette fel az Uj Selyemit egyiittmiikodési halozatat. A BRI a valaha volt legnagyobb
infrastrukturalis beruhdzasokra iranyulo projekt, amely értékét tekintve tizenkétszerese az USA altal

inditott Marshall tervnek és foldrajzilag szinte az egész viladgot lefedi. (L1, W £s Jin, D. 2018)
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A BRI kozvetlen geopolitikai elézményeként tekinthetdé a washingtoni kormany altal 2011-ben
meghirdetett Azsia felé fordulas (Pivot to Asia). Az ezt kovetd idészakban az USA megerbsitette kato-
nai jelenlétét Azsiaban és ezzel parhuzamosan a Trans-Pacific Partnership (TPP) egyiittmiikddéssel
célul tiizte a Kindn kiviili Azsia nagy részét lefedé szabadkereskedelmi ovezettel a kereskedelmi
kapcsolatok meger6sitését'. Ez az amerikai torekvés Kina komplex bekeritéseként volt értelmezhetd.
Az Uj Selyemut projekt igy nem csupan egy gazdasagi kezdeményezésként tekintheté, hanem egy
geopolitikai tervként is, aminek a célja az amerikai befolyas versenytarsaként a kinai geopolitikai és
gazdasagi térnyerés Azsidban és a kinai befolyasi ovezet novelése az Uj Selyemut mentén. Ezzel par-
huzamosan Kina stratégiai célkitlizése érvényesiteni szuverenitasat a Dél-kinai-tengeren €s erdsiteni
Tibet és Tajvan irdnyaban fennallo torténelmi érdekeltségeit. Szamos szakértd szerint Kina politikaja
nem kiilonbozik mas nagyhatalmak multbéli térekvéseitdl, de sajatos logika mentén halad és eltér a
megszokott normaktol. (Huang, Y. 2018)

2013 szeptemberében Xi Jinping kinai elndk kazahsztani latogatdsa sordn Asztanaban tartott
beszédében javasolta elészor az ujfajta egyiittmiikodési modot, az ,,Uj selyemut gazdasagi Gvezet”
létrehozasat. Majd az indonéz parlamenthez intézett oktober 3-ai beszédében javaslatot tett a ,,21.
szazadi tengeri selyemut” és az Azsiai Infrastrukturdlis Befektetési Bank (Asia Infrastructure
Investment Bank - AIIB) létrehozasara. (X1, J. 2017)

2015 marciusaban a kinai Nemzeti Fejlesztési és Reform Bizottsag (NFRB) kiadott egy hivatalos
dokumentumot, amiben meghataroztak a BRI alapelveit, célkitiizésit és a fobb prioritasokat. A regio-
nalis és globalis win-win helyzet megteremtése érdekében 6t teriileten jeloltéek meg az egyiittmiikodés
fobb iranyait, amelyek a kdvetkezok: a politikai koordinacio; az infrastrukturalis 6sszekapcsoltsag; a
szabad kereskedelem; a pénziigyi integracio; és az emberek kozti kapcsolat.?

Az ,0vezet” szo a Kina és Eurdpa, Kézép—Azsia, Oroszorszag, Délkelet-Azsia, Dél-Azsia kozotti
kapcsolatra utal, mig az ,,at” sz6 arra, hogy Kina a tengerparti varosaibol kiindulva éri el Eurdpat
¢s Afrikat. A BRI tobb mint 73 orszagot, ezzel a Fold lakossaganak tobb mint a felét koti 6ssze egy
uj eurazsiai foldhidon keresztiil (1. abra). A tagorszagok gazdasagai pedig egyiitt a vilag GDP-jének
kozel 30%-t adjak. (Huang, Y. 2016).

' Ugyanakkor Donald Trump elndk 2017 januarjaban egyik els6 intézkedéseként kilépett a TPP-bO.
2 Vision and Actions on Jointly Building Silk Road Economic Belt and 21st-Century Maritime Silk Road 2015/03/28
Elérhetd: http://en.ndrc.gov.cn/newsrelease/201503/t20150330 669367.html Utolso letoltés: 2018. jan. 15.

39



Bzl Modern Geografia 20191

1. abra: Az Uj Selyemut konnektivitasa

Figure 1: The Connectivity of the New Silk Road
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Az Uj Selyemiit két dologban kiilonbozik Kina eddigi kiilpolitikai stratégiitol, egyrészt foldrajzi-
lag sokkal nagyobb térséget fed le, masrészt a fejlddést nem csak szarazfoldon, hanem tengeri utvonal
mentén képzeli el. A projekt nem korlatozodik Eurazsiara, hanem Afrikat, illetve Latin-Amerikat is
érinti. A cél els6sorban a gazdasagi diverzifikacié megvalositasa, illetve a politikai stabilitas és a
multipolaris globalis rend elérése. Eddig tobb mint 130 orszag és nemzetkozi szervezet csatlakozott
a BRI kezdeményezéshez, amelynek nyoman 6 gazdasagi folyoso jott 1étre és tobb mint 40 egyditt-
miikddési megallapodast irtak ald. Kina szamara igy a kezdeményezés egy globalis stratégiava valt,
amely a vilag legnagyobb egyiittmiikddési forumava alakult, ahova a multilateralizmus jegyében
minden allam csatlakozasat varjak. (Wang, Y.)

A stratégia kiemeli az orszag igényét a nagyobb globalis szerepvallaldsra, valamint lehetdséget
nyQjt a kinai tul-kapacitas exportjara is. Az elmult évtizedben a kinai belfoldi infrastrukturalis és
épitoipari fejlesztések allamilag irdnyitottan €s tdmogatottan felporgették a kinai épitdipari cégek
termelését az acél-, cementgyartas és az épitdipar teriiletén. Az allami megrendelések csokkenésével
az ¢épitdipari cégek immar tultermelésére is megoldast kell talalni, hogy fenntarthat6 maradjon az
1dékézben nemzetkdzi szintérre is kilépd szektor novekedése, valamint, hogy egy esetleges kapacitas

¢és termelés csokkenés ne huizza vissza a GDP novekedést.
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gy a BRI-projekt amellett, hogy el6segiti a nemzetkozi gazdasagi fejlédést, a kinai gazdasag nove-
kedésének szempontjabol is kulcsfontossagu. 2013 6ta a GDP novekedési iiteme fokozatosan csokken,
a 2012-2013-as 7,7%-os értekrdl 2014-re 7,4%-ra, 2015-re pedig 6,9%-ra esett vissza a gyarapodas.
A kinai gazdasag jelenleg egy 1j iddszakot €l at, amelyet 2014-ben Xi elndk ,,() norméanak™ nevezett,
utalva a gazdasagi novekedés egyszamjegytivé valasara. A hagyomanyos kinai névekedési modell a
jelenlegi vilaggazdasagi kornyezetben mar nem elegendd az azsiai orszag gazdasagi novekedésének
elosegitéséhez, illetve fenntartasdhoz. A BRI-ban érintett legtobb orszag az alacsony jovedelmil
utmutatés birtokédban gyorsan nohet a gazdasaguk. Kina szdmara pedig mindez ij piacokat, illetve 1j
befektetési lehetéségeket jelent. (Aovyama, R. 2016)

A BRI-t kiszolgalo és tdmogato pénziigyi infrastruktira is folyamatosan formalodik. Kina mar 87
millidrd dollart fektetett be kiilonb6z6 infrastrukturalis beruhdzasokba. A Commerzbank altal 2018-
ban kiadott elemzés azzal szamol, hogy 2020-ig a kinai véllalatok az Uj Selyemut mentén 25 milliard
dollart fognak beruhdzni.> Kina annak érdekében, hogy eldsegitse a BRI-ben résztvevd orszagok
infrastrukturalis fejlesztését, tobb befektetési alap létrehozasat is kezdeményezte a projektek finan-
szirozésara. Emellett a finanszirozast segiti az AIIB, valamint a BRICS 2015-ben alapitott fejlesztési
bankja, az Uj Fejlesztési Bank (New Development Bank, NDB). Tovabba a kinai 4llami vallalatok
¢s az allami tulajdont bankok is fontos szerepet jatszanak a BRI végrehajtasaban, az Export-Import
Bank of China mellett a China Development Bank ¢és a legnagyobb kereskedelmi bankok is hiteleket
nyujtanak az indul6 projektekhez. (SANDERS, G. J.)

A kiépiil6 halozat és ahhoz kapcesolddo fejlesztések tovabbi lehetdséget nyitnak a pénziigyi egylitt-
miikodésre és a pénziigyi infrastruktira 6sszekotésére €s igy a kinai pénziigyi rendszer terjeszkedésére
is. Részben ide sorolhato jegybankok kozotti devizaswap-megallapodasok, amelyek tekintetében
Magyarorszag az €len jar Eurépaban, 2013. szeptember 9-én a Magyar Nemzeti Bank a kontinensen
elészor, az angol jegybank utan Europaban masodikként kotott 10 millidrd jiian névértéki bilateralis
devizaswap (devizacsere) keret felallitasarol szolé megallapodast a két orszag kozotti kereskedelmi
¢s befektetési kapcsolatok tdmogatdsa érdekében.t A renminbi ndvekvd fontossagat mutatja, hogy
egyre tobb fejlett piaci orszag is megallapodott a kinai jegybankkal. Ezek a megallapodasok egyrészt
elésegithetik a szerz6dd két orszag kozotti kereskedelem tovabbi fejlodését, masrészt a pénziigyi
stabilitasi kockézatok mérséklédéséhez is hozzajarulhatnak. Tovabba fontos szerepiik van a meg-
allapodasoknak abban, hogy noveljék a renminbi nemzetkozi terjeszkedését, globalis pénznemmé
valasat. (PaLorar D. 2013)

Részben a pénziigyi terjeszkedés korébe sorolhatd a pénziigyi intézmények kozotti egyiittmi-
kodeések terjedeése is. Erre példa lehet német Commerzbank és a kinai ICBC péld4ja. A frankfurti

pénziigyi intézmény 2018 juliusaban egylittmikodési megallapodast kotott a kinai ICBC-vel, aminek

> The Belt and Road Initiative. Changing the behaviour and perceptions of corporate China. Elérhetd: https:/www.
firmenkunden.commerzbank.de/portal/media/corporatebanking/neu-hauptportal-rebrush/insights/bri/42340 ENG _
BRI Whitepaper brochure-A4 260618 Online.pdf Utolso letoltés: 2018. jul. 18.

4 Devizacsere-megallapodas a kinai jegybankkal. MNB kozlemény Elérhet6: https://www.mnb.hu/sajtoszoba/
sajtokozlemenyek/2013-evi-sajtokozlemenyek/devizacsere-megallapodas-a-kinai-jegybankkal Utolso letoltés: 2018.
jun. 10.
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értelmében 6t éven beliil 5 milliard dollar értékben kivan a két fél projekteket inditani, amelyek
elsddleges célja, hogy eldsegitse az BRI kiépitését. A két pénzintézet segitséget nyujt mind az azsiai,
mint az eurdpai befektetések lebonyolitasaban. A Commerzbank tajékoztatasa a szerint elsésorban
hitelezés, kereskedelmi finanszirozas, tanacsadas, illetve valutaingadozassal kapcsolatos biztositékok

nyujtasaban kivan szerepet vallalni az egytiittmiikodés soran.’

UJ SELYEMUT VASUTI OSSZEKOTTETESE
A BRI Kina modernkori globalizacio- ¢és szabadkereskedelem-parti szandékait jelenitik meg. Ezért
az infrastrukturalis fejlesztések célja a kinai termékek exportpiacokra vald biztonsadgosabb és gyor-
sabb eljuttatasa. Ugyanakkor a termel6kapacitasok miikodtetése elképzelhetetlen a nyersanyag- és
energiaforras ellatas folyamatos biztositasa nélkiil. A kiépiilé infrastruktira segithet enyhiteni Kina
energia- ¢s nyersanyagéhségét. (ENGELBERTH 1. — SAai J. 2017)

Kina torténelme soran, a 16. szazad eleji Cheng Ho admiralis kincses flottajanak rovid iddsza-
katol eltekintve, nem tamogatta a tengeren valo terjeszkedést. Ez a 20. szdzadra megvaltozott és
tengeri hajozasi szektorban is a globalisan legnagyobb cégek kozott ott vannak a kinai vallalatok
is. A Maritime Post 2018. évi top 10 hajozasi vallalat 6sszesitésében 4. helyre keriilt a China Ocean
Shipping Company (COSCO) ¢és a 8. Yang Ming Marine Transport Corporation.® Eurdpa felé mend
tengeri utvonalak sem mindig a legbiztonsagosabbak ¢s az Gitvonalakat hatarold szorosok tobbnyire
Kina versenytarsainak fennhatosaga ala tartoznak, vagy haborus, kaldz veszélynek vannak kitéve,
ugymint példaul a Malaka-szoros, Perzsa-6bol vagy éppen az Afrika szarva. Ezért Kina jovébenti,
sziikségszerti alternativaként tekinthet a vastti halozatokra, hogy ha sziikséges, legyen rendelkezésre
allo megoldas, ami kivalthatja a problémas tengeri szallitast. Ezért a vasutiparban a gazdasagossag,
hatékonysag €s a kornyezetvédelmi szempontok mind jobban érvényesiilnek, de a 6 célkitiizés, hogy
minél rovidebb id6 alatt megtehetd legyen a tavolsag Kina és Eurdpa kozott. fgy Kinat és Eurdpat
a vasuti teherszallitas tekintetében 0sszekotd China Railway Express a BRI altal fémjelzett infra-
struktura egyik alappillérének tekinthet. A CRE segitségével az Uj Selyemiit mentén erésodnek az
orszagok kozotti kapcsolatok, valamint a befektetok 1j befektetési lehetéségeket térképezhetnek fel.

A Kina és Europa kozotti vastti forgalom fejlodése figyelemre mélto, amig 10 évvel ezel6tt kozel
nem létezett vasuti teherszallitas a két térség kdzott, a megindult vasuti infrastrukturalis fejlédésének
koszonhetéen 2018-ban kdzel 48 kinai varost kotottek 0ssze 43 eurdpai varossal ezek az utvonalak,
eldsegitve igy a kereskedelem és a gazdasagi kapcsolatok fejlodését. (HiLuman, J. E. 2018)

A torténelem soran a vasutnak a folyamatos technoldgiai fejlédésével a kereskedelemben betdltott
szerepén tul a geopolitikai jelentdsége is novekedett, és az eurdpai hatalmak gyarmatositdsanak
fontos eszkozévé valt Afrikdban és Azsiaban, de az USA szaméra is a kontinens meghoditasanak és
a terjeszkedésének egyik alapvetd eleme volt. Ennek a torténeti hagyoméanyoknak is kdszonhetéen
szamos orszagban, igy Eurdpéaban, Indiaban, Kindban a vasuti (személyi és teher) szallitasnak még

mindig fontos szerepe van.

> Commerzbank and Industrial and Commercial Bank of China (ICBC) sign cooperation framework. Commerzbank
kozlemény. Elérhet6:  https:/www.commerzbank.de/en/hauptnavigation/presse/pressemitteilungen/archivl/2018/
quartal 18 03/presse archiv_detail 18 03 76298.html Utolso letoltés: 2018. jal. 21.

6 Elérhet6: http:/www.themaritimepost.com/top-10-biggest-shipping-companies-world/ Utolso letoltés: 2018. jul. 10.
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Ugyanakkor meg kell emliteni, hogy az 1990-es évektdl altalanos trendként a vasuti aruszallitas
szerepe fokozatosan visszaszorulni latszik mind Eurdpaban, mind Kindban. A BRI allamok, Kina és
az EU kozotti kereskedelemben a vasut aranya 2% koriil mozog. Azonban gazdasagi szempontbo6l a
vasuti szallitas, teherszallitas elsdsorban a szarazfoldi nagy, konténeres aruk szallitdsanal még mindig
versenyképes lehet. Marpedig a konténerszallitdsnak Kina ¢€s az EU kozotti teherszallitasban kiemelt
szerep jut €s e tekintetben a vasuti teherszallitas mellett szamos elony szol. Alapvetden a magasabb
értékli termékek esetében éri meg a vasuti teherszallitast igénybe venni, ugyanis a vasuttal szallitott
termékek értékiiket tekintve nagyobb sulyt képviselnek, mint a szallitasi tomegiiket tekintve. igy
a kozlekedési sajatossagok mellett az aruk tipusa és értéke is meghatarozza, hogy milyen szallitasi
moddot vesznek igénybe a szallitasukhoz. (Bucsky, P. 2017)

A széllitasi modokat is nézve megallapithatd, hogy a szarazfoldi szallitds esetén a vasut min-
denképpen hatékonyabb a teherautokndl. Egy 10 vagonbdl alldé vonatszerelvény annyi arut tud
elszallitani, mint amennyit 600 teherauté lenne képes. Emellett kisebb kdrnyezetszennyezést okoz,
biztonsagosabb és gyorsabb. Energiahatékonysag szempontjabdl a vonaton vald szallitds 2-5-szor
jobban megéri, mint a teherautd. A tobbi szallitasi moddal 6sszevetve példaul a CRE-n szallitott aru
haromszor gyorsabban eljut a célallomashoz és annak piacdhoz, mint a tengeri szallitas esetén, a 1égi
uton torténd szallitdsnak pedig toredékébe kertil, és egytttal kisebb kornyezetszennyezéssel jar. Az
egyes szallitasi modok koltségeit 6sszevetve megallapithatd, hogy a leggazdasadgosabb a vizi ut, ennél
négyszer dragabb a vast, aminél szintén négyszer dragabb a kozuti szallitas, amelynek négyszerese
a légi kozlekedés. Ezért is kaphat kiemelt szerepet a vasit a BRI infrastrukturalis fejlesztésénél.
(MatoLcsy Gy. 2016)

Ugyanakkor azt is latni kell, hogy egy eurdzsiai vasuti kozlekedési halozat kialakitasanak koncep-
cidja nem uj keleti, Kindnak volt honnan &tletet meritenie. 1992-ben az ENSZ Egyik szakbizottsaga,
az UNESCAP (Economic and Social Commission for Asia and Pacific) mar felvetette az Gtlete és
kidolgozott egy koncepciot. Ennek eredményeként jott 1étre a kormanykdzi megallapodas a transz-
azsiai vasuti halozatrdl, amely négy vasuti kozlekedési folyoso 1étrehozasat jelolte meg.” Egyébként

ebbdl harmat Kina ténylegesen meg is valositott.

A VASUT KINABAN
Kindban a kdzponti hatalom minidig is fontosnak tartotta a vasuthalozat fejlesztését, az elmult
évtizedekben is kiemelt figyelmet kapott a vasutfejlesztés, és az elmult 30 évben megduplazodott
a vastthalozat hosszlisdga. és jelenleg a 13. Otéves Terv részeként 3,5 ezermilliard renminbit ter-
veznek vasuthalozat épitésére kolteni 2016-2020 kozotti iddszakban. A vasutfejlesztések okai kozott
megtalaljuk a gazdasagi novekedés segitését, a lakossag életszinvonal emelkedésének tamogatasat
¢és kornyezetvédelmi szempontokat is. A 13. 6téves terv 7. része foglalkozik a modern infrastruk-
tara halozat fejlesztéssel, amelyet a gazdasdgi novekedés €s egyuttal a tarsadalmi fejlodés egyik

alappillérének tekintenek. Az 6téves terv célkitlizése egy olyan biztonsagos ¢s még hatékonyabb

7 Ld. https:/www.unescap.org/resources/intergovernmental-agreement-trans-asian-railway-network Utolsé letoltés:
2018. dec. 2.
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infrastruktura megteremtése, amely megfelel a 21. szazad 10j kihivasainak igy okos megoldasokat is
alkalmaz, kornyezettudatos €s a kdlesonds dsszekapcsoltsag alapja lehet.?

2017-re 115 milliard dollart kiilonitett el a kdzponti korményzat a koltségvetésben vasuti fej-
lesztésekre. A statisztikai adatok alapjan a vilag vasuti forgalméanak 25%-a Kinaban zajlik, a vilag
vasutvonalainak minddssze 6%-an. 2016-ban Kina vasuthalozata 124.000 km hosszusagu volt, és az
egyik 0 kozlekedési €s szallitdsi mdédnak szamit tovabbra is mind az aru-, mind a személyszallitas
tekintetében. Egy példat kiragadva, a szénszallitds mind a mai napig fontos vasuti feladat Kindban,
amellyel gondoskodnak a szénerdmiivek szénnel valo ellatasarol. Ez évente koriilbeliil 2 milliard
tonnas aruforgalmat general csak a szénbdl. Ha az észak—dél iranyu tehervasuti kozlekedés akadozik,
akkor az az orszagos energiaellatasban is problémaként jelentkezik. (Forman B. 2017)

A kinai vasuthéalozat kiépitése az Opiumhaboriikat kovetéen indult meg elsdsorban a koncesszios,
gyarmati teriileteket szerzett kiilsé hatalmak altal. Ekkor a vasutfejlesztésnél az elsédleges szempont
a kiilfoldi uralom alatt all6 kikotokkel valo kapcesolat megteremtése volt. Az 1842-ben megkotott
Nankingi békeszerzddést kovetden a Brit Birodalom megkapta Hong Kong szigetét és kotelezték
a csaszarsagot, hogy 5 kikotét nyissanak meg a kiilfoldiek eldtt. 1894-re mar 20 kikoté nyilt meg
a kiilfoldiek el6tt, amik igy egyuttal a gyarmatositas kapuiva valtak. Az eurdpai hatalmak, igy az
angolok, francidk, németek, de még az Osztrak-Magyar Monarchia, az oroszok, USA és Japan is
a kikotokbdl indulva a vasut épitésével igyekeztek érdekszférajukat mind nagyobb teriiletekre
kiterjeszteni Kinaban. A fejlesztéseknek elsdsorban nem egy egységes orszagos halozat megterem-
tése volt a célja, és igy nem is Kina gazdasagi fejlddését szolgaltak, hanem a kiilonboz6 hatalmak
gazdasagi és politikai érdekének megfelelden tortént a vasutvonalak épitése. 1896 és 1903 kozott
szamos, Kinara nézve eldnytelen szerzédésnek koszonhetden a kinai vastthaldzat 41%-a az eurdpai
nagyhatalmak kezében volt kozvetlen iranyitassal, mig tovabb 39% szintén kiilfoldi kezelésben volt
kolcsonszerzodések formajaban.

Erdekesség, hogy ahogy a vildg torténelme soran megannyiszor, itt is jeleskedtek magyar honfitar-
saink. A kinai vastutépités 19. szdzadi hoskorszakaban 1898-t6l kezdve 5 évet dolgozott a mandzsuriai
vasutfejlesztéseken Gubanyi Karoly kultirmérnok. Gubanyi Karoly a hazai vasutépitési tapasztalatok-
kal a kor masik kivalo foldrajztudosanak, Loczy Lajosnak hatasara vagott neki a nagy kinai kalandnak,
¢s 1897-ben Amerika érintésével Kindba utazott. Gubanyi 6t évig vezetett vasutépitési munkalatokat
Mandzsuriaban. Munkassagat nemcsak a szakma ismerte el, ugyanis a kinai csaszari vasutak igazga-
tosaga mérnoki allast ajanlott szamara, hanem a mindennapokban is terjedt j6 hire a munkasokkal valo
emberséges €s tisztességes banasmoddja miatt. Részt vett a Mandzsu-vasut, elsdsorban a vasutvonal
alagtitjainak épitésében, majd Vlagyivosztok kikétéjének épitkezésénél vallalt munkat. Elete soran
szamos helyen, tobb kontinensen is jelentds foldtani vizsgalatokat folytatott. Kindban a vasutépitési
munkalatok irdnyitasa mellett tanulmanyozta a hagyomanyos kinai, japan 6nt6zogazdalkodast, amely
tudast ausztraliai farmjan, majd pilisi birtokan is sikerrel alkalmazott. Tobb ttirajza, miiszaki, gazdasagi
¢s gazdasagpolitikai targyu tanulmanya is megjelent. 5 éves kinai munkassagarol és tapasztalatairol

1907-ben adta ki az Ot év Mandzsuorszagban cimii kényvét. (HorvaTH B. 2004)

8 A 13. 6téves terv a Kinai Népkoztarsasag gazdasagi és tarsadalmi fejlesztéséért (2016-2020) Elérhet6: http://en.ndre.
gov.cn/policyrelease/201612/P020161207645766966662.pdf Utolso letdltés: 2018. jan. 10.
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A kinai vasutépités fontossagat jelzi, hogy 1895-ben csupan 80 km hosszu vastthéalozattal rendel-
kezett az orszag, majd 1903-ban, mikor Gubanyi befejezte a munk4jat és elhagyta Kinat, pedig mar
9854 km volt az orszag vasuthalozatanak teljes hossza. A folyamatos vastti fejlesztés a 20. szazad
kozepétdl, a Kinai Népkoztarsasag megalakulasat kovetden, majd Kina nemzetkozi nyitdsa utan 0
lendiiletet kapott. A vasut politikai jelentdsége egyre nétt, részben az orszadg gazdasagi fejlodését
tamogat6 eszkozként, részben pedig a kozponti hatalommal valo kapcsolat megteremtdjeként is tekin-
tették azt. A vasuti szallitasi rendszer modernizacioja igen fontossa valt a kinai fejlédés szempontjabol.
Kina vasuthalézatanak hossza 1949-ben, a Kinai Népkoztarsasag megalakulasakor 21,8 ezer km volt,
aminek nagy része Kindnak az észak-keleti tengerparthoz kozel esé teriiletein futott. A Népkoz-
tarsasag elsé 30 évében megduplazddott a nyugati és japan hatalmaktdl megorokolt, pontosabban
allamositott halozat hossza. A Népkoztarsasag els6 szakaszédban nehezitette a vasutfejlesztési prog-
ramokat, hogy a brit, német, belga, orosz, amerikai és japan vasutépitd hatdsagok eltérd szabvanyok
szerint, eltérd technologiaval épitették és eltéré adminisztracioval vezették az iranyitdsuk alatt allo
vasuti vonalakat. Majd az 1979-es nyitas politikaja a kdzlekedésipar terén éreztette leginkabb hatasat
¢s jabb lendiiletet kapott a vasutfejlesztés, 1980-ban mar 53 ezer km-t tett ki. Az elmult 30 évben
pedig ujbol megduplazodott a vasutrendszer, és 2016-ben a vastuthalozat hossza elérte a kozel 125 ezer
kilométert, aminek 53%-a villamositott, tovabba 16%-a gyorsvasut. A haldzatot 16 f6 vastti folyosé
alkotja, amelybdl 8 észak-dél iranyu vertikalis, 8 pedig kelet-nyugat iranya horizontalis folyoso.
A 20. szazad vége Ota tartd hatalmas mértékli és folyamatosan tartd vasutfejlesztés természetesen
a vilagpiacon is jelentds keresletet eredményezett vasércbol, cementbdl és mas sziikséges épitdipari
anyagokbol. Tovabba Kinanak a sinek, a kiilonbdzd vasuti jarmiivek és alkatrészek gyartadsdhoz
olyan mennyiségben volt sziiksége acélra, ami mar a vilaggazdasag szintjén is komoly atrendezddést

eredményezett (2. abra).

2. Abra: Kina vasuthalézatanak éves béviilése 2001. és 2016. kozott

Figure 2: The growth of the Chinese railway network

ezerkm 125
120
115

110
105
100
95
90

85

80
75

70
2001|2002 {2003 |2004 2005|2006|2007|2008 2009 |20102011|2012|2013|2014 (2015|2016
Kinai vasuthdlozat

nagysdga (ezerkm): 70,1719 | 73 |74,475,4|77,1| 78 |79,7|85,5|91,2|93,2/97,6| 103 | 112 | 121 | 124

Forras: China Statistical Yearbook 2017

45



Bzl Modern Geografia 20191

A kinai allamtanacs 2016. december 29-én kiadott egy hivatalos dokumentumot, amiben Kina
vasuthalozatanak atfogo bovitését tizte ki célul a 2020-ig tartd 13. 6téves terv keretében. Eszerint
2020-ra Kinaban a vasuthalozat 150 ezer kilométeresre, az uthalozat pedig 5 milli6 kilométeresre
duzzadhat, tovabba a repiiloterek szamat 260-ra bdvitené, valamint a tengeri selyemut részeként a 10
ezer tonna feletti hajok befogadasara képes 2527 darab kikotot épitene ki. Az infrastrukturalis fej-
lesztések részeként a gyorsvonathéalozatot is 30 ezer kilométeresre bovitik, amellyel megteremtik az
osszekottetést az egymillional nagyobb lakossagli varosok 80%-a kozott. Li Hsziao-peng kdzlekedési
miniszter elmondta, hogy a kinai kormany dsszesen 15 ezer milliard renminbit (kb. 634 ezer milliard
forintot) iranyoz el a tervezett beruhazasok szamara ot év alatt.’

A vasuthalozat fejlesztésére és az infrastruktira technologiai fejlddésére a jovoben is fokozott
figyelmet fognak forditani Kindban. 2018 marciusaban a Kinai Kommunista Part 19. Partkongresz-
szusan elfogadtak egy tervezetet a jovo gazdasagi reformjairdl, illetve a fejlodés iranyairdl 2050-ig,

amely rovid- és hosszu tavu célok kozott szerepel a vasuthalozat fejlesztése.

CHINA RAILWAY EXPRESS

A kinai NFRB 2016-o0s dontésével egységesitették és kezdték el hivatalosan is hasznalni az allami
tulajdonban 1évé China Railway brandjét, a China Railway Express nevet az Eurdpaba tartd vona-
tokra €s a hatdron atnyulé teherszallitasi szolgaltatasaikra. Ugyanakkor az els6 kozvetlen tehervonat
mar 2011-ben elindult a délnyugat-kinai nagyvarosbol, Chongquingbdl a németorszagi Duisburgba.
A CRE arculata magaban foglalja az egységes ¢és kizarolagos konténerek hasznalatan at, a haztol-
hazig szallitasi kiegészitd szolgaltatas, a pontossag és a varhatd érkezési id6 megadasa, az egységes
szabvanyok mellett az egységes iranyitasi €s kezelési rendszer létrehozéasaig. A CRE egy nagy elonye,
hogy nem csak kozvetlen teherszallitast nyujt Kina és Europa kozott, hanem egyablakos ligyintézést
is kinal a rakomanyellendrzés, valamint vamiigyek terén. Tovabba nemzetkdzi projektként lehetéve
teszi a beruhdzasok, a technologia és a szakképzett emberi eréforrasok aramlasat is szallitasi vona-
lakkal érintett orszagokban. Ez a kinai allami kézben 1évé nemzetkdzi hdlozat fokozatosan kiszoritja
a tobbi teherszallitmanyozasi céget. Raadasul nemzetkozi megallapodasokkal is erdsiteni kivanjak
a vonalak jelentdségét. 2017. aprilis 20-an az BRI keretei kozott az elsé multilateralis egyezmény-
ként Németorszag, Lengyelorszag, Oroszorszag, Fehéroroszorszag, Kazahsztan és Mongolia irta ala
Kinaval egyiittmiikddési-megallapodast a China Railway Express-rdl a vasuti teherszallitas haté-
konysaganak novelése érdekében. A megallapodés a vameljarasok egyszeriisitésére, illetve egységes
szabvanyrendszer kialakitaséra is tartalmaz eldirasokat.

A CRE szolgéltatasok f6 célja az BRI-n beliil a vasuti 6sszekottetés és igy Kina és az Eurdzsia régid
Osszekapcsoltsaganak megteremtése. Ezzel 1) id6szdmitas kezdddott a vasuti druszallitasban, aminek
kdszonhetden hatalmas mértékben ndtt a vasuti teherszallitas iranti kereslet. 2018 aprilisaig a CRE kere-
tében a szallitmanyozasi utvonalak folyamatosan novekvd szamu kinai nagyvarost kotnek dssze eurdpai

partnereikkel. Ezzel tényleges fizikai kapcsolatot is 1étrehoztak és megerdsitettek Eurdzsia kozott.

° Development of China’s Transport. The State Council Information Office of the People’s Republic of China. December
2016 Elérhetd: http://english.gov.cn/archive/white paper/2016/12/29/content 281475528034734.htm Utolso letdltés:
2018. jun. 15.
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CRE keretében zajlo vasuti teherszallitas 3 £f6 vonalon kozlekedik, amelyek a kdvetkezok (3. abra):

« Eszaki folyoso: Azok a tehervonatok tartoznak ide, amelyek Manzhouli, valamint Suifenhe varosan
keresztiil hagyjak el Kinat és Oroszorszagon keresztiilhaladva érik el Europat.

» Kozéps6 folyosd: A Bels6-Mongolidban elteriilé Erenhot térségén athaladd vonatok, amik
Mongoliat, majd Oroszorszagot atszelve 1épnek Europaba.

» Déli folyoso: Azok a szerelvények, amelyek Nyugat-Kindban, a nagy kazah kozlekedési csomo-
pontok, Alashankou és Korgas térségében lépik at a kinai hatart és Kazahsztanon keresztiil vezet

az utjuk Eurdpa felé. (BEsHARATI, B. ET AL. 2017)

3. abra: Kina-Europa kozotti vasutforgalom (2018. februar)

Figure 3: China-Europe Rail Routes and Frequency (February 2018)
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Forras: https://www.csis.org/analysis/rise-china-europe-railways

Az NFRB 2018. januar 22-i sajtotajékoztatdjan bemutatott adatai szerint 2017-ben Kinabol Eur6-
paba 3673 konténervonatot inditottak, tobb mint kétszerannyi, mint 2016-ban és tobb mint az el6z6
hat évben Osszesen. A CRE-hal6zaton keresztiil a szolgéltatas 1étrejotte ota tobb mint 7600 vonat
kozlekedett. A szallitmanyozonak a menetidét 2011-es induldsa ota tobb mint hisz naprol esetenként
két hétnél is révidebb idore sikeriilt csokkentenie, a szallitasi kdltségeket pedig negyven szazalékkal
lefaragnia. 2018 els6 negyedévében az utnak indult vonatok szima mar elérte az 1000-t, amely a tava-
lyi ugyanezen idészakban mért adatokhoz képest 75%-os névekedés. Az NFRB szovivdje elmondta,
hogy ,,a tengeri szallitdsnal gyorsabb és a légi szallitdsnal olcsobb vasuti teherszallitds kapcsolatban
Kina 2018-ban is azon fog dolgozni az egylittmiikddd orszagokkal, hogy javitsak a Kina 4s Eurdpa
kozotti vasuti teherszallitasi szolgaltatasok mindségét és hatékonysagat és egy versenyképes nemzet-

kozi logisztikai brandet épitsenek fel.”'

10 China-Europe freight train service boosts trade ties: official. Elérhetd: http://www.xinhuanet.com/english/2018-
01/22/c_136915130.htm Utolso6 letdltés: 2018. jun. 12.

47



Bzl Modern Geografia 20191

A CRE éltal nyqjtott szolgaltatasok az elmult években mind nagyobb népszeriiségre tettek szert,
ugyanis a kormanyzati célkitlizéseknek megfeleléen a vonatok egyre inkabb kornyezetbarat, meg-
bizhato technologiara tértek at, amellett, hogy pontosak €s biztonsagosak. A kinai kormanyzat tervei
szerint 2020-ra évi 5000 vonat fog kozlekedni Kina és Eurdpa kozott, tovabba célként jelenik meg,
hogy az BRI részévé valt sino-eurdpai teherszallitasi Gitvonalakkal Kelet-Azsiat, Délkelet-Azsiat is
bekapcsolja és 0sszekosse, igy a kereskedelmi kapcsolatoknak is 1 lendiiletet adjon. (WeENyu, S. 2017)

A 2017. szeptemberi adatok szerint 52 Gtvonalon teljesitettek szolgélatot a tehervonatok, atlagosan
naponta 1300 km-t megtéve, és a technikai fejlodésével egyre nagyobb sebességre lesznek képesek a

jarmuvek, igy az atlagos szallitasi ido 10 napra csokken majd a kozeljovoben (1. tablazat).

1. tablazat: China Railway Express fobb eurdpai utvonalai

Table 1: The main routes of the China Railway Express

Kiindulas Végallomas Tavolsag (km) Hosszisag (nap)
Chongqing Duisburg, Németorszag 11.790 14
Chengdu L.6dz, Lengyelorszag 9.826 10
Chengdu Rotterdam, Hollandia 12.000 15
Zhengzhou Hamburg, Németorszag 10.399 17
Zhengzhou Kouvola, Finnorszag 8.000 10
Linfen Miinchen, Németorszag 10.000 10
Suzhou Varso, Lengyelorszag 11.200 12
Wuhan Lyon, Franciaorszag 11.300 15
Wuhan Dourges, Franciaorszag 10.815 17
Yiwu Préaga, Csehorszag 8.565 16
Yiwu Madrid, Spanyolorszag 13.052 21
Yiwu London, Egyesiilt Kiralysag 12.000 15
Xi’an Budapest, Magyarorszag 9.300 13
Dalian Pozsony, Szlovakia 10.537 17
Xi’an Kouvola, Finnorszag 9.000 13
Xiamen Budapest, Magyarorszag 11.595 18
Guangxi Zhuang Mataszewicze; Lengyelorszag 11.000 18
Yiwu Amszterdam; Hollandia 11.000 16
Tanghsan Antwerpen; Belgium 11.000 16
Chengdu Bécs; Ausztria 9.800 13
Xi’an Hamburg, Németorszag 7548 15
Xi’an Varso, Lengyelorszag 9.000 13

Forras: CRE

Mig kordbban a China Railway Express-t a kinaiak kizardlag exporttevékenységre hasznaltak,
addig az utobbi néhany évben felfedezték a benne rejld importlehetdséget is. Az elmult hat évben
ndtt a tehervonatok szdma, gyakorisaga és egyuttal a hatékonysaga is. A kihasznaltsag mellett a szal-
litott termékek skalaja is folyamatosan boviil. A CRE-vonatokon szallitott legfobb exporttermékek
a kiilonféle IT- és elektronikai cikkek, gépek, autdalkatrészek, élelmiszeripari termékek és textilek
voltak. A fobb importtermékek pedig a faanyagok, élelmiszer, mezdgazdasagi termékek, jarmuivek és

autdalkatrészek.
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2017. é&prilis 2-an a China Railway Express Xi’an-bol elindult Budapestre is, igy hazank ezzel is
bekapcsolodott a Vas Selyemut vérkeringésébe. A heti rendszerességgel indulo szallitmany elsdsor-
ban elektronikai cikkekbdl, jatékokbdl és haztartasi szerekbdl allt. A vonat 1tja alatt Kazahsztanon,
Oroszorszagon, Fehéroroszorszagon €s Lengyelorszagon is keresztiilhalad.

A Kina ¢s Europa kozotti, még hatékonyabb egyiittmiikodés eldsegitése érdekében azonban sziik-
séges a vamokkal ¢és vameljarassal kapcsolatos kérdések javitasa, igy tobbek kozott a vamkezelési
adminisztracid gyorsitasa, egyszerisitése, illetve a vam eljarasok harmonizacidja. A CRE tutvona-
lon fekvé allamokra ugyanis eltéréen két nemzetkozi arufuvarozasi megallapodas is vonatkozhat.
Az egyik a Vasuti Arufuvarozasi Nemzetkozi Egyezmény (CIM, majd COTIF), amelyet 49 orszag
fogadott el, koztiik majdnem minden unios tagallam, valamint szdmos afrikai és kozel-keleti orszag.
A masik a Nemzetkozi Arufuvarozasi Megallapodas (SZMGSZ), amely azonban a volt Szovjetunio
utddallamainak vasutttarsasagaira vonatkozik és ezekben az orszdgokban a vasuti forgalom tovabbra
is ennek szabdlyai szerint bonyolddik. Van azonban néhany orszag, amelyek mindkét megéllapodas
részesei, ilyen példaul Magyarorszadg, Lengyelorszag, Ukrajna, Irdn. A felmeriilé problémékat az
SZMGSZ t6bb helyen is a CIM-tdl eltérd rendelkezései okozhatjak, példaul a fuvarozé felelosségére
vonatkoz6 szabalyok, kartéritési igények €s a fuvarozasi szerzdésbol eredd igény eléviilésének hatar-
ideje esetében. A CIM és SZMGSZ nemzetkdzi drufuvarozasi szerz0désekre vonatkozo megéllapodasok
kozotti kiilonbozdség megneheziti a kereskedelem gordiilékenységét, igy egy minden orszadgban egysé-
gesen elfogadott fuvarlevél kidolgozaséara €és hasznalatara lenne szilikség a CRE vonalan.

Ugyan a szallitasi koltségek 2011-hez képest 30 szdzalékkal csokkentek, a logisztikai koltségek
viszonylag tovabbra is magasak. Sziikséges lehet egy CRE vonalak mentén 1év6 orszadgok kozotti haté-
konyabb kommunikacidt kialakitani és a vasuti teherszallitassal kapcsolatos egytittmiikdodés elétérbe
helyezése, az adok, dokumentacios dijak, valamint egyéb felmeriild koltségek csokkentése érdekében.
Valamint az egyiittmiikodés célteriilete lehetne a helyi tamogatasok szabalyozasanak dsszehangolasa,
a kinai CRE tlizemeltetok segitése, hogy minél versenyképesebb iizletpolitikat tudjanak folytatni.

Raadasul a Kina ¢és a partnerek kozott kereskedelmi egyensulytalansagokat tovabb erdsitik, hogy a
Kinabol indul6 és visszaérkezd vonatok feltdltottsége jelentdsen kiegyensulyozatlan, amely alapvetéen
rontja a gazdasagossagat az szallitasi itvonalaknak. Gazdasagi szempontbol a legfobb problémaja és
legfobb kihivasa a vasuti szallitdsnak, hogy egyeldre nem a nyereséges, mert nincsenek kihasznalva a
kapacitasok ¢€s igy a vasuti teherszallitast csak dragabb koltségekkel lehet megvaldsitani a tengerivel
Osszehasonlitva. Becslések szerint a vonatok 60-70%-a keletrdl nyugatra tart, Kinaba ugyanakkor
csak a vonatok 30-40%-a, illetve a Kindba visszaérkezé vonatok mar csak félig megrakodva, vagy
iresen érkeznek vissza annak ellenére is, hogy az érintett kormanyok mindent megtesznek a vasuti
szallitas népszeriisitéséért. Ezen a kihivason keresztiil azonban lathat6, hogy a néhany nyereséges
utvonal, mint példaul a németorszagi Duisburgba tart6 jaratok mellett, alapvetden egyelére nem csak
gazdasagi megfontolasok allnak a ndvekvd szadmu utvonalak létesitése mogott, hanem geopolitikai
célok. Nevezetesen, hogy Kina megteremtse az infrastrukturalis 6sszekdttetést az eurdpai allamok-
kal Magyarorszag, Lengyelorszaggal kezdve Franciaorszagig, Anglidig és egészen Spanyolorszagig,
illetve ezaltal a kinai kormany ndvelheti az adott orszagok felé irdnyul6 rokonszenvét és Kina elfoga-
dasat. (Brinza, A. 2017)
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A VASUTI ARUSZALLITAS HATASA
A BRI keretében megvalosuld vasuti 0sszekottetés kialakitasaval cél a vilag legnagyobb gazdasagi
térségét 1étrehozni, amely egy 1j piacot teremt az Osszes eurazsiai orszag, a Kozel-Kelet és Nyu-
gat-Eurdpa szdmara. A régioban gyartott termékek szamara ez a vasuthalozat egy hatalmas, 0j
gazdasag-kereskedelmi térséget hoz létre az Uj Selyemut teljes hosszan. (ENGDAHL, W. 2012)

A Kina és EU kozotti kereskedelmi adatokat tekintve elmondhato, hogy az BRI 2013-as meghir-
detése ota az EU ¢és Kina kozotti kereskedelem volumene novekedésnek indult (4. dbra). Azonban
mig a Kinabol érkez6 import 4 év alatt 100 milliard euréval ndvekedett, addig az unids export csak
50 milliarddal nétt. Ez szazalékokban kifejezve az elmult 4 évben az import-export adatok szinte
pontosan 33%kal néttek — 33,7%-kal nétt a kinai import és 33,8%-kal ndtt a Kindba iranyuld export.
2017-ben az EU exportja Kindba egy év alatt 16,7%-kal novekedett, mig az importja pedig 8,6%-kal.
Ugyan az elmult két évben nem volt olyan jelentés a noévekedés, de 2016-ban az EU 170 milliard
euroval tobbet importalt Kinabol, mint amennyit exportalt oda, 2017-ben pedig a Kindba iranyuld
export 198 millidrd euro volt, az import pedig 374 milliard, vagyis a deficitije 176 milliard eurdt tett
ki. 2013-hoz képest tehat az EU deficitje tovabb nétt Kinaval szemben, megkozelitéleg 44 milliard
eurdval. (DaLy, J. C. K))

4. abra: EU és Kina kozotti kereskedelmi kapcsolatok alakulasa (2013-2017)
Figure 4: Evolution of trade between the EU and China (2013-2017)
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Azonban meg kell jegyezni, hogy az import adatok novekedésében elsdésorban nem a megujult vas-
uti szallitas volt a hajtoerd. Ugyanis a vasuti teherszallitas Kina és Eurdpa kdzott az aruk mennyiségét
tekintve 2016-ban minddssze az Osszes mennyiség 1%-at tette ki, az értéket tekintve pedig 2%-ot.
A dominans aruszallitasi eszkdz tovabbra is a tengeri Gton torténd szallitds maradt, amely a két régiod
kozotti arumennyiség 94%-ért felel. Ugyanakkor a vasuti Uton torténd aruszallitds mennyisége €s
értéke is folyamatos ndvekedést mutat, 2017 elsd felében a szallitott aruk értéke 144%-kal nétt 2016-
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hoz képest. A vastti szallitas legnagyobb felhasznaldja az aut6d-, gép- és az elektronikai ipar, amik
esetében fontos a gyorsasag, a vasuttal megtakaritott id6, és a koltséghatékonysag a 1€gi szallitashoz
képest. De az elektronikai termékek vasuti szallitasa esetén az is eldnyt jelenthet, hogy nem kell ten-
geri sos viz €s sos levegd karosito, korrodald hatasaval sem szdmolni. Eurédzsiai ellatasi lancnak mind
jobban megvalosul6 sszekapcsoltsaga esetén mind fontosabb szerep juthat bizonyos termékek vasuti
teherszallitasanak. A sino-eurodpai vasuti szallitas a Kina és Europa kozotti kereskedelem novekede-
séhez hozzajarulhatott, ugyanis a 2007-2016-o0s idészakot tekintve a kereskedelem 7,65%-kal nott.
Arra azonban nincsenek egyeldre pontos statisztikék, hogy milyen mértékti novekedés koszonhetd a
vasuti aruszallitas ilyen mértéki fejlodésének. (HiLLman, J. E. 2018)

A megnézve a Kina és az egyes eurdpai orszdgok kozotti kereskedelmi mérlegére vonatkozo
statisztikai adatokat jol latszik, hogy azok koziil az orszdgok koziil, ahol az BRI keretein beliil a
CRE teljesit szolgalatot, csak Németorszagnak és Finnorszagnak volt kereskedelmi tobblete Kindval
szemben 2017-ben (2. tablazat).

2. tablazat: Az EU és Kina kozott export 2017-ben
Table 2: Export between the EU and China in 2017

Millié euroban

Orszag Import Kinabél Export Kinaba Kereskedelmi mérleg
Hollandia 83 057 12 251 -70 805
Németorszag 72 364 87259 14 895
Egyesiilt Kiralysag 52 618 18 941 -33 678
Olaszorszag 28 430 13 514 -14 917
Franciaorszag 28 054 18 860 -9 194
Spanyolorszag 21 454 6 254 -15 200
Lengyelorszag 16 322 2 062 -14 260
Belgium 14 750 8 045 -6 706
Csehorszag 10 537 2138 -8400
Dania 5 847 4001 -1 846
Magyarorszag 5612 1579 -4 033
Ausztria 5140 3934 -1 206
Romania 3 788 737 -3 051
Szlovakia 3078 1213 -1 865
Finnorszag 2042 3446 1404
Szlovénia 1436 562 -874
Bulgaria 1109 637 -472

Forras: EUROSTAT

Németorszag legnagyobb kereskedelmi partnere 2017-ben Kina volt. 2011-ben Németorszag volt
az elsd olyan eurodpai orszag, amelybe CRE-logoval ellatott kinai tehervonat érkezett meg, azodta
pedig a duisburgi kiko6td forgalma jelentsen felélénkiilt és a vilag legnagyobb belfoldi kikotdjéve
valt. Jelenleg a kikotd forgalmanak egyharmada kothetd a kinaiakhoz, hetente 30 tehervonat érkezik
kiilonb6z6 kinai varosokbdl és a kinai tehervonatok 80%-a Duisburgon keresztiil halad at Eurdpa
felé. Az id6 mulasaval nem csak Chongquing-bdl, hanem Zhengzhou-bdl, Wuhan-bol, Yiwu-bol,
Shenyang-bol is inditottak vonatokat Duisburgba. A CRE-nek koszonhetéen a duisburgi kikotd

forgalma 2017-ben 30%-kal ndtt, amely a németorszagi kikotdk forgalmanak novekedését tekintve
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a leggyorsabb emelkedést jelentette. Természetesen Duisburg igyekszik kihasznalni az Uj Selyemut
adta lehetdségeket. Modernizaljak a kikotod logisztikai infrastrukturdjat, tovabbi 2 hektarnyi raktar
épiiletet épitenek, amely 2000 CRE konténer befogadéasara lesz alkalmas. Egyébként a Siemens
igyekszik mind szorosabban bekapcsolodnia BRI projektben, megalapitotta BRI munkacsoportjat és
Pekingbe kifejezett BRI irodat nyitott, hogy kihasznalja az Uj Selyemut adta lehetéségeket és vilagok
kozti hidépitd szerepet vallaljon. (MULLER, B. 2018)

Ugyanakkor kérdés, hogy az Uj Selyemut 6 célkitlizései — vagyis a kereskedelmi kapcsolatok
megkdnnyitése és az infrastrukturalis integracié megteremtése — a szallitasi koltségek csokkentésével
egyuttal elérhetd-e az EU és Kina kozotti kereskedelmi kapcsolatok élénkitése is, messzebbre tekintve
ez érvényes lehet-e az egész BRI-re nézve. A kinai elképzelés és tervek mindenképpen igenl6 valaszt
adnak erre, azonban a gyakorlati tények hidnyaban érdemes a Bruegel Intézet elméleti modellezését
alapul venni, hogy megalapozott véleményt alkothassunk. Garcia Herrero és Xu szamitasai szerint az
egyes szallitasi modoknal a szallitasi koltségek 10%-os csokkentésével tengeri szallitasnal atlagosan
1,1%-0s, vasut esetében 2%-o0s, és 1égi szallitas esetében 5,5%-0s kereskedelmi novekedés érhetd el.
Tehat az egyes szallitdsi modok koltségesokkentésnél a 1égi kozlekedésnél érhetd el a legnagyobb
hatas, majd ezt kdvetden a vasuti szallitdsnal, majd a fele akkora hatas érhetd el a tengeri szallitasnal.
Ha figyelembe vessziik, hogy a vasuti szallitas atlagban majdnem kétszer gyorsabb, mint a tengeri
szallitas és az EU-ban megfelelden kiépitett vastti halozat 4ll rendelkezésre, akkor potencidlisan még
nagyobb hatds érhetd el a vasuti szallitas koltségeinek csokkentésével. Raadésul, ha a konkrét alla-
mokat nézzilik meg, a szamitasok szerint a legnagyobb nyertes Eurdpa és azon beliil is az EU. 10%-0s
szallitasi koltségesokkentés esetén 7-8%-os kereskedelmi novekedés varhatd a legjobban teljesitd
unios allamok és Kina kozott (5. dbra). A régiokat nézve egyértelmiien az EU a legnagyobb nyertes
atlag valamivel tobb, mint 6%-os novekedéssel, Azsia esetében a pedig 3%-os novekedés tapasztalhato
a kereskedelmi volumenét tekintve megfeleld szallitasi koltségesokkentés esetén. (Garcia HERRERO,
A. s Xu, J. 2016)

5. abra: A szallitas koltségeinek csokkentésének hatdsa az adott allam és Kina kozotti kereskedelmi kapcsolatokra.
Figure 5: The bilateral trade impact of the reduction in transportation cost
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Igy a vasiti infrastrukturalis fejlesztésekkel és egyéb a szallitasi koltségesokkentésére vonatkozo
bilateralis és multilateralis intézkedésekkel jelentds €s meghatarozé hatast lehet elérni a kereskedelmi
kapcsolatokra is €s az EU tekintetében novelni lehet a kereskedelem volumenét.

Kina a BRI-vel egy altala dominalt eurazsiai gazdasagi térséget kivan létrehozni, amelynek egyik
legfontosabb eleme egy atfogo szallitasi infrastruktira létrehozasa és ellendrzése. Kiilondsen fontos a
szarazfoldi Utvonalon megteremteni a 21. szazadi infrastrukturalis 0sszekottetést Kina egyik legna-

gyobb felvedpiacahoz €s technologia forrasdhoz, az EU-hoz. (SzenTest A. 2015)

OSSZEGZES

Mar az 6korban is nagy jelentdsége volt a birodalomépitésben a nemzetkdzi infrastrukturanak és annak
fejlesztésének. Maganak az 6kori selyemutnak is fontosabb szerepe volt, mint csupan a kereskedelem
megteremtése. Az 6si selyemut a birodalmak kozotti 6sszekapcsoltsagot teremtette meg Eurdzsiaban.
Kina és Eurdpa kozott az Uj Selyemutnak is hasonlé a célkitiizése. Az itt zajlo teherszallitas elsé-
sorban nem gazdasagi szempontbol fontos Kina szaméara, hanem geopolitikai megfontolasokbol. A
CRE segitségével Kina intenziven terjeszkedik Azsian keresztiil Eurépa, az EU felé, és igyekszik
Noha a két térség kozotti kereskedelem ¢€s szallitas még kisebb hanyadban zajlik a vastaton keresztiil
¢s a Kina felé mend jaratok nem mindig gazdasagosak. A CRE masik {6 célja az BRI szarazfoldi
Osszekottetésének megteremtése ¢s egy egész Eurdzsiara kiterjedd, a vasuti infrastruktirara épiild
halozatot 1étrehozéasa, amely alapja lehet a tovabbi kereskedelmi egyiittmiikodéseknek, esetlegesen
hosszu tavu célként kitlizve egy szabadkereskedelmi megallapodas elérésének is.

A kiépiilo halozat hozzajarulhat a vasuti és logisztikai beruhdzasok terén tovabb lépéshez, mint
példaul a Budapest-Belgrad gyorsvasut, amely a késObbiekben referenciaként szolgalhat tovabbi unios
fejlesztéseknél is. A tervezett fejlesztések pedig tovabbi lehetdséget nyithatnak a pénziigyi egyiitt-
mikddésre és az eurazsiai pénziigyi infrastruktira dsszekotésére és igy a kinai pénziigyi rendszer
terjeszkedésére. Versenyképességi szempontbol nézve a CRE gazdasagélénkitd és a felzarkozast
segitd projektnek tekinthetd. Cél, hogy a kinai vallalatokat is segitsék, hogy 0j piacokon jelenjenek
meg. Ezzel egyiitt folyamatosan erésddik az igény, hogy mind tobbet, gyorsabban és minél gazdasa-
gosan valosuljanak meg a teherszallitasok.

A szarazfoldi vasuti terjeszkedésnek lehet egy mésik geopolitikai aspektusa is. Kina jovobeni, a
tengeri szallitas szlikségszerli alternativaként tekinthet a vasuti halézatokra, hogy ha ugy alakulnak
a geopolitikai folyamatok, legyen rendelkezésre 4ll6 megoldas, ami kivalthatja a problémas tengeri
szallitast. Ennek érdekében jelentds technologiai fejlesztések is zajlanak a vasuti iparban a gazdasa-
gossag, a hatékonysag ¢s a kdrnyezetvédelmi szempontok mind jobban val6 érvényesitése érdekében.

A konnektivitds masik elemét a szuverenitast tekintve Kina CRE-n keresztiil igyekszik
fennhatdsagat is megszilarditani. A szolgaltatas kinai allami irdnyitdsa alatt all, kizardlag az allami
cég logoval ellatott egységes konténere hasznalhato a vonalakon, igyekeznek a branddel fémjelzett
iranyitasi rendszert is felajanlani egyéb szolgaltatasokkal egyiitt a vonal egészére.

Osszefoglalva Kina nagy gazdasagélénkitd terve az BRI és annak egyik fontos pillére, a CRE a

szarazfoldi osszekottetésre vonatkozik. Célja, hogy kiterjesztve a kinai kereskedelmi és befektetési
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kapcsolatokat mind szorosabbra fiizze az egyiittmiikodést az Uj Selyemutban részt vevd allamok
kozott és elosegitse a Kina és partnereinek a 21. szazadi versenyképességét. Tulajdonképpen a CRE
infrastrukturajan keresztiil épitik a K6zépso birodalom 6rdkosei a 21. szazadi vasati konnektivitast
Azsia és Eurdpa kozott, amelynek a gazdasagi, kereskedelmi megfontolasain tal geopolitikai célja,
hogy Kina kiépitsen €s irdnyitson egy komplex infrastruktira haldzatot, amely iranyitasaval 6sszekoti
az eurazsiai gazdasagi térséget, amely igy Kina vezetésével a vilag egy 1 lehetséges er0koézpontjava

¢s minden versenytars kihivojava valhat.

Horvath Marcell, PhD hallgato
Pécsi Tudomanyegyetem, Természettudomanyi Kar,
Geopolitikai Doktori Program

e-mail: hth.marcell@gmail.com
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