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La transformacion de Bogotd demuestra que las ciudades pueden cambiar. Que las administraciones pueden ser mds
transparentes y eficaces y que la sociedad esta en capacidad de asumir cambios de actitud y comportamiento. Que es posible
generar un circulo virtuoso de confianza mutua.

Carmenza Saldias
Barreneche

Directora Departamento
Administrativo de
Planeacion

\mayo 30'de 2005
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ANTANAS MOKUS (Alcalde de Bogota 1995-97 2001-03

¢PARA QUE TRANSFORMAMOS LAS CIUDADES?

¢PARA QUIENES TRANSFORMAMOS LAS CIUDADES?

Ciudadanos
el ocales eNacionales eInternacionales

¢COMO TRANSFORMAMOS LAS CIUDADES?
e|nstituciones elnstrumentos elncentivos
¢ QUIENES TRANSFORMAN LAS CIUDADES?

Todos
Gobernantes, Ciudadanos, Gremios

*Productivas
*Competitivas
*Equitativas
*Atractivas
*Habitables
*Humanas

SOSTENIBLES

Bogota,
Historia

Comun




LAS CIUDADES QUE TENEMOS

PROBLEMAS ESTRUCTURALES

e [nequidad
eSegregacion
eExclusion

¢ES POSIBLE UNA CIUDAD MEJOR?




MODELO DE URBANIZACION DE NUESTRAS CIUDADES

La ciudad de hoy tiende a especializarse funcionalmente en el territorio. los usos residenciales,
comerciales e industriales se han ido separando generando, por un lado, empobrecimiento y

simplificacién de la ciudad y por el otro “aumento explosivo de la movilidad”.

El mercado de la vivienda ha venido empujando a amplios sectores de la poblacion a ubicarse en
periferias extensas con precios relativamente mas bajos, generando una segregacion social que
conlleva a una descohesion social y a la dificultad para acceder a los servicios basicos.

-

Impacto en la ciudad y sus pobladores.
Despilfarro de recursos consumidos de
modo ineficiente.

MODELO ABSOLUTAMENTE INSOSTENIBLE




En los ultimos tiempos, la motorizacion de las ciudades y el impacto
de las nuevas tecnologias, han generado muchas oportunidades, si,
pero oportunidades que no se han traducido en una mejor calidad de
vida sino en todo lo contrario, pérdida de los espacios publicos y
residenciales de la ciudad dando como resultado, una ciudad

congestionada, Invadida, atomizada, dispersa, segregada, contaminada.

QUE TENEMOS

QUE HACER? Repensar las ciudades

abordando los dos retos que hoy
tiene la sociedad:

La sostenibilidad y la
entrada en la era de la

informacion. Esto es un punto
obligado que si no se aborda, no
hay futuro.




LOCALIZACION DE BOGOTA

Ubicacidn astrondmica: 4°, 35', 56.57" de latitud norte y
74°,04', 51.30" de longitud al oeste de Greenwich.
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Area urbana: 30.736 hectareas.
Area suburbana: 17.045 hectareas.

20 Localidades: Usaquén, Chapinero, Santa Fe,
San Cristébal, Usme, Tunjuelito, Bosa, Kennedy,
Fontibdn, Engativa, Suba, Barrios Unidos,
Teusaquillo, Los Martires, Antonio Narifio,
Puente Aranda, La Candelaria, Rafael Uribe Uribe,
Ciudad Bolivar y Sumapaz.

Fuentes: Instituto Geografico Agustin Codazzi y Departamento
Administrativo de Planeacién Distrital. 2000.




CRECIMIENTO DEMOGRAFICO

1775 16.233* habitantes en la ciudad

1800 — 21.964 personas. Padron general a fines de 1800.

1832 28.341 habitantes. constitucional de Cundinamarca, junio 10, 1832.
1870 40.883 habitantes™ anuario estadistico de Colombia de 1875.
1912 121.257 habitantes, del 5 de marzo de 1912.

1918 ‘ 143.994 habitantes* censo de poblacion del 14 de octubre de 1918
1928 235.702 habitantes. censo de poblacion, 1928

1938 325.650 habitantes®. censo de poblacion, 5 de julio de 1938.
1951 ‘ 715.250 habitantes. censo de edificios y viviendas de 1951.

1964 1’697.311 habitantes. xii censo nacional de poblacién

1973 2’855.065 habitantes. xiv censo nacional de poblacién

1985 4’236.490 habitantes. xv censo nacional de poblacion

1993 5’484.244 habitantes. xvi Censo nacional de poblacion

1999 6'276.428 habitantes™

2005 7’881.156 habitantes™*

*Solo en el perimetro urbano
** DANE. Departamento administrativo nacional de Estadistica. Censo de 2005
FUENTE: Instituto Geografico Agustin Codazzi




Poblacion de Bogota
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miles de habitantes

1938 1951 1964 1973 1985 1993 2005

Histéricamente la poblacion de la ciudad no experimentd un crecimiento significativo hasta entrado el
siglo XX cuando contaba con 100.000 habitantes. Pero las décadas de 1940,1960 Y 1970 observaron los
incrementos mas significativos en la poblacién que fueron desproporcionados frente a los recursos
disponibles en la ciudad, los cuales se manifestaron principalmente en la cobertura del transporte, los
servicios publicos y la oferta de empleo.

Fuente: Archivo poblacion Bogota JPG. Wikimedia commons



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/8c/Poblacion_bogota.JPG
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505 en 1947 Le Corbusier visito la ciudad y en 1950 entregd un «plan
piloto» para su desarrollo futuro. Este proyecto contemplaba la idea de
sectorizacion por usos del suelo, proponia clasificar las vias de acuerdo
a su capacidad y pronosticaba que en cincuenta anos la poblacidn total

llegaria a un millén y medio de habitantes.
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Calle 26

Grandes avenidas



A mediados del siglo, una ola de inmigrantes, fruto de la violencia, empez6 a llegar a Bogota
en busca de mejores condiciones de vida.

. |
Carrera 7ma. (calle real
Calle 42, carrera 7ma ( )

Reconstruccion de la carrera 7ma. que condujo al ensanchamiento del trazado colonial y la
Desaparicion de edificios coloniales.



Chapinero
Se inicia con la apertura del tranvia en 1884.

YRR

o

Uno de los sectores mas vigorosos de la ciudad
. Universidades, centros de negocio, comercio
etc.

Carrera 7ma. con calle 54



PUENTES

- | PUENTES CRA. 30 CALLE 94

AVENIDA CIRCUNVALAR



CENTROS COMERCIALES
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Nacié en 1910 de traza

republicana 5

AUGE DE PARQUES Y
ALAMEDAS

Parque de la Independencia

De los espacios publicos de mas tradicién de Bogotd
%

Parque Olaya Herrera de 1934
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Parque El Tunal

Ultimas décadas

Parque de la 93

...imaginemos lo acogedora y aun encantadora que sera
nuestra ciudad con andenes y zonas verdes aledafias mas
amplias, con cientos de parques abiertos a todos...

alcalde reciente

Parque Metropolitano
Simodn Bolivar




CENTRO INTERNACIONAL

LA RECOLETA DE SAN DIEGO




CENTRO INTERNACIONAL
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EJE AMBIENTAL

A pesar de los avances importantes realizados en diversas dreas de la gestion urbana y municipal en el pasado
siglo, Bogota todavia se enfrenta a una serie de problemas que comprometen su desarrollo sostenible.

La gestion del medio ambiente urbano de Bogota, agravado por la migraciéon y el desplazamiento forzado,

Se convirtié en una prioridad clave que requeria una accidn urgente.




90s. PERIODO DE CAMBIO

1995-7 y 2001-3

Antanas Mockus, matematico, alcalde de Bogota por
dos periodos de1995 a 1997 el primero y
de 2001 a 2003 el segundo.

¢, COMO TRANSFORMAR UNA UTOPIA EN UNA
POLITICA DE GOBIERNO?

éComo es posible hacer convivir a los peatones
con los automovilitas en grandes ciudades en las
gue ambos requieren espacios?

éA donde debenir las inversiones de la ciudad ?

¢Como propiciar la participacion ciudadana?




ESCENARIO 1995

ePoblacion 5.9 m
eAutomoviles 650 mil
eCongestion 5 Km/h
eTransporte colectivo 70%
eAccidentalidad 1387-3303
eLiquidacion de EDTU

PREOCUPACION

Movilidad, Deterioro ambiental
y Calidad de vida.

CIUDAD SEGURA

amente mueren asesinadas 10 personas os. la capital
sogota, la ciudad mas
pelizrosa del continente

EL TIEMPO
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Diapositiva Ricardo Montezuma



Qué es una ciudad segura?

La que tiene mas: La que tiene mas:
-Policias -Oportunidades
-Patrullas ? -Educacion

-Leyes -Cultura

-Carceles -Trabajo

-Vigilantes -Gente en sus calles

-Integracion social

RETO



CONGESTION

Progresiva reduccion en la velocidad
de circulacidon con incremento de:

eTiempos viaje
eConsumo combustibles,

eCostos operacion
eContaminacion atmosférica
eDeterioro calidad vida urbana



Secretaria Distrital de Ambiente SDA — Universidad Nacional - UNHABITAT

En el ano de 1994 nacen en Bogota las primeras

AGENDAS AMBIENTALES LOCALES (AAL) AGENDA 21 (ONU)

Contribuir al Desarrollo
Sostenible del Planeta.

2008 Actualizacion de AAL

Instrumento para encaminar el

Desarrollo Sostenible de las un instrumento para que en las instancias
Localidades de Bogota. locales, tanto los gobiernos, como entidades
privadas de cooperacion y sociedad civil, se

organicen en torno a politicas y acciones para
‘ la sostenibilidad.

Estrategia de AAL PARTICIPACION




AGENDA AMBIENTAL LOCAL (20) INSTRUMENTO DE PLANIFICACION LOCAL

garantiza una respuesta mas adecuada a las necesidades y condiciones especificas
de cada localidad.

-medio de referencia ambiental urbana

-medio de consulta

-medio de comunicacion y aprendizaje de lo ambiental por parte de la comunidad.

ENCAMINAR A LA CIUDAD EN EL DESARROLLO SOSTENIBLE

¥

-Problematicas y Potencialidades ambientales
-Iniciativas Locales (talleres) participacion ciudadana, autoridades locales, inversionistas.
. Ejecucion de proyectos para la localidad
y la ciudad en su conjunto.

¥

PLAN AMBIENTAL LOCAL




TRANSFORMACION DE BOGOTA

SOSTENIBILIDAD GLOBAL-SOSTENIBILIDAD LOCAL-SOSTENIBILIDAD SOCIAL Y ECONOMICA

Influencia

Internacional Articulacion
-Conceptos Movilidad y Academia y Alcaldia
Sostenibilidad

-Objetivos Milenio \ I

-Globalizacién Proceso Local

Continuidad entre Cambios
culturales y espaciales

Influencia Nacional I

-Eleccion alcaldes Articulacion
-Nueva constitucion Alcaldia y gremios
-Voto de opinion

-Estatuto de Bogota

Iniciativas
-individual
-Administrativa
-Normativa
-imaginarios

Transformaciones
-Sociales
-Econdmicas
-Ambientales
-Espaciales
-Politicas



eTransmilenio

eCiclorrutas
eParques

BOGOTA. Artifices del cambio

eConstitucion ’
eEleccidn Alcaldes POLITICA
eEstatuto organico
eGobiernos alternativos
¢C. Ciudadana

3 ¥
v oC. Tributaria

CULTURA eSeguridad
eReforma A.

S eProteccion vida
eEspacio publico Y, eSentido P.
-vnvnen.da eLegitimidad P.
eColegios
eBibliotecas

Ricardo Montezuma



COMO HACERLO. Qué tener en cuenta ?

Principios

GLOBAL

Prioridades

SOCIAL Y ECONOMICA

Percibidos por
los técnicos

Percibidos
por la
ciudadania

Ricardo Montezuma



V4

Exito de las intervenciones

utiles para varias generaciones

Percibidos por
los técnicos

Percibidos
por la
ciudadania

Ricardo Montezuma



EJE AMBIENTAL DE LA AVENIDA JIMENEZ

1997 se emprende uno de los proyectos
mas ambiciosos de recuperacién del
espacio publico en el centro de Bogota.

Los arquitectos Rogelio Salmona y Luis
Kopec fueron los disefadores del
proyecto.

En este proyecto basicamente se constituyo la
Avenida Jiménez como un gran sendero

peatonal de ladrillo acompafado por el canal del

rio San Francisco y arborizado con especies de
flora nativa.

El conjunto crea un entorno que recupera de
manera integral parte del Centro Historico,
resalta el patrimonio arquitectdnico y urbanistico
ubicado a lo largo del Eje y genera las condiciones
necesarias para reanimarlo en términos
ambientales.

Incluye un amplio paseo de uso peatonal y un
corredor para el uso exclusivo del servicio de
transporte publico Transmilenio




Lugar fundamental en |la historia
de la ciudad, evoca el inicio de lo
gue hoy es Bogota. Obedecio al
recorrido del rio para generar

su forma.

El proyecto se desarrolld en base a unos planteamientos de orden jerarquico:
-La mejora de accesos vehiculares y peatonales principalmente a las universidades.
- La generacion de un acceso a la estacion del funicular con diferentes zonas.

-La solucién de problemas de circulacion vehicular.

Tomando éstos como un punto de partida se desarrollé |la propuesta que generaba un recorrido con
paraderos para los estudiantes, siempre pensando en espacios para la gente y no en las necesidades del
vehiculo.




Nuevo modelo
de transporte
masivo -Transmilenio

ENERO DE 2001




La solucion

es el transporte
masivo para
todos.
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TRANSMILENIO 2020
¢QUE TRANSPORTE QUEREMOS?

O, ¢QUE CIUDAD QUEREMOS?



RED DE CICLORUTAS

Calle 170 Autonorte Norte-Centro-Sur

Fontibon- Eldorado-Uniandes
Calle 127

Troncal Boyaca

Av. Longitudinal Bosa-Américas-Centro
Troncal Centenario

Av. Ciudad de Quito
Av. Ciudad de Cali

Av. 68

Parque Simoén Bolivar Av. Ciudad de Villavicencio

Troncal Calle 80 _ 4 . Canal del Arzobispo
Av. Jorge Gaitan Cortés/ Ciudad Bolivar










Respeto por la dignidad humana









PICO Y PLACA

DIiA SIN AUTO
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DIA SIN AUTO




Obras que han mejorado la calidad de vida de los miembros del hogar,
ultimos 5 anos

37.9

I I I I

Parques Ciclorrutas Puente Vias Transmilenio  Andenes Bibliotecas Colegios
peatonales publicas Distritales

Fuente : DANE — DAPD, Encuesta de Calidad de Vida 2003

ECV-2003: BOGOTA D.C. Y POR LOCALIDADES

Diapositiva tomada de la presentacion “ Vision de Ciudad” del Representante David Luna, en el 2.do. Seminario de Urbanismo Internacional: abril de 2005, México



RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO

Primer semestre 1998 | , : Noviembre de 2000

CARRERA 15 ANTES DESPUES
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El derecho al estacionamiento no esta en ninguna Constitucion. El estacionamiento
. . —
un problema privado que se debe resolver conrecursos privados en espacios




Aungue en Europa se
peatonalizan los centros
historicos, no hay razon
alguna para no incluir
avenidas peatonales y se
cree toda una red peatonal
dentro de los planes viales
de las zonas de expansion
de nuestras ciudades.




Alameda el porvenir




Alameda el porvenir



La diferencia en los niveles de ingreso se siente
en el tiempo libre: La Unica alternativa de los
pobres es el espacio publico peatonal

Alameda el porvenir



El espacio publico de calidad, apenas comienza a
compensar nuestras enormes desigualdades.









V4

COLEGIOS POR CONCESION










CONSTRUYENDO VALORES

Los edificios no son solo funcionales.

Como las iglesias en los pueblos medievales,
nuestros jardines infantiles, escuelas y
bibliotecas, construyen valores



BIBLIOTECAS

EL TINTAL, KENNEDY






EL CARTUCHO
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PARQUES

PARQUE TERCER MILENIO

PLAZA SAN VICTORINO
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SAN VICTORINO
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PARQUE JUAN AMARILLO

PARQUE LINEAL
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100
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40

20

EN GENERAL, CREE USTED QUE LAS COSAS EN
BOGOTA ESTAN MEJORANDO O EMPEORANDO ?

. Luis E.
Jaime - Antanas Mockus Paul Enrique Pefialosa Antanas Mockus Garzén
Castro Bromberg
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Diapositiva tomada de la presentacion “ Vision de Ciudad” del Representante David Luna, en el 2.do. Seminario de Urbanismo Internacional

: abril de 2005, México



Transformacion social y administrativa:
2003-2007

Avances:

eSecretaria de Movilidad

ePlan Maestro de Movilidad
eValorizacion

eInversion social en movilidad?

Retrocedio:

oTPT (buses y busetas)
eTransmilenio
eEspacio publico
eCultura ciudadana



Transformacion Politica

eLa inversion publica es la locomotora inicial del
cambio

eLa ciudad es un tema de “Estado” y de
responsabilidad local

eLa transparencia y confianza son la clave del
éxito de las alianzas

eLos coordinaciones supramunicipales son el
futuro de la gestion urbana efectiva

*Defender el interés general sobre el particular
*Defender lo publico sobre lo privado




CONCLUSIONES

LOGROS

Reequilibrio:

eInversion infraestructura y cultura
eEspacio publico peaton, ciclista, TC y auto
eMotorizado —no motorizado
eTransporte colectivo —individual
eResponsabilidad publica—privada
eConfianza

eLegitimidad de lo publico



CONCLUSIONES

Desafios

Empoderar a los ciudadanos

Hacer una politica:
*Multisectorial Integral

*En doble sentido P
*Con nuevas formas de autoridad
*De equipo, movimiento o partido
*Coherencia entre pensamiento,
discurso y accion
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