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OCJENA I TENDENCIJE RAZVITKA PREKRCAJNIH
KAPACITETA HRVATSKIH MORSKIH LUKA

SAZETAK

Morske luke su klju¢ni podsustav pomorskog i prometnog sustava i akcelerator prometnih tokova i
razvitka brojnih gospodarskih djelatnosti zemlje.

Suvremene tehnologije transporta i nova tehnicka rjeSenja zahtijevaju prilagodavanje prekrcajnih
kapaciteta luka promjenama koje se dogadaju u pomorskom prometu. Efikasnost luke i zadovo-
ljavanje razlicitih usluga prekrcaja robe u lukama ogleda se u ispravnoj procjeni potrebnih kapaciteta
i odgovarajuc¢im prekrcajnim sredstvima. S obzirom na ocekivanu koli¢inu i strukturu prometa u
luci, potrebno je analizirati uporabnu vrijednost postojecih sredstava, te definirati optimalan broj
sredstava i ukupni prekrcajni kapacitet luke.

Buduc¢i da su prekrcajni kapaciteti luka vrlo vazan ¢imbenik u razvoju hrvatskog lu¢kog sustava,
autori u ovom radu poseban naglasak daju ocjeni postojeceg stanja i mogucnostima razvitka
prekrcajnih kapaciteta hrvatskih morskih luka. Na temelju rezultata provedenih istrazivanja i analize
prometa hrvatskih morskih luka, autori predlazu nova rjeSenja u pristupu planiranja prekrcajnih
kapaciteta hrvatskog luc¢kog sustava.

Kljuéne rijeci: luka, hrvatske morske luke, prekrcajni kapaciteti, ocjena, tendencije, razvitak

1. UVOD

Optimalan broj i vrsta prekrcajnih sredstava odredenih tehnicko-tehnoloskih
obiljezja vrlo su bitni i tesko predvidivi elementi u razvoju svake luke. [1, str. 47.]
Primjena odredenog prekrcajnog sredstva temelji se na Sto vecoj iskoristivosti
prekrcajnog sredstva kao realnog parametra koji utjece na troskove luke i broda u
luci.

U tom kontekstu bitan je Cinitelj planiranje tehnicke opremljenosti luke, a
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posebno njenih prekrcajnih moguénosti. Prekrcajne moguénosti luke determinirane
su brojem 1 kapacitetom prekrcajnih sredstava, te stupnjem njihove prilagodljivosti na
razli¢itu strukturu roba koje se pojavljuju u procesu prekrcaja. O uspjesnosti rjeSavanja
tog problema ovisi i produktivnost rada, a time i propusna mo¢ luke.

S gledista konkretizacije izbora odredene vrste prekrcajnog sredstva nuzno
je provesti postupak vrednovanja tehnickih, tehnoloskih, ekonomskih, prostornih,
ekoloskih 1 ostalih mjerodavnih parametara, koji ¢e pokazati opravdanost upotrebe
odredene vrste i broja prekrcajnih sredstava u specifiénim uvjetima rada pojedine
luke.

2. PREGLED I OCJENA POSTOJECEG STANJA HRVATSKOG LUCKOG
SUSTAVA

Hrvatske morske luke imaju vaznu ulogu i veliko potencijalno znacenje koje se
temelji na povoljnom zemljopisnom polozaju. Razli¢it makroregionalni zemljopisni
polozaj triju skupina hrvatskih luka (luke sjevernog, srednjeg i juznog Jadrana)
odrazava se i u njihovu bitno razli¢itom prometnom polozaju i funkciji u odnosu na
gravitacijsko zalede. Zbirni prometni kapacitet hrvatskih luka s funkcijom u meduna-
rodnom prometu iznosi oko 23 milijuna tona suhih tereta, §to uz kapacitet naftnog
terminala u luci Rijeka od oko 16 milijuna tona godisnje, daje ukupni kapacitet od oko
39 milijuna tona suhog i tekuceg tereta. Glavnina tog prometnog kapaciteta odnosi
se na luke Rijeka i Ploce. [2, str. 71.]

Tablica 1. Ukupan promet hrvatskih morskih luka

(u000t)
Izvor: Statisticki godisnjak SGH, 1990., str. 256-258. - za 1989. godinu

Gading 13E%. 1993, 1agd. nnn. 1.

Tamstn ipmm e 30 &T1 153265 | 14008 13554 13058
Putniskiproms 14 543 o K 1311] 14 541 16333

Godisnji izvjeStaji Drzavnog zavoda za statistiku RH — ostale godine

Tablica 2. Promet tereta u lukama od osobitog znacenja za Republiku Hrvatsku
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Osnovni je problem sto je vecina kapaciteta navedenih luka tehnoloski zastarjela i
na razini 30% do 50% iskoristivosti. Nesporno je da je u posljednjem desetljecu doslo
do znacajnog pada luckog prometa $to je rezultat razlicitih objektivnih i subjektivnih
¢imbenika.

Hrvatske morske luke propustile su vazan investicijski ciklus ulaganja u suvre-
mene kapacitete i tehnologije dok su susjedne konkurentne luke Koper i Trst ulagale
u modernizaciju i izgradnju novih kapaciteta i prilagodile se zahtjevima pomorskog
trzista. U isto vrijeme hrvatske luke su medusobnom konkurencijom, neefikasnim
investicijama, visokim troskovima i nekonkurentnim cijenama luckih usluga postupno
gubile znacenje na pomorskom trzistu. [3, str. 17.]

Neodgovarajuca i zastarjela prometna infrastruktura kao regulator prometnih
tokova odigrala je klju¢nu ulogu u preusmjeravanju prometa u blize susjedne ili
cak udaljenije europske luke. Nepostojanje konzistentne luc¢ke i prometne politike u
proslosti, orijentacija na kontinentalni promet, zapostavljanje primorskih podrucja,
minoriziranje uloge luka i pomorskog prometa, te brojni objektivni i subjektivni
¢imbenici razlozi su znacajnog zaostajanja hrvatskog luc¢kog sustava.

Nerazvijeno procelje luka (nedostatan broj redovitih brodskih linija) i skroman
domacdi promet uz znacajan pad tranzitnog prometa razlog je daljnjeg zaostajanja
hrvatskih morskih luka. Zbog relativno malih koli¢ina roba i strukture vanjskotrgovin-
ske razmjene, domaci promet ne moze biti osnovica na kojoj se moze temeljiti brzi
oporavak hrvatskih morskih luka. Odredena poboljSanja mogu se traziti uglavnom
u vecoj konkurentnosti luka i ve¢em tranzitnom prometu. S obzirom na relativno mali
promet i gotovo ustaljene koliine prometa na sjevernojadranskom prometnom pravcu
(kojem gravitira ukupni promet od oko 65 milijuna tona, od c¢ega oko 20 milijuna tona
suhog tereta), veci porast tranzitnog prometa (posebno tranzita za Madarsku) moze se
posti¢i samo ve¢om konkurentnos¢u hrvatskih morskih luka, $to zahtijeva modernizaciju
luka i suvremeni pristup potrebama i zahtjevima korisnika luckih usluga.

Neprimjerena politika financiranja prometa i politika cijena prijevoznih usluga,
posebno pri poticanju razvitka suvremenih tehnologija transporta, razlog su prisutne
nekonkurentnosti hrvatskog luckog sustava. Za razliku od npr. luke Koper, koja je
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jos§ 1974. godine prepoznala znaéenje potrebe koordiniranja i uskladivanja tarifa na
pripadajuéem prometnom pravcu, te uspostavila jedinstveno tijelo koje je koordiniralo
tarifnu politiku luke i Zeljeznice, hrvatske morske luke i ostali sudionici jo$ uvijek
nemaju odgovarajucu zajednic¢ku politiku utvrdivanja kvalitete i cijene prometne
usluge.

Sukladno strategiji prometnog razvitka Republike Hrvatske u postoje¢im
uvjetima potice se pomorski linijski teretni prijevoz izmedu hrvatskih luka i luka na
Mediteranu. U prvom je planu bilo uvodenje feeder servisa koji iz Rijeke 1 Plo¢a preko
luka Gioia Tauro i Malta opsluzuje sve najvaznije svjetske luke koriste¢i kontejnerske
servise mega brodara.

Ucinci uvodenja tjednog brodskog servisa vidljivi su u povecanju kontejnerskog
prometa u lukama Ploce i Rijeka u 2001. godini u odnosu na 1999. godinu. Kao
rezultat stalnog povecanja prometa postojece subvencionirane feeder linije, u 2001.
godini uvedena je jo$ jedna feeder linija.

3. OCJENA STANJA PREKRCAJNIH SREDSTAVA U HRVATSKIM MORSKIM
LUKAMA

Luka Rijeka je najveca hrvatska morska luka koja raspolaze i s najve¢im brojem
prekrcajnih sredstava. Iako se radi o velikom broju prekrcajnih sredstava, znatan dio
je izvan upotrebe ili zastario, te stoga ne zadovoljava uvjete suvremenog prekrcaja.

Razmatranjem pojedinih elemenata prekrcajnog sustava rijeCke luke dolazi se
do sljedecih zakljucaka:

Rijecka luka raspolaze sa 42 obalne dizalice od kojih su 32 dizalice prozvodaca
“GANZ”, dok su ostala tri proizvodada (“Metalna”, “Bratstvo” i “Skoda™) znatno
manje zastupljena. Prosjecna starost obalnih dizalica u rijeckoj luci je 42 godine. Zbog
starosti obalnih dizalica javlja se problem “zamora materijala” metalnih konstrukcija,
a zastarjela rjeSenja u upravljanju dizalicama prepreka su obavljanju uspjesnog i
sigurnog prekrcaja. Znacajan problem pri radu s obalnim dizalicama je relativno mala
nosivost i mali dohvat dizalica, §to bitno ograni¢ava njihovu primjenu.

Osim toga, javlja se i problem nabave rezervnih dijelova, a kod pojedinih tipova
obalnih dizalica problem je i napajanje elektricnom energijom, te je zato Cesto veci
broj dizalica izvan upotrebe.

Za potrebe prekrcaja teskih tereta u rijeckoj luci upotrebljava se i 1 mobilna lucka
dizalica proizvodac¢a REGGIANE, nosivosti 400 kN (proizvedena 1995. godine). Tu
dizalicu Luka Rijeka d.d. nabavila je 2001. godine, a izvjesno je da ¢e u dogledno
vrijeme biti potrebna jos jedna dizalica vece nosivosti i sli¢nih tehnicko-tehnoloskih
obiljezZja.

Rijecka luka raspolaze i sa 17 autodizalica, nosivosti 120 do 140 kN, prosjecne
starosti 14 godina. Osim navedenih autodizalica manjih nosivosti rijecka luka ima i
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jednu autodizalicu tipa “GROVE” nosivosti 300 kN (proizvedenu 1977. godine), te
jednu autodizalicu tipa “DEMAG” nosivosti 1.000 kN (proizvedena 1994. godine).
Prosjecna starost autodizalica u rijec¢koj luci je 14,5 godina. Zbog relativno velike
starosti dolazi do izrazaja nedostatak rezervnih dijelova (hidromotori). Postojece
autodizalice manjih nosivosti ne mogu zadovoljiti uvjete prekrcaja sve tezeg tereta,
te je zato potrebno nabaviti manji broj autodizalica veéih nosivosti.

Luka Rijeka d.d. u svom vlasni$tvu ima 132 motorna vili¢ara i 111 elektro-
vili¢ara. Veliki broj motornih vili¢ara je tehnoloski neupotrebljiv, te je zbog cestih
kvarova izvan upotrebe (44 viliara su neispravna). Od ukupnog broja motornih
vilicara najveci broj su tipa “Litostroj” (44 vili¢ara) i tipa “INDOS” (40 vilicara).
Samo jedan vilicar tipa “MITSUBITSCHI” novije je proizvodnje (proizveden 2001.
godine), dok je prosjecna starost motornih vili¢ara u rijeckoj luci 16 godina. Nosivost
motornih vilicara u rijeckoj luci krece se u Sirokom rasponu od 20 do 280 kN. Bitan
problem u primjeni motornih vilicara je velika zastarjelost sredstava, heterogenost i
zastupljenost razli¢itih proizvodaca, $to uvjetuje i Ceste probleme s nabavom rezervnih
dijelova. Zbog velike starosti i Cestih kvarova, veliki broj vili¢ara trajno je izvan
upotrebe. Promjenom strukture tereta i pojavom tezih tereta, javlja se i potreba za
vili¢arima vec¢ih nosivosti (rijecka luka ima svega 3 motorna vilicara vec¢ih nosivosti
od kojih su dva zbog dotrajalosti ¢esto izvan upotrebe).

Elektrovili¢ari u rijeckoj luci imaju nosivost od 12,5 do 25 kN. Najzastupljeniji
proizvodac je “BALKANKAR?” s ukupno 80 vili¢ara. Zbog relativno visoke prosjecne
starosti elektrovili¢ara (13,5 godina), te nemogucnosti nabave rezervnih dijelova
od proizvodaca (od kojih su neki i prestali s proizvodnjom) 49 elektrovili¢ara je
neispravno i trajno izvan pogona. Problemi s odrzavanjem i zastarjela tehnicko-
tehnoloska rjesenja postojecih elektrovilicara nuzno zahtijevaju nabavku novih.

Rijecka luka raspolaze s ukupno 68 traktora snage od 33 kW do 55 kW. Najza-
stupljeniji je proizvoda¢ “TORPEDOQO” (61 traktor), te “ZETOR” (7 traktora). Zbog
visoke prosjecne starosti (15 godina) visoki su i troskovi odrzavanja, pri ¢emu se
javlja i problem nabave rezervnih dijelova, jer je najzastupljeniji proizvodac traktora
“TORPEDO” prestao s proizvodnjom. Rezultat takvog stanja je i veliki broj ne-
ispravnih traktora (ukupno 12). Vu¢na snaga postojecih traktora nije dostatna za vucu
veéih prikolica s teskim teretima koji se sve vise javljaju u lu¢kom transportu, pa je
stoga potrebno nabaviti manji broj traktora vece vuéne snage.

Prosje¢na starost 6 RO-RO traktora tipa “MAFI” koje posjeduje rijecka luka je
13 godina. Unato¢ njihovoj relativno visokoj starosti nema vecih problema u njihovoj
upotrebi. Medutim, u uvjetima veceg prometa kontejnerskog terminala bit ¢e potreban
i ve¢i broj RO-RO traktora.

Rijecka luka raspolaze sa 22 poluprikolice, nosivosti od 20 do 35 tona (prosjecne
starosti 20 godina) i 129 prikolica (prosje¢ne starosti 24 godine). Uz redovito
odrzavanje tehni¢ko-tehnoloska obiljeZja poluprikolica i njihov ukupan broj zadovo-
ljavaju potrebe rijecke luke. Medutim, takav slucaj nije i s prikolicama. Prema
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postojeCem stanju ispravnosti mali broj raspolozivih prikolica zadovoljava potrebe
zbog Cestih kvarova i nedostatne nosivosti. Buduc¢i da u ukupnoj strukturi nedostaju
prikolice veée nosivosti u narednom razdoblju potrebno je nabaviti prikolice nosivosti
od 20 do 25 tona i vise.

Luka raspolaze i s jednom specijalnom poluprikolicom “labudicom” nosivosti
20 tona, 3 cisterne nosivosti 8 tona i 5 plato-prikolica nosivosti 20 tona.

U rijeckoj luci za potrebe prekrcaja rasutih tereta upotrebljava se 26 utovarivaca
prosjeéne starosti 15 godina. Zbog relativno visoke starosti i skupih popravaka velikih
utovarivaca tipa “ROSSI”, “ULT”, “STT”, 1 “ZETELMAIJER” potrebno ih je postup-
no zamijeniti novim. Osim velikih utovariva¢a (nosivosti 1,6 do 4 m?) u lu¢kom
prekrcaju (pri iskrcaju rasutih tereta) koriste se i manji utovarivaci tipa “DODICH”,
“BOBCAT” i “CATERPILAR”, nosivosti 0,5 do 1,15 m>. Zbog manjeg obima
radova, ti utovarivaci za sada zadovoljavaju potrebe, ali ¢e za uvjete veceg prometa
biti potrebna nabavka novih.

U rijeckoj luci za rad s rasutim teretom, koristi se 6 rovokopaca, od kojih su
3 tipa “BENATTI” (kapaciteta zahvatnog uredaja 0,4 m®) i 3 tipa “MACMOTER”.
Prosjecna starost rovokopaca iznosi 15 godina. Rovokopaci ne mogu zadovoljiti
potrebne uvjete, a ¢esto dolazi i do kvarova. RjeSenja se moraju potraZiti u izboru
drugog proizvodaca (uzimajuci u obzir limitiranu ukupnu masu rovokopaca od 10
tona) kako ne bi dolazilo do vecih zastoja u radu.

Za prekrcajne operacije s kontejnerima u rije¢koj luci upotrebljava se 7 autodi-
zalica tipa “BELOTTI” (2 nosivosti 65 kN i 5 autodizalica nosivosti 400 kN),
prosjecne starosti 13 godina. U postojec¢im uvjetima malog prometa kontejnerskog
terminala te dizalice zadovoljavaju potrebe prekrcaja.

Rijecka luka je prije 12 godina za prekrcaj i slaganje kontejnera nabavila 4
portalna prijenosnika tipa “REGGIANE”, nosivosti 300 kN. Medutim, zbog naknad-
no utvrdenih tehnickih ograni¢enja i nemogucénosti podizanja i slaganja kontejnera u
vecéu visinu, ti se prijenosnici rijetko koriste.

Na kontejnerskom terminalu “Brajdica” postavljene su dvije kontejnerske
dizalice tipa “Liebher”i “Metalna”. Buduci da se radi o dizalicama starim vise od 15
godina, tehnicka rjesenja tih dizalica ne zadovoljavaju uvjete suvremenog prekrcaja
kontejnera. Visoki troskovi odrzavanja i nedostajuéi rezervni dijelovi, razlog su
$to je rijecka luka nabavila dvije nove kontejnerske dizalice od korejske tvrtke
“SAMSUNG”.

Na terminalu za sipke terete u Bakru za iskrcaj ugljena i zeljezne rude upo-
trebljavaju se dva brodoiskrcavaca od kojih je jedan tipa “KRUPP” nosivosti 160 kN,
starosti 34 godine i jedan tipa “WBB” nosivosti 450 kN (starosti 25 godina). Budu¢i
da se radi o starim prekrcajnim postrojenjima (s problemima u odrzavanju elektronike
i ostalih uredaja), Lucka uprava Rijeka se u sklopu projekta “SAMSUNG” odlucila
za nabavku jednog novog brodoiskrcavaca i jednog brodoukrcavaca.

Na terminalu u Bakru, osim prethodno spomenutih brodoiskrcavaca, nalazi
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se skladi$ni prekrcajni most, sustav transportera, utovarna , i raspodjelna stanica.
Budu¢i da starost navedenog postrojenja iznosi oko 35 godina, ¢esti su kvarovi i veliki
troskovi odrzavanja, pa je zato nuzna rekonstrukcija postojeceg postrojenja.

Na terminalu za zitarice nalazi se stari silos (izgraden prije 38 godina) i novi
silos (starosti 16 godina). Postrojenje u starom silosu je u vrlo loSem stanju, pa je zato
potrebno uciniti rekonstrukciju ¢itavog postrojenja i sustava otprasivanja. Prekrcajni
mostovi i transporteri za prijenos zitarica do silosa su, takoder, zastarjeli (prosjecne
starosti 31 godina), te ih je stoga potrebno zamjeniti novim. S obzirom na najavljenu
rekonstrukciju silosnog postrojenja, zamjenu jednog prekrcajnog mosta i izgradnju
novog skladista za soju od novog koncesionara madarske tvrtke “GANZ”, realno je
oc¢ekivati tehnolosko unapredenje rada silosnog postrojenja.

Starost hladnjace (kao osnovnog objekta terminala) za juzno voce je 12 godina.
Sanacija nakon pozara obavljena je 1993. godine. Zbog karakteristika pogona
(nagrizaju¢i mediji) potrebna je zamjena pojedinih vitalnih dijelova (hladionici,
izmjenjivaci topline itd.).

Na terminalu za prekrcaj stoke — Brsica — potrebna je cjelokupna rekonstrukcija
separatora gnojiva (nedostaje proc¢iséiva¢ vode i otplinjavanja).

U rijec¢koj luci upotrebljavaju se 104 skladisne vage (prosjecne starosti 22 do
28 godina) od kojih je 61 izvan upotrebe. Vage vecéih nosivosti upotrebljavaju se za
vaganje cestovnih i Zeljeznickih vozila s teretom i imaju nosivost 1000 kN.

Luka Plo¢e je druga po vaznosti hrvatska teretna luka, te je slijedom toga
razvrstana u luke od osobitog (medunarodnog) gospodarskog znacenja za Republiku
Hrvatsku. Ona ima posebno znacenje u pruzanju usluga korisnicima u Bosni i
Hercegovini i Sirem zaledu. Za prekrcaj raznovrsnih tereta u luci Ploce koriste se
sljedeca prekrcajna sredstva:

Na prostoru luke Plo¢e razmjesteno je 15 obalnih dizalica s elektri¢nim pogonom,
od kojih je 6 tipa “Eberswalde”, nosivosti 100 kN, pet tipa “Eberswalde”, nosivosti
50 kN, 3 obalne dizalice tipa “GANZ”, nosivosti 50 kN i jedna tipa GANZ — mosna
dizalica, nosivosti 70 kN.

Obalne dizalice tipa “ED Eberswalde”, nosivosti 100 kN proizvedene su 1968.
godine te, s obzirom na starost, zahtijevaju redovito odrzavanje. Sve dizalice, osim
jedne (koja je izvan upotrebe), redovito obavljaju potrebe prekrcaja. Obalne dizalice
tipa “ED Eberswalde”, nosivosti 50 kN proizvedene su 1966. godine, a stanje dizalica,
s obzirom na starost i dotrajalost dijelova, uz redovito odrzavanje je zadovoljavajuce,
te se sve, osim jedne (koja se nalazi u generalnom remontu), upotrebljavaju za potrebe
prekrcaja. Obalne dizalice tipa “GANZ”, nosivosti 50 kN proizvedene su 1960. godine
te, s obzirom na starost (uz redovito odrzavanje), jo§ uvijek zadovoljavaju potrebe
prekrcaja. Obalna dizalica tipa “GANZ” — mosna, (nosivosti 70 kN) proizvedena je
1960. godine, a zbog dotrajalosti dijelova njena je daljnja upotreba krajnje rizi¢na.

Luka Ploc¢e u svom vlasni$tvu ima 6 autodizalica od kojih su 3 tipa “OMEGA
187, nosivosti 180 kN proizvedene 1979. i 1990. godine, 1 tipa “OMEGA 35E”,
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nosivosti 350 kN, proizvedena 1983. godine i 2 autodizalice tipa “DEMAG” AC 75,
nosivosti 250 kN, proizvedene 1998. godine.

Luka Ploce posjeduje 70 vilicara (37 motornih i 33 elektro vilicara). Najza-
stupljeniji proizvodaci su “HYSTER” 3.00 XM — 20 motornih vili¢ara, nosivosti
30 kN, (proizvedeni 1995), “LUGLI” 355 E — 20 elektro vili¢ara, nosivosti 35 kN
(proizvedeni 1999). U ukupnoj strukturi vilicara zastupljeni su i vilicari ve¢ih nosivosti
npr. “LANCER BOSS” D-2812, nosivosti 260 kN, proizveden 1983. i “LANCER
BOSS” G-2812, nosivosti 280 kN, proizveden 1987., te “LINDE” H 460, nosivosti
460 kN, proizveden 1998. godine.

Buduc¢i da se ve¢im dijelom radi o vilicarima novije proizvodnje i renomiranim
svjetskim proizvodac¢ima moze se zakljuéiti da ta sredstva u cijelosti zadovoljavaju
potrebe prekreaja.

Luka Ploce u svojem vlasnistvu ima 17 traktora, proizvodac¢a IMT, od kojih su
2 snage 101,5 kW, proizvedena 1987. godine, 5 traktora snage 46,5 kW (proizvedeni
1988. 1 1989), te 10 traktora snage 42,6 kW (proizvedeni 1986. i 1989).

Luka Ploce raspolaze s dvije kontejnerske prikolice nosivosti 50 tona, proizve-
dene 1998. godine i 83 klasi¢ne prikolice i poluprikolice (nosivosti od 8 do 22 tone)
razli¢itih godina proizvodnje.

Za potrebe vuce i prijevoza prikolica luka Plo¢e ima 2 tegljaca tipa “SISU TR
— 1617, nosivosti 32 tone i 1 teglja¢ tipa “LINIMOGU 1600, nosivosti 100 tona.
Navedena vozila proizvedena su 1998. godine.

Luka Ploce posjeduje 12 utovarivacéa tipa “BOBCAT”, “CATERPILAR” i
“VOLVO”. Cetiri manja utovariva¢a proizvoda¢a “BOBCAT” imaju nosivost zahvat-
ne naprave 0,25 do 0,5 m?, a proizvedeni su 1998. i 1990. godine. Tri utovarivaca tipa
“CATERPILAR” nosivosti su 1,7 m? (proizvedeni 1998), jedan je nosivosti 4,5 m?
(proizveden 1979), te dva nosivosti 5,4 m? (proizvedeni 1998. godine). Utovarivaci
tipa “VOLVO” nosivosti su 4 m?1i 1,7 m?, a proizvedeni su 1985. i 1988. godine.

Sjeverna luka Split za potrebe prekrcaja tereta koristi 5 obalnih portalnih
dizalica, dva prekrcajna mosta, 17 vilicara i 2 utovarivaca.

Obalne dizalice u luci Split su portalne i mosne izvedbe (prekrcajni most) tipa
“GANZ”, a proizvedene su 1957. i 1960. godine. Cetiri obalne dizalice nosivosti
su 50 kN (masa konstrukcije 90,5 tona), dok su tri dizalice nosivosti 70 kN (masa
konstrukcije 376 tona). Buduci da se radi o izuzetno starim prekrcajnim sredstvima,
potrebno ih je zamijeniti s novim obalnim dizalicama.

Sjeverna luka Split koristi 17 vilicara od kojih je 13 tipa “CLARK” (proizvedeni
1996., 1997.1 1998), nosivosti 20, 30 1 40 kN, te jedan vili¢ar nosivosti 100 kN. Osim
toga, luka Split posjeduje i 3 vili¢ara tipa “LITOSTROJ”, nosivosti 50 kN (proizve-
deni 1987. 1 1988. godine), te 1 vili¢ar tipa “VALMET”, proizveden 1981. godine,
nosivosti 220 kN.

Luka Split za rad s rasutim teretom upotrebljava 2 utovarivaca tipa “CATER-
PILLAR”, nosivosti 1,7 m? i 5,4 m? (proizvedeni 2000. i 2001. godine).
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Luka Zadar za potrebe prekrcaja koristi 3 obalne dizalice, 4 autodizalice, 1
kamionsku hidrauli¢nu dizalicu tipa “HIAB”, 8 diesel vili¢ara, 14 elektrovili¢ara,
3 rucna viliCara, 4 traktora, 6 prikolica, 2 poluprikolice, 3 kamiona, 1 tegljac, 1
utovarivac, 1 transportnu traku s uredajem za podeSavanje, zahvatna sredstva i
pneumatski transporter.

Luka Zadar posjeduje 4 autodizalice tipa “LUNA”, “COLES”, “STALOWA
WOLA” i “METALNA”, nosivosti 1000 kN, 60/80 kN, 320 kN i 400 kN. Godine
proizvodnje tih dizalica su 1975,1977, 1979. 1 1981. S obzirom na starost tih dizalica,
kao 1 ¢injenicu da su neke od njih danas potpuno neupotrebljive, luka Zadar za
postojece uvjete prekrcaja treba dvije nove mobilne dizalice. Osim navedenih dizalica
luka Zadar posjeduje i dvije hidrauli¢ne garazne dizalice nosivosti 50 i 100 kN
(proizvedene 1978. 1 1980), jednu elektri¢nu dizalicu tipa MINOR 1 jednu kamionsku
hidrauli¢nu dizalicu tipa HIAB. Buduéi da se radi o vrlo starim prekrcajnim sred-
stvima (proizvedenim 1978. 1 1980.), jasno je zbog ¢ega je danas veci broj tih dizalica
izvan upotrebe.

Luka Zadar raspolaze sa 8 motornih (diesel) vili¢ara tipa “LITOSTROJ”,
nosivosti 30, 50 i 80 kN, proizvedenih 1970, 1971, 1976, 1978. 1 1984. godine. Veéi
broj vilicara je izvan upotrebe, te je stoga nuzna nabavka novih motornih vili¢ara. U
skladi$nim luckim operacijama luka koristi 14 elektrovilicara tipa “INDOS”, nosivosti
12, 18, 20 1 25 kN. Veéina tih vili¢ara proizvedena je 1979. 1 1981. godine te je, s
obzirom na starost i dotrajalost dijelova, ¢esto izvan upotrebe. Za rad u skladistima
koriste se i 3 ru¢na vili¢ara proizvodaca “CELIK” — KriZevci, nosivosti 23 kN, te 1
elektrokolica, nosivosti 20 kN.

U luci Zadar za vucu prikolica upotrebljavaju se 4 traktora od kojih su 2
proizvodaca TORPEDO (snage 75 kW), jedan tipa DEUTZ (snage 68 kW), a jedan
tipa ZETOR (snage 80 kW). Godine proizvodnje tih traktora su 1976, 1980. i 1984.

Luka Zadar raspolaze sa 6 prikolica, nosivosti 10 i 14 tona, proizvodaca “ITAS” i
”GOSA”. Buduéi da se radi o prikolicama proizvedenim 1976, 1979. i 1981., nesporno
je da je rije¢ o starim sredstvima. U luci su i 2 poluprikolice, nosivosti 26 tona, tipa
“PP-40-2”, proizvedene 1980. godine.

Luka Zadar posjeduje 1 utovarivac tipa “DODICH”, nosivosti 0,5 m?, proizveden
1981. godine.

Osim prethodno navedenih transportnih sredstava luka Zadar u svom vlasnistvu
ima i sljedeca sredstva: brod tegljac, pilotski brod, ¢amac, plivajuée brane, 3 kamiona,
osobna vozila, zahvatna sredstva (grabilice), transportne trake, pneumatski transporter
itd.

Luka Sibenik u dijelu teretnog prometa obuhvaca terminal za prekrcaj sirovih
fosfata i umjetnih gnojiva za potrebe INA-Petrokemije, Kutina. U sastavu terminala
za prekrcaj fosfata, osim specijaliziranog prekrcajnog postrojenja, sustava transportera
i skladista za fosfate, luka Sibenik raspolaze i s raznovrsnom pokretnom mehani-
zacijom.
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U luci Sibenik postavljene su 3 obalne portalne dizalice, te 2 mosne dizalice tipa
GANZ, nosivosti 50 i 70 kN. Obalne dizalice su proizvedene 1958. i 1960. godine.
Budu¢i da se radi o starim prekrcajnim sredstvima, nuzno ¢e trebati nabaviti nove
dizalice.

Luka Sibenik koristi 14 vili¢ara, od kojih je 9 tipa “INDOS”, nosivosti 25 i 30
kN, a 5 tipa “LITOSTROJ”, nosivosti 50 kN. Vili¢ari su proizvedeni 1979, 1981. i
1985. godine.

Zarad s rasutim teretom u luci se upotrebljava 5 utovarivaca, od kojih su 2 tipa
“ULT 2207,1“ULT 1607, (proizvedeni 1984.), te 3 utovarivaca tipa “CATERPILLAR”
9201962 (proizvedeni 1979.12001).

U luci Sibenik nalazi se i 6 trakastih transportera $irine 650 mm, 22 trakasta
transportera Sirine 800 mm, te 3 zglobna transportera Sirine 800 mm. Sva navedena
transportna sredstva u luci Sibenik (osim jednog utovarivaga) su u potpunosti
amortizirana, pa ¢e stoga biti nuzna obnova i rekonstrukcija postojeceg prekrcajnog
postrojenja.

Luka Dubrovnik je temeljem odluke o mjerilima za razvrstaj luka otvorenih za
javni promet razvrstana kao putnic¢ka luka od osobitog gospodarskog znacenja.

U luci Dubrovnik u kojoj se jo$ uvijek obavlja i prekrcaj tereta postavljene su
dvije portalne obalne dizalice. Jedna obalna dizalica je tipa “GANZ” s pregibnim
krakom, nosivosti 50 kN s maksimalnim dohvatom od 25 m i minimalnim dohvatom
od 6 m. Ta dizalica ima raspon portala 10,5 m, maksimalnu visinu dizanja iznad
tracnica 25 m, maksimalno optereéenje po kotacu 21,5 tona, te ukupnu masu kon-
strukcije od 86 tona. Dizalica je prilagodena za rad s naponom od 3x380 V/50 Hz, a
proizvedena je 1958/59.

Druga portalna obalna dizalica je proizvodaca “STOTHERT & PTT” LTD,
nosivosti 250 kN. Ta dizalica takoder je prilagodena za rad naponom od 3x380 V/50
Hz, a proizvedena je 1962. godine.

Budu¢i da se u oba slu¢aja radi o muzejskim primjercima dizalica, jasno je da se
teretni promet ne moze temeljiti na postoje¢im obalnim prekrcajnim sredstvima.

Luka Dubrovnik ima jednu autodizalicu tipa “LORAIN”, nosivosti 225 kN s
maksimalnim dohvatom 21 m i minimalnim dohvatom 3,6 m.

Luka Dubrovnik ima 16 motornih (diesel) vili¢ara, od kojih je 5 tipa “LITO-
STROJ”, nosivosti 50 kN (proizvedeni od 1980. do 1987.), 6 tipa “INDOS”, nosivosti
22 kN (proizvedeni od 1979. do 1987.), te 5 tipa “INDOS”, nosivosti 15 kN (proi-
zvedeni 1982. i 1983. godine). Od ukupno 16 motornih viliara 6 vili¢ara je izvan
upotrebe. Luka Dubrovnik ima i 8 elektro vilicara tipa “INDOS”, nosivosti 15, 18 i
22 kN. Ti vilicari proizvedeni su od 1980. do 1985. godine a, s obzirom na starost i
dotrajalost dijelova, 3 elektro vili¢ara su trajno izvan upotrebe.

Luka Pula je javna luka, otvorena za domaci i medunarodni promet robe i
putnika, a razvrstana je u luke zupanijskog znacenja.

U luci Pula za rad s teretom upotrebljava se 1 autodizalica nosivosti 180 kN,

146 Pomorski zbornik 39 (2001)1, 137-152



Cedomir Dundovi¢, Ines Kolanovié Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta ...

proizvedena 1977. godine.

Luka Pula raspolaze sa 6 motornih vili¢ara (dva viliara nosivosti 35 kN, jedan
vili¢ar nosivosti 25 kN, dva vili¢ara nosivosti 50 kN i jedan vili¢ar nosivosti 100 kN).
Vili¢ari nosivosti 50 kN proizvedeni su 1986. godine, vili¢ar od 25 kN, proizveden je
1984. godine, vilicar nosivosti 100 kN proizveden je 1989. godine, a vili¢ari nosivosti
35 kN proizvedeni su 1994. i 2000. godine. Za rad u luci koristi se i jedan elektro
vili¢ar nosivosti 15 kN, te jedan diesel vili¢ar, nosivosti 20 kN. Navedeni vilicari u
vlasnistvu su tvornice duhana Rovinj. Osim toga, luka raspolaze i sa 3 paletna vili¢ara
nosivosti 30 kN (proizvedeni 1997. godine).

U luci Pula za vucu prikolica koriste se dva traktora tipa TD 45 1 TD 75,
proizvedena 1984. i 1986. godine. Za prijevoz tereta upotrebljavaju se 4 traktorske
prikolice tipa “Visevica”, proizvedene 1977. godine.

Osim navedenih sredstava, luka Pula ima i tri pneumatska transportera, kapa-
citeta 20 t/h.

4. TENDENCIJE RAZVITKA PREKRCAJNIH KAPACITETA U FUNKCIJI
RAZVITKA TERETNOG PROMETA HRVATSKIH MORSKIH LUKA

U narednom razdoblju u hrvatskom gospodarstvu potrebno je osigurati ekonom-
sku stabilnost uz istodobno osiguranje gospodarskog rasta, ubrzanog zaposljavanja,
te povecanja proizvodnje i izvoza. Istodobno to znaci osigurati veéu efikasnost
cjelokupnog gospodarstva i restrukturiranje neuéinkovitih djelatnost $to ¢ini osnovne
pretpostavke ozivljavanja nacionalne privrede.

Pomorski promet (tablica 3) kao dio cjelovitog prometnog sustava trebao bi u tom
periodu ostvarivati prosje¢nu godi$nju stopu rasta u visini od 4 — 7 %. [4, str. 12.]

Tablica 3. Projekcija rasta pomorskog prometa 2000. - 2010. godine
(u 000 t)
Izvor: Lucke uprave
S obzirom na znadenje pomorskog prometa posebnu pozornost u narednom
razdoblju potrebno je usmjeriti na poticanje razvitka morskog brodarstva (feeder
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servis i short maritime distance plovidbu u linijskom brodarstvu, poticaje razvitka
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slobodnog i tankerskog brodarstva, te razvijanje putnickog brodarstva) i morskih
luka. Buduc¢i da postoji medusobna uvjetovanost i interakcijska povezanost izmedu
razvitka pomorskog i kopnenog prometa, modernizacija ZeljezniCke mreze i izgradnja
odgovarajucih cestovnih prometnica omogucila bi prosirenje gravitacijskog zaleda i
povecala konkurentnost hrvatskih morskih luka.

Sukladno desetogodisnjim planovima razvoja (tablica 4) koje su izradile pojedi-
ne lucke uprave ocekivani porast prometa omogucéit ¢e stvaranje potrebnih uvjeta za
veée ucesce tranzitnog prometa.

Tablica 4. Prognoza prometa tereta u lukama od osobitog znacenja za Republiku
Hrvatsku

(u 000 t)

Izvor: podaci Luckih uprava i luka

Tablica 5. Prognoza prometa tereta u lukama od Zupanijskog znacaja za Republiku

LTTET 00, mnng, mln,
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Dub rown ik 15 1 1
Hrvatsku
(u 000 t)

Izvor: podaci luckih uprava i luka
Za ostvarenje navedenih projekcija razvoja hrvatskih morskih luka potrebno je
stvoriti tehnicko-tehnoloske, pravne i ekonomske preduvjete kojima bi se omoguéilo

LTET 2000, 2005, 10,
Fula o 3l il
Ladar 153 L7 1100
Bbm ik Jar 201 1075

jacanje i proS$irivanje gravitacijskih luc¢kih podrucja (neposredno zalede luke,
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nacionalno i tranzitno trziste), te stvorili uvjeti za uvodenje 1 razvitak suvremenih
tehnologija prekrcaja.

Komparativna prednost sjevernojadranskih luka u odnosu na konkurentne
zapadnoeuropske i balticke luke je optimalna pomorska veza srednje Europe i
Sredozemlja sa zemljama Bliskog i Dalekog istoka. Izgradnjom suvremenih cestovnih
prometnica i nuznim poboljSanjem Zeljeznicke mreze, rijeCka luka moze znacajnije
participirati u ukupnom prometu sjevernojadranskih luka.

Razvoj rijec¢ke luke predviden je u fazama s teznjom povecanja kapaciteta u
operativno tehnoloskom smislu na postoje¢im lokacijama, profiliranjem i postav-
ljanjem dugorocne vizije razvoja rijecke luke.

Splitska luka je najvaznije srediSte za lokalni i medunarodni promet putnika.
Djelovanje teretne luke je zanemarivo i1 u funkciji je prometa rasutih tereta iz
neposredne gravitacijske lu¢ke zone. Buduénost splitske luke je razvijanje i osuvre-
menjivanje svih oblika putnickog prometa na suvremenom pomorskom putnickom
terminalu.

Luka Ploce je razvrstana u luke od osobitog (medunarodnog) gospodarskog
znaéenja za Republiku Hrvatsku. Instalirani lucki kapaciteti, te stupanj tehnoloske
opremljenosti omogucuju promet od 7 mln. tona tereta godisnje. Luka Ploce je bila, a
i buduce bi trebala biti, glavna luka preko koje ¢e gospodarstvo Bosne i Hercegovine
razmjenjivati robe s prekomorskim zemljama. Plan razvoja luke Plo¢e obuhvaca
dva dijela od kojih je realizacija Programa obnove iz prve faze prakti¢ki zavrSena.
Drugi dio usmjeren je na izgradnju novih luckih kapaciteta, sto ukljucuje i izgradnju
novih terminala: terminal za rasute terete, kontejnerski i RO-RO terminal, terminal
za ukapljeni plin, te povecanje kapaciteta terminala za drvo.

Luka Dubrovnik razvrstana je kao putnicka luka od osobitog gospodarskog
znacenja, otvorena za medunarodni javni promet.

Prema utvrdenim smjernicama razvoja, urbanistickim planovima i planovima
razvoja Gruskog zaljeva luku Dubrovnik potrebno je razvijati kao putni¢ku luku,
kako bi se uz potrebitu izgradnju poslovno-trgovacko-ugostiteljskih sadrzaja taj dio
Gruskog zaljeva postupno pretvorio u glavno turisticko-trgovacko i prometno ¢voriste
grada Dubrovnika.

Ostale luke Zupanijskog znacenja, izuzev luke Sibenik u kojoj se nalazi terminal
za prekrcaj fosfata, nemaju posebno znacenje u prometu tereta, te ih stoga ponajprije
treba razvijati kao putnic¢ke luke koje ¢e omoguéiti prihvat trajekata i ostalih plovila
za bolje povezivanje hrvatske obale i otoka.

5. ZAKLJUCAK

Brojni objektivni i subjektivni ¢imbenici u analizi postojeceg stanja hrvatskih
morskih luka jasno ukazuju na prisutne probleme u razvitku hrvatskog luc¢kog
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sustava. Neadekvatna lucka infrastruktura i suprastruktura, losa cestovna i Zeljeznicka
povezanost luka s zaledem, neprilagodenost luka suvremenim transportnim tehno-
logijama, neodgovarajuéa tarifna i tranzitna politika, samo su neki od brojnih razloga
drasti¢nog pada prometa hrvatskih morskih luka u posljednjem desetljecu.

Prekrcajni kapaciteti hrvatskih morskih luka znatno su veci od stvarnih potreba
i ostvarenog prometa, medutim veliki dio tih sredstava je neupotrebljiv za uvjete
suvremenog prekrcaja.

Poseban problem su stara i za potrebe veceg prometa neodgovarajuca prekrcajna
sredstva. Visoka prosje¢na starost prekrcajne mehanizacije razlog je Cestih kvarova,
$to uvjetuje visoke troskove odrzavanja, te se nerijetko javljaju problemi pri nabavci
rezervnih dijelova s obzirom da je veci dio proizvodaca prekrcajne opreme prestao
s proizvodnjom.

Analiza prekrcajnih sredstava u hrvatskim morskim lukama ukazuje na ¢injenicu
da je 3/4 prekrcajnih sredstava ispunilo svoj amortizacijski vijek zbog ¢ega bi nabavka
novih sredstava bila neophodna za osiguranje odgovarajuée usluge i sigurnosti
prekrcaja.

Buduc¢i da su u proslosti postojali i brojni problemi pri nabavci sredstava, koji
su se ponajprije izrazavali kroz nabavku neodgovarajuéih sredstava, ¢esto neprila-
godenih postojecoj ili novoj tehnologiji prekrcaja, u novim razvojnim planovima
luka potrebno je istaknuti nuznost vrednovanja tehnickih, tehnoloskih, ekonomskih,
ekoloskih i ostalih obiljezja prekrcajnih sredstava Sto ¢e pokazati opravdanost upotrebe
i omoguciti ispravnu procjenu potrebnih prekrcajnih kapaciteta.
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TRANSHIPMENT CAPACITIES IN CROATIAN SEA PORTS

SUMMARY

Sea ports represent the key subsystem within the maritime and transportation system, and the
accelerator of traffic flows and development of numerous economic activities in the country.
Modern transportation technologies and new technical solutions require adjustment of port
transhipment capacities to changes taking place in the maritime transport. Port efficiency and
meeting of various transhipment services at ports results from accurately estimated capacity
requirements and adequate means of transhipment. With regard to the quantity and structure of the
turnover expected within a port, analysis should be necessarily carried out in respect of the usable
value of the existing means, and optimum number of means and total transhipment capacity of the
port should be determined.

Port transhipment capacities being a very important factor in the development of Croatian port
system, particular stress has been put by the authors upon evaluation of the existing situation and
possibilities for enhancement of transhipment capacities within Croatian sea ports. Based on results
of the research work and analyses carried out in respect of the turnover in Croatian sea ports, new
solutions have been proposed by the authors in approaching the planning of transhipment capacities
within Croatian port system.

Key words: port, Croatian sea ports, transhipment capacities, evaluation, tendencies, development

VALUTAZIONE E TENDENZE DI SVILUPPO DELLE
CAPACITA DI MOVIMENTAZIONE DEI PORTI
MARITTIMI CROATI

SOMMARIO

I porti marittimi costituiscono un sottosistema chiave del sistema marittimo e del trasporto ed
agisce da acceleratore per gli scambi commerciali e lo sviluppo di numerose attivita economiche
di un paese.

L’odierna tecnologia del trasporto ed i nuovi accorgimenti tecnici richiedono un adeguamento della
capacita di movimentazione portuale ai mutamenti in corso nel trasporto marittimo. Le capacita
operative e di svariate prestazioni nel maneggio delle merci si riflettono nella corretta valutazione
di dette capacita e di adeguatezza dei mezzi di movimentazione. In base al previsto volume e alla
struttura del traffico di un porto si rende necessario esaminare 1’idoneita d’uso delle attrezzature
esistenti e stabilire il numero ottimale dei mezzi e la complessiva capacita di movimentazione. Es-
sendo la capacita di movimentazione dei porti un fattore imprescindibile per lo sviluppo del sistema
portuale della Croazia, gli autori danno particolare rilievo alla stima delle condizioni esistenti e
possibilita di incremento delle capacita di movimentazione dei porti marittimi croati. In base ai dati
ricavati da una indagine e da una minuziosa analisi del traffico nei porti croati, gli autori propongono
nuove soluzioni nell’approccio di programmazione delle capacita di movimentazione nel sistema
portuale della Croazia.

Parole chiave: porto, porti marittimi della Croazia, capacita di movimetazione, valutazione, ten-
denze, sviluppo
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