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Magalapiirkonnas on parkimine tdnapédeval vdga suur probleem, kus sdidukid ummistavad
teeddri, pargivad haljasalal, segavad lumekoristust ning piiravad operatiivsdidukite
ligipadsu. Kui kolmkiimmend aastat tagasi olid sdidukid defitsiit liikusid tdnavatel iiksikud
soiduvahendid ja iihistransport oli ainuke vahend vajalikku sihtpunkti joudmiseks. Tédnane
tthiskond on muutunud ja inimesed on hakanud iiha rohkem langema mugavustsooni, kus
valitakse tihistranspordi asemel sdiduauto.

Magistritod eesmérk oli hinnata parkimiskorralduse olukorda Tartu linna Annelinna
linnaosa néitel. Uuritavaks piirkonnaks on autor valinud Tartu linnas asuva Taga-
Annelinna linnaosa asumi, kus asub kaksteist {iheksa korruselist korterelamut ning
vaadeldakse parkimispoliitika moju teistele kinnistutele. Magistritdds uuritakse
parkimiskorralduse probleemi ulatust korruselamute maa-aladel Taga-Annelinna asumi
nditel. T60 eesmérgi tditmiseks on esmalt uuritud asumi piirkonda ja teostatud paikvaatus,
et moista kui suureks probleemiks on kujunenud parkimiskohtade nappus analiiiisitaval
korruselamute kinnistutel.

T66 tulemuste pohjal voib oGelda, et Tartu linnas Taga-Annelinna linnaosas on
parkimiskohtade probleem tdsine, kus ohtusel ajal on tiituvus 94% kogu parkimiskohtade
arvust. Vastavalt parkimisnormatiivi normidele peaks uuritavas piirkonnas olema 917
parkimiskohta, kuid tegelik arv on 511, mis teeb 56% vihem tegelikust arvust. Piirkonnas
teostatud paikvaatkuse tulemusena selgus, et ohtusel ajal oli 28 vaba parkimiskohta 511-st
ja hommikusel ajal oli 237 vaba parkimiskohta. T66 autor leiab, et parkimiskohtade
probleemi ei lahenda parkimiskohtade laiendamine rohe-alade néol, vaid tekitaks ajutise
lahenduse. Kuid toob vilja, et parkimishoone rajamine lahendaks autori sonul
parkimisproblemaatika ning pikas perspektiivis on vOimalik luua uus kinnisvaraturg.
Probleemi lahendamisel tuleks moelda tuleviku innovatsioonile ja sellest ldhtuvalt leida
sobiv lahendus.

Parkimisproblemaatika linnades, kuhu inimesed itha enam koonduvad, on oluline ja vajab
edaspidist késitlemist. Eelkdige on vaja vilja selgitada, autostumise mdju piirkonnale ja
seda iimbritsevale keskkonnale. Uurida ja analiilisida vOiks vdimalikult palju ka teiste
riikide regulatsioone, lahendusi ja projekte ning leida voimalusi muudatuste tegemiseks, et
véltida probleemi suurenemist. Arendamist vajab metoodika, mis voimaldaks médrata
parkimishoone asukoha ja parkimiskoha hinnamehhanisme.

Mairksonad: geomaatika, parkimisprobleem, mgju
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Parking in residential areas is currently problematic resulting in vehicles blocking roads/
curbs, parking on roadside verges, disrupting snow clearing and limiting access for
emergency services. Thirty years ago, there were fewer vehicles on the streets and public
transport was the preferred mode of transport. In present society the more convenient form
of transportation is a personal vehicle rather than public transportation.

The aim of the thesis was to evaluate the current parking planning in Tartu, Annelinn
district. The author has chosen to closer examine an area in Tartu, Annelinn district
consisting of twelve 9-storey buildings with the focus on parking policy effects to
neighboring properties. The thesis of the case study examines the extent of parking
planning challenges around high storey buildings in Annelinn. Firstly, the area was
examined and observed to analyse the extent of parking challenges around the high storey
buildings.

Results show there is a shortage of parking spaces in Tartu Annelinn district with 94% of
the parking spaces occupied in the evenings. According to parking policies there should be
917 parking spaces but in reality there is only 511 which is 54% of the required. As per
observations conducted in the area in evening time there were 28 vacant parking spaces out
of 511 and 237 vacant in the morning. Author concludes that extending parking on to
roadside verges would not resolve the problem and provides a temporary solution only.
Building a parking garage would resolve the parking challenges the author suggest and
provides a potential for real estate growth. To resolve the parking challenges, it should be
approached keeping in mind future innovations.

Parking planning challenges in densely populated cities is an issue and needs further
attention. Firstly, an evaluation should be conducted to determine the effects of car use in
the area and on the environment. Analysing and examining regulations, solutions and
project used to tackle parking challenges in other countries could help provide ideas to
solve the problem. The method for determining the location of the parking garage and
parking space pricing needs developing.

Keywords: geomatics, parking problem, impact
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SISSEJUHATUS

Kui 1969. aastal alustati Annelinna linnaosa planeerimist ei osanud keegi arvata, et 60
aastat hiljem on vaja leida autoparkimiskoha olemasolu puudumisele lahendus. Loodud
projekt oli maeldud 50 000 elanikule, kus on rajatud kolm mikrorajooni, mis on ehitatud 8
sektorist (Kalm, 2001). Annelinna linnaosa mikrorajoonid on jaotatud kaheks pikisuunas
tsooniks, kus Anne tdnavast joe poole jddvad 5-korruselised korterelamud ning teisele
poole jadvad 9-korruselised korterelamud. Korterelamurajooni rajades peeti oluliseks kahte
aspekti: tuleks rajada kergliiklusteede, mis suunduksid Anne luhal oleva planeeritavale
kaubanduskeskusesse ning teine oluline aspekt oli hoonestustihedus (Pae, s. a).

Ténasel pédeval peetakse oluliseks iildplaneeringut, millel on suur roll maakasutuse- ja
ehitustingimuste méadramisel, kus kasitletakse valla vai linna planeerimise pohimotteid,
tapsustatakse ning késitletakse asutuste taristu arengut tervikuna. Samuti tuleb linna
ruumiline areng tugevamalt siduda maakonna ja lahivaldade ruumilise planeerimisega,
kuna maakasutuse planeerimisel tuleb olla paindlikum. Planeerimisel tuleb arvestada
maakasutuse juhtotstarbega ja selle muutuse moju liiklusndudlusele ning liiklusvoole kogu

késitletava keskuse toimepiirkonna ulatuses (Linnatdnavad, 2017).

Inimeste koondumine linnadesse ja mugavuste kasvades on ithiskond autostunud, mistdttu
on parkimisprobleem aktuaalne teema Kui algselt oli voimalik parkida 9- korruseliste
kortermajade korval olevale maa-alale, kus tidnasel paeval asub Tartu Tervisekeskus, siis
niitidseks seda voimalust ei ole. Probleemi lahendamiseks on Tartu Linnavalitsus rajanud
kaks parkimisplatsi, mis asuvad kortermajade vahetusldaheduses. Antud hetkel on need
ainukesed voimalused parkimiseks antud piirkonnas, kui korterelamute ees vabad kohad

puuduvad.

Magistritod eesmidrk oli hinnata parkimiskorralduse olukorda Tartu linna Annelinnaosa
naitel. Autor valis uuritavaks piirkonnaks Taga-Annelinna linnaosa, kus valiti vilja
kaksteist korterelamu Kinnistut ja mille osas hakati analiiiisima parkimiskorraldust.
Paikvaatuse kiigus loetleti parkimiskohtade arvu hommikul ja ohtul ning jaddvustati
olukord fotodele. Autor loetles, kui palju on voimalik {ildse korterelamu juures parkida

ning kuid palju on vabu parkimiskohti nidalavahetusel ning toopdeviti. Et mdista



parkimisproblemaatikat paremini kaasas autor enda to0s Eesti Standart EVS:843
,Linnatdnavad®, kus on vélja toodud parkimiskoha normatiiv ja parkimiskohtade rajamise

strateegia.

Paikvaatuselt saadud informatsioon, mida analiiisiti EVS:843 standardis oleva
parkimisnormatiiviga, selgus, et parkimisnormatiiv ja tegelik parkimiskohtade arv on
erinev. Vastavalt parkimisnormatiivile peaks uuritavas piirkonnas olema 917
parkimiskohta, kuid tegelikult loeti paikvaatusel kokku 511 parkimiskohta, mis teeb 56%
viahem parkimiskohti, kui tegelikult peaks ette ndhtud olema. Vabade parkimiskohtade arv
uuritavas piirkonnas oli Ohtusel ajal 28 511-st ja hommikusel ajal 237. Kui hakatakse
parkimiskohti laiendama roheala néol, siis puudub kitsaste paneelelamute vahel rohelus.
Seega leidis autor, et parkimiskohtade laiendamist rohealade néol ei lahenda probleemi

vaid tekitaks ajutise lahenduse.

Varasemalt on antud teemat kisitlenud Olga lvanova magistritoos ,,Parkimiskorralduse
probleemid Kohtla-Jarve kortermajade juures, Ahtme linnaosa, lidla asumi naitel* .Ivanova
t60 eesmargiks oli hinnata parkimiskorralduse probleemi ulatust ning uurida kui suureks
probleemiks on kujunenud autode parkimine analiiiisitavatel korruselamute maa-aladel.
Autor t6i oma t66s vélja enda loodud parkimisprobleemi hindamiskriteeriumi ja skaala,
mida ta kasutab valitud piirkonna parkimiskohtade kujundamiseks. 2011. aastal on Siim
Mitt koostanud magistritod teemal ,,Parkimisalade laiendamine ja parkimiskorralduse
planeerimine olemasolevatel vabaplaneeringuga korterelamualadel®. To6s késitletud
uurimuspiirkonnaks oli Annelinna linnaosa, kus teostati paikvaatused ning saadud info
pohjal on projekteeritud voimalikud parkimiskohad. Kui juba 10 aastat tagasi oli antud
piirkonnas aktuaalseks probleemiks parkimiskohtade puudus, siis 16put66 autor toi vélja

uutmoodi lahenduse, mis voiks probleemi leevendada.



1.TOOGA SEOTUD TEOREETILISED KUSIMUSED

1.1.Ruumiline planeerimine

Ruumiline planeerimine on tegevus, kus mitmed osapooled soovivad voimalikult suurel
madral saavutada tervikliku ning jatkusuutliku elukeskkonda. Rahandusministeerium on
vélja toonud, et planeeringu kaudu on voimalik luua mitmeid eeldusi, milleks on
,.demokraatlik, pikaajaline tasakaalustatud ruumiline areng, maakasutus, kvaliteetne
keskkonna kujunemine, soodustades keskkonnahoidliku ning majanduslikult, kultuuriliselt
Jja sotsiaalselt jdtkusuutl/iku arengut (Ruumiline planeerimine..., s.a). Pohiline iilesanne
on ruumilise planeerimisel, et aidata osapooltel kokku leppida konkreetse maa-ala arengu
pohimdtetes ja tingimustes. Esineb ka olukordi, kus tuleb lahendada pohilisi vaidlusi,
milleks on mida ja kui palju sdilitada voi muuta ning miks ja kelle huvides (Ibid). Ténu
sellele on planeeringute koostamine avalik ja luuakse avalikke arutelusid, et tagada ning

saavutada voimalikult laiahaardeline ja tasakaalustatud iihiskondlik kokkulepe (Ibid).

Eesti planeerimissiisteem on eri tasandite jarjestikune lalt alla soltuvus, mis jaguneb
kuueks liigiks: ileriigiline planeering, riigi eriplaneering, maakonnaplaneering,
tildplaneering, kohaliku omavalitsuse eriplaneering ja detailplaneering (PlanS, 2015).
Joonisel 1.1. on kujutatud ruumilise arengu strateegiat, mis jaguneb neljaks pohiliigiks:

tileriigiline-, maakonna-, iild-, ja detailplaneering (Ruumiline planeerimine..., s.a).
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Joonis 1.1. Ruumilise planeeringu jaotus. Allikas: Ruumiline planeerimine..., s. a.



Uleriigilises planeeringus tuuakse vilja skeemid, mis hdlmavad endas ruumilise
planeerimise pdhimdtteid ja suundumusi, asutuse arengu iildiseid pohimotteid, taristu
arengut ning maakonnaplaneeringu suuniseid (Taru linna..., 2017) Maakonnaplaneeringu
eesmargiks on ruumilise arengu suundumused, asutuse ja keskuste areng, taristuvorgustiku
asukoht ning iildplaneeringu suunised (Maakonnaplaneering..., 2019). Uldplaneeringus
tuuakse vilja valla voi linna arengu pohimdtted, tdpsustatakse asutuse ja taristu arengut
ning luuakse alus detailplaneeringu ja projekteerimistingimustele (Tartu linna
iildplaneering..., 2017). Detailplaneering on projekteerimistingimuste alus ning selle
eesmark on tldplaneeringu elluviimine, méirata kruntide ning nende ehitusdiguse, samuti
ehituslikud ja arhitektuurist tulenevad nduded (Ruumiline planeerimine..., s.a).
Projekteerimistingimuste alusel on vdimalik saada ehitusdiguse, kus ei ole detailplaneering
kohustuslik, kuid projekteerimistingimused peavad olema kooskdlas iildplaneeringuga.
Kuue pohiliigi korval on Eestis voimalik koostada eriplaneering, mille eesmirk on
ruumilise m&juga ehitise piistitamine, mille asukoha valiku voi toimimise vastu on suur
riiklik voi rahvusvaheline huvi (lbid). Riigi tasandil koostatavad planeeringud on
tileriigiline planeering, riigi eriplaneering ja maakonnaplaneering ning nende peamiseks
eesmargiks on riigi kui terviku toimimine, ruumilise arengu liikumine, pikaajalise ning

joukohase taristu kavandamine (PlanS, 2015).

1.2.Tartu linna iildplaneeringu koostamise ja tinavavorgu kujundamise

tildpohimoétted

Uldplaneeringul on suur roll maakasutus- ja ehitustingimuste méiramisel, kus kisitletakse
valla voi linna pohimotteid, tdpsustatakse ning Kkasitletakse asutuste taristu arengut
tervikuna (Tartu linn..., 2017). Tartu linna ildplaneeringu (edaspidi tildplaneering)
koostamisel selgitati vdlja peamised teemad ja valdkonnad, mis vajavad linna tulevikus
lahendusi. Tartu linna {ildplaneeringus 2030+ on vilja toodud peamised teemad ja
valdkonnad, mida tuleks nende arvates késitled: , linnasisese asustuse suunamise,
arhitektuuri, keskkonnakaitse, miljéovddrtuslike alade, avaliku ruumi mddratlemise,
energeetika ja elanike mobiilsuse kzisimusi“ (Ibid). Lisaks tuleb linna ruumiline areng
tugevamalt siduda maakonna ja ldhivaldade ruumilise planeerimisega, kuna 2005. aasta
ildplaneering oli iiles ehitatud juhtfunktsioonidele ning tegelikkus on see, et maakasutuse

planeerimisel tuleb olla paindlikum (lbid). Uldplaneeringus on maakasutus planeeritud
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paindlikumana pohimdttel, et hilisemal detailplaneeringute  koostamisel oleks
tildplaneeringu muutmise vajadus minimaalne ja muudatusettepanek voetakse menetlusse

iksnes erandjuhtudel.

Uldplaneeringuga on méiratud linna ruumilise arengu pdhimdtted, mille kohaselt toimub
linna ruumiline planeerimine linnasiidamest lahtuvate erineva juhtfunktsiooniga maa-alade
sektoriaalse arendamise kaudu, kus arvestatakse tasakaalustatult majandusliku, sotsiaalse ja
kultuurilise keskkonna ning looduskeskkonna suundumuste ja vajadustega (Tartu linna
ildplaneering..., 2017). Lisaks on tldplaneeringus Tartu linna tdpsemalt kaisitletud
asumitena ehk viiksemate asustusiiksustena, mille kohta antakse suunad maakasutusele ja
ehitustegevusele (Ibid). K&ikide eri funktsioonidega alade arendamisel tuleb muu hulgas

ka kaaluda turvalisuse kiisimusi.

Linna tdnavavorgu planeerimisel tuleb ldhtuda planeerimisseaduse ja ehitusseadustiku
satetest, samuti tuleb arvestada olemasolevaid tingimusi sddstva ja tasakaalustatud
ruumilise arengu kujundamiseks, ruumiliseks planeerimiseks, maakasutuseks ning
ehitisteks (Linnatdnavad, 2016). Planeerimisel tuleb arvestada maakasutuse juhtotstarbega
ja selle muutuse mdju liiklusndudlusele ning liiklusvoole kogu kasitletava keskuse
toimepiirkonna ulatuses (Ibid). Tartu linna tdnavavorgu planeerimisel tuleb kasutada
ildpohimotteid, mis on vilja toodud iildplaneeringus voi detailplaneeringu alusel
(Tartumaa...,2019). Pohiline eesmark on Tartu linnal tidnavavorgu arendamisel, et
lihtsustada linnaosade vahelist liikumist ning hajutada olemasolevat liikumisvoogu. Samuti
tuleb piirkondade planeerimisel arvestada maakasutust ja tdnavavorku, kuna arengu

kavandamisel annab see vastastikuse maju (Ibid).

Ténavavorgu arendamise peamiseks eesmargiks on parandada liiklussujuvust, tagada
optimaalne juurdepédéds ning luua ohutu ja toimiv transpordikasutus elanikele (Tartu linna
ildplaneering..., 2017). Selleks, et luua stabiilset tdnavavorku tuleb moelda, kuidas on
voimalik ehitada niimoodi, et liiklemisega seonduv tegevus oleks ohutu. Ténava taristu
kasutamine ei tohi pohjustada ohtu inimese ega looma elule ja tervisele, varale voi
keskkonnale (Linnatdanavad, 2016). Selleks, et paremini planeerida iihtset tdnavavorku on
planeeringute ja projektide koostamisel Tartu linnal 6igus nduda lahtumist Eest Standartist
EVS843 “Linnatdnavad*, kuid samas lahtutakse ka liiklejate hierarhiast, mida arvestatakse
tdnavavorgu plancerimisel ja tdnavate projekteerimisel (Tartu linna tldplaneering...,

2017). Liiklejate hierarhiasse kuuluvad peamiselt lapsed, vanurid, puuetega inimesed,
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teised jalakdijad, jalgratturid, ihistransport, avarii ja hooldusteenistus ning muu

motoriseeritud liiklus (Ibid).

Tartu linna tdnavavorgu késitlemisel on ldhtutud pohimottest, et linna keskosas puuduvad
perspektiivis pdhitdnavad ja seal on kdige suurema autoliikluse koormusega tdnavateks
jaotustdnavad (Tartu linna tldplaneeringu..., 2014). Lébiv liiklus viiakse kesklinnast vilja
mooda  pohimagistraaltdnavate  vorgustiku — kesklinnapoolset  piiri  (Tartu  linna
ildplaneering..., 2017). Médratud pdohitdnavate vorgustik tagab kiired ithendused linna
asumite vahel ning tinu sellele saab linna keskosa labivat autoliiklust piirata, sest tagatakse
{imbersdiduvdimalus. Uldplaneeringus on linna tinavad jagatud ldhtuvalt funktsioonist
magistraaltinavateks ja juurdepddsutdnavateks (Ibid). Magistraaltdnavate (pohi- ja
jaotusmagistraaltinavate) funktsiooniks on tagada kiire, sujuv ja ohutu iithendus linna eri
piirkondade vahel ning samal ajal tuleb rahuldada ka linna ldbiva liikluse vajadusi.
Juurdepédsutdnavate (kohalike jaotustidnavate, kdrvaltdnavate ja kvartalisiseste tédnavate)

funktsiooniks on tagada tihendus pShi- ja jaotustidnavatelt valdustele (1bid).

Ténava planeerimisega tuleb lahendada kdigi sdidukite parkimised ning seda tuleb maérata
tildplaneeringus (Ibid). Léhtuvalt Tartu linna tldplaneeringust tuleb parkimiskohtade
planeerimisel kavandada voimalikult palju parkimiskohti véljapoole tdnava maa-ala ning
luua eeldused parkimislahenduse realiseerimiseks, mis vdimaldab linna keskosa
liiklussageduse viiksemat kasvu vdrreldes autostumise ja autode kasutamise intensiivsuse
tousuga (Ibid). Pohilised aspektid, mida tuleb lahendada ning kiisimustele vastata on
parkimispoliitika, parkimisnormatiiv, suurte parkimishoonete asukohad, terminalide
asukohad, veokite parkimise vajadus ning nendele sobivad asukohad ning parkimist

késitlevad nduded ja soovitused (Linnatinavad, 2016).

Linnaténava standardis tuuakse vilja moned punktid, mida tuleb parkla detailplaneeringus
analiiiisida (Linnatédnavad, 2016):

e suure parkla liiklusmdju ldhitimbrusele, tdnavate ja ristmike ldbilaskvusele;
e tipsustada parkimisnormatiivi rakendamise pdhimotteid,;

¢ selgitada parkimiskohtade vajadus parkimisnormatiivi jargi;

e kavandada parklate moodud ja korruselisus;

e lahendada liikluskorraldus parkla kinnistul ja liitumised tinavavorguga;
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e sobitada valitud lahendus keskkonda ja kavandada parklat liigendava haljastuse
paiknemine;

e lahendada parklate ja liikumise sihtkohtade vahelised konni- voi jalgratta- ja
jalgteed ning tlekaigurajad;

e iihistranspordi peatuskohad ja vajalikud litkumisteed;

e vajaduse korral voimaldada parklate etapiviisilise ehitamise voimalus;
¢ vajaduse korral kavandada parkimispiirangud,

e vajaduse korral kavandada liikluskorraldus priigi draveoks.

Planeerimisprojektis tuleb arvestada parkimisnormatiive ning planeerida kui palju
parkimiskohti oleks vaja rajada elanike, kaubaveo-, teenindus-, kiilastajate ja t661 kaijate
soidukitele, sh jalgratastele. Tartu linna jaoks on koostatud Eesti Standardi EVS 843:2003
,Linnatdnavad* alusel korrigeeritud parkimisnormatiiv, mis arvestab Tartu linna eripéra
(Tartu linna ildplaneeringu.., 2014). Normatiiv kirjeldab parkimiskohtade arvu soltuvalt
ehitise iseloomust ja paiknemisest ning Tartu linna parkimisvoondid on maératud linna
tildplaneeringuga. Eraldiseisvana vaadeldakse linnakeskust, vahevoondit ja &dérelinna
(Linnatdnavad, 2016). Vahevoondisse kuuluvad linnakeskusest vélja jadvad alad, mis on
valdavalt hoonestatud Kkorruselamutega. Adrelinnaks loetakse ala, mis on valdavalt

hoonestatud eramute ja vdiksemate korruselamutega.

Parkimisnormatiivi alusel tuleb linnakeskuse jaoks rakendada parkimiskohtade rajamisel
maksimaalse véartus, mida ei tohi iiletada. Kui hakatakse rajama vajadusest rohkem
parkimiskohti toob see autostumise kasvu. Tartu Linnavalitsuse linnamajandusosakonna
ndusolekul vaib kasutada parkimisnormatiivi alusel viaiksemat parkimiskohtade arvu(Tartu
linna ildplaneeringu.., 2014). Maksimaalse parkimisstandardi pohimotte rakendamine
soodustab sadstvat arengut ning vdhendab sdidukite tarbimist (Linnatdnav, 2016). Samuti
tuleks tagada kesklinnas voimalikult vidike parkimiskohtade arv, sest seal on hea
juurdepaas avalikele parkimisrajatistele ja alternatiivsetele transpordiliikidele. Vahevoondi
ja ddrelinna jaoks on normatiivis vilja toodud vahim parkimiskoha lubatud véartus, mida

voib poolte kokkuleppel suurendada (Ibid).

Projekteeritavate tihiskondlike hoonete juures peavad parkimiskohad paiknema iildjuhul
ehitise krundil. Projekteeritavate elamute parkimiskohad peavad paiknema elamu kinnistul.

Eramute rithma, kvartali voi piirkonna (kaks vOi rohkem elamut) normatiivsed
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parkimiskohad peavad paiknema antud rithma, kvartali voi piirkonna territooriumil, kuid
mitte tdinava maa-alal (Linnatidnav, 2016). Olemasolevate ehitiste rekonstrueerimise korral
on normatiiv kdigis voondites soovituslik, mida véimaluse korral tuleb tiita. Puuduvad
parkimiskohad voivad paikneda ldhedalasuvates parkimishoonetes, parklates voi nendel

tanavatel, kus parkimine on lubatud.

,Linnatdnavad“ standardis ja Tartu tldplaneeringus on vilja toodud, et parkimist
korraldades tuleb hoiduda seniste haljasalade muutmist parklateks ja sdilitada moistlik osa
senisest haljastusest. Korterelamute juures aitab parkimisprobleeme leevendada, Kkui
seatakse parkimiskorraldus. Korruselamute puhul on voimalik suurendada parkimiskohtade
arvu:

e parkimiskohtade markeerimisega;

e elamute Kkinnistatud krundil parkimistasku pikendamisega voi kaherealise

parkimise kavandamisega;

e valvega tasuliste parklate v3i parkimismajade rajamisega.

Parkimiskohtade arvu on vdimalik suurendada suurelamute Kinnistutel olevate, sageli niigi
soidukite poolt hdlvatud ja rikutud haljasalade ning nende kinnistute vahele jadvate nn
vaba maa arvelt. Vajalik on seadustada mehhanism majadevahelise riigimaa
munitsipaliseerimiseks ja selle rentimiseks voi miilimiseks korteriiihistutele sihtotstarbega
parkimisalade rajamiseks. Korrastatud parkimislahendus on alati parem, kui anarhiline ja
sithipdratu parkimine, mis tekitab probleeme nii parkimiskorra jargimise, hoovide

véljandgemise kui ka turvalisuse seisukohalt. (Tartu maakonnaplaneering..., 2019)

1.3.Ulevaade varem tehtud toodest

Siim Mitt (2011) on kirjutanud magistritoé teemal ,,Parkimisalade laiendamine ja
parkimiskorralduse planeerimine olemasolevatel vabaplaneeringuga korterelamualadel®,
mille praktilises osas uuriti parkimiskorraldust olemasolevatel korterelamualadel
valikpiirkonna nditel ning pakuti voimalusi parkimiskorralduse muutmiseks ldhtudes
erinevatest parkimiskorraldus- ja planeerimisnouetest. Uuringuala asub Tartu maakonnas
Tartu linnas Taga-Annelinna linnaosas, kuhu valdavalt on rajatud 5 Kkorruselised
korterelamud. Mitt on valikpiirkonnas valinud 13 korterelamut, millest iile poole on 30-45
korteriga elamud. (Mitt, 2011)
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Paikvaatlusel uuris autor parkimiskohtade pakkumist ja nende noudlust, loendas
olemasolevaid parkimiskohti ning vaatles parkimiskorraldust ja voéimaliku kasutust
parkimisala loomiseks. Paikvaatluse kdigus tuvastas Mitt, et valikpiirkonna parkimisalasid
voib lugeda tiielikult hoivatuks ehk parkimisnoudlus iiletab pakkumist. Mitt on
uurimust6os vilja toonud, et ,,uuringualal on levinud parkimine juurdepddsutinavatel,
haljasaladel ning konniteedel, mis on harjumuspdraselt aegade jooksul vilja kujunenud*.
Paevasel ajal on Annelina linnaosas vabu parkimiskohti, kuid peale 1dunat hakkab uuritud
piirkonnas parkimiskoormus monevdrra suurenema. Inimesed eelistavad parkida oma
korterelamu vahetus ldheduses, mistottu ohtusel ajal on kdik nouetekohased parkimiskohad

hdoivatud ja parkimiskohtadeks on kasutatud alasid, mis ei ole selleks mdeldud.(Ibid.)

Tabel 1.1. on autor vilja toonud paikvaatuse vaatlustulemuse kokkuvotte, kus on vilja

toodud Kinnistute ja tinavate nduetekohased ning mittenduetekohased parkimiskohad.

Tabel 1.1. Parkimiskohtade paiknemine. Allikas: (Ibid.)

Kinnistu Kinnistul Thnavamaal Kokku
NK MNK NK MNK NK MNK
Kaunase pst | 19 14 0 ] 19 14
Kaunase pst 2 21 8 0 0 21 8
Kalda tee 28 13 10 33 25 46 35
Kaunase pst 3 14 6 0 0 14 6
Kaunase pst 4 ] (i) 17 3 17 Y
Kaunase pst 4a 0 1 12 0 12 1
Kaunase pst 5 18 12 0 ] 18 12
Kaunase pst 6 0 2 21 4 21 6
Kaunase pst 7 19 8 4 0 23 b
Kaunase pst 8 0 0 14 14 14 14
Kaunase pst 9 11 13 0 7 11 20
Kaunase pst 10 6 15 0 23 6 38
Kaunase pst 10a 19 9 0 12 19 21

NK - nduetekohased parkimiskohad: MNK - mittenduetekohased parkimiskohad

Siim Mitt on toonud vilja, et vastavalt 2006.a EVS standardile on elamute paiknemise
tihedusest tulenevalt lubada vihendada parkimisnormatiivi jargsete parkimiskohtade arvu
paikneva korterelamu kohta. Valikpiirkonna pindala oli ca 6,4h kus paikneb eraldi
kinnistutel 13 korterelamut (Ibid). Elamute paiknemise tihedus valikpiirkonnas, kus on
kasutuses jagatud parkimine on soovitatud vdhendada noudeid parkimiskohtadele 5-10%
(Linnatdnavad, 2016). Niitena toob autor vilja, et tdnavamaal parkimine mitme

korteriiihistu liheduses on jagatud parkimine. Uhistranspordi kasutamisvdimaluse korral

13



vaheneb parkimiskohtade noue 10% ning jalgsi- ja jalgrattaga liiklemise soodustamise
korral 5-15% (Mitt, 2011). Mitt on enda t66s vilja toonud, et keskmiselt kogu
valikpiirkonna kohta voiks soovituslikult parkimisnormatiivi jargset parkimiskohtade arvu
viahendada ca 19%. (Ibid.)

Tabelis 1.2. on Mitt arvutanud vélja protsentuaalselt, kui palju on vdimalik korrektselt
planeeritud parkimisalale parkimiskohti luua. Uuritud piirkonnas oli olemasolevaid
parkimiseks kasutatavaid kohti kokku 433. Enamik parkimiskohtadest ei olnud planeeritud,
vaid tekkinud inimeste harjumisviisi tottu. 433 parkimiskohast 189 paiknesid autori sdnul
tanavamaal ning 244 kinnistutel. Keskmiselt paiknevad protsentuaalselt hoone kinnistul 56
% parkimiskohtadest ja tinavamaal 44 %. (1bid.)

Tabel 1.2.0lemasolev ja planeeritav parkimiskohtade arv valikpiirkonnas. Allikas: (Ibid.)

Kinnistu Normatiiv Olemasolev Planeernitav

pk. pk. Yo pk %o
Kaunase pst | 66 19 29 65 95
Kaunase pst 2 26 21 81 41 100
Kaunase pst 3 40 14 i5 35 .11
Kaunase pst 4 40 17 43 40 100
Kaunase pst 4a 26 12 46 26 100
Kaunase pst 5 40 18 45 40 100
Kaunase pst 6 40 21 53 i3 83
Kaunase pst 7 54 23 43 48 89
Kaunase pst 8 40 14 35 33 83
Kaunase pst 9 54 11 20 42 78
Kaunase pst 10 40 6 15 30 75
Kaunase pst 10a 40 19 48 40 100
Kalda tee 28 83 46 55 82 99

pk — parkimiskoht

Tulemuses markis Mitt, et parkimiseks kasutatavate kohtade hdivatus on suurem Kkui
parkimiskohtade varu. Seega 44 % protsenti kogu valikpiirkonna parkimiseks kasutavatest
kohtadest on mittenduetekohased. Parkimisnormatiivi kohaste kohtade loendamisel ei saa
arvestada haljasalal olevate parkimiskohtadega. Seega kui arvestada vaid nduetekohaste
parkimiskohtadega on valikpiirkonnas parkimisnormatiiv tdidetud keskmiselt 41%-It. Koos
omavoliliste parkimiskohtadega ca 73%-It. Parkimiskohtade ndudlus tiletab molemal juhul
pakkumist. Mitt on t60s vilja toonud, et ,,strateegilise parkimisvéimaluste suurendamise
meetme fottu saab valikpiirkonda juurde luua ca 300 nouetekohase parkimiskoha ning
parkimiskohtade noudlust saab vdhendada ca 15-20%“, kui kasutada strateegilist
meetmeid (iihistransport, jalgrattaringlus) “. (1bid.)
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Olga Ivanova on kirjutanud magistrit6o teemal ,,Parkimiskorralduse probleemid Kohta-
Jarve kortermajade juures, Ahtme linnaosa, lidla asumi niitel*, kus uuritakse kui suureks
probleemiks on kujunenud autode parkimine analiitisitavatel korruselamute maa-aladel

ning pakutakse vilja vdimalusi parkimiskorralduse paremaks muutmiseks. Probleemi

selgitamiseks

teostas

lvanova

paikvaatluse

ning

koostas

parkimisprobleemi

hindamiskriteeriumi ja skaala, mis on toodud vilja tabelis 1.1. (Ivanova, 2015)

Tabel 1.2. Parkimisprobleemi hindamiskriteeriumid ja nende skaala. Allikas: (lbid.)

Trk Hindamise Skaala
kriteeriumid 0 punkti 1 punkti 2 punkti 3 punkti
Parkimisala Kinnistul puudub|Kinnistul on viikese [Kinnistul on Kinnistul on
1 folemasolu parkimisala suurusega keskmise suurusega jsuur, mahukas
kinnistul parkimisala parkimisala arkimisala
Parkimiskohtade [Parkimiskohad [Parkimiskohad on |Parkimiskohtade |Parkimiskohtade
arv kinnistul kinnistul kinnistul, kuid nendejarv kinnistul on 51 -arv kinnistul on
2 |tanapieval puuduvad vo1  farv on 26 - 50 % 80 % EVS normist [ile 80 % normist
nende arv on EVS normist VOl vastab
kuni 25 % EVS normidele EVS
normist juba tina

Vaba maa-ala

Kinnistul puudub

Kinnistul on vaba

Kinnistul on sobiv

Kinnistul on

EVS normist

olemasolu vaba maa-ala  jmaa-ala, kuid mitte [parkimiskohtade [sobiv piisava
3 kinnistul sobiv parkimisala  [loomiseks vaba pindalaga vaba
parkimiskohtade laiendamiscks maa-ala, kuid maa-ala
loomiseks cbapiisava
indalaga
Voimaluste Kinnistu Kinnistuga piirnevat [Kinnistuga Kinnistuga
olemasolu iimbritsevat maa-reformimata voi piirnevat piirnevat
parandada ala ei saa naaberkinnistu maad freformimata voi  freformimata voi
olukord kasutada saab rentida, et luua naaberkinnistu naaberkinnistu
4 naaberkinnistu, [parkimisala juurde kuni 50 %  |maad saab rentida, jmaad saab
riigi- voi laiendamiscks  [parkimiskohtasid et luua juurde rentida, et luua
munitsipaalmaa EVS normist parkimiskohad juurde
arvelt arvuga 51 - 80 %  |parkimiskohad

arvuga (ile 80 %
EVS normist

Tabelis on kasutatud neli hindamiskriteeriumit, milleks on parkimisala olemasolu
kinnistul, parkimiskohtade arv kinnistul tanapdeval, vaba maa-ala olemasolu Kkinnistul
parkimiskohtade loomiseks ja voimaluste olemasolu parandada olukord naaberkinnistu
riigi- voi munitsipaalmaa arvelt. Hindamiskriteeriumi saakala omakorda jaguneb neljaks
erinevaks punktiks, kus Olga Ivanova sonul on 0 — halvasti, 1 — rahuldav, 2 —hea, 3 — viga

hea. Toos uuriti 50 erinevat Kinnistut, kus asus kokku 112 korterelamut.

Hindamisetulemuse saamiseks jaotati tulemused kolme gruppi:
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e esimesse gruppi kuulusid korterelamud, mis vastasid uuringu ldbiviimise hetkel
EVS normidele ja mis voiksid tulevikus vastata parkimisnormidele (on saanud 9-7
punkti);

e teise gruppi kuulusid Kinnistud, mis ei vastanud EVS standardi normatiivide jargi,
kuid on voimalik parkimisala luua (on saanud 6-4 punkti);

e kolmandas grupis on elamud, mis ei vasta EVS standardi normatiivide jargi ja ei ole
voimalik luua uusi parkimiskohti (on saanud 3-0 punkti). (Ibid.)

Uuringus selgus, et 9 punkti sai 24 kinnistut, 6 punkti sai 10 kinnistut, 5 punkti sai 11
Kinnistut ja 4 punkti 5 kinnistut. Uurimispiirkonnas paiknevatest korterelamutest oli ainult
3 korterelamut, millede korral oli tdidetud normatiivides ndutud miinimumarv
parkimiskohti. lvanova hinnangul oli parkimisprobleem korterelamute juures tuvastatud 78
%-1 uuritud Kkinnistutest ei ole kortermaja elanikele tagatud minimaalselt vajalikku
parkimiskohtade arvu. 55 % Kinnistutest ei ole voimalik lahendada iihe kortermaja
parkimisprojektiga normatiive saavutada ning on vaja luua mitme Korterelamu
komplekslahendus. Probleemi lahendusena toob autor vélja, et korval olevad
munitsipaalmaa, naaberkinnistute voi korval oleva reformimata riigimaa maa-alade

kasutusele votmisega. (1bid.)

1.4. Parkimisega seotud probleemid Tartu linnas Taga-Annelinna

linnaosas

1969. aastal alustati Annelinna planeerimise konkurss, millest votsid osa mitmed
arhitektide biirood, kuid valituks osutus AS Eesti Projekt (riiklik projekteerimisinstituut
1944-2006) (Pae, s. a). Annelina planeerimiskava koostasid arhitektid Mart Port ja Malle
Meelak, kus esimene generaalplaan valmis 1971.aastal (Kalm, 2001). Sama kiimnendi
jooksul koostasid Port ja Meelak esimese ja teise mikrorajooni detailplaneeringu ning
1985.aastal alustati kolmanda mikrorajooni eskiisi koostamisega (Pae, s. a). Ehitatud
mikrorajoonid on jaotatud kaheks pikisuunas tsooniks, kus Anne tdnavast joe poole jadvad
5-korruselised ning teisele poole jadvad 1984. aastat rajatud 9-korruselised elamud (Ibid).
Maiste ,,mikrorajoon” tdhistab elamurajooni, kus saavad elanikud teha koiki oma
igapdevaseid tegevusi (minna lasteaeda, kooli, poodi jpm), ilma et peaks iiletama iihtegi
teed (Kalm, 2001). Tegelikkuses enamik mikrorajoonid, mis on rajatud ei vastanud ega

vasta siiani nendele teenuse osutamise normidele, mida algselt plaaniti. Mart Porti ja Malle

16



Meelaki eesmirk oli paigutada mikrorajoon selliselt, et tuua vilja Emajoe tirgoru reljeefi

ning vdimendada maapinna langemist joe suunas (Pae, s. a).

Annelinna elamurajooni rajades oli algne plaan AS Eesti Projektil projekteerida neli
mikrorajooni 50 000 elanikule, kuid jouti rajada kolm mikrorajooni (Kalm, 2001).
Skemaatiliselt on Annelinna linnaosa iiles ehitatud 8-st sektorist, kus iga véike mikrorajoon
koosneb kahest sektorist (Andla, 2015). Noukogude Liidu ajal nduti ehitustegevusetappide
10ppedes, et siiliks 1oppmulje. Projektide seletuskirjas ilmneb, et planeeringu struktuurseks
ja iiheks olulisemaks ideeks olid kergliiklusteede Kiired, mis koondusid Anne luhale
planeeritud kaubanduskeskusesse (Pae, s. a). Teiseks planeeringu ideeks oli varieerida
hoonestuse tihedust, véltimaks vabaplaneeringuliste alade puhul homogeensest hajutatusest
tulenevat ebamédarast laialivalgumist (Ibid). Korterelamurajooni rajades peeti oluliseks
kahte aspekti: tuleks rajada kergliiklusteede kiired, mis koonduks Anne luhale planeeritava
kaubanduskeskustesse ning teiseks peeti tahtsaks varieerida hoonestuse tihedust, viltimaks

vabaplaneeringuliste alade puhul (Ibid).

Helmi Sakkovi sdonul oli Mart Port ja Malle Meelaki tehtud projekti eeliseks see, et sellel
erinev ldhenemine jalakdijate kergtee ja uue keskuse loomisel, mis oli tol ajal midagi
toeliselt silmapaistvat (Pae, s. a). Projekt oli niimoodi rajatud, et maapind langeb
Annelinna joe suunas kuni 30m ning elamud olid paigutatud jalakdijate kergliiklustee

adrde, koolid ja lasteaiad seevastu olid paigutatud horedamalt (Ibid).

Noukogude Liidu tildplaneeringu koostajad planeerisid kuskil 200 autot, mis eeldas et 30%
autodest pidid olema {iihiskondlikes garaazides, veel 30% autodest individuaalsetes
kastgaraazides ja 40% autodest parkisid vabalt parkimiskohtadesse mikrorajoonides.
Uldkasutatavatel garaazidel pidi olema mitme korruseline, millest iiks neist vdis olla maa
all.  Samuti oli parkimine lahendatud Répina maantee &dires paiknevate

kommunaalgaraazide abil. (Andla, 2015)
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Joonis 1.2. Annelinna linnaosa generaalplaan. Allikas: Andla, 2015.

Ténavu on selgunud, et kunagi rajatud mikrorajoon on tekitanud problemaatikat parkimise
ndol, kus ei osatud arvestada, et 60 aastaga on toimunud autostumine. Tartu abilinnapea
Raimond Tamme sonul piitiavad nad tdnavaruumi tmberehitamisega parandada
kergliiklejate liikumisvdimalusi, korrastada autode parkimist ning tagada hea ligipddsu
paasteautodele ja jaatmeveokitele (Tartu linn hakkab... 2020). 2020. aastal valmis
Moisavahe tn 37-39 korterelamutele 138 parkimiskohta (Ibid). Joonisel 1.3. on vilja
toodud t6ode etapid vastavalt Tartu linna teatele, mis pidi tdielikult valmima 2022. aastaks,
kuid 2021. aastal on valminud 1 etapp. Esimesel etapil valmis Maisavahe tn 37, 38 ja 39
korterelamute vaheline sdiduteet6od, kus suurendati sdiduteed, rekonstrueeriti auto-ja

jalakdijate teed ning méadrati antud piirkonda parkimiskorraldus (Ibid).
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Joonis 1.3 Taga-Annelinna linnaosa rekonstrueerimis  t66de skeem.  Allikas:
www.tartu.ee/et/moisavahe-parklad

Liikluse korraldamiseks ei piisa tiksnes maérkide paigutamisest, kuna eesmérk on
liikluskeskkonda ja taristut muuta ohutumaks ndrgemate osapooltele ning tuleb kehtestada
tihtne sodidukiirus (Linnatdnavad, 2016). Kui tuua Tartu linna nditel, siis leidub piiratud
soidukiirusega (nt 30 km/h) téanavaid, kus liiklejad ei moista, et mootorsdidukid peaksid
tavapdrasest aeglasemalt sditma. Uheks probleemiks on sdiduradade laius ja
liiklemistingimused sarnanevad kdrvalténavatel ning elamualadel sageli magistraaltdnavate
omadega. Linnatdnava standardis tuuakse vilja, et turvalisus suureneb korterelamute
juures, kui soidukite ja jalgratturite Kiirused on sarnased (Linnatdnavad, 2016). Tanavate
funktsioonid ja kategooriad vajavad tiapsemat reguleerimist ja funktsioonidest tulenevat
liikluskorraldust (Ibid). Seega aitab korterelamute juures ohutust suurendada sdidukite

kiiruse alandamine ja liikluse rahustamine eelkdige magistraalténavatel.
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2.METOODIKA

Magistritoos uuritakse parkimiskorralduse probleemi ulatust korruselamute maa-aladel
Taga-Annelinna asumi niitel. T66 eesmargi taitmiseks on esmalt uuritud asumi piirkonda
ja teostatud paikvaatus, kui suureks probleemiks on kujunenud parkimiskohtade nappus ja
autode parkimine analiiisitaval korruselamute maa-aladel. Léhtutud on eelkdige
olemasolevast maakasutusest, tildplaneeringust, transpordivorgust, parkimisndudlusest ja
parkimisnormatiividest. Uurimustoos on kasitletud Taga-Annelinna asumi parkimiskorda

ja voimalusi antud piirkonna ruumi optimaalseks kasutamiseks parkimiskohtade rajamisel.

Uurimust66 metoodika on jagatud neljaks pohietapiks:
o valikpiirkonna méaaratlemine ja paikvaatlus;
e parkimiskorralduse viljaselgitamine ja parkimisndoudluse madramine;
e korterelamute parkimisnormatiivid,;

e parkimiskorraldus strateegia analiitisimine.

Esimeses etapis uuriti ja selgitati vélja vaatluse kdigus uurimispiirkonna parkimise vajadus
néadalavahetusel ning toopéeviti, kus toopédeva paikvaatus toimus hommikusel ja ohtusel
perioodil. Parkimiskorralduse vaatlemine toimus hommikul ajavahemikus 10 - 11-ni ja
ohtusel ajavahemikul kella 19 — 20-ni. Paikvaatused toimusid 22. aprill ja 16. mai 2021.
Nendel kuupédevadel selgitas t66 autor vilja Taga-Annelinna asumi olemasoleva
maakasutuse ning parkimiskohtade noudluse. Teise etapi esimeses pooles analiiisiti
parkimiskorraldust ja vaadeldi kui palju on analiiiisitavas piirkonnas parkimiskohti. Antud
etapi teises pooles méadrati dra uuritava piirkonna parkimisndudlus ning analiitisiti saadud
informatsiooni. Kolmandas etapis leitakse parkimiskohtade arv korruselamutes vastavalt
parkimisnormatiivi noudele. Et arvutada valja noutud parkimiskohtade arv, tuli uurida kui
palju on korruselamutes tubade arvu jargi Kkortereid. Vastavalt EVS 843:2016
,Linnatdnavad“ standardile tuleb vajalik korterelamute parkimiskohtade arv maéédrata

tabelis 2.1. esitatud normatiivi jargi (Linnatidnavad, 2016).
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Tabel 2.1.Elamute parkimisnormatiiv, parkimiskoht/elamu (korter). Allikas: Linnatinavad,
2016.

Elamu asukoht
Elamu liik Linnakeskus Korruselamute ala Viike-elamute ala
Uns Olev Uus Olev Uns Olev

Eramu 2 2 2 2 3 3
Ridaelamu 1.3 1 2* 1.2 2%= 14
1-2-toaline korter 0.9 0.6 1.3 0.7 1.5 1.0
> 3-toaline korter 11 | o8 15 | o8 17 | 11
*  Kui on omal kinnistul dhine parkla, siis 1.5.
**  Kui on omal kinnistul dhine parkla, siis 1.5,

Parkimisnormatiivis on vilja toodud, et esitatud sdiduauto parkimiskohtade arv on suletud
brutopind m? kohta. Seega tuleb arvutamisel kasutada korterelamu Korterite arvu, kus 1- ja
2-toaliste korterite arv vaja liita kokku ning korrutada koefitsiendiga 0,7 (korruselamute
alal ja valida olev tulp), sarnaselt tuleb toimida ka 3-toaliste, 4-toaliste ja enam toaliste
korteritega korrutades saadud tulemuse 0,9 (Linnatdnavad, 2016). Lopuks liidetakse kokku
need kaks arvu ja saadakse vastavalt standardile noutav parkimiskohtade arv korterelamu

1oikes.

Et paremini analiiiisida tegelike parkimiskohtade arvu, tuli kasutada sodiduauto
parkimiskoha normatiivi. Vastavalt standardile EVS on sdiduauto parkimiskoha tavalaius
2,6 m ning vahim laius parkimisnurga puhul 2,5 m ning lubatud vahim pikkus on 5,0 m.
Parkimiskoha pikkust vOib vdhendada 4,5 meetrini, kui parkimiskoha otsaserva piirab
madal darekivi (7,5 kuni 10 cm) (joonis nr 2.1). (1bid)

Mootmed meetrites

Joonis 2.1. Parkimiskoha pikkuse vdhendamine. Allikas: Linnatinavad, 2016.

Tabel 2.2. on vilja toodud parkla suurim kaugus sihtpunktist, mis on jaotatud elukoha, t66-
vOi Oppimiskoha ning asjaajamise ja sisseostu jargi. Elukoha kaugus vastavalt standardile

on esimesel klassil 300m, teisel ja kolmandal 200 — 300m ning neljandal 100 — 200m
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(Linnatdnavad, 2016). Vastavalt Tartu linna tildplaneeringule on mérgitud, et Tartu linn on
teine klass ning vastavalt ndudele peaks olema vihim kaugus elukohast 200 — 300m.
Elukoha kaugus parkimiskohast on inimestele tdhtis, eriti kui perekonnas on viiksed
lapsed, vanemaealised voi on inimesel litkkumine mingil pdhjusel raskendatud. Seega tuleks
parkimiskohtade planeerimine sdltuda inimeste litkumisvdimekusest, kus Kkinnistute

lahedusse on rajatud parkimiskohad liikumispuudega inimestele voi pdhjendatud vajadus.

Tabel 2.2. Parkla suurim kaugus sihtpunktist (m). Allikas: Linnatéinavad, 2016.

Sihtkoht Linna klass
I Mjalll v

Elukoht 300 200 kuni 300 100 kuni 200
Tod- voi oppimiskoht 400 300 kuni 400 ( 200 kuni 300
Asjaajamine ja sisseostud:

— lithiajaline (= 30 min], 250 150 100

— keskmine (30 min kuni 2 h), 200 200 100 kuni 200
— pikaajaline (= 2 h). 400 300 kuni 400 | 200 kuni 300

Neljandas etapis analiiiisitakse saadud informatsiooni ja luuakse parkimiskorralduse
voimalik lahendus. Et paremini aimu saada uuritava piirkonna Kkorterelamute
parkimispoliitikast on autor seda kaardistanud, mis on vilja toodud lisa 2. Joonisel on
margitud, kus asub tasuline parkimiskorraldus, uuritav piirkond, parkimiskorralduse
olemasolu ja uuritava piirkonna parkimismoju ulatus. Lopus analiiiisitakse ja koostatakse
kokkuvdte probleemi olemasolust ning esitatakse jareldused ja soovitatud suunised

edasiseks uurimiseks.
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3.UURMISPIIRKONNA PARKIMISKORRALDUSE
PROBLEEMI ANALUUS JA TULEMUS

Parkimisprobleemi maéératlemiseks tuleb koigepealt uurida parkimisprobleemi olemust
ning selgitada vilja kui suur voib olla probleemi ulatus. Uurimises tuleb vaadelda keda ja
mida antud probleem mojutab ning kas on voimalik olukorda muuta. Et paremini
analiilisida probleemi ulatust on t60s kasutatud kehtivat parkimiskorralduse normatiivi

EVS 843:2016 ,,Linnatianavad* ja koostatud detailplaneeringuid.

Annelinna linnaosa on moodustatud korruselamutest, kuhu on peamiselt ehitatud 5 kuni 9-
korruselised kortermajad, lasteaiad, koolid, spordivéljakud ja tervisekeskus jpm. Endises
Noukogude Liidus ehitati suuri paneelelamurajoone peamiselt 1960ndatest 1980ndateni.
Taga-Annelinn linnaosa valmis Eesti taasiseseisvumise ajaks, mil viimased ehitust6od
1opetati. Uurimustdoo autor on enda piirkonnaks valinud Tartu maakonnas Tartu linnas
Taga-Annelinna asumi. Joonisel 3.1. on vilja toodud uuritava piirkonna ulatus, mis on

markeeritud sinise katkendjoonega.
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Joonis 3.1. Uuritava piirkonna asukoht Tartu linna Taga-Annelinna asumis. Allikas: Maa-

ameti kaardirakendus 2021.
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Kui generaalplaan valmis 1971. aastal ei osanud tol ajal arhitektid arvestada niiiidseks
toimunud autostumisega. Kui vaadelda loodud projekti, siis loodi elanikele selline
infrastruktuur, kus enamik teenuseid asub kée-jala juures ning elanikud ei vajanud selleks
transporti. Niitidseks on Annelinna linnaosa ndol tegemist magalapiirkonnaga, Kkus
kohalike elanike jaoks on vajalikud parkimiskohad, kuna enamik biiroo- ja drihooned ning

to0stus ja tootmine asubantud piirkonnast eemal.

Olemasolevast Taga-Annelinna asumi parkimiskorraldusest iilevaate saamiseks viidi 1abi
paikvaatlus. Vaatlust teostati mitmel korral, et moista parkimiskohtade tegelikku vajadust.
Esmalt teostati vaatlus asumis niddalavahetusel ning siis toopdaeval hommikusel ja Shtusel
ajal. Parkimiskorralduse vaatlemine toimus enne 1dunat ajavahemikul kell 10-11 ajal ja
ohtusel ajal kell 19-20. Vaatlusuuring viidi 1abi kahel paeval 22. aprill ja 16. mai 2021.
Paikvaatluse teostamisega selgitati uuringualal vilja jargmist:

e parkimiskohtade tdituvus nadalavahetusel ning hommikusel-ja dhtusel ajal;

e parkimiskohtade arv;

e asumi maakasutus;

e parkimiskohtade rajamise voimalused.

2020. aastal valmis Mdaisavahe tn 37-39 korterelamutele 138 parkimiskohta (Tartu
linn...,2020). Vastavalt Tartu linna teatisele on vilja toodud t6dde etapid, mis pidi
taielikult valmima 2022. aastaks, kuid 2021. aastal on valminud 1 etapp. Esimesel etapil
valmis Moisavahe tn 37, 38 ja 39 Kkorterelamute vaheline soiduteed, kus suurendati
soiduteed, rekonstrueeriti auto-ja jalakaijate teed ning mdédrati antud piirkonda

parkimiskorraldus (1bid).

Probleemi ulatuse paremaks moistmiseks teostas autor iilevaatuse Mdisavahe tn 34, 35, 36,
37, 38, 39, 45, 46 ja 47 ning jaadvustas parkimiskohtade problemaatika tdsidust. Joonisel
3.2 on autori poolt jaadvustatud Moisavahe tn 37, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Moisavahe tn 37) korterelamu korterite parkimiskohtade arvu, milleks oli 31
parkimiskohta. Autor pildistas piihapiaeval 16.05.2021 Shtul kell 19:00, et saada aimu kas
parkimisprobleem on ainult toopédeviti voi on voimalik nddalavahetusel leida

parkimiskohti.
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Maisavahe tn 37 maja ees oli 31 parkimiskohta, millest 29 oli hoivatud. Parkimise
vihendamiseks on Tartu Linnavalitsus saatnud volikogule eelndu, milles teeb ettepaneku
muuta Mdisavahe tn 37-39 juurde loodud parkimiskohad tasuliseks ja lisada kehtivasse
parkimistasu madrusesse C-piirkond (Uudised, 2020). C-piirkonnas makstakse
parkimistasu koikidel pdevadel 66pdevaringselt ning tasulisel alal parkimiseks ei ole
voimalik taotleda piirkonna elanikule tehtavat parkimistasu soodustust (Ibid). Moisavahe
tn 37 maja ees on 7 tasulist parkimiskohta ning parkimistasu méér on C-piirkonnas: 1 tund
— 0,2 eurot; 1 pdev — 1 euro; 1 kuu — 15 eurot; 3 kuud — 30 eurot ja 12 kuud — 100 eurot
(Parkimistasu § 4). Ehitisregistri andmetel on Moisavahe tn 37 korterelamus 72 korterit,

millest 1-2-toalised on 36 ja 3 v6i enam toalised korterid on 36.

)

Joonis 3.2. Korterelamu Maisavahe tn 37 parkimiskohtade paiknemine. Paremal (maja
ees) tasuta parkimiskohad, vasakul osaliselt tasulised parkimiskohad. Kokku 31
parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.3. on jaddvustatud Maisavahe tn 38, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Moisavahe tn 38) korterelamu parkimiskohtade arv, milleks on 73. Maisavahe tn

38 korterelamu ees kollasel alal 34 tasulist parkimiskohta ja 39 tasuta parkimiskohta.
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Ehitisregistri andmetel on Moisavahe tn 38 korterelamus kortereid kokku 139, millest 1-2-
toalised on 75 ja 3 voi enam toalisi kortereid 64.

Joonis 3.3. Korterelamu Madisavahe tn 38 parkimiskohtade paiknemine. Paremal (maja

ees) tasuta parkimiskohad, vasakul tasulised parkimiskohad. Kokku 71 parkimiskohta.
Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.4. on jaadvustatud Moisavahe tn 39, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Maisavahe tn 39) korterelamu parkimiskohtade arv, milleks on 40. Ehitisregistri
andmetel on Mdisavahe tn 39 elamus kortereid kokku 72, millest 1-2-toalisi on 36 ja 3 voi
enam toalisi kortereid 36. Kui Mdaisavahe tn 37 ja Mdaisavahe tn 38 on osalise
parkimistasuga, siis Moisavahe tn 39 ei olnud ndha mérgistust, mis viitaks tasulisele
parkimiskorraldusele. Antud piirkond on tehtud korda eesmirgil, et parandada
kergliiklejate litkumisvoimalusi, korrastada autode parkimist ning tagada hea ligipdas
paasteautodele ja jadtmeveokitele. Esimese etapi rekonstrueerimisel lisandus piirkonda
ligikaudu 40 parkimiskohta, mille Tartu Linnavalitsus on vilja ehitanud.
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Joonis 3.4. Korterelamu Moisavahe tn 37 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja vasakul
tasuta parkimiskohad. Kokku 40 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Paikvaatlusel uuriti parkimiskorraldust Moisavahe tn 34-36, Moisavahe tn 41-43 ja
Moisavahe tn 45-47, kus ei ole veel Tartu Linnavalitsuse poolt teid rekonstrueeritud.
Paikvaatluse kidigus selgus, et antud piirkonnas kaks voimalust, kas ei ole maératletud
parkimis korraldust v3i on reguleeritud vastavalt korteriiihistu eeskirjale. Samuti uuriti ja

loetleti vaatluse kaigus parkimisplatsi maksimaalne voimalik parkimiskohtade arv.

Joonisel 3.5. on jadadvustatud Mdisavahe tn 34, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Moisavahe tn 34) korterelamu korval olevat parkimisala kuhu on vdimalik
parkida 19 soiduautot, millest 1 on invaliidi parkimiskoht. Paikvaatusel, mis toimus
pithapdeval 16.05.2021 6htul kell 19:00 parkis antud parkimisalal 8 sdiduautot.
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Joonis 3.5. Korterelamu Maisavahe tn 34 korval parkimiskohtade paiknemine. Kokku 19
parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.6. on jaadvustatud Mdaisavahe tn 34 korterelamu ees oleva parkimiskohtade
arvu, milleks oli 21 parkimiskohta. Piihapdeva ohul 16. mai 2021 kell 19:00 oli vabu
parkimiskohti 4. Ehitisregistri andmetel on Moisavahe tn 34 kortereid kokku 72, millest 1-
2-toalisi on 36 ja 3 voi enam toalisi kortereid 36. Maisavahe tn 34 korterelamu ees ei ole
parkimist korraldatud ning vdéimalik on parkida vaba korra alusel koigil kes soovivad.
Suurendatud on parkimiskohti priigikastide kohtade arvelt, kuhu on markeeritud
konteineritele kuupdevad, millal toimuvad priigiveod. Parkimist raskendab Kkitsas ja
hooldamata tdnav, mistdttu on keeruline teha mandovreid ja eest voi tagant tulevatel
autode moodasoitu.  Parkimiskohtade loetlemine oli  raskendatud, sest puudusid
parkimiskohtade markeeringud. Lisaks puudub Moisavahe tn 34 maja ees ligipads

korterelamu trepikojale, kuhu onnetuse ajal peaks saama ligi operatiivsdidukid.
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Joonis 3.6. Korterelamu Maisavahe tn 34 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja vasakul
tasuta parkimiskohad. Kokku 21 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.7. on jaadvustatud Maisavahe tn 35, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Maisavahe tn 35) korterelamu parkimiskohtade arv, milleks on 47. Ehitisregistri
andmetel on Mdisavahe tn 35 kortereid kokku 144, millest 1-2-toalisi on 72 ja 3 v3i enam
toalisi kortereid 72. Moisavahe tn 35 korterelamu ees ei ole maaratud parkimiskorraldust
ning on voimalik vaba korra alusel parkida koigil kes soovivad. Suurendatud on
parkimiskohti priigikastide arvelt, kus on markeeritud konteineritele kuupdevad, millal
toimub priigivedu. Parkimist raskendab kitsas ja hooldamata tdnav, mis muudab
keeruliseks eest ja tagant tulevate autode mdoodasditu voi manddvreid. Piihapdeval
16.05.2021 Shtul kell 19:00 oli Maisavahe tn 35 korterelamu ees 47 parkimiskohta, millest
vabu parkimiskohti 11. Parkimisalal puudusid parkimiskohtade markeeringud, mis aitaks

kortermaja elanikel kasutada parkimisala maksimaalselt.
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Joonis 3.7. Korterelamu Moisavahe tn 35 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja vasakul
tasuta parkimiskohad. Kokku 47 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.8. on jaadvustatud Moisavahe tn 36, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Maisavahe tn 36) korterelamu parkimiskohtade arv, milleks on 35. Ehitisregistri
andmetel on Mdisavahe tn 36 kortereid kokku 72, millest 1-2-toalisi on 35 ja 3 voi enam
toalisi kortereid on samuti 36. Mdisavahe tn 36 korterelamu ees on méaratud parkimiskord
ja Kinnistu ette on paigaldatud mairk teadete-tahvliga parkimiskorraldusest.
Parkimiskorraldus on lahendatud Kkorteriiihistu Moisavahe 36, kus on piiritletud
parkimiskohad ning kinnistule ei v3i parkida korval kortermaja elanikud. Korteriiihistu on
markeerinud kollase joonega ala, kuhu autod ei tohi parkida, see annab paasteautodele hea
ligipaasu Kkorterelamule. Lisaks on toodud antud kinnistule kivid, mis piirab autode
parkimist haljasalal.
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Joonis 3.8. Korterelamu Moisavahe tn 37 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja vasakul
tasuta parkimiskohad. Kokku 35 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.9. on jaadvustatud Moisavahe tn 41, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Maisavahe tn 41) korterelamu parkimiskohtade arvu, milleks on 22. Maisavahe
tn 41 korterelamu ees oli 22 parkimiskohta ja kortermaja kdrval 6 parkimiskohta.
Ehitisregistri andmetel on Maisavahe tn 41 kortereid kokku 72, millest 1-2-toalisi on 36 ja
3 voi enam toalisi kortereid on samuti 36. Moisavahe tn 41 korterelamu ees ei ole méaratud
parkimiskorraldust ning on voimalik vaba korra alusel parkida koik kes soovivad.
Suurendatud on parkimiskohti priigikastide kohtade ndol, kus on markeeritud
konteineritele kuupdevad, kuna toimub prigivedu. Parkimist raskendab Kitsas ja
hooldamata tidnav, mis raskendab eest ja tagant tulevate autode moddasditu voi
manoovreid. Lisaks ei ole paasteautodel voimalik mandovrit teostada voi liigelda ning
ligipaas trepikojale on piiratud, seega abivajaja juurde joudmine on antud piirkonnas
raskendatud.
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Joonis 3.9. Korterelamu Moisavahe tn 41 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja vasakul
tasuta parkimiskohad. Kokku 22 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.10. on jdadvustatud Moisavahe tn 42, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Maisavahe tn 42) korterelamu parkimiskohtade arvu, milleks on 56. Mgisavahe
tn 42 korterelamu ees oli 56 parkimiskohta, millest vabu parkimiskohti 9. Ehitisregistri
andmetel on Mdisavahe tn 42 kortereid kokku 144, millest 1-2-toalisi on 72 ja 3 v3i enam
toalisi kortereid samuti 72. Mdaisavahe tn 42 korterelamu ees ei ole maidratud
parkimiskorraldust ning on vdimalik vaba korra alusel parkida koik kes soovivad.
Suurendatud on parkimiskohti priigikastide kohtade n&ol, kus on markeeritud
konteineritele kuupdevad, kuna toimub priigivedu. Parkimise teeb keeruliseks kitsas ja
hooldamata tidnav, mis raskendab eest ja tagant tulevate autode manoovreid voi
moodasoitu. Lisaks ei ole voimalik péidsteautodel manoovrit teostada voi liigelda ning
ligipads trepikojale on piiratud, seega abivajaja juurde jdudmine on antud piirkonnas
raskendatud.
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Joonis 3.10. Korterelamu Mgaisavahe tn 42 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja
vasakul tasuta parkimiskohad. Kokku 56 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.11. on jaadvustatud Maisavahe tn 43, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Moisavahe tn 43) korterelamu parkimiskohtade arv, milleks on 56. Maisavahe tn
43 korterelamu ees oli 42 parkimiskohta, millest vabu parkimiskohti 29. Ehitisregistri
andmetel on Maisavahe tn 43 kortereid kokku 72, millest 1-2-toalisi on 36 ja 3 vdi enam
toalisi kortereid on samuti 36. Mdisavahe tn 43 korterelamu ees on maératud parkimiskord
ja kinnistu sissepddsu ette on paigaldatud méark teadete tahvliga parkimiskorraldusest.
Parkimiskorraldus on lahendatud korteritihistu Mdisavahe 43 poolt, kus ei voi parkida

korval kortermaja elanikud.
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Joonis 3.11. Korterelamu Mboisavahe tn 43 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja
vasakul tasuta parkimiskohad. Kokku 42 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.12. on jdadvustatud Moisavahe tn 47, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Moisavahe tn 47) korterelamu parkimiskohtade arv, milleks on 42. Maisavahe tn
47 korterelamu ees oli 41 parkimiskohta, millest vabu parkimiskohti 5. Ehitisregistri
andmetel on Mdisavahe tn 47 kortereid kokku 72, millest 1-2-toalisi on 36 ja 3 vdi enam
toalisi kortereid on samuti 36. Moisavahe tn 47 korterelamu ees on maératud parkimiskord
ja Kinnistu ette on paigaldatud mark teadete tahvliga parkimiskorraldusest.
Parkimiskorraldus on lahendatud korteriiihistu Mdisavahe 47 poolt, kus on piiritletud
parkimiskohad ning Kinnistule ei voi parkida korval kortermaja elanikud. Korteritihistu on
markeerinud kollase joonega ala, kuhu autod ei tohi parkida, see annab paisteautodele hea

ligipadsu korterelamule.
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Joonis 3.12. Korterelamu Mgdisavahe tn 47 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja
vasakul tasuta parkimiskohad. Kokku 41 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Joonisel 3.13. on jaadvustatud Maisavahe tn 46, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi: Maisavahe tn 46) korterelamu parkimiskohtade arvu, milleks on 42. Mdisavahe
tn 46 korterelamu ees oli 58 parkimiskohta, millest vabu parkimiskohti 9. Ehitisregistri
andmetel on Mdisavahe tn 46 kortereid kokku 144, millest 1-2-toalisi on 72 ja 3 voi enam
toalisi kortereid on 72. Maisavahe tn 46 korterelamu ees on médratud parkimiskord ja
Kinnistu ette on paigaldatud mark teadete tahvliga parkimiskorraldusest. Parkimiskorraldus
on lahendatud korteriiihistu Moisavahe 46 poolt, kus on piiritletud parkimiskohad ning
Kinnistule ei voi parkida korval kortermaja elanikud. Korteritihistu on markeerinud kollase
joonega ala, kuhu autod ei tohi parkida, see annab péaisteautodele hea ligipaasu
korterelamule. Suurendada parkimiskohtade arvu on paigaldatud konteinerite peale

kellaaeg kuna toimub priigivedu.
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Joonis 3.13. Korterelamu Mgaisavahe tn 46 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja
vasakul tasuta parkimiskohad. Kokku 58 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.
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Joonisel 3.14. on jidadvustatud Moisavahe tn 45, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond
(edaspidi Moisavahe tn 45) korterelamu parkimiskohtade arvu, milleks on 42. Maisavahe
tn 45 korterelamu ees oli 28 parkimiskohta, millest vabu parkimiskohti 6. Ehitisregistri
andmetel on Mdisavahe tn 45 kortereid kokku 72, millest 1-2-toalisi on 36 ja 3 vdi enam
toalisi kortereid on samuti 36. Moisavahe tn 45 korterelamu ees on maératud parkimiskord
ja kinnistu ette on paigaldatud mark teadete-tahvliga parkimiskorraldusest.
Parkimiskorraldus on lahendatud korteriiihistu Mdisavahe 45 poolt, kus on piiritletud
parkimiskohad ning kinnistule ei vdi parkida korval kortermaja elanikud. Korteritihistu on
markeerinud kollase joonega ala, kuhu autod ei tohi parkida, see annab paisteautodele hea
ligipadsu korterelamule.
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Joonis 3.14. Korterelamu Mboisavahe tn 37 parkimiskohtade paiknemine. Paremal ja
vasakul tasuta parkimiskohad. Kokku 28 parkimiskohta. Allikas: Autori foto.

Paikvaatluse kiigus tuvastati, et parkimiskohad on suuremate kortermajade iimbruses
ohtusel ajal tdielikult hdivatud ning parkimiseks on kasutatud ka majade imber olevaid
haljasalasid, teiste kortermajade parkimiskohti, 1ahedal asuva lasteaia parkimiskohti ning
soiduteid, jéttes kohati kahesuunalisele teele vabaks vaid iihe auto laiuse riba. Vaadeldud

piirkonnas ei olnud kohati parklate parkimiskorraldust selgelt mérgistatud.

9-korruseliste kortermajade naabruses (rajatud parkimisplatsid) olid olemas moéned vabad
parkimiskohad, kuid inimesed eelistasid parkida siiski oma elukoha vahetus ldheduses.
Lisas 2 on autor koostanud joonise, kus on vélja toonud uuritava parkimisproblemaatika
mdju ldhedal asuvatele korterelamutele. Parkimismoju suund on maérgitud valge noolega,
mis niitab elanike valikuid 1dhima parkimiskoha valimisel. Probleem on 9- korruseliste
korterelamute elanikega, kes pargivad enda autot korvalmajade kinnistute vabadele
parkimiskohtadele. Samuti tekitab probleemi kiilastajate sdidukite parkimine korrusmaja
vahetusldhedusse, millega piiratakse iihtlasi hiddaabiteenust osutavate operatiivsdidukite

ning remondi- ja hooldustoid teostavate sdidukite juurdepéaésu.
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Tabelis 3.1 on vilja toodud Taga-Annelinna asumi Moisavahe tdnava 9 korruseliste
elamute parkimisnormatiivi jargsete parkimiskohtade arv ja tegelike parkimiskohtade arv.
Tabelis on loetletud korterite arv ja nende toalisus ning selleks on andmed voetud
Ehitisregistrist. Parema {ilevaate saamiseks kasutas autor Eesti Standardit EVS 843:2016
,Linnatdnavad", kus on vilja toodud korterelamute parkimiskohtade normatiiv. Selleks et
leida normatiivi arvestades korterelamute parkimisvajadus tuleb loetleda ja liita
korruselamu 1- ja 2-toaliste korterite arv ning korrutada see koefitsiendiga 0,7. Sama
slisteemiga tuleb 3 voi enam toaliste korterite arv liita kokku ning korrutada koefitsiendiga
0,9. Lopuks liidetakse saadud tulemid kokku ning saadakse vastavalt standardile noutav
parkimiskohtade arv. Et teada tegelikku parkimiskohtade arvu teostas autor paikvaatuse ja

loetles valitud piirkonnas parkimiskohad.

Tabel 3.1. Parkimisnormatiiv ja parkimiskohtade tegelik arv uurimis piirkonnas

Parkimiskohtade arv normatiivi

Kinnistu Korterite | 1-2- >3- alusel Tegelik arv
aadress arv  |toalised | toalised (1-2- (3jaenam | Vajadus | Parkimiskonti

toalised) | toalised) kokku
2/;6lsavahe tn 72 36 36 25 32 58 41
Al\f/flsélsavahe tn 144 72 72 50 65 115 58
z/éélsavahe tn 72 36 36 25 32 58 28
Z/éélsavahe tn 7 36 36 o5, 32 58 42
z/éélsavahe tn 144 72 72 50 65 115 56
Z/iélsavahe tn 79 36 36 25 32 58 22
%élsavahe tn 72 36 36 25 32 58 40
2/2[301savahe tn 139 75 64 53 58 110 73
I;/émsavahe tn 72 36 36 25 32 58 31
lg/éélsavahe tn 72 35 37 25 33 58 35
];/éélsavahe tn 144 72 72 50 65 115 47
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Tabeli 3.1. jirg

Moisavahe tn

34 72 36 36 25 32 58 40

Kokku 1147 578 569 405 512 917 511

Moisavahe tdnaval (aadressil Mdisavahe tn 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 45, 46 ja 47)
valitud piirkonnas on kokku 1 147 korterit, millest 578 on 1- ja 2-toalised ning 569 on 3
voi enam toalised (vt tabel 3.2.). Parkimiskoha normatiivi arvutuste alusel peaks 1-ja 2-
toalisete korterite puhul olema 405 parkimiskohta ning 3- ja enama toaliste korterite puhul-
512 parkimiskohta. Kui liita saadud tulemused kokku vastavalt Eesti Standardile EVS
843:2016 tuleks vaadeldava piirkonna nouetekohaste parkimiskohtade arvuks 917. Et
analiiisida antud piirkonna probleemi tuli loetleda ka tegelik parkimiskohtade arv, milleks
oli 511. Autor loetles parkimiskohtade arvu vastavalt sdiduauto parkimiskoha normatiivi
alusel. Vastavalt standardile on sdiduauto parkimiskoha tavalaius 2,6 m. Vahim laius
parkimisnurga puhul on 2,5 m ning lubatud vahim pikkus on 5,0 m. Parkimiskoha pikkust
voib vidhendada 4,5 meetrini, kui parkimiskoha otsaserva piirab madal darekivi (7,5 kuni
10 cm).

Tabel 3.2. Parkimiskohtade normatiivne ja tegelik arv ning vabade kohtade arv &htul ja
hommikul uurimis piirkonnas

'Z;g?;sst: Ko;tre\z/rite palr\llg?:nr?s&gxi:de park;rr'r? ?sﬂclntltade nl—fr%(;ltlili(vire\:e \égtr)nur:i?(ztli Vaglllj tl'jghti
vajadus kokku arv %
i/;éisavahe tn 79 58 41 71 12 0
i/ééisavahe tn 144 115 58 50 28 4
i/é()isavahe tn 72 58 28 28 13 0
Z/é()isavahe tn 72 58 42 72 28 11
Zlg)isavahe tn 144 115 56 49 28 5
Z/iéisavahe tn 72 53 29 38 12 0
%ﬁisavahe tn 72 58 40 69 19 2
g/éﬁisavahe tn 139 110 71 65 31 1
gféﬁisavahe tn 72 58 31 54 9 2
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Tabel 3.2. jarg

lg/éélsavahe tn 72 58 35 60 19 0
lg/éélsavahe tn 144 115 47 41 22 1
Mbisavahe tn 72 58 40 69 16 2
34

Kokku 1147 917 511 56 237 28

Tabelis 3.2. on eraldi vélja toodud tumedamalt rekonstrueeritud séiduteed. Mdisavahe tn
37, kus on kortereid kokku 72 ja arvutatud normatiivsete parkimiskohtade arv on 58.
Tegelik parkimiskohtade arv 31, millest hommikuti on vaba 9 ja ohtuti 2 parkimiskohta.
Maisavahe tn 38 on kortereid kokku 139 ja arvutatud normatiivseid parkimiskohti 110.
Tegelik parkimiskohtade arv 71, millest hommikuti on vaba 31 ja ohtuti 1 parkimiskohta.
Maisavahe tn 39 on kortereid kokku 72 ja arvutatud normatiivseid parkimiskohti on 58.
Tegelik parkimiskohtade arv 40, millest hommikuti on vaba 19 ja ohtuti 2 parkimiskohta.
Antud piirkonnas ei suurenenud tee rekonstrueerimise kdigus parkimiskohtade arv
markimisvaarselt, et oleks taganud vastavalt normatiivile parkimiskohtade arv.
Rekonstrueerimise kdigus laiendati soidutee laiust, tekitati korterelamu juurde

parkimiskorraldus ning rajati kergliiklustee, kus saavad inimesed liigelda.

Joonisel 3.15. on ndha kui palju on 9- korruseliste korterelamutes kortereid ja nende tegelik
parkimiskohtade arv kinnistul. Antud joonise pdhjal voib 6elda, et kdrghoonetel, kus on
palju kortereid tuleks kavandada parkimismajad, kuna nende parkimispoliitika mojutab
kogu timbruskonda. Joonisel on veel nédha, et rekonstrueeritud korterelamute juures on
koige rohkem parkimiskohti. Voib &elda, et wvastavalt Tartu Linnavalitsuse tee
rekonstrueerimise projektile suurendati parkimiskohtade arvu ning Maisavahe tn 37 ja 38

tasulisele parkimistsoonile puudusid paikvaatusel romud.
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Joonis 3.15. Parkimistingimuste vordlus uurimis alal olevate elamute juures

Uuringu kédigus selgus, et Mdisavahe tn 47 on kortereid kokku 72 ja arvutatud normatiivne
parkimiskohtade arv on 58. Tegelik parkimiskohtade arv korterelamu ees on 41, millest
hommikuti on vaba 12 ja Shtuti 0 parkimiskohta. Mdisavahe tn 46 on kortereid 144 ja
arvutatud normatiivse parkimiskohtade arv on 115. Kuid tegelik parkimiskohtade arv
korterelamu ees on 58, millest hommikuti on vaba 28 ja Shtuti 4 parkimiskohta. Mdisavahe
tn 45 on kortereid kokku 72 ja arvutatud normatiivse parkimiskohtade arv on 58. Kuid
tegelik parkimiskohtade arv korterelamu ees 28, millest hommikuti on vaba 13 ja Shtuti 0
parkimiskohta. Mgdisavahe tn 43 on kortereid kokku 72 ja arvutatud normatiivse
parkimiskohtade arv on 58. Kuid tegelik parkimiskohtade arv 42, millest hommikuti on
vaba 28 ja ohtuti 11 parkimiskohta. Mdisavahe tn 42 on kortereid kokku 144 ja arvutatud
normatiivse parkimiskohtade arv on 115. Kuid tegelik parkimiskohtade arv 56, millest
hommikuti on vaba 28 ja Shtuti 5 parkimiskohta. Mdisavahe tn 41 on kortereid kokku 72 ja
arvutatud normatiivse parkimiskohtade arv on 58. Kuid tegelik parkimiskohtade arv 42,
millest hommikuti on vaba 12 ja ohtuti O parkimiskohta. Mdisavahe tn 36 on kortereid
kokku 72 ja arvutatud normatiivse parkimiskohtade arv on 58. Kuid tegelik
parkimiskohtade arv 35, millest hommikuti on vaba 19 ja ohtuti O parkimiskohta.
Moisavahe tn 35 on kortereid kokku 144 ja arvutatud normatiivse parkimiskohtade arv on
58. Kuid tegelik parkimiskohtade arv 47, millest hommikuti on vaba 22 ja ohtuti 1
parkimiskohta. Mgdisavahe tn 34 on kortereid kokku 72 ka arvutatud normatiivse
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parkimiskohtade arv on 58. Kuid tegelik parkimiskohtade arv 40, millest hommikuti on
vaba 16 ja ohtuti 2 parkimiskohta.

Et vdhendada uuritavas piirkonnas parkimiskoormust, on Tartu Linnavalitsus rajanud
mitmeid parkimisplatse. Esimene ja teine parkimisala asub korterelamu Maisavahe tn 45
laheduses ning kolmas Mgdisavahe tn 75 Kinnistul. Esimene parkimisala, mis on autori
poolt paikvaatlusel jaadvustatud on joonisel 3.16., kus puudub parkimisalal lahiaadress,
sest see on rajatud mitmele Kkatastriiiksusele (Katastritunnused: 43201:001:1084;
79301:001:0065; 79516:020:0038). Paikvaatusel, mis toimus piihapdeval 16.05.2021 6htul
kell 19:00, selgus, et kokku on 52 parkimiskohta, millest 15 oli vaba ning parklas seisis ka
7 romu. Teisel vaatusel, mis oli toopdeva ohtul oli alles 4 vaba parkimiskohta ja 7 romu.
Seega Voib jareldada, et korterelamute ldheduses olevat parkimisala kasutatakse

otstarbeliselt.

52 kohta
15 vaba
7 romu

Joonis 3.16. Autode paiknemine mitmest katastriiiksusest koosneval parkimisalal

Teine rajatud parkimisplats on aadressil Moisavahe tn 34a, Tartu linn, Tartu linn, Tartu
maakond, mis on antud piirkonna vahetuse ldheduses. Esimese paikvaatlusel selgus, et

parkimiskohti on 29, vabu parkimiskohti on 7 ja 4 romu. Teisel paikvaatusel, mis oli
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toopdaeva oOhtul oli alles 4 vaba parkimiskohta ja 4 romu. Jareldada voib, et antud
parkimiskohad on mdeldud Tervisekeskuse tootajatele ning teenuse kasutajatele.

Kolmas rajatud parkimisplats on aadressil Mdisavahe tn 75, Tartu linn, Tartu linn, Tartu
maakond, mis on antud piirkonna vahetus ldheduses. Esimesel paikvaatlusel selgus, et
parkimiskohti on ligikaudu 110, vabu parkimiskohti on 74 ja 6 romu. Teisel paikvaatusel
selgus, et on vabu parkimiskohti 80 ja 6 romu. Toimus ka kolmas paikvaatus hilisemal
kellaajal, kus parkis 50 autot. Maa-ameti kaardirakenduse 23.03.2020 aerofoto alusel,
aadressil Tartu maakond, Tartu linn, Tartu linn, Mdisavahe tn 75, on vodimalik kokku
loetleda 57 autot. Autode arv, mis antud kinnistul pargib on ligikaudu iihe 5 korruselise

kortermaja Korterite arv. Seega vdib jareldada, et antud Taga-Annelinna asumis on

piisavalt parkimiskohti arvestades EVS 843:2016 ,,Linnatidnava“ parkimisnormatiivi.

Joonis 3.17. Autode korraldamata parkimine aadressil Moisavahe tn 75 asuval drimaa
sihtotstarbega katastritiksusel

Uurimust66 kdigus selgus, et Tartu Linnavalitsuse poolt rajatud parkimiskohad aadressil
Tartu maakond, Tartu linn, Tartu linn, Mdisavahe tn 75 on muudetud katastriiiksuse
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sihtotstarve 100% &arimaaks. Lisa 1 on néha, et kande registreerimise aeg on 15. detsembril
2017. aastal. Detailplaneeringu seletuskirjas on vilja toodud: ,Vastavalt Tartu
Linnavolikogu 14.09.2017. a otsusega nr 494 kehtestatud Tartu linna iildplaneeringule on
planeeringuala kasutamise juhtotstarve kaubandus- ja teenindusettevotte maa-ala, kus
krundi tdisehituse protsent ja hoonete korgus tuleb mddrata detailplaneeringuga,
arvestades iimbritsevat keskkonda. Krundi suurima lubatud ehitisealuse pinna mddramisel
tuleb arvestada, et 10% krundist peab olema korghaljastatud “(Mdisavahe tn 75, 2017).
Lisaks leiab Tartu linna kodulehekiiljelt linnaplaneerimise ja maakorralduse osakonna
teadete alt, et miiiiakse antud kinnistut, mille oksjoni alghind on 1 118 000 eurot (Uudised,
2020D).
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4. ARUTELU

Paikvaatluse kaigus tuvastati, et uuritud valdkonnas on parkimiskohtade puudumise tottu
parkimisega probleeme Kkorterelamute juures. Ohtusel vaatlusel selgus, et kortermajade
timbrus on tdielikult hoivatud autode poolt ning parkimiseks on kasutatud ka
timbruskonnas olevaid vabu parkimiskohti. Kui kirjeldada saadud tulemusi, siis voib 6elda
magalapiirkondades on parkimisndudlus suurem ning tiletab pakkumise. Uuringus selgus,
et antud piirkonnas on enamasti probleeme parkimiskohtade margistustega voi puudus see
tildse ning seega ei olnud parkimisruumi kasutatud maksimaalsel maééral.
Uuringupiirkonnas puudus kergliiklustee, mis rahuldaks jalakdijat, ratastoolis olevat
inimest, jalgratturit ja tdnapdeval populaarseks saanud tdukeratta kasutajat. Lisaks ei ole
voimalik operatiivsdidukitel, priigiveoautodel ja muudel suurematel autodel teha

manoovrit voi puudus korterelamule otsene ligipdas.

Autor uuris Taga-Annelinna linnaosa 9- korruseliste korterelamute parkimise harjumust
ning selle parkimismdju imberolevatele korterelamutele. Uuriti kokku 12 korterelamut,
millest 5 korterelamut oli kaasajastanud oma parkimiskorralduse ja 3 korterelamut oli
kaasanud parkimisprobleemi lahendamiseks Tartu Linnavalitsuse. Parkimisprobleemi
olemasolu ja on vilja toodud tabelis 3.1, kus loetleti uurimispiirkonna parkimiskohtade arv
hommikul ja ohtul. Et mdista parkimisprobleemi ulatust, vaeti aluseks standart EVS:2016

,Linnatdnavad®, kus on méaratud parkimisnormatiiv magalapiirkonnas.

Magistritoé autori hinnangul oli parkimisprobleem korterelamute juures tuvastatud
keskmiselt kokku 56% uuritud objektidest. Uuritud Kinnistutel ei olnud kortermaja
elanikele tagatud minimaalset vajalikku parkimiskohtade arvu, mistottu pargitakse
korterelamute territooriumi lahedusse takistades voi piirates teiste elanike parkimist voi
liiklemist. Tulemused néitasid ka seda, et nende korterelamute sdiduteed, mida Tartu
Linnavalitsus rekonstrueeris, on parandanud ja suurendanud parkimiskohtade arvu.
Rekonstrueerimise kdigus laiendati tdnavat, kus on voimalik operatiiv- ja prigisdidukil
litkuda nii, et see ei tekitaks tipptunnil ummikute tekkimisel liikluskaost. Selleks, et
vihendada maja ees seisvate romude arvu on voetud vastu parkimiskorraldus, kus osaliselt

on madratud parkimiskoha tasu (OptiTrans..., 2018). Parkimistasude puudumine soodustab
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ummikute teket ja autode kasutamise suurenemist. Parkimistasude kehtestamine voib olla
tohus meede liilkumiseks saastvamate transpordiliikide suunas ja
autosoltuvuse vihendamiseks (Johansson jt, 2019). Paikvaatlusel oli margatav see, et
tasulistel parkimiskohtadel paikneb vidhem autosid kui tasuta parkimiskohtadel. Mdnes
USA piirkonnas on vilja tootatud meede, kus parkimise eest saadud tulu ldheb selle
piirkonna kogukonnale (Ibid). Julgust kasutada sellist parkimistasude siisteemi on uutes
piirkondades saanud tildiselt heakskiidu ning aina rohkem on hakatud antud meetodit
rakendama (Ibid). Sellist siisteemi nimetatakse Parking Benefit Distric (PBD) ehk
parkimiskoha hiivitiseks. Antud meetme rakendamiseks on kdige levinumaks argumendiks

see, et parkimistasude pealt saab antud linnaosa tulu (Ibid).

Kui parkimisruumis on taituvus ca 85 — 90% peetakse seda tdielikult hoivatuks. Hoivatust
saadakse pargitud sodidukite arvu vordlemisel parkimiskohtade arvuga. Kui séidukid
pargivad tee darde, operatiivsoiduki kohale voi haljasalale, on voimalik hoivata iile 100%.
Andmed hoivatuse kohta annavad konkreetset teavet ebapiisava parkimisvoimaluse kohta ,
mis on iiha suurenevas ja linnadesse koonduvas iihiskonnas probleemiks (Metropolitan,
2019). Tabelis 3.2 on Taga-Annelinna asumis Shtuti parkimiskohtade tiituvus ca 94%, mis
tihendab, et parkimiskohad on tiielikult hdivatud. Ohtusel paikvaatlusel oli autori sdnul
taituvus mitte ainult korterelamute juures, vaid ka iimbritsevatel teedel ja parkimisplatsidel.
Tartu Linnavalitsus on probleemi leevendamiseks loonud parkimisplatsid, mis on iiheksa
korrusliste korterelamute liheduses. Paikvaatusel selgus, et parkimisplats, mis koosneb
mitmest katastritiksusest, on Shtusel ajal 85% hoivatud. Teisel parkimisplatsil, mis asub
Tartu Tervisekeskuse Kkatastriiiksusel, on hdivatus oOhtusel ajal 86%.Kolmandal
parkimisplatsil, mis asub Mdisavahe tn 75, on ohtusel ajal on hoivatud 73%. Ka Siim Mitt
on oma 2011.a uurimustdos kasitlenud Annelinna piirkonna parkimisproblemaatikat ja
todenud, et oluliselt suurel mairal on toimunud autostumine. Parkimisprobleemidest voi
saada aimu ka Tartu linna kodulehekiiljelt leitavatest kodanike ja ametnike vahelistest

Kirjavahetustest

Siim Mitt ja Olga Ivanova teostasid enda uurimust66s paikvaatuse ning hinnates ja uurides
parkimiskorraldust. Parkimiskorralduse alusel said nad teada probleemi ulatuse ning
vastavalt sellele projekteerisid kasutamata maa-aladele voimalikud parkimiskohad. Kui
nende t66 tulemuse pdhimote oli voimalikult palju kasutada vabu maa-ala parkimiskohtade

loomiseks, siis antud autor loob teistsuguse lahenduse. T66 autor on kaardistanud enda
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uuritav piirkonna ja on vilja toonud autostumise parkimismoju (lisa nr 2). Lisas nr 2 on
néha, kuidas kaksteist iiheksa korruselise korterelamu parkimisharjumused méjutavad enda
lahedal asuvate korterelamute parkimiskorraldust. Autor on uurinud vaadeldava piirkonna
tegevusi ja on leidnud, et Tartu Linnavalitsus on kehtestanud detailplaneeringu
(planeeringu nr: DP-17-009) Moisavahe tn 75 katastriliksuse (Sihtotstarbega 100% &arimaa)
osas. Nimetatud katastriiiksus on pandud miiiiki enampakkumise teel, mis voib tihendada
seda, et antud parkimisalal kus pargib praegusel juhul keskmiselt 30-50 sGiduautot, kaob
see voimalus sootuks. Kui vaadelda lisa nr 2, siis on toimumas korterelamute uusarendus
Moisavahe tn 71 ja Moisavahe tn 71a (planeeringu nr: DP-17-014), mis samuti annab md&ju
parkimise osas Planeeringu seletuskirjas on vilja toodud, et rajatakse 339 parkimiskohta
lahtuvalt sellest, et igas korterelamus on Korterite arv 30, millest 13 on 1-2-toalised
(normatiiv 1,3 parkimiskohta korteri kohta) ning 17 3 v&i enama-toalised (normatiiv 1,5
parkimiskohta korteri kohta) (Planeering, 2019). Et magalapiirkonnas ei viheneks roheala
parkimiskohtade arvelt tuleb luua uusi lahendusi. Arvestada tuleb ka seda, et voimalik ei
ole vdimalik pohjendamatult kodanikke piirata keelates dra naiteks auto omamine voi
piirates parkimist. Autoga liiklemine on iiks igapdevaseid tegevusi ning selle takistamine
tekitab inimestes pigem rahutust. Tuleb luua uus struktuur, mis antud piirkonna
parkimissiisteemi méédratleks ning mis oleks kontrollitav. Probleemi lahenduseks toob
autor vilja, et tuleks rajada parkimishoone, mis véhendaks korterelamualade

parkimisproblemaatikat.

Linnastumine ja autostumine on tanapdevane probleem ning antud problemaatika siiveneb
ttha enam kui ei hakata leidma uusi lahendusi. Parkimisprobleemide lahendamiseks ja
linnastumise kiire levikuga on maailmas hakatud aina rohkem tihelepanu juhtima linna
aluse ruumile. Naiteks on Hiina arenev turg seadnud eesmirgi linnade maa-aluse ruumi
kasutamise ja viinud enda viie aasta arendamiskava plaani (2016-2020) (Peng jt, 2017).
Pohiline probleem Hiinas on see, et  maa-aluse maa omandidigus riiklikuks
Oigusraamistikus ei ole selgeks tehtud ning madratlemata on ka maa-aluse maa
hinnamehhanism(lbid). Peng jt on enda t66s vilja toonud, et maa-aluste ehitiste
ehitusmaksumus on tavaparasest ehitusest 2-10 korda suurem, seega tuleks maa-alust
parkimist tasustada ja méarata dra parkimiskoha maksumuse. Parkimisteenuse hindamisel
tuleks arvestada tasulise parkimiskoha tdituvuse madraga ning kasutus peaks olema umbes

80% poolel paevasest tipp kasutusest 1 ja 50% iilejadnud péaeval (Ibid). Lisaks tuleks maa-
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aluse parkimisteenuse puhasvairtuse paremaks mdistmiseks maha arvestada tegevuskulud

(Ibid).

Rahvaarvu kasvades on vaja luua linnadesse nutikaid ja ajakohaseid lahendusi
parkimisruumis, et olla jatkusuutlikum tulevikus. Nutika parkimise idee voeti kasutusele
suurtes linnades, kus parkimiskohtade olemasolu on minimaalne. Uheks ideeks on
Transiidipohine infosiisteem ehk TBIS, mis on pargi- ja soidupdhine juhtimissiisteem
millel on PGISiga (Parking Guidance and Information System) sarnased funktsioonid. San
Franciscos tehti vilikatse TBIS-i (Transit Based Information System) tGhususe osas, mis
nditab paljulubavaid tulemusi. TBIS siisteem suhtleb juhtidega VMSi (Variable Message
Sign) kaudu, et suunata neid vaba parkimiskoha poole. Samuti annab see reaalajas teavet
tihistranspordi sdiduplaanide ning marsruutide oleku kohta, mis vdimaldab autojuhtidel
oma reisi tohusamalt ette planeerida. Vastavalt INRIXI (analiiise koostav firma)
uuringutele kulutab keskmine ameeriklane parkimiskoha otsimisele 17 tundi aastas. Kui
arvestada sellel perioodil kulutatud kiitusekogust, siis sellest tulenevalt on heitkoguste ja
kahjulike gaaside moju keskkonnale suur. (Al-Turjman, 2019)

Kokkuvotlikult voib oelda, et viliuuringu teostamisega tuvastati uurimispiirkonna
olemasolevatel korruselamualadel jargmised enimlevinud probleemid:
e jalakiijate liiklemine on piiratud voi takistatud;
e hidaabisdidukite, remondi- ja hooldustdid tegevate sdidukite juurdepédds ning
priigivedu on takistatud;
e parkimistasu kehtestamine tekitas parkimisrande;

e Tartu Linnavalitsuse poolt méaratud parkimisplats on miiigis.
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KOKKUVOTE

Magistritod eesméark oli hinnata parkimiskorralduse olukorda Tartu linna Annelinna
linnaosas. Uuritavaks piirkonnaks oli autor valinud Tartu linnas asuva Taga-Annelinna
linnaosa asumi, kus asub kaksteist iiheksa korruselist korterelamut. T66s analiiiisitakse

selle parkimismoju nii imbruskonnale, kui ka korval olevatele kortermajade kinnistutele.

Uurimusto6s selgus, et analiiiisitaval Taga-Annelinna linnaosas asumis on korterelamute
juures parkimiskohad Shtusel ajal tdielikult hoivatud ning parkimiseks on kasutatud teiste
korterelamute parkimiskohti voi vabu teepeenraid. Kokku uuriti 12 iiheksa korruselise
korterelamu parkimisharjumusi ja nende moju timbruskonnale. Uurimispiirkonnas selgus,
et hommikuti ajavahemikus 10 — 11 oli parkimiskohtade tdituvus {imardatuna 46% kogu
olemasolevatest parkimiskohtadest ja ohtusel ajavahemikus kell 19 — 20 oli
parkimiskohtade tdituvus timardatuna 94%. Uuritavate objektide katastriliksuse piiride
analliiisimisel selgitati vilja, et probleemi lahendamisele aitaks kaasa kindlasti
katastritiksuste korrigeerimine. Autor on seisukohal, et parkimisprobleem korterelamute
juures on iiha kasvav trend ja magalapiirkonnas on see paisunud juba eriti suureks
probleemiks. Taga-Annelinna asumi parkimisproblemaatika m&ju hindamiseks koostas
autor skeemi (lisa nr 2). Parkimismdju skeem néitab, kuidas mdjutab parkimiskohtade

nappus iimbritsevate kortermajade parkimisharjumisi.

Autor on seisukohal, et tinapdevane parkimisprobleem tuleneb sellest, et korterelamute
hoonete rajamisel ei arvestatud 1970 — 1990 aasta defitsiidiga. Soiduauto oli
magalapiirkonnas haruldane ja seda sai lubada ainult korgemal positsioonil inimene, kellel
oli see voimekus. Samuti puudus kindel parkimisnormatiiv ja peeti hoopis téhtsaks, et kdik
kaubanduskeskused, koolid, lasteaiad jpm, peaksid olema vodimalikult elukohale 1dhedal.
Seega tuleks enne uute elamute rajamist teha selgeks antud piirkonna vajadused, et

tulevikus viltida voimalikke parkimisega seonduvaid probleeme.

Parkimiskorraldust tuleb planeerida ning kooskolastada tildplaneeringu, inimeste
vajaduste, standardite, seaduste ja planeerimise noduetega. Tuleb kehtestada kindel

normatiiv koigile voi tugineda parkimisstandardil labiviidud pdhjalikule analiiiisile
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konkreetses piirkonnas, sest iildised parkimisstandardid voivad viia tegelikult tleliigsete
parkimiskohtade rajamisele. Liiga palju parkimiskohtasid on sama kahjulik kui liiga vihe

parkimiskohtasid, sest see loob eeldused autokasutamise suurendamiseks.

Lisaks eelnevale leiab autor, et tdnapdevane parkimisproblemaatika on tingitud probleemist
korvalehoidmisega ning on loodetud, et see laheneb iseenesest. Olukord on ndidanud, et
probleem on siivenenud ja timbruskonna elanikud on visinud ning é&rritunud. Tartu
Linnavalitsus on leidnud alternatiive parkimisplatsi ja rattaringluse ndol, kuid inimeste
harjumust on raske muuta. Et mitte olla kinni vanadesharjumustes on autor oma t66s vilja
toonud parkimisprobleemi lahendamiseks tasulise parkimismaja rajamise, millel oleks
tulevikus turgu. Linnade maa-aluse ruumi kasutamine on kogunud maailmas populaarsust
ning alustatud on maa-aluste parkimismajade rajamist. Antud lahendus voiks olla meile
koigile keskkonna sobralikum, sest parkimiskohtade laiendamisega kaotaksime roheala

ning korterelamute Guealal oleks norgematel osapooltel samuti ohtlikum liigelda.
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Lisa 1.Katastriiiksuse viljavote aadressil Modisavahe tn 75, Tartu linn

19. mai 2021
Moisavahe tn 75, Tartu linn, Tartu linn, Tartu maakond

Mddtkava: 1:2000 X =68473648, Y = 662834

X =8473142, Y = 882448
Leht 112 X-GIS2. Maa-amet. Kdik digused kaitstud.

Lisa 1 jarg
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Legend:
registreartud KU

Infonérina:

Tunnus:

Lahiaadress:
Asustusiksus:

Wald:

Maakond:

Registresrimise asg:
Muudatuse regisireerimise aeg:
Sihtotstarve 1:

Sihtotstarve 2:

Sihtotstarve 3:

Pindala:

Ruumikuju pindala:
Looduslik rehumaa:
Registriosa:

Omandivorm:
Kinnituspiirkond ! jaocskond:
Maddistamize aeg:
Maddistaja:

Moodustamise vils:

Katastripidaja marked:

TA3071:001:0004
Méisavahe tn 75

Tartu linmn

Tartu linn

Tartu maakomnd

15. detsember 2017 a.
22, detsember 2018. a.
Arimaa 100%

13881 m°

13881 m*

13881 m*

B3TE460

Munitsipaalomand

Tartu Maakohtu kinnistusosakond
12. september 2017, a.
GeoBaltica O

méddistatud, L-EST

Leht 242
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K-GIS2. Maa-amet. Kok Sigused kaitstud.



Lisa 2. Taga-Annelinna asumi uuritava piirkonna parkimisméju ulatus

Kehtestatud detailplaneering nr: DP-17-009
sihtotstarve: 100% arimaa
ca 30-50 soiduautot pargib kinnistul

Legend

Bl Uuritav piirkond

Tasuline parkimiskorraldus

[ Parkimiskorralduse olemasolu

B Uuritava piirkonna parkimismdju ulatus
Katastriiksuse piirid

=3 Parkimismoju suund

[Kchtestatud detailplancering nr DP-17-014
dp alusel 339 parkimiskohta
parkimisnormatiivi alusel 349 parkimiskohta

Taust: Maa-ameti ortofoto

56



Lihtlitsents 10putd6 salvestamiseks ja tildsusele kittesaadavaks tegemiseks ning

juhendaja(te) kinnitus 16put66 kaitsmisele lubamise kohta

Mina, Leigi Onga,
(siinniaeg 22/03/1993),

1. annan Eesti Maatilikoolile tasuta loa (lihtlitsentsi) enda loodud 16put66
Parkimiskorralduse probleemid Tartu linnas Annilinna linnaosa niitel, mille juhendaja
Siim Maasikamae,

1.1. salvestamiseks sdilitamise eesmargil,

1.2. digiarhiivi DSpace lisamiseks ja

1.3. veebikeskkonnas iildsusele kittesaadavaks tegemiseks

kuni autoridiguse kehtivuse tdhtaja [dppemisenti;

2. olen teadlik, et punktis 1 nimetatud digused jadvad alles ka autorile;

3. kinnitan, et lihtlitsentsi andmisega ei rikuta teiste isikute intellektuaalomandi ega

isikuandmete kaitse seadusest tulenevaid digusi.

Loputdo autor
(allkirjastatud digitaalselt)
Tartu, 31.05.2021

Juhendaja(te) kinnitus 16putoo kaitsmisele lubamise kohta

Luban 16put66 kaitsmisele.

(allkirjastatud digitaalselt) (kuupdev)

56



