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La Terminal Toluca fue construida para reemplazar a las
anteriores terminales de autobuses, dentro del centro historico
de la ciudad. Las construcciones fueron realizadas con el
proposito de disminuir el trafico en el centro de Toluca. Hoy endia,
laterminal ha sido absorbida una vez mas por la creciente mancha
urbana, mas al considerar la inminente cercania con la futura
estacion del Tren Interurbano Mexico-Toluca, pensar en
reubicarla unavez mas, es negar la oportunidad de generar uno de
los cambios en la modalidad de transporte mas importantes en la
zona metropolitana.

No obstante, aquella zona, cuya razon de ser era idealmente la
movilidad y que, originalmente, conformaba un punto de
encuentro, social y comercial, es ahora asociada con rasgos de
connotacion negativos en la sociedad actual, que se alejan de los
objetivos que planteaba la terminal de autobuses al inicio. Los

asaltos son tema recurrente dentro y fuera de la terminal; se ha

hablado de redes de prostitucion que se manejan en la zona; la
pirateria, a pesar de ser un delito tipificado, se manifiesta
descaradamente en las calles; y el narcotrafico se practica dia a
dia. Existe un problema ético, que no solo afecta la dignidad del

usuario de la terminal, sino también al bien comun.

“Todo arte y toda investigacion cientifica, lo mismo que toda
accion y eleccion, parecen tender a algun bien; y por ello
definieron con toda plenitud el bien los que dijeron ser aquello a
que todas las cosas aspiran. Cierta diferencia, con todo, es
patente en los fines de las artes y ciencias, pues algunos
consisten en simples acciones, en tanto gue otras veces,
ademds de la accion queda un producto. Y en las artes, cuyo fin

es algo ulterior a la accion, el producto es naturalmente mas

valioso que la accién.”(Etica Nicomagquea, A, |, 10941a6)




Desde hace algunos anos, es dificil determinar cual es la
problematica prioritaria de México. Mas dificil aun es proponer
soluciones generalmente aceptables y de resultados inmediatos.
Cualquier accion, cuando es presentada bajo los principios de una
transformacion mas que un perfeccionamiento, implica una
disrupcion repentina en el ethos del nivel, geografico o social,
supuestamente afectado, por lo que muchas veces larespuesta a
laintervencion es de rechazo.

No es descabellado pensar que, en este caso y muchos otros,
larespuesta este en desaparecer el edificio y construir uno nuevo
en otro sitio, sin problematicas enraizadas dentro y fuera del
lugar. Sin embargo, la terminal de autobuses no es aun un
miembro gangrenado de la ciudad cuyo unico remedio se
encuentre en la amputacion. EI problema no sugiere una cura
obligatoria tanto como un tratamiento a partir del cual podria
buscarse aquel producto mas valioso que la accion.

Ante esta problematica, y bajo la aceptacion de una cultura

moldeable a traves de la intervencion arquitectonica, se pretende

identificarlas debilidades enlosinmueblesy configuracion urbana
que permiten que en la zona se lleven a cabo las mencionadas y
otras practicas delictivas, asi como realizar la propuesta de un
proyecto integral que contribuya a la mejora o posible
restauracion de los valores eticos originales del sitio y la
recuperacion de la calle como el espacio primordial de la vida
publica.

El presente documento expone la investigacion realizada en
torno a la problematica y solucion urbano-arquitectonica
propuesta. Cabe mencionar que, abordando aspectos de
percepcion del espacio y comportamientos sociales, las
conclusiones de cada analisis fueron principalmente basadas en
la experimentacion presencial, observacion y logica empirica
desde la perspectiva de la autora, como estudiante de

arquitecturay habitante ocasional de la zona de intervencion.



1 CARRIL DE BAJA VELOCIDAD DE AVENIDA PASEO TOLLOCAN Y PUENTE PEATONAL EN LA ZONA DE LA TERMINAL TOLUCA.
AUTORIA PROPIA. 2016.




Bajo la aceptacion de una cultura moldeable a traves de la intervencion arquitectonica y a partir del analisis de teorias, normatividad,
estudios de caso y conceptos aplicables a la revalorizacionde la zona de la Terminal de Autobuses y el Mercado Juarez, en la Ciudad de
Toluca, desarrollar un proyecto de diseno, tendiente a la desmotivacion de la practica delictivay la re-humanizacion del espacio publico,
a traves de la manipulacion y re-distribucion de elementos fisicos del paisaje urbanoy el reordenamiento del comercio ambulante y semi-

fijo dentro de los mismos limites urbanos de intervencion.

e Conocer los acontecimientos en la historia de la ciudad que llevaron al crecimiento de la poblacion y la edificacion de la nueva
terminal de autobusesy el mercado regional.

e Estudiary analizar los diferentes conceptos aplicables en el diseno y los aspectos sociales y perceptuales que seran explorados
para determinar una metodologia a sequir, asi como los alcances del proyecto.

e Analizarlas condiciones sociales de lazona paravalorarla conservacion del comercio ambulante y semi-fijo, y explorar la posibilidad
de que su reubicacion dentro del mismo poligono de intervencion contribuya a la desmotivacion de la practica delictiva.

e Determinar lanormatividad aplicable ala zonay al tipo de intervencion.

e |dentificary analizar proyectos existentes similares a la propuesta con el fin de conocer los aciertos y fallas posibles.

e [elimitar lazona de intervencion, realizar un estudio objetivo de la mismay determinar sus diferentes tipos de habitantes.
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e Realizar la propuesta de un proyecto de revalorizacion y reconfiguracion urbana y arquitecténica de la zona conformada por la

Terminal Tolucay el Mercado Juarez.
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1. ANTECEDENTES URBANOS Y CONSIDERACIONES
TEORICAS

La Ciudad de Toluca, desde su fundacion, ha sido configurada de acuerdo a las costumbres, ideologias y necesidades de quienes vienen,
quienes se quedan y quienes se van.

La zona de la Terminal Toluca y el Mercado Juarez es un espacio publico y dinamico en el que dia a dia acontecen un sinnumero de
experiencias que, con el paso de los anos y a pesar de la supuesta negatividad que conllevan ciertas practicas realizadas en el lugar, han
contribuido en la formacion de un paisaje urbano iconico en la ciudad con un profundo significado para sus habitantes.

Estudiar y analizar los diferentes conceptos aplicables en el diseno de la propuestacomo lo son el espacio publico y el paisaje cultural,
los procesos de urbanizacion y la ciudad como producto, las actividades comerciales,y los comportamientos sociales y perceptuales que
seran explorados,permitira determinar la metodologia a sequir en el proyecto, asi como generar losdistintos niveles de intervencion.

En el siguiente capitulo, se describiran brevemente los acontecimientos mas relevantes en la historia de la configuracion urbana de la
ciudad asi como, con base en las teorias y propuestas de Marina de la Torre, Carolina Ojeda Leal, Carlos Flores Rodriguez, Joan Nassauer,
Bill Hillier y Humberto Maturana, entre otros autores, se esclareceran los parametros sobre los cuales seran desarrollados los ejes

conceptuales del proyecto.
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Toluca, primero poblacion, después villa y finalmente ciudad, no existio realmente hasta la conquista espanola en 1522. Fueron los

conquistadores quienes se encargaron de trazar los primeros planos, construir la primera Iglesiay las primeras casas. En la época colonial,

Lz Flaza de Ins Martires recioe su
nombre en honor a los indigenas in-
surgentes asesinados en I3 Batalla del

El 6 de julio de 1528, la Villa le perte- La Yilla de Toluca fue elevada a la cat- Calvario el 19 de octubre de 1811.

necia a Hernan Cortes, quien introdujo eqoria de Ciudad por la Corona [Cs- Un ano despues, Toluca se erige en

a crianza de cerdos a Toluca. pafiola el 12 de septiembre de 1799. municipio.

1500 1700 1800

Oesde 1522, fueron los conquistado- En 1793 inicia lz construccion de la El 28 de octubre de 1810 llega 2 la Entre 1823 y 1851 José Maria
res qUIenes se encargaron de trazar carretera & la Ciudad de México. Ciudad el Ejercita Insurgente. Nemesio Gonzalez Arratia Ortiz
03 primeros planos, construir la prim- del Angel construyo teatros, re-
era lglesia y 1as primeras casas. alizd obras de infragstructura y

construya Los Porlales y s Ala-
meda. Es considerado uno de
Ios principales impulsares de la
modernizacidn de la ciudad.
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Toluca fue fundada por los Franciscanos y sojuzgada por Gonzalo de Sandoval, designando a Pedro Cortes Coyotzin como el primer
gobernador. El principal crecimiento econémico y poblacional de Toluca se dio a partir de la introduccion de la industria a la ciudad vy,
principalmente, gracias a las posibilidades de interconexion con otras poblaciones. La siguiente es una cronologia resumida de la historia

urbana de la ciudad (Martinez Martinez, 2004).

Fn 1949, inicia |z historia del
transporte publico urbano en la
ciudad con Ia apertura de la
inea Colan Wacional. En 1970,
sin embargo, Mariano Camachao
se separa de a linea CN v esta-
blece una nueva linea de auto-
transportes suburbanos.

Jesde 1880 y hasta 1890,
el gobernador Jose Zubie-
ta crad |a Escuelz Normal
de Profesores, la Escuela
de frtes y Oficios y 1a Aca-
demiz Nocturna de Arte-
sanos e inaugura el Ferro-
carril Mexico-Toluca.

Durante las décadas posteriores se
prolongé el paseo Tollocan hasta el
Boulevard Toluca-Zinacantepec, se
construyd un nuevo aeropuerto y se
establecieron nuevos museos, plazas
y jardines. La ciudad es ahora un terri-
torio privilegiado por su interconexion
con otros centros urbanos.

En 1910, como parte de los
festejos por el centenario
de la independencia, se in-
auguran la Plaza Espana y
el edificio de la Mormal de
Profesores.

1900

En 1867 casi cuarantz anos
perdiendo y recuperando
su cardcter como sede de
los poderes, se resliza el
lraslado  delinitivo de la
capital a Toluca.

£n 1889 el gobernador Jose Vicen-
te Villada inicia su administracian
y hace uniforme el aspecto de 13
civdad bajo una estelica por-
firiana. Ademas construye el Hos-
nital General, Iz correccional, di-
versos monumentos y el embove-
damiento del Rio Verdiguel.

En1928, se funda el Institu-
to Literario y Cientifico de
Toluca y dos anos despues
se ardena construir un
nuevo aerapuerto, inician-
do I3 nueva etapa de mod-
ernizacian de Toluca.

En 1975, Carlos Hank Gonzdlez se en-
carga de gjecutar la primera elapa de
circuito Paseo Tollocan, construye 13
Plaza Fray Andrés de Castro y edifica |3
Terminal de Aulobuses y Mercado
Judrez, impulsando la econamia local y
promoviendo la coneclividad de |3
ciudad con olras poblaciones.
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Hoy en dia existen otros puntos clave en la movilidad regional cuyas rutas incluyen la conectividad con la Terminal de Autobuses de

la Ciudad de Toluca. Gracias a ello, en la zona existe cierta diversidad en el intercambio social que, con la incorporacion de futuros

elementos de infraestructura de movilidad como lo seran las estaciones del Tren Interurbano México-Toluca, sera enriquecida aln mas,

porlo que, ademas de multiplicarse las cualidades de valor en la zona, podrian aumentar a la vez los riesgos y problemas actuales.

El Arquitecto Leopoldo Meléndez Sanchez, creador de la Teminal,
egreso de la Facultad de Arquitectura de la Universidad Nacional
Auténoma de Mexico. Fue catedratico de la primera planta
docente de la Facultad de Arquitectura y Arte, y posteriormente
en la Facultad de Ingenieria, de la Universidad Auténoma del
Estado de México. (Cervantes Tapia, 2009)

Ademas de la Terminal, el Arg. Meléndez es autor de otras

emblematicas construcciones en Toluca. Es responsable junto al

Arg. Sergio Quevedo Arellano, con quien también colaboro en la
Terminal, del proyecto del Club Toluca; diseno el edificio de

departamentos en la calle Ignacio Manuel Altamirano en la Colonia



Cuauhtemoc en 1979; dirigio laampliacion del Palacio Municipal en
1976; construyo la residencia propiedad de Ricardo Garcia en
Avenida Miguel Hidalgo Ote. Entre Leona Vicarioy Gonzalez Arratia
en 1977y el Hotel Plaza Morelos, a un costado del Teatro Morelos,
entre otras obras. (Cervantes Tapia, 2009)

La construccion de la Terminal de Autobuses de Toluca
inicio en 1970y concluyo en 1972, con una inversion, de acuerdo al
autor, de lo que hoy en dia equivaldria a 50 millones de pesos.
Durante la construccion de la Terminal, Meléendez Sanchez
propuso a las autoridades que se adquiriera un predio anexo para
preveer un crecimiento del inmueble en anos posteriores, sin
éxito alguno. (PODER EDOMEX, 2010)

A mas de cuarenta anos de su construccion, laterminaly el
hotel siguen en pie, lo cual demuestra la solidez estructural y
calidad de los materiales, sin embargo, ambas edificaciones se
perciben decadentes y descuidadas. Recientemente, el Arg.
Meléndez lamento la falta de interés en darle mantenimiento al
inmueble y menciond que la obra “... no se puede demoler. Seria

cuestion de darle mejor mantenimiento, remodelarla, actualizarla.
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Asi funcionaria hasta mejor que en su inicio.” (PODER EDOMEX,

2010)

Magqueta del proyecto

Sirecurrimos a la definicion de cada parte en el binomio “espacio
publico” por la Real Academia Espanola, podriamos entenderlo
estrictamente como ‘la capacidad limitada de un terreno o lugar,
que es accesible a todos". Esto ultimo implicaria que cada practica

y comportamiento desarrollado en el espacio se hace a la vista de
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todos. Comprometernos con esta definicién, sin embargo, podria
hacernos caer en la creencia de que el espacio publico es
unicamente un limite geografico unidimensional, de condiciones
y propositos ambiguos.

"El espacio publico es un concepto propio del urbanismo

gue a veces se confunde (erréneamente) con espacios

verdes, equipamientos ¢ sistema viario, pero que también

es utilizado en filosofia politica como lugar de

representacion y de expresion colectiva de la sociedad.”

(Borja, La Ciudad Conquistada, 2003)

En Cuadernos de Urbanismo. Espacio Publico y Capital Social,
Marinade la Torre reconoce seis dimensiones del espacio publico:
e [imension Espacial
La primera, la Dimension Espacial, lo describe como una
estructura accesible cuya calidad se mide por laintensidad de las
relaciones sociales que permite, asi como el estimulo de una
relacion de identidad e integracion cultural entre el espacio y sus

habitantes(De la Torre Vazquez, 2010).

e Dimension Funcional
El espacio publico promueve una polivalencia de usos vy
comportamientos que posibilitan el intercambio y convivencia
social(De la Torre Vazquez, 2010).

e [Dimension Social
El ambito social es lo que realmente define al espacio como
publico, es lo que lo convierte en un lugar de contacto y vida
urbana(De la Torre Vazquez, 2010).

e [imension Cultural
Relativo a la generacion de identidad en un lugar, el espacio
publico es un muestrario de la historia de la sociedad que lo habita
pues a través de él es posible relatar la misma (De la Torre
Vazquez, 2010). La historiade la ciudad es lade su espacio publico.

e [Dimension Politica
El espacio publico es casi siempre resultante de la demanda del
publico o de condiciones de conquista social(De la Torre Vazquez,
2010).

e Dimension Juridica



Al estar reqgulado por la administracion publica, el espacio publico
se vuelve tambien un conceptojuridico, pues se distingue y separa
legalmente de la propiedad privada(De la Torre Vazquez, 2010).

Claramente, entonces, el espacio publico es mas que una
delimitacion geografica de territorio. El espacio mismo, en su
capacidad limitada, contiene al paisaje natural y al construido, en
interaccion con la culturay sociedad.

Si describieramos al espacio publico como un paisaje
cultural se nos permitiria tambien dimensionarlo como un
concepto articulador entre el patrimonioy lainmaterialidad(Qjeda
Leal, 2014). Es concebido por la ciudadania (Dimension Politica)y
construido socialmente (Dimension Social), del ser humano para
el ser humano, por lo que, de ser efectivo en su motivacion del
intercambio, puede ser de profundo significado para sus
habitantes, como lo son la Terminal Toluca y el Mercado Juarez
para el viajeroy el comerciante.

Carolina Ojeda, en su texto Paisaje Cultural y Patrimonio:
Fragilidad Paisajistica Como Propuesta de Andlisis del Patrimonio y

el Paisaje, habla del patrimonio y el paisaje cultural como dos

elementos que interactuan en la cotidianeidad y comparten
ciertas cualidades en comun, entre las cuales destacan:

e (Compartir un espacio creado del ser humano para el ser

humano.

e Poseer profundos significados para sus habitantes

e Resguardar momentos/personajes/lugares que adquieren

un valor especial para dichos habitantes.

e Son potenciales recursos de crecimiento economico para

lazona en la que se ubican.

e Sonobjeto de estudio para unainfinidad de ciencias.

e Son dinamicos en el sentido de que adquieren o pierden

valor con el paso del tiempo.

Para intervenir el paisaje cultural, deberia trabajarse
estrechamente con sus habitantes y para lograr esto, seria
recomendable utilizar una metodologia experimental. El Instituto
Andaluz del Patrimonio Historico, a través de la Consejeria de
Cultura, recomienda una serie de pasos a sequir (Laboratorio
Paisaje Cultural, 2011) para la participacion social en la gestion de

los paisajes culturales:



e [Diagnostico
Se realiza con el objetivo de conocer, identificar y caracterizar el
conjunto de factores que actlan sobre el paisaje de interés
cultural, asi como la elaboracion de un diagnostico participativo
sobre su estado actual, describiendo la realidad social.

e Planificacion
Afecta a los contextos hipotéticos en los que la aplicacion del
proceso de participacion es factible, ya sea porque sea ya
permitido por el modelo de gestion o porque se muestre como una
oportunidad de accion experimental para valorar las posibilidades
de incorporacion de la intervencion social a la gestion sostenible
del paisaje cultural. En esta etapa es recomendable la valoracion
de obstaculos, problemasy limitaciones de la participacion social,
pues constituye un plan de accion a partir del cual los
participantes de comprometen aintervenir.

e Implementacion
Al poner en marcha lo acordado en la etapa anterior. El
planteamiento de propuestas a corto, mediano y largo plazo es

una forma de no condicionar el proyecto a la politica, sino
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someterlo a las distintas actuaciones y nivel de protagonismo y
participacion de los actores sociales comprometidos.
e FEvaluacion

Esrelativo al sequimientoy evaluacion de las acciones ejecutadas
en la fase de implementacion. La participacion debe haber sido
realizada a manera de criticar y mejor las actuaciones en futuros
escenarios.

Siguiendo estas recomendaciones y modelos de
evaluacion propuestos por Alfonso Garmendia, Luis Castelli, entre
otros, Ojeda Leal presentd un estudio sobre la fragilidad
paisajistica de la Ciudad Universitaria de Concepcion, Chile, cuyos

resultados indicaron que:

"Ef respeto por nuestro patrimonio alcanza tanto a los edificios

como al medio ambiente que los rodea (...} y (los resultados)

maostraron principalmente que la valoracion que hacen los
individuos de sus paisajes o lugares se da en la medida en que
viven un proceso de aprehension de ellos. Ademas, el sentido de

‘belleza’ que ellos perciben de estos lugares (..) es

profundamente cultural.”(Ojeda Leal, 2014)



‘La ciudad no es casi nunca un todo. Hay que reconocerlia,

pensarla, y proyectarla desde cada ung de sus trozos con

personalidad propia.” (Borja & Muxi, EI Espacio Publico.

Ciudady Ciudadania., 2000).

Generar un concepto de “ciudad” es una tarea complicada pues, a
pesar de presentar elementos recurrentes, todas las ciudades
son distintas y finalmente resulta mas sencillo simplemente
describir la ciudad que uno mismo conoce, sus limites
geograficos, su forma, su arquitectura, sus vialidades, su
equipamiento y sus servicios. No obstante, no ha habido ciudad
que no haya sido producto de la conquista del espacio a traves de
establecimientos humanos, por lo que ante todo debe
reconocerse su caracter historico y social. En “La Ciudad

Conquistada’, Jordi Borja define ala ciudad como:
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“...un espacio publico, un lugar abierto y significante en
el que confluyen todo tipo de flujos. (...)La ciudad es una
realidad historico-geogrdfica, sociocultural, incluso
politica, una concentraciéon humana y diversa (urbs),
dotada de identidad o de pautas comunes y con
vocacién de autogobierno (civitas, polis).” (Borja, La

Ciudad Conquistada, 2003)

Regresamos entonces a que la ciudad es el espacio de

formacion del paisaje cultural, mismo que a partir de
concentraciones humanas, diversas pero desordenadas, puede
llegar a perder laidentidad y pautas comunes que la definirian.
Antes de promover la“intervencion urbana’”como una formade
rescate del paisaje cultural, quizas deberia ser clara la distincion
entre procesos de urbanizacion, estudios urbanisticos vy
urbanismo. En la sequnda parte, Urbanistica y Urbanizacion, de
Ciudad, Arquitectura y Sociedad: El movimiento moderno en Tepic,
Carlos Flores define alos tres conceptos de la siguiente manera:

e Urbanizacion: La ciudad como producto.



e Urbanistica: El conjunto de eventos, ideologias y procesos

sistematizados que posibilitan la ciudad.

e Urbanismo: La suma de la urbanizaciony la Urbanistica.

Ahora bien, no es posible hablar de los mismos como
contrariedades ya que el trinomio anterior equivale a un concepto
general de la evolucion social y fisica dentro de un limite urbano.

En el entendido de que cada ciudad es Unica, podemos
aseqgurar que cada fendmeno urbano manifestado (urbanistica)en
las mismas es una singularidad (Flores Rodriguez, 2015).

Si pensamos ahora en la ciudad como una especie de
‘laboratorio  urbano’, un conjunto de escenarios de
experimentacion (Flores Rodriguez, 2015), podriamos obtener
multiples posibilidades de pruebay error a partir de singularidades
que en conjunto podrian ser auxiliares en la reconfiguracion
urbana de la zona. Para ello debe definirse el limite urbano,
estudiar su urbanistica, ejercer la urbanizacion y generar el
urbanismo, hacer ciudad.

Dicho esto, y a pesar de que, en este documento, la

problematica en cuestion podria ser considerada comun vy
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frecuente en casi cualquier otro lugar cuyas caracteristicas lo
permiten, deberiamaos evitar creer que la solucion alos problemas
en la urbanistica de la Colonia Valle Verde, especificamente en la
zona de la Terminal y el Mercado Juarez, pueden resolverse
mediante lareplicabilidad de soluciones a problematicas similares

encontradas enotras ciudades.

Para hacer ciudad en la zona de intervencion, debemaos primero
entender la urbanistica de la misma. Con Culture and Changing
L.andscape Structure, articulo de difusion para el Departamento
de Arquitectura del Paisaje de la Universidad de Minnesota, Joan
Nassauer describe un bucle en el que la cultura estructura el

paisaje como el paisaje a la cultura, creando la posibilidad de una



urbanistica moldeable, y propone los siguientes principios

generales:

1. “Lapercepcion humana del paisaje, la cognicion y los valores
humanos afectan directamente al paisaje y son afectados
por el paisaje.

2. Los convencionalismos culturales tienen una poderosa
influencia sobre los patrones del paisaje habitado y natural.

3. Los conceptos culturales de naturaleza son diferentes de
los conceptos cientificos de funcion ecologica.

4. La apariencia del paisaje comunica valores culturales”

(Nassauer, 1995).

Tanto el estudio de paisajes en una escala humana como la
experimentacion de posibles paisajes son recomendables como
medios de obtencion de principios culturales mas precisos vy
ordenados.

La creacion de identidad social-urbana puede ser un

instrumento de mejora de la calidad de vida del humano (Valera,
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2014). Bill Hillier, a través del concepto de “sintdxis del espacio”
(Hillier & Hanson, 1984), ofrece una via de estudio de los
significados no discursivos que pueden encontrarse en la
complejizacion de estructuras sociales y que exigen un desarrollo
arquitectonico-espacial igualmente complejo para poder ser
expresados.

Dicho analisis de las configuraciones arquitectonicas vy
urbanas como materializadores de la significacion social, da
origen a los llamados EBS (Environment Behavior Studies),
tambien Ilamados “ecologia social” o ‘“arquitectura del
comportamiento’, que constituyen una perspectiva meditativa
sobre laforma enla que el entorno construido se relaciona con la
conductaylos principios culturales de los habitantes aplicados en
el estudio de las necesidades de los mismos (Moore, 1979). Dichas
necesidades de expresion revelan diferentes formas de vida
publica que obligan a reconocer que “lo publico urbano es central
en la comprension de las ciudades y sus transformaciones, y que lo
que ocurre en los espacios publicos es tan importante como

cualquier otro aspecto de la vida social’(Ramirez Kuri, 2015).



El proceso habitual de planeacion urbana en Mexico suele
concebir al espacio publico como un area abierta con limites bien
definidos pero con propodsitos ambiguos o practicamente nulos.
Sin embargo, en las ciudades contemporaneas existe un amplio
abanico de posibilidades de expresion social en el espacio publico,
desde larecreacion, entretenimiento, comercio y movilidad hasta
lamanifestacion de practicasilegales. Enla Ciudad de México, por
ejemplo, "habitantes y actores sociales organizados reclaman el
derecho a un espacio publico de calidad; otros se apropian de los
lugares publicos para trabajar y generar ingresos con actividades
informales en la calle, las plazas publicas y las vialidades
principales, y amplios grupos sociales usan y ocupan los espacios
publicos centrales con fines politicos, culturales, recreativos y de
consumo”(Ramirez Kuri, 2015).

Es facilmente reconocible que actualmente, en la Ciudad de
Meéxicoy muy probablemente en casi toda ciudad del pais, laforma
de apropiacion y aprovechamiento del espacio publico mas

comun es el comercio informal.
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El concepto de informalidad, de acuerdo a expertos
internacionales y consensos de la OIT, es bidimensional. Por una
parte, habla del tipo de naturaleza de la actividad economica, es
decir, cuando su naturaleza es la de la produccion de bienes 'y
servicios desde los recursos del hogar propio sin registros
contables basicos, se hace referencia a un Sector Informal. Por
otrolado, es una cuestion de perspectiva laboral que se referiria a
cualquier trabajo realizado sin amparo legal o institucional,
prestando servicios para una empresa formal o negocio no
registrado en el hogar, siendo entonces un Empleo Informal.
Al'hacer uso del esquema denominado Matriz Hussmanns,
la Encuesta Nacional de Ocupaciony Empleo (ENOE) puede hacer
integrales ambas dimensiones y obtener una contabilidad
completa de laocupaciony el empleo informal en el pais. Se tiene
entonces que la bidimensionalidad del comercio informal incluye
tanto ala ocupacion en el sector informal y fenomenos paralelos,
como a las modalidades de empleo sin amparo de la seguridad
social, cuyos servicios son unidades

aprovechados por

economicas diferentes alas del sector informal.



En un sentido mas amplio, la informalidad es entendida

como el

"...conjunto de actividades economicas realizadas por
individuos que, por el contexto en que lo hacen, no
pueden invocar a su favor el marco legal o institucional
correspondiente y sera entonces ocupacion informal
todo el espectro de modalidades ocupacionales, ya
sea dependientes o independientes, sobre las que

gravita esta circunstancia’(INEGI, 2016).

En Toluca, especialmente en nuestrazonade intervencion,
el comercio informal es parte de la dinamica cotidiana de la
ciudad. Sin embargo, a pesar de su aceptacion por gran parte de
los habitantes, es aun asociado con ciertas problematicas a las
que larespuesta, en la mayoria de los casos, han sido intentos de
reubicacion de los

erradicacion o resignados planes de

comerciantes lejos de la zona intervenida.
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En“Elentornoyelcrimenenla ciudad: ;Podria la vegetacion reducir
el crimen?” (Environment and Crime in the Inner City: Does
Vegetation Reduce Crime?), Frances E. Kuo y William C. Sullivan
describen la evidencia a favor de la larga tradicion de combatir el
crimen basada en eliminar o evitar la vegetacion en ciertos
espacios pues, se ha pensado, favorece la discrecion para
cometer delitos, mas en respuesta sugieren condiciones
mediante las cuales podria no aplicarse esa regla.

A pesar de que a la fecha de la publicacion de ese
documento no se habian realizado estudios que examinaran si los
indices de criminalidad son realmente mas altos en presencia de
vegetacion densa, basandose en estudios de relacion perceptual
entre vegetacion y temor en general, puede encontrarse una

relacion entre la mismay el miedo a ser victima de un crimen (Kuo



& Sullivan, 2001). Arbustos, cetos grandes, maleza y bosques
espesos, sustancialmente disminuyen la visibilidad y por ende
potencialmente crean espacios propicios para cometer un delito
y ocultarlo.

Sin embargo, no toda la vegetacion obstruye la visibilidad.
Areas de pasto bien mantenidas, arboles de copa alta a la
distancia adecuada, floresy arbustos bajos, no parecen favorecer
la discrecion y he ahi la excepcion a la regla. Esta aplicacion no
soloinvalidala creenciaoriginal sino que produce incluso el efecto
contrario: desmotiva el crimen.

Lo anterior podria funcionar a travées de dos mecanismos
(Kuo & Sullivan, 2001):

a) Vigilancia: La vegetacion podria traer méas ojos a las calles
por parte de personas que por simple gusto quisieran
hacer uso del espacio publico, sin intenciones criminales,
ademas de que al necesitar intervencion y mantenimiento
de manera periodica la vegetacion se encuentra

ocasionalmente vigilada por figuras de relativa autoridad.
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b) Mitigacion de los precursores psicolégicos de la violencia:
Otro de los mecanismos por los que la vegetacion pudiese
combatir el crimen seria mitigando la fatiga mental, siendo
esta una de las posibles causas de arrebatos de enojo y
violencia.

Los autores también sugieren que, al menos en zonas
residenciales, un area verde bien mantenida podria constituir
un efectivo marcador territorial. EI mantenimiento y Ia
atencion sugieren que el habitante se preocupa por su
territorio, implicando que cualquier intruso seria advertido y
confrontado.

Altratarse realmente de efectos de comportamiento social
y percepcion del espacio mas que de dinamicas estrictas y
sujetas al uso y funcion del lugar, podria pensarse que esta
estrategia de aplicacion de vegetacion puede no solo
funcionar para areas residenciales sino también incorporarse
a la planeacion e intervencion del espacio publico y entorno

urbano, y suponer ventajas mas alla de las obvias.



Hablar del estudio y comprension del comportamiento social en el
entorno construido nos orienta a sumergirnos en discusiones
sobre la etica del mismo.

En el entendido de que el ethos es el “conjunto de rasgos y
modos de comportamiento que conforman el cardcter o la
identidad de una persona o una comunidad” (Real Academia
Espafiola, 2016), es posible apostar que, en un inicio, el ethos
pretendido de la zona de la Terminal y el Mercado era un espacio
de intercambio social y comercial, generado a partir de un cambio
en la modalidad de transporte, complementado por
infraestructura verde y equipamiento de hospedaje. Sin embargo,
considerando que la arquitectura es un lugar con dimensiones en
el espacio y tiempo, con el pasar de los anos, el ethos de este
paisaje cultural se ha transformado al sumarsele la percepcion de

inseguridad como un rasgo protagonico.
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La ética, de acuerdo al Diccionario de la Lengua Espanola,
esla“parte dela filosofia que trata del bien y del fundamento de sus
valores’(Real Academia Espanola, 2016), por lo que, podria decirse
que, hablar de un problema ético esreferirse ala confrontacion de
ideales diferentes que generan un conflicto. Para este proyecto,
particularmente, se podria hablar del comercio informal en lazona
de intervencion como un problema ético, ya que muchos
habitantesloven como una causade discordiay desorden urbano,
cuando para la mayoria de quienes lo ejercen no es mas que una
practica honrada mediante la cual subsisten. Por otro lado, la
practica delictiva también suele argumentarse con la “falta de
oportunidades de trabajo por parte del gobierno y la necesidad de
sobrevivir' (Erasmo, 2016) de los practicantes, convirtiéndose en
un problema eético un tanto mas delicado que podra no

desaparecer, pero posiblemente pueda ser desincentivado.

‘La convivencia social surge de la aceptacion,
respeto y confianza mutuos. La constitucion

biologica humana es la de un ser cooperativo, asi que



la perdida de esta convivencia trae consigo solo

enfermedad y sufrimiento.”(Romesin, 1988)

Humberto Maturana Romesin, en sus charlas dictadas en el
Centro de Estudios del Desarrollo (Chile) en 1988, reunidas en el
libro Emociones y Lenguaje en Educacion y Politica, habla de la
necesidad y conveniencia del gjercicio de un poder impositivo en
la sociedad, pero explica también que, en la dinamica humana, la
formacion de grupos es natural y la aceptacion es el plano basico
de desarrollo. Implica que la aceptacion conlleva cierta
preocupacion por las consecuencias que nuestras acciones
tengan sobre otros (preocupacion ética) por lo que, al decir que
existen dos emociones pre-lenguaje, el rechazo y el amor, la
negacion del otro le correponde a la primera y la aceptacion le
corresponde al amor.

La mencionada confrontacion de ideales en la zona de la
Terminal de Autobuses y el Mercado Juarez se manifiesta en

diferentes direcciones: rechazo del comerciante informal a la

regularizacion; rechazo de la autoridad al comercio informal y
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delito; rechazo del delincuente al abandono de sus practicasy la
autoridad; rechazo de la sociedad al delincuente y al ambulante.
Ademas del fundamento emocional de la problematica
entre habitante y habitante, existe también un abandono
relacional entre el habitante y el sitio. Al describir la zona de
intervencion, en la actualidad, como un “no lugar”, nos referimos a

la definicion de Marc Augé:

"Siun lugar puede definirse como lugar de
identidad, relacional e historico, un espacio que no
puede definirse ni como espacio de identidad ni
como relacional ni como historico, definird un no
lugar. (...) Se ve claramente que por ‘no lugar”
designamos dos realidades complementarias pero
distintas: los espacios constituidos con relacion a
ciertos fines (transporte, comercio, ocio) y la
relacion que los individuos mantienen con esos

espacios. (...) los no lugares mediatizan todo un

conjunto de relaciones consigo mismo y con los



otros que no apuntan sino indirectamente a sus
fines: como los lugares antropologicos crean o
social los no crean la

organico, lugares

contractualidad solitaria”(Augé, 1993).

Y es esa contractualidad solitaria la que se manifiesta
tanto en las practicas delictivas reportadas en la zona como en el
‘marchante” que ya no compra o en el viajero que prefiere salir de
ahilo antes posible, acciones derivadas de fines individuales y ya
no mas basadas en la cooperacion e interaccion social.

La Real Academia Espanola define el valor, en filosofia,
como “la cualidad que poseen algunas realidades consideradas
bienes, porlo cual son estimables’(Real Academia Espanola, 2016).
Asi que, hablar de la revalorizacion de la zona, no es referirse a
eliminar los aspectos del lugar y sus habitantes que potencializan
el conflicto y cuya legitimidad objetamos, sino de, a traves del
reordenamiento y la intervencion, reestablecer y recuperar las

cualidades por las que, desde su concepcion, la zona de la
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Terminal Toluca y el Mercado Juarez pretendian alcanzar su

significacion e importancia.

El espacio publico es un elemento multidimensional en el sentido
de serunlugar accesible universalmente cuya capacidad limitada
se ve condicionada por aspectos fisicos, funcionales, sociales,
culturales, politicos y juridicos. Es, en especial, un concepto
integrador de la dimension espacial y cultural, convirtiendose
entonces en la principal posibilidad de expresion del paisaje
cultural de una ciudad.

Lacalle es ellaboratorio urbano por excelenciaen el que se
demuestra que cada ciudad esta formada por un conjunto de
singularidades que hacen poco recomendable el establecer
‘modelos” de configuracion y soluciones urbano-arquitectonicas
para resolver problematicas particulares o fomentar fendomenos

especificos. No puede hacerse la misma ciudad en todos lados.



La planeacion actual del espacio publico lo maneja de una
manera tan ambigua que casi cualquier uso imaginable en el
espacio termina siendo posible. Este problema podria evitarse si,
desde el principio, se estudiara al habitante potencial del espacio
para poder predecir su comportamiento y responder en la
planeacion de manera congruente. Para hacer ciudad se debe
entender al ciudadano primero. Es seguro creer que la ciudad
hace al ciudadano tanto como el lahace aella, porlo que el estudio
del paisaje cultural deberia siempre realizarse en escala humana a
manera de determinar los tipos de expresion social que se
manifiestan en cada lugar y entender las atenciones que
demandan las mismas.

En toda ciudad existe variedad de

una amplia

comportamientos y actividades. Sin embargo, algunas de esas
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actividades desafian los limites de la legalidad, por lo que la ciudad
se construye conforme a las necesidades y conductas de una
parte de lapoblacion mientras que aquellas practicas cuya calidad
productiva se pone en duda por la misma sociedad, muchas veces
quedan excluidas de la configuracion arquitectonica y urbana,
obligando al practicante a encontrar formas alternativas de
asequrar su estadia en el lugar, desordenando el espacio publicoy
posibilitando otras clases de fendmenaos sociales.

Cuando el espacio ya existe y la dinamica social ya se
encuentra bien establecida, es importante determinar las
diferentes practicas que se realizan en el sitio para fomentar

aquellas basadas en la aceptacion y convivencia social vy

desmotivar aquellas que promuevan el rechazo.






Il. DINAMICA SOCIAL Y ACTIVIDAD PRODUCTIVA

Con la industrializacion a mediados del siglo pasado, la ciudad de Toluca tuvo un crecimiento significativo. La concentracion
poblacional ocasionada por este fenomeno generd la necesidad de dotar a la zona metropolitana con sistemas de transporte que
permitieran la interconexion entre ciudades.

La reubicacion de una estacion multimodal de movilidad en la ciudad generd un foco de encuentro y vida urbana con la que
posteriormente surgieron cambios en la dinamica social del Mercado y la Terminal Toluca. Con dichos cambios, la delincuencia vy el
comercio informal, principales actividades a las que atiende este documento, se hicieron parte de la vida cotidiana de la zona.

El analisis y comprension del sitio a nivel historico, del territorio, poblacion y de las actividades que se realizan en el lugar, permitira
delimitar el espacio de intervencion de manera pertinente, conocer las necesidades del habitante y realizar predicciones que prolonguen

la vida funcional de la propuesta.



Gracias a laincorporacion de la infraestructura e industria a partir
de mediados del siglo pasado, el Estado de México ha presentado
una dinamica poblacional acelerada en las Ultimas décadas
(iméagen 6), asi como una distribucion polarizada de la misma pues,
por una parte, se tienen municipios altamente poblados en las
zonas metropolitanasy, por otraparte, se detectan municipios con

unadensidad de poblacién bastante baja(COESPO, Caracteristicas
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Demograficas, 2016). Lo anterior ha generado un desequilibrio
problematico en el desarrollo econémico de la poblacion.

El Estado de México ocupa el primer lugar a nivel nacional
en numero de habitantes. En el 2015 contaba con 16 millones 187
mil 608 habitantes, siendo 8 millones 353 mil 540 mujeres y 7
millones 834 mil 68 hombres. Toluca es el tercer municipio con la
mayor poblacion en la entidad, teniendo, en el mismo ano, 873 mil
536 habitantes. (INEGI, 2016)

Al ano 2010, se contabilizaban 7 millones 778 mil 876
mujeres, representando el 51.26 % de la poblacion estatal. Su perfil
demografico actual es el de adultas jovenes, conformando el 63.28
% de la poblacion femenina. Esta composicion ha sido derivada de
las variables de fecundidad, mortalidad y migracion. Las mujeres
en el Estado de Meéxico presentan actualmente un mayor nivel de
escolaridad y participacion en el mercado laboral.

De acuerdo alos Censos de Poblaciony Vivienda, realizados

por el Instituto Nacional de Estadisticay Geografia, en el Estado de



Mexico, hasta 2010, la poblacion en edad dependiente de la
poblacion en edad productiva comprendia el 44 % de la poblacion
total de la entidad. Enelano 2000 la cifra era del 53 % y en 2005,
el 48 %, por lo que se puede observar una disminucion progresiva.
Segun conteos de COESPO basados en INEGI, la poblacion
adolescente de la entidad disminuyd en un 0.84 % de 2000 (12.22
%) a 2010 (11.37 %), lo cual explicaria el decrecimiento en los
porcentajes de habitantes en edad de dependencia economica.
Estudios realizados por el Consejo Estatal de Poblacion
(COESPO)arrojan que, en 2010, con una poblacion total de 819, 561
habitantes, la Ciudad de Toluca presentaba un indice de
marginacion muy bajo (COESPO, Grado de Marginacion por
Entidad, 2010), lo cual significaria que las condiciones de
educacion, vivienda, distribucion de la poblacion e ingresos en la
entidad son adecuadas por lo que, especialmente a partir de la
ultima dimension en la que se calcula el indice, deberia esperarse
que en el municipio se mantuviera una tasa de desempleo o

subocupacion relativamente baja. Sin embargo, la practica

delictiva en la ciudad sigue tratando de escudarse en la falta de

oportunidades de empleo por parte del gobierno.
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La dinamica de empleo y desempleo en la entidad en los ultimos

anos se ha mostrado relativamente prometedora, sin embargo,



despues de un 2015 con los mejores numeros en los ultimos cuatro
anos, en 2016 se ha registrado una disminucion en los indices de
ocupacion. Al sequndo trimestre delano en curso, la ENOE registra
b48 mil 75 personas ocupadas en el area metropolitana de la
Ciudad de Toluca, 4 mil 412 personas menos que el trimestre
anteriory 1.83 % que las mejores cifras del ano anterior.

El 15 de marzo de 2012, el Estado de México se ubicaba
dentro de las 10 principales entidades del pais con una tasa de
desocupacion mas alta que el promedio nacional. De acuerdo con
el secretario del Trabajo, la tasa de desocupacion era del 6.62 %,
mientras que la Encuesta Nacional de Ocupaciony Empleo(ENOE),
registro un 5.88 %. El mismo ano se inauguro la Feria Regional de
Toluca, en la que se ofertaron al menos tres mil plazas y se
prometieron seis ferias regionales mas en las que se concurririala
poblacién de otros municipios(Venegas A., 2012).

En 2013, la alcaldesa Martha Hilda Gonzalez inaugurd la
primera feriaitinerante organizada por el ayuntamiento local, en la
cual, inicialmente, al menos 50 empresas ofrecieron alrededor de

300 plazas. EI director de Desarrollo Economico del gobierno
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municipal, Martin Ramirez Olivas, afirmaba que, con el programa
"Martes de Empled’, en el primer trimestre del ano se recibieron 3
mil 942 solicitudes, se ofertaron 2 mil 609 vacantes y se colocaron
a mil 232 personas (Valenzuela Cosio, 2013). Al final de los cuatro
trimestres, la tasa de desocupacion en la ciudad de Toluca
promediaba 5.18%. En 2014 la tasa aumentd a 5.22 % (INEGI, 2016).

De acuerdo ala ENOE, afinal del sequndo trimestre de 2015,
el Estado de Meéxico se ubicaba en el sequndo lugar entre las
entidades del pails con mayor tasa de desempleo (Sanchez
Sénchez, 2015), pero la ciudad de Toluca registraba un
decrecimiento en los numeros. Actualmente, la entidad mantiene
su posicion a nivel nacional y Toluca presenta un aumento en los
niveles de desocupacion con respecto alos dos Ultimos trimestres
del ano anterior.

Estos resultados implican que, aunque se presenten
esfuerzos por parte del gobierno mediante la implementacion de
programas como las ferias del empleo, la poblacion continua

optando por la subsistencia a través de la practica delictiva o el



comercio informal que, a pesar de constituir cierto tipo de

actividad, no es estadisticamente calificado como una ocupacion.

No es tema nuevo el interés en reubicar a los vendedores
ambulantes en la zona de la Terminal Tolucay el Mercado Juarez.
Todos los accesos al pasaje comercial que forma parte de la
terminal han sido bloqueados desde hace anos por comerciantes
informales que aseguran que no hay ningun problema puesto que
las calles son “cerradas”. Sin embargo, no solo es la accesibilidad
vehicular la que ha sido afectada, sino también la circulacion
peatonal pues, las banquetas, de alrededor de 3.00 metros de
ancho, se reducen a menos de la mitad por el establecimiento de
puestos ambulantes de ropa, articulos electrénicos, accesorios
para celular de dudosa procedencia, comida, entre otros.

En 2013,

elementos de la Secretaria de Seguridad

Ciudadana (SSC) y el cuerpo policiaco de Toluca intentaron
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resguardar la zona de la Terminal (Contreras, 2013) para evitar que
se instalaran puestos de comercio ambulante. Un ano despueés, los
operativos contra el ambulantaje seguian vigentes, mas, las
denuncias ocurrian ahora por parte de los comerciantes, quienes
reportaban abuso de autoridad (Gonzalez, MILENIO, 2014). Grupos
de vendedores denunciaban asaltos y golpes por parte de
elementos de la misma SSC.

En el 2015, por parte de los gobiernos Estatal y Federal, se
inicio una campana en los municipios mas poblados de la Zona
Metropolitana del Valle de Toluca en la que se visitaban
establecimientos de comercio informal con la intencion de
incentivar su incorporacion al Registro Federal de Contribuyentes
(RFC). Estas acciones fueron parte de una estrategia pacifica para
la reqularizacion de los comerciantes que, hasta ese momento,
habia resultado en la incorporacion de mas de 500 mil negocios al
Sistema de Administracion Tributaria en el Estado de Mexico
(Montafio, 2015).

A mediados de septiembre de 2016, el alcalde de Toluca

convoco al dialogo para el combate y no a la confrontacion del



ambulantaje en la ciudad (Garcia, 2016). Afirmd que percibia un
progreso en negociaciones con los lideres del comercio informal
enlazonadela Terminaly que, sise encuentran ahi, no es mas que
porgue los inspectores responsables los dejan.

La madrugada del viernes 1de febrero de 2019 se desplego
un operativo en las inmediaciones de la Terminal, Mercado Juarez
y Mercado Aviacion Autopan, con el fin de impedir lainstalacion de
comerciantes ambulantes en la via publica por la manana, vy
restablecer el orden enlas zonas (Gonzalez, EIl Universal, 2019). Se
retird mercancia asi como estructuras de puestos de comercio
semi-fijo.
las zonas,

de 2019

Ademas del operativo de vigilancia en

supuestamente permanente, el Bando Municipal
establece que el ambulantaje se considerara un delito grave,
ameritando sanciones de entre 400 y 4 mil pesos o0 arresto de 12
horas a quienes lo practiguen sin autorizacion ni licencia
(Gonzélez, El Universal, 2019). El delegado de la Cdmara Nacionaol
del Autotransporte, Pasaje y Turismo, Odilon Lopez Nava, respaldd

las acciones mencionadas pues considera que la presencia del
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comercio ambulante y semi-fijo generaba un clima de inseguridad
insostenible (Ramos, El Sol de Toluca, 2019).

Cuando la actividad practicada es unicamente el comercio,
realmente no podemos acusar al ambulantaje como un problema
mas alla de la incomodidad espacial para el habitante y/o viajero.
No obstante, autoridades de la terminal han senalado que el
desorden provocado por la invasion del espacio publico resulta
favorecedor para el robo hormiga y operacion de grupos
delincuentes, como la banda de "La Bolita” en 2012 (Segura, 2012),
quienes aprovechan el caos para realizar sus “atracos”. Las mas
recientes intervenciones han funcionado en términos de que al
menos para los usuarios recurrentes del Mercado y la Terminal ha
mejorado su percepcion de la seguridad en la zona. Sin embargo,
no puede esperarse que dicho operativo sea permanente por lo

que podria complementarse con intervenciones de otro caracter.



En enero de 2015, la aplicacion en linea Semaforo Delictivo
registraba al Estado de México como uno de los seis estados con
mayor indice delictivo en el pais (Forbes Staff, 2015), destacando
en rubros como la extorsion, el robo de vehiculos, robo a casa

habitacion, el secuestro

WG v ;&H" y homicidios. En junio
%_JT" - .-8.’1# ey 1-4..!
. %g . 'kl. ' Meta (-25%)
y ) W J
s o ’%\J

Entre media historica o tasa nacional

Arriba de media histérica o tasa nacional
@ Doble 0 més de la media historica o tasa nacional
@ Sindatos

de 2076, la entidad registraba aun una tasa igual a la media
historica (en comparativa contra si misma, ver imagen 8) en robo
vehiculary lesiones, y una tasa superior en violaciones, secuestro

y homicidio.
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En 2015, mediante la Encuesta Nacional de Victimizacion y
Percepcion sobre Seqguridad Publica, realizada por el Instituto
Nacional de Estadisticay Geografia(INEGI)se encontré que el 90.6
% de la poblacion mexiquense, de 18 anos de edad y mas, percibia

alaentidad como insegura(Tabla1).

Entidad Porcentaje

2011 2012 2013 2014 2015

México 839 846 90.7 926 906
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“Yotengo casi 70 anosy soy toluco. Aqui naci. Estas cosas
no pasaban antes. (...) Soy ambulante y no me da pena
decirlo, pero si me da mucho coraje que ahora ‘el
marchante’ ya no se para aqui. La gente pasa rapido
porque les da miedo (ser victimas)y ya muchos(personas)
no se quedan a comprarnos. Hubieras mejor llegado a la
‘hora de los carteristas’ para que vieras como pasan sin
verglienza a asaltarte en pleno dia. (...) Si, claro, a mi
tambien me da miedo estar aqui. Uno aqui ve que pasan
muchas cosas, pero entre nosotros mismos (los
vendedores ambulantes) nos cuidamos.” Leopoldo
Hernandez Mercado, vendedor ambulante de la zona de

la Terminal Tolucay Mercado Juarez.

La manana del miércoles 27 de julio de 2016, miembros de las
diferentes empresas transportistas que operan en la Terminal de
Autobuses de Toluca, localizada en la Colonia Valle Verde, se
manifestaron durante mas de tres horas a traves de bloqueos en

las inmediaciones de la terminal, exigiendo la erradicacion de la



delincuencia, redes de prostitucion y actividad de unidades
irrequlares de transporte (Jiménez, 2016). Ademas, pidieron la
recuperacion del espacio publico que rodea la zona.

Luego de que el mismo presidente municipal, Fernando Zamora
Morales, admitiera la proliferacion de las practicas delictivas, cuya
erradicacion exigian los transportistas, y solicitara incluso la
intervencion de la Procuraduria General de la Republica (PGR)y del
Centro de Investigacién y Seqguridad Nacional (CISEN), el titular de
la Comision Estatal de Seguridad Ciudadana (CES), Eduardo
Valiente Hernandez, indico que la comision esta en disposicion de
brindar apoyo necesario al municipioy entraraoperarala Terminal
Toluca en cualquier momento (Redaccion, 2016). El Ayuntamiento
de la ciudad confia en que, con la entrada de las autoridades, se
restauraria la tranquilidad en la zonay se garantizaria la sequridad
de lacomunidad. El aumento en las practicas delictivas define ala
Colonia Valle Verde como uno de los principales focos rojos de la
ciudad (Morales, 2016), y las protestas y bloqueos realizados por la

comunidad son una clara muestra del hartazgo de la misma.
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A principios de enero de 2019, EI Sol de Toluca, en su edicién en
linea, publicd un articulo ampliamente compartido en redes sobre
los 10 puntos mas inseguros para estudiantes en Toluca”. La
Terminal aparece en lalista por robo a transeuntes, siendo el robo
en la via publica uno de los delitos mas comunes que afectan a
estudiantes (Ramos, Estos son los 10 puntos mas inseguros para

estudiantes en Toluca, 2019)y, en realidad, a cualquier persona.



La Terminal de Tolucaesunelemento de laciudad cuyo valoren

el ambito de la movilidad se mantiene vigente desde su
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construccion e, incluso, esta a punto de incrementar gracias a su
futura conexion con una de las estaciones del tren Interurbano
Mexico-Toluca. Sin embargo, sus alrededores se muestran
carentes de identidad relacional e historica, pues las calles se
encuentran gobernadas por redes criminales mas organizadas y
mejor establecidas que las mismas actividades comerciales con
las que comparten el dominio urbano. La inseguridad es percibida
en igual medida por viajeros, usuarios frecuentes y comerciantes
delazona,ylacomunidad en general parece negarse aaceptarque
la solucion se encuentre en la intervencion de las autoridades. Es
una situacion enla que cierto tipo de ciudadano esta haciendo a la
ciudad sin dejar que la ciudad lo haga a él, en una especie de
conquista urbana informal (ver llustraciones 9 y 10). Como
consecuencia, comerciantes, viajeros, marchantes y visitantes
ocasionales se sienten vulnerables en el lugar que, al menos
mientras lo habiten, deberian sentir suyo: el espacio publico que

esta dejando de ser publico.



“‘El concepto de seguridad proviene del latin securitas, que a
su vez se deriva del adjetivo securus, el cual estd compuesto
por ‘'se’que quiere decir sin'y ‘cura’, que se refiere a cuidado o
procuracion. Lo anterior significa entonces ‘sin temor,
“despreocupado” o “sin temor a preocuparse.” (Valencia

Rodriguez, 2002)

La inseguridad es una emocion relacionada a la percepcion de
un contexto en el que un individuo se siente vulnerable 0 ajeno por
desconocimiento de las practicas que se llevan acabo enellugary
los riesgos a su integridad que conllevan o, al contrario, por plena
conciencia de los mismos.

;Que tiene un edificio institucional que, al habitarlo, nos hace
sentir tan sequros? Estamos acostumbrados a pensar que la
integridad de un inmueble se procura a través de sistemas de
vigilanciay alarmas, algunas veces en conjunto con la fuerzafisica.
Sin embargo, la presencia de dichos elementos es una medida
adicional a la prevencion inicial que se tiene al configurar un

espacio de forma que el dueno del mismo tenga total dominio de
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el. En la arquitectura bancaria, por ejemplo, anteriormente se
acostumbraban las grandes estructuras, con fuertes murosy rejas
que demostraban podery seqguridad (Vivienda, 2016). Hoy en dia, la
estrategia es reflejar dinamismo y agilidad, asi como cercania con
el cliente paratransmitir una sensacion de confianza. No obstante,
se procura también la transparencia e iluminacion en las areas
publicas, de manera que, a traves de la expasicion de los usuarios,
se desmotiven las practicas delictivas. Finalmente, nos sentimos
seguros porgue percibimos que es poco probable que dentro del
banco seamos victimas de un acto criminal.

Entonces, sienelambito privado se han logrado adaptar las
practicas y conductas del habitante respecto a la integridad del
inmueble y de otros usuarios, ;por que seqguimos creyendo que la
Unica manera de lograr lo mismo en el ambito publico es a través

de laintervencion de la fuerza policiacay agentes externos?



Toluca mantiene un grado de marginacion relativamente

bajo, con condiciones de educacion, vivienda e ingresos
generalmente adecuados y una tasa de desempleo en descenso.
Sin embargo, la practica delictivay el comercio informal persisten
y la zona de la Terminal de Autobuses y el Mercado Juarez es un
punto clave para la proliferacion de ambos fendmenos en la
ciudad.

En un ambiente como el de una terminal de autobusesy un
mercado, con alrededores invadidos por el comercio informal y
una imagen urbana realmente pobre, sucia y confusa, cualquier
usuario se siente rechazado. Puede ser el hecho de que una
banqueta de 3.00 m se reduce a alrededor de 1.00 m de ancho por
la presencia de vendedores ambulantes en ambos lados,

dificultando el transito peatonal, o el que los mismos puestos de
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comercio generen sombray rincones en plena calle impidiendo la
visibilidad; quizas tambiéen se deba a que la generalmente irregular
geometria y escala de los edificios y una estética heterogéneay
disonante hacen imposible la lectura e interpretacion del sitio. En
el momento en que una persona sale de la terminal y se encuentra
con el caos estéticoy funcional del perimetro, comienza a sentirse
insegura.

Con la realizacion de un proyecto de revalorizacion de la
zona de la Terminal Toluca, foco rojo de inseguridad en el Estado
de México(Morales, 2018), se pretende apostar por que, através de
lareconfiguracion urbanay arquitectonica de los componentes del
area de intervencion, es posible desmotivar la practica delictivay
reincorporar al usuario, asi sea temporal por naturaleza, a la calle,

combatiendo a la deshumanizacion del espacio publico.
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. MARCO NORMATIVO

Centrado en la recuperacion del espacio publico y la desmotivacion de la practica delictiva -y en el entendido de que, en primer lugar,
dicha apropiacion del espacio ocurre principalmente derivado del establecimiento del comercio informaly que la actividad criminal se hace
posible en gran parte gracias al desorden en la configuracion urbana y arquitectonica del sitio-, el proyecto exige profundizar en la
normatividad aplicable en materias de actividad comercial, imagen urbana y vialidad, asi como temas de generacion de islas de calor e
incorporacion de areas verdes reglamentarias.

Conocer las posibilidades y limitantes pertinentes al tema permitira desarrollar el proyecto dentro de parametros factibles. En este

apartado se mencionaran, a manera general, los aspectos normativos que guiaran el planteamiento del proyecto.



Uno de los aspectos que se pretenden mejorar con el proyecto de
intervencion es la accesibilidad.
A manera de procurar la accesibilidad universal en la ciudad, el
Codigo Reglamentario del Municipio de Toluca determina que todo
paso peatonal y banqueta debera contar con rampas de
accesibilidad universal con acabado antiderrapante y/o escalones
para personas de la tercera edad con peraltes de 7.5 centimetros
maximo, huella de 0.65 metros, un ancho minimo de 0.60 metros
y, de ser posible, un pasamanos de apoyo.

Es posible la alteracion fisica de cualquier tipo de
pavimento siempre y cuando se autorice por la Direccion de

Desarrollo Urbano y Movilidad.
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El Reglamento de Imagen Urbana de Toluca establece que
la remodelacion de cualquier fachada en el municipio debera
realizarse de acuerdo al estilo arquitectonico que prevalezca en el
sector de la edificacion a intervenir. Dado que en la zona de la
Terminal Tolucay el Mercado Juarez no existe uniformidad en la
imagen urbana, podria realizarse una propuesta de
homogeneizacion de materiales y colores en fachadas del area

delimitada.

Las variaciones en latemperatura de la ciudad, mencionadas en el
capitulo anterior, durante el dia y la noche, entre el centro y la
periferia, se deben a que la rapida expansion de Toluca vy, sobre
todo, lahorizontalidad de su crecimiento, propiciaron el reemplazo
del suelo natural en el centro por la piedra, concreto, asfalto y
acero, con los que la zona urbana se ha vuelto mas calida y seca

(Morales Méndez, Madrigal Uribe, & Gonzéalez Becerril, 20186).



Ademas de la concentracion de edificaciones con esas
caracteristicas en la zona central de la ciudad, otros problemas
que contribuyen a la formacion de la isla de calor son la
deforestaciony la disminucion de cuerpos de agua.

El Capitulo Il del Reglamento de Imagen Urbana de Toluca
establece que debera procurarse la preservacion, renovacion y
apertura de areas verdes para la mejora de la calidad de vida en la
ciudad. Indica, también, que en banquetas con un ancho superior
a 1.80 metros podran sembrarse arboles con una distancia no
menor a 3.00 metros entre si.

El derribo de arboles para la generacion de espacios
mayores a la superficie maxima de desplante permitida por el Plan
Municipal de Desarrollo Urbano no esta autorizado. Para efectos
de este proyecto, se registrara la presencia de arbolado en lazona

de intervencion, mismo que sera respetado.
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Para facilitar la sequridad en plazas y jardines publicos, asi como
en portales y pasajes, su iluminacion debera diferenciarse del
resto del area mediante luminarias con distinta intensidad (H.
Ayuntamiento de Toluca , 2016). De la misma manera, deberd
evitarse la saturacion de un solo tipo de luz en la ciudad, pues la
funcion de las luminarias debera corresponder al contexto en el
que se localicen.

En conformidad con el Cadigo Reglamentario del Municipio
de Toluca, el mobiliario urbano se clasifica de la siguiente manera:
"~Para el descanso: bancas, paradas de autobuses y sillas;

-Para la comunicacion: cabinas telefonicas y buzones de correo;



-Para la informacion: modulos, columnas, pendones, carteleras
publicitarias con anuncios e informacion turistica, social y cultural;
unidades de soporte multiple con nomenclatura; postes con
nomenclatura y placas de nomenclatura;
-Para comercios: kioscos y alacenas;
-Para la seguridad: vallas, guardacantones, rejas, casetas de
vigilancia, semaforosy cualquier otro elemento que cumpla con esta
finalidad;
-Para la higiene: recipientes para basura y contenedores;
De servicio: postes de alumbrado, unidades de soporte multiple,
estacionometros o parquimetros, soportes para bicicletas, muebles
para aseode calzadoy casetas para sitios de automoviles de alquiler
y mudanza;
-De jardineria: guarda raices, jardineras y macetas.” (H.
Ayuntamiento de Toluca, 2016)

Dichos elementos seran considerados en el desarrollo de este
proyecto y su ubicacion, distribucion y emplazamiento estara

sujeto alas disposiciones del Cadigo.

En materia de circulacion peatonal y vehicular, el Cadigo
determina cinco tipos de senalamiento basicos:

e Senalamientos pintados sobre la construccion

e Senalamientos adheridos a la construccion

e Senalamientos sujetos a postes

e Senalamientos proyectados fuera de la construccion

e Senalamientos sobre la cubierta o bajo la cumbrera

Para este proyecto, se realizara una propuesta de senalizacion

basica, del tipo necesario de acuerdo a su localizacion.

En el municipio de Toluca, las edificaciones que promuevan el
‘estacionamiento momentaneo” deberan ser disenadas de tal
manera que dichos espacios de estacionamiento se ubiquen
dentro del predio para desmotivar la acumulacion de vehiculos
sobre lavia publica. y cualquier salida vehicular que desemboque a

la misma, deberd contar con un minimo de 5.00 metros de



distancia entre el final de la rampa(con una pendiente méaxima del
15 por ciento y acabado antiderrapante)y el limite de la vialidad (H.
Ayuntamiento de Toluca, 2016).

La capacidad del estacionamientoy las dimensiones de sus
circulaciones y cajones se determinaran con base en las Normas
Técnicas Complementarias del Reglamento de Construcciones del

Distrito Federal.

El Reglamento de Imagen Urbana de Toluca clasificaalos anuncios
espectaculares como:

e Permanentes: instaladosy en funcionamiento continuo

e Temporales: empleados por un lapso determinado

e FEventuales: los que se instalen, funcionen o empleen de

manera esporadica
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El mismo reglamento, en su Articulo 34, establece que los
anuncios autorizados deberan estar acordes a laimagen urbanay
unidad arquitectonica en la que estan instaladas.

La heterogeneidad de imagen en la Terminal y el Mercado
Juarez podriajustificar el exceso de anuncios espectacularesen la
via publica, sin embargo, estos contribuyen al desorden visual del
sitio y dificultan la lectura de la zona, por lo que podria realizarse

una propuesta de eliminacion de los mismos.

El comercio informal en lazona de la Terminal Tolucay el Mercado
Juarez es actualmente un fenomeno social descontrolado en el
que participan distintos tipos de comerciantes con diferentes
rutinas y necesidades que deberan ser consideradas en el
planteamiento de este proyecto.

Para efectos del ordenamiento, en el Titulo Octavo (De las
actividades comerciales, industriales y de prestacion de servicios)

del Codigo Reglamentario del Municipio de Toluca se define:



"(...)Jal Ambulante como: La persona fisica que realiza las actividades
comerciales o de prestacion de servicios en la via publica,
transportando sus mercancias de unlugar a otro parala venta de sus
productos con o sin permiso de funcionamiento;

(...) al Comerciante en la via publica como: La persona fisica que
realiza de manera ordinaria actividades u operaciones de comercio
en la via publica o en bienes de uso comun;

(...)al Comerciante en puesto semi-fijo como: La persona que ejerce
la actividad comercial en la via publica o lugares de uso comun
mediante el uso de cualquier armazon, vehiculo, remolque, mesa,
modulo o similares, que son retirados al término de la jornada
autorizada;

(...)ala Via Publica como: Las calles, avenidas, callejones, calzadas,
bulevares, carreteras, puentes peatonales y vehiculares y todos los
bienes de uso comun o espacio abierto que sirven para el libre
transito de personas, vehiculos y semovientes en los que la
autoridad autorice el ejercicio de actividades comerciales a

particulares;"(H. Ayuntamiento de Toluca, 2016)
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En el mismo documento se establece que la altura maxima
de las cubiertas en cualquier puesto de comercio debera ser de
2.40 metros y no podra sujetarse de edificaciones existentes,
construcciones histéricas, arboles o vegetacion (H. Ayuntamiento
de Toluca, 2016)y deberd cumplir con uniformidad en su disefio
conforme a las disposiciones de las Normas Tecnicas de Imagen
Urbana de Toluca, a las cuales se debera atener cualquier
propuesta futura de creacion de nuevos espacios para el
comercio.

Idealmente, los puestos semi-fijos de comercio
establecidos a lo largo de las banquetas y calles de |la zona de la
terminal deberian ser removidos, pues esta determinado que la
Subdireccion de Procedimientos Administrativos tiene la facultad
de retirar de lavia publica cualquier implemento comercial que por
su presentacion, calidad higiénica o ubicacion, deteriore laimagen
urbana o presente un peligro para la salud, integridad fisica y/o
sequridad de la poblacién (H. Ayuntamiento de Toluca, 2016). Enla
Seccion Cuarta del Titulo Octavo del Codigo Reglamentario, se

determina tambien que es posible la legalidad de la actividad



comercial de manera ambulante o semi-fija a traves de la

obtencion de un permiso de funcionamiento.

El proyecto debera guiarse por parametros de accesibilidad
universal, por lo que quizas uno de los aspectos principales a
intervenir seran los pavimentos de la zona, lo cual es
completamente legal con debida autorizacion.

Es posible realizarse una propuesta de homogeneizacion
de la imagen urbana ya que actualmente no existe un estilo
arquitectonico que prevalezca en la zona de la Terminal y el
Mercado Juarez. Alamisma, se incorporara un proyecto de diseno
de areas verdes y arbolado urbano, incluyendo y respetando el
arbolado actual, para combatir la intensificacion de la isla de calor
y mejorar la calidad de vida de los habitantes. A partir de esta
propuesta, se podra también proponer la reorganizacion de

anuncios espectaculares en la zona.
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Por seqguridad, se procuraran distintos tipos de luminarias
en funcion al contexto de los diferentes espacios. Se considerara
tambien el mobiliario urbano vy tipos de senalamiento basicos
determinados por el Codigo Reglamentario del Municipio de
Toluca.

Al ser muy probable que la mayoria de las personas que
practiquen el comercio informal se nieguen aregularizarse, podria
incentivarse su reubicacion voluntaria de manera indirecta a
traves de la creacion de otros espacios, dentro de la misma zona,
en los que posiblemente les interese ejercer su actividad sin
entorpecer el flujo peatonal ni, a traves del mismo desorden,

motivar el delito.



iIV. MARCO REFERENCIAL

No es probable que existaya algun proyecto con objetivosy planteamientos idéenticos a este. Si existiera, seriarecomendable tal vez
estudiarlo de una manera lo mas objetiva posible a modo de evitar caer en la tentacion de replicarlo, confiando en que su solucion sea el

remedio universal para todos los problemas similares.

En el siguiente apartado se describiran proyectos de revalorizacion similares al propuesto. No se estudiraran especificamente
terminales de autobuses ni mercados, puesto que el proyecto en desarrollo no atiende exclusivamente a temas de movilidad e
infraestructura comercial. Se eligieron las rehabilitaciones de Guayaquil, en Ecuador, Medellin, en Colombiay Curitiba, en Brasil, referentes

a estudiar puesto que son muestras apreciables de transformacion social y cultural a travées de la intervencion arquitectonica y urbana.
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Durante la sequnda mitad del Siglo XX, se trasladaron las actividades portuarias del Malecon y su centro urbano al nuevo puerto en
el sur de la ciudad. La ciudad de Guayaquil le dio la espalda al Rio Guayas y comenzo a presentar un notable abandono del centro urbano
como zona residencial, limitando su uso al comercio y oficinas. Dicho fenémeno ocasiond un evidente deterioro urbano, descenso en la
calidad del medio ambiente y una pérdida casi total en la percepcion de indentidad y orgullo de los habitantes por su ciudad (Dreher, 2007).
En elano 2001 se inicio el proceso de Regeneracion Urbana de la ciudad a traves de proyectos enfocados a re-impulsar la economia de la

ciudad y humanizarla una vez mas.
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GUAYAQUIL, ECUADOR: MALECON 2000.

PROBLEMATICA RESPUESTA
Abandono del Centro Urbano como zona residencial. Intervencion en el Centro Histadrico de la Ciudad y del Historico Cerro
Santa Ana.

Intensa densificacion comercial.

Atraccion de lainversion privada para la reincorpaoracion de servicios y
vivienda en el centro de la ciudad.

Falta de identidad, respetoy orgullo de los ciudadanos por su ciudad.

Regenereacion de barrios emblematicos con baja funcionalidad.

Pérdida de valor en el patrimonio historico y monumentos

Recuperacion de bordes del estero salado.

Acceso limitado al conocimiento, culturay ocio.

Incorporacion de proyectos especiales en las periferias.

Pobreza de imagen urbana.

Creacion de nuevas areas verdesy espacios publicos asi como
redensificacion del arbolado urbano.

Palarizacion de clases sociales.

Rehabilitacion de las redes de saneamiento ambiental y canalizacion
subterranea de servicios de energiay comunicaciones.

Contaminacion e insuficiencia de infraestructura verde.

Eliminacion de barreras de accesibilidad, unificacion de nivelesyy
pavimentos.

Deficiencia en los sistemas de evacuacion de aguas pluviales.

Eliminacion de contaminacion visual y publicidad.

Inseguridad.

Dotacion de mabiliario urbano

Deshumanizacion del espacio publico.

Homogeneizacion de caolores en fachadas.

Mala calidad de vida.

Manejo psico-social de lainformalidad tendiente a laregularizacion y
control de ocupacion del espacio fisico del centro urbano.

Administracién de las areas regeneradas mediante el aseo, sequridad y
mantenimiento.
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En las ultimas decadas del siglo pasado, la situacion en la ciudad de Medellin se acercaba a los limites de su decadencia. Entre la
inseguridady la exclusion social, la ciudad se fragmento. No existian espacios comunes suficientes y los existentes no eran disfrutados con
la confianza, sequridad y libertad que los habitantes merecian sentir(Carreto Bermejo, 2013). Tras realizarse un diagnostico de la
ciudad, se decidio actuar sobre el concepto de un PIU o Proyecto Urbano Integral, cuyos niveles de actuacion serian:

12, Un cambio fisico: dignificacion de espacios publicosy entorno urbano

10

2% Transformacion social: desarrollo de habilidades sociales para la paz, participaciony convivencia social, mediante acciones de desarrollo

social y humano.

32.Sequridad comunitaria: Acciones de prevencion de violencia y delincuencia mediante la inhibicién de conductas delictivas.” (Carreto
Bermejo, 2013).
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MEDELLIN, COLOMBIA: PROYECTO INTEGRAL URBANO (PIU).

PROBLEMATICA

RESPUESTA

Inseguridad.

Conexion de la ciudad con las coloniasy barrios marginados.

Subocupacion del espacio publico.

Construccidn de una estacion local de metro.

Pobrezay exclusion social.

Creacion de un centro de actividades colectivas que incluye una escuela,
bibliotecas y un centro civico.

Polarizacion de las ciudades y a paricion de la vivienda ilegat en las
periferias.

Generacidn de lineas de transporte publico con destino alos nuevos
elementos de equipamiento.

Deterioro general de la ciudad y su imagen urbana.

Incorpaoracion de escaleras eléctricas al aire libre y funiculares que
facilitan el acceso ay desde la ciudad para los habitantes de barrios
periféricos.

Falta de espacios de uso comun.

Permision dela expresidn social a través del graffitiy murales realizados
por los jévenes de la ciudad.

Sentido de identidad ausente entre la ciudadania.

Canstruccion de nuevos espacios publicos y mejoramiento de los
existentes.

Calidad de vida en decadencia.

Dignificacion de lavivienda..

Dificultad o incluso imposibilidad de los habitantes de |as periferias para
acceder al centro de la ciudad.

Carencia de espacios parala expresion social y cultural:

Resentimiento social.

Deterioro de viviendas.

Violencia en las calles.

Readecuacion de edificios publicos.
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En Hope, Human and Wild: True STORIES OF LIVING LIGHTLY On The Earth, Bill Mckibben Habla De Curitiba: “Algo Fundamental En Todos
Estos Cambios En Curitiba Es EI Cambio Producido En La Cultura Misma. En Una Encuesta Llevada A Cabo En Los 90, Mas Del 99% De Los
Habitantes De Curitiba Dijeron A Los Encuestadores que si pudieran elegir cualquier lugar para vivir en el mundo, elegirian Curitiba. Esto
contrasta con similares encuestas llevadas a cabo en la ciudad de Nueva York, en donde el 60% dijo que preferiria vivir en algun otro sitio, o
en Sao Paulo, donde el 70% dijo que preferiria vivir en Curitiba.”(Capdevila, 2012)

Elcrecimientode laciudad de Curitiba, al sureste de Brasil, ocasiond unincremento enla cantidad de vehiculos enla ciudad, cuya capacidad
en la via publica se vio rebasada. Jaime Lerner, arquitecto, urbanistay politico brasileno, decidi¢ que la ciudad no tenia por qué sequir los
pasos de otras ciudades modernas conquistadas por la industria automotrizy, junto asu equipo, propuso un plan de revitalizacion del centro
de Curitiba a través de la peatonalizacion de vialidades estratégicas y la mejora y modernizacion en los sistemas de transporte colectivo,

que, finalmente, culminaria en la desmotivacion del uso del automavil y la humanizacion del espacio publico (Capdevila, 2012).



PROBLEMATICA
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CURITIBA, BRASIL: ACTUAR DIFERENTE.

RESPUESTA

Atascamiento vehicular en las calles de la ciudad.

Peatonalizacion de vialidades estratégicas del centro de la ciudad para
desmotivar el acceso en automaovil.

Introvesion social de los ciudadanas.

Creacion repentina de un centro peatonal, levantando el pavimento a
medianoche y reemplazandolo con adoquines, luminarias y flores.

Crecimiento poblacional de la ciudad a mediados del siglo XX que tenso
los limites de la capacidad para infraestructura urbana.

Generacidn de un concepto de crecimiento lineal que concentraba el
desarrollo del uso comercial y residencial a lo largo de los principales
corredores de transporte.

Contaminacion del aire en ascenso.

Adquisicion de los terrenos circundantes a los corredores bioldgicos
como rios para la creacion de parques lineales paralelos.

Prioridad al automovil como eje reconfigurador de la ciudad.

Colaboracion can el gobierno para laimplementacion y mantenimiento
de transporte urbano colectivo.

Planes de ensanchamiento de las calles que implicaban el derribo de
algunos edificios de valor histérico alto en el centro de la ciudad.

En co-responsabilidad con Volvo, el gobierno de Curitiba desarrollé un
sistema de paradas de autobuses de transito rapido en el que la gente
podria pagar su viaje anticipadamente para agilizar su acceso en
grandes grupos cuando el autobus llegara a la estacion. Alavez, l0s
autobuses fueron disefados con puertas de apertura similar a las de un
vagon de metro para permitir un acceso mas facil y veloz.
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*
GUAYAQUIL MEDELLIN
PROYECTO Q ’ ’ CURITIBA, BRASIL
ECUADOR COLOMBIA
o - L . Jerarquizacion del automovil
2 Deshumanizacion del centro Fragmentacion territorial y social a ) .
FENOMENO . , o - particular como prioridad en el
urbano vy deterioro del Rio Guayas. | causa de dificultades topograficas.
centro urbano.
Rescate de laidentidad . - Re-conquista peatanal en las
ESTRATEGIA o Alternativas de reconexion urbana. 5 pear
guayaquilena. calles de la ciudad.
. - Al descubrirse que la movilidad era | Se readecu0 el centro urbano para
Se logrd larecuperacion del o )
T : - la clave, el prayecto de uso principal del peatony se
principal borde fluvial de la region o . o :
. iy revitalizacion se baso enla reconfiguro el sistema de
RESPUESTA paraimpulsar la recuperaciony . L : .
N interconexion de barrios transporte publico para
revitalizacion de los segmentos el .
. periféricos con el centro de |a desmotivar el uso del transporte
urbanos circundantes. .
ciudad. personal.
Mejora de |la calidad de vida publica | Cambios en la mentalidad de los Aparicion de nuevos espacios de
y privada de los habitantes. ciudadanos que los llevaron al infraestructura verde como
disfrute del espacio publicosin complemento parala mejora de
temor. calidad espacial para el peaton.
Recuperacion de areas verdesy Faortalecimiento del sentido de ) )
EFECTOS peracio Y . o . ldentidad ciudadanay un nuevo
fortalecimiento de la cultura identidad de los habitantes. :
NOTABLES sentido de orgullo.

medioambiental.

Impulso al orgullo e identidad
relacional del ciudadano consu
ciudad.

Paosibilidad de expresion cultural
en las calles.

Humanizacion del centro urbano:

Accesibilidad universal.

Fomento ala convivenciae
integracion social.
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A pesar de ser situaciones muy diferentes desde su motivacion, diagndstico, presupuesto, condicionantes, desarrollo y acciones,
los tres proyectos son una muestra de que es posible mejorar la calidad de vida en una ciudad, o sector de la misma, a traves de la
intervencion urbano-arquitectonica. En cadauno fue utilizada una metodologia distinta para resolver un problema especifico, sin embargo,
en los tres referentes existen similitudes en las acciones implementadas y resultados que, sin alentar a la replicabilidad de estrategias,
hacen evidente que la busqueda de la recuperacion del espacio publico en diferentes paisajes presenta en general una serie de efectos

colaterales beneéficos en cualquier escenario y locacion.
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V. DELIMITACION DE LA ZONA

La Terminal de Autobusesy el Mercado Juarez se encuentran en una posicion relativamente privilegiada dentro del municipio debido
asu centralidady la conectividad con otras poblaciones que permite su ubicacion sobre la Avenida Paseo Tollocany vialidades primarias de
la ciudad. La terminal se encuentra al oriente del centro historico de la ciudad. Ademas de contar con lineas de autobuses con destino a
otros estados de la republica, su localizacion central dentro del Estado de México permite que la mayoria de las unidades de transporte
publico que operan en el Valle de Toluca le den servicio.

En el siguiente apartado se definiran los limites urbanos de intervencion a la vez que se describira su ubicacion y distancias entre la
zonay otros puntosimportantes de movilidad anivellocaly regional, asi como las caracteristicas que le confiere el Plan de Desarrollo Urbano

Municipal de la Ciudad deToluca.



Area general de Intervencion

Zona inmediata de la
terminal Toluca y
Mercado Judrez
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La zona de intervencion se encuentra
delimitada por cuatro vialidades
principales del municipio (Av. Paseo
Tollocan, Prolongacion Cinco de Mayo,
Av. Solidaridad Las Torres y Av. José
Ma. Pino Suarez)y atravesada por otra,
que es Isidro Fabela. Dichas vialidades
cuentan con circulacion vehicular de
alta velocidad en ambos sentidos, sin
embargo, no cuentan con
infraestructura peatonal suficiente por

lo que la movilidad no motorizada se ve
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frenadaen ellasy se incrementa el riesgo de accidentes para quienes no obstante se atrevan a atravesarlas. En Av. Paseo Tollocan e Isidro

Fabela existe una presencia dominante de comercio informal en la via publica.

Al interior existen al menos cuatro vialidades secundarias que, por su cercania con la Terminal y el Mercado y su interaccion con las
vialidades principales, son clave para el desarrollo del proyecto. Estas son Dr. Gustavo Baz, Presa de la Amistad, Wenceslao Labray Felipe
Berriozabal. Las calles mencionadas cuentan con banqueta, sin embargo el estado actual de los pavimentos y la falta de infraestructura
para la accesibilidad universal dificultan el desplazamiento. A lo largo del dia puede detectarse movimiento en bicicletas en las vialidades,

mayormente en las secundarias, mas ninguna vialidad cuenta actualmente con ciclovia.



El siguiente es un ejemplo de la distribucion de usos de
suelo en el area inmediata de la Terminal de Autobuses'y el
Mercado Juarez, de acuerdo a lo establecido en el Plan
Municipal de Desarrollo Urbano. (Negro-Habitacional, Rosa-
Centro Urbano, Verde-Equipamiento) (H. Ayuntamiento de

Toluca, 2013).
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El Plan Municipal de Desarrollo

AREAS URBANAS
HABITACIONAL H.200, é':f;:%w Urbano sefiala los siguientes usos
i AT de suelo dentro de la zona: Centro
o
gl 11 . .
< ) _' H.1000A Urbano, Equipamiento Urbano
! 1118 . . .
(Comercio, Comunicaciones vy
, ; Transportes y de Recreacion
F " +E ZONIFICACION SECUNDARLA Local), y Habitacional 250.By 200.B
5 1 (VER ZONIFICACION SECUNDARIA EN EL i . . .
N o Sh o en el area inmediata de la Terminal
: b ¥4 = INDUSTRIA
A CETEE B g L& " . e & 1 S y Mercado. Mas al sur en la
=0 4 = LGN
. == g -7 h T - 15 MEDIANA interseccion del C.R.U. B lIsidro
hos * B e 1.C GRANDE
B §. 2% B har.s 3 . CENTIOS ¥ CORREDORES TRBANGE Fabela con Av. Las Torres, aparece
i E B N . a5 24 J e oo taO A otra zona de uso habitacional, esta
£ 1 ; : | - CUMACU250A CUSMA CUSSIA CUAVTA
:J o 1l ol BHLLL CU20BCUI508 CU.30B qma LA’ .
Yo ; : SRR AR vez H.250 B (H. Ayuntamiento de
< 2 CORREDOR URBANO
i [\ o ey Toluca, 2013).
gl o © CRUA CRUB CRUC CRUD CRUEZ
e : 5t N\, CRUA  CRUV CRLCSM CRIGN CRUALAP CRU.DOT
g =18 . d 8 HEl u ol EQUIPAMIENTO URBANO
EREL e R

LLC EDUCACION YCULTURA  EA ABASTO
E5A SALUD ¥ ASITINCIA LT TUNSMO
£.C COMERCIO LAS ADMINISTRACION ¥

EAD RECALACION ¥ DEFOSTE  SERVICION
ECT COMUNICACIONES ¥ EAT ATROPOXTUANO
TRANSPORTE
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Nota: El contenido de esta tabla se ha basado en la observacion de los habitantes de la zona de intervencion realizada en diferentes
visitas a la misma, asi como en el criterio propio para sugerir respuestas a las necesidades y problematicas de lo observado.

ANALISIS DEL USUARIO |

CARACTERISTICAS GENERALES
TIPO ESPACIO Fisico FHS
SOCIALES ECONéMlCAS PoOLiTICAS RELIGIOSAS COSTUMBRES NECESIDADES PROBLEMATICA ACTIVIDADES PROGRAMA SUGERIDO psicoLbéGIcO
SUGERIDO
Harario .
< de Imagen Comerci
sctivida Urbana alizacion
2 q heterogénea al Espacio
= Habitantes En Culto /Deficiencia | mayoreo | Comercial ) )
) ) . , L constan o ) Dimensiones de
w | productivos/Ho | Econdomicament linea Catalic tes Establecimiento de espacios y formaly acuerdo al qiro
= mbresy e conla 0 (8:00 formal/Visibilidad de cargay menude | fijo/Estaci comercial/Al?nacé Sequridad/llumi
z Mujeres/ Edad | activos/Emplead | Admini | princip i /Publicidad/Venta | descargaasi | o/Carga onamient i ) nacion/Confort
5 ) - am - . n/estacionamiento
¢ | Productiva(15- | os/Remunerados | stracio | alment 7:00 de productos como y 0y areas formal
o s 64 anos) n e 'm/ estacionami | descarg | decargay
- | S P ento/Invasio ade descarga
0 Estable .
w cimient ndelavia product
L ; publica 0s
o o fijo
Horario Caos vial/ Poca Asalto/
: S visibilidad/ Alta
w Habitantes Edad . - Robo/ R
2. . . variable | concentracion de Desmotivacion
% | improductivos/ | productiva/Dese Secuest .
] S ) s/Prese personasolo alapractica
> | Principalmente | mpleados/Benefi | Descon | Descon . . ) ro/ .
) . ) . ) . nciaen contrario Inseguridad - - delictiva por
z | Hombres/Jove ciados através ocidas ocidas vialidad dependiendo del Narcom sensacion de
E nesy Adultos de la practica dpe\ito e se enudeo/ vigilancia
(15-44 anos) delictiva os écio bus ue(?ometer Prostitu 9
/p : q cion
publico
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publico

Instalaci
Horario onde
de comerci
. activida 0 semi-
< d fijoo Dimensiones
o Habitantes Culto constan Establecimiento Apropiacion | ambulan Espacio maximas
2 | productivos/Ho | Econdmicament Catolic | te(9:00 | informal/Visibilida | del espacio te/ comercial ocupadas: 2.50 Sequridad/
E mbresy e Variabl 0 am- d/Interaccion con | publico/Cont | Cargay | semi-fijoo m2/ Uso de lluminacion/
z Mujeres/Edad activos/Informal es princip 6:00 transeuntes/ ribucion al descarg flexible estructuras pre- Orden/
o | productiva(15- | es/Remunerados alment | pm)/Pre Venta de caosenlavia ade (controlad | existentes parala Amplitud
u 64 anos) e sencia roductos Ublica roduct o) instalacion de
£ p p p
° ambula os/ puestos
nteo Venta
semi- de
fija product
0s
Horario
de Circulacion
activida ) i Breve Circulacio Amplitud/ Sequridad/
. interrumpida : L o
o Habitantges d Espacios de bor estancia nes/ lluminacion lluminacion/
5 2 imparciales/ variable circulacion comercio enel Puntos de suficiente/ Orden/
w | P Hgmwwes Variables Variabl | Variabl / fluidos/ Sombra/ informal/ sitio/ transicion | Homogeneidad de | Amplitud/ Facil
= E : y es es Presenc Infraestructura ) ) Compra / imagen urbana/ desplazamient
a | > | Mujeres/ Todas . inseguridad/
w jaen peatonal/ . de Infraestru Areas verdes/ o/ Lectura
z las edades . . Deficiente . . A
- vialidad Seguridad ) product ctura Espacios de inmediata del
infraestructu o -
y 0s peatonal transicion sitio
) ra peatonal
espacio
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a

Horario . -
de Circulacion
- Facil lecturae interrumpid ) ) . )
activida | . : A,a pida Breve Circulacio Amplitud/ Seqguridad/
interpretacion de por : L S
) d ) estancia nes/ lluminacion lluminacion/
Habitantes : lazona/ comercio o
° imparciales/ variable Infraestructura informal/ enel Puntos de suficiente/ Orden/
& ) Variabl | Variabl / : ) : sitio/ transicion | Homogeneidad de | Amplitud/ Facil
> Hombresy Variables peatonal/Seqgurid | inseqguridad/ : .
< . es es Presenc C . Compra / imagen urbana/ desplazamient
S | Mujeres/ Todas ) ad/Acceso rapido Deficiente ‘
jaen . ) de Infraestru Areas verdes/ o/ Lectura
las edades - a cambios de infraestructu : ) ;
vialidad . product ctura Espacios de inmediata del
modalidad de ra peatonal/ o L
y e 0s peatonal transicion sitio
) transporte Dificil lectura
espacio -
S del sitio
publico
Harario
de
activida
d
constan Vigilanci
te
(entre o/
) ) recorrid Amplitud/
Habitantes 8:00am Espacios de 0 p = -
. En Culto ) g Poco os/ lluminacion Dominio de la
o productivos/ - . L y 8:00 circulacion o ) . o
o Econdmicament linea Catodlic dominiodela | Control Circulacio suficiente/ zona/ Control
< Hombresy pm/ peatonaly . .
o ) e conla 0 . zona/ Pocos de nes/ Homogeneidad de visual/
= Mujeres/ . iy - Presenc | vehicular/Resgua L : )
o activos/Emplead | Admini | princip . puntos de dinamic | Puntosde imagen urbana/ Sensacion de
2 Adultos - jaen rdo/Puntos de o ) - . ‘
> . os/Remunerados | stracio | alment . - e vigilancia/ as vigilancia Areas verdes/ ordeny
< | Jovenes(25-44 vialidad | vigilancia/Visibilid - . : ;
- n e Corrupcion viales/ Espacios de armonia
anos) y ad : -
) Prevenci transicion
espacio .
ublico on de|
pu delito
yfijaen
puntos
de
vigilanci
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Vi. MEDIO FISICO NATURAL

Enlaciudad de Toluca, elrelieve presentainteresantes elevaciones que muchas veces son utilizadas como referente visual e incluso
conceptual en un proyecto, lo cual implica que ciertas caracteristicas fisicas del municipio podrian resultar ventajosas en el disefo y
rediseno arquitectonico de la ciudad.

Sin embargo, ademas de ser una posible fuente de inspiracion, el contexto natural implica ciertas exigencias al momento de
comenzar a disenar. El clima de Toluca sugiere disenos adecuados para las bajas temperaturas que se registran en los meses mas frios del
ano vy la posibilidad de sombras y ventilacion natural en los meses mas calurosos, asi como elementos estructurales y refuerzos que
aseguren laresistencia de la construccion ante las fuertes rafagas de viento que se han registrado en la ciudad en los Ultimos anos.

En todo tipo de intervencion, deberia ser imperativo conocer a fondo el lugar donde se esta trabajando. En el siguiente capitulo se
enunciaran las caracteristicas fisicas mas importantes en el contexto, a manera general primero y posteriormente a nivel local, que podrian

influir en el proyecto de forma que sea posible el disefar cony para el lugar.



El municipio de Toluca se ubica en la zona centro del Estado de
Mexico, a 2,600 metros sobre nivel del mar. Colinda al norte conlos
municipios de Temoaya y Otzolotepec; al noroeste con Almoloya
de Juarez; al sur con Villa Guerrero, Coatepec Harinas, Calimayay
Tenango del Valle; al sureste con Metepec; al este con Lermay San
Mateo Atencoy al oeste con Zinacantepec. La ciudad es capital del
Estado de Méxicoy se encuentra a 72 kilometros de distancia de la

Ciudad de México (INAFED, 2016).
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Junto a la cabecera municipal se eleva un sistema de cerros con
ramificaciones, configurado por los cerros de Huitzila, Coporo,
Zopilocalco, Toloche y San Miguel, que forman “La Teresona”. En la
parte central se alza el cerro de "El Calvario” (INAFED, 2016). De
acuerdo a la Base de Datos Geograficos de INEGI, y al sistema de
topoformas determinado, la zona de intervencion se ubica en una

llanura, sin elevaciones ni depresiones prominentes (INEGI, 2016).
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Arrecife
Bajada
Campo de dunas
Carién
M Depresion
Isla rocosa
Llanura
Lomerio
Meseta
Playa o Barra

Sierra

/ / B Vale

El rio Verdiguel atraviesa la zona de la cabecera municipal y
desemboca en el rio Lerma. El Tecaxic se alimenta de algunos
arroyos como el de San Marcos y otros de temporal. Existen,
ademas, cinco manantiales en laregion: Terrilleros, El Cano, Agua
Bendita, Zacango y Las Conejeras, ademas de 101 pozos que
abastecen a la zona urbana vy rural, 24 arroyos de corrientes
intermitentes, 61 bordos, 2 lagunas, 2 acueductos y 20 presas de
almacenamiento (INAFED, 2016). Sin embargo, en lazona no existe

presencia de cuerpos de agua.



Brecha
Vereda
® Pozos
" Limite municipal
/\/ Limtte estatal
N/ Limite internacional
9l Fio de aguas subterraneas
¢ Manantiales
*= Brecha
= Terraceria
~ EE Carretera o viaidad de cuota
B Carretera federal

« Carretera
= Vialidades principales

- Paso a desnivel elevado
= Paso a desnivel subterraneo

Elclima de Toluca, como en el 73 % de la entidad (INEGI, 2016), es
generalmente templado subhimedo (INEGI, 2018), con una
temperatura media anual de 13.70 °C.La precipitacion media anual

varia de 1,000 a 1,200 mm. Las lluvias se presentan durante el
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verano en los meses de junio y hasta septiembre (INEGI, 2016). Las

heladas duran entre 80 y 140 dias en temporada fria.

Grupo A - Calido Himedo

Grupo A - Calido SubhUmedo
Grupo A - Semicalido Himedo
Grupo A - Semicalido Subhtimedo
Grupo B - Semiseco

Grupo B - Seco

Grupo B - Seco Mediterraneo
Grupo B - Muy Seco

Grupo C - Semicalido Himedo
Grupo C - Semicalido Subhimedo
Grupo C - Templado Himedo
Grupo C - Templado Subhtimedo
Grupo C - Semifrio Himedo
Grupo C - Semifrio Subhimedo
Grupo E - Frio

Sin embargo, el clima local esta realmente asociado con el
cambio de uso de suelo de la ciudad, existiendo variaciones en la
temperatura, precipitacion y humedad en relacion a la presencia
de islas de calor en la ciudad. La diferencia de temperatura entre
la periferiay el centro es de al menos 3.0 °C durante el diay 1.5°C
porlanoche enelinvierno, mientras que en verano oscila entre los

2.0 °C. Puede inferirse que esta diferencia se debe tanto a la



extension de la ciudad y los materiales con los que esta construida
como a la insolacion (Morales Méndez, Madrigal Uribe, & Gonzalez
Becerril, 2016).

Alencontrarse en la parte central de la ciudad, y sobre todo

con la regular movilizacion vehicular y actividad humana, es facil
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asequrar que la temperatura en la zona de la Terminal Tolucay el
Mercado Juarez es, al menos durante el dia, relativamente mas

elevada que en otras partes de la ciudad.



MES KM/H
ENERO < 4
FEBRERD g 4
MIRZO < 6
ABRIL B 5
Mo <A 4
Jno A 4
NI
AGOSTO A &
SEPTIEMBRE A 5
OCTUBRE f 4
NOVIEMBRE A 4
DICIEMBRE <ff 5
ML A 4
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La imagen indica que la direccion promedio
dominante de los vientos en la ciudad es hacia el
suroeste con una velocidad promedio de 4 km/hr.
Se registra una temperatura media de 14°C

(Windfinder, 2017).



La floradel municipio esta principalmente compuesta por bosques
de pino, aile, ocote y oyamel (INAFED, 2016), sin embargo, la mala
planeacion en la introduccion de otras especies a lo largo de la
historia de la ciudad ha resultado en muchos casos ser
problematica. En palabras del Arg. Andrés Galindo Bianconi,
‘El ancho de las aceras en Mexico es inferior al de otros
paises, donde el arbol tiene espacio para desarrollarse y no
se convierte en un estorbo sila banqueta es muy estrecha.
A esto hay que agregar que los servicios de energia
eléctrica, teléfono y television son aéreos, lo cual hace que
sus copas sean mutiladas para no interferir con los cables.
En ocasiones, los huecos en las losas de cemento de las
aceras, destinadas a cada arbol, son muy estrechos y son
superados por el crecimiento del mismo darbol, causando su
estrangulamiento. (..) El abuso del pavimento poco

permeable y rigido como el concreto y el asfalto, no permite

un adecuado desarrollo radicular del drbol, ademas de que
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impide la filtracion del agua.”(Galindo Bianconi & Victoria

Uribe, 2016)

Los cedros blancos (Cypressus lusitdnica) de Paseo Colon
fueron plantados en 1892 y arboles de la misma especie fueron
posteriormente plantados en el Pantedn General de la ciudad. Las
famosas palmeras datileras (Phoenix canariensis) del camellén de
Hidalgo e Isidro Fabela fueron plantadas durante el gobierno de
Wenceslao Labra entre 1937 y 1941. Con la construccion de Paseo
Tollocan se plantaron choposy sauces llorones(salix babilonica)en
el corredor, asi como fresnos (fraxinus spp.) en diferentes puntos
de la ciudad. Mas recientemente, fueron plantadas Jacarandas
(Jacaranda mimosifolia) en Venustiano Carranza y algunos
ejemplares de Liquidambar (Liquidambar styracifula) con la
ampliacion de las banquetas en las calles de Morelos, Hidalgo y
Juarez, enelcentrode laciudad(Galindo Bianconi & Victoria Uribe,
2016).

A principios de 2076 se registraron fuertes vientos en la Zona
Metropolitana del Valle de México. Arturo Vilchis, encargado del

departamento de Proteccion Civil del Estado de México senald que



las rafagas de viento registradas en los primeros dias de marzo
derribaron, ademas de varios postes de luz y telefono y anuncios
espectaculares, al menos 356 arboles (EXCELSIOR, 2016) de los
cuales un gran numero eran ejemplares de pinos, cedros vy
eucaliptos. Los arboles caidos eran viejos por lo que plantar
ejemplares jovenes de la misma especie en la ciudad podria no ser
unriesgo a corto plazo. Sin embargo, treinta o cuarenta anos hacia
el futuro podrian presentarse problemas similares que
comprometieran la integridad fisica de bienes materiales vy

ciudadanos. De cualquier manera, hoy en dia gran parte del
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arbolado urbano,plantado a finales del siglo XIX'y alo largo del siglo

XX, ha desaparecido para ceder espacio a la construccion de

infraestructura vial, redes de comunicacion y anuncios
comerciales.
En cuanto a la fauna, actualmente existen codornices,

arlequines, charas, venados cola blanca, teporingos,

correcaminos y mapaches (INAFED, 2016) en las zonas rurales y/o
boscosas. En las zonas urbanas habita un gran numero de perros

‘callejeros’, asi como diferentes tipos de aves.
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En la zona inmediata a la Terminal
liquidambar styraciflua
Liquidambar

Toluca y Mercado pueden
encontrarse tres principales
especies de arboles: Liquidambar,
Trueno y Acacia Baileyana. Los

— : especimenes de Liquidambar se
ligustrum lucidum

Trueno ubican principalmente en la Avenida

Paseo Tollocan y sobre el camellon

de Isidro Fabela; la mayoria de los

B
&

]

arboles de tipo Acacia Baileyana se

@

acacia baileyana rubra localizan en Isidro Fabela del lado del

Acacia Baileyana

PRESA DE LA AMISTAD

FELIPE BERRIOZABAL
1SIDRO FABELA

Mercado Juarez; mientras que en

&

Felipe Berriozabal y Dr. Gustavo Baz

# DR. GUSTAVO BA

pueden observarse principalmente

ejemplares muy jovenes de Trueno.
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La ciudad de Toluca se encuentra en el centro del Estado de México, rodeada de elevacionesy cerros. Su clima es ligeramente mas calido
en el centro de la ciudad que en las periferias debido a la extension de la mancha urbanay la formacion de la isla de calor a traves de los
materiales co los que esta construida la ciudad y su reaccion a la insolacion.

Es evidente que en la ciudad deberia existir una planeacion mas cuidadosa en cuestiones de arbolado urbano en proyectos futurosy
evitarse, a pesar de presentar una menor intensidad de vientos en el centro de la ciudad, plantar especies que han presentado un riesgo
para la integridad de los inmuebles y sus habitantes. Deberia procurarse en todo proyecto futuro la inclusion de nuevos espacios de

recreacion, parquesyjardines para compensar la falta(o pérdida)de infraestrctura verde en la ciudad.






Vil. MEDIO FISICO CONSTRUIDO

La zona configurada por la Terminal Toluca y el Mercado Juarez se localiza en el extremo poniente de la Avenida Paseo Tollocan,
siendo casi el extremo opuesto a la Ciudad de México. Su ubicacion privilegiada y clasificacion de Centro Urbano le hacen posible la
polivalencia de usos del suelo. Sin embargo, el aprovechamiento desordenado de los usos permitidos ha tenido consecuencias como el
deterioro de laimagen urbana del lugar, pérdida de identidad de los habitantes, inseguridad y deshumanizacion del espacio.

En el siguiente capitulo se hara referencia ala presencia de elementos artificiales o construidos en la zona de intervencion como el
equipamiento e infraestructura, estacionamientos, existencia de anuncios espectaculares y se incorporara un apartado de vistas del

contexto a modo de diagndstico fotografico del sitio.
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Lareciente remodelacion del Mercado Juarez le dio color ala zona, sin embargo, es aun un elemento aislado cuyas cualidades estéticas se
pierden entre el desorden visual de sus alrededores. La imagen urbana es heterogénea en materiales, estilos y color. Muchos inmuebles

presentan un alto nivel de deterioro, por lo que su revitalizacion es un excelente pretexto para homogeneizar laestetica del sitio.
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Al caminar por el sitio es posible detectar algunas ‘micro-problematicas’especificas y recurrentes que podrian no ser muy representativas
porcentualmente dentro de la problematica general determinada previamente, mas su solucion colectiva podria traer grandes beneficios
para la calidad de vida del lugar y sus habitantes. El maltrato al equipamientoy arbolado urbano por parte de los comerciantes ambulantes
y semi-fijos es evidente pues los usan para instalar y asegurar sus puestos; los puestos en las banquetas reducen su amplitud casi en un
b0% vy dificultan el acceso universal. Los vendedores bloquean calles para estacionar sus autos; las jardineras en el Mercado Juarez

obstruyen la visibilidad de un lado a otro por lo que podrian servir de escondite para delincuentes.

-

L \

Rampa de Elementos de Apropiacion ~de Manipulaciéon v Jardineras en el

acceso universal uesto semi-fijo la via publica per maltrato de ar- Mercado ob-
poco funcional asegurado  en comerciantes bolado * urbano struyen ‘la Visi-
Obstruyen el poste de luz Informales para la colo- bildad .- de. "un
fluyo  peatonal cacion de pues- lado ol etro de la
normal a la vez tos de comercio explanada  No
que la presencia ambulante permiten do-
de ambulantes 5 minio del sitio
dificulta su

mMISME USO
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De acuerdo al Mapa Digital de México del Instituto Nacional de Estadisticay Geografia, se resgitra mayor presencia de comercio ambulante
que de comercio semi-fijo en la zona de intervencion, principalmente en las vialidades Pico de Orizaba, Felipe Berriozabal, Isidro Fabela,
alrededor del Mercado Juarez y sobre las banquetas del carril de baja velocidad de Av. Paseo Tollocan (INEGI, 20186).

A pesar de que el mapa no especifica la presencia de comercio informal en la calle Rafel Hidalgo, esta se encuentra actualmente

ocupada por comerciantes ambulantes. Por las mananas la vialidad es bloqueada y son instalados puestos de ropa, articulos de electronica

y comida sobre la via publica.

Presencia de comercio semifijo: Conjunto habitacional
BB Presencia de comercio ambulante: Todas las vialidades
Presencia de comercio ambulante: Alguna vialidacl

I rpresencia de comercio ambulante: Ninguna vialidad

Presencia de comercio ambulante: No especificado

Presencia de comercio ambulante: Conjunto habitacional

Presencia de comercio semifijo. Dispone
Mercado

} IPico De Orizah

e B ‘ Juarez N Presencia de comercio semifijo: No dispone
| A— | | | e | N Presencia de comercio semifijo: No especificado ] |
e — k [ geccagti — | [ercado) \
‘ e ——— | || [} Jt4732 | | Metcado == N Presencia de comercio semifiio: No aplica Judrsz | | Mercado —
T":‘""‘M | B S BSjusrez ) o, W] Pjudrez o
xi @ 1’| C—— i Presencia de comercio semifijo: Conjunto habttacional
- Terminal A‘;\ |
E= BeRighid — i Presencia de comercio ambulante: Dispone
as— [ | T?lu!a‘ ‘\ H Oiana taura Riojas i Diaia Laura Riojas
L 1 e— [ a N Presencia de comercio ambulante: No dispone
] - e | P
e E»U Fl N Presencia de comercio ambulante: No especificado
= ‘ N
B ! w & N Presencia de comercio ambulante; No aplica g
=) = 81 z F | - 3
—D§ ) P10 i 1 '11 = " g Presencia de comercio ambularte: Conjurto habitacional |—_|1, M ‘ ig
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Cementerio

Palacio de gobierno
Escuela

Hospitales

lglesias

Museos

Sitios historicos

) Supermercados
Zoologicos

g Gasolinera

Central de autobuses
Estaciones del metro
E®) Instalaciones deportivas o recreativas

Obras de infraestructura

zona de intervencion.

El Mapa Digital de
Mexico (INEGI, 2016)
muestra un  gran
numero de escuelas
en la zona, muchas de
las cuales se
encuentran en los

niveles superiores de

los inmuebles de Ia

Existen ademas edificios

gubernamentales, hospitales y supermercados.

El mapa registra algunos estacionamientos

"formales’,

los mas grandes pertenecientes al

supermercado Walmart y al Hospital Regional IMSS. Sin embargo no existen realmente estacionamientos publicos grandes en la zona por

lo que muchos automovilistas eligen estacionar temporalmente sus vehiculos sobre vialidades secundarias, entorpeciendo el flujo

vehicular, provocando embotellamientosy posiblemente contribuyendo a la formacion de islas de calor.



Vialidades usualmente utilizadas como
estacionamiento informal.

Estacionamiento improvisado utilizado
por usuarios del Mercado Juarez.
~ 322144 M2
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PRESA'DE LA AMISTAD

Existen en la zona algunos espacios de uso
publico actualmente apropiados por los
comerciantes, tanto formales como informales, y
visitantes del lugar. La explanada entre el
Mercado y la Plaza Estado de México cuenta con
3221.44 m?2 enlos que diariamente se estacionan
cientos de vehiculos. Considerando un 25 % de
circulaciones y una superficie de 12 m2 por cajon,
la demanda aproximada de lugares de
estacionamiento es de 201.34 cajones ([3221.44
m2 - 805.36 m21/12 m2)= 201.34. Dicha capacidad
debera ser considerada de proponerse un nuevo

estacionamiento en el proyecto.



Sobre los inmuebles ubicados a lo
largo de Avenida Paseo Tollocan,
existe un gran numero de
anuncios espectaculares que
contribuyen a generar unaimagen
urbana caotica y heterogénea en
la zona. Dentro de los limites
urbanos de intervencion pueden
encontrarse al menos siete
anuncios cuya ubicacion vy
dimensiones no solo “ensucian” la
imagen del sitio sino tambien
representan un peligro potencial

para el lugary sus habitantes.
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A pesar de estar densamente arbolada en algunas de sus avenidas
principales, la ciudad realmente no cuenta con tantos espacios de
infraestructura verde como uno, como habitante, realmente
desearia.

En la zona de la Terminal Toluca, Mercado Juarez vy
alrededores existen tres principales espacios de recreacion al aire
libre: el Parque Urawa, la Plaza Estado de México y el Parque Luis
Donaldo Colosio.

El Parque Urawa esta ubicado al oriente del Mercado
Juarez, entre las calles Urawa y 5 de mayo, y con casi 40 mill
metros cuadrados es el area verde mas grande de la zona. Los
habitantes de lazona acuden al parque a entrenar en la trotapista,
practicar hula-hooping, pasear a sus perros o simplemente para
distraerse y caminar o descansar en el jardin japonés.
Ocasionalmente los scouts de laregion se reunen ahi. El parque es

principalmente conocido por la Biblioteca Central de Toluca
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“Leona Vicario®, ubicada en su interior, que, ademas de contar con

estanteria abierta en general, contiene un area infantil, videoteca,



ludoteca, hemeroteca (Gobierno del Estado de México, s.f.)y un

espacio de consulta electronica. La biblioteca es frecuentada
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tanto por estudiantes de diferentes niveles academicos como por
la poblacion en general.

La Plaza Estado de México, ubicada frente al Mercado, era
anteriormente conocida como Plaza Juarez. Se revitalizé en 2074
como parte de un programa gubernamental con el que pretendian
recuperarse espacios subocupados en cada municipio para
mejorar areas verdes y, de alguna manera, contribuir a disminuir
los indices de delincuencia en determinadas localidades
(Gonzalez, Plaza Estado de México estara frente a la terminal de
Toluca, 2014) Hoy en dia la Plaza es frecuentada principalmente
por usuarios del Mercado y viajeros en momentos de descanso asi
COMO por nNinos pequenos que buscan pasar un rato en los juegos
infantiles de la region, siendo probablemente el Unico lugar de la
zona que cuenta con ellos. Existen especimenes de arboles aun
muy jovenes por lo que, por elmomento, no existen tantos lugares
de sombraen laplaza. Porla mismarazon, quizas como area verde

aun deje mucho que desear, sin embargo, la escasa altura en la

vegetacion permite una buenarelacion del interior de la plaza con



el exterior asi como una relativamente buena visibilidad desde la
caseta de vigilancia, ubicada en el cruce de Isidro Fabela con la
calle bde mayoy la Avenida Paseo Tollocan, hasta el acceso norte
del Mercado Juarez. Esta area se encuentra cercada y no parece
permitir la instalacion de puestos de comercio informal ni semi-
fijo ensuinterior.

El parque Luis Donaldo Colosio (nombrado asi en memoria

del politico y economista mexicano asesinado en 1994), se
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encuentra al sur del Mercado Juarez y al oriente de la Terminal

Toluca. Recientemente intervenido, tiene una extension
aproximada de 12 mil metros cuadrados y es principalmente
reconocido como un importante espacio de recreacion en la
ciudad. Ademas de ser el elemento de infraestructura verde mas
cercano a la Terminal, es la sede recurrente del evento Expo

Magyc.
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VIII.CONCLUSIONES GENERALES

Mas que definir a la Terminal y al Mercado Juarez como una parte de Toluca ensuciada por la inseguridad y el ambulantaje, podria
comenzarse areinterpretarla como lo que es: un espacio publico, accesible a todos los ciudadanos y construido por los mismos, en el que
las actividades realizadas no son mas que parte de la dinamica natural que permite la ciudad.

El comercio informal, semi-fijo o ambulante, no seria precisamente el problema prioritario en la zona si con su presencia no
provocara algunos danos colaterales. Como tal, regularizado o no, el comercio es una actividad productiva inofensiva y es ademas una
especie de servicio que el viajero o habitante temporal busca frecuentemente en el sitio. Sin embargo, el establecimiento actual de los
vendedores en la zona genera espacios conflictivos y desordenados que dificultan el flujo peatonal y que, de alguna manera al ser tan
caotico, permite que robos y asaltos, entre otras acciones, pasen desapercibidos.

Se ha aceptado la posibilidad de una cultura moldeable en la que si la sociedad estructura su paisaje, el paisaje puede estructurar la
sociedad, por lo que, a manera experimental y dentro de los parametros legales mencionados, podria apostarse por una intervencion a
modo de reconfiguracion urbanay arquitectonica dentro de los limites urbanos establecidospara configurar un nuevo paisaje, visiblemente
mas ordenado y legible, que posibilite la expresion cultural, el intercambio social y la actividad productivay, a su vez, dificulte o desmotive

latendencia al rechazoy la practica delictiva.
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NIVEL FUNCIONAL

|[dealmente, las condiciones de
habitabilidad del sitio se veran favorecidas
de manera que comerciantes puedan llevar
a cabo sus actividades sin perjudicar flujos,
visitantes nuevos tengan una correcta
legibilidad del sitio, viajeros puedaniry venir
de la Terminal sin obstrucciones y los
habitantes de la zona puedan recorrerla de

manera fluiday con conviccion.
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NIVEL FORMAL

Atraves de transparencia, mejoramiento de
las condiciones de iluminacion natural y
artificial en puntos estrategicos, reduccion
de sombras y eliminacion de barreras de
visibilidad en callejones y esquinas, se
atacaria de manera estratégica a las
debilidades de la zona que posiblemente
permiten la proliferacion de la practica
delictiva. A la vez, propuestas de
intervencion en laimagen urbana reducirian
la contaminacion visual, haciendo del lugar

un espacio de mas facil interpretacion.

NIVEL PERCEPTUAL

Mediante la dignificacion del espacio
publico, el habitante, recurrente, temporal o
nuevo, podra recuperar la calle como
espacio primordial de la vida publica y la
expresion social. El usuario podra sentirse
certeroydominante de sus alrededoresy en
consecuencia, se permitira a simismo crear
un lazo de identidad relacional con el sitio,
contribuyendo a la reconfiguracion positiva
del paisaje cultural. Todo esto ademas,
idealmente mitigaria la fatiga y otros

precursores a la violencia, ademas de

desmotivar la practica delictiva.
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A manerade aplicacion general dentro de la zona, se diseno un esquema de estrategias integrales de intervencion urbana que, en conjunto,

configuran el principal sistema operativo para la revalorizacion y dignificacion del lugar.

En el siguiente apartado, dichas estrategias seran definidas en un Catalogo y senaladas en un Plano de Conjunto. Posteriormente,
algunas muestras de estrategias seran desarrolladas graficamente en areas especificas de atencion metodoldgica para un mejor

entendimiento de su desempeno a nivel de conjunto.
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CATALOGO DE ESTRATEGIAS

ESTRATEGIA SIMBOLOGIA ARGUMENTO APLICACION

La diversidad de usos y habitantes
de la zona permite la formacion de

un paisaje urbano heterogéneo que

BALANCE dificulta la lectura e interpretacion
- del sitio, por lo que se propone
CROMATICO EN Todas las estrategias son de
generar una paleta de color para
REVESTIMIENTOS Y aplicacion general en el poligono
fachadas asi como establecer
FACHADAS de intervencion. Su aplicacion

especificaciones para elementos
varia de acuerdo aloindicado en el
publicitarios de los comercios en
Plano de Conjunto de Estrategias,
favor de una imagen urbana mas
marcado con la simbologia
limpia.
correspondiente.

Vialidades como isidro Fabela,

2 entre Av. Paseo Tollocan Or.
CREACION DE y

Gustavo Baz, y Cinco de Mayo, con

CAMELLON .
anchos aproximados de 22 a 27

metros y 15 metros
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respectivamente, perciben un alto
movimiento peatonal diario, mismo
gue se ve entorpecido por los
riesgos quer suponen para quien
busque atravesarlas: Isidro Fabela,
en el tramo mencionado, cuenta
con un camelldn de concreto de 60
a 70 cm de ancho, limitado por una
reja en sentido longitudinal; Cinco
de mayo no cuenta con camellon,
mas al tenerlo podria agilizarse el
desplazamiento peatonal de un

lado al otro de la misma.

En 2012, en Toluca, el Centro de

Experimentacion y Seqguridad Vial

ELIMINACION DE recomendd la eliminaciéon de
ANUNCIOS x anuncios espectaculares, ya que la
ESPECTACULARES saturacion de los mismos en

combinacian con el tiempo perdido

que se presenta al leerlos mientras
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se conduce., incrementa el riesgo
potencial de un  accidente
vehicular. Por lo anterior se hace la
propuesta vy representacion
hipotética del mejoramiento de
ciertas areas de la zona de
intervencion, eliminandao 0
reduciendo la  presencia de

anuncios.

REDENSIFICACION
DE ARBOLADO
URBANO

MODULACION DE
VACiOS EN
BANQUETAS PARA
LA REDUCCION DE
ESPACIO DE

Desde el puente peatonal de la
Terminal de Autobuses en Av.
Paseo Tollocan pueden apreciarse
ambos lados de la vialidad, pero
sobre todo, puede observarse un
fendmeno interesante: donde hay
arboles no hay ambulantes y donde
hay ambulantes no hay arboles. A
partir de esta observacion se
propone un modelo de modulacion

en el que se remplacen los vacios

Todas las estrategias son de
aplicacion general en el poligono
de intervencion. Su aplicacion
varia de acuerdo aloindicado en el
Plano de Conjunto de Estrategias,
marcado con la simbologia

correspondiente.
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COMERCIO
INFORMAL

en las banquetas de ciertas
vialidades con jardinerasy arbolado
0 mobiliario urbano, de manera que
se reduzca el espacio disponible
para el establecimiento de
comerciantes informales, a la vez
que se promueva laredensificacion
de infraestructura verde dentro del

ambito urbano.

cicLOVIA

Ninguna vialidad dentro de la zona
cuenta con senalamiento  ni
elementos en apoyo al
desplazamiento en bicicleta, por lo
gue se propone una red de ciclovia
“local” por la cual pueda hacerse
posible el movimiento sequro y agil
de los habitantes que eligen este

como su medio de transporte.

MEJORAMIENTO DE
PAVIMENTOS

LLa mayoria de las banquetas en las

vialidades cercanas a la Terminal y




103

el Mercado presentan pavimentos
en mal estado. En muchos casos el
pavimento es irregular y propicia
encharcamientos mientras que en
algunas esquinas se encuentraroto
o reducido al nivel del arrollo
vehicular puesto que
automovilistas y choferes de
transporte publico pasan por
encima de el para reaizar
maniobras. Esto afecta a laimagen
delazona, pero sobre todo dificulta
sus condiciones de accesibilidad

universal.

MEJORAMIENTO DE
ALUMBRADO
PUBLICO

MEJORAMIENTO DE
LA COMUNICACION

— i — — —

El interés principal de este
proyecto esta en mejorar la
sequridad de la zona en distintos
niveles, desde la movilidad hasta la
desmotivacion del crimen. Esto

ultimo pretende lograrse a partir de

Todas las estrategias son de
aplicacion general en el paligono
de intervencion. Su aplicacion
varia de acuerdo alo indicado en el
Plano de Conjunto de Estrategias,
marcado con la simbologia

correspondiente.
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INTERIOR-
EXTERIOR DE LOS
ESPACIOS

la  eliminacion de escenarios
propicios para el
congestionamiento y confusion de
los habitantes, pero también a
traves de lainduccion de unsentido
de vigilancia y control del entorno.
Para ello se sugiere mejorar las
condiciones de iluminacién, tanto
natural como artificial, en pasajes
comerciales y vialidades, asi como
evitar el hermetismo en espacios
como el Mercado a través de Ia
apertura de “ventanas’ que
permitan una correcta
comunicacion y vigilancia del

interior al exterior y vice-versa.
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ANALISIS

METODOLOGICO:
CINCO DE MAYO

ESPECIFICACIONES

El redimensionamiento de carriles de circulacin
vehicular  se  propone con  base en  las
recomendaciones del Manual del Disefio Urbano
{Bazant, 2013). &l Manual describe la seccidn tipica
de vialidades primarias y secundarias. 5e rescatd el
esguema  recomendado para una vialidad con
circulacién en doble sentido y estacienamientos
laterales y se reinterpretd para ajustarse a la realidad
de las wialidades de ejemplo seleccionadas y la
propuesta de intervencién de las mismas.

&8

e

(Manual del Disefio Urbane, Jan Bazant}

El mismo manual sefiala que el ancho minime libre en
banquetas debe ser de 060 m para |a circulacidn de
una sola persona y se amplia en ese mismo mdadulo
dependiendo de la clreulacldn peatonal estimada,
Para las vialidades intervenidas con la medulacién de
vacios en banquetas s2 procurard un ancha libre de
185, poco mas del ancho recomendado para una
circulacién - estimada de tres personas
simultaneamente.

En el caso de las ciclovias, se recurria al Manual del
Ciclista Urbano para determinar que, al ubicarse en
avenidas y calles, la infraestructura debe localizarse
en el extremo derecho, ser unidireccianal e ir en el
mismo sentido de circulacidn que todos los vehiculos.

WET 4015 1l K | ] WT-000 _' NPT 4015
{ 185 % 3.50 l’ 4,00 J’ 4.00 @ 3.50 i» 220 i
182 * 12.00 220

A. PLANTA DIAGNOSTICO
W05 wr-ﬁ_ / ﬂ i .I_':, ; ,];' | WPT+-000 T 4015
! -l
i 185 ¢ 240 - 240 = 3,00 1.80= 300 240 % 220 ‘t
185 = 15.00 220

B.PLANTA PRONOSTICO

k 1.85 ‘* 3.50 o 4,00 17

1.85 . 15.00 220

A.SECCION DIAGNOSTICO

——1

i“l B85 240
4 1.85

B.SECCION PRONOSTICO

SIN ESCALA N

SIMBOLOGIA

Creacian de camellgn

' Ciclovia

Modulacldn de vadles en
banquetas con vegetacion

Localizacion  del  detalle
dentro del sitio

DETALLE:
CAMELLON




108
UBICACION

ANALISIS METODOLOGICO: TR
CINCO DE MAYO

/

A) DIAGNOSTICO

-
=3

=

SIN ESCALA N

SIMBOLOGIA

Creacibn de camellon

Ciclovia

Modulacién de vacios en

banguetas con vegetacion

Localizacion del detalle
dentro del sitio

El redimensionamiento de camiles de circulacién
vehicular se propone con base en las
recomendaciones del Manual del Disefio Urbano
(Bazant, 2013). El Manual describe la seccién tipica
de vialidades primarias y secundarias. Se rescaté el
esquema recomendado para una vialidad con
circulacién en doble sentido y estacionamientos
laterales y se reinterpretd para ajustarse a la realidad
de las vialidades de ejempk ' das y la
propuesta de intervencién de las mismas.

B) PRONOST

P P P P P P L L BN G | N N N N N

DETALLE:
CAMELLON
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ANALISIS

METODOLOGICO:
FELIPE BERRIOZABAL

ESPECIFICACIONES

El redimensionamiente de carriles de dirculacidn
vehicular  se  propone con base  en  las
recomendaciones del Manual del Disefio Urbana
{Bazant, 2013). El Manual describe la seccidn tipica
de vialidades primarias y secundarias. Se rescatd el
esquema recomendado para una vialidad con
circulacién en doble sentido y estacionamientos
laterales y se reinterpreld para ajustarse a la realidad
de las wialidades de ejemplo seleccionadas y Ia
propuesta de intervencidn de las mismas.

P
.I &_—u _‘I‘:
A = = U

(Manual del Disefio Urbano, kan Dazant}

El mismo manual sefiala que el ancho minimo libre en
banquetas debe ser de (LG0 m para |a crculacidn de
una sola persona y se amplia en ese mismo madula
dependiendo de la circulacién peatonal estimada.
Para |as vialidades intervenidas con |2 moedulacidn de
vatios en banquetas se procurard un ancho libre de
185, poes mds del ancho recomendado para una
circulacién estimada de tres DEersonas
simultaneamente.

En el caso de las ciclovias, se recurrid al Manual del
Ciclista Urbano para determinar que, al ubicarse en
avenidas y calles, |a infraestructura debe localizarse
en el extremo derecho, ser unidireccional e ir en el
misma sentido de circulacion que todos los vehiculos,

NPT 115 HPT 000 il l | HFT 42,15
} 240 \Li @15 240 l 335 % 335 l 240 P’ A5 240
4 255 11.50 255
A. PLANTA DIAGNOSTICO
4
ey = ! T
[ | i o |
NPT 015 HPT |r | G _- @ \ -—;:
1 a0 o | Ll T L 1 | NPT 015
{ 240 li 315 240 l 300 & 3.00 lO'."IJl 240 ft 15 240
2,55 11.50 2.55

B.PLANTA PRONOSTICO

:—2.404%&45—2 Ad l 335 l 335
& 255 11.50

A.SECCION DIAGNOSTICO

¥ o X
| i i
_‘—i—-" .';::: —] ::I:;j. -«I L " [ 4
“h - L
¥ 2,40 l‘* 215240 ‘1 3.00 L 3.00 lﬂ-?ﬂ° 240 ’l 015240 <
255 * 11.50 255

B.SECCION PRONOSTICO

-

BICACION

SIN ESCALA N

SIMBOLOGIA

Creacién de camelldn
Ciclovia

Modulaciin de vacios en
banquetas con vegetacidn

Localizaclén  del  detalle
dentro del sitio

DETALLE:
cicLOVIA
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ANALISIS METODOLOGICO:
FELIPE BERRIOZABAL

A) ouauésncy/—- -_\\\

SIN ESCALA N

SIMBOLOGIA

- Creacibn de camellon

Ciclovia

Modulacién de vacios en

banquetas con vegetacion

Localizacién del detalle
dentro del sitio

El redimensionamiento de camiles de circulacién
vehicular se propone con base en las
recomendaciones del Manual del Disefio Urbano
{Bazant, 2013). El Manual describe la seccién tipica
de vialidades primarias y darias. Se rescaté el
esquema recomendado para una vialidad con
circulacién en doble sentido y estacionamientos
laterales y se reinterpretd para ajustarse a la realidad
de las vialidades de lo seleccionadas y la

propuesta de intervencion de las mismas.

DETALLE:
CICLOVIA
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ANALISIS

METODOLOGICO:
AV. PASEO TOLLOCAN

ESPECIFICACIONES

El redimensionamiento de carriles de cdirculacion
vehicular  se  propone con  base  en  las
recomendaciones del Manual del Disefio Urbana
{Bazant, 2013). El Manual describe la seccidn tipica
de vialidades primarias y secundarias. Se rescatd el
esquema recomendado para una vialidad con
circulacién en doble sentido y estacionamientos
laterales y se reinterpreld para ajustarse a la realidad
de las wiaslidades de ejemplo seleccionadas y la
propuesta de intervencidn de las mismas.

R

L | | i I |
(Manual del Disefic Urbanc, Jan Dazant}

El mismo manual sefiala que el ancho minimo libre en
banquetas debe ser de (LG50 m para |a circulacidn de
una sola persona y se amplia en ese mismo madula
dependiendo de la circulacion peatonal estimada.
Para las vialidades intervenidas con la medulacian de
vatios en banquetas se procurard un ancho libre de
185, poco mds del ancho recomendsdo para una
circulacién estimada de tres personas
simultaneamente.

En el caso de las ciclovias, se recurrid al Manual del
Ciclista Urbano para determinar que, al ubicarse en
avenidas y calles, la infraestructura debe localizarse
en el extremo derecho, ser unidireccional e ir en <l
mismo sentido de circulacidn que todos los vehiculos.

—O.ZF‘I.W 1 4.00 1.51]—1'—] S
“0, B.00 o 2 85 4

X X ¥
[N
T Il
-
— _ |
—L !
A a
( [}
1 E
] i
| -
— _

UBICACION

SIN ESCALA N

ro_ei 4.00 & 4.00
0.6 8.00

B.SECCION PRONOSTICO

SIMBOLOGIA

Creacidn de camelldn
Ciclovia

Modulacién de vacios en
banquetas con vegetazidn

Localizacldn  del  detalle
dentro del sitio

DETALLE:

MODULACION DE VAcCiOS




ANALISIS METODOLOGICO:
AV. PASEO TOLLOCAN

A) DIAGNOSTICO

B) PRONOSTICO
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UBICACION

SIN ESCALA N

SIMBOLOGIA

Creacibn de camellon

Ciclovia

Modulacién de vacios en

banquetas con vegetacion

Localizacién del detalle
dentro del sitio

El redimensionamiento de carriles de circulacién
vehicular se propone con base en las
recomendaciones del Manual del Disefio Urbano
(Bazant, 2013). El Manual describe ka seccién tipica
de vialidades primarias y darias. Se rescaté el
esquema recomendado para una vialidad con
circulacién en doble sentido y estacionamientos
I les y se pretd para aj a la realidad
de las vialidades de ejempk h das y la
propuesta de Intervencion de las mismas.

KT
[

ke

| S
f

I e

(Marual del Disefio Urbano, Jan Bazant)

DETALLE:

MODULACION DE VAcCIOS
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P

1. RECONSTRUCCION FOTOGRAFICA DE LA MUESTRA

ol v A e S T L

SIN ESCALA Nr

ESPECIFICACIONES

2. PROPUESTA DE APLICACION

La propuesta de balince cromdtico en revestimientos y

fachadas se basa en la paleta de colores edistente en la més

@ reciente remodelacn del Mercado Judrer. Los colores

® @ Suaves 300 tonos amables que sugieren seguridad y luz, a o
cual generan contraste los LONOS 0SCUNDS Complementarics.

De praferic colores ajencs & la paleta, se sugieren los tonas

@ @ @ reutras (8) como blancos, cafés y grisdceos.

1 Comex Virinwe: Utiss (Auska)
2. Come Virime: Uttes (Sique-

[ 3 comen Vrimme i thoce)

" N . . o o N o e & Comen Vinimax Uttra (Bawr)
(Las dimensiones son aproximadas basadas en imdgenes satelitales y medidas de referencia realizadas en sitio) S o i s
. | 6. Comex Vi Utira (Primer

amor)
3. PRONOSTICO bl gy~ e gl

cabado

por’ P

ural © blanco. La lamina perforada incrementa ef paso de ha
natural y parmeite mayor vertilackdn de los espacios, ademés
de ofrecer uns alternativa de proteccidn visusl estética y re-

siterte.
4 \ 12 A 7. Umina Metific Acnabde
Tamafio de Perfeackin § sy
Posentape de Ares Usre: 30 %)

Se analid |2 aplicacion de la estrategia en tramos de bandas
de tres vialidades diferentes dentro de los [imites urbancs de
Intervencidn: 1. Onco de mayo, 2, ksidro Fabels, 3. Or. Gus-
tavo Baz. La propuests es aplicable en las vialdades sefals-
das en el plano de conjunto 2.1. Imagen Urbans y Areas
Verdes.

BALANCE
CROMATICO Y
REVESTIMIENTOS
EN FACHADAS



ELEMENTOS DE MEJORAMIENTO

IMAGEN

ELEMENTO

DESCRIPCION

APLICACION

SIMBOLOGIA

Adocreto Cuadro
40x40 em

Color Arena. 20x 20
cm

Color Gris 20x 20 cm

Sustitucion general de
pavimentos en
banguetas sefialadas
en Plano de Conjunto.

Guarnicion Pacho de

Paloma

35cmdeanchoy
desnivel de 10cm
asentada con mezcla
cemento-arena
proporeién 14

Banguatas de
vislidades secundarias

Solardo de concreto
armado

60 cm de alturs, base
de20x20om
modulado con

adocreto en
pavimentos

Esquinas de viaidades
primarias.

Rejilla para Arbol
Urbano

Acero inoxidable, 1.00
m x 1.00 m. Desnivel
mibimo de 113 mm

raspecto a pavimento

Arboles existentes y
Propuestos en
banguetas sefialadas
en Plano de Conjunto

Rampas de Acceso
Universal

1.00 de ancho minimo,
concrete estriado
antiderrapante.
Pendiente nd mayor &
8% en peraites de 16
om y 6% para
desniveles de dos
peraites/ 32 cm

Esquinas o cada 25 m
en largas distancias de
banquetas seflaladas

en Plano de Conjunto

Pavimento Tactil de

Advertencia

Baldosa hidraulica en
color blanco, indica
ona de Alertao
Peligro, aproximacion a
obstaculos, cambio de
direccidn, cambio de
nivel o fin de recorrido
Modulos de 30x 30
com.

Ruta de Accesibiidad

Pavimento Tactil de
Direccion

Baldosa hidréulica en
color amanillo. Indica el
recorrido para una
persona débi visual o
viega y 58 compone de
barras paraielas ala
direccion de la marcha
Madulcs de 30x 30
om

Ruta Tactil
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ANALISIS METODOLOGICO
AV. PASEO TOLLOCAN

A) DIAGNOSTICO

UBICACION

; -
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R
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SEsssis

/ :ﬁ
==

EE

SIN ESCALA

NT

ESPECIFICACIONES

1) se refiere no
m.mumwmaum«b
2008, SN0 que s un plan Integral de remodelacin de las
mismas, en o que se pretende revalorizar las condiciones de
movilidad peatonal del hugae.

£n primera Irstancia se propone elminar e materlal viejo de
s banguetas y sustituirio por adocreto de 20 x 20 cm. Al ut-
kzarse médulos fos, se ls

del y se e las que, o
romperse s banqueta por uso rudo © por cuestiones de
mantenimiento, puedan retirarse las plezas necesarlas y re-
mmmom;m reduciendo gastos a lango

ww-uvwmumumnanmuw
carkn en la franjs de la
mvmmmmnwmmhw
niciée y of arroyo vehicular y mediré entre 60y 120 cm.

Las dimensiones y ublcacién de rampa pera accesibdidad
universal se encuentran basadas en la Norma Oficlal Mex-
cana NOM-233-55A1-2003. A |a vez, la propuesta de mobé-
Mouhuovwmhmmumm
105 de ool
wammummahmm
Mixico.

La aplicacién de esta estrategia es de nivel general, en ban-
quetas de las vialidades sefialadas en ¢ Plano de Conjunto
de Estrategias.

MEJORAMIENTO DE

PAVIMENTOS
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PROPUESTA D

GETAL

E REDENSIFICACION VE

coMiOn sINBOLOGIA
Banquetas con poco 77N
Acaeas Aeacis fongfais Baa Aturs Srnanh { )
€55000 v catiec )
N/
e
| Y
o Banqtas com poco
Sispere Erivhotey japonico B Ature * pos (\ 3
esseco y asles N )
! FNg
+
s
184 Con POCO 4
agteon s [ agerstrosmia (ndcs Baw Ature s qrces con )] !
#3000y 232les. P /
“~._,’
{Banguacas de » menas
Liquidombar Msyor Alturs y Raiz -
U herar Poce Agresie. 400 m s cabies |
Cametones
|Bsngustas de s menat
Mayer Alvers y Ra -
sgnote s geck 250 ¥ catees.
Pocn Agreiia
Camwlones
[Banguetas de a wns
N Mayor Alturs y Raiz oo s
Ereio Querius top PecoAguT. 400 m e casies.
Comatones
Perqeus y Acwie
Eszec n \erdes, (Como Sare
Tt Ligustnn hiikeny | EPRCOPSCRnRde |Verdes, fComo Sarrs
teilag dovse. Parn vieatos
Comzantes)

Kams Patesso

! o

Barquet y dress
Verdes. [Fermwite of
Es0ece Catuofoss cue | 0ass do Ut en veme
permite eI00nalded | OF oM 1SmBAR v
POt Jard 4
Tontn e waranal

fepuiue ol

rarqeus y Aress

Ve [Remeite ¢
fcbiain Expecie caducioa que {pesa de it @ iwisme

- oermvie etaconaldad | A como sombra y

pretecten g e

i3 8% verano)

Burante

Durents ropees goid sarmeensy
~ELst0 |
o5 | macetones diwsorios

ANALISIS METODOLOGICO
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Aplicacién de propuesta. Ejemplo 1.

Representackin de relaodn de escalas entre lo existente y el ar-
bolado sugerido para banquetas con POO eSPICO ¥ Presencia
0 cables.

Insercidn de eviobotrya japonica en banquetas, con un ancha
aproximado de 2.65 m, de carril de bajs welocidad en Av Paseo
Tollotas.

Las construcciones 3l costado de &3 vialidad tenen una altura
promedio de 8.00 m. £l rbol seleccionado alcanza wna altura
de hasta 10.00 m, aunqee usisaimente de 6.00 2 8.00, en cond-
dones deales.

Aplicacién de propuesta. Ejemplo 2.

Represartacion de relacion de escalas entre lo exsstante y &l ar-
bolado sugendo para banquetas amplias sin cables y camel-
lones.

Insercidn de fqu i en camelion de
1.80 mde ancho, an la calle Cinco de mayo, actualmente con un
ancho aproximado de 1500 m, generando entorces os car-
ries de 300 y 2.40 m cada uno par cada sentido

El brbol seleccionado puede akcanzar entre 20.00y 40.00 m de
altura.

Aplicacién de propuesta. Ejemplo 3.

Representacion de relacion de escalas entre fo existente y el ar-
bolado sugerido para parques y dreas verdes.

Insercion de Mgustrum lucidum pars jardines de dimensiones
vanables en propuesta de nuevas dreas verdes dentro de &
2004 de intervencida.

El drbol de trueno seria colocado al borde de los jardines con
base en la drecddn de vientos dominantes. Puede alcanzar
hasta 15.00 m de altura.

UBICACION

SIN ESCALA

ESPECIFICACIONES

Pars todo Srbol urbano se deberdn seguir las sigulentes
recomendaciones (Galindo Blanconl, 2013):

1, Cuidar que el crecimiento de el drbol sea vertical, mante-
lendo un s0lo tronco hasta 180 m de altura al podar ramas
Bajas conforme ef ejemplar crezca.

2. Procurar que ks cepa tenga al menos un metro clbico de
maners que o rellenarse of volamen quede aireado por s
3, De ser pobre y muy compacta la Serrs extraida, deberd
mejorarse con un 10 % de materta onginica. Sl la tierra es
producto de compactacion de ' base de la vialidad o con-
tene cascajo, se deberd sustitulr por tlerrs base deun 30%
de arena, 30% limo, 30% arclla y 10 % materia ongénica.
4. Se recomiends manejar tratamientos de plso en bangque-
tas diferentes al concreto, como adoquines y pavimentos

fledbles, del
De no ser posible, se sugiere seccionar las |osas de concreto
en prevencidn del crecimiento del drbol.

REDENSIFICACION
DE ARBOLADO
URBANO
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SIMBOLOGIA

Divisiin e 20na por sectiones
fireas verdes existentes
Mejoramienta de dreas verdes
Creacidn de dreas verdes

Creacidn de camelian

Modulacién de vaclos en banguetas para la
reduccian de espacio disponible para el
comertio ambularte y semi-fijo mediante el
180 e vegetacicin y arbolado.

Autoles Exstentes

Acacin (geacka fonglfisla)

Nisporn |erisbatrys japarical
AStTNGMIC (iogersTroemia indics)
Licqudiamber {fipuidambar styrecifiug)
Magrialia (magnolia grondifiora)
Enana jguercus spp)

Trueno {ligurstrum fucidur)

Alaimo Platasdo (popuivs olba)

Falsa Acacia Dlanca robinks preudeacoda)

DISTRIBUCION
APROXIMADA

DE ARBOLADO URBANO
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UBICACION

ELEMENTOS DE MEJORAMIENTO

IMAGEN ELEMENTO DESCRIPCION DISTRIBUCION BANQUETA SIMBOLOGIA
Cada 10.00 ba de i o BT |
Luminaria Mini-Poste Tecno Lite medelo trevillo. 40 W de potencia * R en Danguetas ce Zona emeciata 3 fa Terming desde 120em
Toluca y Mercado Judrez
Equivalente a 6 sillas urbanas por cada 40.00 m de longitud de
Bancasy Sllas Bancas de concreto armado en acabado pulido. bangueta én zona iInmediata a la Terminal Toluca y Mercado desde 240cm - s IN E s c ALA
Judrez.

1 Parabus a cada 500.00 m de longitud y a 20.00 m de la esquina
Parabis Parada de autobis cubierta. en direccion de la circulacidn vehicular en banquetas de desde 400 cm - ESPECIFICACIONES
vialidades principales cuyo ancho lo permita.

Como parte de lios trabajos de revalozscion de s e, &
aropor e serte del o
1Par en cada extremo de |a bangueta y a cada 100.00 ma B & rivel genaral.
Botes de Basura Par de botes organico (verde) e inorganico (negro). partir de ese punto. 1 Par a .00 m de distancia de paradas de desde 240 cm @E Achialmente exdste dniamense una Parsds d¢ Autobils, n
autobads. westado de deteriorn, en Ay, Paseo Tollocan, cand esquing con
idro Fabela. Asimismo, dada La susencla dé una ciclowa, no
. wsten biciestacionamisntos.
Unicamente en sitios de taxis previamente establecidos, como
. En la 2ona inmediats al Mercado Jubrez pueden obeervarse
Quiosco de Taxis Area de espera de unidades de transporte publico (taxis). es el caso de Isidro Fabela y Cinco de mayo a la altura de la desde 480 cm TAXI i e s o
Plaza Estado de México. do s Plaza Extade do Midco, En ilos, sin embargs, no w-

180 elementos de espers v resguando pan kol usuarios del
enviio,

Biciestacionamiento Estaclonamiento para bicicletas en la via pablica, de mobiliario. Alineado con ruta de ciclovia sefialada en Planta| desde 300 cm Exiaten alg. o3, CUYE it
Bidads por L cantidad de persands que s& mueven dis oon
de Conjunto, en banguetas que lo permitan. dia dantro da ks zona.

Las haminarias & encusmiran en buen estado, sin embame,

Maximo 2 casetas por cuadra ubicadas al centro de la misma edsten lgunal calles & I que deberls incrementane o

M A una distancia minima de 3.00 m de cualquier otro elemento

Teléfono Publico Caseta de teléfono de pago por llamada en la via pablica. A SEDOEHION RTINS 8004, desde 240 cm alumbrada.
Dentra del poligono de Intervencidn, no edsten slementos
de o s e ch d o da Mo y
1 buzdn por cada 1000 m de longitud de bangueta a una mmmmmum-lm-
Buzdn Buzdn de correo publico. distancia minima de 6.00 m de cualquier ofro elemento de desde 240 cm E]
- mebiliaric urbano. Estos o a nivel e ls zora

de Inbervencidn, £on bale & lad recomendadiones establed-

das or ol capitulo 74013 Franja de mobilisro urbeno y weg-

etackin, del Manual de Mormas Técnicas de Accesiblldad de
I Cludad de Médsico

Las imdgeras mostradas en la Tabla son marsmants fustrag-
s por el B diseha de cada

da rchiiaria sard da

MOBILIARIO
URBANO
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A) DIAGNOSTICO e ",'ﬁ'._'“?“?_"

SIN ESCALA Nr

ESPECIFICACIONES

Conel G4ito de mejorar la Interior-extert-
or de los edificios que configuran el Mercado Judrez, se pro-
pone abrir sccesos en aigunos locales hacla las explanadas.
Esto no solo amplaria of rango de influencia del local en
cuestidn, sl no que permitirla & control visual y perceptusl

B) PRONOSTICO e de e

En cuanto a ls imagen general de los inmuebles, se sugiere
conservar i paleta de color existente en fachadas, simple-
N " | .

A (4

¥ Como se indica en la estrategia de Balance Cromético en

> d ‘desplegada perforada
- ’ natural o blance, incrementando el paso de |1z 2 los Inmueb-
e fes y mejorando la ventilacion de los mismos.

- J g Lam e Metdics Acasiads Per-

= d forads, (Espencr: S Twnais

Xy i q de Perbnacin: $ ;. Porcen
e de Area Utre: 0%

€n cuanto a los exteriores, se propone eliminar ¢l estrato
-~ = N medio en jardinerss, dejando Gnicamente estrato bajo v ar-
. 1 ” ssntsons |0 WU bolado, de manera que se mejoren las condiciones de visibl-

3 : ¢ &5 idad de un lado a otro.

Asienismo se como los la-
drilos pintados de color rojo de las jardineras y reconsirulr-
s con materfales neutros como o concreto en acabado
pulido, en favor de ks homogeneizacidn de la imagen urbana.

a1

MEJORAMIENTO DE-
= : COMUNICACION
’ \ INTERIOR- EXTERIOR
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UBICACION

SIN ESCALA

ESPECIFICACIONES

En 2012, el Centro de Experimentacién y Seguridad Vial de
México, recomendd la eiminacién total de anuncios espec
taculares an carreteras mexicanas

La saturadién de anuncios, especiaimente en viakdades pr:
marnas representa un resgo potencal de accidente vehicular
muy alto, Esta cortaminacidn, asegund ol CESVL es adn mds
peligrosa cuando se presenta en tramos con ¢

dentes.

} en conditiones normales, un conductor emples Ln pro.
medio de cuatro segundas en keer un espactacular 3 una ve-
locidad de circulacidn de 100 km/h, lapso en of cual recorric
un 102l de 27.70 MELI0S pOr Ca0a Segundo Lianscurndo.

En caso de que lea dos anunios, empies por Jo 1anto un pro-
medio de ocho segundos y ha recorrido una distancis de

21.60 metros pricticamente a ciegas a dicha velocidad.”
(CESWY, 2012]

Las imdgenes muestran Av. Paseo Tollocan en el trame entre
Isdro Fabels vy Felpe Bernozmbal siendo aprovmadamente
350.00 metros de reconrido, an ef cual puedes oblervarie o
menos 4 anunclos visibles en cada sentido, £5to, de acuerdo
# los estudios del CESV, indicaria que & ol conductor leyera
los 4 anuncios, conducento a una veloddad de 27.70 m por
segundo, tardaria 16 segendos en leer todos v para entonces
habwa recorrido 44320 metros. Uns distanda mucho mas
grande que la del trama en cuestion,

La saturaciéa que encontramos en esta vialidad es un peligro
evidente que afortunadamente no Causa tantes accidentes
Oebico 3 qu, COMO peede obsENAM, N0 10305 0 Anench
O3 estin en w50 todo el tempo, Sn embango, el rlesgo poten
clal permanece v he abi |3 Importancla de eliminar o 3
menos reducir su presencia en vialidades primariss.

ELIMINACION O RE-

DUCCION DE ANUNCI-
OS ESPECTACULARES
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Dada la extension del conjunto, se definio un Area de Atencion Metodoldgica dentro del poligono que permita estudiar el efecto de las

Estrategias Generales, desarrolladas previamente, y Proyectos Especificos en respuesta al diagnostico de la zona.

Se delimit¢ la zona inmediata a la Terminal Tolucay Mercado Juarez debido a la concentracion de las problematicas detectadas

durante el estudio del sitio.

En este apartado se describira el Sistema de Planeacion de Acciones a sequir y se desarrollaran las propuestas de solucion
correspondientes alos tres Proyectos Generales de Intervencion: Ambulantaje y Seqguridad, Paisaje e Imagen Urbanay Movilidad

Peatonal.
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SEGURIDAD

Diagnostico Especifico
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PAISAJE E IMAGEN
URBANA

Diagnostico Especifico

MOVILIDAD
PEATONAL

Diagnostico Especifico

Estrategias Y Proyectos

Estrategias Y Proyectos

Estrategias Y Proyectos

Politicas

Politicas

Politicas

Programas

Aplicacion
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El problema mas evidente que presenta la zona es la presencia invasiva de comercio informal. Los alrededores de la Terminal Tolucay

espacios entre edificios del Mercado Juarez se encuentran actualmente ocupados por comercio ambulante y semi-fijo.
Derivado del caos provocado por esta situacion, se generan escenarios propicios para la proliferacion de la practica delictiva.

A favor de la revalorizacion y dignificacion de la vida publica y seguridad se realizo un diagnostico de los espacios afectados y

propuestas de solucion de acuerdo al mismo.
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DIAGNOSTICO
PROBLEMATICA |[UBICACION DESCRIPCION GENERAL
Las calles mencionadas se encuentran ocupadas por puestos de
comercio semi-fijo, que son instalados alrededor de las 8:00 de la
Vialidades de acceso: Picode | manana vy retirados por la tarde-noche. Al existir casi exclusivamente

PRESENCIA DE Orizaba, Volcan de Colima, comercios formales y servicios en dichas vialidades, es necesario el
COMERCIO Rafael M. Hidalgo, Iztaccihuatl. | acceso de automQYiles para. Ia‘ carga ‘y dlescarga de p‘rodU(‘:ltos, sin
AMBULANTE Y \e/irgl?daggé, esta accion se ve limitada e incomoda por la invasion en la
SEMI-FIJO EN Banquetas en Av. Paseo El mqvimiento‘ peatonal‘en las banquetag Qe Ia.zona inmediata.a la
LA VIALIDAD ) Terminal se ve interrumpido por la presencia invasiva de ambulantaje en
Tollocan e Isidro Fabela. )
las mismas.

Espacios entre edificios de Comerciantes informales ocupan las explanadas y banquetas para la

Mercado Juarez. venta de productos.
Vialidades inmediatas ala Durante el dia, la actividad comercial, formal e informal, el movimiento
Terminal Toluca. de vigjerosylasdinamicasrutinarias de lazonahacen ellugar un espacio
Espacios entre edificios de confuso. Dicha confusion posibilita escenarios propicios para la
Mercado Juarez. actividad criminal. Aunado a eso, el caracter comercial de la zona hace
INCIDENCIA que después de determinados horarios las vialidades se vacien,
DELICTIVA haciendo que cualquier persona que visite la zona por las tardes o

noches se encuentre solay propensa a ser victima de algun delito. Las
condiciones de iluminacion natural y artificial de algunos espacios, asi
como el hermetismo de la mayoria de los inmuebles, también
contribuyen a generar las condiciones de inseguridad mencionadas.

Pasajes comerciales.
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ESTRATEGIAS Y PROYECTOS

DE VIALIDAD

ESTRATEGIA SIMBOLOGIA DESCRIPCION GENERAL
Reduccion de la vialidad a los carriles de circulacion necesarios para
RECUPERACIéN T vialidades de acceso para desmotivar la colocacion de puestos de

comercio semi-fijo. Al hacer esto, las banquetas se ampliarian por lo
que se aplicaria en ellas la estrategia de modulacién de vacios como
medida preventiva.

MODUL‘AC|°N Implementacion de jardineras y ejemplares de arbolado y mobiliario
DE VACIOS EN S urbano en banquetas determinadas para la reduccién del espacio
BANQUETAS disponible para su ocupacion por parte del comercio informal.
Formalizacion de espacios abiertos en las explanadas del Mercado
MICRO-PLAZAS 7 ' Judrez con caracteristicas preventivas para su ocupacion por parte del
//////////f: comercio informal.
COMUNICACION | = Apertlura de vanos en fachadas y.s.ustitucién de mgteriales Opacos por
celosiasy transparencias que faciliten el dominio visual del espacio.
ALUMBRADO Ingremento de elemehtos de algmbrado publico tanto en espacios
abiertos como en pasajes comerciales.
PUNTOS DE Creacién de nuevos puntos de vigilancia publica y mejoramiento del
VIGILANCIA existente.

BOTONES DE
EMERGENCIA

Implementacion de botones de emergencia alrededor de la zona.
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POLITICAS

DE VIALIDAD

Orizaba, Volcan de Colima,

Rafael M. Hidalgo, Iztaccihuatl.

ESTRATEGIA APLICACION DESCRIPCION GENERAL
. Vialidades de acceso: pico de Elredimensionamiento de carriles se disenara de acuerdo a las medidas
RECUPERACION P sugeridas por el Manual de Diseno Urbano de Jan Bazant para vialidades

de acceso en el entendido de que el movimiento vehicular se pretende
priorizar para el uso local.

MODULACION Banquetas en Av. Paseo La distribucion de franjas de vegetacion y mobiliario urbano asi como
2 Tollocan e Isidro Fabela. espacio libre para peatones se dimnensionara de acuerdo a las
DE VACIiOS EN o pacia Ibre para p 5
Vialidades de acceso sugerencias del Manual de Diseno Urbano y el Manual de Normas
BANQUETAS mencionadas. Técnicas de Accesibilidad de la CDMX.
Se sustituira el pavimento por adocreto de manera que se incremente
Espacios entre edificios de la permeabilidad del tratamiento de piso. Se colocaran elementos
MICRO-PLAZAS P , P N P .
Mercado Juarez. estructurales, escultéricos y permanentes, en apoyo preventivo a la
necesidad de instalacion de puestos de comercio semi-fijo.
Se abriran algunos locales del Mercado hacia el exterior de los edificios
2 P / de manera que desde el interior de los mismos se puede tener un
COMUNICACION | Etdificiosdel Mercado Juarez. ra g . P
control visual de los alrededores. Laminas opacas seran reemplazadas
por lamina metalica acanalada multiperforada.
En vialidades con iluminacion pobre se colocaran mini-postes de 40 W
ALUMBRADO General . P o
de potencia a cada 10 m en banquetas con ancho minimo de 1.20 m.
PUNTOS DE Creacion de uno o mas puntos | Se propondra localizacion para nuevos puntos de vigilancia dentro del
VIGILANCIA de vigilancia adicionales. poligono de intervencion.
BOTONES DE General Se colocaran junto a y adicionalmente a las camaras de vigilancia
EMERGENCIA existentes y desde los mismos podra pedirse asitencia.
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La zona carece de una imagen urbana legible, consistente y facil de interpretar. La pluralidad de actividades y giros comerciales permite
que cada inmueble sea distinto al otro, configurando un paisaje construido heterogéneo. Adicionalmente, la existencia de anuncios

espectaculares, algunos incluso en desuso, es otro de los mayores contaminantes visuales del lugar.

La escasez de arboles para sombray elementos de mabiliario urbano, repercuten en los niveles de confort del sitio, haciendo que la
mayoria de sus habitantes eviten la permanencia, cuando al tratarse de un espacio publico, deberia ser un lugar en el que las personas

quisieran pasar el tiempo.

Para mejorar estas condiciones, se realizo un analisis de las deficiencias y debilidades de imagen de |la zona para determinar las estrategias

y proyectos a ejecutarse en respuesta.
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DIAGNOSTICO

PROBLEMATICA UBICACION DESCRIPCION GENERAL
POBREZA EN Debido al caracter comercial de la zona cada inmueble es diferente
General en recubrimiento y color. EI paisaje general es heterogeneo y de
IMAGEN URBANA dificil lectura para un usuario nuevo.
Existen demasiados anuncios espectaculares en tramos que
EXCESO DE exceden, de acuerdo al Centro de Experimentacion y Sequridad Vial
de México, las posibilidades de lectura seqgura de cada uno por parte

ANUNCIOS Av. Paseo Tollocan. .
de un automovilista. Algunas de las estructuras que soportan los
ESPECTACULARES anuncios se encuentran en mal estado y presentan un riesgo de
caida.
ESCASEZ Y Algunos ejemplares de arboles en las banquetas han sido
DETERIORO DE General. maltratados gravemente por ser utilizados como estructura para la

colocacion de puestos de comercio semi-fijo.

ARBOLADO URBANO

La escasez de arboles en la via publica junto con la gran actividad

FOR MACI6N DE Zona inmediata a Mercado vehicular que pre.senta la zona prpmueve la formacion de islas de
ISLAS DE CALOR Juérezy Terminal. calor. Esto e/spemalmehte se'permbe en Ias.explanadas cercanas al
Mercado Juarez, estacionamientos y espacio entre el Mercado y la

Terminal.
MOBILIARIO Deterioro de bolardos, deficiencia de basureros, pocas paradas de

URBANO CASI NULO General autobUs formales, sin elementos para el descanso.
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Los elementos contabilizados en la siguiente tabla fueron registrados a lo largo de varias visitas directas a a zona. Dado el caracter
empirico de la investigacion, las cantidades y distancias enunciadas pueden no ser completamente precisas.

DIAGNOSTICO: INVENTARIO

ELEMENTO SIMB. | CANT. | UBICACION DESCRIPCION GENERAL
APROX. APROX.
Postes de concreto armado con distribucion
POSTES DE LUZ & 80 General variable y alturas entre 7.00 y 8.00 m.
Luminarias comunes de 6.00 m de altura vy
LUMINARIAS 70 General luminarias tipo poste de 3.00 m de altura.
Intercaladas a cada 15 metros entre unay otra.
General en .
SEETEE SE TR E ® 20 oroximidad a la Postes de madera de poco mas de 5.00 m de
. altura, a cada 20.00 m entre unoy otro.
Terminal
Isidro Fabela esq.
Av. Paseo Camaras de sequridad del Gobierno ubicadas en
CAMARAS DE SEGURIDAD & 2 Tollocane Isidro camellon de Isidro fabelay a un costado del Punto
Fabela esq. Dr. de Vigilancia.
Gustavo Baz
80 arboles Los ejemplares encontrados sobre Tollocan se
ARBOLADO | LIQUIDAMBAR adultos en Banquetas en , muestran en buen estadocgn alturas de
URBANO STYRACIFLUA buen Tollocgnycamellon alrededor de 6.00 m. En IS|Qro Fabela ;e
estadoy 45 en Isidro Fabela encuentran alr4ededor de 20 ejemplares mas
arboles jovenes también en buen estado.




132

LIGUSTRUM
LUCIDUM

ACACIA
BAILEYANA
RUBRA

POPULUS
CANADIENSIS/
QUERCUS SPP

jovenes con

apariencia
debily

deteriorada

Banquetas en Dr.
Gustavo Bazy en
Isidro Fabela

Los ejemplares de Trueno encontrados
principalmente en Dr. Gustavo Baz e Isidro fabela,
proximos a la Terminal, son aun jovenes de no
mas e 2.00 m de altura. La mayoria se encuentran
maltratados, rotos, o enfermos con ramas
creciendo en la base del tronco.

Banquetas en
Mercado Juarez

Recientemente fueron plantados ejemplares de
Acacia Baileyana Rubra en las banquetas vy
espacios entre edificios del Mercado Juarez. Son
muestras jovenes que se encuentran sanas.

Vialidades al norte
de la Terminaly
camellon en Isidro
Fabela

En las vialidades inmediatas al norte de la
Terminalasicomo en elcamellén de Isidro Fabela
y alrededores del Mercado, pueden encontrarse
arboles urbanos adultos con alturas que rebasan
los 10.00 m. Casi todos se muestran en buen
estado.

NOTA: Se contabilizaron unicamente los ejemplares de arboles encontrados en banquetas, camellonesy explanadas
(fecha: 2016). El arbolado encontrado al interior deparques y propiedades privadas no fue considerado en el inventario.
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ESTRATEGIAS Y PROYECTOS

ESTRATEGIA SIMBOLOGIA DESCRIPCION GENERAL
BA':ANCE Propuesta de paleta de colores para fachadas y sustitucion de
CROMATICO EN revestimientos deteriorados en inmuebles del Area de Atencién
FACHADAS Metodoldgica.
ELIMINACION DE
ANUNCIOS x Reduccion o desaparicion de anuncios espectaculares.
ESPECTACULARES
REDENSIFICACION | e oo e Arbolos Uit .
DE ARBOLADO bncremen o de ejemplares de arboles urbanos en espacio publico y
anguetas.
URBANO
MOBILIARIO Implementacion dle elemgntosde mobiliario urbano para el descanso,
- paradas de autobus y mejoramiento de bolardos, basureros, paradas
URBANO de autobus, entre otros.
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POLITICAS

ESTRATEGIA APLICACION DESCRIPCION GENERAL
BA':ANCE Cachadas indicadas en Plano La paleta cromatica estara conformada, como se menciono en el
CROMATICO EN de Diagnostico apartado de estrategias generales, por los colores encontrados en las
FACHADAS o ' fachadas del Mercado Juarez.
ELIMINACI6N DE La propuesta de desaparicion de anuncios se fundamentara en las
ANUNCIOS Av. Paseo Tollocan sugerencias y argumentos del Centro de Experimentacion vy

Seguridad Vial de Mexico sobre los peligros que supone la presencia
ESPECTACULARES de anuncios espectaculares en vias rapidas.
REDENSIFICACION Camellones existentesy La seleccion de especies de arboles y su ubicacion se basara en las

DE ARBOLADO propuestos y banquetas del
Area de Atencion

recomendaciones de la Dra. Susana Bianconi Bailez encontradas en

URBANO Metodologica el blog "Altiplano’, disponible en http://susanabianconi.blogspot.mx
MOBILIARIO Banqguetas en Av.f)ase.o El catalog/o de mobiliario urbano y la ubicacion de cada glemento se
Tollocan, prolongacion Cinco | propondra con base en el Manual de Normas Técnicas de
URBANO

de mayo e Isidro Fabela. Accesibilidad de la COMX.
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Otradelas principales deficiencias de sequridad en lazonaradica en los riesgos que implica el desplazarse fuera de un vehiculo. El reducido
espacio libre en las banquetas para el movimiento peatonal es suficientemente problematico por si solo, sin embargo, la nula
infraestructura que facilite el cruce de las vialidades del lugar realmente pone en peligro la integridad fisica de los habitantes del sitio.
Algunos usuarios eligen desplazarse en bicicleta. Sin embargo, tampoco existen ciclo-carriles o ciclovias que aseguren que este medio sea

sequro.

En esta seccion se determinaran las debilidades del Area de Atencién Metodoldgica en materias de movilidad y se describiran las

acciones de respuesta determinadas.



137

DIAGNOSTICO

BICIESTACIONAMIENTOS

PROBLEMATICA UBICACION [DESCRIPCION GENERAL
Cruzar las calles de la zona es un riesgo debido a la carencia de
suficientes reductores de velocidad, camellones y elementos de
apoyo general para un cruce seguro. Especificamente prolongacion
ESCASA Cincode mayoy el tramo de Isidro Fabela entre Paseo Tollocany Dr.
INFRAESTRUCTURA General Gustavo Baz conectan ala Terminal y6 Mercado entre si mismos asi
PEATONAL como con otros elementos como supermercados y el Hospital
General Regional del IMSS y por esto, cientos de personas
atraviesan la vialidad diariamente a pesar del peligro que conlleva

hacerlo.

AUSENCIA DE CICLOVIA Muchos habitantes de la zona se desplazan a traves de la zona en
Y General bicicleta sin red de ciclovia ni seguridad para hacerlo. No se cuenta

con bicicestacionamientos propios nisuficientes porlo que se corre
ademas el riesgo de sufrir un robo al dejar las bicicletas a su suerte.

DETERIORO DE

Banquetas del Area
de Atencion
Metodoldgica,

El estado en el que se encuentran la mayoria de las banquetas es
deplorable. En gran parte, sobre todo en esquinas, el pavimento
esta roto lo cual ademas de permitir encharcamientos y acumular

ELEMENTOS DE

PAVIMENTOS principalmente basura, dificulta el flujo peatonal.
sobre Av. Paseo
Tollocan
Ademas de lo ya mencionado, e desplazamiento por la zona para
DEFICIENCIA DE General algunas personas con capacidades diferentes es un reto. Existen

algunas rampas en la zona del Mercado y accesos a la Terminal, asi
como unas cuantas mas de dimensiones insuficiente en algunas
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ACCESIBILIDAD esquinas y otras, de negocios particulares como farmacias,
UNIVERSAL colocadas incomodamente sobre la banqueta, interrumpiendo el

pasoy dificultando incluso sumismo uso.
DESORDEN DE Los estacionamientos del Mercado no muestran una claraniestricta
ESTACIONAMIENTOS* distribucion por lo que los recorridos y espacios interiores son un

tanto desordenados. Esto se percibe como una aparente capacidad
rebasada por lo que muchos automovilistas deciden estacionarse
en la vialidad o en explanadas. Dicha situacion presenta un riesgo
para el peaton ya que se pierden los limites entre circulaciones
vehicularesy peatonales.

Mercado Juarezy
alrededores

*Esto es pertinente a la movilidad vehicular, sin embargo, la aplicacién de estrategias a este problema beneficiaria al movimiento
ordenado de vehiculos en la vialidad y por consiguiente a la sequridad de peatonesy ciclistas.
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ESTRATEGIAS Y PROYECTOS

ESTRATEGIA SIMBOLOGIA DESCRIPCION GENERAL
CREACIéN 22 Diseno de camellon en vialidades amplias que carezcan del mismo
CAMELLON '
cicLovia Crea;ién de .ru.tas de ciclovia local en vialidades principales o con
amplitud suficiente.
Sustitucion de concreto en banquetas por piezas de adocreto
MEJORAMIENTO DE moQuIadQ, elegido por su fe8|stenC|a ywpermeat')'|l|dad. Este
—— — mejoramiento contempla la implementacion de rejillas para el
PAVIMENTOS arbolado urbano, bolardos de proteccion, asi como rampasy lineas
de pavimento tactil de direccion y advertencia.
PUENTES Propuestade reductores de velocidad y cruces anivel de banqueta
PEATONALES Y en puntos estratégicos asi como mejoramiento del puente
CRUCES peatonal en Av. Paseo Tollocan.
READEGUACION DE |, [0 i o s
%
ESTACIONAMIENTOS"* s

la optimizacion del espacio.

*Esto es pertinente a la movilidad vehicular, sin embargo, la aplicacion de estrategias a este problema beneficiaria al movimiento
ordenado de vehiculos en la vialidad y por consiguiente a la seguridad de peatonesy ciclistas.
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POLITICAS

ESTRATEGIA APLICACION DESCRIPCION GENERAL
CREACIél{ DE sidro Fabela El redimensionamiento de carriles se disefiara de acuerdo a las
CAMELLON medidas sugeridas por el Manual de Diseno Urbano de Jan Bazant.
CICLOViA Ruta Determm?da en La ru.ta propuesta vy ubic.ac.iOn de la ciclovia .se basarérlw gn lo
Plano de Conjunto descrito en el Manual del Ciclista Urbano de la Ciudad de México.
Banquetas del Area de Los anchos minimos de las banquetas asi como la sugerencia de
MEJORAMIENTO DE Atencion Metodoldgica, | materiales se fundamentaran en las recomendaciones emitidas
PAVIMENTOS principalmente sobre Av. | por el Manual del BDiseno Urbano y el Manual de Normas Técnicas
Paseo Tollocan de Accesibilidad de la Ciudad de Mexico.
PUENTES
PEATONALES Y General (Pendiente).
CRUCES
El numero de cajones de estacionamiento y sus dimensiones asi
. como las superficies de areas de cargay descargay la cantidad de
READECUACION DE Mercado Juarezy cajones de estacionamiento para personas con capacidades
ESTACIONAMIENTOS* alrededores diferentes se determinaran por lo establecido en la Norma Téecnica
Complementaria para el proyecto arquitectonico, publicada en la
Gaceta Oficial del Distrito Federal en 2011.
*Esto es pertinente ala movilidad vehicular, sin embargo, la aplicacion de estrategias a este problema beneficiaria al movimiento
ordenado de vehiculos en la vialidad y por consiguiente a la sequridad de peatonesy ciclistas.
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El Programa separa las estrategias y proyectos enlistados en los apartados anteriores: Ambulantaje y Sequridad, Paisaje e Imagen Urbana

y Movilidad Peatonal, de manera que se defina una secuencia de actividades cuya interrelacion permitira generar un proyecto integral de
Revalaorizacion y Dignificacion del espacio publico.
ACCIONES PREVENTIVAS ACCIONES COMPLEMENTARIAS

ACCIONES CORRECTIVAS ‘

Recuperacion de la Vialidad Botones de emergencia

Mejoramiento de la Comunicacion interior-

exterior de los espacios Modulacion de vacios en banquetas Redensificacion de arbolado urbano

Mejoramiento de alumbrado
Mobiliario urbano

Balance cromatico en revestimientosy Micro-Plazas
fachadas
Eliminacion de anuncios espectaculares Mejoramientoy creacion de puntos de Creacion de ciclovia
Creacion de camellon vigilancia

Mejoramiento de pavimentos Mejoramiento de puentes peatonalesy

Formalizacion y readecuacion de los creacion de cruces seqguros

estacionamientos
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Aplicacion se refiere al diseno de los proyectos y estrategias especificos enlistados en los apartados anteriores: Ambulantaje y Seqguridad,
Paisaje e Imagen Urbana, Movilidad Peatonal. En el siguiente apartado, dichos proyectos y estrategias seran desarrollados en planos

tecnicos, detalles, recursos de visualizacion tridimensional, esquemas y fotomontajes.
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ANALISIS METODOLOGICO:
VOLCAN DE COLIMA

ESPECIFICACIONES

El redimensionamiento de carriles de circulacién
vehicular se propone con base en las recomendaciones
del Manual del Disefio Urbano (Bazant, 2013). El
Manual describe la seccién tipica de vialidades locales,
cuya funcién es dar acceso y salida a viviendas y
comercios. La distribucién caracteristica es de un carril
de circulacién al centro, de uno o dos sentidos (2.70 m)
y una o dos franjas laterales de estacionamiento
alterno (2.10 m). Las banquetas no son mayores a 1.80
m.

Law b 55

Actualmente el ancho de las vialidades analizadas
permite que, ademds de ocuparse la calle como
estacionamiento informal, se establezcan puestos de
comercio semi-fijo en la via publica. Por lo que al
reducir el arroyo vehicular a la distribucién minima
sugerida, se promueve Unicamente el uso vehicular
necesario. Esto ampliaria el espacio en banquetas e
invitarfa a los comerciantes informales que ocupan la
vialidad a trasladarse a las mismas, por lo que, en
prevencién, se aplicard el mismo esquema de
modulacién de vacios mencionado anteriormente.

El Manual sefiala que el ancho minimo libre en
banquetas debe ser de 0.60 m para la circulacién de
una sola persona y se amplia en ese mismo médulo
dependiendo de la circulacién peatonal estimada. Para
las banquetas intervenidas se procurard un ancho libre
de 1.20, poco més del ancho recomendado para una
circulacién estimada de dos personas
simultdneamente.

"»‘—1.00 l‘ 825 l 1.75—‘L

11.00

A. PLANTA DIAGNOSTICO

[ |
—1 .204!*0.85l72.10 270 ’l‘ 210 J‘ 205—
= 11.00 @

B.PLANTA PRONOSTICO

_:h_‘j g 7‘4, A ﬁ‘ A ﬁT

LE L1
|

| | |
$-1.00 8.25 | 1.75—
11.00

A.SECCION DIAGNOSTICO

2.70 L 210 L 205 9
11.00

B.SECCION PRONOSTICO

UBICACION

=
==

SIN ESCALA N

SIMBOLOGIA

Recuperacién de Vialidad (Proyecto)

Localizacién de detalle dentro del sitio

Bolardo de concreto armado 20 x 20 cm

N

Adocreto de 20 x 20cm

DETALLE:

RECUPERACION
DE VIALIDAD



ANALISIS METODOLOGICO:

RAFAEL M. HIDALGO

ESPECIFICACIONES

El redimensionamiento de camiles de circulacidn
wehicular se propone con base en las recomendaciones
del Manual del Disefio Urbano (Bazant, 2013). El
Manual describe la seccién tipica de vialidades locales,
cuya funcion es dar acceso y salida a viviendas v
comergios, La distribucicn caracteristica es de un carril
de circulacién al centro, de uno o das sentidos (2.70 m)
y una o dos franjas laterales de estacionamiento
alterna (2.10 m). Las banquetas no son mayores a 1.80
.

Actualmente el anche de las wvialidades analizadas
permite que, ademis de ocuparse la cale como
estacionamiento informal, se establezcan puestos de
comercie semi-fijo en la via publica. Por lo que a
reducir el arreyo vehicular a la distribucidn minima
sugerida, se promueve unicamente el use vehicular
necesario. Este ampliaria el espacio en banguetas e
invitarfa a los comerciantes informales que ooupan |2
vialidad a trasladarse a las mismas, por lo que, en
prevencion, se aplicard el mismo esquema de
modulacidn de vacios mencionado anteriorments,

El Manual sefiala que el amcho minimo libre en
banquetas debe ser de 0.60 m para la circulacidn de
una sola persona y se amplia en ese misme mddule
dependiendo de la circulacidn peatonal estirmada. Para
las banquetas intervenidas se procurard un anche libre
de 1.20, poco més del ancho recomendado pare unz
circulacién estimada de dos personas
simultdneamente.
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& 1.80+ L 11.00 : L 270
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A. PLANTA DIAGNOSTICO

® 15.50

B.PLANTA PRONOSTICO
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SIMBOLOGIA

| Recuperacién de Vialidad (Proyests)
Lecalizacidn de detalle dentra del sitio

Bolardo de concreta armado 20 x 20em

Adocreto de 20x 20 cm

DETALLE:

RECUPERACION
DE VIALIDAD
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ANALISIS METODOLOGICO:
PICO DE ORIZABA

ESPECIFICACIONES

El redimensionamiento de camiles de circulacidn
wehicular se propone con base en las recomendaciones
del Manual del Disefio Urbano (Bazant, 2013). El
Manual describe la seccién tipica de vialidades locales,
cuya funcion es dar acceso y salida a viviendas v
comergios, La distribucicn caracteristica es de un carril
de circulacién al centro, de uno o das sentidos (2.70 m)
y una o dos franjas laterales de estacionamiento
alterna (2.10 m). Las banquetas no son mayores a 1.80
.

Actualmente el anche de las wvialidades analizadas
permite que, ademis de ocuparse la cale como
estacionamiento informal, se establezcan puestos de
comercie semi-fijo en la via publica. Por lo que a
reducir el arreyo vehicular a la distribucidn minima
sugerida, se promueve unicamente el use vehicular
necesario. Este ampliaria el espacio en banguetas e
invitarfa a los comerciantes informales que ooupan |2
vialidad a trasladarse a las mismas, por lo que, en
prevencion, se aplicard el mismo esquema de
modulacidn de vacios mencionado anteriorments,

El Manual sefiala que el amcho minimo libre en
banquetas debe ser de 0.60 m para la circulacidn de
una sola persona y se amplia en ese misme mddule
dependiendo de la circulacidn peatonal estirmada. Para
las banquetas intervenidas se procurard un anche libre
de 1.20, poco més del ancho recomendado pare unz
circulacién estimada de dos personas
simultdneamente.

150

UBICACION

uin | IS R v
| | (TR
" GRS
1 ) 1 . ::'.
L 2.40 L 7.50 Jn 2 60 { 7%
12.50

A. PLANTA DIAGNOSTICO

F A —

w 12.50

SIN ESCALA N

SIMBOLOGIA

B.PLANTA PRONOSTICO

| Recuperacién de Vialidad (Proyests)
Lecalizacidn de detalle dentra del sitio

Bolardo de concreta armado 20 x 20em
== . Adocreto de 20 x 20 cm

l— 240 L .50 1 260+

12 50

A.SECCION DIAGNOSTICO

=

210 270 210 1 280
o 12.50

B.SECCION PRONOSTICO

Jl DETALLE:

RECUPERACION
DE VIALIDAD




TH\

ANALISIS METODOLOGICO:
IZTACCIHUATL

ESPECIFICACIONES

El redimensionamienta de camiles de circulacidn
vehicular se propane con base en las recomendaciones
del Manual del Disefio Urbano (Bazant, 2013). El
Manual describe la seccion tipica de vialidades lacales,
cuya funcion es dar acceso y salida @ wiviendas y
comercios, La distribucicn caracteristica es de un carril
de cireulacidn al centro, de uno o dos sentidos (2.70 m)
y una o dos franjas laterales de estacionamiento
alterna (2.10 m). Las banquetas na san mayores & 1.80
m.
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Actualmente el ancho de las vialidades analizadas
permite que, ademds de ocuparse la calle come
estacionamiento informal, se establezcan puestos de
comercie semi-fijlo en la via pdblica. Por lo que al
reducir el arroyo vehicular a la distribucidn minima
sugerida, se promueve dnicaments el uso vehicular
necesario. Esto ampliaria ¢l espacio en banquetas e
invitaria a los comerdiantes informales que ooupan la
vialidad a trasladarse a las mismas, por lo que, en
prevencidn, se aplicard el mismo esgquema de
modulacidn de vacios mencionado anteriormente.

El Manual sefiala que el amcho minimo libre en
banquetas debe ser de 0.60 m para la circulacidn de
una sola persona y se amplia en ese misme mddule
dependiendo de la circulacidn peatonal estirmada. Para
las banquetas intervenidas se procurard un ancho libre
de 1.20, poco mds del ancho recomendads parz unz
circulacidn estimada de dos persomas
simultineamente.
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e C(iudad

Espacio publico y significante para la formacion del paisaje
cultural, con limites urbanos definidos asi como dimensiones
fisicas, historicas, socioculturales y politicas, dotado de
identidad y pautas comunes.

e Comercio Informal

Actividades economicas, dependientes o independientes,
realizadas sin el amparo legal o institucional correspondiente.
e Espacio Publico

Capacidad limitada de territorio, accesible a todos, con
dimensiones espaciales, funcionales, sociales, culturales,
politicasy juridicas.

e Fthos

Conjunto de comportamientos y rasgos que configuran la
identidad de una comunidad.

e [tica
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Referente al fundamento de los valores de determinado
sujeto de estudio.

e Nolugar

Espacio publico carente de identidad y caracter relacional-
historico.

e Paisaje Cultural

Concepto articulador entre el patrimonio fisico de un sitioy su
inmaterialidad, concebido por la ciudadania y de construccion
social, con profundo significado para sus habitantes.

e Practica Delictiva

Conducta imputable basada en la omision voluntaria de la ley.
e Revalorizacion

Restauracion de las cualidades por las queuna realidad era

significante.
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e Seguridad e Urbanizacion

Situacion de ausencia de temor o procuracion de la integridad La ciudad resultante.

propia o ajena. e Valor

e Urbanismo Cualidad de cualquier realidad por la cual es considerada
Producto de la urbanizaciony la urbanistica. estimable.

e Urbanistica
Conjunto de rasgos ideoldgicos, eventos y sistematizaciones

que configuran la ciudad.
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