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Resumen

El campo de interés estd centrado en analizar la movilizacion de carga de
importacion y exportacion de los puertos de Veracruz y Barranquilla, a partir de
estadisticas que estos dos entes brindan a la sociedad de manera publica en los sitios
web de la Superintendencia de Puertos y Transporte y la Administracion Portuaria
Integral de Veracruz, con orientacidon a obtener criterios de comparacion basados en
analisis cuantitativos que den a conocer el comportamiento en términos de comercio

internacional desde el afio 2013 a 2015.

La dindmica de los nuevos mercados internacionales han propiciado el desarrollo
econdémico y la competitividad en logistica portuaria, siendo necesario un aporte
investigativo a través de documentos como este, que permiten ilustrar a la comunidad
académica sobre las estadisticas expuestas en los planes de desarrollo de cada pais,
desde el campo de la Ingenieria Industrial se pretende identificar los aspectos

relevantes en cuanto a la capacidad y tipo de carga manejada.
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Summary

The field of interest is focused on analyzing the movement of cargo import and
export ports of Veracruz and Barranquilla, from statistics that these two entities provide
to society publicly on the websites of the Superintendency of Ports and Transport and
the Port Authority of Veracruz, with guidance to obtain comparison criteria based on
guantitative analysis to disclose the behavior in terms of international trade since 2013-
2015.

The dynamics of new international markets have led to economic development
and competitiveness in port logistics, a research contribution being necessary through
documents like this, which illustrate the academic community on the statistics given in
the development plans of each country from the field of Industrial Engineering it is to

identify the relevant aspects regarding the capacity and type of cargo handled.



Introduccion

La diversidad de mercados como instrumento para el desarrollo de la economia, es lo
que ha llevado al comercio internacional a ocupar un lugar importante en las agendas
internas de la mayoria de paises del mundo, de esta manera se busca impulsar una
economia global que ayude a estos paises a adquirir experiencia y alianzas con
empresas extranjeras, asi mismo se busca competitividad, y se disminuye el riesgo de
estar en un solo mercado, limitandose a dedicarse a negocios netamente locales. (H,
1999)

Se tiene como objetivo principal analizar la movilizacion de carga de importaciéon y
exportacion de los puertos de Veracruz y Barranquilla, conociendo el comportamiento
en términos de comercio internacional desde el afio 2013 a 2015, realizando

comparaciones de capacidad e infraestructura mediante los tipos de carga.

Aprovechando las ventajas comparativas y oportunidades en mercados amplios, se ha
convertido en una de las labores mas importantes para los paises que buscan
involucrarse en la globalizacion de la economia, impulsando de esta manera las
importaciones y exportaciones entre paises, obteniendo beneficios del comercio
internacional. Es por ello que paises como México y Colombia se han preocupado por
mantener entes que los ayuden a ingresar a estos nuevos mercados mediante los
puertos de Veracruz y Barranquilla, impulsando de esta manera el comercio
internacional, dichos puertos se han convertido en algo fundamental para la
movilizacion, importaciébn y exportacion de mercancias, con algunas diferencias
marcadas entre si, de las que se hablara en el desarrollo de este proyecto, analizando
de manera cuantitativa, datos estadisticos encontrados en fuentes de informacion
primaria, con el fin de encontrar una tendencia en cuanto al tonelaje movilizado por tipo
de carga en cada puerto.

Asi mismo, profundizar en el tema de capacidad e infraestructura de cada puerto,
identificando similitudes y diferencias a nivel numérico (metros, cantidad de maquinaria)
gue permitan fortalecer las conclusiones de esta investigacion.

El puerto de Barranquilla es el puerto multipropésito lider del Caribe Colombiano
moviliza todo tipo de carga como contenedores, graneles, sélidos y liquidos, Con



65.000 metros cuadrados de area concesionada y 160.000 metros cuadrados para
expansion, areas de patios de 22.500 m2 (pavimentados), 2.500 m2 de bodegas de
almacenamiento con dos silos de concreto con capacidad de almacenamiento de 4.000
TM.

Es el primer puerto del pais, se construyo a finales del siglo XIX. Permiti6 la entrada de
numerosas corrientes migratorias extranjeras que se vincularon estrechamente a su
actividad comercial e industrial.

En 1.936 se inaugura el terminal maritimo y fluvial de Barranquilla a 22 km de la
desembocadura del rio Magdalena, con el fin de proveer la actividad econdmica con el
interior y el exterior del pais. Inicialmente fue administrado por la Sociedad de Mejoras
Plblicas de la ciudad, posteriormente paso a manos de la empresa puertos de
Colombia, Colpuertos.

En 1.991 se cre6 la primera ley para modificar el régimen portuario colombiano y
privatizar los puertos, medidas que tomo la nacion en busca de la competitividad y la
globalizacién

Por otro lado, el puerto de Veracruz, fue bautizado inicialmente en 1.519 con el nombre
de villa rica de la Veracruz, por problemas de infra estructura y de las malas
condiciones del sitio, tuvo que ser trasladado en 1.525 a la antigua, muy cerca del rio
Huitzilapan, por ultimo a finales del siglo XVI el virrey zufiiga ordend el traslado
definitivo a la ciudad, en el sitio que ocupa actualmente

Veracruz se ha consolidado como el principal Puerto de México. En los ultimos afios ha
tenido una diversificacién de sus mercados como consecuencia de un mejor servicio.
Cuenta con la infraestructura necesaria para todo tipo de operaciones dentro del
Recinto Portuario, disponiendo de 8 muelles distribuidos en 3.5km de longitud,
71,325m2 de almacenamiento cubierto, 18,707m2 de patios de almacenamiento y 116
hectareas de ampliacion norte para el desarrollo portuario. La apertura del pais al
comercio internacional junto con el impulso de nuevas empresas del Puerto y el
esfuerzo cotidiano de mas de 7 mil personas directamente relacionadas con la actividad
portuaria, han propiciado que Veracruz sea considerado como "La Puerta de México al
Mundo.

Tipos de Cargas



Existe una gran diversidad de productos susceptibles a ser transportados en los
Puertos, para garantizar un manejo adecuado la carga se clasifica en:

General Contenerizada

Son las mercancias que independientemente de su condicion de empaque han
sido dispuestas en una unidad de dimensiones convencionales o normalizadas en
contenedores, para ser manipuladas mecanicamente en un solo movimiento, se cargan
o descargan con las gruas del buque o de tierra ubicadas en el muelle y que para
efectos practicos son empacadas, envasadas, 0 manejadas en estructuras metalicas.

Es un tipo de carga que se maneja unificada donde es transportada en
contenedores de diferentes tamafios y particulares, este tipo de carga es conveniente
analizarla por caja y teus* lo cual es representado en toneladas; esta carga se maneja
de dos tipos una es con gruas portacontenedores en muelle que tiene 507 metros
donde tiene dos atraques y gruas portacontenedores de patio tipo RTG, el segundo es
convencional, para para la descarga se utiliza las gria tipo movil polivalente o
Gottwald, y grua portico portacontenedores tipo RTG en patio, el transporte lo realiza un

tractocamion.

Este tipo de carga la realizan los buques portacontenedores y multipropdésito.
Granel agricola

Es la carga solida de productos agricolas transportada en forma masiva,
homogénea, sin empaque, cuya manipulacién usual no deba realizarse por unidades.

Normalmente su cargue se realiza utilizando cucharas y equipos mecanicos de succion.

En este tipo de carga, encontramos cuatro productos representativos como lo

son: maiz, trigo, soya y sorgo, pero el maiz siempre ha tenido un volumen alto

4 TEUS (Twenty-foot Equivalent Unit) Representa una unidad de medida de capacidad inexacta del transporte
maritimo expresada en contenedores.
Granel Mineral


http://www.puertodebarranquilla.com/index.php/tipos-de-carga/#1456410410442-f5bd6731-8bd792c6-7828

alrededor de los 2 millones de toneladas, no esta la exportacién, ya que solo se ha

manejado el azucar.

El granel agricola cuenta con tres sistemas: mecanizado, mixto

(semimecanizado) y el convencional directo:

El mecanizado: se utiliza un mecanismo de succion para la descarga, donde
también se encuentra las bandas transportadoras para la traslacion y silos para el
acaparamiento.

El mixto: Utiliza las gruas del buque con el fin de descargar, para realizar el
traslado se manejan bandas y el almacenamiento en silos especializados.

El convencional directo: Se descarga de almejas con las gruas del buque y se
descarga directamente a unidades de transporte terrestre y a sea camion o ferrocarril y
por lo tanto se expulsa de manera directa sin ser acaudalada en el puerto.

Este tipo de carga se utiliza unas gruas del buque d con almejas, el transporte se
hace por medio de unos camiones donde se realiza una entrega directa 0 combinada
donde se traslada al area de almacenamiento se da individual ya que, ya que por lo
general el fertilizante, el coke y la chatarra, se descargan en el camion para ser retirado
del puerto, también se utiliza una indirecta que es igual a la directa pero con la
diferencia que el equipo de traslado lleva desde el muelle a los patios o a los almacenes

que resguardaran la mercancia para posteriormente ser retirada del recinto portuario.
Este tipo de carga la realizan los buques portacontenedores y multipropésito.
Vehiculos
Es la carga de automoviles y se realiza de forma unitarizada, cada uno con una
marca o0 peso que se cargan o descargan rodados del buque o de tierra ubicadas en el

muelle.

En los vehiculos se manejan una carga de gran volumen y con diferentes

caracteristicas de vehiculos como de los buques, son considerados de atragues como



un segmento especial donde se centra en tres posiciones, se descarga por medio de
buques Ro-Ro (Roll/on Roll/of) ya que tiene un rendimiento en la capacidad de los

operadores y donde se almacena.

Fluidos

Es la carga liquida, transportada en forma masiva, homogénea, sin empaque,
cuya manipulacion usual no deba realizarse por unidades. Normalmente su cargue se

realiza utilizando tuberias.

En este tipo de carga de maneja los aceites vegetales de varios derivados donde
participan con una alto trafico de fluidos, otro producto es Akil benvceno, y aparte de
estos se tiene otros producto con volimenes menores; cuando se exporta no es muy
significativo el volumen, el rendimiento este tipo de carga se basan en un sistema
operativo ya que todos las mercancias de esta categoria se descargan por medio de
bombeo de buque a tanque de almacenamiento y la traslacion es realizada por medio

de tuberias.

Este tipo de carga la realizan los buques quimicos o antes llamados cisternas.

General suelta

Es toda carga unitarizada, paletizada o semejante, o que esta embalada en
cualquier forma. Se considera carga general a aquellos bultos individualizados, cada
uno con una marca 0 peso que se cargan o descargan con las gruas del buque o de
tierra ubicadas en el muelle y que para efectos practicos son empacadas, envasadas, 0
manejadas en bobinas o perfiles siderargicos a granel, maquinaria, automoviles y

estructuras metalicas.

Aqui se maneja unas cargas extradimencionadas y proyectos especiales, donde
cuenta con espacio inmediato a las bodegas y muelles, donde permite el

almacenamiento de 81.000 toneladas de cargad de acero como alambrén, bobinas,



perfiles, ldminas y todo tipo de estructuras metalicas y facilitan la prestacion de los

siguientes servicios:

e Clasificacion de la carga (sujeto a espacio

e Despacho fluvial en barcazas.

e Transporte terrestre local.

¢ Almacenamiento cubierto y descubierto.

e Amplios espacios para almacenamiento de carga proyecto.

e Servicio de ensaque de big bags a sacos de 50 kg.

e DALI (Deposito de Apoyo Logistico Internacional) donde se puede almacenar la
carga hasta por 1 afio sin ser nacionalizada.

e Servicio de reparacion de guacales.

e Termo embalaje.

e Limpieza de carga.

e Cargue de varillas con aparejos certificados para evitar averias en la carga.

e Sistema de citas para atencién de vehiculos.

e Se tienen disponibles

e Cuatro bodegas para el almacenamiento de carga general, con un area total de
18.835 mz.

e Bodegas con estanteria.

e Equipos y bodegas para almacenamiento de productos de acero laminados en
frio y cemento.

e Control de inventarios en linea y servicio de trazabilidad de la carga.

e 35.000 m2 de patio para el almacenamiento

Este tipo de carga la realizan los buques multipropésito.

Granel Mineral

Es la carga sdlida de productos minerales transportada en forma masiva,

homogénea, sin empaque, cuya manipulacion usual no deba realizarse por unidades.

Normalmente su cargue se realiza utilizando cucharas y equipos mecanicos de succion.



En este tipo de carga tiene las siguientes actividades o servicios:

e Patio especializado para llenado de carbdn y coque en contenedores.

e Trimado bodegas del buque.

e 4.5 hectareas para almacenamiento del producto.

e Draft survey.

e Humectacion de la carga.

e Sistema de citas para atencién de vehiculos.

e Servicios de pesaje con bascula exclusiva, descargue en patio, manejo interno,
transporte y servicio de cargue con ratas de 7.000 toneladas/dia.

e Control sobre el servicio terrestre y de inventarios, para todo tipo de

granulometrias de coque.

Este tipo de carga la realizan los buques portacontenedores y multipropdsito.

indice de desempefio logistico

Recientemente el Banco Mundial publico la mas reciente edicién del informe
“Connecting to Compete 2016" en el cual se calific6 y compar6 el desempefio de 160
paises en materia logistica.

Los atributos calificados que en consideracion de esta entidad determinan el
desempefio de un pais en el area logistica son su situacion politica, infraestructura,
normas, geografia y economia. Asi mismo tienen en cuenta la eficiencia en el
despacho aduanero, la calidad de la infraestructura y la puntualidad de los embarques.
El primer pais latinoamericano que aparece dentro del ranking es Panama en el puesto
40, por su parte, Colombia se ubica en el puesto 94 a nivel general y en el 14 a nivel
regional.

Segun José Guilnerme Reis, Gerente de Practicas de Comercio del
Departamento de Practicas Mundiales de Comercio y Competitividad del Grupo Banco
Mundial “El indice de desempefio logistico ayuda a los funcionarios encargados de
elaborar politicas, comparar el funcionamiento de su pais con el de sus pares en lo que
respecta al transporte transfronterizo de mercaderias y la conexion con las cadenas de

suministro internacionales



Asi mismo afirma que “el comercio mundial depende de la logistica, y la
eficiencia con que los paises importan y exportan bienes determina el modo en que
crecen y compiten en la economia mundial. Los paises con una logistica eficiente
pueden vincular con facilidad a las empresas con los mercados nacionales e
internacionales a través de cadenas de suministro confiables. Aquellos cuya logistica es
ineficiente enfrentan costos elevados (tanto en tiempo como en dinero) en el comercio
internacional y en las cadenas internacionales de suministro. Esto puede perjudicar
gravemente la capacidad de un pais de competir con otros”.

Compartimos las conclusiones principales de este informe publicadas en el sitio web del

banco mundial:
Persiste la “brecha logistica” entre los paises mas desarrollados y los menos
desarrollados. Los paises de ingreso alto obtienen en promedio puntajes un 45 %
mas altos que los de ingreso bajo.
La confiabilidad de la cadena de suministro sigue siendo una preocupacion
importante tanto para los comerciantes como para los prestadores de servicios
de logistica. En los 30 paises con mayor puntaje en el indice de desempefio
logistico, tan solo 1 de cada 10 embarques no cumple con los criterios de calidad.
El nivel de ingreso no explica por si solo el desempefio. La voluntad de introducir
reformas e implementar buenas practicas y politicas puede tener un impacto directo
en la fluidez de los embarques transfronterizos.
La infraestructura sigue siendo importante para garantizar una conectividad
basica y el acceso a vias de salida para la mayoria de los paises en desarrollo.
En todos los grupos de ingreso, los encuestados mencionaron que la infraestructura
estaba mejorando. No obstante, los paises ubicados en el quintil mas bajo del indice
de desempefio logistico avanzan a un ritmo mucho mas lento que los del extremo
superior de la escala. En todos los niveles de ingreso, los profesionales del area de
la logistica se muestran mas satisfechos con la infraestructura de informacion y
comunicaciones y menos conformes con la infraestructura ferroviaria.
Las reformas en la gestibn de las fronteras constituyen una grave
preocupacion. Los paises situados en la parte mas baja de la clasificacion

contindan lidiando con tramites burocraticos y largas demoras. Esto se observa



especialmente en los paises de ingreso bajo limitados por su geografia, como los

paises en desarrollo que carecen de salida al mar. (Puerto de Barranquilla, 2016)°

Capacidad

Tabla 1. Diferencia de capacidades entre el puerto de Veracruz y puerto

Barranquilla

PUERTO DE VERACRUZ
capacidad estatica de 31,000 TEU's.

PUERTO BARRANQUILLA
Capacidad estatica de 6.064 TEUS.

3.093 metros de longitud

1058 metros de longitud

6.2 ha. para almacenaje y administracion de
contenedores vacios. Destinados al almacenaje y
administracion de contenedores vacios, la cual consiste

en la inspeccién, barrido y/o lavado.

12 Hectéareas para almacenamiento de
contenedores, Area cubierta de 2.803,6 m2,
con un total de 117 bahias disponibles para la

inspeccién de contenedores

Ferrocarril (F.F.C.C.) Contamos con dos espuelas de
ferrocarril para transferencia de contenedores con un
area de 1,600m

16 ha. De depésito externo (Terminal Multimodal
Logistica Santa Fe). Para brindar el servicio de
transferencia con ferrocarril, contamos con 2 espuelas
de 450 mts cada una con sus respectivos carriles de

almacenamiento de contenedores

35.000 m2 de patio para el almacenamiento

de contenedores

7,800 m2 de capacidad para el almacenaje y servicios
diversos a la carga suelta, tales como etiquetado,

marbeteo, embalado y flejado de la mercancia.

Cuatro bodegas para el almacenamiento de
carga general, con un &rea total de 18.835

ma2.

72 tractocamiones

25 Tractocamiones

98 gruas

4 Grlas

158 montacargas

56 Montacargas

5> Puerto de Barranquilla. (21 de Julio de 2016). Banco Mundial publica el informe: Connecting to Compete. Obtenido
de http://www.puertodebarranquilla.com/index.php/2016/07/21/connecting-to-compete/



Mapa 1. Plano puerto Barranquilla
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Fuente: Encontrada de la pagina web el 27 de Agosto 2016

http://www.puertodebarranquilla.com/index.php/quienes-somos/

Mapa 2. Plano puerto Veracruz

Fuente: Fuente: Encontrada de la pagina web el 27 de Agosto 2016

http://latinports.org/veracruz-pretende-cuadruplicar-la-capacidad-a-traves-

de-usl1-8-billones-en-expansion/
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Ubicacién geografica

Veracruz tiene una superficie de 72, 815 Km2, con una franja costera de 684Km,
la cual representa el 3.7% de la superficie total de México, concentra el 35% de los
recursos hidrolégicos del pais, esta ubicado en las coordenadas geograficas, 19° 12'
30" Latitud Norte y 96° 05' 00" Longitud, y se encuentra ubicado en la zona centro del
estado, en la region conocida como Sotavento, a una altura de 10 m sobre el nivel del
mar. Limita al norte con el municipio de La Antigua y el Golfo de México; al sur con los
municipios de Medellin y Boca del Rio; al este con el Golfo de México y al oeste con los
municipios de Manlio Fabio Altamirano y Paso de Ovejas. Este puerto es uno de los de
mejor conectividad maritima de todo México, ofreciendo una conexion a mas de 150
puertos a través de 27 lineas navieras y 54 rutas maritimas que proporcionan servicios
regulares a las mercancias con destinos a los principales puertos del golfo y la costa
este de Estados Unidos, Europa, Centro y Sudamérica. (Rios, 2013)°

Por otro lado el puerto de Barranquilla esta ubicado sobre la orilla occidental del
rio Magdalena, se encuentra en el Caribe a dos horas de Estados Unidos y a una hora
de Panam4, lo que la conecta con los mercados de los cinco continentes. Ademas, su
infraestructura portuaria multimodal le permite transportar todo tipo de carga en mas de
25 terminales en el mar Caribe y en el rio Magdalena, Barranquilla se encuentra al norte
de América del Sur y de la Republica de Colombia, la ciudad se levanta en la margen
izquierda del rio grande de La Magdalena y a 22 kilometros aguas arriba de su
desembocadura en el mar Caribe, sitio conocido como Bocas de Ceniza, en un area de
154 kilometros cuadrados.

Se localiza en las siguientes coordenadas: 10° 57' 42" de latitud norte y 74° 46

54" de longitud occidental. (Barranquilla, 2013)’

6 Rios, D. (3 de Enero de 2013). Como es Veracruz. Obtenido de http://veracruzpresentacion.blogspot.com.co/

7 Barranquilla, A. d. (23 de Abril de 2013). Posicién Geogrdfica y Astronémica del Distrito de Barranquilla. Obtenido
de http://www.arroyosdebarranquilla.co/servicios/barranquilla/posicion



Mapa 2. Distancia puerto de Veracruz hacia puerto Barranquilla
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Metodologia

Teniendo en cuenta que la investigacion es un conjunto de procesos

sistematicos, criticos y empiricos que se aplican al estudio de un fenémeno, para el

desarrollo de esta investigacion se utilizé la metodologia cuantitativa, la cual se centra

en aspectos susceptibles de cuantificacién y utiliza estadistica para el analisis de los

datos. Se eligi6 este tipo de metodologia debido a que se basa en una realidad medible

y se logra percibir de manera precisa teniendo en cuenta variables numéricas, para el

caso de estudio puerto de Veracruz Vs. Puerto de Barranquilla, se tomaron como

referentes datos estadisticos registrados en la red, sobre la carga movilizada

(toneladas) a partir del afio 2013 hasta el afio 2015, de esta manera se plantea un

disefio documental buscando hallar el porcentaje de participacion de cada tipo de carga

tanto en entradas como en salidas de cada pais, logrando una comparacion anual de

los dos puertos sobre el tipo de carga movilizada.



La informacion recolectada se tomo de la red, en el caso del Puerto de Veracruz
se saco de su pagina web y en el de Barranquilla no habia la informacion requerida en
su sitio web, por lo que hubo la necesidad de consultar que fuente confiable de
informacion era conveniente utilizar para iniciar el analisis, por esto, llegamos a la
pagina de la Superintendencia de Puertos y Transportes de Colombia, donde
encontramos datos de la carga movilizada por el Puerto, sin embargo, no encontramos
datos mensuales sino anuales, lo que redundo, en realizar el estudio sobre datos

anuales a partir del afio 2013 hasta el 2015.

Se inici6 con el andlisis de la informacion recolectada en relacion con la balanzas
de pagos de cada pais, informacién recolectada de las paginas de los Bancos
Centrales, en el caso de Colombia es el Banco de la Republica y en el de México es el
Banco de México, momento en el que comenzamos a identificar diferencias en las
tendencias de la carga movilizada, tanto en las importaciones como en las
exportaciones, por lo cual, fue necesario consultar fuentes especificas a cada puerto, es
alli donde encontramos informes de gestidon de cada Puerto, que nos indicaba la
justificacion del comportamiento en la movilizacion de ingresos y egresos de bienes
para el periodo analizado.

A partir la informacién estadistica recolectada, las balanzas de pagos de cada
pais y los informes de gestion de cada Puerto, se realiza el analisis y se identifican las

conclusiones, las cuales se relacionan al final de este documento de investigacion.

Resultados

Se obtuvieron datos histéricos con respecto a las toneladas movilizadas
anualmente, durante el periodo comprendido entre los afios 2013 al 2015 de cada uno

de los Puertos estudiados, encontrando lo siguiente:

Importaciones

Se consiguié informacién estadistica en relacion al numero de tonelaje

movilizado anualmente en materia de importaciones entre el afio 2013 al 2015 de los



Puertos de Veracruz y Barranquilla, identificando su variacion en tonelaje y porcentaje,

asi:

Tabla 2. Importaciones — Toneladas

IMPORTACIONES -TONELADAS

14.828.940

14.241.598 -587.343
15.957.856| 1.716.258

Se relacionaron los resultados en una grafica para identificar el aumento o
disminucién del nimero de tonelaje movilizado por cada Puerto en cuanto a sus

importaciones:

Grafica 1. Importacion vs Toneladas
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Las importaciones en el Puerto de Barranquilla registraron una baja entre el
periodo de los afios 2013 a 2015, disminuyendo el nimero total de tonelaje en 32% en
el afo 2014 y 29% en 2015, lo anterior con respecto al afilo inmediatamente anterior.
De acuerdo a los informes anuales de la Balanza de Pagos del Banco de la Republica
de los afios 2014 y 2015, las compras externas de bienes de la economia colombiana
se incrementaron en 8% en el afio 2014 en relacién al 2013, destacado por el
crecimiento de importaciones de insumos y de equipo de capital para la industria,
combustibles, lubricantes y bienes de consumo duradero, y se disminuyeron en 15.3%
en el aflo 2015 en relacion al 2014, ocasionado por las menores importaciones de
insumos, bienes de capital para la industria, combustibles, lubricantes y bienes de
consumo. Segun lo anterior, en el afio 2014 el Puerto de Barranquilla disminuyd sus
importaciones en un 32%, mientras que el Pais aument6 en un 8%, de acuerdo al
informe de gestion del Puerto de Barranquilla esto fue a causa de la drastica
devaluacion del peso frente al ddlar.

Las importaciones en el Puerto de Veracruz registraron un aumento entre el
periodo de los afios 2013 a 2015, aunque se disminuy6 el nimero total de tonelaje en
4% en el afio 2014, en el 2015 aumenté en 12%, lo anterior con respecto al afio
inmediatamente anterior esto debido a un incremento en la demanda de acero, segun la
Secretaria de Hacienda se registré6 un aumento en el consumo de este producto para
este periodo. Segun la asociacion Latinoamericana del acero (Alacero) México fue el
segundo pais de América latina que mas incrementd sus importaciones de acero

laminado chino, con un alza del 142%.

Exportaciones

Se consiguié informacion estadistica en relacion al numero de tonelaje
movilizado anualmente en materia de exportaciones entre el afio 2013 al 2015 de los
Puertos de Veracruz y Barranquilla, identificando su variacion en tonelaje y porcentaje,

asi:



Tabla 3 — Exportaciones vs Toneladas

EXPORTACIONES -TONELADAS
ANO VERACRUZ VARIACION % BARRANQUILLA VARIACION
6.217.262

5.557.141 -660.121
5.466.933 -90.209

Se relacionaron los resultados en una grafica para identificar el aumento o
disminucion del numero de tonelaje movilizado por cada Puerto en cuanto a sus

exportaciones:

Grafica 2. Exportaciones VS Toneladas
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Las exportaciones en el Puerto de Barranquilla registraron un aumento del 59%
en el afio 2014 en relacion al 2013, y una disminucion del 8% en el 2015 con respecto
al 2014. De acuerdo a los informes anuales de la Balanza de Pagos del Banco de la
Republica de los afios 2014 y 2015, las exportaciones de bienes al cierre del afio 2014
presentd una disminucion del 5.5%, este resultado se explica principalmente por la
caida en el precio de exportaciéon del crudo, carbon, oro y ferroniquel, y las
exportaciones de bienes del afio 2015 se disminuyeron en 33%, originado
principalmente por las menores ventas externas del petréleo y sus derivados, ademas
de la caida del valor exportado de carbén. Segun lo anterior, en el afio 2014 el Puerto
de Barranquilla aumenté sus exportaciones en un 59%, mientras que el Pais disminuyo
en un 5.5%, de acuerdo al informe de coyuntura econdmica regional del Atlantico
publicado en el sitio web del Banco de la Republica, esto fue propiciado por el aumento
significativo en las exportaciones agricolas en café, banano y flores, y respecto a la
industria sobresalié el de alimentos procesados.

Las exportaciones en el Puerto de Veracruz registraron una disminucién del 11%
en el afo 2014 con relacion al 2013, y 2% en el 2015 con respecto al 2014, esto se
presentd principalmente por la situacion econémica internacional, que causé un gran
impacto durante el periodo 2013-2014, llevando a un significativo descenso en la
exportacion de vehiculos de aproximadamente un 12%, lo que equivale a 50.000

vehiculos para periodo de tiempo.

De acuerdo al analisis anterior hubo la necesidad de obtener la informacion del
namero total movilizado por Colombia en cuanto a las importaciones y exportaciones

realizadas al todo el mundo:



Grafica 3. Exportaciones e importacioens en Millones de Dolares (ANOS)
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Segun el gréfico anterior y de acuerdo a los informes de la balanza de pagos del
Banco de la Republica de los afios del periodo analizado, se registré superdavit en el
afio 2013 y déficit en el 2014 y 2015, el superavit del 2013 fue ocasionado
principalmente por el valor de las exportaciones de petréleo y sus derivados, esto dado
a que registré un crecimiento anual del 1.6%. Este incremento se origind por los
mayores voliumenes exportados principalmente de petréleo crudo, compensados
parcialmente por el menor precio de exportacion. El principal mercado de destino de
estos productos fueron los Estados Unidos, concentrando cerca del 40% del valor
exportado. Otros destinos de importancia fueron Asia (23%) y Ameérica Central y el
Caribe (21%).

En el afio 2014 el déficit fue ocasionado principalmente por la caida en el precio
de exportacion del crudo, sumada a la que ya se venia observando en otros bienes
mineros como carbén, oro y ferroniquel, en materia de importaciones, los mayores
fueron de insumos y equipo de capital para la industria, combustibles y lubricantes (en

su mayoria aceites livianos) y bienes de consumo duradero.

Y en el aflo 2015 el déficit fue ocasionado por el descenso del valor total

exportado se origind principalmente por las menores ventas externas de petroleo y sus



derivados, y en menor medida por la caida en el valor exportado de carbon y de

productos industriales.

Grafica 4. Exportaciones e importacioens en Millones de Dolares (MESES)
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De acuerdo al grafico anterior y segun el informe de la balanza de pagos del
Banco de México entre los afios 2013 y 2015, fue ocasionado a la disminucion de las
exportaciones petroleras, esto dado a un retroceso en el precio del crudo y en su

volumen.
Carga movilizada por tipo de carga - toneladas

Adicionalmente se obtuvieron datos histéricos con respecto a las toneladas
movilizadas anualmente por tipo de carga entre importaciones y exportaciones, durante
el periodo comprendido entre los afios 2013 al 2015 de cada uno de los Puertos

estudiados, encontrando lo siguiente:



Tabla 4. Tipo de carga entre importaciones y exportaciones 2013 -2015

21.046.203 9.620.379|19.798.739 8.350.884|21.424.788 8.649.643
1.863.709 1.489.117| 1.456.877 425.738| 1.437.533 212.143
8.645.075 1.384.408| 8.444.680 926.265| 9.137.419 448.341
2.192.813 1.169.444| 1.946.650 1.043.053| 2.334.323 2.356.597
6.437.361 2.439.634| 6.304.277 1.443.127| 6.698.472 907.151

726.349 3.137.776 654.777 4.512.701 759.961 4.725.411
1.180.896 991.477 1.057.080

Fuente: Superintendencia de Puertos y Transporte (Colombia) y la Administracion

Portuaria Integral de Veracruz (México)

Se relacionaron los resultados del Puerto de Veracruz en una gréfica para

identificar su especialidad del tipo de carga:

Grafica 5. Participacion en puerto de Veracruz por tipo de carga
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El Puerto de Veracruz se especializdé durante el periodo de 2013 a 2015 en el
tipo de carga General Contenerizada registrando un 42% del total movilizado entre
importaciones y exportaciones, lo anterior explicado por los puentes y tuneles
ferroviarios que conectan al centro del pais, lo que permiten el manejo de carga
contenerizada a doble estiba, por las conexiones con las carreteras eficientes y de alta
velocidad para la zona de consumo mas importante del pais y por las dos alternativas

de ruta ferroviaria que conectan al puerto con el resto del pais.



Y finalmente se relacionaron los resultados del Puerto de Barranquilla en una

grafica para identificar su especialidad del tipo de carga:

Grafica 6. Participacion en puerto de Barranquilla por tipo de carga
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Mientras que el Puerto de Barranquilla se especializé durante el periodo de 2013
a 2015 en el tipo de carga en Fluidos, con el 47% del total movilizado entre
importaciones y exportaciones. Lo anterior explicado por ser el Puerto de Barranquilla
una terminal Multipropésito, tienen la posibilidad de recibir y almacenar graneles
liguidos como aceite, quimicos y otros, por ello, cuentan con una bateria con capacidad
de almacenamiento de 3.598 m3, distribuidos en tres tanques de acero de carbono con
su correspondiente tuberia de recibo y una central de despacho.



Conclusiones

Los resultados de esta investigacion, conlleva a concluir que segun los analisis
realizados, estos dos puertos presentan diferencias notorias en cuanto al tonelaje
movilizado por tipo de carga, manteniendo variacion porcentual en cada puerto. Asi
mismo es posible deducir que estas variaciones se presentan debido a la capacidad
gue maneja cada puerto en cuanto a infraestructura, maquinaria y montacargas, y al

tipo de carga que cada uno moviliza.

Durante el desarrollo de esta investigacion estadistica, se lograron observar varios

aspectos relevantes como lo son:

e El puerto de Barranquilla ha presentado una disminucion notoria en sus
importaciones, y asi mismo ha incrementado sus exportaciones en el periodo
evaluado, lo que ayuda significativamente al pais a equilibrar la balanza
comercial y alcanzar el superavit.

e Durante los tres periodos evaluados, México presento déficit al mantener su valor
(millones de délares) de importaciones mayor al valor de exportaciones

e En el puerto de Veracruz la cantidad de toneladas importadas es tres veces mas
gue la cantidad de toneladas exportadas, llevando de esta manera a que el pais
alcance de una manera mas facil el déficit, dejando su PIB sin movilizacion en

mercados internacionales.

Se observa de la misma manera como los dos paises, en pro de mejorar sus niveles
de movilizacion de mercancia en mercados internacionales, han tomado acciones,
como la apertura de la planta de Audi, el incremento de la industria de acero a nivel
local, y la mejora en infraestructura que segun el plan nacional de desarrollo de
Colombia, busca crear estrategias de competitividad que genere crecimiento a través

de lograr conectividad entre territorios, llegando asi a mas paises.

Se hace necesario darle continuidad a la investigacion para poder identificar cuales
son las razones principales por las que en los puertos no se ha permitido diversificar el
tipo de carga manejado, fortaleciendo otra de sus lineas en cuanto a movilizacién de

mercancia.
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