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BEVEZETES

A ,,Gazdasagi-filozéfiai kéziratok-ban egy alapveté megfogalmazast olvashatunk
Marxtdl. ,,Egy tdrgyi vilag gyakorlati 1étrehozédsa — irja —, a szervetlen természet
megmunkdldsa az embernek mint tudatos nembeli lénynek az igazolddasa, azaz
egy olyan Iényé, amely a nemhez mint sajat lényegéhez, vagyis magahoz mint
nembeli lényhez viszonyul ... az 4llat csak kozvetlen fizikai sziikséglet uralma
alatt termel, mig az ember még a fizikai sziikséglettl szabadon is termel és az attdl
valo szabadsagban termel csak igazan; az allat csak 6nmagat termeli, mig az ember
az egész természetet jratermeli . . . Az allat csak ama species mértéke és sziikség-
lete szerint alakit, amelyhez tartozik, mig az ember minden species mértéke szerint
tud termelni és mindeniitt az inherens mértéket tudja a targyra alkalmazni: az
ember ezért a szépség tdrvényei szerint is alakit.”*

A ,,szépség torvényei szerint is”’ torténd alakitas gondolata és kérdései kiilonos
sullyal jelentkeztek az ipari termelés kibontakozéasaval, f6képpen a tomegtermelés
egyre szélesebb koriivé valasaval, a tudomanyos-technikai forradalom, azember—
gép rendszer, az ,,ember —gép szimbidzis” keretében végbement véltozasokkal.?
Az ember és az altala 1étrehozott javak, az egyre sokszinlibb ,,masodik természet”,
az ,,antropoldgiai természet’’® kozotti bonyolult rendszerben — mint ismeretes —
nemcsak az ember gazdagitja kérnyezetét, nemcsak az ember aktiv, hanem termé-
kei is visszahatnak ra, formaljak magatartasat.® E dialektikus kapcsolatoknak,
pszichoszomatikus visszacsatolasoknak altalunk vizsgalando strukturalis-formai
szépsége az ipari targyak egyik Osszetett alkotdja. Az ipari targyak szépsége ugyanis
a kiilonféle gyakorlati és emociondlis tényezSk egyiittes hatasaként valésul meg a
hasznalati folyamatban. Ily mdédon a valdsig elsajatitisanak, a torténeti ember
technikai-tarsadalmi, esztétikai és egyéb idedinak, gyakorlati és szellemi igényei-
nek sajdtos ,,igazoléddsa’, gyakorlati és érzelmi-értelmi tevékenysége humanizala-
sanak sajatos eszkoze és kifejezése, sajatos jelentéskor, jelentésstruktiira hordozo-
ja. Mélyebb megismerése tehat nem csupan gazdasagi-kereskedelmi vagy miiszaki
szempontbdl, hanem tarsadalmi-tudati szerepének minél tokéletesebb eldsegitése
érdekében is sziikséges.’

Az e kérdés vizsgélataval foglalkozd szakirodalom ma mar igen kiterjedt.
A tomegtermelés tarsadalmi, esztétikai-etikai problémai tagadasinak — néhol

mindmaig elhuzédé — korszakait, majd a viharos, parttalan lelkesedés idejét
napjainkra felvaltottak az egyre felelGsségteljesebb, sokrétiibb és szintetizalasra
torekvé megfogalmazasok. Mivel minden jelenség — tudomdanyosan — csakis

torténetiségében, torténeti folyamataban ismerhetd meg, a kisebb Iélegzetii, egy-
egy korszakra, mozgalomra vonatkozo kiilonféle szemléletii attekintések, a jelen-
tésebb alkoték munkassagat felolelé feldolgozasok utdn megndétt a rendszerezG
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és teljesebb: az egyes szakagazatokat, orszagokat is feltérképezd torténeti munkak
iranti igény. E vizsgalatok leginkdbb a 60-as évektdl szaporodtak meg, és elso-
sorban — nyilvinvaléan — az ipari fejlédésben élen jaré orszagok eredményeivel
foglalkoztak. Napjainkra azonban — a miiszaki fejlddéssel, az életszinvonal, a
tarsadalmi elvarasok emelkedésével, a mindség Osszetett kérdésének jelentkezésé-
vel — felmeriilt e kutatasok sziikségessége a kozép-kelet-eurdpai orszagokban,
nevezetesen hazinkban is.®

Munkéamban a magyar ipari forma (design) térténete f6bb erévonalainak, ered-
ményeinek, a sorozat jellegii ipari termékek f6bb strukturalis-formai sajatossagai-
nak felvazolasara vallalkozom. Témam szempontjabdl ipari termékeknek azokat a
produktumokat tekintem — a nemzetkézi szakirodalommal megegyezéen —,
amelyek 6nalld targyi jelleggel rendelkeznek (hiszen a gaztdl a villanyaramig sok
minden ipari termék) és gépi reprodukalasra, illetve arra alkalmasan késziiltek.”
Az utdbbi alapjan foglalkozom a gyaripar korai korszakainak termékeivel is,
amelyek még nem sorozatgyartasuak ; de nem vizsgalom, csak egyes vonatkozésai-
ban, hajdéépitésiinket, amely a nagy hajoépité orszagokban is egyedi tervezésnek,
illetve termelésnek szamit.® A kiilonb6zd hasznalati értékkel rendelkezd termékek-
nek? is csak egy részét, a hasznalat altal meghatarozott, elsédlegesen a munka-
eszkoz jellegli gyartméanyok tervezését nevezik ipari formatervezésnek, ,,industrial
design”-nak. Teriilete orszagonként és szakagazatonként is kiilonb6z4; tanulma-
nyomban a hazai — korszakonként is eltér6 — gyakorlatot vettem alapul.

Az ipari targyak strukturalis-formai mindségei sajatos torvényeik szerint, de a
létrehozd kor miiszaki, gazdasagi, tdrsadalmi és — a tarsadalmi tudatformak
koziil leginkdbb — az etikai, esztétikai-miivészeti mozgasokkal szoros Osszefiiggés-
ben valtoztak: minden ,,ipari forma” egy-egy korszak szemével meglatott konst-
rukcid.!® Sajatos eredményei tehéat csak a koradottsdgok és a tarsadalom részérdl
érkezd gyakorlati és szellemi igények egytittes vizsgalataval allapithatdk meg.
Tdrgykultirdnk azonban nemcsak a magyar valdsaghoz kotédik, hanem része az
egyetemes fejlédésnek is, azzal Gsszefiiggésben alakult. Kiilonosen érdekesek és
fontosak kapcsolatai a kézép-kelet-eurdpai orszagokkal.™* Eppen ezért tanulma-
nyomban az ipari gyartmanyok hazai fejlédéstorténetét, anyag—gydrtdsmod—
funkcié—forma lancolataban létrejott eredményeit egy-egy korszak sziikség szerinti
egyetemes és — arnyaltabb — hazai miiszaki, tarsadalmi, gazdasagi és miivészeti to-
ténetébe agyazva — a tovabbiakban részletesen is vizsgalt korszakolasban — tar-
gyalom. A hangsilyt mindvégig a folyamat, a f6bb er6vonalak feltarasara helye-
zem, azonban egy-egy idGszak kiemelkedd teljesitményét, jellegzetes képviselGjét
bdvebben is elemzem.
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AZ TPARI FORMA (DESIGN) ERTELMEZESEI,
TORTENETENEK FOBB VONASAI

A magyar gyaripari termékek strukturalis-formai torténetének vizsgilata — ko-
rabbi tanulmanyomon kiviil — elézmények nélkiili.** Ily médon gondos, a beve-
zetés kereteit meghaladd mérlegelést kivan témam értelmezése és korszakolésa.

A hasznalhatdésagnak, vagy Bogdan Czekaluk kifejezésével élve, a ,,hasznélati
rendszerek”’-nek’® pszichoszomatikus, gyakorlati és emocionalis igényeinket is
kielégitd, az ipari termékeknek a ,,szépség tdrvényei szerint” is torténd alakitasat
és konkrét eredményét a nemzetkozi szakirodalomban — Angliatél Japanig, a
Szovjetuniétol Franciaorszagig, talan csak a német nyelvteriiletet és a hat4sa alatti
orszagokat kivéve — az angolszdsz irodalomban hasznélt ,,design”, illetve ,,in-
dustrial design” megnevezéssel jel6lik.’* A design tehat kétféle jelentéssel is hasz-
nalatos: 1. a folyamat jelolésére, amelyben egy terméket vagy gyartmanykomplexu-
mot formalnak, és 2. e folyamat eredményének, a terméknek vagy gyartmany-
komplexumnak megjelenési forméjara. Hazankban az el6bbit ipari formatervezés-
nek, az utébbit ipari formanak nevezziik; az elnevezések problematikussagira a
késébbiekben még ramutatok.

A design jelentéseinek kiilonb6zé megitélései, alapvet8en eltérd értelmezései
ismeretesek, amelyek alapjan nemcsak fejlédéstorténete itélheté meg kiillonb6zo-
képpen, hanem eltéré feladatok adddnak tarsadalmi szerepének, fejlédésének
eldsegitésére is. Ezek a kiilonb6zd értelmezések elsGsorban az dsszetett jelenség
egy-egy oldalanak abszolutizalasan, illetve misztifikalasdn alapulnak. Nevezik
tudomanynak: ezen beliil sajatos, miivészi vagy koordindlé tudomanynak, a
marketing aldtdmasztéjanak, a vasarlasi laz egyik alkotdjanak, ,,autoném’ és
»-alkalmazott” miivészetnek, miivészeti hataresetnek, sajatos jelenségnek és igy
tovabb.'® Némileg Osszevonva és leegyszeriisitve e nézeteket, véleményem szerint
Iényegében szimplifikald: miivészeti, kereskedelmi stb. és komplex, sajatos jelen-
ségként vald értelmezésekrdl beszélhetiink.

Miivészeti vagy esztétikai-etikai felfogéasa els6sorban a miivészettorténet, miivé-
szetelmélet miivelSinél nyilvanul meg, akik f6képpen — nem egy esetben kizardlag
— csak esztétikai szempontbdl, a festészet és szobraszat jellemz3i, ismérvei szerint
itélik meg e teriiletet is. Igy Herbert Read jol ismert kényvében, az Art and In-
dustry-ban a non-figurativ, illetve absztrakt plasztikai alkotasokhoz sorolja,
mivel véleménye szerint ,,az utilitarista miivészetek, azaz az olyan targyak, ame-
lyeket elsésorban hasznalatra terveztek, az esztétikai érzékelGképességre igy hat-
hatnak, mint az absztrakt miivészet”.'® Ezzel Read — az analdgiak felismerése
mellett — elmossa azokat a lényeges kiillonbségeket, amelyek révén valik jogossa
és értelmessé a maga teriiletén az absztrakt plasztika és a helyesen alakitott ipari
termék. Valdjaban éppen ugy csak a targyak informacids oldalat ragadta meg,
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mint Gillo Dorfles, az informacidelmélet miivészettorténeti adaptaldja, aki a design
f6 feladatat az allandéan Gjabb informéciok, szimbdlumok teremtésében latja.'?
A miivészeti értelmezés hivei lebecsiilik a fogyasztas realitasat, a hasznalati rend-
szer Osszetett humanitasat lesziikitik az informacidk teremtésére és fogyasztasara.

A kereskedelmi értelmezésnél a valdsag elsajatitasanak, az anyagi kultura valé-
sagos szerepének még mélyebb félreértéseivel, torzuldsaival talalkozunk. A ,,mi-
vészet mindenek felett” felfogas helyett a ,,business mindenhatdsaga™-t talaljuk.
A design, helyesebben a styling szerepét, esztétikai-emocionalis hatasait pusztan az
eladas elGsegitésére, serkentésére korlatozzak.'® Bar e tendencia a legkiilénb6z6bb
kontosokben jelentkezett és jelentkezik napjainkban is: miiszaki civilizdcionk
népmiivészeteként (Banham),” a funkcionalizmust feloldd antifunkcionalizmus-
ként (Nehls),* pop-designként stb., voltaképpen nem mds, mint a tervezett elavulas
eszkoze, a fogyasztodi tarsadalom jellegzetes jelensége, tetszetGs, csillogd csomagola-
sai ellenére csak az anyagi valdsag elidegenedésének, esztétikai-etikai romlasanak
kifejezése.™

A felsorolt felfogasokkal szemben a design sajatos komplex jelenségként vald
értelmezése azon a felismerésen alapul, hogy a valdsag elsajatitasanak igen sok-
szinl és sokrétii formai léteznek, amelyeknek se nem alarendeltje, se nem helyette-
sitéje, hanem egyik korszer(i, integrans formaja a design. Az elébbieknél is sok-
szinlibb irdnyzatokra a komplex problémamegkdozelités, szemlélet jellemzd;
végkovetkeztetéseik azonban gyakran eltérnek egymastdl.

S. H. Begenau ,,egy termék hasznalati értékét az embernek a termékhez fiiz6d6
viszonyaként, vagyis emberi létviszonylatként”, a funkcidkat olyan valésagos
viszonylatokként értékeli, amelyekkel érzéki kapcsolatba keriilink. Szamara a
,,Gestaltung az ember és a tarsadalom objektiv, valdsagos, érzéki 1étének kifejezo-
dése”. A Gestaltung sajatos tartalma ,,életérzésiink [Lebensgefiihl] megtartasa,
fokozasa, humaniziliasa és tevékeny felemelése egész emberi létiink kereté-
ben> **

Bogdan Czekaluk szerint is az ipari termékek formainak valdsagos értékelése
csak a hasznalati folyamatban, rendszerekben lehetséges, aholis a forma a techni-
kai és biolégiai rendszerek kolcsonhatasanak eredménye.” Begenau hatarozottan
miivészeten kiviili jelenségnek itéli a designt,** mig Czekaluk — bar minden hasz-
nalati miivelettel kapcsolatban gondolati appercepciordl beszél — a kutatasok
jelenlegi szintjén tartézkodik a konklaziétol.?

A szépség térvényei szerinti anyagi-technikai termelés és a miivészet torvényei
szerinti alakitas kiilonbségének, ugyanakkor osszefiiggéseinek és a kozottik levd
atmenetek soksziniiségének hangsulyozasaval talalkozunk V. Taszalov, G. Mi-
nyervin és M. Fjodorov irasaiban.?

A hazai munkak is leginkabb e csoportba sorolhatdk.

Dobrovits Aladar, Molnar Laszlo, Pogany Frigyes és masok az iparmiivészet
korszerli jelenségének az 1j tarsadalmi igények és eldallitasi médok sziikségszeri
kovetkezményeinek tekintik az ipari formatervezést, az esztétikai igények szerint
is alakitott gyaripari termékeket, ,,amelyeknek egyiittesében, »tarsadalmaban«
a magunk kollektiv és egyéni élete tiikr6zédik™.2?

Major Maté koncepcidjaban az épitészet alkotésai is ,,nagyméretli hasznalati
targyak”, amelyek ,.altalaban szépek, jeles példaikban pedig kétségteleniil miivé-
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sziek, azaz képviselik és kifejezik tarsadalmunkat”. Tag fogalomk6rébe — azon-
beliil is a ,,kistargy-épitészet”-be — igy értelemszeri{ien tartoznak az ipar-, valamint
az ipari mfivészeti alkotasok.?®

Aradi Noéra a ,,képzémiivészetek sajatos hatareseté’-nek nevezi az ipari for-
madt, ,,ahol a legtisztabban, a »legsterilebben« érvényesiilnek korunk miivé-
szetének immanens vondsai”’, és ,,a torténeti korszak legelterjedtebb, tarsadalmi
rendszertdl, vilignézettdl mar alig-alig fiiggd gyakorlati igényei hatarozzak meg”.*

Az Esztétikai Kislexikon cikkirdja szerint — mivel a ,,technikai kvalitasok™
mellett , érték-struktirdjaban ... az esztétikai értékek fontossaga elenyész6” —
az ipari formatervezés ,,nem miivészet, alkotdsai nem miivészi, hanem miivészeten
kiviili esztétikumot tartalmaznak”.*® Hasonlé nézettel talalkozunk a kézelmultban
lefolytatott design-vitaban is: ,,A tObbszordsen Osszetett, k6zds munka ered-
ményeként sziiletendd targy nem tartozik az iparmiivészet korébe. Vagy talan
még helyesebb lenne az a megéllapitas, hogy ez az iparmiivészet, s az, amit hagyo-
manyosan iparmiivészetnek tekintiink, sokkal inkabb képzOémiivészet.”!

A design sajatos, komplex jelenségként torténd értelmezése tehat az egyoldala
felfogasoknal — végsd kovetkeztetéseit illetden — sokkal nyitottabb, azonban ép-
pen ezaltal fejezi ki napjaink valésidgat. Annal is inkabb, mert a design ma jelen-
tés valtozdsokon megy at; a korabbi, csupan intuitiv gyakorlattél a tudoméanyos
megkozelités felé halad, az egyedi termékekrdl az egyiittesekre, s6t a nagy kor-
nyezeti egységekre, a forméakrdl a struktirikra tevédik at a tervezdk figyelme.**

Munkamban végiil is a designt a Tomas Maldonado megfogalmazasan alapulé
1964-es ICSID (International Council of Societies of Industrial Design), illetve
VNIITE (Vszeszojuznij Naucsno-Isszledovatyelszkij Insztyitut Tyehnyicseszkoj
Esztyetyiki) altal 1969-ben mdédositott meghatirozasban hasznalom.

Az ICSID legaltalanosabban elterjedt értelmezése szerint ,,az industrial design
olyan alkoté tevékenység, melynek célja az ipar altal termelt targyak formai mi-
ndéségeinek meghatarozasa. Ezek a formai mindségek nem csupan kiilsé tulajdon-
sdgok, hanem fo6ként azok a strukturalis és funkcionalis kapcsolatok, melyek egy
rendszert koherens egységgé alakitanak mind a gyartd, mind a felhasznald szem-
pontjabdl.”s

,»A design olyan alkot6 tevékenység — hangzik a VNIITE megfogalmazasaban
—, amelynek célja az ember anyagi és szellemi sziikségleteit mind teljesebben ki-
elégitd harmonikus targyi kornyezet kialakitasa. Ezt a célt az ipari termelés esz-
kozeivel létrehozott targyak formai mindségének meghatarozaséaval éri el. A tar-
gyak formai mindségeit nemcsak a kiilsS sajatossagok alkotjak, hanem elsésorban
azok a strukturélis kapcsolatok, amelyek létrehozzak a rendszer sziikségszeri
funkcionélis és kompoziciés egységét, el@segitve a termelés hatékonysaganak
ndvelését.””3t

Az el6bbi definiciokbol — gy vélem — kitlinik, hogy a formai oldalt hangsi-
lyozé magyar nomenklaturat: az ipari forma, illetve ipari formatervezés megne-
vezéseket miért tartjuk pontatlannak, kevéssé kifejezonek és csak a ,,formai saja-
tossagok™ maldonaddi — széles kor{ien még nem tudatosult — értelmezése alap-
jan elfogadhaténak.

A kiilonboz6 értelmezések alapjan érthetd az is, hogy miként lehetségesek a
design torténetének, iranyzatainak kiilonféle megitélései és mindenekeltt eltérd
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kovetkeztetések fejlodésének tovabbvitelére. Ha ugyanis a miivészeti felfogas alap-
jan itélnék meg a design torténetét, a szdzadforduldtdl, a szecesszi6tdl, illetve
az angolok inspiralta Sachlichkeit kibontakozasatdél szamithatniank kezdetét,®
avagy Nikolaus Pevsnerrel egyetértésben William Morristdl, a 19. szézad
masodik felének képmiiipari mozgalmatdl.®® Esetleg Siegfried Giedion vagy
Herbert Read nyoman Henry Cole-nak a gyaripari termékeket a ,,szépmiivészet”
formavilagival megszépiteni Ohajté reformmozgalmatél,® illetve idésebb Jo-
siah Wedgwood tevékenységétol.*® Fejlodéstorténetét azonban mindegyik esetben
csupan vizualis stilusjegyek alapjan itélnénk meg.

Hazai vonatkozasban ily moddon a szecessziotdl, avagy korabbrdl, Schossel
Andras és elddjei ,,sz€pit6” tevékenységétdl kezdhetnénk torténetiinket, és a sza-
zadeldn, avantgarde tendenciak formai Ujdonsagain at folytathatnidnk napjaink
stilaris eredményeiig.

A design kereskedelmi felfogdsa, a styling — legalabbis az &ltalanos felfogas
szerint — rovidebb életli, bar csupan tajékozottsag és sziik vagy szélesre tart ér-
telmezés kérdése, hogy mikortdl szamitjuk e témakdort, hiszen analég jelenségek
soraval taldlkozunk a 19. szdzad folyaman is. A szakirodalom azonban csak az
Egyesiilt Allamokban a 20-as évek masodik harmadatdl kezd3dott s az 50-es
évektdl Eurdpaban is elterjedt, a piac igényei szerint gyakorta valtozod stilaris
iranyzatokat sorolja e kérdéskorbe.*

Gyokerei hazankban is a két vilaghdbort kozott indult radidkava tervezésig
nyulnak vissza, és rovid életii divatirdnyzatokon 4t napjainkban is érvényesiilnek.

A design sajatos jelenségként valé értelmezésébdl kovetkezik, hogy csak az
el6z6eknél komplexebb és lényegibb szempontok alapjan vonhatjuk meg torté-
netének, fejlédésének fébb szakaszait, irdnyait. Természetesen e fejlédésrajzban
motivalé tendencidkként, alperiodusok jellemzdiként érvényesiilnek — meg-
felels sullyal — a miivészi és kereskedelmi iranyitottsagii mozgalmak, iranyzatok
is. Mindazonaltal a design valdsagos torténeti felosztasat sokkal inkabb a kiilon-
b6z6 korszakoknak a gyartmanyok strukturalis-formai kapcsolataihoz vald vi-
szonya vizsgalataval végezhetjiik el.*°

Ily moédon a 18. szdzad végétdl: az ipari forradalommal, a francia polgari
forradalommal, valamint a klasszicizmus—romantika harcaval, a m{ivészet izolalo-
désaval, a funkcidjaban bekovetkezett valtozasokkal kezd6dé és a 19. szazad 80-as
éveiig tartd idGszakot, a gyaripari termelés és termékek korai szakaszat a ,,stilus-
pluralizmus” (Sedlmayr),*! a hattérbe szoritott funckionalis tendenciak koranak
nevezhetjiik. A kézmiives technika és termelési, valamint értékesitési rendszer
altalanossa valt bomlasaval a hasznossag és szépség kiillonboz6, egymastdl el-
kiilonilt teriiletek céljava valt. A gyariparban gyartott hasznos és rut termékek
problematikéja, a miivészet és technika ujraegyesitésének igénye azonban mar a
19. szazad masodik negyedében felmeriilt a fejlédés élén jaré Anglidban. Ennek
a reformmozgalomnak egyik vezéralakja volt Henry Cole, aki a szépmiivészet és a
technika egyesitését szorgalmazta. Megnyilvanulasai a klasszicizal6é gézgépektdl a
historizmus kiilonféle targyain at a poffeszkedd viktorianus gépi formakig meg-
talalhatok. Tarthatatlansaga, eredménytelensége, sét karos vonésai az 1851-es
londoni vilagkiallitdis tnnepélyes keretei kozott leplezddtek le egyértelmiien.
John Ruskin, majd William Morris révén egy Uj mozgalom indult, amely a m{ivé-
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szet és a tarsadalom Osszefiiggéseinek felismeréseibdl taplalkozott. Az embertelen
koriilmények kozott végzett gyari robotmunka helyett a munka valédi 6romének,
a tarsadalom ¢és a miivészet egyenstlyanak megvaldsitasat tiizte ki célul — mind-
ezt azonban a gyaripartdl elfordulva, a kézmiivesipar segitségével. Természetesen
e kisérletek a gyaripari termelés ligyét igen kevéssé vitték el6re, és a realis korigé-
nyek teljes félreértését tiikrozték.

A gépi technika legjobb termékei mindezekkel a hivatalosan tamogatott, elsésor-
ban az ujgazdagok, a meggazdagodott polgarsag statusszimbdélumainak, anyagi
jolétének ¢és hatalmanak reprezentaldsara hivatott iranyzatokkal szemben szii-
lettek. Mégpedig a kézmiivesipar szazadokon, s6t évezredeken keresztiil vissza-
kovethetd funkcionalis tradicidinak felhasznalasaval, az egyszeriien, értelmesen,
elsésorban a hasznalatra tervezett termékek révén. Ez a funkcionalis vonal —
mint arra Herbert Lindinger ramutatott — ,,hihetetleniil gyorsan alkalmazkodott
az 0j gyartési valésaghoz. S6t, tudatosan hasznositotta a megmunkalas fokozott
precizitasanak 1j lehetdségeit.””** Korai szép példai kozé tartoznak a Thonet-szé-
kek, az angol mozdonyok, vasuti kocsik és kerékparok, az amerikai kéziszersza-
mok és a népszerii hasznélati eszk6zok (pl. a Singer-varrogépek).

E korszakban indult a gyaripari termelés, a tarsadalmi atalakulas Magyarorsza-
gon is. Nalunk azonban a kézmiipari termelési formak €s a reprezentativ torté-
neti hagyomanyok a fejlettebb orszagoknal erésebben éltek tovabb. Bar sziilettek
eredmények a gyaripari termékek funkcionalis alakitasa tertiletén is, a fejlédés
szélesebb korii kibontakozasara csak a késébbiekben keriilt sor.

A technika és a gazdasagi é€let teriiletén a 70-es, a miivészetben és témank terii-
letén a 80-as évektdl kezd6dden wjabb tendenciak kialakulasat figyelhetjiik meg az
ipari termelés €lén jardé orszagokban. Mig az ipari forradalom, a gézgép alapjan
épiilt munkagépek korara a gépgyartasban a kavartvas és a miiszergyartasban a
sargaréz hasznalata jellemz6, a monopolkapitalizmus, a villamos meghajtasu
gépi berendezések kifejlesztése korszakaban a tomegtermelésii acél széles kori
hasznalata, az aluminium és a miianyag (bakelit) szinrelépése. A 80-as években
altalaban létrejottek a sorozatgyartas feltételei, s a tarsadalmi és technikai fej-
16désnek megfeleléen ,,a stlypont atkeriilt a reprezenticiérél a funkcidra™.*3
A monopoliumok kialakulasaval, a piacokért folytatott verseny mind élesebbé
valasaval kereskedelmileg is sziikségessé valt a designer szerepe: az egyes valla-
latok termékeit megkiilonboztetd, a valdjaban napjainkban virdagzé ,,corporat
identity”’-nek, a termékcsaladtdl a levélpapirig és az emblémaig terjedd vallalati
arculatnak kialakitdsa. Peter Behrensnek az Allgemeine Elektrizitits-Gesell-
schafthoz — AEG-hez — tortént 1907. évi meghivasa e folyamat kezdetét
jelezte.**

E valtozasokhoz segitséget nyujtott a morrisi alapokrdl indult — de részlegesen és
ellentmondasosan a gépi technikat is elfogadé — 1j miivészet, az Art Nouveau,
amelyet Németorszagban Jugendstilnek, hazdnkban szecesszionak neveztek. Nem-
csak azzal, hogy leszamolt a historizalé és eklektizal irAnyzatokkal, hanem a
kornyezet egységes kiképzésének, a Gesamtkunstwerk igényének terjesztésével,
lehiggadt, ugyanakkor a vonal kifejez6 erején alapuld formaival is. Kiiléndsképpen
Németorszagban segitette el6 a Sachlichkeitnek, a targyak rendeltetésszerii ki~
képzésének, a Maschinenstilnek, a gépi stilusnak kiteljesedését. E gépi formalas-
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moéd a legtSkéletesebben a Deutscher Werkbund munkaiban valdsult meg,
de hasonlé — ugyanakkor mas gyokerekbdl taplalkozé6 — eredményeket talalunk
az Egyesiilt Allamokban is.

Hazankban a — val6jaban végig sem jart — ipari forradalom a szazadelén za-
rult le. Ipari gyartmanyaink sikerei elsdsorban a hazai miiszaki-mérnéki iskola
révén sziilettek ; és kevésbé, Németorszaghoz hasonléan, a miivészek és a gyaripar
egymasra talalasabol. Mégis 6nallo, jelentds eredményeket sziild, egy hosszan
vajidd iparositast kibontakoztaté korszak ez hazdnkban, amelyet beérése eldtt
tort meg az elsd vilaghaboru és a gydztes ellenforradalom.

A szdzadfordulé a miivészet sorsforduldja: a gorog—reneszansz esztétikai ha-
gyoméanyok egyeduralma megsziint az eurépai kulturaban és a miivészet funkcio-
janak uj értelmezései alakultak ki.**Az esztétikai-miivészi tudatbanvégbement nagy
valtozasok témank teriiletén az elsé vilaghaboru utin jelentkeztek meghatarozo erd-
vel, amikor is egy kiilonb6z6 médosulasokkal napjainkig tart6 folyamat indult el.
Eléremutaté eredményei a miivészet és technika Uj egységének tiszta hitébdl, a
design tarsadalmi szerepének felismerésébdl sziilettek a Szovjetunidban, Hollan-
didban és Németorszagban, a szovjet konstruktivistak, a De Stijl mozgalom és a
Bauhaus révén. Legnagyobb hatasat, legteljesebb kifutasat a Bauhausban (1919 —
1933) érte el, ahol a szovjet és holland eredményeket is felhasznaltak. A funk-
ciét hangsilyozé konstruktiv formavilag, a Bauhaus soktényezds szellemisége
— bar céljait csak részben tudta megvaldsitani — alapvetden befolyasolta
Eurépa s részben az Egyesiilt Allamok tovabbi fejlddését is. Mindazonaltal
az Egyesiilt Allamokban a design fejlédése sokkal inkdbb sajatos médon ment
végbe: a vasarlasi prosperitas, a kiilonféle termel6 és szolgaltatd ipardgak nyereség-
tobbletének ndvelése érdekében. Az egymast gyorsan kovetd divat jellegii stilusok
forgatagaban is sziilettek azonban egyes teriileteken: igy a haztartasi gépek és a
vasuti jarmiivek teriiletén jelentds eredmények.

Az elsS vilaghabord utan hazdnkban — a nemzetkdzi tendencidkkal ellentétben
— tovabblépés helyett csupan részleges, azonban nemegyszer jelentds eredmények
kovetkeztek. Gyariparunk legdinamikusabb 4gazataiban a miivészek és az ipari
termelés 6sszefogasanak kisérleteit talaljuk. A sziikds hazai lehet8ségek ,,jovolta-
bdl” a magyarok jelentds szerepet jatszottak a nemzetkozi ittdré mozgalmakban
is. Az avantgarde eredményei azonban — nem utolsésorban a mogottik levéd
tarsadalmi tartalom miatt — itthon kevéssé érvényesiilhettek.

A masodik vilaghabor utan nemcsak szélesebb koriivé, hanem polarizaltabba
is valt a design fejlédése. A két vilaghdboru k6zott jelentkezett automata géprend-
szerek elterjedésével, azegyre sz€élesebb valasztéki miianyagok ipari el6allitasaval és
alkalmazasaval, a tudoméany mind nagyobb mértékii termelGerdévé valasaval, a
kibernetikus gondolkodégépek eldretérésével nemcsak a technikatdrténeti leg-
ujabb kor kezdetei rajzolddtak ki, hanem — a tarsadalmi, gazdasagi és esztétikai
tudatban végbement valtozasokkal Osszefiiggésben — a design Uj iranyzatai,
tavlatai is.

Az eurdpai tervezés kezdetben, a Bauhaus konstruktivista formavilagi funkci-
onalizmusaval szemben, a targyak alapformai kozotti atmeneteket, kapcsolédaso-
kat, Osszformajat hangstlyozta — f8képpen az Ontési eljarassal késziilt, mas ter-
meékekkel tobbnyire nem érintkezd gyartmanyoknal.
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Az 50-es évek derekatdl, féleg a lemezhazu termékeknél, amelyeknél a kombi-
nalhatdsag, Osszerakhatdsag igénye felmeriilt (nem utolsdsorban a szamitogép-
iparban, valamint a haztartasi gépgyartasban), az Egyesiilt Allamokban éppugy.
mint Eurépaban egy geometrizdlo sikfeliiletekkel jellemezhetd, tigynevezett ,.épi-
tészeti” felfogas tort utat. Ez id6 tajt indult meg — a haboru utani évek ala-
pozé munkdja nyoman, hathatds allami tadmogatassal — az 6nallé arculata,
sajatos gyokerekbdl és igényekbdl taplalkozo japan design fejlédése, prosperitasa.

A 60-as évek masodik felében az ,,épitészeti” felfogas finomodasat és gazdago-
dasat tapasztalhatjuk. A nagy sik feliiletek a sziikséges teriileteken megmaradtak,
masutt a plasztikus formalas, a nagy konstruktiv formakon beliil a finom &ssze-
kotések, az atmenetek plasztikus alakitasa terjedt el.

A 60-as évek kozepétdl, még inkabb a 60-as évek végétdl azonban tovabbi,
sokkal meghatarozébb valtozasok tanii lehettiink a nemzetkézi fejlédésben:
voltaképpen a szazadunk 10 —20-as éveitdl uralkodo esztétikai orientacidja termék-
tervezés megkérddjelezésének, feliilvizsgalatanak. Egyesek a tervezés antiraci-
onalista, antifunkcionalista és antistrukturalista irdnyu valtoztatisat siirgetik
(Nehls); mig masok éppen az ellenkez6jét: nemcsak a konjunkturalis, hanem a
raciondlis styling, a redesign, a Bauhaustdl napjainkig ivel6 terméktervezés leza-
rasat (Doblin).*® Ennek az utébbi irdnyzatnak racionalista, illetve tarsadalmi fele-
16sségérzetli sz6szoloi elsésorban nem a termékek alapfunkcidinak kifejezését,
hanem az emberi kérnyezetbe val6 beilleszkedésiik megoldéasat igénylik. Nem egy
elszigetelt termék, hanem valamilyen hasznalati folyamat — rendszer — miikodését
optimalisan szolgalé gyartmany, illetve gyartmanyok tervezését. Erdekl3désiik
ily médon a terméktervezés (product design) helyett a rendszertervezésre (system
design), s6t a tobb rendszerbdl 4llé rendszereken (multi system design) at a kor-
nyezet egészét érintd kornyezeti tervezésre (environmental design) irdnyul. Mun-
kamddjuk — magatdl értetddéen — az intuitiv, egyéni vagy kis teamekben végzett
tervezéstdl a tudoméanyos alapokon nyugvd, kiilonféle specialistakat foglalkoz-
taté kollektiv tervezéshez vezet, s a miiszaki és formai szabvanyosités, tipizalas
egyre halaszthatatlanabb megoldasan tul az emberi életfunkcidk kielégitésének
0j, komplex szemléletét igényli.*?

Ezek a folyamatok és tendenciak fébb vonatkozasaikban hazankban is lejat-
szédtak, illetve lejatszodnak. A végbement nagy tarsadalmi és ipari valtozas ered-
ményeképpen, az igények novekedésével, az ipari bazis, a kereskedelmi kapcsola-
tok, a kommunikacio kiszélesedésével ipari tervezésiinket és termelésiinket a
nemzetkozi haladast kovetd, illetve azzal 1épést tarté eredmények jellemzik. Egyes
agazatokban jelentds — az el6bbi korszakoknal szélesebb korili — sikerek sziilettek,
tervezdegyéniségek noéttek fel. S6t, a kiillonféle, a nemzetkozi tendenciaknak meg-
feleléen valtozé stilusiranyzatok mellett, Iétrejottek a rendszertervezés elsG kisér-
letei. Mindez azonban tullép vizsgalodasunk teriiletén és a jové — témankat meg-
haladé — kérdéseihez tartozik.

Végiil is az ipari termékek strukturalis-formai valtozésainak torténetét Magyar-
orszagon a kovetkezd felosztdsban targyalom: gyaripari termelésiink kezdete;
a szazadforduld kora; a két vilighdboru kozotti és a masodik vilaghaboru
utani korszak.
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GYARIPARI TERMELESUNK KEZDETE

A nagyipari termelést kibontakoztatd ipari forradalom a vilag kiilonbozé részein
kiilénb6z8 id3szakokban, kiilonbozé idd alatt és eltérd mdédon ment végbe.*®
Maganak az ipari forradalomnak is kiilonféle értelmezései ismeretesek.* E ter-
melési, tarsadalmi és kulturélis vonatkozasban egyarant permanens forradalmakba
siirlis6do fejlédési szakasz kezd- és végpontja Ko6zép-Kelet-Eurépa orszédgaiban
jéval eltolédott.

Nyugat-Eurépa nagy valtozéasai, technikai, tarsadalmi atalakulasai alig
érzédtek a reformkorig Magyarorszagon. A felvildigosodas eszméi hatottak
hazankban is, azonban a politikai-tarsadalmi valtozasok igényét mar csirajaban
elfojtottak (Martinovics-féle mozgalom, 1795). Az osztrak—cseh tertiletek 18.szdzad
végi és 19. szazad eleji iparfejlesztésébdl orszagunk kimaradt. Az Osztrak Csaszar-
sag és Magyar Kiralysdg nagyhatalmu kancellarja, Metternich szerint ,,Magyar-
orszagnak nem kell gyar, mert ott minden szegény emberre a foldmiivelésben van
sziikség. Magyarorszagot tavol kell tartani minden ipari tevékenységtdl, mert a
magyar nép jelleme tag teret nyujt a szélhaAmossagnak.”*® A napdleoni haborik
utan fellép6 dekonjunktira, a belsé piac médosulésa, a filiggetlenségért és polgari
atalakulasért vivott harc eredményeképpen lassan kialakuld tokés viszonyok koze-
pette még tovabbra is a bomlé céhek uralma jellemzd.5* Mégis, a fejlédés gydkereit
a reformkorban kell keresniink,®® mégha a gazdasigi-tarsadalmi Aatalakulast
az 1848 —49-es forradalom és szabadsigharc bukésa, majd az abszolutizmus
évei természetszeriileg tovabb késleltették is. A gépi nagyipar térhdditasa csak az
50-es, az ipari forradalom valdsagos kibontakozéasa pedig csupan a 60-as évek
végétdl kezdddott meg.®® Az ipari fejldés élén az élelmiszeripar mellett az épi-
téipar, valamint a vas- és fémipar allt. (1868-ban helyezték lizembe az elsé
Bessemer-konvertet, és 1869-ben indult meg az acélgyartas.®) Mindazonaltal a
gépek térhdditasa a szdzadforduldig csak rendkiviil sziik bazison, kicsiny terme-
16képességii gyariparban ment végbe. A 19. szdzad utolsé évtizedeit viszont az
osztrak tOke nagyaranyu tevékenységén kivill a termelés koncentralédasa, az
ipari monopoliumok, a financtéke és a findncoligarchia kibontakozasa is jellemez-
te. Magyarorszag lakossagszdma gyorsan ndvekedett, a varosok nemcsak fel-
duzzadtak, hanem az ipari termelésnek megfeleléen atrétegzédtek; megndtt
a munkéasosztaly létszdma.>’

A tarsadalmi tudat valtozasait e korszak elején a 30-as évek reform-orszaggyilé-
sei, amagyar nyelvii kultura, a politikai és gazdasagi fiiggetlenség nagy eszméi jel-
lemzik, amelyek a 40-es évek radikalis mozgalmain 4t a szabadsagharcba torkoll-
tak. Csak az 6nkényuralmat felemas modon lezaré kiegyezés utan érvényesiilhettek
széles kortien; de mikdzben megvaldsitottak Széchenyi reformjait, kiirtottak Szé-
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chenyi szellemét.>® A sajatos helyzet nem teszi lehet&vé, hogy a tudomanyok fej-

18dését, a miivészet alakulasat az ipari fejlédés élén jard orszdgokéhoz hasonlit-
hassuk. Természet- és tarsadalomtudomanyainkat inkabb egy-egy kimagaslé sze-
mélyiség torzoként maradt munkéassdga hatarozta meg kezdetben, semmint
altalanos 4talakulas vagy eredmények (Bolyai Janos: abszoliit geometria, 1832;
Jedlik Anyos: dinamé, 1856 —1861 stb.). Csupan a szdzad masodik felében, az
ipar viszonylagos fellendiilése idején, és akkor is csak egyes agazatokban javult a
helyzet (Mechwart Andras: hengerszék, 1874; Déri—Blathy —Zipernovszky:
transzformator, 1885).

E korszak miivészete ugyanigy bonyolult képlet. Reformkori miivészetiink el-
Butormiivességiinkben — megel8zve az épitészeti és képzOmiivészeti valtozasokat
— mar a 18. szazad utols6 negyedében megtort a féuri és egyhazi miivészet uralma,
és a polgari életforma kovetelte, a 18. szdzad racionalista értelmezése szerint
,,hasznalhaté”, Gn. koraklasszicista butorzattal talalkozunk.’® E butorformak —
kisebb mddosulasokkal — folytatédtak a 19. szdzad elsé felében: a hol csufon-
darosan, hol elismerden emlegetett biedermeier idején is.”® Ebben a korszakban
kezdett az érett magyar irodalmi nyelv az orszag hivatalos nyelvévé vdlni (1844),
ez id8hoz kapcsolédik a nemzeti szobraszatunk és épitészetiink nemzeti stilusa-
nak megteremtésére iranyulo elsé kisérlet.

Az ipari forradalomhoz kapcsolddo jelentdsebb valtozasok mindazonaltal a 19.
szdzad masodik felében jelentkeztek széles koriibben. A mennyiségi termeléssel
egyitt jelentkez6 mindségi romlast, torténeti formatobzdédast az ,,ujszerii” ipar-
miivészet felélesztésére, fellenditésére létesiilt, nyugat-eurdpai példdkat kovetd
intézmények : az Orszdgos Magyar Kiralyi Iparmiivészeti Tanoda (1870), majd
Orszagos Magyar Kirdlyi Iparmiivészeti Iskola (1880), az Iparmiivészeti Mizeum
(1872), valamint az Iparmiivészeti Tarsulat (1885) sem tudtak megfékezni. S6t, a
késébbiekben a fejlédés akadalyozdiva is valtak.

Ezek az intézmények és az egyes miivészeti dgazatokban lejatszodé valtozasok
azonban egy 4ltaldnosabb, a miivészet egészét érintd valsag megvallasai is.*® Ennek
egyik kifejezd tiinete a reneszanszig egységes technikai-miivészeti tevékenység fel-
bontdsa — a munkamegosztas, az arutermelés, a gyaripari elGallitas elérehala-
dasaval.’! | Lassan-lassan harom teljesen elkiilonitett fogalom tamadt: a miivé-
szeté, az iparmfivészeté és az iparé — irja a szdzadfordulon Diner-Dénes Jozsef
ma is helytallé pontossaggal. — A miivészet korébe a festményeket és szobrokat
soroltak, az iparmiivészetbe azokat amunkakat, amelyeket kiilondsen ligyes mes-
teremberek akadémiai miivészek és iparmiivészeti professzorok tervei szerint ké-
szitettek. Minden egyéb csak ipar volt, s ez a minden egyéb izléstelen és furcsa, de
gyakran a legcélszerfitlenebb ipari termékek sokasaga volt.”%*

E tendencidk szemléltet8i mar az Iparegyesiilet rendezésében, Kossuth kozre-
miikddésével 1étrejott — elsd (1842), masodik (1843) és harmadik (1846) — ipar-
miikiallitasok.®® Ezeken a kiallitdsokon, amelyek a hazai ,,miiipar”’, a mindennapi
fogyasztasi cikkek nemcsak mennyiségi, hanem mindségi fejlesztésének, a kor-
szerlien formalt ,,gyarmiiczikkek megteremtésének eldsegitésére jottek létre,
mutattik be a kor legjelentSsebb ipari alkotasait.® Kossuth az Elsé Magyar
Iparmiikiallitasrdl irt jelentésében hasznalta el8szér iredalmunkban a — helyze-
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tet rogzité — ,,iparmiivészet” kifejezést, amely a 70-es évektdl valt 4ltalanossa.®
Bar a ,,gyarnok™ megnevezésen tervezSt és kivitelez6t egyarant értettek még,
szétvalasuk kdvethetd a gyakorlatban az ont6ttvas gydrtmanyoktdl az livegtermé-
kek gyartasa tertiletéig.%

A reformkorban megindult valtozasok a 19. szdzad masodik felében — f6-
képpen a 80-as évektdl felgyorsulva — folytatodtak. 1885-t61 tijra megrendezték az
iparmii-kiallitasokat, amelyek koziil a millenniumi mar ,,nemcsak epilégusa volt
histdriank ezer esztendejének, hanem nyitanya is egyben a fejlédés 1j szakaszanak,
amelyben mar egyre inkabb a nagyipar és a monopoltdke vette 4t a vezetést”.%’
Ez a modern magyar miivészet korszaknyitasanak is idépontja.

A 19. SZAZAD ELSO FELE

A kiilonféle - termelési formak és a kiilonféle tarsadalmi igények egymas mellett
élésével egyiitt jart az ,.iparmiivek”” formai alakitdsdnak soksziniisége is. A kézmii-
iparon végigvonuld ,funkcionalis”, illetve ,,reprezentativ’’ formalasi-alakitasi
szemlélet ugyanis nemcsak a korabbi tdrténeti korokban érvényesiilt. Részint a
termelési formak tovabbélésébdl, tovabbhatisabdl, részint a sziileté 0j rend ha-
sonld tarsadalmi igényeinek, a statusszimbdlumok nagy szerepének megfeleléen
a gyaripari termelés kezdetén is.®® Mindezek példai a hasznalati targyak rendel-
tetése (gyakorlati vagy szellemi hasznalatra késziilt elsGsorban), a hasznald tarsa-
dalmi determinaltsaga (egyszeriibb vagy ,,kvalifikaltabb” k6zonség) szerint kiilo-
niilnek el és kovethetok targykultirankban.

- A kézmiives-manufakturalis termelésii magyar miiszeripar szép eredményeinek
alakulasaban jelentds' szerepet jatszott a tudoméanyegyetem Nagyszombatbodl
Budara helyezése és felviragzasa. Keretein beliil miik6dott ugyanis 1782 —1850
kozott — 12 évvel megel6zve az Ecole Politechnique felallitisat — az ugynevezett
Mérnoki Intézet - (Institutum Geometricum, illetdleg Geometrico-Hydrotechni-
cum).® Nemcsak az oktatdshoz volt sziikség miiszerekre, hanem a kibocsatott
mérndkok gyakorlati munkajahoz is. Budan dolgozott Rosel, Steffen, Pesten a
két Hauranth, Nuss gyarnok és Steinweg, az egyetem mechanikusa.” Alkotasaikat
egyszerli megmunkalas, a kézmiivestechnikdnak legjobban megfelelé lakkozott
réz anyag, ugyanakkor a kifinomult korizlést tiikr6z8, a hagyomanyokat folyta-
t6 funkciondlis formék jellemzik. Ilyen Haurant Ferenc hagyoményokra tadmasz-
kodo, funkcionalis kialakitast asztrolabiuma (1820 el6tti), és hasonldak Hauranth
Mihaly ,,Matematikai Instrumentum Készit3” munkai is. (1. kép.) Nuss Antal
,»miiszergyarnok’’ nagyvallalkozéként gyartott miiszerei, kozottiik Stampfer-csava-
ros. szintezGmiiszere (1846) mar a funkcionalis kézmfipari hagyomanyok —
manufakturilis termelésbeli — tovabbvitelének szép példaja.”™ (3. kép.)

A targykultdira teriiletén az ipari fejlédés élén leginkabb a 19. szazad elején
alapitott ,,porczellan”- és kéedénygyarak (Telkibanya, és a ,,herczegi asztal igé-
nyeinek is megfelel8” arut gyarté Herend™), valamint a textiliizemek jartak (az
1836-ban, az orszagban elséként, gbzgépet hasznlé gicsi poszté- és gyapji-
szOvetgyar; a 40-es években — a korszeriiséget jelent6 — Jacquard-gépes Valero-
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selyemgyar, valamint a Goldberger-textilgyar). A cseh vallalkozok révén fellen-
diilt iiveggyartasunk.

Asztalos miiiparunk 18. szadzad végi koraklasszicista fejlodése készitette el a
reformkori magyar polgari bitormiivességet.” A racionalista, kényelmes, angol
mintakra visszavezethetd butorzat kiemelked 6 képviselGje : Vogel Sebestyén (17797
—1837), ,,az elsé magyar butorgyarnok’, akinek 75 —90 f6s vegyes manufaktiraja-
ban mar eldregyartott empire diszeket, vereteket, léceket alkalmaztak a nagy
szamban gyartott butorokra.” Ezek a sokszorositasok jellemzék a reformkor
biedermeier butorzatanak legjelentdsebb készitGjére, Steindl Ferencre is (1824 és
1864 kozott miikodott), akinek lakas- és ipari-kozlekedési berendezése a szazad
kozepén a kiilonféle stilusok egymas mellett élésének reprezentansa.”

Témank szempontjabdl igen figyelemre mélto a vasontés teriilete. Legmagasabb
szint{i képviselSje a Frigyesfalvi —Munkéacsi Ontéde. Ennek ,,gyonyérii ontvényei,
kozottiik tobb magas miivészi tokélyli diszdarabok, barmelly pompas szobasze-
rei kozt is diszelegni alkalmasak”, mar az Elsé Iparmiikiallitds egyik aranyérmét
megszerezték.”® Viragkora Schossel Andras (1824 —1874) szobrasz munkassagaval
(1848 —1874) forrott 6ssze. Ez id6 tajt a kiilfoldi: gleinitzi és berlini ontédékkel is
versenyképesek voltak 4rui.”” Schossel és az elStte dolgozé Willaschek tevékeny-
sége az egyetemes fejlédésnek megfeleld jelenség; nemcsak a tervezd és kivitelezd
— mas terileteken is megtaldlhatd6 — egyre fokozddd elvalasanak, hanem az
ipari termékek ,,szépmiivészettel” valé diszitésének is kifejezdje.” (2. kép.)

A ,,miipéldanyok™ és ,,ipari termékek™ versenyében az utébbiak kivald készi-
téjeként emlithetjiik e korszakbdl a Kuhinka testvérek tiveggyarat, annal is inkabb,
mivel korai elismerésiiknél kiemelten érvényesiiltek a tarsadalmi és esztétikai
szempontok. A ,,110 1/2 fontos remek Oriasi billikom” helyett ,,azon kézhaszna-
lati k6zonséges fejér és szines livegek’-et dijaztak, ,,melyeket Kuhinka urak pesti
raktaruknak mindennapi cikkeibdl az iparkiallitasra tetszés szerint valasztani
engedtek, °s mellyek fejérségben, tisztasagban és simasagban olly kitlindknek
tapasztaltattak, hogy valdban, ahol illy honi miivet kaphatni, ott a’ kulf6ldi
livegnek nélkiilozése még a’ kényesebb izlésnek sem keriilhet aldozataba”.”

A kozlekedésieszk6z-gyartas hagyomanyos teriiletein is jelentés eredmények
sziilettek. Az iparmii-killitdsokon sikerrel szereplé Kolber Jakab (1787 —1843)
,,hintai tobbnyire mind sajat rajza szerint késziilnek, ’s szépségben is izletes
szerkezetben kit{in8k”.8° A szdzadforduldén az utddai altal vezetett cég is hozza-
jarult a magyar gépkocsi-karosszéria kifejlédéséhez. — Els6 rendszeresen hasznalt
mozdonyaink, vasuti kocsijaink, hajéink azonban kiilfoldi: osztrak, német, illetve
angol gyartmanyok voltak. Az Els6 Magyar Vasuti Kocsigyar csak 1868-ban léte-
siilt, az elsé gbézmozdonyt pedig 1873-ban épitették Magyarorszagon. A korai
kezdetli és rovid id6 alatt jelentOs sikereket elért hajogyartas szintén kilfoldi
segitséggel indult, bar Bernhard Antal révén nagyszerii hazai kisérletek is tortén-
tek.® A szélesebb koriien megindulé hajogyartashoz sziikséges terveket és gépeket
Angliaban készitették — csak a kivitelezés egyes munkaiba kapcsolédtak be els-
szOr hazai mesterek. Kossuth nevezetes kiallitasi beszdmoldjaban ily modon be-
sz€It Steindl Ferencrdl, nyolc hajé épitdjérdl.®*

Az Iparegyesiilet erdfeszitései — mindeniitt kitapinthatéan — nemcsak az ipari
termelés felkarol4sara irAnyultak, hanem a korszerti ,,kiilsé csiny”’-re is.%* E kor-
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szak formatorekvései, ,,szEépitései”” azonban tobbnyire kimeriiltek az ,,alkalmazott
miivészet” jol ismert kései empire, biedermeier, majd neobarokk formajegyeinek
applikalasaban. Az adottsagok ¢s igények: a kezdetleges termelSerdk, a fejlodé-
stiket gatlé tarsadalmi viszonyok, a sziik belsé piac, illetve a kozépnemességtdl fel-
felé fizetoképes rétegek igényeikkel, bécsi — kevésbé angol és francia — import-
arun nevelkedett izlésiikkel dontéen meghataroztak a hazai gyaripar elsé termé-
keinek formalasat. Ténylegesen nem ,,valésagos gyarmii’-vek késziiltek, hanem az
alkalmazott miivészet géppel vagy részben géppel gyartott, kiilonb6zd korstilu-
sokat reprezentald ,,miitargyai”. A szdmunkra értékesebb anyag tovabbra is
elsésorban a primér funkciét igénylé termeldeszk6zok, hasznalati targyak:
szerszamok, fém- és livegedények stb. sziik teriiletérdl valé. E funkcionélis szellem
folytatoi az 6tvosségbdl kinovo fémmiivesek hasznalati edényei is. Szép tivegpél-
danyok — tobbek kozott — a Zempléni-hegység tiveghutdibdl szarmaznak, ahol
az egyszerli gyartasi technoldgia és a szegényebb vasarlokozonség mértéktarto,
a funkcié két oldalanak egyensulyat jobban Orzé igényei hataroztak meg a tar-
gyakat. Joggal irhatta e téma feldolgozdja, hogy ezek az iivegedények: poharak,
borospalackok szolgaltak valéjaban példaképiil a késébbi nagyipar szdmdra.?*

A 19, SZAZAD MASODIK FELE

A targykultura széles teriileteit jellemz6 historizald iranyzatok féideje a kiegyezés
és a millennium k6zo6tti idészak. A hazai tarsadalmi-gazdasagi fejlédésbél, térténeti
helyzetbdl kovetkezett, hogy késdi fellangolasukat a millennium korili években
érték el. A terménykereskedOkbdl, varosi civisekbdl, valamint — fOképpen —
kozépnemesi eredetii foldbirtokosokbdl verbuvalddott tjgazdag réteg a nemzet-
kozi mozgasokat, legféképpen Bécset kovette, amikor ,,régi formak feldjitasaval
kivanta a maga és a torténelmi osztalyok kozotti {irt 4thidalni”.®® E kultdrtradi-
cidkkal nem rendelkezd réteg a korabbi korok stilusaihoz fordult, és stukkos ki-
képzésii alpalotakat, sulyos fliggénydk, hamis illuzidk szinpadszerii vilagat te-
remtette meg. MikGzben létrehozta a gyaripart, sziinteleniil arra torekedett, hogy
termékeit meghamisitsa s a kézmiives iparnal valodibb — csupan nagyobb szamu
— kézmiives gyartmanyokat allitson el6. Roméan, goét, reneszansz, barokk és
empire torténeti stilusy, illetve magyar, horvat, székely stb. népies butorokkal
vette koriil magat.®® A szazad derekatdl elterjedd 6ntdttvas hasznalati targyakat is
hasonl6képpen alakitotta ki: strucclabu, sasfejli szorny csérébdl kiallé agnak for-
malta fogasat; kalyhajat romantikus-népies modorban mintazott sarlds leanyzo-
nak épitette — a figura bd szoknyajanak rancaibdl kivezetve a konyokesd csat-
lakozéjat.%

A historizmusnak voltak természetesen eredményei is. A torténeti stilusok bur-
kaban j anyagok, eljarasok, uj funkcidk elsé megfogalmazasai jelentek meg.
Az Ujszerii, nemzeti stilus vagya végigkisérte e kort. A végeredmény azonban le-
sujtd; a targyak, eszkOzok az anyagi-szellemi funkcidé egységének félreértésébdl
sziilettek, a szellemi igényeknek, tarsadalmi elvarasoknak, a statusszimbdélumok-
nak mértéktelen eltulzasaval. A témankhoz szorosabban tartozd, szamunkra pozi-
tivabb eredmények mar nem is e kézmiives-manufakturalis, torténeti formakban
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alkoté és ily médon ,,miivészi” ipardgak teriiletérdl szirmaznak. Legjobb példdink
a miivészet bilivos korén kiviil rekesztett, a gyakorlati igények altal meghatarozot-
tabb, az ipari termelés volumenében is legszdmottevébb kozlekedési eszk6zok:
,,Jokomotivok™, vasuti kocsik, valamint villamossagi termékek.

Magyarorszagon 1867 utan tort ki a nagy vasutépitési laz. A magyar ipar elsd
lokomotivja — a Hungéaria — 1873-ban épiilt, és 1896-ban mar az ezredik, az
I. e. tipusu gép. Kozottik jelentés kiilonbség tapasztalhaté: ,,Ha a két
lokomotivot, a fejlédés végpontjait, Gsszehasonlitjuk, azt 14tjuk, hogy a Hungaria
ink&bb szellemes dilletdns munka, mig az I. e. gép ersteljes, minden tekintetben
modern szinvonalon 4ll6 iparnak szép terméke’ — irta mar a millenniumi kiallitas
egyik miiszaki kritikusa.%® A véltozast az 1j igény, az 1ij funkcid, a technikai
adottsagok fejlédése: a konstrukcidé és a forma mddosuldsa eredményezte. Az
eldbbi kis sebességli, hegyi vonalra épiilt, az utébbi a megndvekedett kdvetelmé-
nyek kiszolgalasara. Kiilonbségiiket a miiszaki mutaték meggy6z8en mutatjak,
arajzok azonban azt is, hogy az elébbiekkel Gsszefliggésben 1ényeges formai valto-
zds is tortént. A karcsu kis mozdony teste a gyorsasagot, nagyobb teherbirast ki-
fejezé erdteljes tomeggé alakult, ami az energiaforras természetébdl kdvetkezett.
Nemcsak a tomeg nagysaga, a részletek is valtoztak: példaul a jovialis, kup alaku,
Priissmann-féle kémény — nagy rostélyoknal jobb eredményt adé — henger-
formava.

A magyar mozdonygyartas meginduldsakor a lokomotivok legfontosabb részei-
nek: a kazannak, a gépezetnek és a futémiinek kialakitdsa mar megtortént kiil-
foldon. A magyar gépek a nemzetk6zi atlag, kidolgozott méretek, elrendezések
szerint késziiltek; csak alkalmaztik azokat a sajatos hazai viszonyokra — f6-
képpen a nagyobb gazdasigossigra vald torekvés szellemében. A 80-as évektdl
kovetkezé fellendiilésben — a nemzetkozi fejlédésnek megfeleléen — gyors- és
tehervonati mozdonytipusok alakultak ki, amelyek tovabbfejlesztése a 90-es évek-
tdl ujabb anyagok és szerkezeti megoldasok révén ment végbe.

A hazai vagongyartas szintén a kiegyezés utan indult, de 6nalléva csak a 80-as
évektdl a millenniumig terjedd idészakban valt. Az 1868-ban alakult Elsé Magyar
Waggongyar Rt.-nak a 60 —70-es években készitett gyartmanyai ugyanis még uni-
formizalt osztrak konstrukcidk valtozatai voltak: faalvazas, faszekrényes rovid
tehervagonok — és oldalajtds, szakaszos személykocsik.®® A 70-es évek vegyes
(fa —fém) alvazrendszerii épitését a 80-as években — mar a Ganz és Téarsa Rt. kere-
tén beliil — felvaltottak a tehervagonoknal a biztonsidgosabb, nagyobb méretkiala-
kitast engedd, kevesebb karbantartast igényl6 acélalvazak, és megkezd6dott a
vegyes rendszerii személykocsi alvazak gyartasa is. Valtozatos anyag- és személy-
szallitd kocsitipusok alakultak ki. A hosszatjards, oldalfolyosds személykocsik
1880-ban, illetve 1884-ben jelentek meg, mar acélalvazon, haromtengelyes futé-
miuvel, részben gdzfiitéssel. A kocsigyartas mindségi atalakuldsa, az igazi Ganz-
konstrukcidk azonban csak a 90-es évekkel kezdddtek, a teljes acélvazas teher-
kocsik, a haromtengelyes €s az elsé forgdvazas személykocsik megjelenésével.
Az 1j teherkocsik szolid, konnyed szerkezete jelentdsen kiilonbozott a kiilfoldi
tipusokétdl; ma is fennalld elveket mutattak: stulycsokkentésre vald torekvést, az
alkatrészek, szerkezeti egységek (hordmii, teljes alvaz, szekrényvaz) tipizélasat.
A személykocsik kiilsé megjelenési formajat a csupan a 20-as években eltling
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tetSfelépitményes konstrukcio jellemezte ; belsé teriiket a fiités, vilagitas, szell6zés
és a biztonsagi szerkezetek korszeriisitése. Nem sziikséges azonban az egyedi
tervezésii uralkodéi vonatot (1896) példaul venniink ahhoz, hogy az eddigi pozitiv
vonasokat mennyire lerontottdk a belsék ,,miivészi”’ kiképzései. A korszak jel-
lemz$ problémait, az ,,ipar” és ,,miivészet”, a ,,mérndki’’ és ,,miivészi” egy ter-
méken beliili szétvalasat, ellentmondasos megoldasat jol példazzak a Weitzer-féle
aradi vagongyar altal épitett négytengelyli, forgdallvanyos, hosszatjdratu,
gyorsvonati halé- és étkezdkocsik is. (6. kép.) Funkcionalis kiilsejiikkel ellentét-
ben belsejitkre felszinesen reprezentalé formavilag jellemzs. A millenniumi
kiallitason bemutatott halé- és étkezdkocsi példaul ,,kivalobb rendeltetésénél
fogva megfeleléen gazdagabb kiallitast nyert, igy a termet [ti. étkezOrészt — be-
szuras télem] gazdagon aranyozott empire stilusii butorokkal butoroztak be.%

Ennek a szellemnek egészen sajatos, miiszaki szempontbél kiemelkedd példaja az
Arthur Wilke altal kozolt, 250 km/6 sebességli sinautobusz, amelyet a Ganz-
gyar tervezett.” (7. kép.) A kocsikat a Budapest és Bécs kozti, 50 perc menetidds
uton kivantak inditani. Az elsé és hatsé részben helyezték el a két-két, Gsszesen
800 LE-s villanymotort, a vezetdallast és kozépiitt az utasteret. Mivel a motor
teljesitményének nagy részét a légellenallas lekiizdése emésztette volna fel, a kocsi
elejét — legkorabbi ismert hazai megoldasként — aramvonalasitottik. Az
aramlasi torvények figyelembevételével kialakitott, legkisebb légellenallast képezd
forma a parhuzamos légaramlas aramvonaléat csupan siiriti, de nem okoz — ellen-
allast fokozé — Orvénylést. A 45 méter hosszu, kevéssel t6bb mint 2 méter széles
és magas kocsi sajatos jellemz6je szamunkra — a publikalo altal is kétkedéssel,
csoddlattal fogadott miiszaki megoldasai mellett — az \ij funkcidt, a nagysebességii
kozlekedést szolgalé aramvonalas kiils6hoz tarsitott eklektikus belsétéri kiképzés.

El16z6 példaink 1. osztalyu kocsik koziil szarmaznak, és — a korabeli 3. osztalyt
személykocsikkal Gsszevetve — azt mutatjak, hogy ott igényeltek mast, tGbbet az
egyszerli, sima vonalaknal, j6 anyagu feliileteknél, ahol az uralkodd osztalyok
reprezentativ tarsadalmi igémyeinek dominalniuk kellett. A 3. osztalyu vagonok
funkcionalizmusa viszont nem esztétikai megfontolasbdl eredt, hanem t&bbnyire
a tarsadalmi igények mell6zésébdl.

A Ganz-gyar kivaléo mérnoki gardaja azonban a munkaeszk6zok, gépek terti-
letén is tobbet tudott nytjtani az egyszerii miiszaki funkcionalizmusnal, és mind
konstrukcids, mind formai-hasznélati szempontbdl jelentds eredményeket ért el.
Korai példaja az 1867-es parizsi vilagkiallitason bemutatott fogazémardgép,
amelynek ujszeriisége, ,,tiszta és pontos” munkaja kivivta mar a kortarsak elis-
merését is. Az egybeillesztendé munkadarabokat egyidejiileg munkalta meg:
egymasra merdlegesen fogtak fel és onmiikodden vezérelt tovabbito-szerkezettel
mozgattak. A mardk ferde beallitasat kovetd gépkeret jellegzetes konstrukcidja
érzékelhetden egységes szellemben, finoman kapcsolédé radiuszokkal, a funkcio-
nalisan elhelyezett kezelGelemek jol proporcionaltan, gondosan alakitott részle-
tekkel késziiltek. (4. kép.) — Még jellegzetesebb a cég 1878-as alapitasu Elektro-
technikai Osztalya (majdan 6nallé gyarrésze) termékeinek sora. Az egyenaramu
generatorok és motorok csaladja példaul, amelyet 1500 W teljesitGképességtdl
felfelé, egészen 44 000 W munkabirasig épitett, 60-t61 600 V-ig terjedd lizemfesziilt-
ségekkel, sot elektrolikai célokra kis fesziiltségekre, 10 —15 V-ra is alkalmasan,
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méltan volt — miiszaki és formai kialakitasaval egyarant — a cég biiszkesége.
Pregnans képviseldjiik az 1886-tdl gyartott, kétpolusu, delta jegyt, 44 000 W-os,
110 V-os paralelkapcsolasu dinamé, amelynek korrekt tomegkialakitasa, ontvény-
testének meggy6z0 sikjai a folyamatos miiszaki fejlesztés szép eredménye. (5. kép.)
Valdban ,,az egyszerii és gondos munka — a gépi alkotdérészeknek csinos alakja és
célirdnyos szerkezete” jellemzi. E gépeknél ugyanis nem kototték a tervezdk
kezét ,,reprezentativ’’ elvarasok, ,,alkalmazott miivészet”-beli konvencidk, ,,csu-
pan” a gyartas és a hasznalat széles koriien, Osszetetten értelmezett adottsagai és
igényei.”

%k

A 19. szazadi Magyarorszagon tehat az ipari termelés és tervezés — szdmos
gatlé politikai, tarsadalmi-gazdasagi és miiszaki tényez6 kozepette — csak
egyes agazatokban és csak vontatottan indulhatott meg. Kezdetben hianyoztak az
adottsagok; kiilfoldi gyartmanyok (osztrak és német mozdonyok, vasuti kocsik,
lveg- és porcelantargyak, angol hajok stb.), késébb a kiilfoldi toke érdekei aka-
délyoztak a hazai fejlodést. Magyarorszag nemcsak az élenjaré eurdpai orszagok-
kal, hanem az osztrak —cseh teriiletekkel szemben is hatranyokkal €s késéssel
indult. Egy-két — min8ségi munka, jelents talalméany révén — fejléds 4gazat
kivételével eredményeink csak elkésett tendencidkkal, sajatos mddosulasokkal
hasonlithatdk az egyetemes fejlédéshez. Mindazonaltal — ha eredményekben
kevésbé kifejezhetéen is — strukturalisan mélyrehatd valtozasok jatszodtak le.
A fouri iparmiivészet véglegesen befejez6dott. Kiilonvalt a gyartd és a tervezd.
A heterogén és ismeretlen arcu piacrdl jelentkezd vasarlo-rendelé mar nem ren-
delkezett a korabbi korok mindségi hozzaértésével, és még nem alakultak ki az
0j termelésnek megfeleld esztétikai ,,elvarasai”. A helyzetet — jol tudjuk — vilag-
szerte érzékelték. A cole-i program: a gyaripari termékek ,,szépmiivészeti” meg-
szépitése® fedezhetd fel hazdnkban Schossel Andras és tarsai miikodésében. A
funkcionalis tendenciak azonban mar érthetéen késtek, vagy csak nagyon lappang-
va, periferialisan érvényestiltek.

Végiil is a torténeti hagyomanyok, illetve a gyakorlati kovetelmények tulbe-
csiilése jelentkezett és jellemzé hazankban. Mindketté a tarsadalmi igényeknek
megfelelden: az elobbi a tarsadalmi rétegzGdést elsGdlegesen kifejezé lakaskultira
és ezzel rokon teriileteken, az utébbi a termelG- és hasznalati eszk6z6k gyartasa-
ban. Mégis, a nemzetkozi aramlatoknak megfelelen, egyre inkabb ,,az Gj anyagok,
uj szerkezetek, Uj igények — az egész 1j tartalom — és a régi formak éles ellent-
mondasai keletkeznek — irja e korszak épitészetérdl, de téméankra is érvényesen
Major Maté —, melyek harcabdl minden vonatkozadsban eldbb-utébb az tijnak
kell gydzelmesen kikeriilni”.** Ennek — szakagazatonként kiilonb6z6 mértékii —
kibontdja, végigvivéje azonban mar a kovetkez6 idGszak.
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A SZAZADFORDULO

A 19. masodik felében vilagszerte megindulé fejlédés a szazadforduldn érte el
csucspontjat. A gbzgép alapjan épiilt, egyre specializalodé munkagépeket a villa-
mos meghajtasi gépi berendezések kezdték kiszoritani. Az acél valt az uj géppark
szerkezeti anyagava. A szédzadel8 1ij, ipari gyartasiban is megoldott anyaga az
aluminium és a bakelit. A belsGégésli motoroktdl a kinematografon at a radidig
szamos, ma mar kézhasznalatunak tekinthetd iparcikket fejlesztettek ki. E korszak
természettudomanyos eredményeit szamos kival6 tudés munkassaga, elsésorban
Einstein specialis és altalanos relativitaselmélete fémjelzi. Az Gsszetett, nagyaranyu
fejlédéssel Eurépa-szerte, s6t vilagszerte kiélez6dtek a gazdasagi—politikai har-
cok a piacokért, a nyersanyagforrasokért, a vilag Gjrafelosztasaért. Kialakultak
a rivalis imperialista korok, szaporodtak az imperialista teriiletszerzé haboruk, és
kirobbant sziikségszerii tovabbviteliik : az els6 vilaghaboru.

Hazankban a vilaghdborit megel6z6 masfél évtized teremtette meg a tulaj-
donképpeni gyaripart. Az addigi fejlédés ugyanis csak igen sziik alapon ment
végbe; bar az iparvallalatok eléggé fejlettek voltak, az ipari kapacitds azonban
viszonylag kicsi volt. A sz&zadel6n viszont hatalmasan megnétt a vas- és acél-
termelés, az ipar erdgépparkjanak teljesitOképessége, a gyaripar termelésének
értéke.” A magyar nemzetgazdasig dinamikusan fejlddott, a nemzeti jovedelem
tobb mint négyszeresére emelkedett.”® Ez a dinamizmus jelentdsen atalakitotta
a gazdasag és a tarsadalom szerkezetét, szilard talajt jelentett a monopdliumok
és a findnctGke tevékenységének. Tovabb nétt a nagyipari munkassag szdma, és
folytatédott a varosok atrétegzédése, duzzadasa. Budapest ekkor valt igazan nagy-
varossa — héazainak 80 szazaléka is 1890 és 1914 kozott épiilt.”” Sajatos urbanus
kultiréja is ez idGben sziiletett. A viszonylag békés korszakban azonban lassan
érlelddtek a tarsadalmi fesziiltségek, a munkés-, paraszt- és polgari radikéalis
mozgalmak, melyek — a haborli nagy robbanisa utan — végiil is forradalmak-
hoz vezettek.

Az ipar, a technikai szinvonal gyors novekedése Osztonozte a miiszaki gondol-
kodas fejlddését, megteremtette a legijabb miiszaki vivmanyok adaptacidjanak és
elterjedésének lehetdségét. A magyar tuddsok, feltalalok eredményeit tobb kiérlelt
talalmannyal jellemezhetjiik. Ilyen Banki Donat és Csonka Janos karburatora
(1893), Puskas Tivadar telefonhirmonddja (1893), E6tvos Lorand gravitacids ingaja
(1896), Pollak Antal és Virag Jozsef betliiré gyorstavirdja (1899), a Just —Hana-
mann-féle wolframszélas izzélampa (1906), a Kandé Kalman tervei szerint épiilt,
haromfazisu valtakozé arammal taplalt, villamos vontatast vonat (1903) stb.

E korszak nagyerejli és tovabbmutat6 atalakuldsat példazza modern miivé-
szetiink kiboml4sa. A tudoményos-technikai fejlédéshez, gazdasagi-tarsadalmj
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atalakulashoz hasonldan, a tarsadalmi célokkal szoros kontinuitasban, 0j utakra
Iépett a haladé miivészet is.

,»Az a nagy krizis, ami Eurdpat az elsd vilaghaboruhoz vitte . . . a leghamarabb
és legadekvatabban Adyban szélalt meg . . .”%® Ady programjat, ,,a polgari vilag-
képnek és miivészeti vetiiletének, az impresszionizmusnak kritikai analizisé”-t* a
festészetben a nagybanyaiakkal leszamold Nyolcak (1909) és elméleti téren a
hozzajuk kozelallé esztétikusok: Fiilep Lajos, Lukdcs Gyorgy hajtottak végre.
,»Ahogy Barték 1j titemre lelt, igy keresték 6k is a dramai kort sugallé format.”*"
Vamos Ferenc, a szazadforduld kitliné ismerGje, a bartoki program uttordi
kozott emliti az épitészek: Lechner és Lajta munkéssagat.'® Lechner Odon a
nemzeti épitészet mind tudatosabb keresése 1itjAn jutott el a magyar szecesszio
legkivalobb alkotasa, a célszerlien szervezett, tomeg- és formaképzésben is egységes,
a legkisebb részletekig gazdag fantaziaval megoldott Postatakarékpénztar (1899 —
1901) épiiletéig. Lechner szellemiségének haladé vonasait folytatta és — a kiilfoldi
épitészet Gjabb iranyai ismeretében — Kkiteljesitette Lajta Béla. A Rdzsavolgyi-
hazban (1911 —1912) ,,az iizlet és lakéhaz tartalmi mondanivaléjat sok nagynevii
kiilfoldi kortarsat megelSzve a kor legmagasabb igényii formanyelvén fogalmazta
meg”.' Lajta és a Lechner nyomén a népmiivészethez fordulé ,,fiatalok™: Kés
Karoly, Medgyaszay Istvan, Thoroczkai Wigand Ede, Kozma Lajos és masok
eredményei elérték az eurdpai szinvonalat.'®

E korszakban sziiletett 0jja az iparmiivészet. Az elszabadult torténeti formak
helyébe 1ij formavildg: a vonal, a feliilet kifejez6 erejii alkalmazasa, \ij szinskala
Iépett. A historizmussal leszimol6 mozgalom, a szecesszio azonban tobbet akart az
egyes targyak 1ij stilust kialakitidsanal. A kor értelmezése szerinti teljes kdrnyezet-
kultura kialakitasat tiizte ki célul — beleértve a ,,gép iparmiivészeté”’-nek meg-
teremtését is.

A SZECESSZIO

A targykultira megujitasara iranyulé mozgalom gyokere Angliabdl, a 19. szdzad
derekdrol eredt, és a kiilonb6zé orszagokban kiilonféleképpen (Art Nouveau,
Jugendstil stb.), ndlunk szecessziénak nevezték.'™ Az 1851-es, elsé londoni vilag-
kiallitason ugyanis mar nyilvinvaléva valt, hogy ,,a miivészi stilusok Iényegének
nem ismerése, az anyagok természetének figyelmen kiviil hagyasa, a miivészi
technikdnak gépi erdre attételezése vagy silany potlasokkal helyettesitése a gyors
és olcso tomeggyartas érdekében, milyen elriaszté eredményekre vezet”.'® A
szazadforduldra a tobb agbdl szervez6dott mozgalom lesz{ir6dott. Ruskin és
Morris, valamint tarsaik jelent8s 1épését (szembefordulasukat az uralkodé forma-
hanyatlassal, a fine art és az applied art elkiiloniilésével), eléremutatd elveiket
folytatva (,,Nem ohajtok miivészetet a keveseknek,ahogyan miiveltséget vagy
szabadsagot sem 6hajtok a kevesek szamara” — vallotta Morris'®), de szocilis és
miivészeti céljaikat keresztezd tévedeseiket (multbaforduldsukat, gépellenességii-
ket, és igy éppen a tarsadalom széles teriiletei szimara valé termelés megoldat-
lansagat) korrigalva, a koradottsdgokat és a korigényt megértve 1éptek fel kovets-
ik: Henry van de Velde, Hector Guimard, Hermann Muthesius, Richard Riemer-
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schmid, Peter Behrens €s masok. E mozgalom a kiilonb6z6 orszagokban kiilonb6zé
korulmények kozott jott l1étre, killonbozo ideig érvényesiilt, és kiillonb6zé aramla-
tai is voltak. F6 célja azonban k6z6s volt mindentitt.: a miivészet izolaltsaganak
megsziintetése, a megvaltozott adottsagoknak és igényeknek megfelelé6 Gesamt-
kunstwerk megteremtése. Mindenesetre, ha miivészeti és tarsadalmi elképzeléseiket
nem is sikeriilt tobb vonatkozéasban realizalni, ,,az ember kérnyezetének izlésesebb,
miivészies alakitasa és a mindezzel kapcsolatos sikerek a szeeesszids mozgalmak
legkevésbé vitathaté eredményei kozé tartoznak”. 2’

Hazankban e megujulas a nagypolgari és nagybirtokos osztaly izlése elleni
liberalis polgari lazadasként jelentkezett.!® Kibontakozasat egyengették a
progressziv kritika jol ismert képvisel6i is. Diner-Dénes, Lyka, Nadai és masok
alltak ki kezdettl a modern és magyar stilus,'® a géptermelte targyak,'’® sét a
marxista szemléletli miivészettorténet kialakitdsa mellett.’!

Legjelentdsebb eredményei targykultirank teriiletén — a nemzetk6zi tendenci-
adknak megfeleléen — az egységes lakaskultira megteremtésében nyilvanultak meg.
Erre az id6re esik hazankban az elsé 6ndllé ,,lakberendezd tervezd’” nemzedék:
Faragé Odoén nyomaban Kozma Lajos, Falus Elek, Menyhért Miklés, Novak
Andras, Lakatos Arthur, Vas Béla, Péter Sandor, Meller Dezsé és masok fellépése,
akik a lakast — a korabbi heterogén egytittes helyett — egységként fogtak fel,
egységes szellemi, részletekig terjedd kialakitasara torekedtek. A korszerii lakés-
kultira megteremtése érdekében az Iparmiivészeti Tarsulat és e korszakban nem-
zetkOzi szinvonalu lapja: a Magyar Iparmiivészet, amely 1897-t4] jelent meg,
értékes propagandat fejtett ki. — A nemzetkozi példak, mozgalmak, valamint a
nemzeti torekvések nyoman a targykultara legkiilonfélébb teriiletén régen elte-
metett €s 0j eljarasok, s6t Uj agazatok viragoztak fel — a sajatos halasi csipkétdl a
merkantilgrafikdn és ex libriseken 4t az liveg- és az eozinmazas Zsolnay-targya-
kig_uz

Gyokerei Osszetettségébdl addédodan a szecesszionak tobb vonulata tapinthatd ki:
féképpen egy internacionalis, flordlis, a targy vonalritmusara épiild, tovabba egy
hangsulyozottan nemzeti-népies, valamint egy f6l-foltoré targyiasabb, ,,angolosan
architektonikus” iranyzatot kiilonboztethetiink meg. Vezetd egyéniségei a francia
iskolazottsagli Rippl-Ronai Jozsef, a kiilonféle hatasokat magaba olvaszté Horti
Pal, Thoroczkai Wigand Ede, valamint Kozma Lajos voltak. Sajatos képzédménye
e korszaknak az angol preraffaelitik nyoman alakult, K6rosféi-Kriesch Aladar és
Nagy Sandor vezette g6dolléi miivésztelep (1901). Téménk szempontjabdl elsd-
sorban Horti Pél fémtargyai és butorai, valamint Thoroczkai Wigand Ede korai
butorai érdemelnek figyelmet.

Horti Pal (1865 —1907) még a szecesszidsok koziil is kitiint sokoldalasagaval,
egyre konzekvensebb és markansabb alkotésaival. ,,Nala is akadt ugyan rokon
vonas egyes belga és dél-német miivésszel, itt-ott mas miivésztdl nyert impulzust,
de ezt mindig 6nalléan dolgozza fel” — irja Diner-Dénes.””® Munkéssiga egyre
tisztult, butorai és lampai Wiganddal egyiitt ,,ugyanazt az elvet, a szerkezet fel-
s6bbségét valljak ; a diszitésnek mindketten csak alarendelt szerepet juttatnak’ .
(11—12. kép.)

Thoroczkai Wigand Ede (1870 —1945) korai butoraira a tartézkodé angol for-
mak hatottak, amelyeket egyéni hanggal telitett; és egyes munkéiban eljutott
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egészen a geometrizalS-konstruktiv formakig.'*® Palyadij-nyertes konyhaberende-
z€sérdl joggal irta a kortars kritika, hogy ,,jé benyomast tesz a haziasszonyokra,
éppugy, mint Révai Oszkarnak valéban praktikus gaz-takaréktiizhelye és Jancsu-
rak Gusztav szép rézedényei”.™® (13. kép.) Késébb azonban épitészeti és butor-
tervein — az egyre terjedé népmiivészeti kutatas szellemében — az acsolt szerkezet
mellett az erdélyi, marosvasarhelyi és kalotaszegi népmiivészet zstfolt motivum-
kincse hatalmasodott el.'?

A szecesszi6 a lelkes tdmogatasok, az egyes dgazatokban, f6képpen a lakas-
kultura terén elért eredmények ellenére sem gySkeresedett meg mélyebben hazank-
ban. Egy-két egyébként is vitathatd kivételtdl eltekintve sem a nagyiparral, sem
a szélesebb kozonséggel nem alakult ki erésebb kapcsolata. ,,A jelentsebb ipari
alépitmény nélkiili iparmiivészet héskora” volt.'® Majd formailag is felhigult;
torténelmi formakkal keveredett. A kés3bbiekben a magyar népmiivészet diszi-
téseinek, népi formanyelvének épitészeti-ipari felhasznalasa is visszajara fordult;
a hazug, altorténeti, almagyar szemlélet kiszolgaldjava valt.

A szazad els6é éveiben kifulladé szecesszion Eurdpa-szerte tovabbléptek. A
s.sachlich”, a targyias, az ipari termelés sajatossagait jobban figyelembe vevd,
funkcionalis szellem gy6zedelmeskedett. Hazankban hasonléval nem taldlkozunk,
bar magéanak a nagyhatasu Deutscher Werkbundnak (1907) is voltak magyar
kovetSi: a ,,Magyar Miivészi Munka” tarsasag (1913) tagjai.® A purifikacié
csupan néhany szecessziés mester, illetve a Wiener Werkstatte (1903) hatésara,
a Kozma Lajos vezetésével alakult Budapesti Miihely (1913) letisztultabb alkotésai-
ban észlelhet6. Ezek azonban nemcsak a Werkbundénal joval sziikebb, a kéz-
miiipart megujitani kiviné program alapjan késziiltek, hanem egyedi értékeikkel
sem hasonlithaték a Deutscher Werkbund e klasszikus korszakanak eredmé-
nyeihez.'*

MUSZAKI HALADAS

A németorszagi példa, a miivészek és a gyaripar osszefogéasa az ipari munka ,,meg-
nemesitésé”’-re, a ,,mindség” megteremtésére, nalunk alig érvényestilt. Valdsagos
sikereink ez idben is elsGsorban a magyar miiszaki-mérnoki garda eréfeszitéseként
jottek Iétre. Kiemelkedd iparagaink: a jarmii- és szerszamgépgyartas, valamint a
villamossagi és miiszeripar teriiletén nemcsak adaptaltak a legujabb kiilfoldi
miiszaki vivmanyokat, hanem tovéabbfejlesztették, s6t hazai szabadalmakkal
biztositottadk a hasznalati, formai vonatkozasban is megoldott termékeknek az
elismerést, a piacot.

A magyarorszagi gépgyartas termelésének tilnyomo részét adtak a kozlekedési
eszk6zok, kiilondsképpen a vastti jarmiivek: kiilonféle mozdonyok és vagonok.
A gbézmozdonygyartas fejlodését az altalanossa valt acélontvények, a compaund
elrendezés hengereinek gyarapitasa (1898-ban késziilt az elsé hazai Mallet-
rendszer{i négyhengeres gép) és mas modositasok jellemezték. A Magy. Kir.
Allamvasutak Gépgyara mar az 1900-as périzsi vilagkiallitison nagydijat nyert
négyhengeres Mallet-gépével és kéthengeres compaund lokomotivjaval, amely
déranként 100 km-es sebességgel kozlekedett. Az utébbit 1906-ban négyhengeressé
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alakitottak at, majd e tipusbdl fejlesztették ki 1911-ben az — 1908-tdl altalanossa
lett talhevitd alkalmazasaval — a MAV 301-es sorozati gyorsvonati mozdonyat.
(18. kép.) A ,,Pacific”’ tipus koranak egyik legjobb és legszebb alkotasa. A nem-
zetk6zi tendencidknak megfeleléen légellenallas csokkentésére irdnyuld forméalast
mutat: osszefogott tomegének kialakitasan tul ilyen orrcsicsos, valamint a sator
homlokfalainak menetiranyba simulé kiképzése.'**

A vasuti vontatas megteremtésében a Ganz és Tarsa szerzett rendkiviili érdeme-
ket. Eredményeit, formalo szellemét mégsem a vilagszerte elismerést kelté Valtel-
lina vasut részére készitett vonataval jellemezném, hanem egy sokkal kisebb, ko-
rabbi és kevésbé ismert megoldasaval. Az 1895-ben létesitett maros—szlatinai erdei
iparvasut lokomotivja a cél és eszkdz egyensulyanak, szintézisének Kkitliné pél-
daja. A nehéz terepen kozlekedd, szerény korilmények kozott tizemeld, forgd
alvazas mozdony — sotét alvazon vilagos: alul fém, fenn fa — vezetéhéaza szim-
metrikus tomegkiképzésével, puritdn, geometrikus formaival, el6l-hatul lecsapott
sikjaival, kialld, arnyékvetd és es6véds tetejével, sik feliileteinek, nyilaszardinak
sotét keretezésével a Deutscher Werkbund késébbi szelleméhez, a klasszicizald-
targyias német eredményekhez rokonithatd. (8. kép.)

A fGbb vonalak kiépiilésével a vagongyartds termelése lelassult a millen-
nium utan, és kevesebb, de igényesebb, illetve kiilonleges kocsik: fokép-
pen villamos- és g6ézmotorkocsik, specidlis teher- és személykocsik késziiltek.
A Ganz és a Weitzer-féle gyar szallitotta a MAV forgdalvazas személykocsijait
— a merev laternas tetémegoldas helyett — mar acélbordakra helyezett donga-
boltozattal, korszerii térkiképzéssel. Az oldalfolyosés 1. és 2. osztalyt kocsik
lincrusta boritasti falakkal, kocsiszélességben mokettel karpitozva, harom iil6-
hellyel és villamosvilagitassal, a termes-fiilkés 3. osztalyu kocsik keresztiranyban
négy tiléssel, elsé sorozataikban gazvilagitassal jelentek meg. A bels6k részlet-
kiképzése, formai kialakitdsa is javult: a fényliz6 torténeti formakat egy-
szerlibb szecesszi6és motivumok, targyiasabb formak valtottak fel; nétt az
utazasi kényelem a 3. osztilyon. A teherkocsik koziil a szériavagonok elemeivel
késziilt gytimolcsszallité kocsikat és a Ganz kiilonlegességei k6zé szamito, 40 ton-
na hordképességili, hattengelyes, oniirité Talbot-kocsik (1908 —1909) meggy6z6
szerkezeti-formai kialakitasat emelném Kki.

Uj teriiletet jelentett a vérosi villamosok és vasuti motorkocsik gyartdsa. Az
elébbi Budapest és kornyéke, tovabba a nagyobb vidéki varosok koziti, valamint
helyiérdekii villamospalyai kiépitésével lendiilt fel. A hazai villamos motor- és
mellékkocsik kétperonos, fapados megoldasa hosszli idén at fennmaradt. Jelents
megrendelést teljesitett a Magyar Waggon- és Gépgyar kiilféldre is a londoni
nak, valamint a 190 darab pétervéari vérosi villamosnak leszallitasaval.’*® Bar
csak kiilsé megoldasat lathattam a londoni kocsiknak (16. kép), feltételezhetd
— a kortars angol eredmények ismeretében — az atlagosnal kvalitdsosabb,
tartézkodobb, funkcionalis belsé kialakitisa. — A Sarmezey Endre altal el-
inditott program keretében, a Weitzer-féle gyarban késziilt benzin-elektronos
motorkocsik a két vilaghaboru ko6zotti Diesel-elektromos vastuti vontatas eld-
futarai voltak, villamosszeriien konnyli épitésiiek, korszertiek; koruk igényeit
teljesen kielégitették.
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A szazadel6n indult magyar gépkocsigyartas fellendiilését elsésorban a posta
novekve igényei 6sztonozték ; a levél- és csomagszallitas motorizalasaval a magyar
posta megeldzte Svajcot, Ausztriat és mas orszagokat is.

Csonka Janos (1858 —1939), a karburator tarsfeltalaléja, tobb maradandd
autdtipust: posta- és személygépkocsit, valamint autébuszt konstrualt. Megolda-
sait mindenkor ,,formai tokély, kivalé aradnyérzék és természetes egyszeriiség
jellemezte”.'* Postai csomagszallité kocsija (1905) hajtészerkezetét & maga, ont-
vényeit Rock Istvan gépgyara, illetve a Magyar Waggon- és Gépgyar, felépit-
ményét a Posta Kozponti Jarmiitelepe gyartotta. A motor négytitemii, négyhen-
geres, vizhiitéses volt, ujdonsagnak szamité Bosch-féle nagyfesziiltségii gyertya-
gyujtassal felszerelve. A hengerek 90 mm-es furattal és feltiinéen kis, 100 mm-es
16kettel, kettesével egy-egy tombbe Osszefogva késziiltek. Mind a miiszaki ered-
mények, mind a karosszériak kifejezd, tiszta formalasa, kiegyensulyozott aranyai
révén ,,mégmai szemmel nézve is »modern« benyomast keltenek’. — Csonka
munkdi koziil kiemelném a postavezérigazgatdsag részére tervezett négyhenge-
res, 25 LE-s kabelmérs- ¢és személygépkocsit (1906), valamint kiskocsijait
(1909 —1910). Az eldbbi hajtoszerkezetét Csonka, alvazit Roéck Istvan, kocsi-
szekrényét — a posta mérnokeinek iranyitasdval — Glattfelder Jakab Kocsigyara
készitette. Szecesszids formajegyeket mutaté szekrényét ,,Budapest legszebb
kocsija”-nak nevezték. (15. kép.) 4 LE-es, egyhengeres kisautdjanak (1909) maga
allitotta el6 hajtdszerkezetét, alvazat és célszeriien todmor, nyugodt formékkal alaki-
tott kocsiszekrényét is. Tovabbfejlesztését, a 8 LE-s, négyhengeres kiskocsi tervét
(1910) — amelynek motorja, tengelykapcsoldja, sebességvaltdja és fékje is k6zos
tdmbbe Osszeszerelve késziilt — megvésarolta egy kanadai gyar.'**

A magyar gépkocsigyartasnak igen érdekes — és kelléen fel nem deritett —
fejezetét jelentik a MARTA (Magyar Automobilgyar Részvénytarsasig, Arad)
Westinghouse-licencek felhasznalasaval gyartott emeletes autobuszai is. Jellegzetes
kialakitasuk kiilf6ldon napjainkig koévethetd — nalunk folytatas nélkiil maradt.’*
(17. kép.)

Mindazonaltal a magyar gépkocsigyartas vitathatatlan eredményei elle-
nére sem tudott kialakulni — nagyobb megrendelések hijan. A szazadfor-
duld, jol ismert karosszériakészitéi: Glattfelder, Misura, Kolber és az
emlitett lizemek is tobbnyire csak egyedi megrendelésre vagy kis példany-
szammal dolgoztak. Munkaiknél tarkan érvényesiiltek az egyéni elképzelések és a
— licenciak atvételével is elGsegitett — nemzetkdzi aramlatok. Végss soron azon-
ban e gyartmanyok is érzékeltetik a hazai gépkocsigyartas, k6zelebbrdl is karosz-
szériakészitdink felkésziiltségét és a gépkocsi funkcionalis formaja gyors kialaki-
tasat. Ehhez ,,szakitani kellett az iparmiivészet legkiilonfélébb agaiban egyarant
uralkodé diszitési tedridval s az artisztikus Gsszhang keresését csakis a vonalak
ritmikus voltaban és az izléses szinekben keresni, hogy ilyenképpen a gépkocsi egy
artisztikus egészet képezzen, amely amellett, hogy teljesen megfelel a céljanak, a
maga architektonikus elrendezésével megnyugtatja és gyényorkodteti a szemet™ . 128

Az erd- és munkagépgyartas fellendiilése szamos példaval illusztralhatd. A
19. szazad forradalmi eszkoze, a gézgép nemcsak megtalalhaté még, hanem egyre
korszertsitik is. Mégis e helyiitt csak a dinamikusan elérelendiilé, méas vonatko-
zéasaival mar emlitett villamosipari 4dgazatra utalnék, amelyben a magyar ipar,
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nevezetesen a Ganz-gyar (1906-t6l az 6néallé Ganz-féle Villamossagi Rt.) ttord
jelent8ségili eredményekkel rendelkezik. Egyik — szempontunkbdl is — legkiva-
16bb termékcsoportjat a nagy hagyoményokra visszatekintd kiilonféle dinamoék
alkottdk. A Nicholson-féle gézgéppel hajtott, 120 000 W munkabirast, valtakozé
4ramu generator (1896), amelyr6l mar a millenniumi kiallitas kritikusa részletesen
beszamolt,'®” armaturakdpenye anyag- és célszerii, tiszta tomegével, az egyes
részek, igy a magneskerék sugarirdnyl nyulvanyainak, pozitiv—negativ formainak
artisztikus kialakitasaval kit{iné termék. (9. kép.) Ez a szellem taldlhaté a to-
vabbi-késdbbi gyartmanyoknal is. Kiilonosképpen a Blathy altal 1897-ben a jobb
kihasznalas céljabdl kialakitott ,,O”-tipus érdemli meg figyelmiinket, amelynek
6 szerkesztési elvei 30 éven at valtozatlanok maradtak.

Kovetkezd példankat, a gépgyartasban jelentés érdemeket szerzett Rock-gyar
nagy allé Worthington-szivattyudjat (1900) elsésorban nem miiszaki teljesitménye,
hanem nagyvonalt kiegészit8 részei: 1épcsé- és korlatmegoldasa miatt emliteném.
(10. kép.) Az egy darabbdl 4ll6, egy tengely koriil elforgatott, egymasra sorolt
1épcséfokok karcsu, harom szintet Osszekotd oszlopa imponaldan egyszerdi.
Kiegésziti a 1épcs6- és munkahelyi védSkorlat, amely koveti a 1épcsdk vonalat,
majd folytatédik a felérkezés szintjén, korbefutva visszaérkezik a lépcséhoz és
ismét a kovetkezS szintre indul. A formak tisztasdga, a szerkesztés szépsége a
legjobb, legfrissebb napjainkbeli megoldasokkal is kiallja az sszehasonlitast.'*

Bar a budai Ganz-gyarban mar 1867-ben eladasra is késziiltek szerszamgépek,
csak a 90-es évektdl lendiilt fel szerszamgépgyartasunk — és e korszakban aratta
jelent8s sikereit. Volumenében ugyan szamottevd iparagga nem tudott fejlddni,'*
azonban a Vulkan Gépgyar Rt., a Hirsch és Frank Vasontéde és Gépgyar, vala-
mint a Fegyver- és Gépgyar Rt. olyan gyartmanyokkal jelentkezett a szazad elsd
évtizedében, amelyek a német ipar azonos céll és nagysdgrendii szerszamgépeivel
is felvehették a versenyt, s6t azokat sok vonatkozasban tul is szarnyaltak.’* Kozii-
lik kiilénésen a Vulkdn meggy&z6, funkcionalis tagolast kilénféle szerszam-
gépeinek tiszta szerkezeti szépségét, racionalis tomegtagolasat, részeinek mérle-
gelt egyensulyat, gondos kiképzését emelném ki.’*' (19. kép.)

Miiszergyartasunk fellendiilését, a korabbi sikerek folytatasat a gépi nagyipar
kialakulasa segitette el6. A Siiss Néandor-féle Préicisio-Mechanikai Intézetben
Bodola, Cséti, dr. Fasching, Belhany tervei alapjan kivaléan képzett mechaniku-
sok készitették — a részletek kialakitasatol a teljes megmunkalason at a kész ter-
mékig egyszemélyben — a miiszereket: elsésorban geodéziai, természettudomanyos
eszkozoket. Szazadeldi termékeik a korszak jellegzetes funkcionalista ,,agbogas”
képviseldi, 1j szerkezeti (magnalium) és feliiletvédé anyagok (fekete lakk) meg-
honositéi (Bodola-féle szintezd miiszer, 1900; Teodolit-tahiméter, 1903 — 14. kép
—: Tavesoves vonalzé, 165-6s tipus, 1909).2*

Az eredményeket végigtekintve: e korszakot a megujulas, a nagy lehetségek.
a kibomlas idejének nevezhetjiik. Magyarorszagon ,,a szecesszié szarnyan tudott
kivirulni sokrétiien az a kezdemény, amely a reformkor folyamataibdl emelkedett
ki — mutatott r4 Vamos Ferenc. ,,A magyar szecesszié mesterei a reformkor
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ars poeticéja szerint teremtették miiveiket . . . polifén médon . . . Ez a polifénia —
ugy latszik — a XX. szazad elejének volt kdvetelménye.”™™ Az 4j miivészet Sssze-
fondédott a ,,magyaros stilus” kialakitasaval; f6 jellemz&je mégsem a formavilag,
hanem ,,az azonos akaratok koteléke .’ Ezek: a kdrnyezet egészének vagy lega-
1abbis egyre nagyobb részének korszerli — tarsadalmi sziikségszeriiségbdl tap-
lalkozé — formalasi igénye; a gép szerepének egyre teljesebb elismerése; a miivé-
szin tul harc Uj gazdasagi, tarsadalmi célokért. ,,Most ugy latszik — egyelSre
legalabb —, az iparmiivészet utjaiis a kapitalista burzsoa és az 0j kulturszomjusagu
proletariatus igényei szerint fognak elkiiloniilni — irja Nadai Pal. — Es lesz egy
angolosan architektonikus polgari iparmiivészet és egy belga iranyu gépi ipar-
miivészet . . . Csakugyan a gép iparmiivészete az, amelynek e most rank kovetkezd
korszakokban egyre nagyobb szerepe lesz az emberiség miivészi kulturaja fej-
lesztésében.” '™

Magyarorszagon azonban a fejlettebb tarsadalmi-technikai adottsagokkal ren-
delkezd orszagokhoz hasonlé fejlodés nem bontakozhatott ki. A szecesszié valésa-
gos végigvitele nem tortént meg; tényleges eredményeink a magyar miiszaki garda
révén sziilettek. Legjobb teljesitményeik viszont nemzetk6zi szinvonallal mérhetdk;
miiszaki és hasznalati-formai megoldasaik korszeriiek, eléremutatok. Ezt a sajatos
Osszetett, szamtalan visszahuzo erdvel kiizd6 fellendiilést torte ketté az elsd vilag-
haborti. A Magyar Tanacskoztarsasag alig 133 napos fennallasa természetszeriileg
nem hozhatott a gyaripar teriiletén jelentés valtozast, bar kezdettdl fogva az a
torekvés vezette, hogy mindenki szaméra kozkincesé tegye a miivészet és tudomany
minden vivmanyat.’*® Harcaiban legjobb miivészeink aktivan részt vettek, s az
Gjonnan polgarjogot nyert plakatmiivészetben kiemelked 6 eredmények sziilettek.'®?

E korszak forradalmi kezdeményezései: az ipari, gazdasagi, tarsadalmi, vala-
mint a kulturalis atalakulas meggyorsitasara iranyulo kisérletek végiil is befejezetle-
nek maradtak. A magyarorszagi fejlédésre hatd belsd és kiilsé tényezék nem idéz-
tek el6 olyan ,,kihivast™, amelyre az orszag ipari jelleglivé valasa adta volna meg a
valaszt. A ,kihivas™ sokkal inkébb az altalanos eurdpai viszonyokban rejlett, sem-
mint a bels fejlédés sziikségszeri fesziiltségében.'® A késén megindult, felemésan,
ellentmonddan véghezvitt, sét valéjaban végig sem jart ipari forradalom utan pedig
j6 ideig megszakadt a fejlodés.

3 Miivészettorténeti Fiizetek 8. 33



A KET VILAGHABORU KOZOTT

Az elsd vilaghaboru és az utana kovetkez6 valtozasok a kiilonbozé allamokat
kiilonféleképpen érintették. Hazankban a vesztett habord, a Tanacskoztarsasag
bukasa és az 0j gazdasagfoldrajzi helyzetet teremtd trianoni békeszerz&dés utan
lassan indult meg a gazdasagi restauracid.’® A valtozas jelei csak a 20-as évek
derekatol érzédtek, azonban a nalunk agrarvalsaggal Osszefonddott, hatalmas
munkanélkiiliséggel kisért tultermelési vilagvalsag (1929 —1933) kovetkeztében
stulyos visszaesés tortént szamos fontos ipardgban. A valsdg utdn bekovet-
kezd fellendiilést csak a 30-as évek végétdl kovette szamottevd valtozas, amikor is
a tobbnyire egyedi termelésrdl, a kis- és nagyipar sajatos, korszertitlen aranyarol
— elsdsorban a nehéziparban — a nagyiparra tolddott at a hangsily. Ezt az id6-
szakot azonban mar az 0j haborura valo késziil6dés jellemezte, majd pedig Német-
orszag haborus céljainak teljes kiszolgalasa.

A két vilaghaboru kozti gyaripari termelés Magyarorszagon végiil is ,,vegyes-
kereskedés” jellegii volt, az lizemek egyidejlileg a legkiilonb6z6bb kis mennyiségii,
sokszor egyedi termékeket allitottak el6. A tomegtermelés modern formai és
megfeleld lizemi szervezetei nem alakultak ki. Bar az ipar szerkezete jelentds val-
tozasokon ment at, azok nem a kor technikai-agazati kovetelményei talajan jat-
szédtak le. Mig az elsé vilaghdboru el6tti idében a gazdasag novekedési titeme
kiemelkeddnek szamitott, a két vilaghaboru kozotti periddusban nem tudott
1épést tartani az eurdpai fejlédéssel.*® Az elsé vilaghdboru elétti id 6szakhoz vi-
szonyitva a tarsadalmi valtozasok tliteme is lelassult, a tarsadalmi struktira — az
an. torténelmi kozéposztaly vezetésével — elmereviilt. A kozép-eurdpai atlagban is
nagyszamu falusi nincstelen és a szazadelGi szinten sem él6, rchamosan novekvo
munkésosztaly nem jelentett széles korii felvevépiacot az ipari termelés szamara.

A nemzetk6zi tudoményos-technikai fejlédést, amelyet az automata géprendsze-
rek kifejlesztése (1923 —24), az atomenergia felszabaditdsa (1942) mellett szélesen
ismert talalmanyok (televizid, 1923; radar, 1935; 16khajtasos repiilégép, 1941;
elektronikus digitalis szamitégép, 1943 stb.), valamint ujabb anyagok (nylon,
1936 —38; molibdén —vanadum —wolfram o6tvozetli acélok, 1939; polietilén,
1936 — 1941 stb.) jellemeznek, nagyszerii hazai eredmények egészitik ki. A techni-
kai fejlddés f6 vonalaba tartozo taldlmanyaink : Kand6 Kélman fazisvaltos elektro-
mos mozdonya (1923), Mihaly Dénes telehorja (1923), Sklenar Janos gémbtolaty-
tyls csillagmotorja (1924 —25), Asboth Oszkar helikoptere (1928), Jendrassik
Gyorgy Diesel-motorja (1928), majd gazturbinéja (1930 —39), Brédy Imre kripton-
izzdja (1931). Koziiliik azonban tébb nem realizalddott, illetve gazdasagi hatas
nélkiil maradt; nem egy csak kiilf6ldon érvényesiilt. A magyar ipar miiszaki
fejlédése lelassult és sziikebb teriileten folytatddott.

34



A szazadel0 szellemi életének nagy fellendiilését vakuum kovette a miivészet
teriiletén is. Szamos haladé miivész kiilfoldre tdvozott a Tanacskoztarsasag bukasat
kovetden. Akik pedig itthon maradtak, megprébaltatasokkal teli, gyakran remény-
telen kiizdelemre vallalkoztak a nacionalista és klerikalis alapokon nyugvé szo-
cidlis demagdgia, a hivatalosan tdmogatott historizalé-népieskedd iranyzatok
ellen. ,,A két vilaghabort k6z6tt dolgozé magyar miivészek el8tt a bartSki prog-
ram a norma: rendet teremteni a kdoszban, harcba szallni a kor ember- és mii-
vészetellenes tendencidival” — irja Németh Lajos.'*!

A gazdasagi tényezOk és az ipari szinvonal altal legjobban meghatarozott épi-
tészet és iparmiivészet helyzetét a hivatalos kulturpolitika a halad6 felfogisu
tervezSk mell6zésével is nehezitette. Az eklektika, a népies-magyaros jellegii térek-
vések és az avantgarde iranyzatok igy nemegyszer, nem egy alkoté6 munkajaban —
a megrendeld altal motivaltan — Gsszetetten jelentkeztek ; gondoljunk csak Kozma
Lajos palyajanak alakuldsara. A viszonylagos fellendiilés a 30-as évekhez k6tédik,
amikor is a kiallitasi és egyes kommunalis épiiletek : korhazak, szallodak, templo-
mok, valamint a lakéhaz- és villaépités teriiletén is — a nemzetk$zi hatasok nyo-
méan — ,,old6édast” taldlunk a megrendel6k korében. Kiilondsképpen a kisépi-
tészeti és a bels6épitészeti feladatok szaporodtak meg: kislakasok, pavilonok, iizlet-
¢és portalkiképzések, filmszinhaz-, étterem- és eszpresszokialakitasok. A kiilonb6zd
épitészeti munkak tervezdi: a mozgalomszeriien egyiivé tartozé fiatalok, akikkel a
tovabbiakban részletesebben is foglalkozunk, valamint az id8sebb generacié Kotsis
Ivantél Rimandczy Gyulan 4t Nyiri Istvanig, Lauber LaszIdig ivelé képviseldi.

A targykultira egyes teriiletein, igy a bitor- és liveggyartasban is megkezd3dott
a miivészek és a gyaripar egylittmiikodése; egyes lizemek sajat tervezdket alkal-
maztak (példaul a Lingelnél Flach Janost, a Salgétarjani Uveggyarban Manczos
Jozsefet). A lakaskultura fellendiiléséhez kapcsolddott modern keramiamiivé-
szetiink (Gabor, Gorka, Kovacs Margit), valamint az ipari termelésre is alkalmas
lakastextil-miivészet indulasa (Lukats Kato, Pekary Istvan, Schubert Ernd, Szabo
Eva, Vértes Arpad). A két vilaghabori kozott eurépai rangt eredmények szii-
lettek a konyvmiivészet (Kner, Kozma, Tevan), a reklamgrafika (Berény, Bortnyik,
Konecsni) és a csomagolas (Lukats Kato) tertiletén is.

A nemzetkozi torekvések, a kor eléremutatd szelleme tehat — ha megkésve €s
nemegyszer felemdsan is — érz6dott, hatast gyakorolt. E korszakban t6bb miifaj
is ujjasziiletett hazankban. Az Uttérd eredmények azonban tébbnyire csak sziik
teriileten érvényesiiltek; szlik réteg — elsGsorban a liberalis értelmiség — igényelte
a miivészet megulijhodéasat. Csak azokban az épitészeti—iparmiivészeti 4gazatokban
talalkozunk szélesebb korii sikerekkel, amelyekben az 0jité torekvések keveredtek,
szinezédtek a hivatalos kulturpolitika altal taimogatott irAnyzatokkal. Ez a saja-
tossag — a klasszicizalé vonasoktdl a magyaros-népies jellegig — nem egy miifaj-
ban az 50-es évekig fennmaradt.

A 20-AS EVEK

A két vilaghaboru kozotti idészak témank legtobb teriiletén elkiilonitheté — az
ipar, a gazdasagi élet alakulasaval Gsszefiiggésben — a vilagvalsag el6tti és utani
szakaszra. A 20-as évek elejének gazdasagi kdoszaban virdgzé iparagak. vissza-
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estek, 'majd nemegyszer meg is szlintek. Nem egy emlitésre mélté termékiink,
s6t agazatunk felivelését pedig kifejezetten a dekonjunktira inditotta a 20-as
évek folyaman.

A gyenge min&ségii szenek kihasznalasara épiilt 1924-ben a MAV egyik legsike-
resebb, 424-es 'sorozatli univerzalis mozdonya. (20. kép.) A kéthengeres ikergép
jellemz8je a magasra emelt, karcst, szabalyos vonalu tiizszekrény, valamint a nagy
rostélyfeliilet. Alapsebessége 80 km/dra, egyes gépek azonban 110 km/dra sebes-
séggel is kozlekedtek. Bar kialakitasanal formatervez6 nem miikédott kozre,
;,hiien - fejezte ki a hatalmas vonderdt, a géz egykor megcsodalt erejét, a sebes-
séget, amivel voltaképpen dnmagat fejezte ki tiszta, szép formanyelven™ 12

Vagongyartasunk sikereit a nagy hagyomanyokkal rendelkezé Ganz folytatta
(1911-t61 - mar Ganz—Danubius Gép-, Waggon- és Hajogyar Rt. néven).
Legfigyelemreméltobb — a gazdasagi valsigb6l, a megrendelések hidnyabdl
kiutat keres6, de a nemzetkézi szinvonalhoz mérten is korszerii — termékei a
Duna —Szava—Adria Vasut részére készitett sinautébuszok (1925). Az élénk
sargara festett motorkocsik formailag még a kozuti autébuszokhoz hasonlitottak,
de a konnyi épitésii, fiirge jarmiivek mar a felfejlddott hajtomiigyartas, a kis
onstlyt, modern szerkesztésii vagonok, a 30-as évek nagy sikereinek hirndkei.
Az elsé darabok még csak a Balaton menti kézlekedést gyorsitottak meg, a tipus
kés6bbi, 90 LE-s, potkocsis véltozatai mar az orszag kiilonboz8 mellékvonalain
kozlekedtek. '

Kozati jarmigyartasunk kozvetlentil a vilighdbora utdn nemzetkdzi viszonylat-
ban is jelentds gondolattal, kiskocsigyartassal kezdett foglalkozni, és 1923-t6l
tervszerd gépkocsigyartas indult. A MAG (Magyar Altalanos Gépgyar) kiskocsik
négyhengeres, 25 LE-s motorral, kiilonbéz3 szekrényekkel késziiltek, MAG,
majd Magomobil elnevezéssel postaautdként és autdtaxiként — népszerii sziirke-
taxiként — is jol megalltak a helyliket. Az igényesebb vasarlok részére tervezték a
nagyobb teljesitményi, siillyesztett alvazas, hathengeres, 2100 cm®-es, 40 LE-s
motorral felszerelt Magosix gépkocsit 1929-ben, amelyet késGbb tovabbfej-
lesztettek Magosupersix néven. Eurdpai szinvonalt, elegans karosszériaval, onin-
ditéval és hidraulikus fékberendezéssel késziilt.'** (22. kép.)

,»A haboru utani id8k egyik legtobb reményre jogositd gépkocsivallalkozasa' -
nak jellemezték'*® mar a kortarsak is Fejes Jend (1877 —1952) ,,lemezmotor” gya-
rat, amelyet 1923-ban alapitott. Fejes koran felismerte, hogy az egyébként is anyag-
hiannyal kiizd6. idészakban hatalmas anyag-, illetve stilymegtakaritast lehet elérni
— a korabbi 6ntvénymegoldasokkal szemben — hegesztett acéllemezek alkalma-
zasaval. Az Onsily csOkkentésével kisebb motor alkalmazasa valt lehetové, és
gazdasagosabb lett a fogyasztas is. Négyiiléses, 75 km/dra sebességii nyitott kocsija
a korabeli hasonld kocsik felényi stlyaval rendelkezett. Tobb tipust tervezett;
kisérletezett — a légellenallas csokkentése céljabdl — a fényszérdknak a vizhiitd-
térbe épitésével is. Kocsijaibdlazonban minddssze 50 darab valdsult meg, elsGsorban
a posta részére. ( 21. kép.) Szabadalma kiilf6ldre keriilt. A késébbiekben szélesen
elterjedt a lemezbdl sajtolt és hegesztett alkatrészek alkalmazasa az auto-
iparban.

. ‘Bar az allam bizonyos mértékig tamogatta a hazai gépkocsiipart, példaul csak
magyar gyartmanyu taxikra adott ki engedélyt, a magyar személykocsigyartas

36



vitathatatlan miiszaki-karosszéridlis eredményei ellenére sem tudott megbirkdzni
a nagy széridban dolgozé kiilféldi cégekkel. A MAG és Fejes kudarcai utan a
sorozatszerli hazai személyauto- és konnyliteherkocsi-gyartas meg is sziint a
vilagvalsag éveiben.

A hazai piac egyedi igényei szerint tervezd és gyartd cégek koziil Nagy- Géza
(1895 —1959) karosszériaiizemének teljesitményét mégis kiemelném. Termékei,
szépségiiket tekintve, nemcsak kialljAk az Osszehasonlitast a nemzetkdzi ered-
ményekkel, hanem tomorséglikkel, proporcionaltsagukkal nemegyszer tul is
szarnyaljak azokat. (26. kép.) Kocsijait a statusszimbdlumokat mértéktartdan kife-
jezd, egyéni formavilag és — gyakorlati tapasztalatokat hasznositva — az ergonod-
miai-hasznélati igények fokozott kielégitése jellemzi.'*®

Kozati kozlekedésieszkoz-gyartasunk tovabbi sikerei kozott emlithetjiik még a
Méray-motorokat és a kilonféle autobuszokat. A Méray Motorkerékpargyar Rt.
kiilonféle gyartmanyai (175 és 1000 cm® kozott) 1926-t6l Jap-motorokkal, kon-
zekvens haromszog rendszerben épitett, igen erds vazzal, Uj rendszerli Méray-
villaval késziiltek. Racionalis, gyakorlati szempontok szerint, a biztonsagra torek-
vés szellemében tervezett, nagy teljesitményii, sikeres tipusok voltak.'*’

A 20-as évek végén jelentkez6 haromtengelyes varosi autdbuszokat, amelyek
Benz—Mercedes-motorral, MAVAG-alvazzal és Ganz—Danubius-felépitménnyel
késziiltek (1929), a Tér és Forma cikkirdja a modern, tiszta, racionalis formak
diadalaként, az épitészet kovetendd példaiként tidvozolte: ,,El kell ismerni, hogy
ugy a munka mindségében, mint annak formaadasiban kitlinéen sikeriiltek.
A nagy, egyszerd, attekintheté formaba fogott, hatalmas, kék — fehérre zomanco-
zott kocsik szépek, tetszetések, megnyugtatéak. ... Oriilnénk, ha a Févéros
ugyanilyen korszer(ien épittetne . . .”"*® (23. kép.)

*

Bar — tudomasom szerint — a gyartmanyformalasban kozvetleniil nem érvé-
nyesiiltek a magyar aktivizmus képvisel6inek elképzelései, mégis megkiillonboz-
tetett jelentOségli szamunkra munkéassaguk e korszakban. Az 1925-ig Bécsben
megjelené Ma nemcsak 10j szellem{i nemzetkozi folydirat volt, nemzetk6zi kézon-
ség részére, hanem latohatart tagitd munkassagaval — foldrajzilag is — hid az
eurépai avantgarde centrumok, elsGsorban a Bauhaus felé. A magyar képzo-
miivészetben jatszott szerepéhez hasonld jelentdségli, hogy kozvetleniil vagy
kozvetve a Kassak-koron at jutott el a Bauhausba Moholy-Nagytol Kallai Erndig
tobb magyar miivész, teoretikus. Koziiliik néhanyan a kovetkezé idészak magyar,
sOt az egyetemes modern miivészet Uttoréivé is valtak.

A Ma-kor hatdsa a targykulturara itthon kettds volt. Az elsé és a teljesebb:
szemléletformald szerepe, amivel hozzajarult a tudomany, technika, miivészet és
tarsadalom egymashoz vald viszonyanak ujraértékeléséhez s ily médon a targy-
kultura 0j mozgalmainak létrejottéhez. A masik: e korbdl és e talajrél nétt
ki Bortnyik Sandor — a Bauhaus mint4jara — Miihely néven létrehozott isko-
laja (1928 —1938), ahol a nagyipar részére akart tervezéket nevelni, s ahol —
ha ez nem is valésult meg teljesen — a reklamgrafika teriiletén Gttor6 eredmények

sziilettek. !4
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A 30-AS EVEKTOL A MASODIK VILAGHABORUIG

,»Az ipar — a gyaripar — tomegcikkeket akar elGallitani, és mindent elkdvet,
hogy tetszet8s kiilsdvel ellatott gyartmanyaival minél nagyobb piacot teremtsen”
— irja a nemzetkozi fejlédést sommazva 1930-ban Kozma Lajos.™ Felismerése
nemcsak egy tavolabb tekint8, a nemzetkozi tendenciakat ismerd tervez6é, hanem
a hazai allapotokat is tiikrozi. A 30-as években t6bb oldalrdl is felvetédott az
ipari targykultira fejlesztésének kérdése. Ennek eredményeképpen szervezeti,
mozgalmi valtozasok torténtek, a tervezSk és a gyarak kozott néhany teriileten
uttord egyiittmiikodések sziilettek.

Magyar Miihely-Szovetség

25 évvel a Deutscher Werkbund alapitasa utan, a hazai iparpartolé, a ,,Magyar
Termék™ keresletét fellenditeni vagyd mozgalmak eredményeképpen alakult meg
a Magyar Miihely-Szovetség. ,,A kuvalitds-gondolat az, amely mellé mindnyajunk-
nak fel kell sorakoznunk — irja az el8készitésben is jelentékeny szerepet jatszo
Kozma . — Ez az alap emelte fel a mult évszdzadban az angol ipart arra a magassag-
ra, hogy elég volt angolnak jelezni valamit, és ez mar fémjelzés szamba ment. Ez
az elv emelte fel a német nyelvteriilet iparmiivészetét és nagyipari termelését
arra a nivéra, ami az egész vildg termelésében elsé helyet biztositott
szdmukra,” 15!

Az Orszagos Iparegyesiilet szakosztalyaként 1932. aprilis 21-én 1étrejott Magyar
Miihely-Szovetség hangsulyozottan a Deutscher Werkbund példajat kovette:
,»A Magyar Miihely-Szovetség ... alapszabalyszerii feladatava tiizte, hogy az
ipar és miivészet k6z0s és egyiittes erejével megnemesitse a mindennapi élet hasz-
ndlati targyait, neveld és felvildgosité munkdjdval pedig a nagykézonség elGtt ismertté
tegye az ipari és miivészi szempontbdl teljesebb »minéségi munkac értékét.*>
Elnokévé Tolnay Karolyt, az Orszagos Iparegyesiilet elndkét valasztottak; 1934-
tdl, lemondésa utan, Kertész K. Robert épitész 1épett helyébe. A Szovetség mun-
kéajaban kiilonféle szakteriiletek képviselSi vettek részt Gorka Gézatél Molnér
Farkasig.'®® Tevékenységét foképpen aruhdzakban, iizlethelyiségekben, kiallito-
termekben rendezett kiallitasok, a haladd épitészetet és lakberendezd miivészetet,
a magyar ipar legjobb eredményeit ismertetd eléadasok, publikaciék alkottak.
Tagjai részt vettek az 8szi Lakberendezési és Haztartasi Vasar munkaiban, Ki-
allitasain — termékeik, valamint egyéb, legjobbnak itélt hazai gyartmanyok
bemutatisaval, propagalasaval.’®*

Mindazonaltal a Magyar Miihely-Szdvetség néhany éves fennallasa alatt nem
tudott megbirk6zni a raharulé feladatokkal. Korantsem valt a Deutscher Werk-
bund klasszikus korszakiahoz hasonld, 4tiitd sikerii szervezetté. ,,A magyar ipar
onallésaganak, érettségének a kérdése, hogy meg tud-e inditani egy ilyen hatalmas
propagandisztikus és egyben kulturalis céli munkat, amelynek eredménye és ki-
hatasa felmérhetetlen” — fogalmazta meg vildgosan a problémat mar az alakulas
évében Kozma Lajos.'® Nem a kozremiikoddk hibajabdl, hanem voltaképpen
azért, mivel széles tdmegekre nem terjedt ki, programadé eszméi nem valdsultak
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meg. A Szovetség munkdija egyre jobban elsorvadt. 1939-re Németorszag erds-
b6dd gazdasagi-politikai befolydsa megfojtotta az addigi hazai prébalkoza-
sokat is.

£

E korszak ipari kulturaja élén két, mar ,,miivész-tervezd”-ket is foglalkoztato
iparag allt: a kozlekedési és hiradastechnikai eszkozgyartas.

Az ,,Arpad” motorvonat és tdrsai

A jarmiigyartas teriiletén legnagyobb, nemzetkézileg is értékelt eredményeinket a
Ganz-gyar érte el. A Duna—Sz4va —Adria Vastt sinautébuszainak tovabbfej-
lesztése, a 220—275 LE-s Ganz—Jendrassik-rendszerdi nyersolajmotorok és a
koénnytiacélépités (az 6nhordozé kocsihéjazat és a villamos ivhegesztés) kifejlo-
dése szolgaltak a négytengely(i sinautébuszok tipusdhoz tartozé ,,Arpad” (1934)
sikerei alapjaul.’®®

Az ,,Arpad” motoros ,,lényege a vastitiizem 4ltal megkdvetelt kivanalmak teljes
kielégitése, az ésszerli sulycsokkentés hataranak felismerése, a karbantartasi
koltségek figyelembevétele a szerkezetek kialakitdsanal, a nagy iizembiztonsag,
célszer(i elrendezés, tavkapcsolasi, tavvezérlési, 6nmiikodd vezérlési problémak
helyes megoldasa, a kocsirész szilardsagi és esztétikai szempontjainak gazdasagos
egyeztetése, ami mind csak ugy volt lehetséges, hogy egyetlenegy, nagy multtal
és elsérend(i miiszaki erdkkel rendelkezd gyar tervezte, szerkesztette, gyartotta és
szerelte a motorikus, az erbatviteli, a segédgépeket és az egész kocsiszerkezetet. Az
Osszes elemek ilyen célszerti, egy gydr 4ltal valé sszehangolasa mas motorkocsik-
nal nincs meg, s ez is egyik oka a Ganz-gyar nagy nemzetkozi sikereinek” —
irta réla — ramutatva a magas szinvonal rugéira — mar a kortars kritika.””” Ennek
az eredményes, egységes munkinak megteremtésében a gyar fejlesztési osztalya,
miiszaki kollektivija mellett részt vett — a festd, féként azonban belséépitd
tanarként jelentds — Szablya-Frischauf Ferenc (1876 —1946) és munkatdrsa,
Minary Pal (1902 —) belsdépitész, ,,miivész-tervezd” is.’*®

Az 0j rendszer{i, ma is korszerii forgdvazra épitett kocsiszekrény két vezetd-
allassal, csomagtérrel, 64 parnas és 8 csapoéiiléssel, valamint kozépiitt 2 toalett-
fiilkével késziilt. A 22 m-es szekrényhéjazat vaza krémacél, amelynek formajat
gy alakitottak ki, hogy a lehetd legkisebb légellenallas 1épjen fel: mind vertikélis,
mind horizontélis irAnyban a kocsi mindkét végét legdmbolyitették, oldalfalait a
tengelyekig leeresztették. Nagysugart ivekkel képezték ki a kocsi tetejét is. fgy
legdmbdlyitettségével szinte gordiild, visszafogottsagaval fesziilé tomeg kelet-
kezett: gépszerli, mégis mértéktarté, dontdtten ivelé homlokfalakkal, a kiilsé
feliiletbe simuld ablakosztassal, ajtokkal, sima testébe zarulé lépcsdkkel. A ko-
csitest boritisa 2 mm-es hegesztett acéllemez, amelyen — az ablakok alatt
parkanyként — hosszanti kotés futott kdrbe. A nyitasnal-zarasnal auto-
matikusan nyild, illetve testbe zarulé 1épcsdk profilirozott aluminiumlemezbdl, a
kapaszkoddk krémozva késziiltek. A kocsitest egyensilydnak kiképzését szolgalta

39



a konnyebb felsé (citromsarga) és az Ov alatti stlyosabb (meggypiros) szin-
osztas is. (28. kép.)

A kocsi 2 x 2 iil6egységekbdl allo utasterét szintén a sulycsékkentés szellemében
alakitottak ki. A kozfalak és a belsd burkolat keretekre erdsitett, részint nemes fa-
fajtaju furnirral boritott, természetes szinben lakkozott volt, részint festett rétegelt
lemezekbdl &llt. A padlot hét rétegli lemezbd!, h- és hangszigetelé parafa- és
gumiboritassal készitették; a faliiregekbe aluminiumfdlia keriilt (sajatos kiilfoldi
megrendeléseknél egyéb izolacids anyagokkal is dolgoztak). A csomagtérnél told-
ajtok talalhatok. A leengedhetd ablakok 6 mm-es specidlis tivegbdl, a vezetd-
allasé kiilonlegesen erdés livegbdl, elektromos ablakmosdval késziiltek. A rugds kar-
pitozasu tiléseket — a szilirke padlobevonattal és a meleg szinli faburkolattal,
valamint a fehér szinli mennyezettel harmonizalé — kék csikos mokettel
vontak be. A konnyl fémtamokra erdsitett vorosréz sodronyhalobol késziilt
csomagtartok a kocsi hossziranyaban kétoldalt végigfutottak. A vilagitas a kocsi
hosszanti kozépvonalaban elhelyezett izzélampa-sorbdl allott, amelyet opaliiveg
buraval fogtak Ossze. A fiités a motor hiitévizével tortént; a flitGtesteket
perforalt aluminiumlemezekkel burkoltak. A toalett vizoblitésti vécébdl és
mosdoéallvanybdl, valamint kiilon pissoirbdél allt. Az Osszes kisebb kellék:
ablakhuzok, vészfékek, véddracsok stb. konny(ifémbdl vagy bronzbdl, krémozva
késziilt. (29—30. kép.)

A nemzetkd6zi szinvonalnak jaré elismerés koran jelentkezett. A motorkocsik ki-
valo miiszaki és utazasi: hasznalati-formai tulajdonsagai, valamint a rugalmas tizlet-
politika: rovid gyartési id8, kis darabszam, a helyi lizemeltetés megszervezése, az
alkatrész-utanpotlas biztositasa stb. eredményeképpen Egyiptomtdl Argentinaig
érkeztek megrendelések. KésGbb az egyrészes motorkocsik utdn iker, majd két-
és haromrészes, kiilonféle igényeket kielégité motorvonatokat is gyartottak.'®
(31. kép.)

*

A vasuti kozlekedés teriiletérdl jelentds formai kialakitasa révén meg kell emli-
teniink még két vondjarmiivet. A 242-es sorozatli gyorsvonati mozdonyta MAVAG
(M. Kir. Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak) készitette (1936) a nemzetkdzi dram-
vonalasitas szellemében. A sotétzold, plasztikus burkolat a 120 km/dra sebesség
expressziv kifejezése. (27. kép.) — A masik a 4000 LE-s villanymozdony, a
Ganz-céggel kozos gyartméanya, a Kandé Kalman nevével fémjelzett villamositasi
program formailag is kiérlelt péld4ja.'®® Nyugodt, karakteres vonalvezetésével,
gondos részletformalasaval, kiegyenstlyozott szinmegolddsidval messzire eldre
mutaté termék (1943). (35. kép.)

Hiradastechnikai és miiszeriparunk

Hiradastechnikai iparunk, ezenbeliil is a radidgyartas, e korszak 0j dinamikusan
fejlédé iparagai kozé tartozott. Fejlédését a hazai elektroncsgyartas, a magyar
ado felallitasa, a haldzati késziilékek kialakuldsa és nem utolsésorban a részlet-
fizetéses eladas segitette eld.
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Mind kiilf6ldén, mind Magyarorszagon a radidgyarak kezdettdl fogva nagy
gondot forditottak gyartmanyaik kiilsé6 megjelenésére. A radié a korai idoktdl a
styling egyik f6 szerepléje volt — és maradt napjainkig. Abban a versenyben,
amely a 30-as évek folyaman — az importalt késziilékek mellett — a hazai gyarak
és a vilagcégek magyarorszagi leanyvallalatai kozott kialakult, és amelyet a ké-
sObbiekben létrehozott kartell szerzGdései szabalyoztak, jelentds szerepet jat-
szottak a nagyiparral egylittmiikodé tervezOmivészek is.

A teljesen magyar ipart képvisel6 Magyar Wolframlampagyar, 1924-t61 keres-
kedelmi szerve, az Orion Villamossagi Rt., rovid id6 alatt a nemzetkozileg elismert
cégek kozé emelkedett: 1934-ben mar a termelés 90 szazaléka kiilfoldre keriilt.*®*
Gyors felfutasahoz nagyban hozzédjarult a gyar atgondolt kereskedelmi politikéja,
propagandéja. Az Orion 1923-tdl &llt kapcsolatban Bottlik Jozsef (1897 — ) grafi-
kussal, aki 1924-ben tervezte a jol ismert haromfejes védjegyet, és egész tevé-
kenységével a cég egységes, mértéktartd, — szavaival élve — , komoly és nagy”
grafikai megjelenését szolgalta. A széles, exportképes tipusvalasztékot iparmii-
veészek tervezték. Koziilik leghosszabban — 1940-t61 1953-ig — Novak Andras
(1887 —1962) allt kapcsolatban az Orionnal. 1935—36-t6l kezdve minden iizletév
késziilékeit azonos stilusi dobozok jellemezték ; eltérések csak a konstrukcié mé-
reteiben, a hangszordk és egyes kezeldelemek elhelyezésében jelentkeztek.

Ilyen volt az Orion 55 és 99 nagyteljesitményii, 4 + 2, illetve 7 + 2 csoves szu-
perkésziilék (1936, 1937). Az el6bbit latta el elészor a cég ,,varazsszem’-mel és
els6ként kapcesoltak Ossze lemezjatszoval,; az utdbbit permanens dinamikus hang-
szordval gyartottak, valamint lemezjatszéval egyiitt az elsé labon allé zenegép-
ként. A két alapkésziilék fekvd tomegti, vertikalisan tagolt, furnérozott dobozu
volt, altalanossa valt, jol fekvd, ferde skalalappal. — A négyzetes homloklap, a
lapos forma a 266-os radional jelent meg (1941), amelyet a 366-0s 4 + 2 csoves,
onmiikodo, elektro-mechanikus savnyujtéval és kissé moédositott dranévlappal
rendelkezd szuperkésziilék hosszan megdrzott. J6 mindsége, olcsé ara isindokolta,
hogy 1942-t6] 1944-ig, majd 1945 és 1950 kozott ujra gyartottak. — A tartézkodo,
a korabeli butorzattal 6sszehangolt formak egyébként altalanosan jellemzik a
cég gyartméanyait. Példazza ezt az Orion 466—G jelii (1943) zenegép jol proporcio-
nalt, finom részletkialakitast diofa szekrénye is.'%* (34. kép.)

A hazai hiradéastechnikai gyartmanyok fejlédéstorténetében sokoldalu, szétsu-
garzo tevékenységet fejtett ki Bozzay Dezsé (1912—). Méar iparmiivész hallgato-
ként (1935) bekapcsoldédott a Philips gyar munkéjaba, és 1937-t61 dolgozott
statusaban. Radidkon kivill mind cégének, mind méas vallalatoknak (példaul:
Telefunken, Siemens) tervezett zeneszekrényt, gramofont, kiallitast, plakatot,
levélpapirt stb.'®® Tevékenysége kozponti részét mégis a radidtervezés alkotja.

Korai munkai a Philips reklamigényét szolgald, ugyanakkor friss szemléletet
mutaté termékek: példaul a Philips-emblémat hirdetd, épitészeti tagolasu Olympia
tipus (1936). ,,A késziilék igen izléses, fényezett kaukdzusi didfaszekrény-
be van épitve, amely minden kornyezetbe beillik. Nagy, 4116 skalajan az alloméasok
jol olvashaték™ — hirdette a cég népszerii gyartmanyat.’®® A korszak népieskedd
szelleme érzddik a bakelithazas Népradion (1939), amelyet a kartellba tomoriilt
cégek kozosen gyartottak az ,.egyszer(ibb” vasarlokozonség részére. A kiegyen-
sulyozott, ,klasszikus’ radiéforma példaja a Telefunken 540—V jelii, hét hangolt-
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kords, nyomégomb-automataval felszerelt, vilagvevd ,,luxus szuper radidkésziilék™
(1939), melynek minden igényt kielégité miiszaki tartalmahoz elegans forma:
hangsulyosan horizontalis, furnérozott kava, élmegvilagitasu, négy tivegprizmara
osztott allomasnévskala, 0j varazsszem stb. parosul. (33. kép.) A miiszer jellegii
megoldasokat a Siemens cég 343-as univerzalis szuperkésziiléke (1942) képviseli
egyszerii, zart tomegével, kor alak® allomasnévlapjaval. — Mindazonaltal Bozzay
tevékenysége nemcsak elegans gyartmanyok létrejottét segitette eld. Jelentdsen
hozzajarult — mind az iparban, mind a kereskedelemben és a vasarlék korében —
az ipari targyak formai—esztétikai megoldasa sziikségességének szélesebb kori
elfogadtatasahoz is.

3

Miuiszeriparunk a 20-as évek elejétdl kezdett nagyobb széridban termelni.
A nagy hagyomanyokra visszatekinté Siiss-cégnek (1938-t61 mar Magyar Optikai
a miiszaki tokéletesitésekkel Osszefiiggésben formai valtozasok torténtek. JOl ismert
geodéziai miiszerei kisebb méretiiek, egyszeriibbek, letisztultabbak lettek. Jelleg-
zetes példa a Rybar professzor altal tovabbfejlesztett Eotvos-féle inga (Gr 5-0s ti-
pus, 1930?),illetve a Szepessy-féle tangens tahiméter (17 SV tipus, 1940) 6sszefogott,
hangstlyos tomegével, festett (nitrolakk) feliiletkialakitasaval.’® (24, 32. kép.)

A 30-as évek végére az 1920-as alapitasu kis miihelybdl exportald céggé fejlodott
Gamma termékei koziil Csécs Balazs fénytelefonjat (1942) emlithetjiik, amely
terepen dolgozé geodéta csoportok gyors és vezeték nélkiili Osszekottetésére szol-
galt. A miiszaki tartalmat konzekvensen, precizen kifejezé Osszefogott tomeget
finom részletek (puhitasok, atkotések) egészitik ki.'®

A Bauhaus- és rokon torekvések hazdnkban

A konstruktiv tendenciakat, valamint a Deutscher Werkbund és van de Velde
weimari iskoldjanak haladé vonasait Osszegez6, a modern kdornyezetkultira
megteremtésében korszakalkoté Bauhaus (1919 —1933) nemcsak lehetdséget adott
j6 néhany magyar miivésznek a felkésziilésre, illetve a kibontakozasra, hanem —
adottsigainknak megfelelGen, részlegesen és nagyobbrészt kozvetetten — hatott
is a hazai fejlédésre.

Ismeretes, hogy a magyarok a Bauhaus eredményeinek kialakitasan tul vezeté-
sében is jelents szerepet jatszottak. Forbath Alfréd (1897 —1972) 1920—22 kozott
Walter Gropius épitészeti irod4djanak munkatarsa és — idészakosan — az iskola
oktatdja volt. Breuer Marcel (1902 —) el6bb névendékként, majd oktatdként vett
részt az intézmény munkajaban. Nevéhez fliz6dnek a Bauhaus hires, sorozat-
gyartasu butorai. 1925-6s évjarati acélcs-széke e korszak jellegzetes butortipu-
sanak elinditja; a bonyolult forma letisztulasa, a ,,breueri miivesség’ érvényesii-
siilése konzolosan rugézé acélcsé-széke 1928-b61.’%7 Moholy-Nagy Lészl6 (1895 —
1946) vezette az elGtanfolyamot s a fémmiihelyt a Bauhausban, és fénykisérletei
serkentéleg hatottak a rovidesen Eurdpa-szerte elterjedt lampatestek kialakitasara.
Kallai Erné (1890 —1954) az 1928 —29-es években a Bauhaus folydiratanak, a
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Bauhaus Zeitschriftnek volt tarsszerkesztéje. Bar az eluralkodé fasizalédé koz-
hangulat és a szakmai ellentétek jelentds résziiket az Egyesiilt Allamokba kényszeri-
tették, és véglegesen az el6bbiekbdl csak Kallai, a legmarkansabb tanitvanyok
koziil pedig csak Molnar Farkas tért haza, hatasuk a tovabbiakban is
érvényesiilt.'®®

Id6kozben Magyarorszagon is kialakult egy csoport, amely a hagyomanyos
épitészetet és targykultirat elvetette — s a haladést siirgette. Ez a kor 1928-ban
Molnar Farkas vezetésével szervez8dott a CIAM (Congrés Internationaux d’Ar-
chitecture Moderne), illetve a CIRPAC (Comité International pour la Réalisation
des Problémes d’Architecture Contemporaine) magyar csoportjava.’®® | A CIAM-
csoport munkéassagianak jelentOségét mindenekfelett az hatarozza meg, hogy
vallalta és végrehajtotta a Nyugat-Eurépaban kialakult 1j épitészet elveinek és
gyakorlatdnak meghonosodasat Magyarorszdgon. Azzal, hogy elsGsorban a
Bauhaus és Gropius, valamint Le Corbusier munkassagianak korabeli eredményeit
tette magéaéva és transzponalta a magyar viszonyokra, uttéré munkat végzett az 0j
magyar épitészet megteremtésében” — irja monografusuk.'” Bar a CIRPAC-
csoport elsésorban épitészeti tevékenységet folytatott, a Tér és Forma cimii folyo-
irat lapjai és mas dokumentumok amellett szélnak, hogy a targykultura és az
elmélet szélesebb teriiletein is érvényesiilt hatasuk. Sziikebben vett targyi, valamint
tagabb horizontu esztétikai elemzések, tanulméanyok valtjak egymast: a hasznossag
és szépség kérdéseirdl, az épitészeti standardizalasrol, a butoripari tipizalasrdl, a
modern és magyar stilusrél, az ipar szocilis és esztétikai feladatairdl stb.'™* —
bizonyitva e folydirat kiemelked szinvonalat és szerkesztdje : Bierbauer (Borbird)
Virgil batorsagat.'”

A CIRPAC-csoporthoz tartozd Breuertdl Bakos Istvanig talaljuk a kiilonféle
csdbutorok alkotoit, pavilonok, intérieurdk stb. tervezit. A soksziniiség jelzésére
emlithetjiik Molnar Jézsef (1902—) 1932-ben bemutatott konstruktiv telefonszek-
rényét.'” (25. kép.)

To6bb ipari feladat megoldasa fiiz6dik a CIRPAC-csoporthoz hasonléan gondol-
kodd, de nem vele dolgozé Kozma Lajos (1884 —1948) nevéhez. A 30-as évek elsé
felében 6 tervezte az elsé hazai gyartasu tipusszéket a Heisler-butorgyar részére.
Fém asztali lampaja egyszer{i konstrukcidjaval, formajaval a Bauhaus szellemi-
ségének vitathatatlan kovetdje. Fém dolgozdszéke Le Corbusier hatasat mutatja.
A kornyezet komplex szellemii alakitdsdnak példija Régiposta utcai bérhaza
(1938) korszerii kilincseivel, zaraival, a lépcs6hdz hamutartéedényeivel.'”* Tobb
izben idézett szakirodalmi munkassigival, valamint az Orban Dezsd vezette
Atelier-iskolaban folytatott oktatdi tevékenységével is jelentOs szerepet jatszott.

Rokon szellemii eredmények jellemzik Kaesz Gyula (1897 —1967) tervezdi,
irodalmi-szerkesztGi és oktatoi munkassagat is, bar szorosabban véve nem tar-
tozott a CIRPAC-csoporthoz. A funkcidnak megfeleld, célszerii formalas, a ,,pon-
tossag, lelkiismeretesség, mértéktartds, a mesterség magas szinvonali ismerete-
tudidsa és az alkotétehetség finom 0Osztondssége” azonban mindenkor a leg-
korszer({ibb térekvésekhez rokonitjak.'” 1919-t81 1958-ig maradandé értékii pe-
dagdgusi munkat végzett. Irasaival és 1935-t6] 1938-ig a Bitor cimii folydirat
szerkeszt3jeként is sokat tett a modern magyar lakas-, s6t kornyezetkultira
megteremtéséért.
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Végiil is azonban a CIRPAC-csoport és a vele rokon szellemiségli torekvések —
a korszak adottsagai k6z6tt — nem bontakozhattak ki altalanosan. Annal is
inkabb, mivel csupan egyik oldaluk volt a kozvetleniil realizalt Gj formavilag,
és ,,nem szabad megfeledkezni ennek az Uj miivészetnek a tartalmi részérdl,
emberi, szocialis célkitiizéseirsl”’.'”® Ez utdbbit utasitotta el a hivatalos miivészet-
politika.

*

Az ismertetett — t6bbséglikben kimagaslé és nemegyszer mar nagyiparnak ter-
vezett — termékek, a kiilonféle mozgalmak eredményei tehat igen nehéz koriil-
mények kozott sziilettek. Tovabbra is hidnyoztak a technikai, még inkabb a tér-
sadalmi adottsagok. Azok az objektiv tényez6k, amelyek a Bauhaust sziilé wei-
mari Németorszagban vagy a kereskedelmi designt kikényszeritd Egyesiilt Alla-
mokban Iétrejottek, nalunk nem fejlddtek ki. Még a csehszlovakiaihoz hasonld,
viszonylagosan feilett ipar és demokratikus légkor sem alakult ki. Az agrarkapi-
talista uralkod6 osztaly 6nmaga kifejezésére neobarokkos villakat, kispolgar-
sagunk biedermeieres-magyarkodoé épitményeket és hozzajuk ,,stilusos” egyedi
berendezéseket, targyakat csinaltatott. Az orszag nagyobb, fizetésképtelen része
pedig éppen részvétlenségével és fizetésképtelenségével ,,akadalyozta™ a fejlédést.

A nemzetk6zi haladas kényszeritd hatasara, a gyaripar tovabblépésébdl és az
avantgarde mozgalmak lecsapddasabdl sziiletett eredményeink és alkotéik nagy-
szer(i kivételek e ,,nehéz id6kben, szegény vildgban és egy mindenképpen irracio-

nalisan viselkedd korban; de az apostolokra éppen ilyen id6kben van sziikség”.*"?



A MASODIK VILAGHABORU UTAN

,,Magyarorszag masodik vilaghabora utani gazdasagi fejlddésének legjellemzébb
vonasa a termelési viszonyok alapvetd valtozasat kévetéen kibontakozd iparositas
volt. Az iparositas nyoman megndétt az ipar stlya a népgazdasagon beliil; az ipari
termelés dinamikus ndvekedése lendiiletet adott a gazdasag egészének; megnove-
kedett az ipari termékek aranya mind a lakossag fogyasztasaban, mind az ipar és a
tobbi népgazdasagi ag (elsésorban a mezdgazdasag) termeld felhasznalasaban;
emelkedett a népgazdasag miiszaki szinvonala, meggyorsult a tudomany fejlédése,
jelentésen valtozott a tarsadalom osztalyszerkezete annak folytan, hogy a mezé-
gazdasagban dolgozdk jelentds része bekapcsolddott az ipari tevékenységbe. Ez
egyuttal hozzajarult az altalanos kulturélis szinvonal ndvekedéséhez is” — Ossze-
gezi a fejlédést az Orszagos Tervhivatal munkakozossége tanulméanyaban.'™® A
magyar ipar szerkezete a modern gazdasag torténetében elGszor kovette a vilag-
tendencidkat. Az atalakulas természetesen nem volt egyenletes, problémak-
tol mentes. A torténelmi jelentéségili 1épések : a nagybirtokrendszer felszamolasa,
a proletardiktatira bevezetése, a radikalis allamositasok utan kialakitott szoci-
alista gazdasagi stratégia autarchias fejlesztésre, elsédlegesen a nehéziparra, azon-
beliil is az alapanyagtermeldi iparra iranyult. A technikai haladas, exportképesség
és ipari tradicid szempontjabol egyarant fontos és elényds iparagak fejlesztésére
ugyanakkor a gazdasagpolitika nem forditott kell6 figyelmet. ,,Elkeriilhetetlentil
kovetkezett, hogy a gazdasagfejlesztés nem Iehetett tekintettel a gazdasagossag,
korszerli miiszaki szint és technoldgiai mindség kdvetelményeire” — olvashatjuk
Berend Ivannal.'™ Azonban nemcsak az ipar, hanem a mez8gazdasag fejlesztése,
gépesitése is — szerepének alabecsiilése kovetkeztében — elmaradt, és — tartdsan
—1957-ig a termelés a haboru elbtti szintet sem tudta elérni.’® Az életszinvonal
teljes alarendelése a fejlesztési céloknak: szintén fesziiltséget eredményezett. A
részben 1953-t6l, f6képpen 1957-t6l kibontakozd valtozas az életszinvonal emelé-
sére, valamint az ipar szerkezeti fejlesztésére iranyult. ElGtérbe keriilt a nemzet-
kozi kooperacio, a gépipar és a vegyipar fejlesztése. Az anyagigényes agazatok
helyett a munkaigényes agazatok tortek eldére: hiradas- és vakuumtechnika,
miiszeripar stb., tovabba a kozsziikségleti, kiilonosképpen a tartds fogyasztasi
cikkek szélesebb korii termelése. Az 1968-ban bevezetett 0j gazdasagiranyitési
rendszer a gazdasagi élet tovabbi fellendiilését tiizte ki célul, az életszinvonal
emelkedésével Gsszhangban.

Iparunk fejlesztése végsd soron f6 vonalaival beilleszkedik a két tarsadalmi rend-
szerre szakadt vilag fejlettebb orszagaiban mar korabban végbement mélyrehato
valtozasokba. Ez a fejlédés egyre kevésbé jellemezhetd egyes talalmanyok, fel-
fedezések soraval. A munkafolyamatot ellendrzd, szabalyozd kibernetikus ,,gon-
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dolkoddgépek™ elterjedésével megkezd6dott a technikatdrténeti legijabb kor.'®*
Uj kovetelményeivel ma még belathatatlan perspektiva nyilt meg, amelynek be-
teljesedése a tudomany termelSerévé valasanak mértékétdl filigg, pontosabban
attdl, hogy a tudoméanyos-technikai forradalom koriilményei k6zott a ,,tudomény-
nak mint termelGerének mekkora része és tartalma kapcsolddik be az emberi
tevékenységbe .18

A hatalmas politikai és gazdasagi valtozasok a tarsadalom radikalis atrétegz6dé-
sével jartak, teljesen atalakult a magyar tarsadalom strukturaja. Az orszag gazda-
sagi novekedése és a tarsadalmi atalakulasok hatasara gyors és lényeges valtoza-
sok jatszédtak le a lakossag életmédjaban.’s?

Ebben a — lényegét tekintve — ,,vilagvaltozas”-ban jelentés mértékben meg-
véltozott a kultira, a miivészet szerepe és fejlédése is. Az \ij orszagépités szelleme
a magyar miivészet nagy fellendiilését igérte, azonban ez a lendiilet — a gazdasagi-
politikai mozgasokkal Osszefiiggésben — atmenetileg megtort. Szélesebb korii
és eredményeit illetGen egyértelmiibben pozitiv fejlédés, kisérletez6 munka az
50-es évek masodik felétdl indult. Epitészetiink teriiletén e fellendiilést ipari,
kereskedelmi, kulturalis és egyéb épiiletek, épitmények (Gulyas Zoltan: Chemol-
impex, 1963; Gniadig Miklés és munkatarsai: Tiszai Vegyikombinat, 1964;
Savoly Pil és munkatarsai: Erzsébet-hid, 1964; Finta Jézsef: Duna Hotel Inter-
continental, 1970; a Metr6 Uj szakasza, 1972 stb.), 0j szemléletli, a tarsmi-
vészetek bevondsaval tovabbmutatd varoskozpontok (Salgdtarjan), sot tajegy-
ségnyi tervek (Balaton-kornyék rendezési terve) példazzak. Lakésépitésiink tar-
sadalmi hasznossag szempontjabdl legjelentésebb és megoldasait illetéen legprob-
lematikusabb eredményei a — témahoz legkozelebb 4ll6 — nagyipari épité-
szet teriiletén, gyaripari technoldgiaval késziiltek.

Az iparmiivészet szerepének megnovekedéséhez a megsokszorozddott kozosségi
feladatok, az — elsésorban egyedi targyakra vonatkoz6 — allami tdmogatas és az
egyre szélesebb korben igényelt lakaskultira fejlédése egyarant hozzajarultak.
Jelentdsen eldsegitette mindezt az oktatas féiskolai (1946), majd egyetemi (1971)
szintre emelése, korszerisitése. A tarsadalmi igényeknek megfeleléen — ha von-
tatottan, ellentmondéasosan is — el6rehaladt a tervezémiivészek €s a gyaripar
kapcsolatkeresése, megndétt az iparban, illetve az ipar részére dolgozd tervezdk
szama. Uj, illetve jabban kibontakozé agazatok: igy az iiveg, oltozkodési tar-
gyak, tipografia és alkalmazott grafika, csomagolas stb. teriiletein megfelelé
szakgéarda jott létre. Flach Janos, Gabriel Frigyes, Kaesz Gyula és Kovacs Zsuzsa,
Gador Istvan, Gorka Géza és Kovacs Margit, Molnar Béla és Schubert Ernd,
Batory Julia és Manczos Jozsef, valamint Konecsni Gyorgy és masok mellé,
nyomaba ujabb generaciok néttek fel a belsGépitészet és kiallitastervezés, a széria-
butor, szilikat, textil, valamint alkalmazott grafika teriiletén. Bar a fejlddés
altalaban egyenes vonalibb a kevesebb megkotottségli egyedi targyak teriile-
tén, a 60-as évek folyaman a gyaripar tobb agazataban is torténtek kisérletek
a korszerii termékek kialakitasara.

Ugy tiinik: ha nem is robbanésszeriien, de egyre szélesebb koérben tudatosul,
hogy — Pogany Frigyes szavaival élve — ,,a szocialista és a helyesen értelmezett

modern kérnyezetalakitas . . . 1ényegileg egy és ugyanaz a fogalom™ .8
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KEZDETI IDOSZAK

A masodik vilaghdboru befejezése utan kordn megindult a gyakorlati, szervezeti
és elméleti szamvetés a témank szerinti, illetve témankhoz kozeli teriileteken.8®
1948-ban mar tipusbutor-kiallitast rendeztek; Kozma Lajos és Kaesz Gyula
pedig ez idében kiilonbozd helyeken és irdsokban tett hitet az ipari formatervezés,
a tipizalas, a mindségi termelés mellett.’®® Az | Gij gazdasigi és termelési rendszer-
ben el kell érni és el fogjuk érni hamarosan azt — irja Kaesz 1949-ben —, hogy . . .
ne csak termeljiink, de egyuttal valéban kivdlé munkdt is végezziink”.*® Az ipari
formatervezés érdekében feljegyzés sziiletett az Orszagos Talalményi Hivatal
részére.®® 1955-ben pedig az Iparmiivészeti F&iskolain Dézsa-Farkas Andras
szobraszmiivész vezetésével be is indult kisérleti jelleggel az ipari formatervezdk
képzése. Az ipari formatervezés elterjedésének azonban hosszabb ideig nem volt
megfelelé alapja — kezdetben az ipar nem egy teriiletének silyos kéarosodasa,
késoébb pedig gazdasagpolitikai elgondolasok, ipari-tarsadalmi okok kovetkez-
tében.

A legkorabban és a legelfogadhatébban a termelést azok a gyarak tudtak be-
inditani, amelyeknek nagy termelési hagyomanyaik voltak, s6t a haborts pusz-
titdsok kozepette tobbé-kevésbé fennmaradt gépparkkal, esetleg alkatrészutan-
potlassal vagy félkészarukkal is rendelkeztek.

A Gamma mar a hiboru befejezése el6tt 1j termékek tervezésével késziilt a
békeévekre, és 1946 méasodik felétdl tobbféle terméket bocsatott ki. Tobb mint
ot éven at, tobb szazezres mennyiségben, kiilonféle hasznalatra és formaban
gyartott Ongyujtokat. Legjelent8sebb, torzéként maradt eredményeit azonban
a fényképezOgép-gyartas teriiletén érte el, amelyet nemzetkdzi érdeklddés
kisért.

A Gamma hozta ki az elsé szemmagassagbol fényképezd tiikorreflexes fény-
képezdgépet, amely Dulovits Jend 1943-as szabadalmén alapult. Masik Gjdonsaga
az automatikusan miik6dS fényrekesz volt, amelynek alkalmazisat Kalman
Laszlé 1948-as konstrukcidja tette lehetdvé.®® A gépet — kisebb mdédositasokkal
— 1946-t61 1949-ig gyartottdk (DUlovits reFLEX) Duflex néven.' (36. kép.)
A gyar kovetkezé fényképezSgép tipusa, a Reflex ,,S” (1949) tiikrok helyett
pentatet$él-prizméaval késziilt.’®™ Mind a Duflex, mind a Reflex ,,S”” nemcsak a
vizszintes betekintést biztositotta, hanem oldalhelyes és természetes allasu képet
is mutatott. Mindkét gép zart tomegli, kézhez simuld, tiszta szerkesztésii. Az elsd
finom lekerekitéseivel, a nagy tomegbe foglalt tovabbitdrészeivel, a keres6rész
finom ivelésével formailag a tavmérés gépekhez rokonul. A Reflex ,,S” a késdbbi
Contax forma uttéréje. Kiilondsen figyelemre mélté a keresGrendszer konzekvens
kiképzése, a gép és az objektiv foglalatinak csatlakoztatdsa. Prototipusszinten
késziilt csak el, és formajaban a LeicAhoz hasonlitott Barabas Janos beépitett
tavmérds, normalfilmes, vizszintes betekintésti (KINo GAmma) Kinga gépe
(1947). Mig kiilseje megegyezett az ismert normalfilmes gépekével, teljesen 1j-
szerli volt fémlamellas redGnyzara és a kép élesreallitasat segité prizmas meg-
oldésa.'

Az 1947 —48-as években kezdb6dott a nagylizemi magyar autdbusz- és motor-
kerékpar-gyartés. A csepeli Acél- és Fémmiivekben 1949-ben mar 10 000 darabos
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évi termelés folyt.!®® A Csepel 100 és 125 cm®es tipusok kiforrott, {izembiztos,
elsésorban gyakorlati-célszeriiségi szempontok szerint tervezett, olcsé gépek
‘voltak. (39. kép.) Kisebb moddositasokkal, foképpen a mellsé-hatsé  teleszkép
kialakitasaval, tobb tizezer 125 cm®-es példany késziilt 1951 —56 kozott. 1d6-
kozben megindult a 250 cm®es motorok tervezése és gyartésa is, amelyek a
késébbiekben — Panndnia néven, allanddéan tokéletesitve — széles koriien el-
terjedtek.

A motor-, valamint fényképez6gép-gyartds és mas teriiletek termékeit tar-
tozkodo formak, célszeriiségre torekvés, stilaris iranyzatoktdl kevéssé érintett, de
nem mindig meggy6z6, nem teljesen megoldott formalés jellemezte. Az egyes tartods
fogyasztasi cikkeknél, hasznalati és munkaeszk6z6knél, valamint a jarmiigyartas
egyéb teriiletein — elsdsorban az exporttermékeknél — viszont tudatos
formakereséssel és ezzel egyiitt divathatassal is talalkozunk. Elen a forma-
tervezOket foglalkoztatd, illetve alkalmazd, korabbi hagyoményokat folytatd
hiradastechnikai, valamint hajo- és autébuszgyarak jartak. A Magyar Philipsnél,
majd a Magyar Addcségyarban folytatta munkéjat Bozzay Dezsd, aki részt vett
Novak Andras, késébb Kovacs Mihaly mellett az Orion termékeinek kialakitasa-
ban is. 1950-t6]1 dolgozott az Ikarusban P. Horvath Gyorgy. A témank szerint

csak érintett hajogyartas, a Magyar Hajo- és Darugyar 1953-t6l foglalkoztatott
194

7~99

,,miivésztervez4™’-t Veres Lajos belsGépitész személyében.

A Magyar Philipsnél 1949-ben jelent meg Bozzay Dezsé — azonos elemekbdl
épitett: Pajtas, JObarat, Mesterm{i — radidcsaladja. Dobozait két oldalon jel-
legzetes, ferdén levagott bakelitkagylok zartak le. A sorozatgyartasra alkalmas
dobozkonstrukcid kissé mozgalmas rendszerében az ivel6 allomasnév-tablaval a
kapcsolégombok, a varazsszem és az embléma hangstulyos szimmetridja tart
egyensulyt. (37. kép.)

Az Orion a habort el6tti termékeinek tovabbgyartasaval: a 366-os tipus fel-
ujitasaval és a népradié Gjrakonstrudlasaval kezdte munkajat.

A 115—A tipusu népradié az Orion legnagyobb sorozatii, legnagyobb tarsadalmi
jelentdségli terméke volt; 1957-ig 500 000 darabot gyartottak.'® A 3+ 1 sziniiveg-
csoves radié a legmodernebb kapcsolési elvek szerint késziilt — Budapest 1. és I1.
addallomasok vételére alkalmasan, valtéaramu, univerzalis €s telepes kivitelben.
Olcs6 ara érdekében egyszerii — egyre javitott — dobozban keriilt forgalomba.
A fekvé téglany formatumu, horizontalis tagolasu, furnérozott fadoboz a szolid
textiliaval egy korszak hii kifejezdje. (38. kép.)

A népradioval parhuzamosan kialakitott 0j konstrukcidok koéziil nemegy kiil-
foldon is elismerést szerzett. Pl. az 1952-ben forgalomba keriilt Orion 332-es tipus
négy hullamsavos, nagyérzékenységii késziilék. A korabbi szogletes, enyhén le-
gombolyitett él{i kavakkal szemben mar ivel6 fadobozzal késziilt.

Az 50-es évek masodik felében altalanossa valt aramvonalas-szobraszi
formajegyek még tipikusabb példidja Bozzay Dezsé fénok—titkari telefonja
(1950 k., Magyar Addcsdgyar).'® A bakelithaz plasztikus kiképzését bar némikép-
pen indokolta a technoldgia, dinamikus ivelései els6sorban mégis a kor izlését
titkrozik.

Az aramvonalas-szobraszi alakitas legmarkansabb példai az autdbuszgyartas-
ban sziilettek.
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Az Ikarus 55 és 66

A szazadforduldi és a két vilaghabora kozti uttdrd kezdeményezések utan, kevéssel
a masodik vilaghdborut kévetéen kezd6do6tt a magyar autébuszgyartas fellendiilé-
se,a magyar ipar, kdzelebbrdl az Ikarus Jarmi- és Karosszériagyar sikersorozata.'®’
Az 50-es évek derekan létrejott legnagyobb, legszélesebb korii eredményekhez
Osszefliggd Ut vezetett az elsd, 6nallod tervezésli Tr-5-0s, alvazas varosi autobuszok-
tdl, illetve a Tr-3,5-es, Eurépaban uttoré 6nhordé autdbusztipustdl (1948 —1950).
Az elébbi Cséfalvi D. Istvan és téarsai, az utobbi Unghvari J6zsef karosszéria-
tervez6 mérnok alkotasa. Rokon formakkal késziiltek, de a Tr-3,5-es Osszefogot-
tabb, szervesebben kapcsolddé részmegoldasokkal, mig a Tr-5-s nyugtalanabb,
nyomottabb — a Raba—MAN trambuszra (1939) emlékeztet6 — homlok- és
attdl Iényegében kiilonb6zs, egyszeriibb, statikus oldalfallal. Ez az expresszivités a
jellemzdje a Greyhound-tipust utanzé, Schmidt Kézmér gépészmérnok altal dél-
amerikai érdeklédésre tervezett A-19-es kocsinak is (1949). A kisméretii ablak-
osztas, a homlok- és oldalfalak harsany, plasztikus kiképzése (az oldalmezd alsé
részében elhelyezett, hangstlyos diszléc, szinbetét stb.) visszafogottabban, mérték-
tartobban megtalalhaté az ugyancsak altala tervezett Ikarus 30-as 6nhordd auté-
busznal (1950) is. A tekintélyes ajtokivagas, a merev és magas tetészerkezet, vastag
ablakoszlopok, kisméretii oldalablakok és ezekkel Gsszefiliggd tetdvilagité ablakok,
ugyanakkor szinte sima homloklemez és a kortars nyugat-eurépai megoldasokhoz
mérten is nyugodt oldaldiszités jellemezte.

1950 — 54 kozott alakultak ki a jellegzetes magyar autdbuszok, az onhordd,
farmotoros Ikarus 55-6s és 66-0s, a gyar és a magyar ipar e korszakanak egyik
legnagyobb és legtartésabb sikerii termékei. A nagyteljesitményii, j miiszaki
megoldasokban bdvelkedS jarmiivek karosszéridjanak tervezbéje P. Horvath
Gyorgy (1924 —) volt. Az elsd, kisérleti jarmii még t6bb vonatkozisban rokon a
korabbi megoldasokkal; elsésorban a kocsiszekrény hatsd, domboritott részével
kovette az Ikarus 30-as f6bb vonasait. Azonban a jellegzetes ,,majompofa”
homlokzat: az er6sen dontétt szélvéds, a viszonylatjelzd tablat is magaba foglald
szélvédSkeret, az alacsonyra helyezett fényszordk és a korbefutd diszléc mar 1j,
eltéré alakitasu.

A tavolsagi kozlekedésre tervezett, tipust alkotd 55-6s (1952) fébb jellemzdi —
az Onhordd, konnyli épitésii vazszerkezeten kivil — a farmotor hangsulyozott
kialakitasa, a mellovben pontonnal megosztott kocsitest, a homlok- és hatfal
erds dontése, a panoramaablakok, az ablaksort nyito, illetve lezaré szélesebb osz-
lopok ferde, valamint a ponton jellegzetes befejezése, amelyek révén dinamikus,
erdt sugarzo kocsi keletkezett. (40 —42. kép.) A szélvédd és az oldalablak elsd
részének egyesitése jo kilatast biztosit a vezetének, amit motorzaj nélkiili, rende-
zett és kényelmes vezetballas, rugozott vezetdiilés egészit ki. Az utazdiilések, a
belsé megvilagitas, az egész belsé tér a kényelmes, kulturalt utazast szolgaljak.
(43. kép.) A kocsi jo kialakitasat igazolja, hogy bar az elmilt években a gyar jelen-
tds modositasokat (fényszorok, ajtok elrendezése, fiités, illetve szellézés toké-
letesitése stb.) hajtott végre — a megrendeldk, lizemeltetdk egyedi kivansagai-
nak megfeleléen —, a kocsi egésze, jellegzetes karaktere mindmaig azonos
maradt.

4 Mavészettorténeti Fiizetek 8. 49



Hasonl6 vonasok jellemzik a sorozatban gyartott 66-os tipust is (1954), amely
az 55-6st8l elsésorban a varosi kozlekedésnek megfelelé utastér kialakitasaval és
viszonylag nagyméretii ajtéival tér el. Homlokrésze, a jellegzetes szélvéddkeret a
kisérleti 66-osét koveti.'®®

KIBONTAKOZAS
Az Iparmiészeti Tandcs és az Ipari-formatervezé Iroda

A korabbi korszak nemegyszer jelent8s, de sziik teriileten jelentkezé eredményei
utan a minéség igényének el6térbe keriilése az 50-es évek derekahoz, féképpen
pedig a 60-as évekhez kotddik.

Az 1950-ben indult féiskolai formatervezd-képzés még megeldzte a gyakor-
lat részérdl érkezd igényeket — néhany 1uttdrd személyes eredménye volt. Az
Iparmiivészeti Tanacs alapitasa (1954) és a keretén bellil megindult munka
azonban mar a korszer{i targykulttira sziikségessége fokozottabb felismerésének
jele. A tarcakozi Osszetételli, véleményezO, tanacsadd és koordinalo szerv
l1étrehozéasat a Minisztertanacs rendelte el.® Az Iparmiivészeti Tan4cs feladatava
valt a belfoldi forgalomba és exportra kertil6 ,,tomegcikkek miivészi szinvonalanak
biztositasa és allandd emelése”. Feladata volt a kereskedelem és a termelés Gssze-
fogasa, a legfontosabb iparagak szériatermelését elGsegitd iranyelvek kidolgozésa,
kutatasok, kisérletek folytatasa, a tomegcikkek miivészi szinvonaldban mutatkozo
hibak megvizsgalasa, a nem megfelel tervek, targyak forgalmazasat megtiltd
és kijavitasukra vonatkozd javaslatok tétele stb. Munkajat kiilonbozo szak-
tertiletek képviseléin és kiilonbozé szakbizottsagokban (lakaskulturélis, 61t6z-
kodéskulturalis stb.), operativ teenddit Titkarsagan keresztiil végezte, illetve
végzi. A szakbizottsagok miikodése ,,azt jelentette — irja Juhasz Laszlo, az Ipar-
miivészeti Tanacs elsé titkara és éveken at az ipari miivészet lelkes szervezdje —.
hogy hazankban talan elsz6r — az érdekelt szakminisztériumok és a kiilonb6z6
intézmények delegaltjai: miivészek, mérnokok, ipari és kereskedelmi szakemberek
talalkoztak abbdl a célbdl, hogy megvitassak: miképpen lehetne elésegiteni gyart-
manyaink teljes érték, korszer( kialakitasat ... Megértették, hogy a gyartmanyok
technoldgiai és esztétikai mindsége nem valaszthatd el egymastdl; e két tényezd
szerves egysége adja a teljes érték{i mindség fogalmat.”*’ Bar az Iparmiivészeti
Tanécs szerepe megvaltozott az idék folyaman, illetve nem alakult ki az alapitd ren-
deletnek megfeleléen, és a késébbiekben inkabb szdszdldja, semmint koordinaldja
a gyaripari termékek mindségi alakitasanak, mégis sokat tett az ipari kultira meg-
teremtése érdekében. Kiallitasok, palyazatok, termékversenyek €s -biralatok mellett
mar 1955-ben létrehozta a gyakorlati feladatok megoldasara, végrehajtasara — a
friss diplomaval rendelkezé tervez6kbdl, valamint a kiilonb6z6 agazatokban
formatervezéssel foglalkozé szakemberekbél — az Ipari-forma Szakbizott-
sagot.?!

Az Iparmiivészeti Tandcs szervezési ¢és biralati munkajat 1958-tdl az Iparmiivé-
szeti Vallalat keretén beliil miikodé Ipari-formatervezd Iroda folytatta, amely —
a néhany uttord szerepli gyar mellett — ez id6tdl a hazai formatervezés kdzpont-
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java valt. Az Irodén keresztiil bontakozott ki az ipar és a tervezok egyuttmiikodése,
napjaink fébb tervezSinek munkassiga, teremtédott meg a hasznélo—fogyaszté
Osszetett ,.elvarasai’ szerint alakitott termékeink jelentds sora.

Az aramvonal igézetében

Az 50-es évek derekan létrejott formatervezd garda munkassaganak ,kezdeti
szakaszat a »keresés« periddusanak nevezhetnénk — irja a kortars és kozremiikodd
Karmazsin Laszl6. — Utat kerestiink a mar bejartak kozott, megkilizdve az infor-
macidok szdvevényes és sokszor ellentmondasos tomegével és a hazai gyartasi
felkésziiltség korlataival egyarant. Az eredmények a tervezd egyéniségének
fiiggvényében kiilonbdzd utakat... reprezentalnak ugyan, a korszak Ossz-
képének dominidns vonasaiként mégis az »aramvonal« igézetét lehet kiemel-
ni.”? Lényegében a korabban csak egyes teriileteken, egyes termékeknél meg-
nyilvanuld, a szogletes, mértani alakzatoktdl elforduld formalas — amely a leg-
hatarozottabban és legjogosultabban a koézlekedés teriiletén jelentkezett — kiter-
jedt a targyak széles korére. Azonban nemcsak egyszerlien aramvonalasitasi ten-
dencia volt ez, hanem a formak atmeneteinek, kapcsolddésainak egy tomegként
valé kezelése, hangstlyozasa is (elsGsorban az Ontvénytesteknél jogosultan) —
megerdsitve a hazai oktatds szobraszi, természeti formakat kovetd szellemétol és
az Ujabb nemzetkdzi hatasoktdl.?3

E korszak jellegzetes gyartmanya a 1égparnas koszor( (1955, Csepel Vas- és Fém-
miivek), amelynek Bozzay Dezsé tervezte formamegoldasa ,.lendiiletes vonalvezeté-
sével kifejezi a gép mozgathatdsagat, megfelel az 6ntvény jellegzetességeinek, és biztos
felfekvést ad a gépnek, merev megtamasztast nyijt a szerszamot tarté kar részére” >

Bozzay legemlékezetesebb terve ezidébdl azonban a kortelefon (1957, Beloiannisz
Hiradastechnikai Gyar). Ujitészellemének legjobb példaja az ivelt oldald, cson-
kakup jellegii, villa nélkiili késziilék és az azon korkordsen lefektethetd kagylo. (45.
kép.) Gyartasi-haszndlati javaslataibol csupan a haznak a hivomi bontasa nélkiili
leszerelhetdségét és a — ma is hiromdarabos — kagyld két részbdl torténd kiala-
kitasat emelném ki. A késziilék legf6bb vonasa, hogy a korszellem nem a részletek
plasztikus képzésében jelentkezik, hanem a korabbi frontalitas elvetésével minden
nézetbdl egyenértékd, kifejezé tomeg megoldasaban.

Németh Aladarnak (1931 —) — a Iégparnas koszoriihoz hasonldéan miiszaki
mutatdokkal kotétt — EU 500-as csticsesztergaja (1957, Fémaru- és Szerszamgép-
gyar) nagy, nyugodt, egységes tomeggé dsszefogott radiuszokkal konnyitett alko-
tas. (46. kép.) Ugyanigy emlithetjiik Karmazsin Laszlé (1932 —) lendiiletes, ele-
gans vonalt FSH tipust fogaszati miitészékét (1958, Miiszertechnikai Vallalat)
(47. kép), Bozzay Emiltél és Daniel Jozseftdl (1921 —) a kénnyedségével kifejezd
ventillatort (1958, Villamos Kismotorgyar) (44. kép), a nagy, nyugodt feliileteivel
a teljesitOképességet és a pontossagot hangsulyozé MU 250-es tipust univerzalis
maroégépet (1959, Esztergomi Szerszamgépgyar). Burodics Imre Tiinde elnevezésii
tranzisztoros zsebradidja (1957, Elektromechanikai Vallalat), a bltykds kapcsold
(1957, Ganz Kapcsoldk és Késziilékek Gyara) és Gugyeras Gézanak Lsz 49-es
laboratériumi centrifugaja (1958, Zugléi Gépgyar) (48. kép) is ez id6bdl szarmazik.
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Az id6s kora ellenére lelkesen tevékenykedé Novak Andras jol proporcionalt
munkai: a Spektrofot (1957, Optikai és Finommechanikai Kutatdintézet) és a
Kinga elnevezésti 8 mm-es filmvetitd (1958, Gamma Optikai Miivek) ugyancsak
kitlinnek a korszak atlagabdl.>® (49. kép.) A MAV négytengelyes vasuti étkez3-
kocsijanak mértéktartd, csupan az étterem néhany részletében tulformalt megfogal-
mazasa (1958, Wilhelm Pieck Vagon-és Gépgyar) Kaesz Gyulatdl, valamint Bozzay
Dezs6tdl és Hornicsek LaszIotol szarmazik. (51. kép.)

Radiégyartasunk e periddusanak jellemzé stilaris példai a Bozzay Dezsé és
Kovacs Mihaly (1925 —1958) tervezte Orion radidtipusok: kiilénésképpen az elsé
nyomtatott aramkord, ivelt oldal, csonkagila formatumu, miianyaghéazas
AR 312 (1958). (50. kép.)

A TV-vevokésziilékek tomeggyartisa Magyarorszagon, az Orionban 1955 —
56-ban kezd6dott. Az elsé nagyképernyds, sikeres késziiléket, az AT 505,,Dund”-t
(1958) az AR 312-es radidval rokon formédban tervezte a Bozzay —Kovacs
tervezOparos. A gyarnak a Népradidhoz hasonld rendeltetésii Néptelevizidjat
(1959) is Bozzay Dezsd alakitotta ki mozgalmas, aramvonalas-plasztikus, fa-
milanyag kombinaciéju dobozzal.

Az ,aramvonalas’ szemlélethez tartoznak a Csepel Motorkerékpargyar, a
Ganz-MAVAG és a Vorss Csillag Traktorgyar wijabb, a 60-as évek elején megjelent
termékei is.

Motorkerékpargyar 175 cm®-es ,,Tiinde” robogéja (1960), amelynek kialakitasét
Doézsa-Farkas Andras végezte. A fiirge és megbizhaté jarmii plasztikus, &ramvona-
las formaival, kalapacs-lakk feliiletkezelésével emlékezetes.

A Ganz-MAVAG argentin és csehszlovak rendelésre késziilt motorvonatai
kozel egyidében késziiltek (1961 —62). Az argentin vonat — vitathatd részletei
ellenére is — meértéktartobb, kvalitdsosabb; eziist-csillogisi, karcsi testének
egész kiképzése finomabb, az ,,Arpéd” szelleméhez kdzelibb, mint a reprezentativ
igénnyel formalt csehszlovak motorosé.

A Voros Csillag Traktorgyar egyik méltan legismertebb gyartméanya a kivalo
miiszaki tulajdonsdgokkal rendelkez6 D4K traktor volt (1962). Németh
Aladar formatervezd dinamikus, erét sugdrzé, a miiszaki tartalmat kifejezd
munkagépet tervezett: az Onmerevitd, enyhén ivelt, egytombili lemezburkolat
szervesen kapcsolddik a motorikus részhez; merev, darabos formait feloldja,
osszefogja. Az élénk voros szinezés a motorikus rész és a nagy gumikopenyek fémes-
grafitos sziirkéjével teremt Gsszhangot. (54. kép.)

Ujabb torekvések

Az 50—60-as évek forduldjatdl, féképpen a 60-as évek elejétdl a gyartmanyok
tilzottan aramvonalas, szobraszi, egybetartozo, dinamikus vonalvezetésii tomeg-,
illetve burkolatképzése altalanosan ,,megszelidiilt”. Konstruktivabb, semlegesebb,
résztomegekbdl épitkezd formak, sik-dinamikus, ,,normal” formak keriiltek el6-
térbe a nemzetkozi gyakorlatban — Eurdpéaban els6sorban az ulmi féiskola, a
Braun- és Olivetti-cégek révén.?*
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Ennek az 1j hangnak, formavaltozdsnak az Orionnal az AT 511-es és 611-es
tipust televiziokésziilék (1959) kiszogletesedett, enyhén iveld sikokkal zart kubusa
korai képviselGje. Tervezdi: Bozzay Dezsé és Kovacs Mihaly. A nyomtatott
aramkor és a 110%-os képeltéritési rendszer révén a készilékek sdlya majd
negyednyivel csokkent, és kialakitasuk is kecsesebbé vilt.

Az expressziv formak letisztuldsanak, ,,kiszogletesedésének™ példaja az Ikarus-
nal a f6bb szerkezeti és konstrukcids elveiben az 55-6s tipuson alapulé 303-as,
kisméretii farmotoros kocsi (1958 — 1960), amelyet Finta Laszlé (1934 —) tervezett.
A szogletes forma kialakulasat az Ikarus 60-as modernizalt, 620-as és 630-as
tipusu valtozatai (1958), még inkabb az 556-os egytagu és a 180-as varosi csuklds
busz (1962) is példazzak.>"?

A Budapesti Radidtechnikai Gyar SHR 204/A tipust jelentéstarolé késziiléke
(1961), amelynek formatervezését Lengyel Istvan (1932 —) végezte, beszéd-naplo-
zasi és dokumentélasi feladatokra szolgal. Hat csatornan érkezé informéacidt
rogzit és tarol. Zart tomegil lemez-héza, elemeinek, kezel6- és jelzérészeinek
konstruktiv kiképzése, finom szinei: a hangsilyos kdésziirke, a tarcsak vilagos-
sziirkéi, a jelzOcsikok vibralé sargai a ,,normal” formak érett, emlékezetes
darabjava avatjak. (52. kép.)

Hasonlo6 kvalitasok jellemzik Néadas Laszlé (1936 —) korai munkajat, a Micro-
scal vérsejtszamlalot (1964, Medicor Mivek). (53. kép.)

A formavaltozast szemléletesen mutatja a D4K dinamikus formait tervezd
Németh Aladarnak a Godolléi Gépgyar részére készitett G—116-os tipustit dom-
pere (1965). (55. kép.) Mindkét konstrukciobol sugarzik az erd, a dinamizmus ; csak
mig a D4K traktornal a tervezd ezt egybefogott, aramvonalas forméaval érte el, itt
robusztus, visszafogottan fesziil6 — szintén technoldgiailag, de mar korizlésbdl is
indokolt — sikokkal. A G—116 merev alvazas, négykerékmeghajtasi, 10 tonna
teherbirast munkagép. Sik, erdteljes formai a technoldgia: a lemezekbdl hegesztés-
sel torténd Osszeépités kifejezbi. A fold és ko szallitdsara alkalmas puttony
vezetofiilkét védé megoldasdn tul a vezetéhely ergondmiai kivanalmainak kielégi-
tése jellemzik.

Hasonlé szellemiségli a Bozzay Dezs6 és Lengyel Istvan tervezte halk futasu,
karcsti tomeg(i, nyugodt vonali kétcsuklés villamos (1965, Ganz-MAVAG).
Ez Lengyel korabbi, plasztikus-dinamikus formakkal kialakitott -csuklos
villamosa (1961) tapasztalatainak kibontésa és sik feliiletekkel valé megfogalmaza-
sa. Mind a vezetd, mind az utasok részére kényelmes munka-, illetve utazasi koriil-
ményeket, a nagy ablakok révén jo kilatast, kiegyensulyozott belsd és kiilsé forma-,
valamint szinvildgot sikertilt kialakitani. (56. kép.)

A ,,sik-dinamikus”, sikokkal, mértani formakkal valé alakitis a munka- és
hasznalati eszk6zok széles teriiletén érvényesiilt. Ennek legjobb példait ott talal-
juk, ahol az egymasmellé-rakhatdsag (példaul miiszerek, haztartasi gépek egyiitte-
sénél), a konnyli gyarthatésag (a kis szériabdl és az egyszerii technoldgiabol,
legtobbszor lemezhajlitasbél addddan) egyértelmiien indokolta.

E felfogasmdd azonban ,,tisztitéan hatott egyéb teriileteken is. A mozgalmas,
nemegyszer tulformalt targyakat hlivésebb, kevésbé individualis kialakitasi ter-
mékek valtottak fel. Hiradastechnikai és haztartasi eszk6zok, miiszeripari és
egyéb termékek koziil valogathatjuk példainkat. S6t, mar nemcsak egyes
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termékekkel, hanem rokon szellemii gyartmanyok soraval jelentkezd cégek-
kel taldlkozunk és egyre jobban kiteljesedd tervezdegyéniségekkel. Bozzay
Dezs6 elmélyiild funkcionalis és humanista szemléletének, amelyet egyre ter-
mészetesebben egészitenek ki a hasznalati-miiszaki tartalom jelentés javitasai,
szemléletes, mintegy Osszegezd példaja az ALUTERV mérnokével: Baumann
Sandorral egyiitt tervezett Fénytorony (1967), a korszerii koztéri megvilagi-
tds 0j megoldasa. Két valtozatban késziilt. Az elsé eléregyartott, sajtolt alu-
minium csovekbdl, egyenld oldali haromszog-elemekbdl épithetd fel. A 30—
40 méter magas toronyban felvond kozlekedik, amely a torony attetszé szép-
ségének megdvasara — a vasbeton alapzatban, kotélzete, vezetd acélsodro-
nyai pedig a kupola alatt tarolhaték. (59. kép.) A masik viszont sokszog-
letli, burkolt acélvazu, hegesztéssel erdsitett idomdarabokbdl. A karcsu, neut-
ralis forma barhol j6l alkalmazhaté. Kiilonlegessége a szabadalmazott fel-
vond, Bozzay talalméanya, amely kor alaki munkaéllvanyként kozlekedik az
oszlopon — biztonsagot nyujtva a szereld, illetve kezel6 személyzetnek. Hasz-
nalaton kivill mintegy 6 méter magasan all, s kiilsé oldalan reklamtablakkal
szines, plasztikus hatast kelt. Mindkét esetben lehet6ség van a fénytornyok koz-
ponti iranyitasara, egyéb berendezésekkel — tévékamerakkal, hangszérékkal —
torténd felszerelésére és — kiilonosen a csészerkezetli megoldasnal — kiilonleges
fényreklamok elhelyezésére is.>*®

A viszonylag legtobb munkat nyujté hiradastechnikai eszk6zok teriiletén tobb
tervez6 munkassiga bontakozott ki. A sajnalatosan koran elhunyt Kovacs Mihaly
tevékenységének elsS korszakat kifejezetten a radio- és televizidkavak, az Orion és
Videoton nagysikerii termékeinek tervezése jelentette. Késébb is — érdeklédése
és munkateriilete b&viilésével — megmaradt e teriileten, és ma mar klasszikus épi-
tésii termékek Srzik nevét (Delta, 1962, Orion; Favorit, 1964, Videoton; Minivizor,
1967 — 63. kép —, Videoton; Victoria és Victoria de Lux, 1968, Orion). — Konst-
rualé szelleme, markéns egyénisége valdjaban az Elektroakusztikai Gyar, a
Hiradéastechnikai Gyar és a Magyar Optikai Miivek termékeinek konstruktiv,
puritan szerkezetein-formain mérhetd le. (66—68. kép.) ,,Kovacs Mihaly designeri
alkatat az Elektroakusztikai Gyar szamara késziilt legutolsé munkai tiikrozik
leginkabb — irja megemlékezésében Karmazsin Léaszlé . — Ezek koziil is kiemel-
ném azt a mikrofontervét, amely a gyar kiilonboz6 teljesitményii dinamikus mikro-
fonjait oldja meg szellemesen és sokoldalt alkalmazasra megfelelen. A konstruk-
tiv egyszeriiségii forma miniciézus gonddal kiérlelt szerkezeti megoldasokat tar-
talmaz. A viltozatok igényét egyetlen szerszammal gyarthaté darabban elégiti ki,
minimalis alkatrész-variacidval. A volumenében nem nagy téma szdmtalan inven-
ciozus tervezdi elgondolas 6tvozetébdl alakult ki esztétikus, olcsé és praktikus
épitbszekrénnyé, mely a mikrofonhaztdl a kiilonbo6zé labak és tartéelemek szamos
valtozatat tartalmazza. — Ugyancsak az Elektroakusztikai Gyar szamara késziilt
az egyszeriiségében rendkivil elegansan és kulturdltan formalt parnahang-
82616,

A Videoton Radié- és Televiziogyar kiilonféle termékei elsésorban Daniel
JOzsef rajzasztalan sziilettek. A Miniszuper (1967), Camping — 62. kép — és Cam-
ping de Lux (1967, 1968), Teenager (1967), Sirius és Sirius de Lux (1971)
taskaradiok, valamint a Star (1966), Mobilette (1968), Elektron 20 és 24 (1971)
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televiziokésziilékek mutatjak leginkabb kiegyensulyozott formavilagat, nyugodt
festGiségét. Egyéniségének jellemz8 vondasai jol kitlinnek a legtijabb munkéi
koziil vald, plasztikus formalasu TC-1610 ,,Tiinde” (1973, Videoton) és az Orion
hasonlé kialakitasu televiziokésziiléke Gsszehasonlitasakor. Munkéssaganak szép
példai a Budapesti Radidtechnikai Gyarnak tervezett magnetofonok. Az MK 21-es,
22-es, illetve 23-as kazettas magnetofon (1967, 1968) keskeny miianyag dobozat a
konnyedén dontott kezellemez is karcstsitja; a funkcionalisan bontott (fekete,
kék, illetve piros) hazzal a kezelSlemez és kezel6elemek finom, de hatarozott for-
mai, szinei harmonizalnak. (70. kép.) Hasonloképpen emlithetjik a Gamma ré-
szére — Zsoffay Roberttel (1936 —) k6zosen — tervezett, kezdetben tranzisztoros,
majd integralt aramkords nuklearis miiszercsaladjait konzekvensen kialakitott
el6lapjaikkal. (69. kép.)

A Videoton-gyartmanyok formai kialakitasanal egyre jelentésebb Veres Lajos
(1924 —) szerepe is. Tobb mint tizéves kiilsé kapcsolat utan a cég statusos tervezd-
jeként a kiilsé és belsé tervezésli munkak egységes és megkiilonboztetd szellemének
kialakitasa, koordinalasa a célja. Legtjabb torekvéseit miianyaghazas, elliptikus
,,Elliptone” korsugarzé hangszordi (1973) mutatjak.

A hiradastechnika, még inkabb a digitélis elektronikus berendezések teriiletén
bontakozott ki Karmazsin Laszl6 sokszin(isége, formaérzékenysége, festoi habitu-
sa. Markans egyénisége, elegans, nemegyszer merész formai, mély tiiz{i szinei
a Villamos Automatika Intézet termékein mérheték le leginkabb. Ezek a
gyartmanyok rokon formavilaggal, csaladszinekkel (parizsi kék sziirkésitve,
tobbféle sziirke, fehér, fekete és piros) késziiltek. Az AO koordinata-
asztal (1967) sulyos tombjével szinte kecses, karakteresen fogalmazott mii-
szaki eszkoz. Kiegyensulyozott vertikalis és horizontalis részei harmonizal-
nak a mélykék, fehér és fekete szinekkel, az acél nemes anyagaval. (64. kép.)
Az Unimeric 121-es tipusu szamjegyes szerszimgépvezérld berendezés (1968)
nagy tomegének tiszta sikjaival, karakteres kezel6lapjaval a konzekvensen alkal-
mazott szinvilag teremt Gsszhangot. (65. kép.) Ez a géptipus szolgalt az NC-gép-
csalad kifejlesztése alapjaul is. Egységes el6lap- és tokozati rendszer kialakitasara
iranyuld tervei Karmazsin munkéssaganak tovabbi kiteljesedését igérik.*'* Egyéni,
merész formalasat, oldottabb formavilag felé torekvését az AT 551-es, Vénus
elnevezésli, nyomégombos programautomatikaval, miiszeres csatornabeallitassal
rendelkezd televizidkésziilék (1971, Orion) miianyagkavaja, asszimetrikus miiszer-
szerl, fekvo kezel6része példazza. (76. kép.)

Az azonos korszellemen beliil masféle vilag jellemzi a Labor Miiszeripari
Miivek termékeit, amelyek egy folyamatosan fejleszté cégnek és az egyre struk-
turalisabban gondolkoz6 tervezének : Németh Aladarnak szerencsés talalkozasabol
sziilettek. Németh logikusan épiil6, egyre sziikszavibb és feszesebb formavilaga-
nak, visszafogott szinkezelésének pregnans példaja a sérarpakivonat-meghatirozé
késziilék (1967). (61. kép.) Ezt zart, csaladba illeszkedd, miiszer jellegli forma-
képzés: a sulyosabb, alsé sziirke és a kénnyebb, felsé fehér tomeg kiegyenstlyo-
zott aranya, karcsd, krémozott tartéallvanyai, valamint a csalad-szin: sziirke-
fehér, kevés karmin, valamint krom alkalmazésa jellemzik.

A jelentds hagyomanyokkal és sajat formatervezé gardaval rendelkezé Medicor
Miivek termékei — funkcidjuk szerint — szintén kevésbé attraktivak: a targyak,
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eszk6zok tartézkoddbb kiképzést igényelnek. JO1 ismert példa a higiéniat asszociald
Q 251 jeli kvarclampa (1964), valamint a lendiiletes forméajaval és szinei finom
Osszhatdsaval sajatos csalad és miiszer jelleggel alakitott autdionizator (1968).
(71. kép.) TervezGjiik, Heinz Bogdan (1933 —) azok koz¢€ tartozik, akik kiilonos fe-
lelGsséget éreznek palyajuk irant. Targyait, berendezéseit — mindig tarsadalmi és
emberi vonatkozasaikkal egyiitt latva — tudatosan egyszeriisiti, megnyugtatd
hatastva alakitja.

A kozlekedési eszk6zok teriiletén a Nagy Géza-féle szerkeszté-formatervezd
hagyoméanyok folytatasara vallalkozott Cserny Jozsef (1939 —). Markans, egyéni
hangu, otletes camping- és lakokocsik, utanfutdk, Gjabban vizi- és egyéb jarmiivek
jellemzik munkéssagat. Méltan ismert terve a maradékanyagokbdl gazdasagosan
épithetd, nagy sikokkal hatérolt,,Alf6ld’” lakdkocsi (1964, Budapesti Jarmii KTSz).
Az elsé poliészter lakodkocsi, a ,,Fecske” (1966, Egyesiilt Jarmi KTSz) a
miianyagnak megfelelé gyliris rendszerével, héjszerkezetével, alvaz nélkiili
futémiivével 1ttordé jelenség. (57. kép.) Fesziil6-gordilé tomegével egyarant
rokonithaté a legtijabb kiilfoldi térekvésekhez és az ,,Arpad” motoros klasszi-
kus kialakitasdhoz.

A tartds fogyasztasi cikkek: porszivok, mosdgépek, centrifugak, kavéfézok és
ventillatorok széles teriiletén szerzett megbecsiilést Nagy Tibor (1938 —). Luna-
pressz elnevezésii haztartasi kavéf6zdje (1966, Egri Finommechanikai Miivek) két
hangsulyos aluminiumhengerével, a fém és miianyag szép kombinacidjaval
(60. kép), 403. szamu centrifugaja (1966, Hajdusagi Iparmiivek) tiszta, kornye-
zetébe illeszkedé formajaval, higiéniat araszto szinkezelésével érdemli meg
figyelmiinket.

Karakteres, friss megoldésaival, kulturalt szinvilagaval tlinik ki Dudas Laszl6
(1935—). ,,Crodim™ nyomatékmérdé kulcsa (1967, Acélipari KTSz) a legjobb
hagyomanyokat folytatd-elérevivd, célszerli forméjaval. (58. kép.) Optikai fény-
mutatés mérlege (1970, Metripond Hdédmezdvasarhelyi Mérleggyar) mar-mar
hianyérzetet kelté tiszta sikjaival emlékezetes. SHP 630 —250 tipusu poliészter
prése (1971, Csepeli Egyedi Gépgyar) nagy méretei ellenére is levegds, konnyed
szerkesztésii. Pozitiv-negativ formai finom ivekkel kapcsoldédnak egymasba;
vilagos tomegét csak a mozgd ,,medve’” és a dugattyu allé részeinek pirosa élén-
kiti.

Kelemen Jozsef (1939 —) sokiranyu tervezéi munkassagabdl egyik legfrissebb
— egyéniségét jol érzékeltetd — tervét emelném ki: ,,Polimobil” épitdjatékat
(1972, Politechnika Jatékipari Szovetkezet) elemeinek variabilitasaval, forma-
gazdagsagaval, konnyi gyarthatésagaval. (75. kép.)

A lakaskultira targyainak fejlesztésében, jelents szerepet vallalt a fiatalon
elhunyt Kovats Sandor, ,,Borz” (1940—1973), akinek folyamatosan fejlesztett,
sajat kivitelezésli lampacsaladja méltan valt népszertivé. (72. kép.)

A magyar ipar teriiletén a 60-as évek derekatdl érlel6dé valtozasokat, tendencia-
kat végiil autébuszgyartasunk ujabb eredményeivel zarnam, érzékeltetném. Az

Ikarus gyar 1968-ban jelentkezett — az elmult évek nagy beruhazasanak
eredményeként — az Uuj, perspektivat nyité 200-as csaladdal, az ugyanazon épi-

téelemekbdl késziild, 8,5-t61 18 méterig terjedd hossziisagu, varosi és tavolsagi,
normal és csuklds autobuszokkal.
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Csalad jellegre, épitéelemek hasznalatira, valamint a cégstilus kialakitasara
torekedve a legkorszeriibb elveket kovetik. E 200-as, padldvazas tipus valamennyi
tagjat a padlé alatt vagy a jarmii faraban elhelyezett fekvé-motorral, hidraulikus
korméanymiivel, levegérugdzassal, korszerii szell6zéssel és kiilonbozé tipusainak
megfeleld kényelmi megoldasokkal lattak el (a repiil6iilésektdl a klimaberendezé-
sig).”" A Finta Laszl6 4ltal tervezett karosszéria komfortnévekedését az
ilések szélességének és a jarokoznek megnagyobbodasa j6l mutatja, de
nagyobb lett a belmagassag, jobb lett a kilatas is. (74. kép.) A fesziild, geo-
metrikus kocsiszekrény élpuhitasai, a dominans ablakfeliilet és a tomor oldal-
falak j6 aranyai, valamint az elegans szinek — példaul a 230-asnal a fanyar karmin,
a konnyl tortfehér, a kiegészité krom (a festdéi hatfalnal a kirminban nagy tliveg-
ablak, alatta fehér savban fesziild négyzetes jelz6lampak fiizére) — révén valik
emlékezetessé. (73. kép.) — Hasonlo szellemiségiliek a varosi kozlekedésre tervezett
csuklds valtozatok is. Hosszan nyujtott tomegével, halk, kigy6zé futasaval, ha-
gyomanyos mélykékjével a 280-as varosi csuklds tipus (1972) — egyes vitathato
részletei ellenére is — impozans jelensége kozuti kozlekedésiinknek.

*

Ipari gyartményaink masodik vilaghaboru utani, kiilénésképpen pedig az 50-es
évek derekatol kezd6do fejlodése végiil is minden eddigi korszaknél jelentdsebb.
Sikereink szorosan Osszefliggnek a tarsadalmi rendszer megvaltozasaval, a tarsa-
dalmi-gazdasagi viszonyok kedvezd alakulasaval. Jelentds tervek, gyartmanyok
sziilettek, és olyan alkotdegyéniségek néttek fel, akik termékeik hosszu soraval
egyéni hangii munkassagot alakitottak ki.

Eredményeink azonban korantsem kielégitoek. AzelSrelépés az elmult évek soran
elsésorban az exportcikkek kényszerit6 formaterveztetése, a nemzetk6zi tendenciak
tulzott kdvetése révén jott létre. A hazai piac torvényszeriiségei, a hazai vasarlok
tarsadalmi igényei kevéssé érvényesiiltek.*'*> Eléremutaté valtozasokat foként
az 0j gazdasagiranyitasi rendszer kibontakozasaval, a vallalatok gazdalkodasaban
bekovetkezett valtozasokkal, az exportfeladatok ndvekedésével, az importaruk
kényszeritd hatasaval, a Kivalé Aruk Férumanak (1967) egyre inkabb inspirald
szerepével Osszefiiggésben talalunk. Vontatottan bar, de hianyzé anyagok beve-
zetésére, alkalmazasara, javitott technoldgiai eljarasokra nyilt lehetdség.

Egyes vallalatok — a vilagcégekre jobban figyelve — észrevették, hogy
milyen elénydket rejt magidban a konkurrenciatél megkiilonboztetd, mind-
ségi munka, a jellemzd, markans forma, a sajatos kikészitési mdd stb., és a cég-
stilus kialakitasara tettek kisérletet. Egyre jobban felismerték, hogy a tervszerii
gyartmanyfejlesztés dtja a tipizalas, a ,,csalad” jelleg megvaldsitasa.”™® Ilyen 1j-
szerl céget fedezhetiink fel a Gamma Optikai Miivekben, a Medicor Miivekben.
valamint az Ikarus Jarm{- és Karosszériagyarban. Idevagé szép példakat valogat-
hatunk a Labor Miiszeripari Miivek és a Villamos Automatika Intézet termékei-
nek sorabdl is.

A céltudatos fejlesztés nyoméan nagyobb teret kaptak, jobban kibontakoztak
strukturalisan gondolkod6 tervezéink Kovacs Mihalytél Cserny Jozsefig. A kiilsé
,.formatervezésé”-vel szemben a gyartmanyok strukturalis-formai fejlesztésének
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igénye, a ,,design-szellem” erésbodott a féiskolardl, majd egyetemrdl kikertilt
fiatal generacid torekvéseitdl is. Sot, kisérletek torténtek a termékek rendszerének
tervezésére, a system-design bevezetésére. Az Iparmiivészeti Féiskola diploma-
munkai nemcsak Gjtipusu feladatmegoldasok, hanem egy j — az eddigiektdl jelen-
tésen kiilonbozd — korszak korai igéretei is.>' (77. kép.)

Az 1j anyagokkal, javitott technoldgiakkal, a nemzetkozi hatdsokkal Gssze-
figgésben ,,0j-plasztikus™, oldottabb formak is jelentkeztek. Ugyanakkor az egyes
termékek viszonylagos piaci telitettsége révén (példaul a radidgyartasban) megndtt
a veszélye a divat jellegii, styling szellemii tervezésnek.?’® E valtozasok napjaink-
ban kezdenek kibontakozni — elemzésiik mar tallép munkdm keretein.
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A MAGYAR DESIGN JELENTOSEGE ES HELYE
AZ EGYETEMES FEJLODESBEN

A magyar ipar termékeinek e rovid attekintése is — ugy vélem — érzékelteti,
hogy ,,az ipar torténete és az ipar létrejott tdrgyi 1étezése az emberi lényegi erék
nyitott konyve, az érzékileg elSttiink levé emberi lélektan . . . A kézonséges, anyagi
iparban . . . érzéki, idegen, hasznos tdargyak forméjaban, az elidegeniilés form4jaban
az ember tdrgyiasult lényegi eréi allnak elSttiink.”*® Ahhoz azonban, hogy gyart-
manyainkban, a gyariparunk &ltallétrehozott sorozat jellegii targyakban az ,,ember
targyiasult 1ényegi erdi” teljes és valdsagos Osszefiiggéseikkel feltaruljanak, sajatos
jelentéskoriikben teljes értékiien olvashassunk, még jelentds hianyokat kell le-
klizdentiink. Jobban kellene ismerniink a 1étrehoz6 termelési-tarsadalmi koriilmé-
nyeket, a gyartdsi és piaci meghatarozdkat, a tarsadalmi tudat valtozasait, az
egyes tudatformék hatasait, s6t hatasmechanizmusat témank tertiletén. Nem utolso-
sorban pedig gazdagabb és megbizhatobb forrasanyag sziikséges ahhoz, hogy
teljes Osszképet nyerhessiink. Mindazonaltal ugy vélem, hogy ha a késdbbiekben
finomitésra, az Gijabb kutatasok fényében pontositasokra is lesz sziikség, az eddigi
vizsgalatok alapjan is feltarulnak ipari termékeink strukturalis-formai fejlédés-
torténetének fobb sajatossagai.

*

Megkisérlem vazlatosan Osszefoglalni a fejlodés fobb vonasait, allomésait.

A reformkor — az éretlen technikai, gazdasagi és tarsadalmi adottsagok koze-
pette — csak gyariparunk hési, korai nyitanya lehetett. Termékei még kézmiipari-
manufakturalis eldallitdstiak, mind a vasarldképes kozonség igényeibdl, mind az
eléallitasi adottsagokbol addddéan. Szdmos vonatkozasban azonban magukon
hordozzak méar az \j termelési-tarsadalmi valtozasok ismérveit is. A felpezsdiilést
lezaré, megkoronazo polgari forradalom és szabadsagharc bukésa utan, az abszo-
lutizmus idején, az iparositas iliteme jelentdsen lecsokkent, bar egyes agazatok
éppen ez id6ben indultak meg. Mig tehat az Osztrak —Magyar Monarchia nyugati
— osztrak —cseh — részein a 60—70-es évek a gépek térhoditasahoz vezettek,
Magyarorszagon az ipar technikai forradalmasodasanak széles korii kibontakozasa-
ra csak a 19. szazad utolsé éveiben, a szdzadforduldn kertilt sor. Gyariparunk meg-
erdsodése a kiegyezés utani ,,griindolasi 14z’-zal indult meg. Mikozben nétt ter-
mékeink szama, gyors mindségi romlas is kovetkezett be — az eurdpai tendenciak-
nak megfeleléen — a csupan mennyiségre torekvés, a felvaltott kézmiipar tal-
haladott formainak géatlastalan alkalmazasa révén. A 19. szazad jellemz6 formalasi
tendenciai: a ,,miivészi” és ,,miiszaki—ipari”’ szétvalasa, a torténeti-kézmiiipari
hagyomanyok és a gyakorlati funkcionélis igények tulbecsiilése jelentkezett ha-
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zankban is; mindkettd a tarsadalmi igények altal meghatarozott teriileteken. Igy
talalunk Schossel Andras és tarsai ,,miivészi”, ,,szépit6” munkéja révén ,,szép-
miivészeti tdrgyakat™ a kor eszme- és izlésvilagat kifejezni hivatott teriileteken;
és éppen ezért taldlkozunk csak a legritkabb esetekben a funkcié komplex értel-
mezésével, gyakorlati-szellemi igényeink kielégitésével a gyakorlati célok altal
jobban meghatarozott hasznalati eszk6zok tertiletén.

Gyériparunk szélesebb korii forradalmasodasa, termékeink mennyiségi és min6-
ségi ndvekedése, valtozasa tehat a szazadfordul6hoz kapcsolddik. A nagyobb mérvi
és korszeriibbé valt termeléssel, valamint az egyre novekvd, szélesebb tarsadalmi
igényekkel Osszefliggésben nemcsak megindult a gyartmanyalakitas utkeresése,
hanem jelent3s eredmények is sziilettek. A szdzadforduld uj stilusa, a szecesszid
azonban féként csak a polgarsag lakasberendezése teriiletén terjedt el. Ott sem gyo-
keresedett meg mélyebben; nem alakult ki szerves kapcsolata a nagyiparral —
a termeld- és munkaeszkozgyartasrél nem is szélva. Inkabb igényével hatott: a
multtal vald leszdmolésa, a gyaripar lényegének megértése és hellyel-kozzel fel-
haszndlasa, perspektiva nyitasa révén. Gyariparunk jelentds eredményei (kozle-
kedési eszk6z-, szerszamgép- és miiszergyartasunkban) egyarant sziilettek a kézmii-
ipar tovéabbfejlesztett funkcionalis torekvéseibSl, a gyaripari termelés gyakorlati
tapasztalataibol és a szecesszio — inkabb kozvetve érvényesiild — szellemébdl;
sajat adottsigaink megértésébdl és a nemzetkozi miiszaki példak kovetésébdl.

A dinamikus fejlédést megtorpanté elsé vilaghdbort nyoman 1j és nehéz helyzet
allott eld hazinkban. Magyarorszag helyzetét sulyosbitotta, hogy sem a szazadeleji,
sem a két vilaghaboru kozotti idénkénti gazdasagi valtozésokat, fellendiiléseket
nem Kkisérte szimottevs tarsadalmi atalakulas. A magéanyos — nemegyszer azonban
kivalé — eredmények igy ,,értelemszeriien” kovetkeztek a feudalkapitalista tarsa-
dalmi formaciébdl, az dgazatai tobbségében tékeszegény gyariparbdl, a vasarloké-
pes rétegek tarsadalmi-esztétikai osszetételébdl, igényeibdl. Ilyen a Ganz ,,Arpad”
tipusu, 1. osztdly motorvonata, tovabba radidgyartasunk tobb terméke; és igy
kellett térvényszerien a szélesebb teriileteken, a kevésbé ,kvalifikalt”, esetleg
félrevezetett kozonségnek joval szerényebb, olykor szinte torz eredményekkel (az
ostormotivumos, magyarkodod népradioval és masokkal) megelégednie. Az e kor-
szakra oly jellemz8, halad6 avantgarde szandékok pedig csak a szilikebb értel-
miségi réteg izlését fejezhették és szolgalhattak ki.

A design fellendiilése a masodik vilaghaboru utani korszakhoz kapcsolédik —
a tarsadalmi-gazdasagi valtozdsokhoz —, azonbeliil is elsésorban az életszinvona-
lat fejleszté politika megerdsodésének idejéhez. Eredményeink tovabbra is f6-
képpen néhany iparagra korlatozédtak, néhany gyar és tervezd megfeszitett
munkéja nyoman jottek létre. A miiszaki szinvonal megfeleld fejlesztésének
hianya, a tarsadalmi igények részleges érvényesiilése, nemegyszer elmaradott-
saga visszahuzd erdként jelentkezett. Az exportindittatds meghatarozé volt, és
ezzel egyiitt a fébb kiilf6ldi (nyugat-eurdpai és amerikai) stilushullamzasok is,
amelyek vonulataibél — szigoribban mérve — csupan egy-egy olyan alkotés
magasodik ki, amely ,,csak ezen a talajon, ettdl a tarsadalmi fejlédéstdl, torténel-
mi multtdl, etnikumtSl meghatarozottan volt megfogalmazhat6™.*?

Hazai fejlodésiink allomasai a kiszélesedd tervezési programmal és maganak a
tervezés céljanak valtozasaval is jellemezhetdk. A 19. szazadi ,,sz€pitd” mozgalmak
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még csak egyes lakaskulturalis teriiletekre iranyultak, a targyak ,,megszépitésére”,
,Hfelruhdzasara™. A szdzadforduld eredményei mar sokkal szélesebb korben sziilet-
tek: Gyariparunk — f8képpen belsd fejlédésébdl taplalkozé — eredményei
tovabb tagitottak e kort. A miivészeti megfontolasi tutkeresés elsésorban a vi-
zualis egység megteremtésére szoritkozott. A két vilaghaboru ko6zotti idében
— anehézségek, gatld koriilmények ellenére, de a nemzetkozi haladéstol serkent-
ve — tovabb nétt a komplexen értelmezett funkcié szerinti korszerli formalas
igénye: a csébiitoroktdl a radidkésziilékeken at az ,,Arpad” motorosig.

A masodik vilaghaboru utédn, féképpen az utébbi masfél évtizedben, a korszerii
formalas igénye — adottsdgaink és igényeink egészségesebb érvényesiilésével, a
nemzetk6zi tendencidknak megfeleléen — viszonylag ugrdsszerlien megnétt. Az
ipari targyaknak a ,,szépség torvényei szerint is” torténd termelése a legkiilon-
félébb hasznalati eszk6zoktSl az autdbuszokon 4t a szerszamgépekig terjedt ki.
A gyartmanyok Osszetételének szerkezeti valtozasat, stilaris mdédosulasait szem-
Iéleti valtozasok is kisérték. Joggal meriilt f6l tarsadalmi adottsdgaink ko6zott a
,.formatervezés” helyett a strukturalis-formai szemléletii, a vizualis kérdéseken tul a
hasznalati folyamat tervezés, sét a terméktervezésrdl a rendszertervezésre vald
attérés igénye.

A magyar fejlédés f6 erévonalaival tehat beilleszkedik a design egyetemes torté-
netébe, és jellemzbivel nemcsak igazolja, hanem gazdagitja, kiegésziti f6bb vonaésait.
Téarsadalmunk valdsagos, 1ényegi erdi kibontakozasaval, a valddi sziikségleteink
szerinti termelés meger8s6désével joggal remélhetd, hogy az eddigieknél szélesebb
— az etika és esztétika két fékuszabol megvont — teriileten is felné vallalkozésa
szintjéhez. Az egyes targyakon tul egyre nagyobb strukturakban, végiil is kornye-
zetiink 1éptékében fogalmazza meg és szolgalja ki — sajatos eszkozeivel — a
magyar tarsadalmi valdsagot.*'®
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45 L. bévebben: Németh Lajos, A miivészet sorsforduldja i. m.

46 Nehls i. m. A szerzd nagy hatdst, vagy inkdbb megrokonyodést keltd irdsaban a Bauhaus
szellemiségét és a formadit utanzokat dsszekeverve: nemcsak az uniform, az ,,emberi melegség
hidnyat” mutaté formélas ellen hadakozik, hanem a funkcionalizmus egész gondolatkdre
eillen — az ,,emberi”’, ,,emociondlis”’, val6jdban korantsem uj, s6t jol ismert styling érdekében.
— Jay Doblin, A formatervezés tudomanya. Bp. 1971. Kézirat.

47 A tervezés ujabban kialakulé szintjeirél bdvebben: Németh Aladdr, Az ipari formater-
vezés az Amerikai Egyesiilt Allamokban. A formatervezés és az ipari mintaoltalom a csoma-
golas kulturaltsaganak emelésében. Szerk. dr. Zakarias Egon. Bp. 1971, 32—36; és ud.,
Design ? Miivészet XIV (1973) 3. sz. 5—6.

18 4. A. Zvorikin—N. I. Oszmova— V. I. Csernisev— Sz. V. Suhargyin, A technika torténete.
Bp. 1964, 85—89.
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49 Uo. 87, valamint bévebben: Berend— Rdnki i. m. 25— 30.

501dézi: Nydrady Gdbor, Az Elsé Magyar Iparmiikiallitds. Bp. 1962, 9.

51 Berend— Rdnki i. m. 140.

52 Révai Jozsef talaloan jellemzi e korszak két nagy alakjat: Széchenyit, ,,a civilizalt agrar-
kapitalizmus sz6sz6l6ja”-t, és Kossuthot, ,,a magyar kapitalizmus 6nallo fejlddéséért, az
orszag ipari atalakuldsinak meggyorsitadsdért” vivott kiizdelem vezetdjét. Révai Jozsef,
Marxizmus, népiesség, magyarsag. Bp. 1949, 119—120.

53 Berend— Rdnki i. m. 141.

5 Uo. 143.

55 Berend T. Ivdan— Rdnki Gyirgy, A magyar gazdasig szaz éve. Bp. 1972, 83—100.

56 Németh LdszIlé, A mindség forradalma. Bp. 1940, 11I. 38.

57Vo.: Az ujkori magyar miivészet periodizaci6janak problémdi (Vita). Miivészettorténeti
Ertesité XVI (1967) 1. sz.

58 Az 1780-t61 1810-ig tart6 iddszak eredményeivel kivalé6 monografidban foglalkozott: Sza-
bolcsi Hedvig, Magyarorszagi butormiivészet a 18— 19. szazad forduldjan (Eurépai kapcso-
latok és stiluskérdések). Bp. 1972.

% Az tjkori magyar miivészet periodizdcidjanak problémdi i. m. Voit P4al hozzaszdlasa,
19. old. — Tovabba: Kaesz Gyula, A butorstilusok. Bp. 1962, 189— 190, valamint: Esztétikai
Kislexikon i. m. 42—43.

80 E kérdéskor sokoldala vizsgalataval foglalkozott: Németh Lajos, A miivészet sorsfordu-
I6ja i. m.

S1 E probléma igen Osszetett. A vizsgédlatok mind ez ideig elsésorban a miivészet hagyoma-
nyos teriiletére iranyultak. A téménkhoz tartoz6 targyak, eszk6zok széles korével kapcsola-
tosan tovabbi, az eddigieknél mélyebb kutatasok sziikségesek.

82 Diner-Dénes Jozsef, A magyar iparmiivészeti tarsulat kardcsonyi kidllitdsa. Magyar
Iparmiivészet 11 (1899) 1. sz. 81.

63 A témat részletesen feldolgozta: Molndr LdszIé, Iparmiivészeti torekvések a reformkori
Magyarorszédgon. Kandid4tusi disszertacio. Bp. 1963, 2. fejezet. Osszefoglaldsa az értekezés
téziseiben: 10— 12. old. Nycmtatdsban is megjelent: Iparegyesiilet és az iparmiikiallitasok.
Miivészettorténeti Ertesitd X1V (1965) 1. sz.

64 Kossuth és tarsai tarsadalmi felelosségérzetére és komplex szemléletére vildgit rd az elsé
kidllitast osszegezd beszamolo: ,,. .. némelly gydrmiiczikkek, kivélt a’ mellyek nemcsak ki-
csinyben, de mondhatni szinte mulatsagb6l is készithetok, statusgazdasagi fontossagot fo-
képen csak azaltal nyerhetnek, ha készitésiik nagyban azaz valésaggal gyarilag fizetik, illye-
neknél tehdt a’ kiallitott mutatvanyok technicai tokélyén kiviil még arr6l is meg kell gy6zédni,
hogy az valésdgos gyarmii; s €’ végett tudni kivanatos, hogy a’ kidllit6 gyarnak hasonld
miivet nagyban ’s (ha titkaihoz nem véli tartozni) milly kiterjedésben készit,’s milly aron ad?
’s valljon gyaranak szerkezete megfelel-e technikai tokélyben az illetd iparszaktudomany méar
ismeretes kivanatainak, vagy taldn azt egy 1épéssel a’ kifejlésben magosbra is vivé ?”” Jelentés
az Els6 Magyar Iparmiikiallitasrél, 1842. A Magyar Iparegyesiilet igazgat6-vélasztméanya
megbizasabol szerkeszté Kossuth Lajos valasztmanyi aligazgat6. Pest 1843, 7.

5 Jelentés . . .i. m. 19. Kossuthnak a magyar iparmiivészet fejlodésére gyakorolt hatdsaval
bévebben foglalkozik: Kods Judith, Kossuth szerepe a magyar iparmiivészet torténetében.
Az Iparmiivészeti Muzeum Evkonyvei I. Bp. 1954,

86 Molndr utébb i. m., tézisek 11—12. — Borsos Béla, A magyarorszagi iivegmiivesség
torténete. Kandidatusi értekezés. Bp. 1964, tézisek.

87 Nydrddy i. m. 175.

%8 BGvebben: Lindinger, Design-Geschichte 2.i.m. — Lindinger felfogasa torténeti-
tarsadalmi hatterének hidnyair6l: Ernyey Gyula, Ipari miivészet, ipari esztétika. Uj fras VI
(1966) 11. sz. 88—92.

69 Itt végzett Beszédes Jozsef (1787—1852), Vasarhelyi Pal (1795— 1846) vizépité mérnok,
Sztoczek Jozsef (1819—1890), a Budapesti Miiszaki Egyetem elsd rektora, Petzval Jozsef
(1807— 1891), az optika vilaghir{i tudésa. — Bovebben: Fodor Ferenc, Az Institutum Geomet-
ricum, az egyetem bolcsészeti karan 1782-t61 1850-ig fennallott Mérnoki Intézet. Bp. 1955.

70 Szent-Ivdanyi Gyorgy, A Miiszaki Miuzeum geodéziai miiszer gylijteménye. Technika-
torténeti Szemle V (1968— 1970) 1— 2. sz. 270. — Munkam soran a Miiszaki Mizeum munka-

5 Mivészettorténeti Fiizetek 8. 65
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tarsai messzemenden tdmogattak. Kiilonosképpen nagy segitséget nyujtott Karlovits Karoly
muzeologus, akinek tandcsait eziton is k6szonom.

1 Bovebben: Karlovits Kdroly, Kruspér Istvan, a geodéziai miiszertervezd. Bp. 1970.
Kézirat.

72 Jelentés . . . i. m. 58.

73 A témaval részletesen foglalkozik : Szabolcsi Hedvig, eredményeinek Osszefoglaldsa: i. m.
124—128.

7 Bovebben: Zlinszkyné Sternegg Mdria, Vogel Sebestyén, az els6 magyar ,,butorgyarnok”.
Miivészettorténeti Dokumentéciés Kozpont Evkonyve. Bp. 1954— 55.

75 Molndr utébb i. m. 370—430; és vo. Voit Pdl opponensi véleményével. Miivészettorténeti
Ertesité XVI (1967) 3. sz.

6. Jelentés . ... i.my 17.

77 Bévebben: Héjjné Détdari Angéla, Az ontdttvas gylijtemény Uj szerzeményeirdl. Az Ipar-
miivészeti Mizeum Evkonyvei III—IV. Bp. 1960; Pusztai LdszId, A beregi vasontés emlékei.
Ipari Miivészet (1973) 1. sz.

8 VO6.: Giedion i. m. 347—360.

7 Jelentés . .. i.m. 36—37. — Borsos Béla kutatasai (i. m.) szerint Kuhinkaék sikerei
Kossuth Janos munkéjan alapultak.
80 Jelentés . . .i. m. 64. — A Kolber-cég tevékenységérol bovebben: Gelléri Mor, A magyar

ipar uttordi. Bp. 1887, 117—122.

81 Bernhard Antal szimos jelentds miiszaki Gjitast tartalmaz6 ,,Carolina’ gézhajéjaval mar
1820-ban helyi kozlekedést 1€tesitett Pest-Budan. Bévebben: Toth Lajos, 145 éves a magyar
gbzhajozas. Bp. 1963, 54— 60.

82 T6th Lajos, Az Obudai Hajogyar 125 éve. Kozlekedéstudoményi Szemle XI (1961) 12.
sz. — Jelentés ... i. m. 49.

83 Uo. 56:

84 Takdcs Béla, A Zempléni-hegység tiveghutdi. Bp. 1966, 58— 59.

85 Kiss Akos, A hisztorizmus a magyar iparmiivészetben. Miivészettorténeti Ertesité XXI
(1972) 2. sz 105.

86 V5.: Gaul Kdroly, Butoriparunk ¢és a diszito iparok az ezredéves crszagos kiallitdson.
Miiszaki ismertetések az 1896. évi ezredéves kiallitasrél. Osszedllitotta Edvi-1llés Aladar.
Bp. 1898.

87 Az Iparmiivészeti Mizeum tulajdonaban: kabatfcgas, jelzetlen, 52.49. 1t.sz., torz kikép-
zése pontosan: négyujju struccldbon két stilizalt levél folotti farktollakbol testetleniil kiemel-
ked6 hatalmas sasfej, csOrében gorcsos, levéltelen fadggal ; kdlyha, 1860 k., 53.3377. 1t. sz.

88 Wittenberg J., A lokomotivok az ezredéves kidllitdson. Miiszaki ismertetések i. m.

8 A téma nagyobb lélegzetli Osszefoglaldsa: Bardnszky Job Imre— Szondy Gyorgy, A ma-
gyar vagongyartas rovid torténete. Jarmiivek, Mezogazdasagi Gépek 6 (1959) 3. sz.

90 Kelényi Odon, A magyar vasutaknak az ezredéves killitdson bemutatott jarémiivei.
Miiszaki ismertetések i. m. 20.

9 Arthur Wilke, Die Elektrizitdt, ihre Erzeugung und ihre Anwendung in Industrie und
Gewerke. Leipzig 1893, 43—44.

92 Bovebben: Hodr Mor, Az elektronika az 1896. évi ezredévi orszédgos kidllitason. Miiszaki
ismertetések i. m. F, és F,. Igen tanulsdgos a kétpélusu, delta jegyl gép 1887. és 1896. évi
kialakitdsanak Osszevetése: uo. F;old., 1. kép, valamint: Technikai fejlédésiink torténete,
1867— 1927. Szerk. Guothfalvy Dorner Zoltan. Bp. 1928,902. — A fogazémarogéprol részle-
tesebben: Bericht iiber die Welt-Ausstellung zu Paris im Jahre 1867. Herausgegeben durch
das K. K. Osterreichische Central-Comité. Wien 1869, II. kot. 230—232.

93 Bévebben: Giedion i. m. 350.

9 Major Maté, Epitészettorténet 111 A t6kés és a szocializmust épitd tarsadalmak épité-
szete. Bp. 1960, 226.

95 Berend — Rdnki, A magyar gazdasag szaz éve i. m. 59, 63.

%8 Uo. 78.

Y7 Genthon Istvdn, Magyar miivészet a szazadfordul6 idején. Bp. 1962, 3.

98 Lukdes Gyirgy, Ady jelent6sége és hatasa. Uj Iras 8 (1968) 10. sz. 111.

99 Németh Lajos, Modern magyar miivészet. Bp. 1968, 46—47.
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1000, 54.

101 Vamos Ferenc, Jegyzetek az eurdGpai és a magyar szecesszid torténetéhez. Kandidatusi
értekezés. Bp. 1965, 10.

102 Merényi Ferenc, A magyar épitészet, 1867— 1967. Bp. 1970, 58.

103 Bgvebben: Vdmos i. m.

104 Az Art Nouveau-t elsdsorban elterjedése idején nevezték a kiilonbdzd orszagokban
kiilonféleképpen. Anglidban leginkabb Modern Style, Style 1900, Franciaorszdgban a kordb-
bi Style Moderne utdn Art Nouveau, Art 1900, Németorszdgban Jugendstil, Belgiumban
Movement belge, Ligne belge, Ausztridban Sezessionstil, Olaszorszdgban Stile floreale, Stile
Liberty, Spanyolorszagban Arte Joven elnevezést hasznéltak. 1896 utan Anglidban is, az 1900-
as parizsi vildgkiallitds utdn pedig — a németiil besz€lo, illetve erés német hatds alatti orszéa-
gokat kivéve — altaldnossd valt az Art Nouveau hasznalata. Bovebben: S. Tschudi Madsen,
Art Nouveau. New York —Toronto 1967, 26— 29. — Lyka Karoly a hazai szecesszié megne-
vezést Miinchenbdl szarmaztatja. ,,Ott haszndltak elészor azok a festdk, akik a Mons Sacerre
vonulé elégedetlen romaiak példdjara kiilonvaltak a maradi miivészek Glaspalastjabol. A
sz6 elso értelmében a modernség komoly megjeldlésére szolgdlt. De amig Bécsen 4t hozzank
jutott, annyi bolondot kovettek el az elnevezés alatt, hogy a tdjékozatlanok Budapesttdl
Nagyvaradig a szecesszio néven az 1j, de siiletlen és izléstelen ipari vagy miivészeti termékeket
értik csak.” Szecesszié cimen irta Lyka: Magyar Iparmiivészet IV (1901) 55— 56. — A sze-
cesszib elso, széles attekintés{i Osszegezése magyar nyelven témam lezédrdsa idején jelent meg:
A szecesszi6. Bp. 1972. POk Lajos bevezetdjével és valogatasaban.

105 A szecesszid Magyarorszagon. A XX. szdzad miivészete 11. Kidllitdsi katalégus. Bp.
1959.

106 Jdézi: Pevsner i. m. 22.

107 A szecesszié i. m. 75. — E munka keretein beliil természetesen csak kodrnyezetkulturalis
vonatkozésaival foglalkozhatom.

108 A szecesszi6 Magyarorszagon i. m. — A tdrsadalmi megujulds igényét hangsulyozza
Vamos i. m. 88. és Pok, A szecesszid i. m. 115.

1091 egijellemzObb: Lyka Kdroly, Szecesszios stilus — magyar stilus. Miivészet 1(1902) 3. sz.
162— 180.

110 Ngdai Pdl, Gépi iparmiivészet. Huszadik Szazad (1911) XXXV. két., julius— december.

1Y Diner-Dénes Jozsef, A miivészet jovOje. Miivészet 1 (1902) 1—2. sz.

112 R észletesebben: A szecesszié Magyarorszdgon i. m.

13 Diner-Dénes Jozsef, A kardcsonyi kidllitds. Magyar Iparmiivészet I11 (1900) 1— 2. sz. 4.

114 Meller Simon, A kardcsonyi kiallitds. Magyar Iparmiivészet 1V (1901) 6. sz. 247.

115 1 yka Kdroly, Thoroczkai-Wigand Ede ujabb munkéi. Magyar Iparmiivészet XII (1909)
8. sz.

116 Diner-Dénes Jozsef, A lakberendezési tavaszi kidllitds. Magyar Iparmiivészet VI (1903)
121.

17 V§.: Thoroczkay Wigand Ede, Architectura. Valogatott munkdim, 1907— 1943. Bp. 1934.

18 A | Belstépitészeti munkabizottsdg beszdmoléja” a Népmiivelési Minisztérium 4ltal
1949. november 8-dra Osszehivott értekezleten kijelolt belséépitészeti szakbizottsdg (Bakos
Istvan, Gadoros Lajos, Juhdsz Laszl6, Kaesz Gyula, Kovacs Zsuzsa) részvételével. MTA
Miivészettorténeti Kutatd Csoport: MDK-C-1-32/4448-1. — A szecesszi0 kisebb eredményeirol,
elsésorban formajegyeinek, szinmegolddsainak alkalmazadsarél kortars arjegyzékek, fenn-
maradt targyi emlékek tudositanak . A Magyar Fém- és Lampa-Aru Gyar Részvénytarsasag
kiilonféle rendeltetésii és formalasu lampai kozott szecesszios, sot funkciondlis megoldasokkal
is taldlkozunk. Ilyen példaul a 809E., 810E., 812E. sz. fali karosldmpa, az 525E., 594E. sz.
mennyezeti ldmpa; az utébbira: az 527E. sz. mennyezeti lampa. V6.: Magyar Fém- és Lampa-
Aru Gyér Részvénytarsasag. Budapest —K&banya 1900. — Az Ulrich B. J. cég drjegyzékében az
1709-es szamu légszesz-flitokalyha kovdacsolt vaslemez kopenye ,,lila, piros, zold szinre mazzo-
mancozva, vagy a kalapalt kopeny sziirke, zold vagy kék szinre homdlyosan festve. Diszes
domboritott homlokzattal, fayance-csempe betéttel, biztonsagi szabalyoz6 csappal.” Mig az
elébbi — az dbra és a leirds alapjan — figyelmet érdemlé munka, groteszk példa az ,,Ontottvas
konyhai falikutak beledntott sziirdvel és szecessziés mintdkkal’ felirat alatt kozolt, tajképpel
diszitett 7020. sz. darab, amelynek sziirérészénél az eklektikus formdk is visszatérnek. L.:
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Arjegyzék Ulrich B. J. Budapest, VI. Vaci korut 31. szam. Budapest, 1914. aprilis 1. —
SzecessziOs vasuti kocsibelsokkel, gépkocsikkal stb. a késébbiekben még foglalkozom.

19 Major Madté, ,,Magyar Miivészi Munka”. Magyar Epitdmiivészet (1969) 2. sz. 53.
— A Deutscher Werkbund magyar résztvevodire (Janszky Béla, Kernstok Kéroly, Kozma
Lajos, Lajta Béla, Mdlnai Béla) hivatkozast a Tér és Forma 1940. évi 21. oldaldn taldlunk.
E kozlést mésutt nem taldltam megerositve. — Ismeretes azonban, hogy Vago Jozsef Magyar-
orszag képviseldjeként részt vett a Deutscher Werkbund 1914-es kongresszusan, és ott 17
magyar Werkbund-tagrél beszélt, s Hermann Muthesius ,,tipus’’-gondolatdnak tdmogatéja
volt. VO.: Hermann Muthesius, Die Werkbund-Arbeit der Zukunft ... Jena 1914, 11—12.

120 A Wiener Werkstétte és a Budapesti Miihely kapcsolatair6l: Judith Kods, Parallelerschei-
nungen in der Titigkeit der Wiener Werkstétte und der Budapester Werkstatt (Budapesti
Miihely). Az Iparmiivészeti Muzeum és a Hopp Ferenc Keletdzsiai Miivészeti Mizeum Ev-
konyve VIII. Bp. 1966.

121 A szdzadfordul6 és a két vildghaboru kozétti idoszak mozdonyainak feldolgozasdhoz
mind fotdéanyagaval, mind tandcsaival Mindry Jozsef, a Kozlekedési Muzeum munkatarsa
nyujtott segitséget, amelyet eztttal is hdlasan k6szonok.

122 Bardnszky— Szondy i. m. 71. — Tabiczky Zoltdnné, A Magyar Waggon- és Gépgyar
torténete, 1896— 1945 (Gyor 1972) c. munkadja 29. oldalan a Londoni Foldalatti Vasit dsszesen
30 motorkocsi, 36 motorkocsi-forgovaz, 66 potkocsi és 180 podtkocsi-forgévaz rendelésérdl ir.

123 Csonka Pdl, Csonka Janos élete és munkdssdga. Magyar Tudomanyos Akadémia
Miiszaki Tudomédnyok Osztdlydnak Kozleményei XXV (1960) 1—4. sz. 382.

124 BGvebben: uo. 373— 378.

125 A magyar gépkocsigyartds egyes kérdéseinek megismeréséért Balint Sdndornak, a
Kozlekedési Muzeum munkatarsanak tartozom koszonettel. O hivta fel figyelmemet a
MARTA buszok tisztdzatlan momentumaira is. Franciaorszdgbol, a havre-i Westinghouse-
gyarbol hazatérd tervezdi, koztiikk a késdbbiekben vilaghiriivé vélt Fejes Jend, ugyanis ko-
rabban angol megrendelésre dolgoztak. Jogos a kérdés tehat, hogy mennyiben jarultak hozza a
szigetorszdg markdans buszainak kialakitdsdhoz, illetve ezek az el6képek milyen mértékben
irdnyitottak a hazai tervezést. — A gépkocsigyartas dltalanos kérdéseirdl bévebben 1. Hermann
Heinz Wille, A kocsitol a gépkocsiig (Bp. 1967) c. konyvének Feledy Gyula altal irt: A magyar
autogyartas és -kozlekedés rovid torténete c. fejezetét.

126 Az automobil. Magyar Iparmiivészet XV (1972) 2. sz. 61— 62.

127 Hooér Mor, Az elektrotechnika az 1896. évi ezredéves orszagos kiallitason. Miiszaki
ismertetések i. m.

128 Megjegyzendd, hogy a csigalépcsd leirt megolddsa a szdzadfordulén igen elterjedt.
Az Ulrich-féle arjegyzék szerint ontott-, illetve kovécsoltvasbol, kovécsoltvas-, illetve lég-
szeszcsGorsoval és kiilonféle részletkiképzéssel késziiltek. L.: Arjegyzék Ulrich B.J. ... i.
m. 1157.

129 A kiilonféle szerszamgépeknek és ipari berendezéseknek csak minddssze 20— 25 9-at
termelték belf6ldon, 1.: Berend— Rdnki, A magyar gazdasag szaz éve i. m. 60.

130 Baldzs Péter— Szentkiti Kdroly, A magyar szerszamgépgyartas fejlodése. Gépipari Tudo-
manyos Egyesiilet 1961. évi évkonyve. Bp. 1961, 142. — Bovebben: Szdzéves a magyar szer-
szamgépgyartas, 1872— 1972. Foszerkesztd dr. Ulrich Sandor. Bp. 1972, 33—62.

131 Vulkan Gépgyar Rt. Budapest, V. Vici ut 66. Gylijtotte és Osszedllitotta Bohacek Pal.
Bp. 1958. Kézirat az Orszagos Miiszaki Muzeum tulajdondban. Gy. sz.: 241.

132 Bgvebben: 80 éves a Magyar Optikai Miivek. Bp. 1956, 20— 27. — Az eredeti targyak
az Orszagos Miiszaki Muzeumban tal4dlhatok, sorrendben: 70.321.2; D.53.2725; 68.284.1—2.
gy. Sz.

133 Vdmos i. m. 3, 15.

1% Do. 187

135 Nddai i. m. 440, 438.

136 V§.: Kiss Sdndor, Miivészeti élet a Tanacskdztarsasag idején. Miivészettorténeti Ertesitd
VIII (1959) 4. sz., valamint: A Magyar Tanacskoztarsasag képzomiivészeti élete. A miivészet-
toérténeti Dokumentacios Kézpont Forrdskiadvanyai I. Szerkesztette Németh Lajos. Bp. 1960.

137 Részletesen foglalkozik e kérdéssel: Aradi Néra, A szocialista képzomiivészet torténete.
Magyarorszag és Eur6pa. Bp. 1970, 89— 102.
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138 Berend— Ranki, A magyar gazdasag szdz éve i. m. 101.

139 Bovebben: uo. 158—173.

10 Uo. 158—174, 182—186.

141 Németh Lajos, Modern magyar miivészet i. m. 68. — Témam lezarasa idején jelent meg
A magyar képzOmiivészet a két vilaghaboru ko6zott cimen az MTA Miivészettorténeti Bizott-
saga és az MTA Miivészettorténeti Kutatd Csoportja 1972. nov. 9— 10-én tartott konferenci4ja-
nak adatokban gazdag anyaga: Miivészettorténeti Ertesité XXII (1973) 2. sz.

142 Frdéss Pal, Ipari formatervezés. Bp. 1967, 162.

143 Bardnszky— Szondy i. m. 73.

144 Bovebben: Feledy i. m. és: A 30 éves Sziirketaxi, 1913—1943. Bp. 1943.

15 Keresztessy Istvdn, A magyar motoripar. A magyar ipar. Szerk. Arvay Jozsef. Bp.
1941, 233. — Bovebben: Vajda Pdl, Nagy magyar feltalalok. Bp. 1958, 162— 166, 241. —
Fejes munkatarsainak emlékezéseit tartalmazza: Hoitssy Andor, Fejes Jend gépészmérndk
€letének és munkdssdgdnak torténete. Bp. 1967. Kézirat. Kozlekedési Muzeum, 397-es
kéziratszam. Fabidn Ldaszl6 szerint Fejes nevéhez flizédik az 6nhord6é karosszéria elvének
feltaldldsa is: Hoitssy i. m. 13. — A hazai fejlédés uttérdi: Csonka Janos és Fejes Jend
mellett feltétleniil meg kell emliteniink az Egyesiilt Allamokban a Ford Miivek sikereinél
kozremiik6dé Galamb Jozsefet (1881—1955), valamint a nemzetkdzi gépkocsiiparban
aerodinamikai kutatasaival kitlint, Németorszagban dolgozé Jarai Palt.

146 Bovebben: A magyar karosszéria diadalutja. Néhany sz6 Nagy Géza munkdssagarol.
Lindner Erné— Illés Istvan, A Kirdlyi Magyar Automobil Club Jubil4ris Aranykonyve, 1900—
1930. Bp. 1930, 301—302; Ismét Nagy Géza nyerte Az Est , Legszebb karosszéria’ dijat.
Pesti Naplo (1931) aprilis 8.; Gyonyor{i autok felvonuldsa a Margitszigeten. Nagy Géza
végleg megnyerte a Miklos Andor-vandordijat. Az Est (1934) mdjus 1. 15. — Az ergonOmiai-
hasznélati kérdésre vonatkozoan: A soférség szerepe az idei Concours abszolut gyoztese,
Nagy Géza gyaranak fejlodésében. Gépkocsivezetok Lapja (1931) aprilis 7— 8. sz. 8. — Nagy
Géza munkdinak megismeréséhez Ozvegye segitséget nyujtott, amelyet ezuton is hdldsan
koszonok.

147 Nagy Sdndor, Az 1j Méray-motorkerékpéarok villarugdzasa. Automobil — Motorsport
IV (1929) 6. sz. apr. 10. — Nagy Pdl Sdndor, Motorkerékparcsévazak. Automobil — Motor-
sport IV (1929) 7. sz. apr. 25.

148 _j]-, Budapest székesfévaros 0j autdbuszai. Tér és Forma II (1929) 455. — A személy-
autd-karosszéridk gyartoi koziil Nagy Géza, a Metallo-karosszériagyar, a Kolber-gyar,
Misura Mihdély, Zupka Lajos, Zupka Antal, Uhry Imre, az autébusz- és teherautd-karosszéria
gyarak koziil a gyori Magyar Waggon- és Gépgyar, a Ganz ¢és Tarsa autobusz- és kiilonleges
karosszériai, tovabba a Nay, a Rona cég és masok érdemelnek emlitést. VO.: Lindner— Illés
i. m. 40.

119 A Ma szerepével részletesen foglalkozik: Szabd i. m.

150 Kozma Lajos, Ipar és miivészet. Tér és Forma III (1930) 12. sz. 550.

151 Kozma Lajos, Kell-e Magyar Werkbund? Magyar Ipar III (1932) 5—6. sz. marcius
27: 19.

152 A Magyar Miihely-Szovetség . . . (Programismertetd). Bp. 1932, 4. (MTA Miivészet-
torténeti Kutaté Csoport, MDK-C-1-32/4550-1-2.) Mébdositassal: A mai otthon irdsban és
képekben. Szerkesztette Frinkel Gyorgy. Bp. 1933, 2.

153 A Magyar Miihely-Szovetség megalakuldsa cimen taldlhat6 révid beszamold: Magyar
Ipar LIII (1932) aprilis 30. 7—8. sz. 28. Eszerint alelndkké Gador Istvant, Galdi Marcelt,
Gyorgyi Dénest, Kner Imrét, Kotsis Imrét, Kozma Lajost, dr. Naményi Ernét és Somogyi
Karolyt valasztottdk. A vdlasztmény tagjai lettek : dr. Brody Laszld, Fodor Pél, Kern Béla,
Lewin Miksa, Lampel Géza, Streck Ede, Nagy Antal, dr. Székely Imre, Preisz Marton, Haus-
wirth Odon, Héber Antal, Jungfel Jozsef, Dalnoki-Kovacs Jend, Arkay Bertalan, Bor Pal,
Bortnyik Sandor, dr. Bierbauer Virgil, Csajka Istvdn, Frinkel Gyérgy, Gorka Géza, Grof
Jozsef, Kaesz Gyula, Lesznay Anna, Molnar Ferenc, Masirevich Gyorgy, Rosner Karoly és
Jaschik Almos.

15 V6.: A Magyar Mihely-Szovetség eldéaddssorozatot szervezett ... Magyar Ipar LV
(1934) marcius 6. 2. sz. 19; A Magyar Miihely-Szovetség kozgy(ilése. Magyar Ipar LV (1934)
julius 15. 6— 7.sz.41— 42, — Bér a rendelkezésemre all6 forrasokbol, a kozremiikodok kozlé-
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seibdl vilagosan kitiinik, hogy a Magyar Miihely-Szovetség széles korii eredményeket nem
ért el, egyes vonatkozésaival, kihatasaival azonban még tovabbi kutatdst érdemel.

155 Kozma, Kell-e Magyar Werkbund ? i. m. 19.

156 A négytengely(i sinautobuszok leirdsa elsésorban a gyar kozleményén alapul: Négy-
tengelyii sinautébuszok. Ganz Kézlemények, 15. sz. (1934) oktdber. (A soron kovetkezo fiize-
tek gazdag, illusztralt anyagot tartalmaznak a késdbbi gyartmdanyokrol is.) — A téma Ossze-
foglal4dsa: Zdmor Ferenc, A Ganz-gyar motorkocsi gyartmanyai I—1IV. Jarmiivek, Mez6gaz-
daséagi Gépek 2 (1955) 10—12. sz.3 3 (1956) 1. sz.

157 J6b Imre, A magyar vagongyartds. A magyar ipar i. m. 235.

138 Bar az ,,Arpad” és altaldnosabban a Ganz-gy4r egyik jelentds, jellemz6 vonésa szimunk-
ra a miivésztervezd, illetve tervezdk bevonédsa (Bardnszky-Job Imre szébeli kozlése szerint a
gyar csak Szablya-Frischauf Ferenccel 4llt hivatalos kapcsolatban, Mindry szerepét azonban
Bozzay Dezs6 is megerdsitette), nem szabad elfeledkezniink, hogy eredményeik mind ko-
rabban, mind a tovabbiakban egy dsszeforrott cég egyiittes munkdaja eredményeképpen jottek
létre. A kocsiszekrény f6 tervezési munkdit Bardnszky-Job Imre, Fiizesséry Béla, Rédey Imre
és Zamor Ferenc végezték.

19 Zamor i. m. II1. 365. old. és IV. rész. — A kiilonféle miiszaki megolddsok koziil az
1934-es egyiptomi motorosok ,,légjavité berendezés’-ének megoldésa és az 50-es évek derekdig
tovabb-mutatd ,,Hargita” (1944) 450 LE-s motorjaval emelkedik ki.

160 V3.: Ganz— Mdvag Budapest 125. Bp. 1969, 71 —73. kép.

181 Dy, Jenei Kdroly—dr. Szilagyi Gdbor— Vdrkonyi Gyérgy, Az Orion Radi6 és Villamos-
sdgi Villalat torténete, 1913—1963. Bp. 1963, 14. — Az Orion gyartmdnyainak targyaldsandl
elsésorban e miire tdmaszkodtam. Az anyag hidnyossdgait Bottlik J6zsef, Lun Karoly és
Forgics Vilmos kozlései alapjan pontositottam. Adataikat és a foték megszerzésében
Varkonyi Gyorgy segitségét eziton is koszonom.

162 Az egyes késziilékekrol részletesebben: R4dié Technika (1936) 7. sz. 31; (1937) 9. sz. 24;
(1942) 10. sz. 236; (1943) 9. sz. 224.

163 Bozzay Dezsé 1937-t6l vezetett munkanapldja meggydzden tanuskodik a feladatokrol.
Kozléseit, fotbanyagat e helyiitt is koszonom.

164 R4di6 Technika (1936) 7. sz.32. — A tovabbi késziilékekrdl: uo. (1939) 9. sz. 383, 395;
(1942) 10. sz. 240.

165 A7z Eotvos— Rybar-féle inga Gr 5-6s tipusa (foto) és a Szepessy-féle tangens tahiméter
(68.215.1. gy. sz.) a Miiszaki Muzeum tulajdonédban talalhat6.

166 A Gamma 50 éve. Forrasmunkéak felhasznaldsdval osszedllitotta Gyorgy Istvan. Bp.
1970, 44.

167 Major Mdté, Breuer Marcel. Bp. 1970, 10. — A kor- és palyatars Molndr Farkas lelkes
hazai ismertetése Breuer butorair6l mar 1928-ban megjelent: Az uj fémbutorokrol. Magyar
Iparmiivészet XXXI (1928) 10. sz. 231—232.

168 Breuer Marcel 1934-es sikertelen munkavallalasi kisérlete utdn is 1937-ig a magyar
CIRPAC-csoporttal egyiitt szerepelt. — Bar e tanulmadnyban nem célom a kiilf6ldi kapcsola-
tok teljes feltérképezése, megemlitendék a Bauhausszal parhuzamosan, mds mozgalmakban
dolgozé magyarok is. Huszdr Vilmos (1884— 1959) a De Stijl-mozgalomban, Mécza Janos
(1893—1974), Uitz Béla (1887—1972) és Toéth Viktor (1893—1963) a VHUTEIN-ben
(Viszsij hudozsesztvenno-tyehnyicseszkij insztyitut; Felséfokti Miivészeti-Technikai Inté-
zet) véllalt szerepet. Az amerikaiindustrial design ttordi kozott — a Bauhaus kivandorolt
mesterei mellett — taldljuk Laszl6 Palt.

169 A hosszan egyiitt dolgoz6 Molnar Farkas, Fischer Jozsef, Ligeti Pdl, Major Mité,
Forbath Alfréd, R4cz Gyorgy, Bakos Istvan, Révész Zoltan, Korner Jozsef, Kosa Zoltan mel-
lett masok is szerepeltek ideiglenesen a csoporttal, koztiik a magyar ipari miivészet megterem-
tésében — a kovetkezd idészakban — jelent8s szervezd szerepet vallaldé Juhasz Laszl6.
Vo.: Gdbor Eszter, A CIAM magyar csoportja (1928— 1938). Bp. 1972, 8. — A csoport ered-
ményeinek, tagjainak pontositdsdhoz 1. még: Kovdes Zsuzsa, Széljegyzetek — gondolatok a
CIAM magyar csoportja cimii konyvvel kapcsolatban, és Molndr Jozsef, Hozzész6lds a CIAM
csoportja ¢c. konyvhoz. Mindkettd: Magyar Epitémiivészet (1973) 2. sz.

170 Gdbor i. m. 37.

171 A gazdag valasztékbol is kiemelkedik: Molndr Farkas, A lakdsépités racionalizéldsa.
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Tér és Forma 1 (1928) 3. sz.; Kdllai Ernd, Bauhaus-pedagdégia, Bauhaus-épitészet. Uo. 8. sz.;
Kaesz Gyula, Iparmiivészet és iparmiivészeti nevelés. Tér és Forma 3 (1930) 12. sz. 541—549;
Molndr Farkas, Gropius Budapesten. Magyar Ipar LX (1934) marcius 6. 2. sz., A szerkeszté
[Borbiré], A mai magyar épitészet belsé nehézségeirdl. Tér és Forma 7 (1934) 1.sz.; Foldes
Robert, A funkciondlis forma. Tér és Forma 9 (1936) 1. sz.

172 Bierbauer batorsagat kiilonosen 1933-t61 értékelhetjiik, amikor is Németorszagban meg-
tiltottdk a modern, lapos tetejli, ,,Bauhaus jellegii’> hazak épitését, mert a lapos tetd ,,idegen
a német faj szellemétol” és nem egyéb, mint a ,,keleti stilusti . . . ziillott épitészet szdnalmas
elfajulasa”. Es ez a politikai hangulat mar nem &llt tdvol hazanktél sem. Tér és Forma 6
(1933) 12. sz. 366.

173 Tér és Forma 5 (1932) 12. sz. 391. — Molnar Jozsef sokoldalu tevékenységének — kiilo-
nosképpen e munkdajival kapcsolatosan — tartozunk annyival, hogy felhivjuk a figyelmet az
0 telefonszekrénye és a Posta altal a kézelmultban kibocsatott — Budapest kiilonboz6 utcdin
megtaldlhaté6 — telefonszekrények hasonlosdgéra.

174 Kods Judith, Kozma Lajos. Kandidatusi értekezés. Bp. 1963, 306. old., 276— 277, 289—
290. kép.

175 Major Mdté, Emlékezés Kaesz Gyuldra. Ipari Miivészet (1972) 4. sz. 23.

176 Beszélgetés a csObutor magyar feltaldlojaval, aki most feltaldlta az aluminiumbtort.
Az Est XXV (1934) 271. sz. 12.

177 Tér és Forma 5 (1932) 12. sz. 386.

178 Hosszutavu Tervezés Iparfejlesztési Bizottsdga: A magyar ipar fejlédésének elemzése,
1950—1967. Bp. 1968, 5.

179 Berend Ivdn, A gazdaséagpolitika f6 vondsai Magyarorszdgon (1948—1968). Kézirat.
Bp. 1968, 12—13, 15.

1806 19,

181 Makkai LdszId, Biologia és technika. Valosag IX (1966) 2.

182 Radovan Richta és munkak6zOssége, Vaaszuton a civilizacid. Bp. 1968, 41.

183 Bgvebben: Berend— Rdnki, A magyar gazdasag szaz éve i. m. 307—319.

184 Pogdny Frigyes, A szocialista realizmus problémai a kornyezetalakitdsban. Valésag IX
(1966) 11. sz. 95.

185 Az ideiglenes nemzeti kormany 10.210/1945 M.E. sz. rendelete: Magyar Ko6zlony (1945)
oktober 30. 164. sz. — a Magyar Miivészeti Tandcs megalakuldsarol tudosit. — A halado
iparmiivészek korai szervezkedésérol a kozremiikods Kovdes Zsuzsa — 25 éve alakult a Ma-
gyar Iparmiivészek Szabad Szakszervezete. Ipari Miivészet (1970) III. sz. — részletesen is
beszdmolt. A kommunista épitészek lapjaval, az Uj Epitészettel egyidében — amely szdmos,
témankat képvisel6 cikknek adott helyet — megjelent az 1944-ben megsziint Tér és Forma is
1946-t61.

186 Kozma Lajos, Az ipari formarél. Uj Epitészet (1947) 2. sz. — Kaesz Gyula, A tipusforma.
Uj Epitészet (1949) 1. sz.

187 Kaesz utobbi cikkében ipari tervezonek (industrial designer) nevezi az ipari formak
tervezoit (20. old.). — Ugyanezt taldljuk a Népmiivelési Minisztérium 1949. november 8-i ,,A
Belstépitészeti Munkabizottsag beszamol6ja”-ban, ahol a tipusbitor tervezdit nevezik ipar
tervezonek. MTA Miivészettorténeti Kutaté Csoport, MDK-C-1-32/4448-1.

188 V§.: Ipari tervezés. Feljegyzés, 1949. dec. 27., aldiras nélkiil. MTA Miivészettorténeti
Kutat6é Csoport, MDK-C-1-32/4451-b/1-2.

189 Bovebben: dr. Vajda Pdl, Az ,,Egércsapdatol” a ,,Duflexig”. Foto XVIII (1970) éprilis.
— A Fotolexikon (Bp. 1963, 112) szerint 1947— 49 kozo6tt készitette a Gamma. Karlovits
Karoly szobeli kozlése szerint a normél objektives prototipus mér 1944-ben elkésziilt.

190 Duflex: Miiszaki Mizeum, 70.100.1. gy. sz.

191 Reflex ,,S”: Miiszaki Muzeum, 70.887.1. gy. sz.

192 Kinga : Miiszaki Muzeum, 71.24.1. gy. sz. — Bar fényképezdgép-gyartdsunk eredményeit
hazai és kiilfoldi érdeklédés kisérte, a sorozatgyartasra végiil is nem keriilt sor. Vajda utébb
i. m. 181. old. szerint felsobb utasitasra, Karlovits Kdaroly szobeli kdzlése szerint dltalanos
termelési-értékesitési nehézségek miatt nem indult be a szériatermelés.

193 Bakonyi Antal, A magyar motorkerékpar fejlddése. Jarmiivek, Mez6gazdasagi Gépek 8
1961) 4. sz. 153.
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194 Veres Lajos jelentOs szerepet vallalt a magyarhajogyartés strukturalis-formaifejlddésének
elésegitésében. A korai, csak a belsdre vonatkoz6 megbizasok, a sikeres munkak utan kiterjedt
a ,formatervezés™ igénye a kiilsére is, és — tébbnyire tervezékollektivak kozremiikodésével —
értékes eredmények sziilettek. Munkéssagar6l bSvebben: Szigethi Agnes, Veres Lajos. Ipari
Miivészet (1973) 4. sz.

195 Jenei— Szildgyi— Virkonyi i. m. 54. — Vidrkonyi Gyorgy, Az Orion R4dié- és Villamos-
sagi Vallalat torténete, 1913—1973. Bp. 1973, 7. — A két mii adatai némileg eltérnek egymastol !

196 Bozzay Dezs6 szoObeli kozlése.

197 A magyar autObuszgyartds e korszakbeli termékeit elsésorban Finta Ldszlé— Michel-
berger Pdl, Esztétikai fejlodés a magyar autdbuszgyartdsban — Jarmiivek, Mezdgazdasagi
Gépek 13 (1966) 1. sz. — c. tanulménya alapjan ismertetem. — Finta L4szl6 sok irdnyu segit-
ségéért, P. Horvath Gyorgy szébeli kozléseiért és fotoiért, az Ikarus Jarmii- és Karosszéria-
gyar Tajékoztatasi Osztdlydnak a gyar torténetére vonatkozod adataiért eziton is koszonetet
mondok.

198 BGvebben : Michelberger Pdal— Szoré Jdnos, Az Ikarus 66-os varosi autoébusz. Jarmiivek,
Mezbgazdasagi Gépek 7 (1960) 2. sz.

199 A Magyar Népkoztarsasag Minisztertandcsanak 1.049/1954. (V1. 26.) szamu hatarozata
az iparmiivészet egyes faladatairdl és az Iparmiivészeti Tanacs 1étesitésérdl. Ez a hatarozat
intézkedett az Iparmiivészeti Tandécs testiiletének tarcakozi osszetételérdl is, amelyet a Minisz-
tertandcs 1.080/1955. (IX. 2.) szamu hatdrozata modositott. — Az Iparmiivészeti Tandcs
Titkdrsdga tevékenységének kibovitésérdl intézkedett a belkereskedelmi miniszter 1/1960.
(I. 16.) Bk. M. szamu rendelete az iiveg, porceldn és keramia disztargyak forgalmanak szaba-
lyozasdval kapcsolatban, valamint a miivelddésiigyi miniszter 1/1968. (I1.9.) M. M. szdmu
rendelete a kulturalis jarulékot illetSen.

200 Jyhdsz LdszIlé, Ot évvel ezel6tt . . . Ipari miivészet. Bp. 1960. (Gyfijtemény.)

201 Az Iparmiivészeti Tan4cs szervezésében jott létre az elsé ,,Miivész az iparban’’ kiallit4s
1957-ben (a Vaci utcai M intateremben), ahol az ipari forma bemutatkozott hazdnkban, és
amelyet 1959-ben, majd 1965-ben a IV. és V. Orszdgos Iparmiivészeti Kiallitison vald rész-
vétel, 1968-t61 pedig 6nall6 bemutatkozéasok is kovettek (Design *68, Budapest, Miicsarnok
— stb.). A kiallitdsok mellett elsdsorban kiadvanya, az Ipari M{ivészet rendszeres megjelen-
tetését és a Kivalo Aruk Férumaban betdltdtt szerepét emelném ki.

202 Karmazsin LdszIé, Kovacs Mihdly. Ipari Miivészet (1969) 2. sz. 40.

203 A nemzetkdzi kortars eldképek kozott bizonyédra els6ként emlithetjilk a csehszlovak
tervezék munkait, akiknek a kéziszerszamok kiképzésére vonatkoz6 eredményei uttdordek is
voltak. A formak ,,Athagyomanyozdsa”, vdndorldsa azonban naluk is egyértelmiien ki-
mutathatd. Vo6.: Josef Raban, Zdenek Kovar. Praha 1963, 28, 74, 128, 134, 139. kép.

204 Csonka Ddniel, Formatervezés a gépiparban. Bp. 1963, 36.

205 Sajndlatos, hogy a kor- és palyatarsak altal elismeréssel idézett Novak Andrds munkai
szétszortak, kevéssé hozzaférhetok. Ugyszintén tobb figyelmet érdemelne Gugyerds Géza
(1917—1970) — elsésorban a szerszamgépgyartdshoz kapcsolodé — korai munkasséga.

206 Bvebben: Braun — die Geschichte einer Firma. Focke-Museum. Ki4ll. kat. Bremen é.
n. — L. Zsadova, Zametki ob italjanszkom dizajne. Tyehnyicseszkaja Esztyetyika (1966)
2. és 4. sz.

207 Hasonl6 tendencidkat taldlunk a Magyar Hajo- és Darugyar termékeinél is, amelyek
kozill néhany — az iparag szerintisorozat jellegli — gyartmaény a tervezok és kivitelezok egyiit-
tes munkajat dicséri. ElsGsorban az 1500 tonnas KGST tengerjardé hajo tervét emlithetjiik,
amelyet Déniel Jozsef, Fogarasi Maria, Németh Aladér és Veres Lajos a gyar miiszaki kollek-
tivajaval egyiitt tervezett 1965-ben.

208 Bgvebben: (H.), Felvoné a fénytoronyban. Delta 8 (1974) 2. sz.

209 Karmazsin i. m. 43.

10 Bévebben: Karmazsin LdszIlé, Az elektronika és a design kapcsolatai. X. Ipari elektro-
nikus mérés és szabdlyozas szimp6zium. Balatonszéplak 1973. Eldadés-jegyzet.

211 Kelemen Pdl, Az Tkarus 200-as autébusz tipuscsalad. Jairmiivek, Mezbgazdasagi Gépek
17 (1970) 10. sz.

212 A Hosszutava Tervezés Iparfejlesztési Bizottsaga szerzoi kollektivaja felmérése szerint
,,az egy fore jutd ipari termelés szinvonala tekintetében elért, kdzepesnek mondhaté szinvo-
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nalunk nemzetk6zi 6sszehasonlitdsban alacsony termelékenységi szinvonal mellett alakult ki,
s ... ipari termékeink nagy része nem felel meg a fejlett tdkésorszagok piaci kévetelményei-
nek (mindség, vélaszték, szallitdsi hataridd, kiegészitd szolgéltatasok stb. tekintetében)’.
A kiilkereskedelem-orientaltsdg is — legaldbbis bizonyos teriileteken — tulzott volt, s a
,,hazai igények elhanyagoldsa jellegzetes tiinetnek volt tekinthetd” — bar ez utdbbit illetden
megoszlottak a vélemények. Egyes dgazatokat, igy a ruhdzati ipart illetdéen azonban bizonyi-
tast nyert, hogy az ,,hazdnkban nem &atgondolt koncepci6 alapjan fejlodétt, hanem elsésor-
ban az aktudlis kiilkereskedelmi igények hatédsara”. A témdankat érintd gépipar a legnagyobb
eredményt a tartés fogyasztdsi cikkek: radid, televizid, mosdgép, porszivo, centrifuga és
hiitészekrény teriiletén érte el; egészében azonban elmaradott, fejlodése lasst, s termelékenysége
»altaldban alacsonynak, az ipar atlaganal is lemaradottabbnak tekinthet6”. L. a 178. jegy-
zetben i. m. 12, 26,45, 116, 87 és 100. — A probléma formatervezési vonatkozésait 1.:
Ernyey Gyula, A design hazai problémai. Ipari Miivészet (1968) 1—2. sz.; Korkérdés.
Ipari Miivészet (1971) 3. sz.; Bér Andor, Az ipari formatervezés helyzete 1970-ben. Ipari
Miivészet (1971) 3. sz.

213 Németh Istvdn mar 1964-ben felvazolta ezeket az elveket, s6t a nemzeti jellemvonéasokkal,
a kiilfoldi irdnyzatok tulzott kovetésével is foglalkozott: Ipari formakultirdnk a nemzetk6zi
kiallitdsokon és arubemutatdkon. Ipari Miivészet (1964).

214 A Magyar Iparmiivészeti Foiskola Formatervezé Tanszék Szerszdm- é€s Gépipari szak-
csoportja diplomafeladataindl az 1972— 73-as tanévben: Formatervezés a KPM teriiletén.
Bp. 1973. Orszagos Piackutatd Intézet kiadvanya.

215 Egyarant érvényes ez a megallapitds a divatos, évenként feleslegesen hozott ,,formauji-
tas”-okra é€s a torténeti formdk felelevenitésére. — ,,A zene- és lakaskultura tokéletes Ossz-
hangja taldlkozik ebben a colonial stilusu zeneszekrényben’> — olvashatjuk a ko6zolt ,,mii-
alkotds” mellett a Videoton-gyar Program ’68 ismertetdjében. ,,Akik értékes lakberendezésii-
ket a stilusegység jegyében akarjdk kivalo ... TV késziilékkel kiegésziteni”, megtehetik az
1973—74-es évben is. A TA 5201 ,,Kolonial” késziiléken kiviil ,,korunk — a technika kora-
nak — barokk reprezentdnsat™, a TA 5021 ,,Barokk” tipust is megvehetik. L.: a Videoton-gyar
*73 *74 programfiizete. — A radio- és televizidkésziilékek teriilete egyébként igen sok értékes
tanulsaggal szolgdl. K6nnyii észrevenni a gyarté cégek és a tervezOk egyéni arculatdnak je-
lentkezését az Orion és a Videoton termékeinél, a piac, a helyi-nemzeti igények meghatarozo
szerepét a kiilonboz6 exportszallitmanyokndl. V6.: Vdrkonyi i. m. 40.

216 Marx i. m. 74.

217 Németh Lajos, Modern magyar miivészet i. m. 154.

218 A targyi anyag gytijtését, illetdleg kéziratomat 1972 tavaszan zartam le. A késGbb
megjelent publikdciokkal a lehet3ség szerint — elsGsorban a jegyzetekben — munkamat ki-
egészitettem.
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IRODALOM

A design témakorébdl nagyszamu és kiilonféle publikacio jelent meg vilagszerte, magyar nyel-
ven annil kevesebb. Nemcsak dolgozatom sziikebb témadja, hanem a keretiil szolgdlé nemzet-
kozi fejlodés is eléggé ismeretlen hazdnkban. Ily médon hasznosnak taldlom a jelentdsebb
osszefoglald munkédk bemutatdsat mind hazai és kozép-kelet-eurdpai, mind tdgabb nemzet-
k6zi viszonylatban.

A nemzetkozi szakirodalom egyre attekinthetetlenebb, informdaci6aradata egyre kovet-
hetetlenebb. Ennek ellenére a publikacidk sokszinii dradatdbol csupdn egy-két olyan miivet
emelhetiink ki, amelyek a téma egyetemes torténetével foglalkoznak. Ezek — bar feladataikat
korantsem oldottak meg teljességgel, s eredményeiket, megéllapitdsaikat nemegyszer meg kell
kérddjelezniink, uttord munkakrol lévén szé6 — megérdemlik figyelmiinket.

Wend Fischer (Bau, Raum, Geridt. Miinchen 1957) a 19. szdzad elejétdl napjainkig terjedd
idészak funkciondlis épitészeti és targyi anyagat vizsgalta. A raciondlis tagolast, imponald
irodalommal rendelkezd6 miiben azonban az épitészeti anyag domindl, az ipari targykul-
tarat — annak is foképpen az épitészettel kapcsolatos részét — csak érinti a szerzs.

Hasonld — épitészet és design, elméleti és gyakorlati — témakor némileg révidebb iddszakat
tekintette 4t Reyner Banham (Theory and Design in the First Machine Age. London 1960).
Anyaga sziikebb a design valésdgos torténeténél, s a hangsulyos épitészeti résznél szintén
joval szerényebben érvényesiil az industrial design. Tébb szakmai kozhely megkérdo-
jelezésével, sajatos meglatasaival, adalékaival azonban jelentds segitséget nyujtott a tovabbi
munkahoz.

Herbert Lindinger tanulmanydban [Design-Geschichte 1—4. Form (1964) No. 26—28;
(1965) No. 30] részint a design elméleti kérdéseinek, részint az ipari termékek torténete fobb
dramlatainak felvazolasara vallalkozott. Gondolatgazdag, tobb helyiitt vitdra serkento
miive egészében e kérdéskor tag latokori, tovabbindité megfogalmazasa.

Wilhelm Braun-Feldweg (Industrial Design heute. Umwelt aus der Fabrik. Reinbek 1966)
heterogén anyagu, széles kdzonség szamdara késziilt kis konyvének torténeti részében az Arts
and Craftstol, valdjaban inkabb csak a szdzadfordul6tél maig ad révid, konstruktiv ismertetést
a design eredményeirdl, fobb mozgalmairol és képviseldirdl.

Jay Doblin miive (One Hundred Great Product Design. New York 1970) voltaképpen nem
torténeti munka a sz6 megszokott értelmében. Az 1742-t61 1965-ig terjedd idészak 100 jelleg-
zetes, nagy termékét vizsgélja. Megalapozott, objektiv itéletet kivant alkotni, azonban a tor-
téneti-tdrsadalmi, valamint esztétikai szempontok gyakran elsikkadnak, hidanyoznak miivébdl.
Nemzeti elfogultsdga pedig nemegyszer — az egyébként rangos anyag — félreérthetetlen torzi-
tasara is vezette.

Ann Ferebee konyve kisebb 1élegzetii, és komplexitasaval ragad meg (A History of Design
from Victorian Era to the Present. New York 1970). A szerzd a viktorianus iddszaktol nap-
jainkig — az épitészettel, intérieurrel, fotoval és grafikdval egyiitt — vizsgélta az industrial
design torténetét. Az ink4bb ismeretterjesztd, mint tudoméanyos, kis terjedelmii, foképpen a for-
mai valtozdsokra koncentrdlé6 munkdaban sziikségszeriien nem oldhatta meg a téma Ossze-
gezését, csupan teljesebb igényii felvetését.

Az egyes nemzetek eredményeinek feltdrdsa kordbban indult. Nikolaus Pevsner angliai
kutatdsai e témakdorben uttordk, elsésorban a Pioneers of the Modern Movement (London
1936; ujabban: Pioneers of Modern Design. From William Morris to Walter Gropius. Penguin
Books, 1965) cimii konyve, amelyben bar csak periféridlisan és idében is lehataroltan foglalko-
zott a design témadjaval, elinditotta a késObbi, megalapozottabb kutatasokat. Hasonl6képpen
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emlithetjiik Herbert Read Art Industry. The Principles of Industrial Design (London 1934; 5.
kiad. 1961) cimii nagysikeri konyvének elso, torténeti fejezetét, és John Gloag Industrial
Art Explained (London 1946) angol és amerikai anyagot tartalmazé munkajat.

Az egyes nemzetek szélesebb korii, napjaink anyagét is feloleld feldolgozésai sordt a norvég
designt bemutaté kényv nyitotta meg (Norsk/Norwegian Industrial Design. Oslo 1963. Szer-
kesztbje és a bevezetd tanulmdany irdja: Alf Bee).

Kevés szoveggel, gazdag és tudoményos igényii fotdéanyaggal jelent meg a német ipari
gyartmanyokat — az eddigi munkédkhoz viszonyitva legszélesebb kort (1820—1962) — fel-
6leld munka (Seit langem bewidhrt. Klassische Produkte moderner Formgebung. Die Neue
Sammlung. Miinchen 1968).

A szovjet eredmények rovid Osszegezésére vdllalkozott N. Voronov. Munkédja: K isztorii
szovjetszkovo dizajna. Tyehnyicseszkaja Esztyetyika (1967) No. 10.

A design széles, a ruhézati cikkektdl a gépiparig terjedd értelmezése alapjan sziiletett Fiona
MacCarthy-nak az angol eredményeket bemutatd konyve (All Things Bright & Beautiful. De-
sign in Britain from 1830 to today. London 1972).

A szakirodalom tovéabbi, nagyobb részére a részletkutatdsok: egy-egy korszak,
mozgalom, tervezd Osszefoglalé vagy meghatdrozott szempontok szerinti rész-feldolgozasai
jellemzok.

Jelenlegi ismereteink, forrdsaink szerint a korai idészakbdl inkabb figyelemre mélto eszté-
tikai megfogalmazdsok, mintsem torténeti attekintések maradtak rank. A kevés torténeti
munka korjelenség. A 19. szazadi progressziv anyag feldolgozdsa hidnydnak f6 oka abban
keresend®, hogy a 19. szdzad folyaman mast értettek az ipari termékek ,,szépség torvényei
szerint” is torténd alakitdsdn, mint napjainkban. A hidnyokon a szdzadfordul6 sem segitett.
Csak a 30-as években jelent meg Nikolaus Pevsner idézett, e torténeti korral foglalkozé mun-
kdja. Siegfried Giedion, Mechanization Takes Command. A Contribution to Anonymous
History (New York 1948) cimen az amerikai fejlédésrdl publikdlt fontos forrasanyagot. Az
angol eredményekrdl az elsdé vildgkidllitds centendriuma alkalmébol, majd a késdbbiekben
mas publikacidiban is ujabb adalékokat tett k6zzé Nikolaus Pevsner (Studies in Art, Archi-
tecture and Design. Vol. II. Victorian and after. London 1968). Szdzadunk 60-as évei t{innek
— a fogyaszt6i tarsadalom tobb, a 19. szdzadra emlékeztetd vonasa megjelenésével — a 19.
szdzadi kutat4s reneszanszdnak. A 19. szdzad — foképpen angol — funkciondlis ered-
ményeit Herwin Schaefer publikélta (The Roots of Modern Design. Functional Tradition
in the 19th Century. London 1970). Réviddel utdna Die Verborgene Vernunft. Funktionale
Gestaltung im 19. Jahrhundert (Miinchen 1971) cimen a Neue Sammlung adott ki atfogd
munkat.

A korszak fobb erdvonalainak és eredményeinek Osszegezésére magam az Ipari forradalom
cimii tanulmdnyomban vallalkoztam [Ipari Miivészet (1971) 6. sz.; (1972) 1. és 2. sz.].

E korszak hazai kezdetének — témdénkat csak érintd teriiletei — vizsgalataval Molndr Ldszlo
kandidatusi értekezésében : Iparmiivészeti torekvések a reformkori Magyarorszagon (Bp. 1963.
Kézirat), a szazad masodik felének iparmiivészeti kérdéseivel Horvath Vera és Kiss Akos fog-
lalkozott [Horvdth Vera, Az 1885. évi orszagos altaldnos kidllitds iparmiivészeti jelentosége.
Az Iparmiivészeti Mtizeum és a Hopp Ferenc Kelet-dzsiai M{ivészeti Muzeum Evkonyve VII.
Bp. 1964, és ub., Az iparmiivészet kérdése Magyarorszagon a XIX. szdzad végén. Az Iparmii-
vészeti Muizeum és a Hopp Ferenc Kelet-azsiai Mfivészeti Miizeum Evkoényve VI. Bp. 1963;
Kiss Akos, A hisztorizmus a magyar iparmiivészetben. Miivészettorténeti Ertesitd XXI
1972) 2. sz.].

A kutatok altal kiilonbozdképpen értékelt Art Nouveau-rol gazdag — részint egész vonu-
latat, részint fobb képviseldinek munkassagat feldolgozé — irodalom jelent meg. A nagyobb
1élegzetii Osszefoglaldsok sorat Pevsner inditotta el korai miivével. A kutatdsok eredményeit
— a korabeli és a kés6bbiekben megjelent publikdcidk gazdag bibliografidjaval kiegészitve —
Robert Schmutzler 1962-ben kiadott miivében szintetizalta (Art Nouveau—Jugendstil. Stuttgart
1962). A legfrissebb és legatfogdbb hazai publikdcioban (A szecesszi6. Bp. 1972. Valogatta és a
bevezetot irta POk Lajos) csak utalds tortént témankra.

A sachlich-mozgalom legértékesebb dokumentumait a Jahrbuch des Deutsches Werkbundes
sorozata 6rzi (Jahrbuch des DWB 1912. Jena 1912; Jahrbuch des DWB 1913. Jena 1913;
Jahrbuch des DWB 1914. Jena 1914; Jahrbuch des DWB 1915 Miinchen 1915). A Werkbund
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alapitdsanak 50. évforduldjan 6nall6 kotet jelent meg (50 Jahre Deutscher Werkbund.
Frankfurt/Main 1958).

Kisebb, de figyelemre mélté tanulmanyokat publikdlt V. Aronov a Jugendstilb6l kinévd
sachlich-szellem képvisel6ir6l: Behrensrol, van de Veldérdl, Muthesiusr6l [Peter Behrens —
dizajner. Gyekoratyivnoje Iszkussztvo SzSzSzR (1965) 10.sz.; Skola van de Velde — predseszt-
vennyik Bauhauza. Tyehnyicseszkaja Esztyetyika (1967) 9. sz.; Hermann Muthesius. Na putyi
ot arhityekturi k dizajnu. Tyehnyicseszkaja Esztyetyika (1968) 4. sz.].

A kozép-kelet-eurdpai orszagok koziil legfejlettebb cseh ipar eredményeivel taldlkozunk
Jan Kotéra és tanitvanyainak egykort albumdban (Meine und meiner Schiiler Arbeiten
1898—1901. Prag— Wien €. n.), valamint a Czechoslovak Industrial Design londoni kiallitdsi
szamaban (Czechoslovak Industrial Design in the Design Centre. London 1967). A hazai
fejlédésrol a Magyar Iparmiivészet (1897— 1944) kiemelkedd kortars szdmai, kisebb tanulmé-
nyok, kiallitdsi beszamoldk, valamint ipari katalégusok tudésitanak. Nddai Pdl Az iparmii-
vészet Magyarorszdgon (Bp. 1920) cimii kényvében csak érinti témdénkat.

A szazadfordul6 ellentmondasos fejlédésének f6 teriileteit, irdnyait és eredményeit tanul-
manyomban: Design a szazadfordulén [Ipari Miivészet (1972) 5., 6. és (1973) 1. sz.] 6sszegez-
tem.

A két vilaghdboru kozotti idészakrol az elézbeknél is gazdagabb irodalom jelent meg.
Nemcsak az Uttéré6 mozgalmak : az orosz konstruktivistdk, a De Stijl és a Bauhaus sajat kiad-
vanyai,hanema korabeli és a jelenkori kutatok munkaiis. Mégis: éppen az uttéré orosz konst-
ruktivistakr6l mindmaig eléggé hidnyosak ismereteink. Az elsé nagyobb — a designt is érin-
té — publikdciot Camilla Grey adta kézre (The Great Experiment: Russian Art 1863— 1922.
London 1962). A VHUTEMASz-r6l és két vezetd képvisel6jérsl: Alekszandr Rodcsenko6rol
és Vlagyimir Jevgrafovics Tatlinrél kisebb tanulmdanyok, kiallitdsi katal6gusok jelentek
meg (Matyeriali po isztorii dizajna. Szbornyik-hresztomatija. Moszkva 1969). Eddig
csupdn a targykultura teriiletén is alkoté L. M. Liszickijrél publikdltak 6nall6 monog-
rafiat (Sophie Lissitzky-Kiippers, El Lissitzky. Maler, Architekt, Typograf, Fotograf.
Dresden 1967).

A De Stijl legismertebb és legavatottabb kutatdja: Hans C. Jaffé (De Stijl/1917—1931.
The Dutch Contribution to Modern Art. Amsterdam 1956). A mozgalom kiemelkedd targy-
tervezojérdl, G. T. Rietveldrdl Theodore M. Brown irt monografiat (The Work of G. Rietveld
Architect. Utrecht 1958). A Bauhausrél szamtalan kiadvény jelent és jelenik meg. A legtel-
jesebb dokumentumanyagot Hans Maria Wingler k6zolte (Das Bauhaus. Bramsche 1962).
A Bauhaus alapitdsanak 50. évi jubileumi kidllitasai, katalogusai djabb kiegészitései, rendsze-
rezései e témakornek (50 jaar bauhaus, stedejlik museum amsterdam 1959). Fobb mestereinek,
az europai konstruktivizmus-funkcionalizmus tttérdinek munkédssdagaval tobben foglalkoztak
kiilon monografidkban is.

E korszak masik polusat képezd amerikai fejlodést részletesen feldolgozta Jerry Streichler
doktori disszertdciéjaban (The Consultant Industrial Designer in American Industry from
1927 to 1960. Ann Arbor, Michigan 1963).

A csehszlovdk eredményekrol — a kisebb katalégusokon tul — Josef Raban Zden&k Kovar
cimii konyve (Praha 1963), L. Mosztovaja tanulmanya [Iz isztorii csehoszlovackovo dizajna.
Tyehnyicseszkaja Esztyetyika (1967) No. 11.], a lengyel uttorokrol pedig roviden W. Tela-
kowska és T. Reindl k6z6s kényvében emlékezett meg (Problemy wzornictwa przemyslowego.
Warszawa 1966).

E korszak magyar torténetéhez a Magyar Iparmiivészet, a Tér és Forma (1928 —1948)
adalékain kiviil tovabbra is egyéb szakteriileti publikdciékban taldlunk anyagot. A kiilfoldre
tavozott tervezOkrdl mar bovebb ismeretekkel rendelkeziink (példaul Major Mdté, Breuer
Marcel. Bp. 1970), de tevékenységiik jorészt kiviil esik témdmon. Az itthoniak koziil a terii-
letiinkon is dolgoz6é Kozma Lajosrél Kods Judith irt kandidatusi disszertaciot (Kozma Lajos,
1884—1948. Helye és szerepe a XX. szdzadi miivészet torténetében. Bp. 1963, I—1V. kotet.
Kézirat). Kaesz Gyula munkdssagarol rovidebb lélegzetii irasok jelentek meg [P. Szabd Eva,
Kaesz Gyula. Belséépitész, épitész, buitortervezd. Miivészet (1970) 2. sz.; Major Mdté, Emlé-
kezés Kaesz Gyulara. Ipari Miivészet (1972) 4. sz.].

Napjaink anyaga az el6bbieknél is bévebb, sokrétiibb. Az 50-es évek nemzetk 6zi eredménye-
it — kozottik a japanokét is — az Idea 55 cimii 6sszeallitas tartalmazza (Idea 55. International
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Design Annual. Stuttgart 1955). A kapitalista orszdgok: az USA, Anglia, NSZK, Olasz- és
Franciaorszag, valamint Japan eredményeinek rovid Osszefoglald attekintését 4. L. Dizsur
végezte el (Dizajn v kapitaliszticseszkih sztranah. Moszkva 1968).

J. Roger Guilfoyle az Industrial Design oldalain az 1954— 1968 k&z6tti legjobb amerikai
munkék felsorakoztatasara vallalkozott (1954—’68. Industrial Design, 16/3, April 1969).
A Design in America cim{i Osszedllitds a kozelmult éveit dokumentdlja (Design in Ame-
rica. Selected Work by Members of the Industrial Designers Society of America. Intr. and text
by Ralph Caplan. New York 1969).

Az olasz munkdkat a Domus és a nemzetk6zi folybiratok (a Mobiliatol az Industrial Design-
ig, a Tyehnyicseszkaja Esztyetyikatél az Industrial Art Newsig) gyakran publikaljak. Gillo
Dorfles két esztétikai-ismeretterjesztd konyvében is jelentds anyagot tett kozzé (Il disegno e
la sua estetica. Bologna 1963 Il disegno industriale. Milano 1967).

Az NSZK miésodik vildghabort utidni eredményeit tobb kisebb Osszedllitds utdn a leg-
teljesebben a Made in Germany cim{i munka foglalja 6ssze (Made in Germany. Produktform
Industrial Design, 1970. Miinchen 1970).

Az utbbbihoz hasonld, a tervezdk vonatkozdsidban még nagyobb anyagot tartalmaz a
Design Frangais (Paris, Centre de Création Industrielle, Oct.— Déc. 1971) kiallitasi dokumen-
tumkotet.

A ,,skandindv vonal”-r6l kisebb 6ndll6 kiadvanyok allnak rendelkezésiinkre. A Contempo-
rary Danish Design (Copenhagen 1960) a két vildghdboru kozotti iddszak néhéany sikerét is
tartalmazza a jelenkori anyag mellett. A Mobilia cimii foly6irat rendszeresen k6zol hazai és
skandindv anyagot; egyik legteljesebb Osszedllitdsa Fireogtredive Lunning pristagere cimen je-
lent meg [Mobilia (1967) No. 146, September]. A finn kézmiiipari-gydripari eredményekrdl
magyar nyelven Kods Judith irt konyvet (Finn iparmiivészet. Bp. 1971).

A Design Quarterly 60. szamat Margit Staber svajci anyaga képezte [Swiss Design Today.
Design Quarterly (1964) 60. sz.].

A szovjet tervezés sikereit rendszeresen dokumentaljak. A Tyehnyicseszkaja Esztyetyika ro-
videbb ismertetésein, portréin kiviil két-hdrom évenként 6néll6 kiadvany jelenik meg a leg-
frissebb szovjet tervekrdl, termékekrdl (Szovjetszkij dizajn 1962— 1965. Moszkva 1968;
Hudozsesztvennoje konsztruirovanyije v SzSzSzR 1966—1967. Moszkva 1969).

Az Industrial Art News gazdag anyagu, japan nyelvii cikkei, évenkénti Gsszegezései mellett
elsosorban M. Novikov atfogd tanulmanyat emlithetjiik (Japonija. Moszkva 1969). Magyar
nyelven a Hirek Japanbél cimii tdjékoztatéban olvashatunk ismertetést [Ipari formatervezés
Japéanban. Hirek Japanbél III (1968) 2. sz.].

A kozép-kelet-eurdpai és magyar eredmények publikaldsira az egyes orszadgokban részint
onallé, részint mas profillal tarsitott folyoiratok vallalkoztak (Csehszlovakiaban a Tvar, U+R,
Czechoslovak Industrial Design, hazankban a Miivészet és foképpen az Ipari Miivészet,
Lengyelorszagban a Dizajn stb.). Késziiltek azonban ismeretterjesztd, sot szakigényii feldol-
gozasok, konyvek is.

Josef Raban korabbi Kovar-monografidjan és a csehszlovak formakultira altaldnos fejlo-
désérdl irott L’art Tchécoslovaque de la Forme (Prague 1971) cimii konyvén kiviil a cseh ipar-
miivészet és design magyarorszagi kiallitdsanak katalogusa érdemel figyelmet (A cseh ipar-
miivészet és design 50 éve. Torekvések és kiizdelmek 1918— 1970. Ernst Muzeum. Bp. 1971).

A lengyel, bolgar és jugoszlav eredményekrdl — az emlitett foly6iratokon kiviil — a Tyeh-
nyicseszkaja Esztyetyika és a Hudozsesztvennoje konsztruirovanyije za rubezsom cimii
folyoirat, illetve ez utobbi 1969-t6l 6ndllé fiizetekként megjelend szdmai tuddsitanak
(M. N. Gorgyejeva—T. I. Lengyel— O. J. Fomenko, Szocialiszticseszkije sztrani. Moszkva
1970).

A magyar ipari miivészetnek az 50-es évek masodik felében elért eredményeit az Ipari
miivészet (Bp. 1960) cimii kotet dokumentdlja. Az ipari forma szélesebb kor{i — korabbi id6-
szakra is jelzéseket tartalmazbé — Osszegezését nyujtja Tatjana Lengyel (Vengerszkaja Narod-
naja Reszpublika. Moszkva 1969). Ujabb eredményeinkrél ugyanezen a cimen irt ismertetést
az M. N. Gorgyejevaval és O. J. Fomenkdéval kozosen publikalt miiben.

A szakdgazati tanulméanyok koziil kiemelkedik Finta LdszI6— Michelberger Pdl, Esztétikai
fejlédés a magyar aut6buszgyartdsban [Jarmiivek, Mez6gazdasagi Gépek 13 (1966) 1. sz.]
cimii tanulménya. Egyes tervezOk munkdssdgaval kisebb monografikus irdsok foglalkoznak
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[Kovdcs Gyula, Bozzay Dezsé ipari formatervei. Miivészet (1965) 2. sz.; Kovdcs Gyula, Cserny
Jozsef ipari formatervei. Miivészet (1965) 10. sz.; Karmazsin LdszIé, Kovéacs Mihdly. Ipari
Miivészet (1969) 2. sz.; Koczogh Akos, Déniel Jozsef. Ipari Miivészet (1969) 3. sz.; Szigethi
Agnes, Heinz Bogdan. Ipari Miivészet (1971) 3. sz.; Bdgyi Janos, Bozzay Dezsd koszontése.
Ipari Miivészet (1972) 4. sz.; Szigethi Agnes, Veres Lajos. Ipari Miivészet (1973) 4. sz.]. A
kutatashoz adalékokat nyujtanak az utobbi évek kiallitasi katalogusai is (Design ’68, Buda-
pest, Miicsarnok, 1968 ; Ipari Miivészet ’69. Miskolc, Galéria, 1969; Magyar Design, 10 ki-
sérlet. Budapest, Fészek Miivészklub, 1972). A legujabb torekvésekrol tervezdi leirdsok tu-
désitanak: Formatervezés a KPM teriiletén (Bp. 1973, Orszdgos Piackutatdé Intézet) és
Karmazsin LaszIlé, Az elektronika és a design kapcsolatai (X. Ipari elektronikus mérés és
szabdlyozis szimpdzium. Balatonszéplak 1973. Eldadas-jegyzet).
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A HISTORY OF INDUSTRIAL DESIGN IN HUNGARY

By Gyula Ernyey

SUMMARY

In creating his world of objects, man “‘is moulding it also according to the laws of beauty”.
This endeavour to harmonize material and spiritual needs received a special significance in
the period of unfolding industrial production, of mass production in particular. It is our
present aim to examine this complex phenomenon at the given level of social-economic devel-
opment in a Hungarian context.

The concept of design admits of various, widely different interpretations. One may
subsume these under the simplifying, i. e. artistic, commercial etc., and the complex aspects
of design.

The various interpretations have been based on different appraisals of the history and trends
of industrial design. In a complex approach, its history may be outlined according to the
ideas the successive epochs had developed concerning the structural-formal features of
their own industrial products, that is to say, on the basis of the theoretical and practical im-
plications of various structure—to—form relationships.

Industrial revolution in Hungary took place later than in Western Europe: the delay was
due to a quasi-colonial relation to Austria and to the resulting social-economic backwardness.
The first significant attempts at an economic reform were made early in the 19th century, in
the Reform Period, more or less simultaneously with a struggle for political independence and
for civil rights. It was the great reform politician Istvdn Széchenyi who initiated these attempts,
and Lajos Kossuth, the leader of the Independence Movement, who carried them on.
Yet, the Reform Period, in its setting of immature technical, economic and social conditions,
was at best only a heroic overture that bore its fruits much later in history. (The same may
be said of some of the artistic and scientific achievements in the period.) Industrial products
in the Reform Period were still at the handicraft and manufacture level: nevertheless, they
showed also symptoms of the ensuing changes in the social and production structure. —
Modernization of consumer articles was one of the foremost objectives in the Reform
Period, an aim embodied in the Industrial Association (Iparegyesiilet, founded in 1841), and
the Society for the Protection of Home Goods (Védegylet, founded in 1844): the relevant
achievements were presented for review at various technological exhibitions in the eighteen
forties. Products designed with due regard to material as well as esthetic requirements
usually came from fields where practical points were preferred to those of a decorative
exterior.

An important early inspirator of the significant Hungarian instrument industry, the
Institutum Geometricum, was founded in 1782. Hungarian instrument designs had had a
long tradition to look back upon and were remarkable for their simple but practical and
pleasing forms (see e. g. Michael Hauranth: Table compass, about 1820; Antal Nuss: Lev-
el instrument with Stampfer screw, 1846).

Sebestyén Vogel (1779?—1837), a prominent representative of large-scale cabinet-work
production, already used prefabricated elements in his manufacture. Series production was
also typical of the workshops of Ferenc Steindl, manufacturer of biedermeier style furniture
(active from 1824 to 1864).

The separation of the designing phase from the productive one, in keeping with the world-
wide trend of the times, was already manifest, apart from the furniture industry, also in metal
casting and some other fields. As a typical example of designing cast-iron consumer articles
may be mentioned the life-work of Andras Schossel (1824 —1874) who used motifs of “the
fine arts™ to embellish industrial products.

79



After the collapse of the War of Independence (1848 —1849), during the period of Hapsburg
oppression and absolutism, industrialization was stifled to a considerable extent. A new upswing
of manufacturing industry did not take place until the ‘“‘years of unrestrained floating of busi-
ness” set in after the Compromise of 1867. But the fast-widening range of products was paral-
leled by a fast decline in quality — in conformity with a world-wide trend. The dominant ten-
dencies of the 19th century — the separation of the “artistic”” from the ‘‘technical-industrial”
forms, an excessive enthusiasm for artisan traditions, and a predominating functional claim —
pervaded also the Hungarian scene, in a depth and to an extent determined by the prevailing
social structure. In the spheres of the status symbols regarded as expressive of the ideals and
tastes of the time, various trends of a pseudo-historical character emerged.Eclecticism, overde-
coration, the debasement of intrinsic value attained a peak in the years around the Millennium
of the Hungarian Conquest (1896). Even the institutions called into existence to patronize the
industrial arts — the Royal Hungarian School of Arts and Crafts (Orsz. M. Kir. Iparmii-
vészeti Tanoda, 1870), the Royal Hungarian High School of Arts and Crafts (Orsz. M. Kir.
Iparmiivészeti Iskola, 1880), the Museum of Applied Arts (Iparmiivészeti Muzeum, 1872),
the Association of Industrial Arts (Iparmiivészeti Tarsulat, 1885) — were unable to stem the
tide of deterioration, in point of fact, they often buffled the public opinion. Still, even this
period marked some real industrial achievements. Transportation in particular was dominated
by a commonsense preference for the functional in locomotives and railway carriages: designs
of lasting value were produced also in the electrical industry.

The polarization of “‘industry” and ‘‘art” within one and the same industrial product,
and the resulting tensions and contradictions, are exemplified by the express-train coaches
made at Weitzer’s carriage factory in Arad: an exterior of lean elegance and a fairly modern
engineering design were married at gunpoint to shallowly decorative interiors. At the same
time, the electrical equipment produced at the Ganz factory (dynamos, measuring instruments
and the like) combined advanced engineering designs with clearcut, frankly functional, pleas-
ant forms, in harmony with the intended uses of these objects.

It was not before the turn of the century that the industrial-technological revolution pene-
trated the broader confines of Hungarian industry. At that time, the national economy was
in full upswing. The fast rise of productivity and an increasing technological sophistication,
coupled with a surge in the demands of society, encouraged pioneering efforts also in the design
field, in particular towards the evolution of self-consistent styles. As a result, the industrial
arts saw a veritable renaissance. Art Nouveau,a movement that had done away with sham his-
torism, aimed at the reshaping of the human environment, including the creation of an “‘in-
dustrial art of the machine’’. The movement had several tendencies: a cosmopolitan, so-called
floral style, a pointedly folkloristic national one, and an ‘“anglicizing architectonic™ trend.
Leading personalities of the Art Nouveau included Jozsef Rippl-Rénai (1861 —1927), Pal
Horti (1865—1907), Ede Thoroczkai Wigand (1870—1945), Lajos Kozma (1884 —1948)
and others.

Not with standing its achievements in some areas, housing culture among others, Art Nou-
veau did not strike any deep roots in Hungary: it had no lasting appeal either to the great
industries or to the general public.

The real achievements of the epoch are linked to the names of some outstanding represen-
tatives of the Hungarian engineering profession. The more remarkable designs of the factories
in Hungary had their roots in the best of the handicrafts’ functional traditions, in the practical
day-to-day experience of factory-scale production, in the spirit of Art Nouveau, — a living,
although more or less indirect influence, — in an understanding of the factories’ capabilities,
and in the international development technology.

The express locomotive ‘“‘Pacific”” of the Hungarian State Railways, axle group 301, was
one of the outstanding products of its age. Its compact, well-proportioned form was designed
on aerodynamic principles.

Some pioneering products of the Ganz factory, e. g. the narrow-gauge railway engine
constructed in 1895, and their various generators (1896) were highly successful in matching a
form to a means and a purpose. In the railway-car factories, the recession in production rates
permitted to transfer emphasis back to quality: steam and electric locomotives and rail
cars, special freight cars and coaches were produced at an internationally acknowledged level
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of competence (coaches for the London Underground, made in 1905 at the Hungarian Waggon
and Machine Works — Magyar Waggon- és Gépgyar, etc.). The upswing of the young Hun-
garian automotive industry was mainly due to Janos Csonka (1852—1938), who constructed
various kinds of postal vans and passenger cars. The bodies were mainly manufactured by the
Central Vehicle Plant of the Hungarian Post (Magyar Posta K6zponti Jarmiitelepe) and the
Glattfelder Vehicle Factory. Other designs worthy of attention include the double-decker
buses of Hungarian Motorcar Factory Co. of Arad (Magyar Automobilgyar Részvénytarsasag,
Arad).

Certain products of the engineering industry, e. g. the access ladders and guard rails of the
Rock factory’s high-capacity pumps, displayed an ingenuity and purity of design impressive
even today.

Instruments of a highly functional design, expressive of the state of the art at that epoch,
were created at the Nandor Siiss Precision Instrument Works (Siiss Nandor-féle Pricisio-
Mechanikai Intézet). ,

After the First World War, the collapse of the Austro-Hungarian Empire, the defeat of the
Hungarian Republic of Councils, and the rigours of the Trianon peace treaty combined to
throttle the Hungarian industry, whose subsequent recovery was painfully slow. A hope of
regeneration in the mid-twenties was nipped in the bud by the Great Depression. Another
wave of prosperity in the late thirties already marked the boom generated by the early phases
of the Second World War.

Anyway, Hungary’s position had been aggravated by the lack of any notable social change
in the wake of the occasional economic upswing in the early 20th century and between the
two World Wars. Social structures had grown rigid under the middleclass: social evolution
was in a state of almost total atrophy.

.. The epoch saw some Hungarian inventions of world-wide significance (e.g. Kalman Kandé’s
phase-shifting electric locomotive in 1923, Asb6th’s helicopter in 1928, Jendrassik’s Diesel
engine in 1928, Brody’s krypton-filled light bulb in 1931), but under the economic condi-
tions then prevailing in Hungary, even these inventions failed to have any substantial
impact.

The isolated, even though often outstanding, achievements of a budding industrial culture
were embedded in a feudal-capitalistic society, and decisively influenced by the socio-esthetic
outlook of those classes that held a large majority of society’s buying power.

The transport industry continued to play a trail-blazing role. With a view to utilizing the
low-grade coals of Hungary, the Machine Works of Hungarian State Railways (Magyar
Allamvasutak Gépgyara) in 1924 designed one of its most successful products, the 424 axle
group universal locomotive still widely used today . The forerunners of the Ganz factory’s im-
pressive vogue in the thirties included rail buses and modern light waggons developed in
the mid-twenties.

After the First World War, an automotive industry of international repute was built up at
the Hungarian General Engineering Works (Magyar Altaldnos Gépgyar): its types included
Magomobil, Magosix, Magosupersix. One of the more promising enterprises was Jend
Fejes’s Steel-plate Motors and Machine Factory (Fejes Lemezmotor és Gépgyar), which used
welded steel plates instead of the traditional castings to reduce weight and production costs.
Further remarkable achievements included the Méray motorcycles of highly rational design,
as well as the city buses of the late twenties (MAVAG and Ganzand Co.)that were remarkable
for their having fitted in the town’s landscape in an exemplary way. But in spi-
te of a fair degree of technical sophistication and some outstanding body designs (the Car-
body Factory of Géza Nagy — Nagy Géza AutOkarosszériagyar), Hungarian motor-car pro-
duction could not, in the lack of a suitable home market, develop into an industry of inter-
national significance. P

By the thirties, a considerable demand for the expansion of industrial culture came to be
felt. Twenty-five years after the founding of the Deutscher Werkbund, a Hungarian Workshop
Alliance (Magyar Miihely Szovetség) was founded with the aim of mobilizing the best forces
of industry and arts to improve the objects of everyday use, and make the general public
conscious of the benefits of quality production. Unable, however, to fulfil its mission, this
Alliance was dissolved at the end of the thirties.
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Two branches of industry employing artist-designers held the lead in this epoch, to wit,
vehicle production and the production of telecommunication equipment. The success of
Ganz’s “Arpad” rail car (1934) and of the subsequent two-car and three-car motor trains was
based on outstanding engineering and an equivalent formal-functional design. The designers
worked in the more advanced materials of the time, including weldable steel and light plywood
panels. This pure elegance of the streamlined mass was complemented by a stylish and com-
fortable interior. As a consulting expert of the Factory, painter and artist-craftsman Ferenc
Szablya-Frischauf (1876 —1962) participated in the designing work. Mention should be made
further of the 4,000 HP electric locomotive which was executed after an industrial design
within the framework of the electrification programme stamped by the name of Kilman
Kandé6 (1943).

Ever since their beginnings, Hungarian radio factories paid considerable attention to the
styling of their products. The Orion factory in 1923 employed graphic artist Jozsef Bottlik
(1897—) in its commercial publicity department: he was followed by various industrial de-
signers, of whom Andras Novik (1887—1962) stayed longest with Orion. Worthy of special
mention is the many-facetted work of Dezsé Bozzay (1912—) connected since 1935 with
Hungarian Philips. :

From the twenties on, the Hungarian instrument industry increasingly adopted series-
production methods. The designs of Hungarian Optical Works (Magyar Optikai Miivek)
and Gamma factory were given simpler, more subdued forms better suited for series produc-
tion (the Edtvés— Rybar torsion balance 1930? ; the Szepessy tangent tachymeter in 1940; etc).

The Bauhaus spirit exerted some more or less direct influence also in Hungary, all the more
so since the vanguard of the Bauhaus group included several notable Hungarians (Alfréd For-
bath, 1897—1972; Marcel Breuer, 1902— ; Laszl6 Moholy-Nagy, 1895—1946; Ern6 Kaillai,
1890— 1954, etc.). The year 1928 saw the founding of the Hungarian group of the CIAM
(Congrés Internationaux d’Architecture Moderne), as well as of the CIRPAC (Comité Interna-
tional pour la Réalisation des Problémes d’Architecture Contemporaine) under the leadership
of the Bauhaus graduate Farkas Molnér (1897—1945). It included names like Marcel Bre-
uver and Jozsef Molnar (1902-), and a number of other progressive architects and designers.
A versatile designer with a marked affinity to this group, architect Lajos Kozma, designed
the first Hungarian mass-producible chairs for the Heisler furniture factory. Another con-
genial designer was the writer and teacher Gyula Kaesz (1897—1967). In spite of these
sporadic achievements, however, the CIRPAC group and the kindred ventures were doo-
med to failure under the Hungarian social-economic conditions of that time.

After the Second World War, Hungary’s economic evolution was characterized by a com-
paratively rapid industrialization, prompted by a deep-reaching transformation-of the social
structure. These fundamental changes entailed a fast improvement in technologies, an accel-
erated advance of science, and a considerable rise in the level of general culture.

In the realm of object culture, the practical and theoretical conclusions of these events were
drawn in good time. In 1946 the level of instruction in the industrial arts was raised to meet
academic standards. In 1950, the training of industrial designers was started, experimen-
tally at first, at the Hungarian Academy of Arts and Crafts (Magyar Iparmiivészeti Fois-
kola).

Production after the war was first restarted at those factories of important pre-war tradi-
tions whose equipment survived the ravages of the preceding years. Among these, Gamma per-
formed the remarkable feat of starting the manufacture of photographic cameras almost from
scratch. Several of its cameras were awarded world-patents. Their styling was characterized
by a compact mass, a form fitting the hand, and a pure line (“Duflex”, 1946— 49, “‘Reflex S”,
1949).

The mass-produced 125 cu. cm motorcycle (1948) of the Manfred Weiss Steal- and Metal
Works (Weiss Manfréd Acél- és Fémmiivek) was a relatively inexpensive model designed pri-
marly with the practical needs of the working man in mind.

In a drive to make the radio accessible to everybody, the Orion factory brought out a
simple receiver set (1953) in a plain, unassuming box, in keeping with a modest price.

Designs reflecting the coming age of the plastic, streamlined trend of styling included a
family of Philips radio sets (1949) and an intercom-plus-telephone set (about 1950) (Hungarian
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Transmitter Valve Works — Magyar Adocségyar), both by Dezsé Bozzay. A similar tendency
was apparent in the buses of the Ikarus factory.

From 1950 to 1954, Ikarus developed a family of typically Hungarian buses, including
the rear-engined Ikarus Types 55 and 66. Type 55, designed for long-distance traffic (1952),
had a lattice-type chassis integral with the bodywork, a light frame, and a slightly protruding
rear-engine cowl. The marked rake of the windshield and of the rear window, the inclination
of the two stronger window posts at either end of the row of windows, and the distinctive rear
end of the body gave an overall impression of dynamism and power. The body was designed
by Gyorgy P. Horvath (1924—).

The economic and political changes after 1953 resulted in more emphasis on industrial
esthetics, more stringent quality control, etc. Gaining momentum in the sixties, these tendencies
profited from the general improvement in industrial conditions as well as from the increasing
sophistication of the public.

In 1954 the setting up of a Secretariat of the Council of Industrial Arts (Iparmiivészeti
Tandcs Titkarsaga), as the responsible organ for the quality of industrial products, was due
to a wider recognition of the need for creating a modern object culture. From that time on,
the Council of Arts and Crafts became the coordinator and advocate of improved styling in
industrial products. In 1955, a Special Committee for Industrial Design was created; it was
followed by an Industrial Design Bureau, which became to some extent the centre of Hungarian
industrial design.

One of the most typical features of the era beginning with the mid-fifties was a marked
preoccupation with the streamline. One of the designs illustrating this statement is Dezso
Bozzay’s concial telephone set (1957) (Beloiannis Telecommunication Work — Beloiannisz
Hiradastechnikai Gyar). It is expressive of the taste of the times not only in the plastic swing
of the details, but also in the rejection of the previous frontailty, replaced by a shape expressing
a function from any angle of view.

Aladar Németh’s (1931—) Type EU-500 centre lathe (1957, Metal-Wares and Instruments
Factory — Fémaru- és Szerszdmgépgyar) is a compact mass radiating rugged reliability,
lightened by rounded-off forms in suitable places. The influence of the changing tastes at home
and of the demands of foreign marketsresulted in a kind of styling whose typical examples
include Orion’s Type AR 312 radio set (1958) and Type AT 505 TV set (1958), designed by
Dezs6 Bozzay and Mihély Kovacs (1925—1968). The electric fan (1958, Small Electromotor
Works — Villamos Kismotorgyar) designed in a plastic by Emil Bozzay (1910—) and J6zsef
Déniel (1921—), and the robust, powerful from of the Type D4K tractor of Dutra by Aladar
Németh exemplify the same trend in other industries.

By the early sixties, the excessively streamlined, sculpturesque, closed, dynamic, ‘“‘swinging”
masses (or rather, claddings) had grown considerably more subdued: they were gradually
replaced by simpler, more neutral, ‘“‘sane’” forms composed of simple elements, in harmony
with modern international taste. Fairly soon the tendency was even more explicit in Type
SHR-204/A report recorder (1961) made by the Budapest Radio Factory (Budapesti Radio-
technikai Gyaér) after the design of Istvdn Lengyel (1932—). The change is most conspicuous
in the Type G-116 dumper by Aladar Németh, who designed also the Type D4K tractor
(1965, Godolldo Machine Factory — Godolldéi Gépgyar). The slim, smooth dubly articulated
tramcar of Dezsé Bozzay and Istvan Lengyel (1965, Ganz-MAVAG) was conceived in a
similar spirit as well as structural-formal design of the ‘Light tower” (1967) by Dezso
Bozzay.

A remarkable case of industrial design is Mihdly Kovécs’s microphone family and
cushion londspeaker (1968, Electro-Acoustical Works — Elektroakusztikai Gyar), distin-
guished by a constructive simplicity and an imaginative design.

Examples of distinctive design families aimed at projecting a well-chosen image of the
producing company include the designs for the Institute of Electric Automation (Villamos
Automatika Intézet) by Léiszl6 Karmazsin (1932—), Aladdar Németh’s family of instruments
of the Labor Instrument Works (Labor Miiszeripari Mfivek), and the new Type 200 bus
family of Ikarus by Laszl6 Finta (1934—). A more relayed styling is represented by the TV
sets AT-551 “Venus’’ (1971, Orion) and TC-1610 “Tiinde” (1973, Videoton) by Laszl6 Kar-
mazsin and Jozsef Daniel.

6* 83



Further distinguished representatives of the younger generation of designers include Jézsef
Cserny (1939—), Laszl6 Dudas (1935—), Bogddn Heinz (1933—), Tibor Nagy (1939—)
and others.

In summary, industrial design in Hungary achieved a break through largely after the Sec-
ond World War, as a result of the well-known social-economic changes of the period, and
more specifically, in the subsequent period which adopted the consolidation of living standards
as a priority policy. Some of the branches of Hungarian industry — long-established as well as
fairly recent — can boast of a series of remarkable achievements. A more profound,
scrutiny reveals, however, that the possibilities inherent in the social system and in the capa-
bilities of the technological basis have not been fully exploited as yet. Confined, as before,
to a few sectors of the industry, the best results are due to the strenuous efforts of a few de-
signers and factory managements. The slow rise of technological capability, insufficient atten-
tion to the demands of the public, quite often also the backwardness of those demands, all
act as retrograde forces. The emphasis on exports made it necessary to follow the rapid fluctua-
tions of style in more advanced countries, and the need of constant adaptation reduced even
further the number of truly remarkable designs. However, a gradual improvement seems to
have emerged over the last few years. An improvement in industrial sophistication is vocally
demanded by an increasingly quality-conscious public: the university-type academy-level
training of industrial designers since 1971 is another positive influence. There is an increasing
demand for a structural-formal design, in ‘“Maldonaldo’s sense’” and for an ever completing
concept of a design which takes into consideration the whole process of usage. Furthermore
aneed is manifested — atleast in the education of industrial design — for a systemdesign which
examines a group of products interrelated in the process of usage.

ILLUSTRATIONS

1. Table compass, about 1820. Made by Mihdly Hauranth. Property of the Budapest
Historical Museum, Kiscell branch, invent. No. 66.59.

2. Cast-iron stove, about 1820. Made by Frigyesfalva—Munkacs Foundry. Property of
Foundry Museum, invent. No. 73.288. 1.

3. Level instrument with Stampfer screw, 1846. Made by Antal Nuss. Property of the
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4. Gear-milling machine, 1867. Made by Abrahim Ganz.

5. Bipolar dynamo, 4 group, 1896. Made by Ganz and Co.

6. Corridor-type sleeping and restaurant car on bogies, 1896. Detail. Made by Janos Weitzer’s
Machine-, Waggon Factory and Foundry.

7. Electric railcar, before 1893. Design: Ganz and Co.

8. Locomotive of the Maros —Szlatina forestry railway, 1895. Made by Ganz and Co.

9. 120-kilowatt three-phase alternator, 1896. Made by Ganz and Co.

10. Worthington type pump, 1900. Made by Istvin Rock’s Machine Works.

11. Karosene lamp, 1900. Made by Rudolf Kissling and Son. Design: P4l Horti.

12. Electric table lamp, 1902. Made by Kulcsar and Son. Design: Pal Horti.

13. Kitchen furnishings, 1903. Joinery: J6zsef Mo6csay; range and sink: Oszkar Révai;
copper holloware: Gusztdv Jancsurdk. Design: Ede Wigand.

14. Theodolite tachymeter, 1903. Made by Nandor Siiss Precision Instrument Works (Siiss).
Property of the National Technical Museum, invent. No. D.53.2725.

15. Csonka’s passenger car, 1906. Chassis: Istvin Réck’s Machine Works and Hungarian
Waggon and Machine Works (Rédba); body: Jakab Glattfelder’s Coachwork Factory.

16. Type of coach for the London Underground, 1906. Made by the Hungarian Waggon
and Machine Works (Réba).

17. Double decker bus, 1909. Made by Hungarian Motorcar Factory Co. of Arad (MARTA).
Model at the Museum of Transport and Communications, invent. No. III-184.

18. Express locomotive, axle group 301, 1911. Made by Machine Works of Hungarian
State Railways.
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Mark HA-4 double-support planing machine, 1916. Made by ‘“Vulkdn® Machine Works.
“All-purpose” locomotive, axle group 424., 1924. Made by Machine Works of Hunga-
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Fejes’s steel-sheet car, 1924. Made by Fejes Plate-Motor and Engineering Works.
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Motor-train for the Argentine State Railways (‘“Bariloche”), 1938. Made by Ganz
and Co.

Szepessy’s tangent tachymeter, 1940. Made by Hungarian Optical Works (MOM). Prop-
erty of the National Technical Museum, invent. No. 68.215.1.

Type 540-V radio receiver set, 1939. Made by Telefunken. Design: Dezsé Bozzay.
Orion 466-G radio receiver set, 1943. Made by Orion Electrical Co. (Orion). Design:
Andras Novak.

4.000 HP electric locomotive, 1943. Made by Ganz and Co., MAVAG.

Photographic camera ‘‘Duflex”, 1949. Made by the Gamma Precision-mechanical and
Optical Works (Gamma). Property of National Technical Museum, invent. No.
70.100.1.

Radio receiver set ‘“Mestermii”, 1949. Made by Hungarian Philips Works. Design: Dezs6
Bozzay.

. “Népradi6” popular wireless set, Type 115-A., 1953. Made by Orion.
. “Csepel” 125-cu.cm. motor bicycle, 1948. Made by Manfréd Weiss Steel- und Metal

Works.

. Sketch of lkarus 55 motor coach, 1952. Design: Gyorgy P. Horvath.

. Ikarus 55 motor coach: sketch of rear-engine cowl. 1952. Design: Gyorgy P. Horvath.
. Ikarus 55 motor coach, 1952. Made by Ikarus Body and Coach Building Works (Ikarus)
. Ikarus 55 motor coach, interior.

. Electric desk fan, 1958. Made by Small Electromotor Works. Design: Emil Bozzay

and J6zsef Daéniel.

. Conical telephone set, 1957. Made by Beloiannis Telecommunication Work (BHG).

Design: Dezsé Bozzay.

Lathe, Type EU-500., 1957. Made by Metalware and Machine-tool Factory. Design:
Aladar Németh. )
Dentist’s chair, Type FSH, 1958. Made by Instrument-technical Enterprise. Design:
Lészl6 Karmazsin. ) : )
Laboratory centrifuge, Type Lsz 49, 1958. Made by Engineering Works, Zuglé. Design:
Géza Gugyeras.

“Kinga” 8-mm film projector, 1958. Made by Gamma. Design: Andras Novak.
Radio receiver set, Type AR 312, 1958. Made by Orion. Design: Dezsé Bozzay and
Mihély Kovécs.

Bogie-type railway restaurant car, 1958. Made by Wilhelm Pieck Waggon and Engineer-
ing Works (Rdba). Design: Gyula Kaesz, Dezs6 Bozzay and Laszl6 Hornicsek.

SHR 204/A type report recorder, 1961. Made by Budapest Radio Factory (BRG). Design:
Istvian Lengyel.
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Blood-cell counter ‘“Microscal”, 1964. Made by Medicor Works. Design: Laszl6 Nédas.
Type D4K Tractor, 1962. Made by “Voros Csillag” Tractor Works (Dutra). Design:
Aladér Németh.

Type,G-116 dumper, 1965. Made by Engineering Works, G6dollé. Design: Aladar
Németh.

Articulated tramcar, 1965. Made by Ganz-MAVAG. Design: Dezs6 Bozzay and Istvan
Lengyel.

House trailer ‘“Fecske’, 1966. Made by United Vehicle Producers’ Co-operative. Design:
Jo6zsef Cserny.

Torquemeter wrench “Crodim”, 1967. Made by Steel Industry Producers’ Co-operative,
Design: Laszl6 Dudis.

Light tower, 1967. Design: Dezsé Bozzay.

Household coffee percolator “Lunapress”, 1966. Made by Precision Armature Works,
Eger. Design: Tibor Nagy.

Barley beer extract prover, 1967. Made by ““Labor’ Instrument Works (LMIM). Design:
Aladar Németh.

““Camping”, portable radio receiver set, 1967. Made by Videoton Radio and Tele-
vision Works (Videoton). Design: Jozsef Daniel.

Portable TV-set ‘““Minivizor”, 1967. Made by Videoton. Design: Mihdly Kovdcs.

AO coordinate table, Type Numercord 100, 1967. Made by Institute for Electric Auto-
mation (VILATI). Design: Léiszl6 Karmazsin,

Digital machine-tool control gear, Type Unimeric 121., 1968. Made by Institute for
Electric Automation (VILATI). Design: Lészl6 Karmazsin.

Cushion loudspeaker, 1968. Made by Electro-Acoustical Works (BEAG). Design: Mihaly
Kovics.

Microphone, 1968. Made by Electro-Acoustical Works (BEAG). Design: Mihély Kovacs.
““Spektromom 2000’° Spectrograph, 1968. Made by Hungarian Optical Works (MOM).
Design: Mihidly Kovacs.

Pulse-shaping unit und ratemeter, 1969. Made by Gamma. Design: Jozsef Déniel,
Raébert Zsoffay.

Tape recorder with cassette, Type MK 23. 1968. Made by Budapest Radio Factory
(BRG). Design: Jozsef Daniel.

Air ionizer for motorcars, Type ‘“Bion-78"°, 1968. Made by Medicor Works. Design:
Bogdin Heinz.

Lamp family, 1969. Designed and made by ‘“Borz” Sidndor Kovits.

Ikarus Type 250 motor coach, 1969. Made by Ikarus. Design: L4szl6 Finta.

Interior of motor coach Ikarus 250.

Assembling toy ““Polimobil”, 1972. Model. Made by Polytechnika Toy Producers’ Co-
operative. Design: Jozsef Kelemen.

TV-set Type “Venus” AT-551., 1971. Bade by Orion. Design: Laszl6 Karmazsin.
Postal automation: System design of stamp and picture-post-card-wending, money-
changing and postcard-mailing machines, 1972. Design: Gdbor Biré. 1. Function com-
binations; PV = change money; KV = buy picture postcard; BV = buy stamp; I =
write, F = mail. — II. Logical analysis of automated processes. — III. Logical system
with coin manipulator. PM = coin manipulator; M = mechanic controller; A = distri-
butor; K = emission channel. — IV. Model of vending machine.



KEPEK






1. Asztali iranyt, 1820 k.
Gyarto: Hauranth Mihaly.

A Budapesti Torténeti Mizeum
Kiscelli Muzeum tulajdona,
66.59. gy. sz.

2. Ontott vaskalyha, 1820 k.

Gyartd: Frigyesfalvi— Munkacsi Ontode.
Az Ontodei Muzeum tulajdona, 73.288.1. gy. sz.




3. Stampfer-csavaros szintezOmiiszer, 1846. Gyarto: Nuss Antal. Az Orszagos Miiszaki Mizeum
tulajdona, 68.85.1. gy. sz.

4. FogazoOmarogeép, 1867. Gyarto: Ganz Abraham




5. Kétpolusu, delta jegyii dinamo, 1896. Gyarto: Ganz és Tarsa Vasontd és Gépgyar Rt.

6. Részlet a négytengelyes, forgoallvanyos, hosszatjarati halo- és étkezokocsibol, 1896.
Gyarto: Weitzer Janos Gép-, Waggongyar és Vasontode




7. Villamos sinautobusz-terv, 1893 elott. Tervezd: Ganz és Térsa

8. A maros—szlatinai erdei iparvasut villanymozdonya, 1895. Gyart6: Ganz és Tarsa




9. 120 000 W munkabirasu,
hdromfazisu, valtakozo aramu
generator részletrajza, 1896.
Gyarto: Ganz és Tarsa

10. Worthington-szivattyu, 1900.
Gyartd: Rock Istvan Gépgyara




11. Petroleumlampa, 1900. Gyart6: Kissling Rudolf és Fia. Tervezo: Horti Pal
12. Villamos asztali lampa, 1902. Gyarto: Kulcsar és Fia. Tervezo: Horti Pal

13. Konyha, 1903. Gyarto: asztalosmunka: Mocsay Jozsef, tiizhely és oblogeto : Révai Oszkar,
rézedény : Jancsurak Gusztav. Konyhaberendezés-tervezd: Wigand Ede

1 |



14. Teodolit-tahiméter, 1903. Gyart6: Siiss Nandor-féle Pricisio-Mechanikai Intézet. Az Orszagos
Miiszaki Muzeum tulajdona, D.53.2725. gy. sz.

15. Csonka-féle személygépkocsi, 1906. Gyartd: alvaz: Rock Istvan Gépgydra, Magyar
Waggon- és Gépgyar Rt., felépitmény: Glattfelder Jakab Kocsigydra




/6. A londoni foldalatti vasut motorkocsija, 1906. Gyart6: Magyar Waggon- ¢és Gépgyar

17. Varosi autébusz, 1909. Gyartdé: Magyar Automobilgyar Részvénytarsasag, Arad
(MARTA). A Kézlekedési Muzeum modellje, 111-184. 1t. sz.
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18. 301-es sorozatd gyorsvonati mozdony, 1911. Gyartdé: M. Kir. Allamvasutak Gépgydra

19. HA 4-es tipusu kétdllvanyos hosszgyalugép, 1916. Gyartdé: Vulkan Gépgyar Rt.




20. 424-es sorozatt univerzalis mozdony, 1924, Gyarté: M. Kir. Allamvasutak Gépgyara

2]. Fejes-féle lemezauto, 1924. Gyarto: Fejes Lemezmotor- és Gépgyar Rt.
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22. Magosix bérkocsi, nyitott, hatiiléses karosszériaval, 1929. Gyartd: alvaz: Magyar Altalanos
Gépgyar Rt. (MAG), felépitmény: Autotaxi Budapesti Automobil Kozlekedési Rt.

23. Haromtengelyes varosi autobusz: belsd, 1929. Gyarto: alvaz: M. Kir. Allami Vas-, Acél-
és Gépgyarak (MAVAG), karosszéria: Ganz és Tarsa Danubius Villamossagi, Gép-, Waggon- és
Hajogyar Rt.




24. Eotvos — Rybar-féle torzios inga, 1930? Gyarto:
Stiss Nandor-féle Prdcisio-Mechanikai Intézet

25. Telefonszekrény, 1932. Gyarto: Lepter és Tarsa
Vasszerkezeti Gyar, Tervez6é: Molnar Jozsef




26. Lancia-Dilambda coupé-cabriolet, Nagy Géza-féle karcsszériaval, 1931. Gyart6: Nagy Géza
Autokarosszériagyar

27. 242-es sorozatu gyorsvonati mozdony, 1936. Gyart6: M. Kir. Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak
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28. ,,Arpad” négytengely(i sinautobusz, 1934. Gyartd: Ganz és Tarsa. Miivészeti konzultans:
Szablya-Frischauf Ferenc

29. Az ,,Arpad” sinautobusz belsd tere




A kocsi f6 méretei és adarai :

nyomtiv sl DR 1.435 mm a parnazort ilések szama. 3 e 16U

FOKRBIRIIEIS’ - vuonisvmmnmsessiens 920 , @ parnazort csapéiilések szama ... o

forgocsapok tavolsiga . semmneeas TSRO0 55 az Osszes tlések szdma............ sae J2

tengelytav a haylo—furgmunn . 3.950 az tizemkeész kocsi stlya ...l 3

tengelytav a futé-forgovazon .. 2.500 ,, a telt kocsi tengelynyomdsa . 3 YRS 5 AR

a kocsiszekrény hossza  .......... 22.000 ,, a motor normal-teljesitménye 1200 perc-

a kmslvckrcm slélcssége T .o 2985 ford.-nal........ 220 LE

legnagyobb magassig a sin felsé clc fol(m i 13,300 <3 a motor legnagyobb tcl)cs\lmcn\'c 1450 pch-

a kocsiszekrény belsé magassiga . . 1.985 ford-nfl .. viiciispineievivesensvia 275 5

a kocsi padlo;zna.k ngasséga a sin fels6 éle legnagyobb scbesség sfk palyin . .. - 120 km 6ra 2068
folott 1.268 ,, legnagyobb sebesség 25" cmclkcdt\cn . 60 » = =

30. Az ,,Arpad” sinautdbusz rajza

31. Motorvonat az Argentin Allamvasutak részére (,,Bariloche’), 1938. Gyartd: Ganz és Tarsa




32. Szepessy-féle tangens tahiméter, 1940. Gyartd: Magyar Optikai Miivek (MOM).
Az Orszagos Miiszaki Muzeum tulajdona, 68.215.1. gy. sz.

33. 540—V tipusu radiokésziilék, 1939. Gyarto: Telefunken. Tervezd: Bozzay Dezso




34. 466—G tipust zenegép, 1943. Gyarto: Orion Radio- és Villamossagi Vallalat. Tervezd: Novak
Andras

35. 4000 LE-es villanymozdony, 1943. Gyartd: Ganz és Tarsa, valamint M. Kir. Allami Vas-, Acél-
és Gépgyarak
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36. Duflex fényképezogep, 1949. Gyarto: Gamma Finommechanikai és Optikai Miivek Rt.
Az Orszagos Miiszaki Muzeum tulajdona, 70.100.1. gy. sz.

37. Mestermii radiokesziilek, 1949. Gyartdo: Magyar Philips Miivek. Tervezo:
Bozzay DezsO




38. 115—A tipusu népradio, 1953.
Gyartd: Orion

39. 125 cm®-es Csepel
motorkerékpar, 1948. Gyarto:
WM Acél- és Fémmiivek
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40. Ikarus 55-0s tipust autobusz-vazlatterv, 1952, Tervez6: P. Horvath Gyorgy

41. Ikarus 55-0s farkiképzés-vazlatterv, 1952, Tervez6: P. Horvath Gyorgy

1952




42. Tkarus 55, 1952, Gyartd: Ikarus Karosszéria- és Jarmigyar. Tervezo: P. Horvith Gyorgy

43. Az Ikarus 55 belso tere




44. Asztali ventillator, 1958. Gyartd: Villamos Kismotorgyar. Tervezok: Bozzay Emil, Daniel Jozsef

45. Kortelefon, 1957. Gyarto: Beloiannisz Hiradastechnikai Gyar. Tervezd: Bozzay Dezso




46. EU 500-as cstcseszterga, 1957. Gyartd: Fémaru- és Szerszamgépgyar. Tervezd: Németh Aladar

47. FSH tipusi fogaszati miitoszék, 1958. Gyarto: Miiszertechnikai Vallalat. Tervezd:
Karmazsin Laszlo




48. Lsz 49-es laboratoriumi centrifuga, 1958. Gyartd: Zugloi Gépgyar. Tervezd: Gugyeras Géza
49. ,Kinga” 8 mm-es filmvetitd, 1958. Gyarto: Gamma. Tervezd: Novak Andras




50. AR 312-es tipust radiokésziilék, 1958. Gyartd: Orion. Tervezdk: Bozzay Dezs6, Kovacs Mihaly

51. Négytengelyes vasuti étkezokcesi; belsd, 1958. Gyartd: Wilhelm Pieck Vagon- ¢és Gépgyar.
TervezOk: Kaesz Gyula, Bozzay Dezso és Hornicsek Laszlo




52. SHR 204/A tipusu jelentéstarolo késziilék,
1961. Gyart6d: Budapesti Radiotechnikai Gyar
(BRG). Tervezd: Lengyel Istvan

53. Microscal vérsejtszamlalo, 1964. Gyarto:
Medicor Miivek. Tervezo: Nadas Laszlo




54. D4K tipusu traktor, 1962. Gyarto: Voros Csillag Traktorgyar. Tervez6é: Németh Aladar

55. G—116-0s tipusu domper, 1965. Gyartdé: Godolloi Gépgyar. Tervezd: Németh Aladar




56. Kétcsuklos villamos, 1965. Gyartdé: Ganz-MAVAG Mozdony-, Vagon és Gépgyar.
Tervezdk: Bozzay Dezso, Lengyel Istvan

7. ,,Fecske™ lakokocsi, 1966. Gyarto: Egyesiilt Jarmii KTSz. Tervezo: Cserny Jozsef

n




58. ,,Crodim™ nyomatékméro kules, 1967. Gyarto
TervezO: Duddas Laszlo

. Acélipari KTSz.

59. Fénytorony-terv, 1967. Tervez6d: Bozzay Dezso




60. Lunapress haztartasi
kavéfozo, 1966. Gyartod:
Egri Finommechanikai
Miivek. Tervezd:

Nagy Tibor

6/. Sorarpakivonat-
meghatarozé késziilék,
1967. Gyart6: Labor
Miiszeripari Mivek.
Tervezo: Németh Aladar



62. Camping tipusu taskaradio, 1967.
Gyarto: Videoton Radio- és Televiziogyar.
Tervezod: Daniel Jozsef
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63. Minivizor hordozhato televiziokésziilék, 1967.
Gyarto: Videoton. Tervezd: Kovécs Mihaly



64. Numercord 100-as tipusi AO koordinata-asztal. 1967. Gyarto: Villamos Automatika Intézet.
Tervezo: Karmazsin Laszlo

65. Unimeric 121-es tipusi szamjegyes szerszamgépvezérlo berendezés, 1968. Gyarto: Villamos
Automatika Intézet. Tervezo: Karmazsin Laszlo
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66. Parnahangszord, 1968. Gy:irtd: Elcktroakusztikai Gydr. Tervezd: Kovics Mihaly

67. Mikrofon, 1968. Gyirto: Elektroakusztikai Gydr. Tervezé: Kovics Mihily

68. Spektromom—2000 mérémiiszer, 1968. Gydartd: Magyar Optikai Miivek. Tervezd: Kovdcs Mihdly
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69. NC 301-es jelformalo és ratemeter, 1969. Gyartdo: Gamma Miivek. Tervezok: Dianiel Jozsef,
Zsoffay Robert

70. MK 23-as kazettds magnetofon, 1968. Gyartd: Budapesti Radiotechnikai Gyir.
Tervezd: Daniel Jozsef




71. Bion —78 autdionizator, 1968. Gyarto:
Medicor Miivek. Tervezo: Heinz Bogdan

72. Lampacsalad, 1969. Gyarto és tervezo:
Kovits Sandor ,,Borz”




73. lkarus 250-es tipust varosi autobusz, 1969. Gyarto: Ikarus. Tervezé: Finta Laszlo

74. Az Ikarus 250-es tipusu varosi autobusz belso tere




75. ,,Polimobil™ épitdjaték, modell, 1972. Tervezd: Kelemen Jozsef
76. AT 55l-es Vénus tipusu televiziokésziilék, 1971. Gydrto: Orion. Tervezd: Karmazsin Laszlo
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77. Postai automatizdlds: bélyeg- és képeslaparusito, pénzvaltod és felvevd automatdk rendszerterve-
zése, 1972. Tervezé: Bird Gabor. I. Esemény-kombinaciok. PV = pénzviltias; KV = képeslapvasarlds;
BV = bélyegvasarlas; I = irdas; F = feladds. — II. Az automatizalt folyamatok logikai analizise. —
I11. Logikai rendszer pénzkezeldvel. PM = pénzmanipulitor; M = mechanikai vezérlo; A = adago-
16k; K = kiadocsatorna. — IV. Ertékcikkdrusitdé automata modellje
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1, 2, 3, 4— 13 (repro), 14, 18 —20 (repro), 22—30 (repro),
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