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Anotacia

KOZAK, Tomas. Trasovanie cesty 1/68 v Ostrave v iiseku dialnice D1 — Vrbovickd —
rychvald. Ostrava, 2020, poéet stran 45, Diplomova praca. VSB — Technick univerzita

Ostrava, Fakulta stavebni. Vedtci diplomovej prace doc. Ing. Miloslav Rezag, Ph.D.

Napliou diplomovej prace je navrh novostavby, cesty I/68 s napojenim na dialnicu
D1 v oblasti Vrbovicka — Rychvald. Navrh bude spracovany v dvoch variantach, pri¢om
doraz bude kladeny na zastavané uzemie v okoli. V navrhu bude zohl'adneny Hetmanicky
rybnik a mnoZstvo d’alSich vodnych diel v okoli, ktoré sa nachddzaji v dotknutej oblasti.

Navrhnutd trasa bude krizit’ pozemné komunikacie a Zeleznicu trat’ a Zelezni¢ni vlecku.

Stucastou navrhu je progndza dopravy a urena kategoria cesty s dostato¢nou

kapacitou vzhl'adom na vyhladové dopravné zat'azenie.

KPucové slova

D1, novostavba, Rychvald, rybniky, Vrbice, 11/470



Annotation

KOZAK, Tomas. Route I/68 in Ostrava in the Section between the Motorway DI —
Vrbickd - Rychvald. Ostrava, 2020, number of pages x, Diploma thesis. VSB — Technical
University of Ostrava, Faculty of Civil Engineering. Thesis supervisor doc. Miloslav Rezac,

Ph.D.

The content of the diploma thesis is the design of a new building, road 1/68 with
connection to the D1 motorway in the Vrbicka — Rychvald area. The proposal will be
processed in two variants, with emphasis on the built — up area in the vicinity. The proposal
will take into account the Hefmanicky pond and a number of other water works in the area,
which are located in the affected area. The proposed route will cross roads and railways and

siding.

The proposal includes a traffic forecast and a specified category of road with

sufficient capacity with regard to the prospective traffic load.
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D1, new building, Rychvald, ponds, Vrbice, 11/470
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Trasovdn cesty I/68 v Ostrave v Useku ddlnice D1 — Vrbickd - Rychvald

Zoznam puzitych znaciek

MUK Mimouroviiové krizenie

PK Pozemn4 komunikécia

D1 Dial'nica ¢islo 1

S Cesta

RPDI Rocny priemer dennych intenzit

A Osobné vozidla

B LCahké nakladné vozidla

C Tazké nakladné vozidla

C. Cislo

Tzn. To znamena

k.ud. Katastrélne tizemie

m.n.m. Metre nad morom

CSN Ceska technickd norma

R Polomer

Iv Vyhladova intenzita

ko Koeficient vyvoja intenzit dopravy pre vychodzi rok
kv Koeficient vyvoja intenzit dopravy pre vyhl'adovy rok
kp Koeficient prognézy dopravy



Trasovdn cesty I/68 v Ostrave v Useku ddlnice D1 — Vrbickd - Rychvald

1. Identicikazné udaje

1.1.Stavba
Nézov stavby: Trasovanie cesty I/68 v Ostrave v useku dial'nice D1 — Vrbicka — Ryhvald
Miesto: mesto Ostrava
Kraj: Moravskoslezsky
Okres: Ostrava

Rozsah stavby: Studia

1.2.Zadavatel’

Objednavatel’ Studie: Vysoka skola banska — Technicka univerzita Ostrava
Fakulta stavebni

Katedra dopravniho stavitelstvi
Ludvika Podésté 1875/17,

708 33 Ostrava — Poruba

1.3.Zhotovitel’

Zhotovitel’ Studie: Bc. Tomas Kozak
Okruzna 688/3
022 04 Cadca

Slovensko
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Trasovdn cesty I/68 v Ostrave v Useku ddlnice D1 — Vrbickd - Rychvald

2. Uvod

Obsahom diplomovej prace je navrh novostavby cesty S /68 a to v useku dial'nice
D1 a Rychladu. Celkovy zdmer pre toto izemie pocita s napojenim na D1, pokracuje
prejazdom cez Hefmanice, Rychvald, Petivald a kon¢i v meste Havifov. V danej lokalite sa
podita s viacerymi MUK, mostnymi objektami cez miestne komunikécie,vodné toky aj

zeleznicu.

3. Dotknuté uzemie

Uzemie, na ktorom bude vypracovany navrh PK S I/68 sa nachadza v katastralnom
uzemi mesta Ostrava. Novostavba sa ma napojit’ na dial'nicu D1 v tseku Misteckid — Vrbice
a d’alej ma pokracovat’ v blizkej lokalite a napojit’ sa ma na cestu S 11/470 v oblasti Rychvald.
V okolitom izemi sa nachadza Hefmanicky rybnik, ktory bude pri navrhu zohl'adneny.
Buduci navrh pocita s napojenim na okruznu krizovatku a d’alej bude kriZit’ druhy tranzitny
koridor zeleznice. Navrh taktiez pocita s krizenim zelezni¢nej vlecky v danom tzemi,

s vodnymi tokami a viacerymi miestnymi komunikaciami.

:

£ "=
RYCHVALD -

g . !
: §
© pLIGL RO gt 3 7

Obrdzok 1 — Mapa dotknutého vizemia [ 1]
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Trasovdn cesty I/68 v Ostrave v Useku ddlnice D1 — Vrbickd - Rychvald

4. Klimatické pomery
Zaujmové Uzemie patri podla Quittovej klasifikdcie klimatickych oblasti do teplej
oblasti W2 [6], pre ktoru su charakteristické dlhé, teplé a mierne suché letd. Zimy byvaji

kratke, s kratkou dobou trvania snehovej pokryvky.

Zakladné charakteristiky teplej oblasti W2 :

Pocet letnych dni 50 - 60
Pocet dni s priemernou teplotou 10 a viac °C 160 - 170
Pocet mrazivych dni 100 - 110
Pocet 'adovych dni 30-40
Priemernd teplota v januéri -2az-3°C
Priemerna teplota v juli 18az 19 °C
Priemerna teplota v aprili 8az9 °C
Priemerna teplota v oktobri 7az9 °C
Priemerny pocet dni so zrdzkami 1 mm a viac 90 - 100
Zrazkovy uhrn vo vegetacnom obdobi 350 — 400 mm
Zrazkovy uhrn v zimnom obdobi 200 — 300 mm
Pocet dni so snehovou pokryvkou 40 - 50

Tabulka 1 — Klimatické charakteristiky oblasti W2 [6]

5. Nehodovost’

V ramci nehodovosti boli sledované dva tseky a to okruzna krizovatka na dial'nici

D1 ausek cesty predbezného pripojenia 11/470. [2]

12



Trasovdn cesty I/68 v Ostrave v Useku ddlnice D1 — Vrbickd - Rychvald

5.1.Nehodovost’ na okruznej kriZovatke

Obrdzok 2 — Mapa nehodovosti (1) [2]

V mieste napojenia na budicu cestu S 1/68 sa od roku 2012 stali 3 dopravne nehody.
Vsetky tri dopravné nehody boli bez zranenia cestujucich a vyhradne §lo len o hmotnu Skodu

v rozmedzi od 6 000 k¢ do 170 000 k¢.

5.2.Nehodovost’ na S 11/470

Obrdzok 3 — Mapa nehodovosti (2) [2]

V mieste pripojenia budicej cesty S 1/68 sa od roku 2012 stali 4 dopravné nehody. Taktiez
vSetky Styri boli bez zranenia pasazierov. Hmotna Skoda spdsobend nehodou siahala do vysky

51 000 ke.

13



Trasovdn cesty 1/68 v Ostrave v Useku ddlnice D1 — Vrbickd - Rychvald

6. Scitanie dopravy

Na uréenie progndzy dopravy na vyhl'adovy rok 2040 a nasledné stanovenie

kategdrie cesty boli pouzité udaje z celostatneho scitania dopravy z roku 2016. [3]

6.1. DialPnica D1

Na zaklade scitania dopravy z roku 2016 bol zisteny ro¢ny priemer dennych intenzit

(RPDI) v dseku Mistecka — Vrbice. Spolu toto ¢islo dava 18 191 voz/den.

Scitani dopravy 2016 (sc.asek: 7-8974) ... vyznam zkratek
Roéni priumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRFP TV [0} M sV
|RPEI - viechny dny [voziden | 1517 362 195| 198| 78| 3s47| 87| 2] 0] 0| 598412207 20|18 1M
||s
|| LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV [o] M s5v
I|RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 1877 448 243 243 a7 | 4423 72 3 ] 0| 7407 |12 648 19|20 072
I|RPDI - voing dny (mimo svatky) | voz/den 613 145 75 79 30| 1359 52 2 0 0| 2356 (11108 23 |13 487
|E
||H odinova intenzita dopravy TV sV
Padeszatirazova intenzita dopravy | voz/h 642 1956
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 800 1830
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ 7w
Hodnota THY [ voziden | | 9427
|E
||Im:enzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 04 NA N5 |Celkem!
I|RoEn|’ priumér intenzit, den (06-18) voz/den 9100 | 1487 | 2307 |12 394
||RoEn|' pramér intenzit, veder (18-22) voziden 2189 289 672 | 3150
|Rokni primér intenzit, noc (22-06) voziden 939 | 367 841] 2147
|E
|Emise [ | oa [ twa [ Tna [ ns [ BuS [Celkem)
| Reéni Spigkova hedinova intenzita dopravy | vozm | | 2127 264| 97| 865| 12[ 3185
|E
I|Koeﬁcienty nerovnomernosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
| Keeficient neravnemémasti dapravy [ - ] | 110] 126] 087] 5644
|E
||Im:enzita cyklistické dopravy [
||Cl,-'klislické doprava |c‘.\,rklo|'den ]

Obrdzok 4 — Scitanie dopravy na dialnici D1 [3]

6.1.1. Stanovenie vyhl’adového RPDI pre rok 2040
Na stanovenie vyhl'adového RPDI pre rok 2040 na dial'nici D1 boli vozidla rozdelené

do troch skupin a to na osobné (A), 'ahké nakladné (B) a tazké nakladné vozidla (C).

e A=0+M=12207+20= 12227 voz/den
e B=LN-=1517 voz/den
e C=TV-LN=5964 — 1517 =4 447 voz/den

Dotknuté uzemie sa nachadza vo vzdialenosti < 20 km od krajského mesta. Tento
udaj zohl'adnime pri ur¢ovani koeficientov vyvoja intenzit dopravy. Koeficienty vyvoja

intenzit dopravy su ziskané z TP 225 [4].
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Trasovdn cesty I/68 v Ostrave v Useku ddlnice D1 — Vrbickd - Rychvald

A - Osobni vozidla

kategarie silnice I dalnicef 1. tiida 1. Trida III. TFida
vzdél. od kr. mésta | do 20 km | mad20km | dezokm | nag20km | doz2okm | nadzokm | dozokm | nad 20km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,05 1,06 1,05 1,04 1,05 1,04 1,05 1,04
- 2025 1,11 1,12 1,11 1,09 1,11 1,08 1,10 1,07
_g 2030 1,17 1,18 1,16 1,13 1,16 1,11 1,15 1,10
= 2035 1,21 1,22 1,20 1,15 1,20 1,13 1,19 1,12
2040 1,24 1,23 1,16 1,23 1,14 1,22 1,12
2045 1,25 1,24 1,23 1,15 1,24 1,13 1,23 1,11
2050 1,24 1,23 1,23 1,14 1,24 1,11 1,22 1,08
2055 1,23 1,21 1,21 1,11 1,22 1,08 1,20 1,05

Tabulka 2 — Koeficienty vyvoja intenzit dopravy pre osobné vozidld [4] D1

B - Lehka nakladni vozidla

kategorie silnice m I. tFida I1. Trida III. Trida

vzdal. od kr. mésta da 20 km nad 20 km dig 20 km nad 20 km do 20 km nad 20 km dio 20 km nad 20 km

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2020 1,15 1,14 1,16 1,14 1,16 1,13 1,16 1,13

w 2025 1,31 1,30 1,31 1,27 1,32 1,25 1,31 1,27

8 2030 1,41 1,40 1,42 1,35 1,43 1,33 1,42 1,36

33 2035 1,49 1,47 1,50 1,41 1,52 1,39 1,51 1,42

2 2040 1,55 I 1,53 1,56 1,45 1,59 1,42 1,57 1,46

3 2045 1,59 1,57 1,60 1,47 1,63 1,44 1,61 1,48

2050 1,62 1,59 1,62 1,48 1,66 144 1,64 1,49

2055 1,64 1,61 1,64 1,48 1,67 143 1,65 1,48

Tabulka 3 — Koeficienty vyvoja dopravy pre lahké nakladné vozidld [4] D1

C - Tézka vozidla

kategorie silnice | dalnicell 1. tida 1L TFida III. Tiida
vzdal. od kr. mésta | do204km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,06 1,05 1,06 1,06 1,07 1,06 1,07 1,05
" 2025 1,13 1,11 1,13 1,12 1,14 1,11 1,13 1,09
.g 2030 1,18 1,16 1,18 1,16 1,19 1,15 1,18 1,12
= 2035 1,22 1,20 1,22 1,20 1,24 1,19 1,22 1,13
‘% 2040 1,26 1,24 1,26 1,23 1,27 1,21 1,25 1,14
2045 1,29 1,26 1,28 1,26 1,29 1,23 1,27 1,15
2050 1,31 1,28 1,30 1,27 1,31 1,24 1,28 1,14
2055 1,32 1,28 1,31 1,28 1,32 1,25 1,29 1,13

Tabulka 4 — Koeficienty vyvoja dopravy pre tazké nakladné vozidld [4] D1

Celkova vyhl'adové intenzita pre usek dial'nice D1 prepocitand s danymi

koeficientami vyvoja intenzit dopravy pre vyhl'adovy rok Ivpi je 23 118 voz/dei.
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Trasovdn cesty I/68 v Ostrave v Useku ddlnice D1 — Vrbickd - Rychvald

6.2.Cesta 11/470
Pripojenie novostavby bolo privedené k ceste 11/470 v oblasti Rychvald - vychod.
Taktiez boli pouzité informéacie z celostatneho s¢itania dopravy z roku 2016 [3]. Ro¢ny priemer

dennych intenzit (RPDI) bol zisteny v pocte 6 780 voz/den.

Scitani dopravy 2016 (sC.0sek: 7-2742) ... vyznam zkratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV Q M SV
RPDI - viechny dny [voziden | 442 82| 1| 74| 5[ s8] &0 1| 18] 3] 743[ 5984 73] 6780
LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP ™ Lo} M v
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 247 102 1 92 [+ 50 93 1 20 4 916 | 6473 B8 | T 457
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voziden 179 33 ] 30 2 12 49 0 [ 1 312 | 4692 85| 5089
Hodinova intenzita dopravy TV sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h @1 827
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 82 753
T&2ka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voziden | EE
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni viypoéty 0A NA NS |Celkem|
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden L 4818 598 36 | 5452
J|Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 321 38 4 563
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden 398 a1 5 464
Emise [ [ 7wa | Ns | BUS [Celkem|
Rotni 3pitkova hodinova intenzita dopravy | vezh | | se3] &3] 25] 8] 12[ 96
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Kosficient nerovnemérnosti dopravy - ] | 081] o084| 085 5149
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c3rk|ofden 325

Obrdzok 5 — Scitanie dopravy na ceste 11/470 [3]

6.2.1. Stanovenie vyhPadového RPDI pre rok 2040
Vozidla boli opét’ rozdelené do troch skupin na osobné vozidla (A), I'ahké nakladné

vozidla (B) a tazké nakladné vozidla (C).

e A=0+M=5964+73=06037 voz/denr
e B =LN =442 voz/den
e C=TV-LN=743 -442 =301 vzd/den

Dotknuté dzemie je do 20 km. Z TP225 [4] zistime prislusné koeficienty vyvoja dopravy.

A - Osobni vozidla
kategorie silnice dalnice 1. trida | IL Tiida I III. Trida
vzdal. od kr. mésta do 20 kmm nad 20 km do 20 km nad 20 km do 20 km nad 20 km do 20 km nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,05 1,06 1,05 1,04 1,05 1,04 1,05 1,04
2025 1,11 1,12 1,11 1,09 1,11 1,08 1,10 1,07
E 2030 1,17 1,18 1,16 1,13 1,16 1,11 1,15 1,10
‘§ 2035 1,21 1,22 1,20 1,15 1,20 1,13 1,19 1,12
§ 2040 1,24 1,24 1,23 1,16 1,14 1,22 1,12
2045 1,25 1,24 1,23 1,15 1,24 1,13 1,23 1,11
2050 1,24 1,23 1,23 1,14 1,24 1,11 1,22 1,08
2055 1,23 1,21 1,21 1,11 1,22 1,08 1,20 1,05

Tabulka 5 - Koeficienty vyvoja intenzit dopravy pre osobné vozidld (4] 11/470
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B - Lehka nakladni vozidla

kategorie silnice dalnice 1. tFida | IL. TFida || IIIL. Tiida
vzddl od kr.mésta | do20km | nad20km | do20km | nadi0km | doZ0km | nad20km | doZokm | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,15 1,14 1,16 1,14 1,16 1,13 1,16 1,13
- 2025 1,31 1,30 1,31 1,27 1,32 1,25 1,31 1,27
é 2030 1,41 1,40 1,42 1,35 1,43 1,33 1,42 1,36
;g 2035 1,49 1,47 1,50 1,41 1,52 1,39 1,51 1,42
g 2040 1,55 1,53 1,56 1,45 1,59 1,42 1,57 1,46
S 2045 1,59 1,57 1,60 1,47 1,63 1,44 1,61 1,48
2050 1,62 1,59 1,62 1,48 1,66 1,44 1,64 1,49
2055 1,64 1,61 1,64 1,48 1,67 1,43 1,65 1,48

Tabulka 6 - Koeficienty vyvoja intenzit dopravy pre lahké nakladné vozidld [4] 11/470

C - Tézka vozidla

kategorie silnice dalnice 1. trida IIL. Trida
vzdal. od kr. mésta do 20 km nad 20 km dio 20 km nad 20 km nad 20 km dio 20 km nad 20 kmm
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,06 1,05 1,06 1,06 1,07 1,06 1,07 1,05
" 2025 1,13 1,11 1,13 1,12 1,14 1,11 1,13 1,09
H 2030 1,18 1,16 1,18 1,16 1,18 1,15 1,18 1,12
‘E 2035 1,22 1,20 1,22 1,20 1,24 1,19 1,22 1,13
§ 2040 1,26 1,24 1,26 1,23 1,21 1,25 1,14
2045 1,29 1,26 1,28 1,26 1,29 1,23 1,27 1,15
2050 1,31 1,28 1,30 1,27 1,31 1,24 1,28 1,14
2055 1,32 1,28 1,31 1,28 1,32 1,25 1,29 1,13

Tabulka 7 - Koeficienty vyvoja intenzit dopravy pre tazké nakladné vozidla [4] 11/470

Celkova vyhl'adova intenzita pre Usek cesty 11/470 v oblasti pripojenia Rychvald -
vychod s danymi koeficientami vyvoja intenzit dopravy pre vyhl'adovy rok Iv 470 je 8 512

voz/den.

7. Prognéza dopravy
Podl'a vychodzej intenzity a ndslednym prepoctom pomocou zistenych koeficientov
vyvoja intenzit dopravy bola zistend vyhl'adové intenzita pre rok 2040. Vypocet a prislu§né

tabul’ky z TP 225 [4] viz. priloha ¢islo 1.

Vyhladova intenzita dopravy pre rok 2040 vysla na ceste 11/470 — 8 512 voz/den a na
dial'nici D1 v dseku Misteckd — Vrbice 23 118 voz/dei.
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Pre urcenie vyhl'adovej intenzity navrhovanej cesty bol zvoleny vypocet sCitania
desiatich percent vyhl'adovej intenzity dopravy z dial'nice D1 a pripoc¢itanim vyhladovej

intenzity dopravy z cesty druhej triedy 11/470.

Iv=0,1 * Iyp1 + Ivipazo
Iv=0,1 #23 118+ 8 512

Iv=10 824 voz/deni

8. Varianty navrhu

V ramci mojej diplomovej prace boli navrhnuté dve varianty. Pre obe varianty bola
navrhnutd mimouroviiova krizovatka vo Vrbiciach, ktora napojuje rieSenu trasu na dial'nicu
D1. TaktieZ navrh pocita s napojenim na okruznt krizovatku v tomto mieste, kde sa d’ale;j
trasa napojuje na komunikéciu I1/647 smer Ostrava a tak isto aj smer Bohumin. TaktieZ obe
varianty pocitaji s rovnakym napojenim na mimourovinovej krizovatke v ¢asti Rychvald —

Vychod.

8.1.Varianta A

Varianta A d’alej pokracuje oblikom o polomere 300m so symetrickymi
prechodnicami o dizke 100m smerom na vychod. Trasa krizuje Zelezni&a trat’ &islo 270.
Dalej nasleduje priami Gisek a protismerny obliik s polomerom 1200m s prechodnicami
o dizke 160m. Nasleduje oblik o polomere 700m s prechodnicami s dizkou 140m. Trasa
tymto obchéddza Hefmanicky rybnik a jeho ochranné pasmo, pokracuje okolo miestne;j
komunikacie a vlecky. Dalej trasa pokraduje pravostrannym oblikom s polomerom R =
700m. V tychto miestach trasa krizuje Vrbicku Struzku a taktiezZ vle€ku. Trasa sa d’alej
dostdva do sutoku s Vrbickou Struzkou a vle¢kou. Nasleduje kriZenie trasy s komunikaciou
11/470 a pokraduje podiz vlecky po pravej strane. Na trase je d’alej Pavostranny oblik
s polomerom o velkosti 2500m a krizuje komunikaciu I11/4724. Po pravej strane navrhovane;j
komunikacie sa nachddza mnoZstvo jazier a rybnikov. Nasleduje pravostranny oblik
s polomerom R = 1100m a krizuje cestu 11/470. Trasa pokraduje pozdiz vletky po pravej
strane. Nasleduje pravostranny oblik o polomere 600m. Tri krat krizuje miestu komunikaciu

a Rychvaldski Struzku. Varianta méa celkova dizku 8,060 91 km.
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8.2.Varianta B

Tato varianta po mimotroviovej krizovatke Vrbice pokracuje pravostrannym
oblikom s polomerom R = 400m. Taktiez krizuje Zelezni¢nu trat’ ¢islo 270. Pokracuje
Pavostrannym oblikom s polomerom 1000m a oblikom s polomerom 500m. Trasa sa d’alej
staca na vychod okolo Hefmanického rychnika, miestnej vlecky a komunikacie. Nasleduje
pravostranny oblik o polomere R = 1000 metrov. Komunikécia v tomto useku krizuje plnd
cestu a Zelezni¢nu vletku. Dalej nasleduje priamy usek na ktorom trasa krizuje Rychvaldski
Struzku a znava Zelezni¢nu vlecku. Trasa d’alej pokracuje po l'avej strane vleCky. Krizuje
miestne komunikéacie a taktiez cestu 11/470. Nasleduje 'avostranny oblik s polomerom
R =3000m. Pokracuje priamim usekom a krizuje cestu I11/4724. Trasa krizuje d’alSie miestne
komunikécie. Nasleduje pravostranny oblik s polomerom 1000 metrov. V tomto mieste trasa
krizuje cestu 11/470 a d’alSiu pol'nt cestu. Trasa pokracuje pravostrannym oblikom a krizuje
tri miestne komunikécie a taktieZ Zelezniént vletku. Dalej krizuje dve miestne komunikacie
a Rychvaldskt Struzku. Zvysok trasy je rovnaky s variantou A, ¢iZze pokracuje
mimourovilovou krizovatkou Rychvald — Vychod, ktorou sa napéja na cestu druhej triedy

&islo 470. Trasa ma celkovd dizku 8,105 27 km.

§ ~
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HEAMERM IE
W'
3

: i
o ERGL INCH
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Obrdzok 6 — Varianty ndvrhuf1]
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8.3.Multikriterialne zhodnotenie trasy

Varianty navrhu boli porovnané a nasledne vyhodnotené na zaklade
kritérithodnotenia. Na zaklade tohto vyhodnotenia bude vybraté jedna trasa, ktora bude d’alej

podrobne spracovana.

TECHNICKO-DOPRAVNE ZHODNOTENIE VARIANTNEHO RIESENIA TRASY

Por. ] Uda;j Varianty a Zhodnotenie Hodnota
h Ukazovatel !
. (rozmer) A B A|B
1. |Dizka trasy [m] | 806091 | 810527 | 2 | 1 2
. ] ETe) 0,66 0,68 211 1
2. Pomer dlzok obhikov a priamok £ [-]
VEP)
3. Priemer. hodnota stredového uhlu smerovych [*: g] 1205 930 201 1
obloukov o)
4. Priemer. dizka smerovych oblukov [m] 264.76 283,69 1] 2 1
5. Min. hodnota polomeru smerového obliku [m] 250 250 x| x 1
f/Rs.':bi(i'
6. Dizka tiseku s max. stipanim [m] 459,19 | 48320 | 2 |1 1
(Smax 22)
T Sucet rozdielov prekonanych vyiok (X Ah) [m] 81.90 9255 | 2|1 1

[

8. Dizky usekov so skodlivym stratenym spadom [m] 401334 | 382514 | 1

9. Min. hodnota polomeru zakruZzovacich [m] 4500 5100 1 (2 1
oblikov (R

10. | Pocet uroviiovych kriZeni [ks] 0 0 0|0 3

11. |Poéet mimotroviiovych kniZeni [ks] 0 0 010 3

12. | Smerové vedenie trasy v blizkost1 budov [-1 ano ano x| x 2

13. | Pocet mostov [ks] 14 16 2011 3
CELEOM h 21| 15

Tabulka 8 — Multikriteridlne hodnotenie variant

Kritéria hodnotenia boli hodnotené tak, Ze kazda varianta dostala jeden alebo 2 body
podl’a Gispesnosti v danej kategorii hodnotenia. Tieto kategorie si d’alej hodnotené podla
hodnoty a to stupfiom hodnoty 1 — 3, pri€om hodnotenie 1 je najmenej dolezitej$i ukazovatel
a hodnotenie 3 je najddlezitejsi ukazovatel, ¢o sa tyka hodnotenia danej kategorie.

Ohodnotenie jednym bodom znamena, Ze je varianta menej vhodna v tejto kategorii ako
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druhd. Hodnotenie dvomi bodmi znamenad, Ze je varianta vhodnejSia nez druhd varianta.

V kategoriach kde sa varianty neli$ili boli hodnotené bud’ znakom 0 alebo x.

Z multikriteridlneho hodnotenia vysla lepSie varianta A, ktora dosiahla viac bodov
a to konkrétne 21. Varianta B dosiahla menej bodov a to konkrétne 15. Varianta A dosiahla
v zhodnoteni lepsi vysledok, to znamena Ze tato varianta bude d’alej podrobnejsie spracovana

a navrhnuta.

9. Kategoria komunikacie
Navrhova kategoria cesty bola uréena z normy CSN 73 6101 tabulka 5 [5]. Z tejto
tabulky podla vyhl'adovej intenzity dopravy bola urc¢end navrhova kategoria cesty na S 11,5

cesta prvej triedy.

Pozemni = Kategorijni Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1 000 voz/den]
komunikace| P |g 110 20 30 |'40 50 60 70 | 80
D335 uunuulunnunun "*I
| —
D275 RERN NN — | |
Dalnice | |l I !
D260 | llllllltltlullllll*
D255 ' ulluuuuuunuh i
1
D215 :Illl“ II
5260 nnnun'nunnj— t
S 255 EESREREERENRAN NN |
$245 IRRONEEE NN NN ' ;
L e —— pe= Tl s i . - ; ! 4
S215 . ""|_E_[
' I
5 === |
Silnice %2075 . | .
). tridy $ 15,25 ——
5135 | e—
$115°
§$95
Silnice S9.5
IL. tfidy S75
575
Silnice
. tridy S65 Wm |
54 1 i
e £ h o

8|

o 10 |20 30 40 50 80 |70

Obrdzok 7 — Rozpditie urovitovych intenzit k stanoveniu kategorie cesty[5]
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Nésledne z tabulky 13 [5] bol uréeny maximélny pozdizny sklon pre rovinaté alebo

mierne zvlneného tzemia na 4,5%.

Podra kategorie navrhovanej komunikécie bola z tabulky 7 [5] uréena navrhova

rychlost” a to na 90 km/h.

9.1.Sirkové usporiadanie
Vzl'adom na zvySujicu tendenciu ndrastu intenzity dopravy,bezpecnost’ a taktiez
prihliadntic na konfort I'udi, ktori budi buducu komunikaciu prvej triedy vyuzivat’ bola

navrhnuté kategoria cesty S 11,5/90.

Sirkové usporiadanie cesty S 11,5 /90 sa sklad4 z dvoch jazdnych pruhov v jednom
smere. Sirka jazdného pruhu je 3,5 m.Sirka spevnenej krajnice je 1,5 m. Sirka nespevnenej

krajnice je 0,5 m.

Rozmery jednotlivych ¢asti vozovky v Sirkovou usporiadani:

e Sirka jazdného pruhu a=3,50m
o Sirka spevnejej krajnice c=175m
e Sirka nespevnenej krajnice e=0,50 m
e Navrhova rychlost’ vn =90 km/h
& b 'y

0.25m| e ¢ a a c|e 1,00 m
Il A /s O R e

Obrdzok 8 — Sirkové usporiadanie navrhovanej vozovky [5]
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9.2.Konstrukcia vozovky
Na zéklade vysledkov z celonarodného sc¢itania dopravy a naslednej prognézy
dopravy na vyhl'adovy rok 2040 bola stanovena priemerna dennd intenzita t'azkych
nékladnych vozidiet a to konkrétne TNVk = 850 voz/den. Navrh konstrukcie vozovky bol
spracovany podla technickych podmienok 7P 170 Navrhovani vozovek pozemnich

komunikacich + dodatek ¢.1 [7], [8].

Podl’a tabul’ky 1 z TP 170 [7] bola stanovena ndvrhova uroven poruSenia vozovky na
stupen DO, o znamend, Ze plocha s konstrukénymi chybami je menSia ako 1. Toto urcenie

vyplyva z navrhovanej kategdrie cesty I. Triedy.

Dalej podla tabulky 2 [7] a podla intenzity tazkych nakladnych vozidiel bola uréena

trieda dopravného zataZenia na triedu III.

Vzhl'adom na bliz$ie a podrobnejSie nezisteny hydrogeologicky a inZiniersko —

geologicky prieskum bol urceny typ podlozia PIII.

Ealej z TP 170 [7], konkrétne z katalogu navrhovania vozoviek /8] bola navrhnuta

konstrukcia vozovky.

DO-T-1-1II-PII

DO-T-1 | Podlozi Pl Pl PI_PIL_PII PlL_PIL_PIIL PL_PURPII
100 — 757 LN A e v .
g 2 a7 ra0f /) cal Co ) o8l rs o7
200 — 2 A SV Vs LT BTN - ;
o ERREER RN SRR RS RS NN
'U:: 300 — \\"%D\\?\\i 80 Cang .:':\\' " 1R0 :‘\\ S50 Cﬂ;"éh:} ‘\ :\ \15{':\‘\\\: SE‘:}CFJ:;U' :\‘ FSD o ‘ 'SELFH'I"I
gl 400 eyl yw o ai T ey v N
o 500 150 0. 15011 & 1504221 s, a2 5551 404
] ' syl (MZ) Sylloyo0) Gy RelLBY G, e )
3" 600 — A5y [ ﬂ'/ / 45y E
700 —
HE: 270 270 250 250 250 240 240 240 230 230 230
Hv | 470 &70 ann &A1 AAN 0 R0 AdO 80 &0 AN

Obrdzok 9 — Katalogovy list navrhovania vozoviek [8]

Navrhnovana konStrukcia vozovky sa sklada z troch vrstiev a to konkrétne:

e Cementobetonovy kryt CBI 230 mm
e Vrstva so zmesou stmeleného cementu SCCsio 150 mm
e Strkodrt (trieda A) SDa 250 mm
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Celkova hrabka konstrukcie vozovky je 630 mm. Minimalny modul pretvarnosti na
cestnej plani je 45 Mpa, medzi vrstvou Strkodrte a vrstvou so zmesou stmeleného cementu je

90 Mpa.

10.Smerové vedenie trasy

Zaciatok smerového vedenia trasy je v stani¢eni 0,000 00 km a je to napojenie na
odpojovaciu vetvu z dial'nice D1. Vedenie zagina priamim usekom o dizke 12, 28m.
Pokraduje pravostrannym oblikom s polomerom R = 250 m. Pokraduje priamy tsek s dizkou
263,68 metrov. V tomto Useku sa nachadza odpojovacia vetva ¢islo 1 MUK Vrbice a to

v stanic¢eni 0,375 05 km.

Usek d’alej nadviizuje pravostrannym oblukom o polomere R = 300m so
symetrickymi prechodnicami o dizke 100 m. V tomto tiseku sa nachadza odpojovacia vetva
¢islo 2 MUK Vrbice v stani¢eni 0,589 62 km a pripojovacia vetva ¢islo 3 MUK Vrbice
v stani¢eni 0,640 59 km.

Nasleduje most na navrhovanej ceste 1/68 cez Zelezni¢nu trat’ ¢islo 270. Most ma

jedno pole. Celkové dizka premostenia je 50m a §irka mostu je navrhnuta na 16,60 m.

Navrhovana trasa d’alej pokraduje priamim tsekom s celkovou dizkou 213,10 metra.
Nasleduje l'avostrannym obluk so symetrickymi prechodnicami. Polomer obluka je 1200
metrov a prechodnice maji dizku 160 metrov. Nasleduje opat’ priamy tsek s dizkou 387,04m.

V tomto useku prie¢ny rez komunikacie prechddza z nasypu do zarezu.

Trasa pokracuje I'avostrannym oblukom s polomerom R = 700 m s prechodnicami
o dizke 140 metrov. Nasleduje priamy tsek s dizkou 287,98 metra. V tomto tseku je
navrhnuty jednopol'ovy most na navrhovanej ceste 1/68, ktory prechadza cez pol'na cestu.

Celkova dizka mostu je 24 metrov a §irka mostu je ,10 metra.

Na trase d’alej nasleduje pravostranny oblik so symetrickymi prechodnicami.
Polomer oblika m4 700 metrov a prechodnice dizku 140 metrov. V tomto tiseku sa nachadza
most na ceste 1/68, ktory premostuje miestnl zeleznicntl vlecku. Most ma jedno pole

a celkovii dizku 40 metrov. Sirka mostu je 13,10 m.

Nasleduje priamy tsek s celkovou dizkou 675,45 metrov. V tomto tiseku sa nachadza
MUK Rychvald — Zapad. V staniceni 3,386 16 km sa nachadza most na ceste I/68 ponad
navrhovanii vetvu ¢. 5 MUK Rychvald — Zapad. Dalej v stani¢eni 3,600 00 km za&ina

24



Trasovdn cesty I/68 v Ostrave v Useku ddlnice D1 — Vrbickd - Rychvald

pripojovacia vetva ¢islo 4 MUK Rychvald — Zapad. V staniceni 3,634 44 km je navrhnuta
odpojovacia vetva ¢islo 5 MUK Rychvald — Zapad.

V dalSej Casti pokracuje trasa lavostrannym oblikom s polomerom R = 3500 m.
Oblik m4 symetricke prechodnice s dizkou 100 metrov. V tomto tiseku sa nachadzaji dva
mosty. Prvy sa nachidza v staniceni 4,044 54 km. Most prechadza cez miestnu komunikaciu
v danej lokalite. Jedn4 sa o jendopol'ovy most o celkovej dizke 30 metrov a $irke 13,10 metra.
Druhy mostny objekt sa nachiddza v stani¢eni 4,295 56 km. Most premost'uje miestny vodny
tok Rychvaldskd Struzku. Most je navrhnuty na jedno pole s celkovou dizkou 30 metrov.

Sirka mostu je takisto 13,10 metra.

Navrh d’alej pokraduje priamim tusekom s celkovou dizkou 426,88 m. V danom
useku sa nachadza prelozka cesty 11/470 a to konkrétne vybudovanim mostného objektu
ponad navrhovand cestu I/68 a Zelezni¢nu vlecku. Most ma dve polia. Celkova dizka mostu je

70 metrov a Sirka 9,10 meta.

Dalsim usek sa sklada z Pavostranného oblika so symetrickymi prechodnicami.

Polomer obliika je 2500 m a prechodnice maju dizku 100 m.

Pokracuje priamy usek s celkovou dizkou 800,73 metrov. V tomto dseku sa nachadza
prelozka cesty 111/4724. Prelozka sa nachadza v stanic¢eni 5,632 47km.Prelozka sa sklada
z mostného objektu a napojenia na existujicu komunikéaciu. Most ponad cestu 1/68 sa sklad4
z troch poli. Rozpatie kazdého polia je 30 metrov. Celkova dizka mostného objektu je 90

metrov a celkova Sirka mostu je 9,10 metrov.

Dalsi usek je pravostranny oblik s polomerom R = 1100 m. Symetrické prechodnice
maji dizku 160 m. V tomto useku sa nachadza prelozka vodného toku Rychvaldska Struzka
a prelozka cesty 11/470. Prelozka cesty 11/470 sa sklad4 z mostného objektu a napojenia na
existujicu komunikaciu. Mostny objekt sa sklad z troch poli. Prvé pole je navrhnuté
v obliku s polomerom R = 50 m. Ostatné dva tiseky su v priamke. Prvy tisek ma dizku 11,5
metra. Druhy a treti isek maju dizku 40 metrov. Celkova dizka mostného objektu je 91,5 m.

Celkova 8irka mostu je 9,10 metrov.
Nasleduje priamy tsek s celkovou dizkou 370,28 metra.

Pokracuje oblik so symetrickymi prechodnicami. Oblik mé polomer 600 metrov
a prechodnice dizku 130 metrov. Nachidzaji sa tu dva mostné objekty. Prvy most je

v stanieni 7,584 29 km. Most je cez miestnii komunikaciu. Celkova dizka objektu je 32 m.
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Sirka mostu je 13,10 metra. Druhy mostny objekt tiez prechadza cez miestnu komunikéciu.

Dika mostu je 32 metra. Sirka mostu je 13,10 metra.

Posledny tisek je priamka. Celkova dizka tohoto tseku je 180,68 m. V tomto tiseku
sa nachadza stvorpolovy mostny objekt cez miestnu komunikaciu a Rychvaldska Struzku.
Mostné polia su v dizkach 20m, 28m, 28m, 20m. Celkova dizka mostu je 96 metrov a Sirka je
20,10 metra. V tomto useku sa taktiez nachddza MUK Ryhvald — Vychod. V stani¢eni 8,011

62 sa nachadzaju obe vetve tejto krizovatky.

11.Vyskové rieSenie

Vyskové rieSenie zaCina v nadmorskej vyske 202,32 m.n.m. Niveleta d’alej pokracuje
stupanim 0,5% az do stani¢enia 0,327 53. Nasleduje vyduty vyskovy obluk s polomerom R =
5100 m. Nasleduje stiipanie s celkovou dizkou 179,05 m. Na konci stapania je vypukly
vyskovy oblik s polomerom R = 4500 m. Trasa d’alej klesa s klesanim -1,35 %. Klesanie ma
dizku 356 metra. Nasleduje vyduty vyskovy oblik s polomerom R = 9500 m. Niveleta
v d’aliom useku stapa v sklone 1,55 % v dizke 221,55 metra. Na konci dseku je vypukly
vyskovy oblik s polomerom R = 7300 m. Nasleduje klesanie v sklone -1,20 % dizky 366,06
metra. Niveleta d’alej pokracuje vydutym vyskovym oblikom s polomerom R = 8000 m.
Trasa d’alej stpa so sklonom 1,30 % na dizke 534,18 metra. Nasleduje vypukly vyskovy
obliik s polomerom R = 6500 m. Dalej ide klesanie so sklonom -1,90 %. Dal3i vyskovy obluk
je opét’ vyduty. Polomer obluka je 5600 metrov. Nasleduje stipanie v sklone 1,40 %. Priamy
tsek ma dizku 240,55 m. Nasledovny vypukly vyskovy oblik mé polomer 10 350 m. Niveleta
kles4 v sklone - 0,50 %. Priamy tisek ma dizku 558,04 m. Dalsi vyduty vyskovy oblik ma
polomer R = 14 200 m. Niveleta stiipa v sklone 0,70 % na dizke 963,85 metra. Pokracuje
vypukly vyskovy oblik s polomerom R = 16 000 m. Niveleta d’alej klesa na tiseku 679,24
metra v sklone -0,55 %. Dalej nasleduje vyduty vyskovy oblik s polomerom R = 10 800 m.
Trasa pokraduje stapanim v sklone 1,30 % na dizke 663,99 metra. Posledny vyskovy oblik je
vypukly s polomerom R = 7 150 m. Posledny priamy tsek klesa v sklone -1,60 % na dizke

250, 84 metra. Koniec nivelety je v nadmorskej vySke 220,50 m. n. m.
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Por. ¢islo Obluka Polomer [m] Nadmorska vySka[m.n.m.]
1. 5100 204,34
2. 4 500 216,04
3. 9500 209,87
4. 7 300 215,26
5. 8 000 209,73
6. 6 500 217,91
7. 5600 210,06
8. 10 350 215,08
0. 14 200 211,91
10. 16 000 219,29
11. 10 800 215,07
12. 7 150 225,42

Tabulka 9 — Nadmorské vysky vyskovych oblukov nivelety

12.Klopenie vozovky

Klopenie vozovky je vypo&itané z nasledujiceho vzorca z CSN

ds_pi'hp‘l

=-—<_"'1.3

L,

kde:

As Je sklon vzostupnice (vzostupnice)

p2 je priecny sklon jazdného pasu na konci vzostupnice (vzostupnice)

p1 je prieény sklon jazdného pasu na zaciatku vzostupnice (vzostupnice)

Ly je dizka vzostupnice (vzostupnice)
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a’ je vonkajsi okraj vodiaceho pruzku klopeného jazdného pasu od osi klopenia
Vypocet dizky vzostupnice (zostupnice):

Lvz = P22PL - 25(29 595_5000m
As 0,525

As = (max » 0,85 ; min 0,07 . a” » 0,07 . 3,25 =0,37)

Vypodet polovi¢nej dizky vzostupnice (zostupnice) — prie¢ny sklon prechadzajtci zo
strechovitého -2,5 % do nulového prie¢neho sklonu :

Lvz = 22°P1 /=250 595-2500m
As 0,525

Dizka vzostupnice a zostupnice bola navrhnuta na dizku 50 metrov.

Vypocet polomeru smerovych oblukov nevyzadujtcich klopenie /5]/:

VE
RD - n
127-(f + 0,01 p)

kde:

va je ndvrhova rychlost’

f je suCinitel prie¢neho trenia

p je zakladny priecny sklon jazdného pasu v smere obliku bez dostredného sklonu

90 =90

Ry =
0 = 127 #(0,0840,01+(~2,5)

=1160 m

Vzhl'adom k predchadzajucemu vypoctu bude klopenie vozovky pouzité na smerové
obluky mensie ako je polomer R = 1160 m. Smerové obliky s vi¢sim polomerom klopenie

vozovky mat’ nemusia. Tzn. smerovy obluk ¢islo 3, 6, 7 nebudii mat’ klopenie vozovky.
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13.Mimouroviové krizenia

Na navrhovanej trase boli navrhnuté tri mimoudroviiové krizenia. Na zaciatku bola
navrhnutd mimourovnova krizovatka Vrbice, d’alej mimotroviova krizovatka Rychvald —
Zapad a na konci navrhovanej trasy mimordaroviiova krizovatka Rychvald — Vychod, ktora

spaja cestu I/68 s komunikaciou 11/470.

13.1. MUK Vrbice

Prva mimoturovnova krizovatka na trase je MUK Vrbice. Krizovatka priamo spaja
navrhovand trasu s dial'nicou D1 a to konkrétne za¢iatkom tseku a odpojovacou vetvou ¢islo
2. Dalej sa trasa spija s okruznou krizovatkou pomocou odpojovacou vetvou &islo 1
a pripojovacou vetvou ¢islo 2. Okruzna krizovatka d’alej navrhovanu trasu spéja

s komunikaciou I1/647 a to v smere Bohumin a Ostrava.

. N
&
/// &
@ <-Vetva Cislo 2 O A
y o , :
Y 25 MUK VRBIGE
/ " '/ ’
027 I\ /7
//'{/7 7 v’

/ ' Vetva tislo 3 >

_/'

Obrdzok 10 — Schéma MUK Vrbice [1]
e (Odpojovacia vetva Cislo 1

Vetva zadina v stani¢eni 0,357 05 km = ZUv1 = 0,000 00 km. Stani¢enie vetvy dalej
pokracuje oblikom s polomerom R = 60 m. Dizka obliku je 66,10 m. Vetva pokraduje
d’aldim oblikom v tom istom smere s polomerom R = 460 m. Dizka tohoto obliika je 64,49 m.
Do konca useku vetvy pokraduje priamy usek s celkovou dizkou 20,14 m. Vetva sa napaja na

existujucu okruznu krizovatku.
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e (Odpojovacia vetva ¢islo 2

Vetva zaéina v stani¢eni 0,589 62 km = ZUv2 = 0,000 00 km. Stani¢enie vetvy d’alej
pokraduje oblikom s polomerom R = 90 m. Dizka tohoto obliku je 64,25 m. Trasa vetvy
dalej pokracuje priamim Gsekom s dizkou 154,48 m. Vetva d’alej pokraduje protismernym
oblikom s polomerom R = 775 m. DiZka obluka je 238,43 m. Dalsi Gsek je priamy s celkovou
diZkou 17,94 m. Posledny smerovy oblik je pravostranny s polomerom R = 250 m. DiZka
oblika je 176,94 m. Nasleduje priamy tsek s celkovou dizkou 34,91 m. Vetva sa d’alej napaja
na dialnicu D1 smer hranice CR/PL.

Na vetve Cislo 2 je navrhnuty jednopolovy mostny objekt cez cestu I1/647. Celkova

diZka mostu je 45 metrov a §irka 10,60 m.
e Pripojovacia vetva Cislo 3

Vetva za¢ina v stani¢eni ZUv3 = 0,000 00 km. Zagiatok vetvy je napojeny na
odpojovaciu vetvu dialnice D1. Usek za&ina priamkou o dizke 18,09 m. Nasleduje
pravostranny oblik s polomerom R = 460 m. DiZka obliku je 97,27 m. Trasa vetvy pokrauje
priamim tdsekom s diZkou 20,84 m. Pokraduje smerovy oblik s polomerom R = 180 m. Dizka
obliku je 117,10 m. V tomto dseku sa pripdja na vetvu usek, ktory spaja vetvu s okruznou
krizovatkou. Tento Gisek ma polomer R = 50 m. DiZka obliku je 133,74 m. Vetva d’alej
pokracuje priamim usekom s celkovou dizkou 180,62 m. Nasleduje pravostranny smerovy
oblik s polomerom R = 60 m. DiZka obliika je 117,10 m. Pokraduje priamy tsek s dizkou
66,78 m. Posledna ¢ast’ vetvy je oblik s polomerom R = 63,5 m. Dizka oblika je 68,68 m.
Vetva kon&i v stani¢eni KUV3 = 0,651 45km = 0,640 59 km navrhovanej trasy.

Na vetve ¢islo 3 je navrhnuty patpolovy most s rozpitim 35 m. Celkova dizka mostu

je 175 m. A Sirka mostu je 10,60 m.

13.2. MUK Rychvald — Zapad
Na navrhovanej trase je d’alej navrhnutd mimouroviiova krizovatka Rychvald — Zipad. Této
MUK spéja komunikéciu I/68 s cestou I1/470. Predpokladané pripojenie bude realizované
pomocou vybudovania okruznej krizovatky prave na komunikéacii I1/470. MUK Rychvald —

Zapad je zloZena z pripojovacej vetvy Cislo 4 a odpojovacej vetvy €islo 5.
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— — * . Vetvagislo 5

o

Vetva Cislo 4

Obrdzok 11 — Schéma MUK Rychvald — Zdpad [ 1]
e Pripojovacia vetva ¢islo 4

Vetva za¢ina smerom od navrhovanej okruznej krizovatky na ceste 11/470. Zaciatok
tiseku ZUv4 = 0,000 00 km. Prvym tisekom na vetve je pravostranny obliik s polomerom R =
72 m. Vetva pokraguje priamim usekom s celkovou dizkou 151,53 m. Nasleduje posledna
¢ast’ a tou je pripojenie na navrhovand komunikaciu I/68. Smerovy oblik méa polomer R =
150 m. Dizka obluka je 24,89 m. Koniec vetvy je v stani¢eni KUv4 = 0,267 70 km = 3, 600

00 km navrhovanej trasy.
e (Odpojovacia vetva ¢islo 5

Vetva zatina v staniGeni 3,634 44 km = ZUv5 = 0,000 00 km. Smerové vedenie
vetvy za¢ina smerovym oblikom s polomerom R = 250 m a dizka obliku je 49,30 m.
Pokracuje priamy tsek s celkovou dizkou 118,95 m. Nasleduje smerovy oblik vedici trasu
vetvy popod mostni konstrukciu na navrhovanej komunikécii 1/68. Obluk mé polomer R = 85

m. Dizka obltka sa rovna 158,71 metra. Posledny tisek je priamy. Konéi v stani¢eni KUv5 =

0,357 42 km a ma dizku 30,46 m.
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13.3. MUK Rychvald — Vychod

Poslednd mimouroviiova krizovatka na trase je MUK Rychvald — Vychod. Nachadza

sa na konci navrhovanej trasy a spaja trasu s cestou druhej triedy ¢islo 470.

Vetva Cislo 7

MUK
LURYCHVALD'VY’CH oD

(T

Obrdzok 12 — Schéma MUK Rychvald — Vychod [1]
e Pripojovacia vetva Cislo 6

Vetva zadina pripojenim na existujicu komunikaciu I1/470 v stani¢eni ZUv6 = 0,000
00 km. Prvy dsek je priamy a ma dizku 12,08 m. Nasleduje Favostranny smerovy oblik
s polomerom R = 40 m a dizkou 56,58 m. Pokra&uje protismerny smerovy obluk s polomerom
R = 70 m a celkovou dizkou 59,71 m. Tymto usekom sa vetva pripaja na navrhovanu

komunikéciu v stani¢eni KUv6 = 0,128 37 km = 8, 011 62 km na ceste 1/68.
e (Odpojovacia vetva Cislo 7

Vetva za¢ina v stani¢eni 8,011 62 km = ZUv7 = 0,000 00 km. Prvym tsekom je odpojenie
z cesty 1/68 a to smerovym obliik s polomerom R = 70 m. Dizka oblika je 55,77m. Nasleduje
priamy tsek s celkovou dizkou 15,10 m. V tomto bode kongi stani¢enie vetvy &. 7 tzn. v km

0,070 87.
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14.Mostné objekty

V névrhu sa rata so Stvrnastimi mostnymi objektami, ktoré su podl'a potreby

situované pozdiz trasy tak, aby ¢o najmenej ovplyvnili raz krajiny a okolitej zastavby.

Por. ¢islo Miesto Stanicenie [km] Dizka [m] Sirka [m]
1. Vetva €. 2 0,589 62 45,00 10,60
2. Vetva €. 3 0,413 39 175,00 10,60
3. 1/68 0,740 72 50,00 16,60
4. 1/68 2,753 87 24,00 13,10
5. 1/68 3,218 06 40,00 13,10
6. 1/68 3,386 16 55,00 13,10
7. 1/68 4,044 54 30,00 13,10
8. 1/68 4,295 56 30,00 13,10
0. 11/470 4,502 10 70,00 9,10
10. 111/4724 5,632 47 90,00 9,10
11. 11/470 6,615 35 91,50 9,10
12. 1/68 7,327 51 23,00 13,10
13. 1/68 7,584 29 32,00 13,10
14. 1/68 7,906 35 96,00 20,10

Tabulka 10 — Zoznam mostnych objektov navrhovanej trasy
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15.Prelozky

Na trase boli zriadené niektoré prelozky komunikacii a vodného toku. Prelozky boli

nevyhnuté z dovodu projekcie danej cesty prvej triedy v zastavanej oblasti.
e Prelozka cesty 11/470

Prelozka cesty 11/470 bola navrhnutd z dovodu krizenia danej komunikacie
s navrhovanou 1/68. Prelozka je zriadena z dovodu mimourviiového krizenia. Prelozka je
umiestnend v stanic¢eni 4,502 10 km. Hlavnou ¢ast'ou prelozky je mostny objekt. Most ma
diZku 70 metrov. Sklada sa z dvoch poli, ktoré maji dizku 35 metrov. Sirka mostu je 9,10
metra. Prekondva novostavbu /68 a Zelezni¢nu vlecku. Stucast'ou prelozky je vybudovanie

terénu a spojenie so sucastnou komunikaciou 11/470.

e Prelozka cesty I11/4724

Prelozka cesty 111/4724 bola taktieZ navrhnutd z dovodu krizenia danej komunikacie

s novostavbou 1/68. Prelozka je zriadend z dovodu mimotrovinového krizenia. Prelozka je
umiestnend v stanieni 3,632 47 km. Je zloZena z mostného objektu, ktory ma celkova dizku
90 metrov a Sirku 9,10 metra. Most sa sklada z troch poli. Kazdé pole ma rozpitie 30 m.
Mostny objekt prekonava cestu /68 a Zelezni¢nu vlecku. Sucastou vlecky je vybudovanie

terénu a spojenie so sucastnou komunikaciou 111/4724.

e Prelozka Rychvaldskej Struzky

Prelozka vodného toku Rychvaldska StruZzka je navrhnuta z dovodu sttoku toku
s navrhovanou komunikéciou 1/68. Dizka prelozky je 128,50 metra. Rychvaldska Struzka je
posunutd o 20 metrov smerom na juh. PreloZka je zriadena v staniceni 6,477 46 km az

6,605 96 km. Sucastou prelozky je aj tprava okolitého terénu a rekultivicia vodného toku.

e Prelozka cesty 11/470

Prelozka 11/470 bola navrhnut4 z dovodu krizenia navrhovanej komunikécie s existujicou
cestou 11/470. Prelozka vytvori mimouroviiové kriZzenie medzi danymi komunikaciami.
Sklad4 sa z motného objektu a napojenia na existujiicu cestu. Prelozka je umiestnena

v stanieni 6,615 35 km. Hlavnou &astou je most celkovej dizky 91,50 m a $irky 9,10 m.
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Most sa sklad z troch poli pri¢om prvé pole je v obliku s polomerom R = 50 m a dizkou
11,50m. Dalgie dve polia sii v priamke a maji rozpitie 40 metrov. Most prekondva cestu /68

a zelezniénu vlecku.

16.0dvodnenie

Odvodnenie celej navrhovanej trasy je riesené pozdiznymi a prie¢nymi sklonami
vozovky. Pozdizny sklon uréuje niveleta komunukécie a jej sklony priamych tisekov nivelety.
Prie¢ne odvodnenie z povrchu vozovky bolo vyriesené prieCnym strechovitym sklonom

v priamke 2,5% a prie¢nym dostrednym sklonom v oblikoch vo vyske 2,5 %.

Povrchovi vodu a pripadne vodu zo zemnej plane odvadzaju priekopy. Priekopy su

nespevné a maji trojuholnikovy tvar. Priekopy boli navrhnuté s hibkou 0,50 m.

Vramci navrhovanej trasy boli navrhnuté patné priekopy. Pidtné priekopy na tpati

svahov nasypov boli navrhnuté z dovody spadu terénu v danej lokalite.

V staniceni 0,412 00 km do stani€enia 0,544 00 km je navrhnuté pravostranna
patnapriekopa. Na celej vetve Cislo 1 je navrhnutéd pravostranna priekopa. Na vetve Cislo dva
je navrhnutd lavostranna priekopa a to od stani¢enia 0,307 20 km do stani¢enia 0,563 57 km.
Vetva ¢islo 3 je na zaGiatku v zareze. Prickopy maju dizku 75,70 m. Na pravej strane
pokracuje pétnd priekopa az do stanicenia 0,218 27 km. V staniceni 0,39889 km zacina
obojstranna priekopa az do konca vetvy ¢islo 3. Potom pokracuje pravostranna priekopa az do
stanienia 0,717 42 km. V d’alsom tseku je navrhnuta pravostranna priekopa dizky 345
metrov. V staniCeni 1,127 32 prechadza prie¢ny rez z nasypu do zarezu. V staniceni 1,285 00
prechéadza l'ava strana do nasypu a v staniceni 1,500 00 znava do zarezu. Odtial’ prieckopy
pokracuji az do stanicenia 1,952 00 km. Nasledujtci usek zac¢ina v stanic¢eni 2,100 00 km
a konci v staniceni 2,318 00 km. V tomto tseku je navrhnutd pravostrannd pitné priekopa. Na
konci staniCenia sa priekopa, vzhI'adom na okolie, vylieva do prilahlého terénu. V stani¢eni
2,824 00 km zacina d’alSia pravostranna priekopa az do stanic¢enia 3,223 60 km. Prickopa sa
vylieva v staniceni 2,824 00 km do vol'ného terénu. V staniceni 3,275 00 km zac¢ina d’alSia
pravostrannd pitna priekopa dizky 72 metrov. Na MUK Rychvald — Zapad cel4 vetva &islo 4
ma pravostrannu patna priekopu. Priekopa pokracuje d’alej na trase az do staniCenia 4,027 50
km. Priekopa sa z oboch stran vlieva do okolitého terénu. Zlom sklonu priekopy je v staniceni
3,695 00 km. DalSia pravostranna priekopa je od stani¢enia 4,063 00 km a kon¢i v stani¢eni
4,235 00 km, kde sa vylieva do okolitého terénu. V d’alSom useku je navrhnuta lavostranna

pitna priekopa a to od stanienia 4,930 00 km aZ do staniCenia 6,325 00 km. Z oboch stran sa
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priekopa vylieva do okolitého terénu. Lom sklonu priekopy je v stanic¢eni 5,596 00 km.

V staniceni 5,650 00 km prechédza priecny rez z nasypu do zarezu. Zarez pokracuje az do
stani¢enia 6,900 00 km. Dalsia pravostranné pitné prickopa zagina v stani¢eni 7,000 00 km
a pokracuje az do stani¢enia 7,358 00 km, kde sa vylieva do okolitého terénu. Priekopa
pokracuje za mostom a to od stanic¢enia 7,378 00 km az do stanicenia 7,526 00 km. Priekopa
je vyspadovana tak, ze klesa v protismere stanicenia a vylieva sa v stani¢eni 7,378 00 km.
Posledna pétna priekopa zacina v stanic¢eni 7,943 00 km a kon¢i na konci vetvy ¢islo 7 MUK

Rychvald — Vychod.

17.Zivotné prostredie

17.1. Ekologia

V danej lokalite sa nachadzaju niektoré vyznamné prirodné Casti Zivotného

prostredia.
e Prirodnd pamiatka Hefmanicky rybnik

Jedna sa o lokalitu, kde je Zije Colek velky. Je to robustny obojzivelnik s velkym
chvostom. [10] Nadmorska vyska v tzemi sa pohybuje od 202 do 222 m. n. m. Uzemie
zasahuje do k.i. Bohumin, Rychvald, Hefmanice, HruSov. Celkova rozloha lokality je 465

ha. [12]
e Prirodna rezervacia Skucak

Je lokalita, v ktorej st chranené rastlinné spolocenstva s plavinom Stitnatym,
ktory je v Ceskej Republike hodnoteny ako kriticky ohrozeny druh rastliny. [10] Dalej st
chranené pritomné druhy vodného vtactva. Uzemie ma plochu 30,08 ha a nachadza sa
v k.0. Rychvald. Nadmorské vySka v tych miestach je od 214 do 215 m. n. m. Pamiatka je
chranena od roku 1970. Této prirodna pamiatka nebude ndvrhom priamo dotknuta ale je

nutné preskumat’ okolie pamiatky koli ndvrhu. [11]

17.2. Hluk z dopravy

Zamer planovania Stadie cesty 1/68 Ostrava, Vrbice — Rychvald predstavuje
dopravnu stavbu planovanu pri severovychodnom okraji aglomeracie mesta Ostrava. Vyznam

spo€iva v alternativnom napojeni mesta Ostrava na okolité mesta a obce.
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17.2.1. Hluk v dobe vystavby

Najvyssia pripustnd hodnota hluku zo stavebnej ¢innosti [13] :

e V chranenom vnitornom priestore budov
o pri stavebnej ¢innosti 8§ hodin v dobe medzi 7 — 21 hodinou:
LAeq,s =57,4 dB
o pristavebnej ¢innosti 14 hodin v dobe medzi 7 — 21 hodinou:
LAeq,s =55,0dB
e V chrdnenom vonkajSom priestore ostatnych stavieb
o hluk zo stavebnej ¢innosti v dobe medzi 7 — 21 hodinou:

LAeq,s =65dB

17.2.2. Hluk v dobe prevadzky

V okoli hlavnych komunikécii, kde hluk z tychto komunikaciach prevazuje [13] :

o Denna doba:
LAeq =60 dB
o Nocna doba:

LAeq =50dB

17.3. Emisie z dopravy
Emisna situdcia v danom tizemi sa da povazovat’ za dost’ nevyhovujucu. Oblast’
Ostravsko — Karvinskej aglomeracie je zaradena medzi oblasti so zhorSenou kvalitou
ovzdusia. Tento stav je v tomto uzemi dlhodoby. NajvidcSou pri¢inou vSak nie je doprava ale
prevadzka tazby a Casto vyuzivané tuhé paliva. V ramci §tidie nebola spracovana rozptylova

Studia, ktord je k posudeniu vplivu emisii dopravy nanovanej komunikécie.
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18.Zaver

Ciel'om diplomovej prace bolo vypracovat’ navrh novostavby, cesty S I/68 v oblasti
Ostrava v dseku Vrbicka — Rychvald. V rdmci ndvrhu bolo zhodnotenie dotknutého tzemia,
sCitanie dopravy a samotna prognoza dopravy na vyhl'adovy rok 2040. V d’alsich krokoch
bola uréena kategoéria cesty a Sirkové usporiadanie. Boli navrhnuté dve varianty rieSenia, kde
z multikriteridlneho zhodnotenia vybrati jedna z nich. V d’alSom postupe bola tato varianta

podrobnejSie spracovand a popisana.
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Prilohy
D1
kvi
ki k_m
kpa 1,24
kpA E 1'0 - 1,24‘
k,s 1,55
kps = 7= = LSS
k,e 1,26
koe = e~ 10 - V20
Im - IOi * kpl

Ipa = Ioa * kg = 12 227 % 1,24 = 15 162
IUB = IOB * kpB =1517 * 1,55 =2 352

Ioc = Ioc * kpe = 4 447 % 1,26 =5 604

11/470

iy = :_

kpa = % = 11’1203 = 1,23
kpp = % 11‘?09 = 1,59
kpc = i—’;z = 11"207 = 1,27
Ly = Iy; * kpi

Lo = Ios * kps = 6 037 + 1,24 = 7 426
IUB = IOB * kpB = 442 * 1,55 :703

IUC == IOC * kpc = 301 * 1,26 :383
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Protokol pro progndzu intenzit dopravy metodou jednotného soutinitele vyvoje podle TP225

£ x ; Posuzovany
Misto (usek) | Mistecka - Vrbice i Y
profil
Cislo Typ e
komunikace D1 komunikace sl il
: . Vedilenost od
Kraj Moravskoslezsky | iusho mesta Do 20 km
Vypracoval Tomas Kozak Datum 1.4.2020
Vychozi rok 2016
Vyhledovy rok 2040
skupina vozidel
A B [
osobni lehkd nakladni téika
Vychozi intenzita dopravy 19, Woxiaes] 12 227 1517 A AA7
[vaz/h] *
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
wchost 1ok ka [-] 1,0 1,0 1,0
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
i RERYERS, | e 1,24 1,55 1,26
vyhledovy rok
Koeficient prognézy intenzit dopravy | k. /-] 1.24 1.55 4598
Vyhledova intenzita dopravy ;mfn} 15167 R o 5 604
i ‘ : Iy [voz/dden]
Vyhledova intenzita dopravy (celkem) voz/h] * 23118

 Nehodici Skrtnéte
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Protokol pro progndzu intenzit dopravy metodou jednotného soutinitele vyvoje podle TP225

. : = : Posuzovany
Misto (usek) |Heifmanice - Rychvald .
profil
Cislo Typ .
komunikace I1/470 komunikace II. Trieda
g i Vzddlenost od
Kraj Moravskoslezsky |, iéhomesta Do 20 km
Vypracoval Tomas Kozak Datum 1.4.2020
1 | Vychozi rok 2016
2 | Vyhledowy rok 2020
skupina vozidel
A B C
osobni lehkd nakladni tézka
. i - lo [voz/den|
3 | Vychozi intenzita dopravy voz/h] * 6037 4437 301
4 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro ks
vychozi rok H 1,0 1,0 1,0
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
b K, I-
vyhledovy rok H 1,23 1,55 1,27
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy | k. [-] 1,23 1,59 1,27
- e : I, [voz/den]
7 | vyhledova intenzita dopr 703
yh pravy i 7 426 383
b ; ; Iy [voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy (celkem) fvoz/h] * 2512

7 Nehodicl Skrtnéte
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