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INTRODUCAO

A constru¢io da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil (CEFNOB), em dire¢io ao atual Mato Grosso do Sul, abriu
extensa regido do Estado de Sao Paulo, ainda ndo ocupada siste-
maticamente pelo homem branco.

Nos mapas do inicio do século, anteriores 8 Comissio Geogra-
fica de 1905, toda drea do oeste de Sdo Paulo até a margem esquerda
do Rio Parana era grafada como “zona desconhecida habitada por
indios” ou “terras devolutas nao exploradas”. Nesse aspecto, a
CEFNOB serd a primeira estrada de ferro no Estado de Sao Paulo a
“abrir” territérios e nio como suas predecessoras a acompanhar a
produgio cafeeira.

A importincia da ferrovia, para a ocupagao rural e urbana des-
sa fragao de Sio Paulo, é patente até por sua designagio, pouco
utilizada contemporaneamente: Zona Noroeste. Embora esta seja,
arigor, a posi¢ao geografica da regido, sua denominagio foi originada
da estrada de ferro. Conquanto isso tenha se dado em relagio a no-
menclatura de outras partes do Estado, como Mogiana, Paulista,
Sorocabana etc., conhecidas até algumas décadas atrds, conforme
as estradas de ferro que as serviam, veremos que na Zona Noroes-
te, pela ferrovia ter sido via de penetragio, seu relevo foi maior. A
CEFNOB antecedeu outras ferrovias ou extensoes delas que cum-
priram funcoes correlatas de penetragido, embora em época poste-
rior, como a Alta Sorocabana, Alta Araraquarense e Alta Paulista.

A construgido da CEFNOB acelerari o conflito e quase dizima-
¢do do gentio, bem como o progresso de ocupagio rural da Zona
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Noroeste. Até 1914, data da conclusao das obras da CEFNOB, a
regido tinha boa parte de suas terras em processo de retalhacgio e
ao menos nove povoados e uma cidade recém-criados.

Este livro pretende analisar a formacio das cidades criadas
junto a antiga Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil,
atual Novoeste, em solo paulista. O periodo estudado abrange do
inicio de sua construg¢ao, em 19035, até a ligacdo, apds percorrer
1.272 quilémetros, com Porto Esperanga, no atual Mato Grosso
do Sul, em 1914. Nesse curto espago de tempo serd formada uma
importante linha de povoados, depois cidades, estabelecidas a par-
tir de estagbes, guardando caracteristicas préprias em relagio 2
origem de seus chidos e a implantacdo dos tragados urbanos.

As cidades que enfocaremos, pequenos povoados originados
a época da construcao da Estrada de Ferro, situam-se no Estado de
Sao Paulo e sdo, por ordem de quilometragem na ferrovia e por
conseqiiéncia de distincia da capital, as seguintes: Avai, Presidente
Alves, Cafeldndia, Lins, Promissdo, Avanhandava, Pendpolis, Glicério,
Birigiii e Aracatuba. Optamos por estudar todos os povoados cria-
dos no periodo para verificarmos o processo e a regularidade que
acreditdvamos haver em sua formagio, mesmo antes de iniciarmos
nossa pesquisa. E necessario frisar que, pelo enfoque e pela com-
plexidade da proposta, bem como pelo niimero de cidades envol-
vidas, a pesquisa voltar-se-4 apenas a criacdo destas, e nio ao seu
desenvolvimento urbano, e embora a ferrovia nasga em Bauru, esta
cidade nio faz parte do estudo, pois ndo se originou da CEFNOB,
ainda que tenha tido seu crescimento acelerado por ela. Outras
povoacoes ainda se formaram entre essas cidades, mas em época
posterior ao nosso estudo, portanto nio fazem parte dele. Aracatuba
é a derradeira urbe a ser pesquisada, pois foi, até os anos 1920, a
tltima cidade junto da CEFNOB dentro do Estado de Sao Paulo.

A formagao de cidades era de interesse da ferrovia, bem como
dos latifundidrios da Zona Noroeste. O empenho da Companhia
de Estrada de Ferro Noroeste do Brasil estaria na transformagao
rapida de estagcdes em nticleos urbanos, gerando nao sé6 pdlos de
escoamento para uma futura producido agricola, particularmente
cafeeira, mas também movimentados centros de embarque e desem-
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barque de passageiros. O povoado garantiria ainda, até os primei-
ros anos da segunda década do século XX, seguranca contra a des-
trui¢do do patrimoénio edificado da ferrovia: estagdes, armazéns,
trilhos etc., atacados pelos indios caingangues em represilia a
dizimacgao das tribos e a ocupacido de suas terras.

Da parte dos grandes “proprietarios” rurais, ou mais precisa-
mente ocupantes de terras devolutas, a formagio de povoados sig-
nificava a valorizacdo das dreas apossadas, espago social para o
exercicio do mando coronelista e, sobretudo, a viabilizacio de
parcelamentos rurais.

Embora, a partir dos meados de 1920, a producio cafeeira
nas terras virgens dessa regiao passe a ser uma das mais expressi-
vas do Estado, no periodo estudado, a subdivisao dos imensos lati-
fandios, apossados ou grilados, e sua transformagio para venda em
sitios ou fazendas constituiram negdcio altamente rentavel, menos
trabalhoso que o plantio e meio eficaz de auferir ganhos sobre
posses irregulares e de possivel contestagdo judicial.

A viabilidade do parcelamento rural esteve assentada na pos-
sibilidade de escoamento facil da futura producio pela ferrovia e
na proximidade de ntcleos urbanos que davam suporte as pequenas
e médias propriedades. E sintomatico que tais terras tenham sido
vendidas, especialmente, a imigrantes vindos de regides de ocupa-
¢30 mais antiga do Estado, apés amealharem algum dinheiro.

No primeiro momento, as estagdes-povoado representavam
“civilizagdo” e prote¢do em meio a mata, bem como base para a
ocupagio rural. Com o fluxo continuo de imigrantes abriram-se
possibilidades de lucros pela comercializacao do solo urbano, ago-
ra livre das amarras da enfiteuse.

E bom deixar claro que os interesses da Companhia Estrada
de Ferro Noroeste do Brasil e latifundidrios eram semelhantes, fa-
ces da mesma moeda, num periodo dominado pelo liberalismo
econdmico e comandado politicamente pela oligarquia cafeeira.

Este livro vai procurar mostrar, nos capitulos que se seguem,
que tanto a origem ferrovidria, a agdo dos “proprietarios” rurais,
como a laicizacio do solo urbano deram a esses povoados, futuras
cidades, caracteristicas préprias na implantagdo de seus tragados,
especialmente se comparadas a outras que as precederam.
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MAPPA DA Z ONA NOROESTE

FONF L CABTA CROGEAFICA DELLA TOMA NOROESTE . MAPA DE LA IONA KORQESTE

FIGURA 3 — Mapa da Zona Noroeste de Sio Paulo, situada entre a Araraquarense
e a Sorocabana. Desenho de 1928 (Ercilla & Pinheiro, 1928, p.8-9).

Como exemplo, podemos citar a longa e retilinea esplanada
das estacdes, situada préxima aos cursos d’dgua, que se torna a
geratriz do tragado urbano. Ou mesmo uma inegivel padronizacio
na implantacio do tragado, nio mais agora do patrimoénio religioso,
mas sim do loteamento urbano, encomendado, predominantemen-
te, a agrimensores que atuavam na retalhagdo das terras rurais.

Para efetuarmos tais estudos, foi necessario reconstituir pacien-
temente a configuragio inicial dos tracados dessas cidades. Das dez
pesquisadas, encontramos, apds intensa procura, 0s arruamentos
originais de apenas trés, o que demonstra o descaso com a documen-
tagdo escrita e iconografica de boa parte dessas localidades, ndo
raro desafortunadamente confiadas a burocratas piromaniacos. As
sete cidades restantes tiveram que ter seus tragados reconstituidos
a partir de plantas urbanas mais recentes, relatos de memorialistas,
fotografias e informagoes de técnicos das prefeituras. O resultado
final nos pareceu bastante fiel, particularmente quando confronta-
das e complementadas com desenhos das antigas esplanadas da
CEFNOB e seu entorno imediato.

Por dltimo, esperamos ter atingido nosso objetivo maior, que
era o estudo de um conjunto importante de cidades, com caracte-
risticas comuns em seu processo de formagio urbana e que até
hoje nio tinham sido alvo de trabalho similar.



I A COMPANHIA ESTRADA DE FERRO
NOROESTE DO BRASIL

I

O incéndio cor de rosa do sol nascente

sob o palido azul do céu ainda com estrelas

sobe vagaroso no horizonte de Aragatuba

O trem esta cheio de corpos cansados

e de gestos aborrecidos que amarrotam jornais de anteontem.
O moco do botequim, equilibrista da bandeja,

serve café amanhecido

aos viajantes de Mato Grosso.

Bom dia, terra da Noroeste!

Eu s6 da janela do carro, com os olhos dvidos,

o peito cheio de hilito puro das coisas,

estou frente 4 frente com essas drvores que vao sumindo,
com essa terra amarela coberta de lavouras,

com essas casas de taboas, fazendas perdidas que fogem rapidas.
Sinto o impulso de gritar para as mattas,

de erguer um viva ao sertao fecundo.

Oh, Sao Paulo das conquistas ininterruptas,

das avangadas!

(Ribeiro do Couto, “Noroeste”)

ANTECEDENTES

O Brasil principia o século XIX com poucos caminhos terres-
tres importantes. A dimensio do pais, o grande nimero de cidades
situadas junto a costa, e mesmo o desinteresse da Coroa Portuguesa,
favoreciam as ligagoes por via fluvial e, especialmente, maritimas.
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Por conta disso, diversas provincias terdo penosas ligagoes com a
capital; Mato Grosso serd uma delas. Essa longinqua regido, pela
contigiiidade e facilidade de deslocamento através dos rios Paraguai
e Prata, estabelecera relacoes comerciais diretas com as nacoes
cisplatinas, causando séria preocupagdo ao poder central. Seu iso-
lamento, em parte, explicava a situagio:

As comunicagdes com a capital do Pais se faziam por vias mariti-
ma e fluvial, por Montevidéu, Argentina e Paraguai, pelo rio do mesmo
nome até a Foz do Rio Apa, na fronteira, ficando Corumba a 5.117
Kms e Cuiabé a 6.000 do Rio de Janeiro. (Guimares, 1933, p.7)

A ligagao terrestre com essa segregada por¢io do territério
nacional, contudo, teria que esperar aquela que seria considerada
uma das maiores invengdes da era industrial: a estrada de ferro.

Em 1835, portanto dez anos apés funcionar a primeira loco-
motiva criada por George Stephenson na Inglaterra, é assinada
pelo governo imperial a chamada “Lei Feij6”, que trata da instala-
¢ao de ferrovias no Brasil, ligando as capitais de Minas Gerais, Rio
Grande do Sul e Bahia ao Rio de Janeiro (cf. Pinto, 1977, p.22),
sem nenhum resultado prético. Outras propostas serdo apresenta-
das, mas apenas em 1854 é aberto o primeiro trecho ferroviario
brasileiro, inaugurado por Maud. O pequeno percurso, de 14 qui-
lometros, ligava a atual cidade de Maua a Estagdo de Fragoso e
teria limitado relevo econdmico.

Em 1858, é inaugurada a Companhia Estrada de Ferro D. Pe-
dro II, que tinha como diretor Cristiano Benedito Ottoni. Essa
ferrovia é considerada um marco por possuir claro sentido econd-
mico: a ligacio com a provincia de Sao Paulo, passando pelo Vale
do Paraiba, grande produtor de café, e Minas Gerais. Inaugura, por-
tanto, o que deveria ser a norma em termos ferroviarios no Sudes-
te brasileiro, e particularmente de Sio Paulo: a busca do café, ja
entio o mais precioso produto agricola do pafs.

Um circulo vicioso se formara; parte dos excedentes econdmi-
cos do café serd investida na construgio das ferrovias que tém como
principal funcdo buscar a produgio cafeeira nas franjas pioneiras.!

1 Sobre a ligagdo entre café e ferrovias, particularmente no Estado de Sao Paulo,
ver Matos (1974).
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A partir da construgio da Estrada de Ferro Santos-Jundiai pelos
ingleses, entre 1860 e 1867, varias outras companhias sio criadas,
contando com capitais de grandes latifundidrios paulistas; entre
elas, a Paulista (1872),% a Ituana (1873), a Mogiana (1875) e a So-
rocabana (1875) serao os melhores exemplares.

No Brasil, poucas serdo as ferrovias de cunho estratégico com
fins de povoamento ou para garantia de ocupagio territorial. No
geral, elas terdo um claro vinculo econdmico. Isso nio significa
a inexisténcia de Planos de Viacio Geral. Esses havia e em boa
quantidade.

Eles se sucederam com alguma regularidade a partir da déca-
da de 1870 como tentando racionalizar uma questio que tinha,
principalmente, fundo econdmico. Sao os engenheiros com pro-
funda fé na técnica e em sintonia com o progresso burgués e libe-
ral da Europa que tentavam, as vezes com confianga até ingénua,
mudar e desenvolver o seu pais (cf. Graham, 1973).

Cristiano Benedito Ottoni escreveu em 1859 um livro chama-
do O futuro das estradas de ferro no Brasil. Nele o autor elaborou
um Plano Geral de Viagio que influenciou, em vérios aspectos,
trabalhos posteriores.

Ottoni (1958, p.43) abordou nio sé questdes relativas ao tra-
¢ado das ferrovias, como também a forma que considerava mais
correta de distribuir o dinheiro ptblico. Lembrou ainda, por di-
versas vezes, a necessidade de integrar a malha ferroviaria, criti-
cando a autonomia das provincias na concessdo de diplomas legais
sem uma visio geral.

Em seu projeto, Ottoni tomou por base o Rio Sido Francisco,
unindo, desse modo, os extremos do pais. Ramais ferrovidrios atin-
giriam Pernambuco e Bahia ao norte e Rio de Janeiro ao sul. Ou-
tro aspecto importante desse trabalho estava em mesclar meios de
transporte ferrovidrio e fluvial. A utilizagdo do Rio Sdo Francisco
para a ligagdo norte/sul do Brasil, bem como a interacao dos dois
sistemas vidrios, aproveitando-se assim os grandes recursos hidricos
do pafs, foram exemplos de metas que retornariam seguidamente

2 Sobre esta Companhia, ver Debes (1968).
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nos planos posteriores. Ottoni foi o primeiro a sugerir organiza-
¢do geral aos muitos projetos ferrovidrios propostos as diversas
areas isoladas do pafs. Sabe-se que poucas dessas concessoes pro-
vinciais vingaram, mas o mérito do engenheiro estava em perceber
precocemente os problemas que poderiam advir de malhas desco-
nexas, bitolas diferenciadas e da desunido entre elas.

Frip, i : X
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LESENDA
—_— e

TFEAY MRTSAERT Dl

FIGURA 4 - Plano Bicalho (1881) (Conselho Nacional de Transportes, 1973, p.69).

Ap6s o trabalho de Ottoni sdo apresentados, ainda no perio-
do imperial: Plano Morais (1869), Plano Queiroz (1874), Plano
Reboucas (1874), Plano Bicalho (1881) e Plano Bulhoes (1882).3
Todos eles ostentando o nome de seus idealizadores, influentes en-
genheiros da época.

Verifica-se, ainda, claramente, que a Guerra do Paraguai foi
crucial no incentivo a elaboracdo de Planos de Viagdo, especial-
mente aqueles de sentido estratégico. O conflito que durou entre
1864 e 1870 impediu a navegacio brasileira no Rio Paraguai, iso-
lando a provincia de Mato Grosso da drea oriental do pais, através

3 Sobre a Histéria dos Planos de Viagdo, ver Conselho Nacional de Transportes,
1973.
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de sua principal via de comunicacido. O longo percurso enfrentado
por Taunay (1967), as dificuldades em se levar o “trem” de guerra,
bem como todos os sacrificios da expedi¢do por via terrestre cala-
ram forte na opinido publica da época. A partir de entdo, a neces-
sidade de ligacio da Corte com provincias a Oeste passou a ser
motivo de acaloradas discussoes entre os meios politicos e milita-
res do paifs. Isso fica claro graficamente nos planos Bicalho (1881)
e Bulhoes (1882), onde tal demanda é plenamente atendida.

O tragado bésico, porém, que originard a Futura Companhia
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil serd langado somente apés a
Republica, no Plano de 1890.

A VIABILIZACAO

Logo apds a Proclamagiao da Republica, foi formada uma co-
missdo para elaborar o Plano Geral de Viagio Federal, como pre-
via a lei de 16 de junho de 1890. Foram nomeados os engenheiros
Jeronimo de Moraes Jardim, Alvaro Rodovalho Marcondes dos
Reis, Edmundo Busch Varela, Jilio Horto Barbosa e José Gongal-
ves de Oliveira (Conselho Nacional de Transportes, 1973, p.81).
Em razao do grande niimero de profissionais envolvidos, esse estudo
também se tornou conhecido como Plano da Comissao.

Resultaria um trabalho bastante complexo que determinaria
articulacdo geral entre as diversas linhas de comunicagio propos-
tas. Em relacdo aos anteriores, inovaria em, além de definir eixos
de acesso as vdrias regides, também liga-los entre si. Suas inten-
¢oes foram claras e inovadoras em pelo menos trés aspectos:

a) ligacdo de zonas com potencial econdmico aos principais
portos do pais;

b) favorecimento a continuidade dos tracados ferroviirios
existentes, pois a década de 1880 é prédiga na construcdo e ampli-
acao de linhas, possibilitando o aproveitamento delas;

¢) forte sentido estratégico, induzindo a ocupagio econdmica e
colonizagao as fronteiras com Uruguai, Paraguai, Argentina e Boli-
via, prevendo, inclusive, a continuidade desses troncos em direcao
ao Pacifico.
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FIGURA 6 — Plano da Comissiao de 1890.
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Embora esse, como os demais planos, nao tenha sido viabi-
lizado, influenciou sobremaneira a determinagao do governo pro-
visério em baixar o Decreto de n.862, de 16 de outubro de 1890
(Paiva, 1913, p.317), que oferecia concessao de privilégio de zona
ao Banco Uniao do Estado de Sao Paulo, para uma estrada de ferro
que deveria partir de Uberaba, no Estado de Minas Gerais, em
dire¢io a Coxim, em Mato Grosso, exatamente um dos troncos
previstos no Plano de 1890. Tal concessio e suas subseqiientes alte-
racOes resultariam no tracado da Companhia Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil.

Pelo Decreto n.1.658, de 20 de janeiro de 1894, foram aprova-
dos os estudos definitivos da 1* Secgdo da Linha, perfazendo um
total de 103 quildémetros. Porém, o Banco nio iniciou as obras, que
foram proteladas por vérios decretos subseqiientes até o ano de 1905.
A falta de capitais disponiveis e principalmente divergéncias sobre
o tracado tornaram-se as principais causas de seu adiamento.

Euclides da Cunha (1975) narra em A margem da histéria que
havia tantas discordancias em relacido a ferrovia que deveria se
dirigir a0 Mato Grosso, que, no fim do século XIX, juntavam-se
dezesseis projetos, que resultariam em trinta pareceres, “obscure-
cendo-se e complicando-se a2 medida que se apinhavam centenas
de folhetos visando simplifici-los e esclarecé-los” (p.116).

Quando, em 1902, o Barao do Rio Branco assume o Ministé-
rio das Relagdes Exteriores, novas pressdes foram feitas por sua
pasta para encetarem-se as obras da ferrovia, pelo seu cunho estra-
tégico. Também na imprensa da capital federal eram constantes as
manifestacOes sobre a necessidade de ligagio com o Mato Grosso,
especialmente influenciadas pelo Estado-Maior do Exército (cf.
Pinto, 1977, p.48). Porém, o tragado proposto é cada vez mais
criticado.

Nos poucos anos entre 1894, data do Decreto n.1.658, e o inicio
do governo presidencial de Rodrigues Alves, em 1902, a malha
ferrovidria paulista aumentara substancialmente, em busca da pro-
dugio cafeeira que, apds se alastrar pelo norte do Estado, transpo-
rd o Rio Tieté e ocupard o centro-oeste.* Em 1903, a Estrada de

4 Em 1894, Sao Paulo contava com 2.894 quildmetros de ferrovias; em 1901,
com 3.471 quilébmetros, conforme Pinto (1977, p.233).



24 NILSON GHIRARDELLO

Ferro Sorocabana, bem como a Paulista, ja se encontravam em Sao
Paulo dos Agudos, atual Agudos, no Centro-Oeste paulista.

Tabela 1 — Relagdo entre a expansio das estradas de ferro e as re-
gides de producio cafeeira de 1854 a 1929

EXPANSAO DAS ESTRADAS DE FERRO, DA CRIACAO
DAS PRIMEIRAS LINHAS EM 1854 A 1929

Anos Regido cafeeira () Brasil

(km) (km)
1854 14,5 14,5
1859 77,9 109,4
1864 163,2 411,3
1869 450,4 713,1
1874 1.053,1 1.357,3
1879 2.395,9 2.895,7
1884 3.830,1 6.324,6
1889 5.590,3 9.076,1
1894 7.676,6 12.474.3
1899 8.713,9 13.980,6
1904 10.212,0 16.023,9
1906 11.281,3 17.340,4
1910 21.466,6
1915 26.646,6
1920 28.556,2
1925 32.000,3
1929 18.326,1 32.000,3

* Espirito Santo, Rio de Janeiro, Guanabara (antigo Distrito Federal), Minas Ge-
rais e Sao Paulo. (Fonte: Silva, 1976, p.58)

Aos poucos, tornava-se evidente entre os técnicos que a solu-
¢a0 mais econOmica para ligagaio com o Mato Grosso seria através
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do prolongamento de uma das ferrovias que estivessem mais aden-
tradas em solo paulista. Corroborava com a questido o fato de a
Sorocabana estar em vias de ser encampada pela Unido.’ Seu pro-
longamento por outra ferrovia garantiria movimento sensivelmente
maior a seus combalidos cofres.

Foi também decisiva a publica¢io do trabalho do conceituado
engenheiro Emilio Schnoor, intitulado Memorial do projeto de es-
trada de ferro a Mato Grosso e fronteira da Bolivia. Nele, Schnoor
tecia comentdrios sobre os diversos percursos para a ferrovia, defi-
nindo-se pelo que deveria nascer em Sio Paulo dos Agudos em
dire¢do a Itapura, Miranda e Rio Paraguai. Entre as vérias vanta-
gens do trajeto elencadas pelo engenheiro estavam:

1° — Alternativa em caso de guerra, ou de grande trafego, de ter
duas linhas férreas independentes, entre seu ponto inicial em Sao
Paulo dos Agudos, e Sdo Paulo, que ja tem linha dupla de Sao Paulo
a Santos.

2° — Desenvolvimento seguro de 468 Km de regido feracissima
e coberta de mattas entre Sio Paulo dos Agudos a Itapura, no Estado
de Sao Paulo.

3° — Utilisagao de enorme forga hydraulica, superior, talvez a
200.000 cavallos, das cachoeiras de Itapura e Urubupungd, junto as
quais passard a estrada...

4° — Atravessando os formosos Campos da Vaccaria que ali-
mentam milhdes de cabecas de gado, desenvolverd toda a zona sul
de Matto-Grosso em 843 Km, de leste a oeste por outro tanto de sul a
norte, em vista nao s6 da estrada como da concentrag¢io em Itapura
de toda navegag¢io do Rio Parand ao sul e ao norte do Urubupungi,
em mais de 1.000 Kilometros.

5° — A captagdo da barranca do Rio Paraguay de toda navega-
¢ao hydrografhica do estado de Matto-Grosso, na parte sul do divisor
de dgua entre 0 amazonas e o Rio da Prata.

A estagio da estrada de ferro projectada no Rio Paraguay fara,
se nos permittem a expressao, o effeito de uma gigantesca torneira,
desviando para o Rio e Santos a corrente comercial de Matto-Gros-
so e Bolivia, que agora se dirige 2 Buenos Aires.

6° — A importancia politica de facilitar a ligacdo internacional
da Bolivia com o Atlantico, por uma linha férrea de Huanchaca ao

5 A encampagio se dard em 20 de setembro de 1904 em razdo de sua grave
situagdo econdmica (Cf. Neves, 1958).
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Rio Paraguay, ao ponto fronteiro 4 nossa estag¢io terminal nesse pon-
to, ligagdo que serd a mais curta possivel e que se nos afigura de
grande actualidade politica.

7° — A incontestédvel situagio estratégica da estrada de ferro
projectada, permitindo levar tropas e munigdes de guerra, no tempo
mais curto e pelo menor custo, ao Rio Paraguay e a Corumb4, prote-
gendo tanto a fronteira Boliviana como a Paraguaya, e estando pro-
tegida pela sua distancia 4 Paraguaya contra o perigo de ser cortada
por surpresa, e a vantagem da ligagio immediata a Corumbi e ao
Arsenal do Ladadrio, podendo estabelecer-se campos entrincheirados
onde for necessirio, ao longo da linha. (Apontamentos sobre a
“Commissao Schnoor”..., 1908, p.4-5)

As vérias justificativas seguiam até a de nimero doze, sendo, a
nosso ver, estas as mais significativas, motivo da longa transcricao.
Nelas, observa-se o peso estratégico da ferrovia como se o fantas-
ma de uma nova guerra com o Paraguai pudesse repetir-se. Contu-
do, a defini¢io de seu trajeto alicerca-se em bases puramente eco-
ndmicas, em particular aquelas que prevéem o desenvolvimento
das regioes cortadas pela futura ferrovia, dreas a espera do avango
capitalista.

O langamento das bases da ferrovia em solo paulista ja é pra-
ticamente consensual quando, em abril de 1904, a Companhia
Paulista submete ao Clube de Engenharia do Rio de Janeiro proje-
to de ferrovia que se dirigia ao Mato Grosso a partir do Estado de
Sao Paulo. O interesse da Paulista nessa ferrovia ndo estava em sua
construgao, pois nao possuia a concessio, mas nas vantagens
trazidas pela conexao de seus trilhos com uma nova ferrovia de
tamanha envergadura.

Adolpho Augusto Pinto (1969), o engenheiro da Paulista, au-
tor da representacgio ante o Clube de Engenharia, era confiante no
prestigio e na credibilidade da empresa como uma das maiores
especialistas na drea em todo o pais.

a primeira coisa a fazer era assentar o plano definitivo da obra e ésse
plano convinha ser estabelecido e justificado por uma corporagao
que se recomendasse a0 mesmo tempo por sua competéncia técnica
e iseng¢do de animo... (p.48)

Em vista dos diversos projetos e pareceres apresentados até en-
tdo, parece-nos que a Paulista queria dirimir, de uma vez por to-
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das, as davidas quanto ao tracado mais recomendével para a ferro-
via. Apostava ela que o melhor era aquele que partia de Sao Paulo
dos Agudos em direcio ao Mato Grosso. Mas para tanto o aval da
institui¢do méxima dos engenheiros seria fundamental, funcionando
como ponto final sobre o assunto.

No periodo, o Clube de Engenharia, localizado no Rio de
Janeiro, contava com grande prestigio junto as elites e em particu-
lar no governo federal que ouvia e acatava suas decisdes em vérias
situagoes. Suas deliberagoes representavam os engenheiros e estes
a racionalidade, a técnica e a eficiéncia. Em outubro de 1904 é
divulgado o parecer da instituigdo, que considera como problema
nacional inadidvel:

o tracado de um caminho de ferro que partindo de Sio Paulo dos
Agudos (ou de Bauru), transpondo o Parani e o Urubupungd, se
dirigisse a um ponto do Rio Paraguai adequado a encaminhar para o
Brasil o comércio do sudeste Boliviano e norte Paraguaio, permitin-
do a0 mesmo tempo ripidas comunicagdes do litoral com o Mato
Grosso, independentes de percurso estrangeiro. (Parecer do Clube
de Engenharia, apud Cunha, 1975, p.116)

Comprovando a forca do Clube de Engenharia, o ministro da
Viacdo, engenheiro Lauro Muller, a quem competiam as estradas
de ferro interestaduais,® sugere ao presidente da Reptblica a revi-
sa0 da concessao estabelecida no Decreto n.862, de 1890. Lauro
Muller justifica a alteragdo nos seguintes termos:

Sendo o objetivo da estrada de Coxim dar viagao ao sul de Matto
Grosso, a mudanca de seu ponto inicial parece ser um facto imposto
pelas condigbes actuaes da viagdo. Com effeito, nio s6 a Sorocabana
é hoje uma linha de propriedade da Uniio, que, recebendo o trafego
de Viagao de Matto Grosso, vae soffrer valorizacio que deverd dimi-
nuir muito ou talvez annullar o dnus da garantia dos juros das linhas
a construir, como, além disso, em Sio Paulo dos Agudos, cruzam-se
as duas grandes artérias, Paulistas, a Sorocabana e a Paulista, de modo
que a linha a construir tem seu trafego sempre garantido contra qual-
quer interrup¢do que porventura possa ocorrer na Sorocabana ...

6 As de percurso unicamente estadual, conforme a Constitui¢do de 1891, diziam
respeito apenas aos Estados.
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Estas consideragdes indicam Bahurd ou suas proximidades como o
ponto inicial mais conveniente para o novo tracado da primitiva
concessao que tinha por objetivo o sul do Matto Grosso. O caminho
que elle deve seguir estd naturalmente imposto: é o fértil valle do
tieté, com o notavel Salto do Avanhandava, que provavelmente vird
a ser aproveitado como forga, e o Salto do Urubd-Pungd como local
para encontrar o Rio Parana... (Relatério da directoria da CEFNOB,
1906, p.6)

Finalmente, a longa discussdo sobre o ponto de partida da
nova ferrovia estava terminada, em 18 de outubro de 1904, median-
te o Decreto n.5.349 (cf. Paiva, 1913, p.318), a linha de Uberaba a
Coxim foi alterada pela de Bauru a Cuiaba.

O Banco Unido de Sao Paulo, concessionério original, organi-
zou a CEFNOB, nesse mesmo ano, formada por capitais brasileiros
e franco-belgas e a ela transferiu a concessio que foi aprovada
pelo Decreto n.5.266 (ibidem).

Esse era um periodo francamente favoravel a obteng¢do de capi-
tais externos, que, de alguma maneira, ja investiam nas ferrovias
brasileiras, como na Santos-Jundiai. Porém, a partir da Republica,
tais aplicagoes se tornam menos esporddicas (Prado Jr., 1994,
p.209-10). Flavio Marques de Saes (1986, p.139-74) chega a mes-
ma constatagao, mostrando que a época é de intensa internacio-
nalizacio dos capitais no Brasil, em particular junto as empresas
ferroviarias.

As condi¢bes dadas 3 CEFNOB eram bastante vantajosas: pri-
vilégio para construcio, uso e gozo das linhas férreas por sessenta
anos, direito de desapropriacdes, isen¢io nas importagoes de ma-
teriais e equipamentos, juros de 6% durante 30 anos sobre o capi-
tal estipulado de 30:000$000 por quildmetro. Em contrapartida, a
Companhia deveria apresentar ao governo estudos de reconheci-
mento da linha entre a cidade de Bauru a Itapura, num prazo maxi-
mo de seis meses. O estudo do restante da ferrovia, bem como sua
conclusio, ficava aprazado em trés anos (cf. Neves, 1958, p.35-6).

Deve-se ressaltar que a ferrovia se dirigiria, conforme o Decreto
n.5349, ndo a Coxim no Mato Grosso, como propunha inicial-
mente Emilio Schnoor, mas para a Serra dos Bahus, e dai em dire-
¢ao a Cuiaba.
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Em resumo, os trilhos partiriam de Bauru, seguiriam o espigao
entre os rios Tieté e Aguapei/Feio, préximo do quildémetro 300, se
aproximariam das margens do Rio Tieté, cruzando-o no Canal do
Inferno, caminhariam pela margem direita do Tieté rumo ao Rio
Parand, transpondo-o em Urubupungd e dai em direcio a Mato
Grosso e Goids.

No ano de 1907 (cf. Neves, 1958, p.54), o destino da ferrovia
é alterado novamente passando a ser Corumba no Mato Grosso, e
nio mais Cuiab4 em Goids.”

Finalmente, a sonhada ligagao com o Mato Grosso estava pres-
tes a se iniciar unindo interesses de ordem estratégica aos econd-
micos. Seriam ligadas regides isoladas do territério nacional, velha
aspiragdo dos setores militares e diplomaticos, mas principalmen-
te passariam a estar disponiveis ao capital imensas 4reas inex-
ploradas do territdrio paulista e também do mato-grossense.

O RECONHECIMENTO DO TERRENO, OS HOMENS E O MEIO

A primeira medida da Companhia Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil, apds a assinatura do Decreto n.5.266, no ano de 1904,
foi contratar o reconhecimento do trecho em solo paulista da Es-
trada, ou seja, de Bauru ao Rio Parand. Este seria o primeiro reco-
nhecimento geral da rea, anterior, alids, 2 famosa Comissao Geo-
grafica de 1905.%

O reconhecimento, é 6bvio, era fundamental para a viabiliza-
¢do da ferrovia que tinha seus trabalhos ordenados em trés etapas:
Estudos, Construcdo e Trdfego, das quais os Estudos necessariamen-
te desdobravam-se em: Reconbecimento, Exploracio, Projeto ou Es-
tudo Definitivo, Orcamento e Locacdo (cf. Albuquerque, 1913).

7 O motivo para alteragio do destino final parece ter sido de ordem estratégica.
Para tanto, ver Cimé (1992).

8 E bom ressaltarmos que antes da Comissao Geogréfica de 1905, no final do
século XIX, o Servico Geografico e Geoldgico da provincia mandara Teodoro
Sampaio levantar o Rio Paranapanema, divisa de Sio Paulo com o Paran4, regiio
distante da Zona Noroeste. O levantamento do “Extremo Sertdo do Estado”
s6 se dard a partir de baixado o Decreto n.1.278 em 23 de margo de 1905.



NILSON GHIRARDELLO

30

*EIN[OAJD BPEIIPISUOD OBIZOI BSUAIXD © ‘gueIe] op epuisoid
BP SESIAIP SE 2 93911 ony o0 anud ‘edew op epianbss y "X[X O[Nd9S Op [BUI] OU BPEIOQE[ O[NEJ OBS P BIOUIAOI] BP BIIED) — / VMNOI




A BEIRA DA LINHA 31

O trabalho de reconhecimento foi executado por dois grupos
comandados pelo engenheiro Luiz Gonzaga de Campos. A regiao
era inexplorada até entdo, sendo grafada nos mapas da época como
“zona desconhecida habitada por Indios”, ou “terras devolutas nio
exploradas”. O dnico rio, mesmo assim inseguramente determina-
do, era o Tieté. A ferrovia seguiria paralela a esse rio, acompanhan-
do o quadrante 46° NO. Deveria estar a par também do Rio Agua-
pei/Feio, completamente desconhecido, motivo pelo qual até hoje é
conhecido pelos dois nomes. Havia dtvidas se se tratava de dois
rios ou apenas de um como ficou comprovado; ou mesmo se era
afluente do Tieté, quando logo se soube que o Aguapei/Feio se diri-
gia ao Rio Parand, sendo tributario deste.

Os préprios engenheiros consideravam dificil a empreitada:

A zona a percorrer, como todo extremo oeste de Sao Paulo que
se avisinha do Rio Paran4, é desprovida de povoamento, e, para dizel-
o, totalmente desconhecida. Faltam de todo os caminhos para a de-
fini¢do do terreno. A dnica via aberta era a navegacio difficil pelo
curso accidentado do Tieté.’

Tal como as Bandeiras dos séculos XVII e XVIIL, a comissio
exploratdria, na inexisténcia de caminho melhor, utiliza o Tieté
como vereda natural. A partir do levantamento preciso do Tieté,
foram feitas incursdes nas matas, dos dois lados do rio, por meio
de picadas perpendiculares ao seu eixo. Tais picadas serviriam fu-
turamente para a exploracio por dentro das florestas.!’

Também foram levantados os afluentes do Tieté nas duas mar-
gens, especialmente os da esquerda que deveriam ser transpostos
pela ferrovia em grande parte do percurso. Em razio de sua exten-
sd0, os trabalhos de reconhecimento foram divididos em dois gru-
pos: o primeiro, liderado pelos engenheiros Hordcio Willians e

9 “Reconhecimento da zona comprehendida entre Bahurd e Itapura, annexo n.4”
(apud Relatério da directoria da CEFNOB, 1906, p.48-9).
10 Palestra feita ao Clube de Engenharia do Rio de Janeiro pelo engenheiro Joa-
quim Machado de Mello em § de dezembro de 1914 (apud Relatério da CEF-
NOB, 1916, p.19).
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Queiroz Botelho, determinou as coordenadas geograficas de Bauru
e [tapura, bem como levantamentos gerais do Tieté, Parand e Agua-
pei/Feio na drea da ferrovia, fornecendo pontos de coordenadas; o
segundo, liderado pelo engenheiro Sylvio Saint-Martin, ficou com
um dos trabalhos mais perigosos: o estudo da seccdo até o Rio
Tieté na Corredeira do Inferno onde haveria sua transposi¢ao,!!
bem como o reconhecimento dos primeiros cem quildmetros a
partir de Bauru.

Tais levantamentos, além de darem as diretrizes preliminares
da ferrovia, reconheceriam a regido cartograficamente.

Desde a proposta inicial para a CEFNOB, havia a preocupa-
¢ao com os altos custos da transposicao dos caudalosos Tieté e
Parand, porém, até esse trabalho, os or¢camentos nio passavam de
estimativas.

O reconhecimento dos primeiros cem quildmetros, a partir
de Bauru, foi relativamente simples em razio da ocupagio rural,
que, embora esparsa, criava condicoes de deslocamento em virtu-
de da existéncia de alguns caminhos e pelo préprio conhecimento
empirico da drea. A partir dai, poucos homens brancos tinham
adentrado, como nos explica o engenheiro Gonzaga de Campos:

Apenas um ou outro sertanista e mesmo alguns profissionaes,
encarregados de reconhecer caracteristicas de extensas propriedades
territoriaes, se tinham aventurado em penetrar com picadas naquella
regiao.

Resumidos foram os dados e informagées que poderam colher
essas tentativas quasi sempre mallogradas, ou por deficiéncia de meios
de transporte ou mesmo por ataque dos indigenas, que habitam ou
freqlientam essas paragens.

O certo é que o sertdo interposto aos Rios Tieté e Aguapehy
ainda nio fora varado.'?

A vegetagao, e os solos foram também estudados. Em linhas
gerais, observou-se que nos primeiros cem quildémetros, a partir de

11 “Reconhecimento da zona comprehendida entre Bahur e Itapura, annexo n.4”
(apud Relatério da directoria da CEFNOB, 1906, p.51).
12 Ibidem, p.49).
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Bauru, a terra nio era das mais apropriadas para o café, embora
contivesse em sua camada mais superficial boa quantidade de
hdamus. Era regido de grés calcdrio permeéavel, sujeito a erosoes. Per-
cebeu-se também que as terras nos espigdes eram mais favoraveis ao
plantio do café, denotado facilmente pela vegetacio vigorosa, por
determinadas espécies de 4rvores e pela menor freqiiéncia de gea-
das. Nas encostas dos vales, entretanto, a vegetacdo era menos
robusta, aproximando-se das caracteristicas das matas dos cerrados,
indicando solo de pior qualidade. Junto aos ribeirées, a mata voltava
a se adensar, embora fossem 4reas suscetiveis a geadas e imidas
demais para o plantio do café. Nos cem quilobmetros seguintes, a
terra era excelente para essa lavoura, em particular a localizada no
divisor de 4dguas. Dai em diante, predominavam os cerrados e os
campos. Porém, toda a regido, independentemente da qualidade
do solo, tinha uma caracteristica muito importante para a lavoura:
“é uma das zonas mais recortadas de cursos d’agua que temos vis-
to. Pode-se dizer que ndo ha dois kilometros sem veio d’agua”.’?

A grande quantidade de cérregos e riachos, além de favorecer
um futuro uso agricola, facilitaria o tragado da ferrovia. No ensaio
elaborado por Sylvio Saint-Martin, sio ressaltadas as “excelentes
condig¢bes técnicas” dadas pela regido. Tais condi¢bes permitiam
que os trilhos pudessem se situar, de uma maneira geral, no divisor
de 4dguas do Tieté e Aguapei/Feio, aproximando-se do primeiro a
partir do quilémetro 307, e cruzando-o no 322.'"* O caminhamento
geral da linha seria “naturalmente conduzido pela disposi¢do dos
cursos d’agua”,’ ou seja, aproveitar-se-iam, especialmente, os aflu-
entes do Tieté bordeando-os a2 meia-encosta, como forma de bus-
car rampas suaves, fugindo-se de desniveis bruscos.

13 Ibidem, p.76.

14 Palestra feita ao Clube de Engenharia do Rio de Janeiro pelo engenheiro Joa-
quim Machado de Mello em § de dezembro de 1914 (apud Relatério da CEF-
NOB, 1916, p.20).

15 Descricdo do Tracado de Ensaio feito sobre a linha de reconhecimento, entre o
quilémetro 100 da 1? Sec¢do e o quilometro 322, no Ponto de Travessia do Rio

Tieté, pelo engenheiro Sylvio Saint-Martin (apud Relatério da directoria da
CEFNOB, 1906, p.83).
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: Esbogo do
Canal do Inferno

Escals de I'Zovoo

FIGURA 9 - Levantamento do Canal do Inferno, no Rio Tieté (Relatério da
directoria..., 1906, prancha sem niimero de pagina).

Optou-se, portanto, por um percurso mais longo, sinuoso, em
busca das meia-encostas dos ribeirdes.

Depois dos estudos para reconhecimento de zona e do traga-
do geral de ensaio feito por Saint-Martin, foram efetuados os estu-
dos definitivos, de cem em cem quilémetros, submetendo-os sub-
seqiientemente a aprovagao do governo federal. Nesses, o grau de
detalhamento era maior, buscavam o trajeto final da linha, preci-
savam, portanto, ser feitos dentro da mata por meio de picadas.
Nos Estudos definitivos da primeira sec¢do de 100 kilometros (1905),
fica estabelecido o ponto de partida, determinado pelo local da
estacio Sorocabana em Bauru para facilitar o transbordo. Defi-
nem-se ainda as demais estacdes, trés ao todo: “por enquanto”,
em razao do “despovoamento da zona e da pequena cultura exis-
tente”, uma deveria situar-se proxima ao Rio Batalha, outra no
Alto Tabocal e a terceira no ponto final da sec¢io (Estudos Defini-
tivos... 1905, p.5).

Estabeleceram-se, também, as obras-de-arte: duas pequenas
pontes, dezessete pontilhdes e 174 bueiros. Portanto, nos primei-
ros cem quilémetros, como também no restante do percurso até o
Rio Parand, confirmavam-se as deducoes do tragado do ensaio ela-
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borado por Saint-Martin: esta seria uma ferrovia de construgio
barata, com poucas obras-de-arte importantes em razio dos
pouquissimos rios caudalosos a cruzar e também pela opg¢ao de se
prolongar o trajeto evitando-se um perfil acidentado.

Em 1907, com a mudanca do destino da ferrovia de Cuiaba
para Corumba no Mato Grosso, a proposta original de atravessar
o Tieté, transpondo a ferrovia para sua margem direita, no Canal
do Inferno, é abandonada. Isso torna a ferrovia mais barata ainda,
dispensando a construcao de uma sofisticada obra-de-arte, que te-
ria que ser executada agora apenas sobre o Rio Parana.'®

A énfase na economia expressa claramente no tragado da es-
trada de ferro é realcada por diversos autores que estudaram a
histéria da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, entre
os quais Edgard Lage de Andrade (1945):

Galgar lombadas de espigdes; contornar morros e descer en-
costas e declives, para evitar altos cortes de rampas e grande movi-
mento de terra; suprimir demoradas construgdes de viadutos, vai-se
estendendo o tracado, cujo perfil de desenho como um simples e
delgado traco, distendido e raso na superficie do solo, percorrendo a
distincia e a esquerda, a mesma orientacao do Rio Tieté.

O plano geral da obra é este. Romper caminhos mais ficeis para
avancar depressa. (p.146)

Também Lima Figueiredo (1950) afirma que o tragado esco-
lhido para essa via de penetragio foi o mais facil, simples e barato,
embora permitisse cortar os melhores solos, que poderiam ser cul-
tivados futuramente,

o problema da constru¢io de uma ferrovia (que) nio tinha base eco-
ndmica, era apenas ir do ponto A ao ponto B, tout court.

... a linha deveria seguir o divisor por ser mais fértil e permitir me-
lhores tracado e perfil. (p.91-2)

Embora a Companhia recebesse pelo quildmetro de linha cons-
truido, deve-se observar que o prolongamento maximo do percur-
so ndo resultava em lucro apenas pelo aumento da quilometragem

16 Mesmo essa ponte s6 vai ser inaugurada no ano de 1926. Até essa data, a
transposi¢ao do Rio Parana se fara por ferry-boat.
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da estrada, como habitualmente se pensa. Os ganhos advinham
muito mais do desvio constante de pontos e trechos onde haveria
necessidade de obras-de-artes caras e sofisticadas, além de cortes e
aterros.

Outra questdo considerada nos Estudos definitivos (1905) e
que dizia respeito a distincia e ao isolamento das futuras obras era
a maneira de obter materiais de construcao. Constatou-se a
inexisténcia de “pedreiras de boa qualidade” na regido, “as que
existem em um ou outro ponto da linha prestam-se somente para
fundagdes e enchimentos” (p.5-6). Por outro lado, encontrava-se
madeira de forma abundante: peroba, sucupira, cedro, ipé etc.,
que serviriam muito bem para dormentes e edificagoes.

Com esses dados em maos, foram feitos os or¢amentos que
ofereceram a possibilidade de iniciar a construgio da ferrovia. Para
tanto, a Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil contra-
tou a construcdo da linha, bem como seu equipamento, na Franga,
a Compagnie Générale de Chemins de Fer et de Travaux Publics,
que no Brasil empreitou os trabalhos 3 Empresa Construtora Ma-
chado de Mello. O proprietario dessa tGltima era o engenheiro Joa-
quim Machado de Mello, formado na Universidade de Gand, na
Bélgica, e experiente construtor de ferrovias (Ercilla & Pinheiro,
1928, p.152). Sua empresa, por sua vez, subempreitou partes es-
pecificas da obra para terceiros: a derrubada das matas, a abertura
dos dormentes, cortes e aterros, a implantagio dos trilhos etc. se-
rdo repassados a intimeros grupos de pequenos empreiteiros, tam-
bém chamados de tarefeiros.

Machado de Mello ocupou a posi¢io de empreiteiro geral,
jamais tocou as obras diretamente e, para tanto, teve outros funcio-
nérios, sendo o mais graduado o engenheiro-chefe que coordenou
os demais engenheiros e, sob as ordens destes, os tarefeiros de
cada trecho.

Segundo um experiente técnico da época, aos empreiteiros
gerais cabia o mando a seus empregados mais elevados, os conhe-
cimentos sociais e os contatos politicos;

sdo patrdes, ddo ordens, torcem-se quando as recebem.
As suas relagbes com os engenheiros sdo até cortezes até que as
botas lhes apertem os callos. Nao pegam na ferramenta, adminis-



38 NILSON GHIRARDELLO

tram. Em geral sio homens de grande capitdes, organizam escrit6-
rio, com numeroso pessoal technico.

Tém bom abrigo, b6a meza e muitos amigos. (Almeida Jr., 1925,
v.2, p.44)

FIGURA 10 — A vegetagdo nativa da Regiao Noroeste de Sao Paulo. Foto da década
de 1920 (Ercilla & Pinheiro, 1928, p.36).

As obras iniciam-se na pequena cidade de Bauru, entdo com
seiscentos habitantes, em novembro de 1905.

Pobre de arte e pobre de técnica, a construgdo da Noroeste do
Brasil, se revelara dantes pela audécia, pela tenacidade dos profissio-
nais e pela valentia dos sertanejos de terra. (Andrade, 1945, p.145)
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Estes, os sertanejos, baianos e mineiros executavam o traba-
lho mais pesado: a derrubada das matas e o destocamento. Como
a ferrovia percorria, em boa medida, os espigdes, cruzava as matas
mais densas, florestas fechadas, dotadas de 4rvores imensas de corte
e destoca penosissimas.

A superestrutura que consistia na locacao da linha, assenta-
mento dos dormentes e trilhos ficava para grupos mais especializa-
dos, quase sempre formados por imigrantes portugueses e espanhdis.
Contudo, todos os grupos tinham uma caracteristica: eram subem-
preitados pela firma de Machado de Mello, de maneira a reduzir
a0 maximo as despesas com as obras.

FIGURA 11 - Sentados, alguns engenheiros da ferrovia. Em pé, funciondrios
auxiliares. Foto de 1907 (Instituto Histérico Antdnio Eufrisio de Toledo.
Bauru, SP).

As condicbes de trabalho eram subumanas: as jornadas eram
de dez horas, todos os dias da semana, sem excecao. Em raziao da
distancia, os empregados eram obrigados a comprar alimentos nos
armazéns de propriedade da Companhia, onde acabavam por se
endividar.
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Nestas condigdes, o operdrio deveria manter-se no servigo até a
morte ou dispor-se a enfrentar os perigos da mata. Porém a retirada
era dificil e muitos estavam presos 3 Companhia pelas dividas con-
traidas no armazém e eram impedidos, pelos capatazes de fugir. Além
do mais, a sobrevivéncia, muitas vezes dependia do grupo. Retirar-se
individualmente podia ser a morte. (Castro, 1993, p.184)

FIGURA 12 - Trabalhadores sobre o trem de lastro durante a construgio da
CEFNOB. Foto de 1905 (Centro de Meméria Regional RFFSA/UNESP,
Bauru, SP).

As més condicoes sanitdrias, de alimentagio e de trabalho fa-
ziam que os operdrios contraissem doencas rapidamente. Somado a
isso, a partir do momento em que as obras da ferrovia comecaram
a se aproximar da margem esquerda do Rio Tieté, por volta do
quildémetro 300, as condigdes de salubridade pioravam ainda mais.

Embora com a alteragio do trajeto a estrada de ferro nao ne-
cessitasse mais encontrar as margens do Tieté, quando o governo
modifica seu destino, parte do trabalho nessa dire¢ao estava comple-
to. O engenheiro francés Eugéne Lafon, a época presidente da Com-
panhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, mostrou-se contririo
a refazerem-se as obras pelo espigdo, “pois nao encontraria meios
para justificar perante os seus associados na Europa e o Governo
Federal, o abandono da linha j4 construida” (Neves, 1958, p.63).
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Tal decisdo resultaria num nimero de mortos dificil de se cal-
cular. A malaria, a febre amarela e a leishmaniose, tio comuns na
zona que fora alcunhada de “dlcera de Bauru”, grassaram de for-
ma alarmante entre os trabalhadores. As margens do Tieté ofere-
ciam as condicbes ideais aos mosquitos transmissores das molés-
tias, diziam, local onde a “maleita dava até nos trilhos” (Figueiredo,
1950, p.64).

FIGURA 13 - Funciondrios das oficinas da CEFNOB. Foto de 1912 (Fotografia
pertencente ao acervo privado do Sr. Luciano Dias Pires. Bauru, SP).

Um engenheiro das obras descreve:

A temperatura é sufocante, produzindo notavel mal estar. Pare-
ce que todos somos cardiacos.

Insetos importunam os homens e os animais.

Abelhas pequenissimas, mosquitos quasi imperceptiveis pro-
curam nossos olhos, introduzem-se no nariz, nas orelhas, nos cabe-
los, tornando-se um verdadeiro flagelo. (Pacheco, 1950, p.116)

Centenas de trabalhadores adoecem. A empresa construtora,
para ndo dispor dos trabalhadores, cria acampamentos para os
doentes nas obras. Porém, percebendo a dimensdo da epidemia e
os custos do tratamento, comega a transferir o problema para Bauru.
Nesse periodo seria fundada a Santa Casa de Misericérdia dessa
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cidade, que durante seus primeiros anos de funcionamento aten-
deria quase exclusivamente a operdrios ligados as obras da ferro-
via (Ghirardello, 1992, p.116).

O médico Arthur Neiva (1920), que trabalhou em 1908 cui-
dando dos doentes para a construtora, relata as condi¢des da re-
gido, bem como as dificuldades dos empregados em deixarem o
trabalho:

Abandonar o servico, impossivel; “quem entra no inferno nio
sai”, ouvi muitas vezes repetido pelos miseros operarios. A estrada
cuidadosamente cortava a retirada. Voltasse a pé quem quisesse.
(p.127)

Somado ao problema das doencas estava o ataque constante
dos caingangues, legitimos senhores da terra. A ocupagio rural, rare-
feita até entdo, evitava maiores confrontos com o indigena que se
retirara desde o século XIX a uma distincia de mais de cem quild-
metros da cidade de Bauru (ver préximo capitulo). Porém, com a
construgao da ferrovia, toda Zona Noroeste é rasgada de uma s6
vez e o conflito é inevitavel.

A ferrovia contrata grupos de homens armados para acompa-
nhar as obras e exterminar os indios. Nao que a figura dos “bugrei-
ros”, como eram conhecidos, fosse trazida pela ferrovia. Ja no fi-
nal do século XIX, eles atuavam na regidao de Bauru e Lengdis,
porém em menor nimero e fazendo menos vitimas, pois havia o
recurso de os caingangues adentrarem a zona.

Nao obstante a ferrovia abrindo toda a regiao de uma sé vez e
possibilitando o apossamento de terras devolutas, unir-se-ia aos
interesses dos latifundidrios que corriam para ocupar o solo da
Zona Noroeste. Em muitas circunstincias, os bugreiros trabalha-
ram para a empresa construtora e também para os posseiros (pré-
ximo capitulo), com uma tnica finalidade: a dizimagio dos indios.

O desprezo pela vida humana, a idéia de progresso a qualquer
preco e a impunidade fizeram que a brutal relacio entre homem
branco e indigena fosse vista com tons de heroismo e patriotismo.
Machado de Mello chega a admitir, na palestra que fez no Clube
de Engenharia do Rio de Janeiro, a respeito da construgao da es-
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trada de ferro, que autorizara batidas no mato em busca de nati-
vos.!” Mesmo Edgard Lage de Andrade (1945) narra com orgulho
a atuagao e arrojo dos bugreiros durante as obras:

Estendia-se longe sua fama. E desde os estudos preliminares, a
campanha de construgdo e penetragio da Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil, até a conclusio da via férrea, necessitavam os seus técnicos
dos bugreiros e fora através do curso de avangamento ferroviario,
que mais se distinguiram e se fizeram admirar na regido, ésses ho-
mens valorosos. (p.269)

Em contrapartida a invasio de seu territorio e a destruicio das
tribos, os caingangues respondiam a sua maneira, com ataques-sur-
presa visando a grupos pequenos e isolados de trabalhadores.

Embora a quantidade de indios, no inicio da construgdo da
ferrovia, fosse muito maior que a dos bugreiros, os primeiros ti-
nham como armas a borduna e o arco-e-flecha, e 0 homem bran-
co, o revOlver e a carabina. Enquanto o indigena atacava nimero
limitado de pessoas pela precariedade de suas armas, os bugreiros
faziam “dadas”, assaltos, com dezenas de homens sobre as aldeias
caingangues, destruindo-as completamente.

Tidei de Lima (Lima, 1978, p.167-8) narra em seu trabalho
também o emprego de métodos “heterodoxos” para a dizimacio
de aldeias inteiras: envenenamento de alimentos e suprimentos de
dgua e a utiliza¢do de roupas contaminadas com germes da vario-
la, deixadas préximo as malocas.

Outra forma de revide pelo indigena eram a destrui¢ao de
trilhos, a queima de postes telegraficos e construcoes da ferrovia,
bem como a execugio de funcionérios da estrada de ferro, alvos
mais faceis por causa do isolamento das instalacoes concluidas em
plena floresta.

O jornal O Bauru (15.5.1910) relatou por diversas vezes ata-
ques “selvagens” aos trabalhadores e préprios da ferrovia. Num de-

17 Palestra feita ao Clube de Engenharia do Rio de Janeiro pelo engenheiro Joa-
quim Machado de Mello em § de dezembro de 1914 (apud Relatério da CEF-
NOB, 1916, p.30)
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les, quase cinco quildmetros de linha e de rede telegrifica tinham
sido destruidos.

A ma-fama da regido, bem como das condicoes de trabalho,
rapidamente se espalhou pelo pafs inteiro, por meio da imprensa
da época. A prépria Companhia Ferrovidria se via obrigada a re-
conhecer os percalcos da construgiao em seu relatério:

o preco elevadissimo de todos os transportes; o alto custo da mio-
de-obra; a insalubridade das zonas que vao se abrindo; e, de tltimo, as
incursdes dos indios, que, além de devastarem, prejudicando as obras
e o material, aterrorisam os trabalhadores, atacando-os no servico e
fazendo, repetidamente, victimas de sua sanha brutal. (Relatério da
construcdo, apud Relatério da directoria da CEFNOB, 1911, p.1)

Embora a Companhia Ferrovidria gostasse de atribuir os su-
cessivos atrasos a natureza e aos indigenas, o fato é que as péssi-
mas condigdes de trabalho oferecidas pela construtora e subem-
preiteiras eram em grande parte responsdveis pelas mortes nas
obras, calculadas em mais de 1.600, motivadas por diversos fato-
res (Castro, 1993, p.184). Cada vez mais a empresa construtora
tinha dificuldades em conseguir trabalhadores. A distancia dos gran-
des centros dificultava a arregimentagdo. E nestes, 0 movimento
operdrio fazia campanhas por meio de seus jornais, pelo boicote
ao trabalho na ferrovia:

Operirios!

na estrada de ferro espera-vos a miséria,

a febre, a fome e o calote

o escravocrata Machado de Mello deve ser boicotado.

Trabalhadores

evitai a Noroeste.

Ninguém deve ir trabalhar na Noroeste.
Ali morre-se vitimado pelas febres;

pela miséria e pelo chumbo dos capangas.'s

Pelo texto percebe-se claramente que os bugreiros também
acabavam atuando como capatazes evitando a debandada geral

18 A Voz do Trabalhador, 1°.5.1909, 17.5.1909, 1°.6.1909 (apud Castro, 1993,
p-208).
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dos operéarios. Todavia, em razio do grande ntimero de mortes e
enfermos nas obras e as campanhas desencadeadas nas capitais, o
contingente de trabalhadores sempre estard aquém da demanda. A
estrada de ferro apela aos governos federal e estadual para que
enviem degredados para os trabalhos de construcio, pritica relati-
vamente comum a época.”

Os jornais de Bauru mostravam insistentemente preocupacao
com a chegada constante de condenados para trabalhos for¢ados
na ferrovia:

Vagabundos

Pelo expresso da Sorocabana do dia 27 do mez p.p. chegaram a esta
cidade mais 24 vagabundos escoltados por 26 soldados da policia.
Sabbado chegaram mais 18, sempre escoltados, e seguiram segunda-
feira para a Noroeste.

Estas novas remessas, que vieram da capital do estado, foram levadas
para a Noroeste no dia 28... (O Bauru, 5.3.1913)

ou ainda,

Os Deportados

Com uma pontualidade extraordindria continua a remessa, duas ou
tres vezes por semana, das turmas dos deportados para a Zona No-
roeste considerada, pela seguranga publica da capital a Sibéria do
Estado de Sao Paulo. (O Bauru, 23.3.1913)

Se aos trabalhadores, por opcio, era quase impossivel aban-
donar o trabalho, aos degredados s6 restaria a morte.

Desta forma, os empreiteiros supriam suas necessidades de mao
de obra abundante e barata, contando com ajuda de institui¢oes ofi-
ciais e tendo garantia de manté-los nos locais de trabalho. Vagabun-
dos, desocupados, marginais, bébados, mendigos, prostitutas — isto é
uma variada gama de individuos que nio se enquadravam nas nor-
mas sociais vigentes — poderiam ser vitimas desse degredo. (Castro,
1993, p.191-2)

19 Sevcenko (1985, p.66-7) mostra o envio de degredados ao Pard em razio da
revolta da vacina e das reformas urbanas no Rio de Janeiro.
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Com todos esses ingredientes, nao € a toa que a violéncia da
regido chegasse a ser conhecida até no exterior, especialmente em
paises que para o Brasil enviavam emigrantes. Estes eram alertados
para nio se dirigirem a regido da Noroeste paulista (Castro, 1993,
p.211-2). Mesmo imigrantes ja habitantes no pafs s6 terio como
destino essa regiao, para moradia, apds a pacificagio indigena.

As obras, contudo, prosseguem, estacdes sao inauguradas e
deixadas para trds com reduzido pessoal, que além de cuidar dos
trabalhos habituais referentes a ferrovia tinha como missio prote-
ger as instalacGes contra os ataques indigenas. Estas funcionavam
como “fortalezas solitirias” no meio da floresta, apoio de opera-
¢oes bélicas.

FIGURA 14 - Construgio de uma estagio da CEFNOB, em plena mata. Foto
sem data (Centro de Memoria Regional, RFFSA/UNESP. Bauru, SP).

Edgard Lage de Andrade (1945) descreve o interior das bar-
racas dos operdrios como arsenais de guerra:

Ensarilhados nos cantos de cada uma dessas frageis habitacoes
de lona, se confundem com os instrumentos de engenharia, cousas
de guerra, para defésa e ataque, providas de farta munigdo. (p.155)
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Outro autor reforca o aspecto bélico das moradias provisérias:
“nao raro tinham de transformar seus acampamentos em singula-
rissimas trincheiras que os indigenas varriam com suas flechas cer-
teiras e hervadas” (Ercilla & Pinheiro, 1928, p.123).

Se estas que estavam agrupadas a outras e possuiam mobilida-
de tinham verdadeiros arsenais, o que nio se deve supor das esta-
¢oes, bases fixas que representavam maior investimento por parte
da estrada de ferro, além de serem responsaveis pelo trafego e pela
manutengao de varios quildmetros de linhas e equipamentos.

De acordo com o relato de velhos ferrovidrios, as estacoes dis-
punham de farta muni¢ao sempre 2 espera de investidas indigenas.
Era comum, ainda, a utilizagdo de alguma arvore alta como posto
de vigilancia. Nele, em todos os periodos do dia e da noite, havia
presenca de empregados a observar as redondezas a espreita de
assaltos.?”

A estagdo, ainda dispondo de telefone de linha e telégrafo, era
0 tnico ponto de apoio e comunicagido em dezenas de quildmetros.
Era ela peca-chave na engrenagem da ferrovia e devia ser preser-
vada a qualquer custo.

AS PECULIARIDADES TECNICAS
E AS CARACTERISTICAS DAS OBRAS

Se compararmos a Companhia Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil a outras, construidas em solo paulista, teremos como dife-
renciais o desconhecimento da zona a ser percorrida, a producio
agricola inexistente e, particularmente, a aportagem em lugares sem
nenhuma ocupagio urbana. As demais ferrovias paulistas, até entio,
buscavam 4reas de plantio e producio cafeeira, a CEFNOB nio.

Sobre essas diversas estradas de ferro diz Pierre Monbeig (1984):

20 Esse mesmo procedimento serd utilizado para estabelecer os primeiros conta-
tos pacificadores com os indigenas no acampamento Ribeirdo dos Patos (ver
Neves, 1958, fotos das p.66 e 71).
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a maior parte s6 foi construida depois de as derrubadas ja haverem
avancado suficientemente, de o povoamento ja ser numeroso e de as
culturas estenderem-se o bastante para assegurar fretes. (p.174)!

As estradas de ferro Sorocabana ou a Paulista, s6 para ficar em
dois exemplos, buscavam o café nas linhas-tronco e ramais, apor-
tando em solo conhecido, niicleos urbanos nascentes, muitos deles
municipios autdbnomos. E certo que estes se desenvolviam com a
vinda da ferrovia, mas, antes dela, ja contavam com alguma orga-
nizagdo urbana. A estrada de ferro funcionaria como alavanca do
crescimento local em razdo da maior seguranca de retorno finan-
ceiro nos investimentos citadinos.?

A Companbhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, a exce¢io
do ponto de partida em Bauru, quildmetro zero, criava suas esta-
¢oes no meio da mata, longe de qualquer povoado. Havia ainda a
ja mencionada dificuldade em se conseguir material para constru-
¢a0 no local e também o penoso transporte até a obra, pois nio se
podia contar com o fornecimento de cidades proximas.

Todas essas adversas condicbes, bem como as outras tantas
mostradas nas paginas precedentes, faziam da construcio drdua
empreitada. Mas o fato é que tais circunstancias serviram de pretex-
to para obras de péssima qualidade, objetivando, a custa da explo-
racio do trabalho, os maiores lucros possiveis. O governo federal
sempre pagou a empreiteira um valor proximo ao limite de trinta
contos-papel por quildmetro, o que no entender do chefe da Fis-
calizagdo da Unido, engenheiro Clodomiro Pereira da Silva, era
mais que suficiente.

Todos os pregos que tém sido aplicados, calculados folgadamente
como pregos-papel, tém sido adotados na mesma base como pregos-
ouro, de modo que a Companhia esta perfeitamente coberta.”

21 Monbeig comenta ainda que a Companhia Mogiana de Estradas de Ferro nas-
cera para atingir Cuiabd, mas acaba se dirigindo para Minas Gerais.

22 E claramente o caso de Bauru; para tanto, ver Ghirardello (1992, p.82-111).

23 Resposta do Chefe da Fiscalizagdo, engenheiro Clodomiro Pereira da Silva, ao
Ministério da Viagio e Obras Ptblicas em 25.1.1907 (apud Cim6, 1992, p.200).
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O mesmo fiscal reclamava da cascata de empreiteiros e subem-
preiteiros permitida pela CEFNOB, que contratara a Compagnie
Générale de Travaux Publics. Esta subempreitara as obras 3 Em-
presa Construtora Machado de Mello, que repassara a outras em-
presas menores e prestadoras de servico os tarefeiros.

Devo lembrar que muitos ja sio os intermediarios que se pro-
poe a tirar lucros da construgio da estrada, o que naturalmente ha
de encarecé-la sem necessidade (pelo que o governo nao tem o dever
de proporcionar lucros para tantos), segundo penso...>*

Embora a CEFNOB fizesse aprovar preliminarmente as diver-
sas etapas da construgio, conforme rezava o decreto firmado en-
tre ela e a Unido, durante as obras os trabalhos eram simplificados,
buscando maior economia de mao-de-obra e material, mesmo que
para tanto a seguranca da via férrea fosse sacrificada. O governo,
portanto, pagava bem por um trabalho que na realidade ndo se
concretizava da forma prometida.

O procedimento altamente condendvel dos prepostos da Cia.,
até aqui, fazem recear que ... ela trabalhe lentamente, como tem
feito, além da obra mal executada como vem fazendo, alterando to-
dos os planos aprovados, a discre¢io, sem ciéncia nem aprovagio do
governo, e, o que é mais, com manifesto capricho, ficando a fiscali-
zagdo sem nenhuma base para fiscalizar, pois ndo lhe sdo fornecidos
os documentos previstos...”

A construcido, como se vé, foi levada ao grau miximo de simpli-
ficagdo. Tentava-se resolver as construgdes tanto infra-estruturais
como oficinas e estagdes com 0s materiais mais baratos e disponi-
veis no local: madeira e areia. Apés estes, foram utilizados outros,
mais caros e de transporte obrigat6rio, como os tijolos e trilhos,
que por diversas vezes funcionaram como material estrutural.

As pontes foram raras e de pequeno vdo. O cruzamento de
corregos e ribeirdes se fazia pelos chamados “bueiros abertos” que
se constituiam de dois muros de arrimo paralelos ao curso da dgua,

24 TIbidem, p.200.
25 Ibidem, p.197.
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tendo entre eles unicamente feixes de trilhos que serviam como

base para a linha.?
Os bueiros acabaram substituindo grande parte dos pontilhdes
projetados nos estudos definitivos, por serem mais baratos e ripi-

dos de erguer.
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FIGURA 15 - A alta tecnologia presente em boa parte das ferrovias brasileiras.
Foto de pontes da EFCB, no inicio do século (Impressdes do Brasil no Século
Vinte, apud Bardi, 1983, p.83).

Mesmo estes parecem ter sido mal dimensionados e executa-
dos, a julgar pelos relatérios dos encarregados da fiscalizagio pelo
governo da Unido, que se surpreendem com a largura diminuta de
um bueiro.

26 Conforme entrevista com o Sr. Areonthe Barbosa da Silva, funcionério apo-
sentado da antiga Noroeste do Brasil, onde entrou em 1935, ocupando diver-
sas fungdes: desenhista, topografo, chefe do setor de projetos e assistente da
administracdo. Entrevista realizada em Bauru no dia 17.7.1997.
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é perigosissimo um vao de boeiro tio pequeno, em regido ainda des-
conhecida, e, o que é mais, fazendo-se obra tio mal feita como faz a
Cia. de E. de F. Noroeste do Brasil. (Cim6, 1992, p.183)

FIGURA 16 - A simplificagdo das obras durante a construgio da CEFNOB. Exe-
cu¢do de um bueiro. Foto sem data (Centro de Memoria Regional, RFFSA/
UNESP. Bauru, SP).

A simplicidade também estava na bitola de um metro, bitola
métrica, em toda a extensao, bem como na linha tnica, singela,
impedindo o movimento de trens nos dois sentidos a0 mesmo tem-
po.?”” Embora a bitola métrica fosse comum no Estado de Sio
Paulo, seu uso se dava, especialmente, em ferrovias de pouca ex-
pressividade ou em ramais sem importancia, destinados a pouco
trafego. A bitola métrica numa via-tronco, de penetragio, com
quase 1.300 quilémetros, era tecnicamente pouco recomendavel
(Pinto, 1977, p.91).

A distancia de fornecedores de materiais de construcio e a inexis-
téncia de pedras de qualidade foram usadas como justificativas

27 Deve-se informar que tais condi¢oes foram estabelecidas entre a CEFNOB e a
Unido, por meio do Decreto n.5.349 de 18 de outubro de 1904.
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para auséncia de pedregulhos ou britas como lastro sob os trilhos.
Eles foram assentados sobre dormentes de madeira e o conjunto
fixado diretamente na superficie, diminuindo a vida ttil da linha e
do préprio material rodante. Isso, aliado ao solo de arenito Bauru,
sujeito a erosoes, em época de chuvas, fez que a superestrutura fos-
se destruida inimeras vezes.*®

FIGURA 17 - Dormentes implantados diretamente sobre o solo. Foto do acam-
pamento de trabalhadores localizado no quilometro 298. Foto sem data (Cen-
tro de Memoria Regional, RFFSA/UNESP. Bauru, SP).

Também os dormentes precisavam ser trocados constantemen-
te. O relatério da CEFNOB referente aos anos 1914/1915 infor-
ma-nos de que grande parte deles foi substituida por causa do apo-
drecimento precoce (Relatério da Estrada de Ferro Itapura a
Corumbd..., 1918).

28 Carlos Fernandes de Paiva narra um episédio tragicomico durante os testes
para inaugura¢io da ferrovia. Sylvio Saint-Martin redne diversos engenheiros
da Companhia e familiares para percorrerem festivamente o primeiro trecho
da Estrada. Em determinado momento, os trilhos ndo suportam o peso da
composicio, fazendo-a tombar com todos em seu interior, felizmente sem ferir
ninguém (apud Paiva, 1975, p.183).
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O transporte a vapor, no periodo, guardava ainda caracterfs-
ticas que deveriam ser obedecidas por todas as companhias ferro-
vidrias, como a existéncia de caixas d’4gua e lenheiros em espaca-
mentos regulares para alimentacdo das locomotivas.

As caixas d’dgua precisavam estar proximas a fonte fornece-
dora, em nosso caso os cursos d’agua, pois eram abastecidas por
bombas a vapor de pouca poténcia, chamadas “burrinhos a vapor”.
E mais um aspecto importante que mostra a necessidade de a CEFNOB
acompanhar a meia-encosta dos cursos d’agua, afluentes do Tieté
ou Aguapei/Feio. Teria com facilidade o fornecimento de 4gua,
vital a seu funcionamento.

A sugestdo do engenheiro Silvio Saint-Martin, portanto, pela
procura da meia-encosta, bem como seu jubilo em descobrir uma
grande quantidade de pequenos veios d’agua, estaria relacionada
a dois fatores principais: barateamento das obras, evitando-se cor-
tes e aterros, e acesso ao precioso liquido para tocar as locomo-
tivas. Ainda, visando 2 economia, foram construidas curvas com
raios de até 163 metros consideradas fechadas e perigosas, limi-
tando a velocidade do trem.

As rampas chegaram a atingir 2,5%, bastante ingremes para
locomotivas a vapor, reduzindo sua capacidade de tragao. Adolpho
Augusto Pinto (1977, p.95) comenta, como exemplo, que numa
rampa de 2% uma locomotiva pode rebocar em igualdade de con-
di¢des apenas a oitava parte da carga que poderia rebocar em li-
nha de nivel. Rampas com 2,5% de inclinagio, como no caso da
CEFNOB, colocariam permanentemente seu material rodante a
esfor¢o bem superior ao recomendado. Contudo, as fortes rampas
existiam de maneira a aproveitar a0 maximo o terreno natural,
mesmo porque a construcao era executada de forma essencialmente
manual, na base do enxadio para os cortes e da carroga pinante
para o transporte de terra. Pode-se dizer que os trilhos foram im-
plantados num processo denominado “raspagem”, que consiste na
retirada apenas da camada superficial do solo natural.

Pelo fato de a linha ser singela e pelas conveniéncias de tréife-
go, as estagdes deveriam suceder-se num espagamento regular de
dez a quinze quildmetros. Porém, como a CEFNOB era considerada
via de penetragio, teve durante sua construgio e por alguns anos
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seguintes estagdes num espagamento muito maior,”’ como vere-
mos a seguir.

FIGURA 18 - A estreita relacio entre a CEFNOB e os cursos d’4gua. Trecho lo-
calizado no atual Mato Grosso do Sul. Foto dos anos 1930 (Instituto Histo-
rico Antonio Eufrasio de Toledo. Bauru, SP).

Mas as necessidades de abastecimento d’agua, lenha, bem como
o cruzamento de trens vindos de sentidos opostos, obrigavam ha-
ver entre as estacoes os “postos de cruzamento” ou “postos de
parada”. Nesse caso nio se edificava estacdo, havendo no maximo
moradia para funciondrios. Esses postos ainda cuidavam da manu-
ten¢do da via permanente,*® realizando, inclusive, rondas notur-
nas. Neles havia, além da linha tronco, pelo menos um desvio para
o abastecimento d’dgua e para que a composi¢do ao chegar, se
fosse o caso, pudesse aguardar a passagem da outra vindo em senti-

29 Virias estagbes surgiram a posteriori, especialmente nos anos 1920, quando a
regido se desenvolve. Muitas se localizariam entre antigas estacoes, originando
cidades de formagdo mais recente.

30 Via permanente é toda drea da faixa da ferrovia, particularmente aquela dos
cortes e aterros. O termo acabou se generalizando para toda faixa entre as
cercas.
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do oposto. Comandando a operagio, nas duas ligagoes do desvio
com a linha tronco estavam os Aparelhos de Mudanca de Via (AMV),
que popularmente eram chamados de “chave”, nome pelo qual
esses postos também passaram a ser denominados.

As estacoes localizavam-se junto as esplanadas que constituem
uma grande 4rea plana de pelo menos duzentos metros lineares.
As esplanadas deveriam ser locadas nas retas, para boa visualizacao
das composicoes pelo pessoal em trabalho e, como sugere o pré-
prio nome, deveriam ser absolutamente planas. Seu preciso nive-
lamento garantiria que os vagbes ndo se movimentariam quando
desengatados.

A extensdo necessiria para a drea das esplanadas, a precarie-
dade dos métodos construtivos, a limitagio no uso de materiais e a
ambicio de lucros elegeriam a meia-encosta dos cursos d’agua como
sitio ideal para sua locacdo. Tal posic¢io, favorecida pelo terreno
natural, evitaria grandes operagoes de cortes ou aterros (ver Capi-
tulo 3). Também nesse aspecto, a CEFNOB se diferenciava das ou-
tras ferrovias paulistas que preferiam, geralmente, 4reas altas para
implantagio de suas esplanadas e estacdes.

Assim como nas chaves, pela esplanada passava a linha tron-
o, além de um feixe de desvios que eram utilizados para aguardar a
passagem de composi¢do no sentido contririo, para manutengao,
carga e descarga, estacionamento, abastecimento de 4gua, lenha etc.

A forma da drea da esplanada era um retangulo alongado, que
variava nas dimensdes, mas raramente seriam menores que 200
metros x 70 metros. Esse tamanho garantiria espaco para dispo-
rem-se, mesmo que futuramente, outras construcoes da ferrovia,
como casa para funciondrios, depésitos e mesmo ampliagoes.

Em frente a estacio era reservado espago suficientemente am-
plo para, também futuramente, haver estacionamento para vei-
culos, ainda a tragdo animal, embarque e desembarque de passa-
geiros e servicos de carga e descarga de mercadorias.

As estagoes, incluindo a da sede da ferrovia em Bauru, foram
erguidas de madeira, conseguidas nas matas abertas durante a cons-
trucido. Eram extremamente singelas, barracoes provisorios, co-
bertos por telhas de zinco, em duas dguas. Suas plantas obedeciam
a desenho padrio: numa das extremidades, a casa do agente; ane-
xa a esta, a agéncia com os seus guichés de venda de bilhetes; a
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espera, que nada mais era que o acesso a plataforma de embarque
e desembarque e pequeno depdésito. Proximos a casa do agente,
mas em construcao isolada, os banheiros publicos.

O embarque e desembarque era constituido por plataforma
elevada, coberta pelo prolongamento da dgua do telhado que divi-
sava com os trilhos. Tal protec¢do se dava por meio de estrutura de
apoio do tipo mio francesa, em madeira, abrigando de forma pre-
céria os passageiros. Outra peculiaridade da CEFNOB consistia em,
raramente, as estagdes disporem de armazéns, por nio haver o que
se transportar. Eles s6 foram edificados a partir do final da segun-
da década, quando as lavouras comegaram a produzir.’!

FIGURA 19 - Produgio agricola ao relento, junto 2 CEFNOB, antes da constru-
¢ao de armazéns. Foto da segunda década do século XX (Instituto Histérico
Antonio Eufrasio de Toledo. Bauru, SP).

O que mais se destacava no aspecto geral das esta¢des era sua
simplicidade e rusticidade, especialmente se as compararmos com
outras erguidas pelas principais ferrovias paulistas, mesmo nas pe-
quenas cidades. Estas, geralmente, eram requintados edificios de al-
venaria, de inspiragdo eclética, possuindo gares com complexas e
belas coberturas metélicas.

Virios autores salientam a qualidade das construgdes ferrovia-
rias, particularmente as paulistas. Adolpho Augusto Pinto (1977)

31 No relatério de 1916, conforme a tabela demonstrativa, consta projeto de oito
armazéns (apud Relatério da CEFNOB, 1916, p.64).
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fala de edificios “dignos de nota, pela capacidade, solidez e elegin-
cia” (p.101).

Nestor Goulart Reis Filho (1978) ressalta as inovagdes técnicas
e plasticas trazidas pela ferrovia e estampadas nas suas proprias
instalagdes, mesmo fora das capitais.

De fato, os edificios das estagoes de estrada de ferro, fossem
importados ou construidos no local, correspondiam sempre a novos
modelos e apresentavam um acabamento mais perfeito, que depen-
dia do emprego de oficiais mecanicos com preparo sistemético.

Novas solugbes arquitetdnicas e construtivas eram assim difun-
didas pelo interior, influindo sob vérios aspectos, na arquitetura.
(p-156)

Pietro Maria Bardi (1983) também observa que, mesmo distan-
te dos grandes centros, as estacdes ferrovidrias seriam inovadoras
ou ornamentadas, dependendo de qual profissional a executasse:

quando uma estacio secunddria, ao longo das linhas, era projetada
por engenheiros, a coeréncia entre miquina e arquitetura resultava
exemplar; quando o edificio era confiado ao arquiteto, mais preocu-
pado com a aplicagio dos estilos, o choque tornava irritante. (p.22)

O mesmo autor nos informa que as capitais davam as estagoes
“a mesma importancia e imponéncia que se dava a uma catedral”
(ibidem).

Construidas, portanto, por engenheiros ou arquitetos, o fato
é que as estacoes eram edificios dignos de nota, quer pelo excesso
de ornamentagoes, quer pela tecnologia empregada nas capitais
ou interior. Jamais, até entao, simples barracées sem nenhum apuro
técnico ou decorativo, como eram encontradas na Zona Noroeste.

As estagdes da CEFNOB s6 melhorario nos meados dos anos
1920, quando serdo demolidas e reedificadas em alvenaria de tijo-
los, com outras dimensodes e cuidados.

Percebe-se que, durante a construcio, os pontos definidos para
abrigar as estagoes situavam-se em locais propicios as esplanadas e
numa distincia tal que necessitasse de um menor nimero possivel
delas, mesmo que a ferrovia funcionasse da maneira mais precéria
possivel.
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As estacdes, que nada mais eram que barracées, poderiam sim
vir a ser embrides de cidades, mas inicialmente nio havia certeza
quanto a isso. Portanto, no entender da CEFNOB, suas instalagoes
deveriam ser provisdrias e baratas.

Em 24 de setembro de 1911, o jornal O Bauru publicava a
relacdo de estagoes e chaves de Bauru a Aracatuba, reproduzida por
nés na Tabela 2, na qual anexamos os nomes das cidades origina-
das pelas estagoes, bem como as datas de sua instalagio.

Queremos, ainda, explicar a fonte da Tabela 2 por ndo encon-
trarmos nos documentos oficiais da ferrovia, como os relatérios, a
localizagdo das chaves, consideradas irrelevantes nesses demons-
trativos. Essa relagio, fiel a época estudada, foi exaustivamente
buscada nos arquivos publicos e nos da sucessora da Companbhia,
sem nenhum sucesso.?? Porém, consideramos a fonte bastante
confidvel.

FIGURA 20 - A sofisticacio arquitetonica e estrutural da pequena estagdo de
Mairinque, projetada em 1906 por Victor Dubugras (Reis Filho, 1997).

32 Deve-se considerar que a ferrovia por nés estudada nio existe mais, sejam os
edificios, seja a propria linha retificada por diversas vezes, tendo a quilometra-
gem geral alterada em cada uma delas.
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FIGURA 21 - A simplicidade da primeira estagdo de General Glicério, junto aos
trilhos da CEFNOB. Foto de 1919 (Museu Ferrovidrio Regional de Bauru).

FIGURA 22 - A segunda estagio de General Glicério, erguida em alvenaria de
tijolos, no inicio da década de 1920. Foto de 1922 (Museu Ferrovidrio Regional
de Bauru).
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Tabela 2 — Estagoes e chaves existentes no trecho compreendido
entre Bauru e Aragatuba até o ano de 1917

Km Estagoes Cidades Instalacao
0 Bauru Bauru 29.9.1906
10 Val de Palmas 1°.9.1909
25 Pres. Tibirica 27.9.1906
31 Chave
39 Chave
48 Jacutinga Avai 16.10.1906
58 Chave
66 Chave
71 Presidente Alves Pres. Alves 27.10.1906
83 Toledo Piza 1°.7.1909
92 Lauro Muller 16.2.1908
125 Presidente Penna  Cafelandia 16.2.1908
144 Chave
151 Albuquerque Lins  Lins 16.2.1908
178 Hector Legru Promissao 16.2.1908
202 Miguel Calmon Avanhandava  16.2.1908
220 Pennépolis Pendpolis 1°.10.1908
240 General Glycério  Glicério 1°.10.1908
262 Chave Birigiii 12.4.1917
281 Aragatuba Aragatuba 2.12.1908

(Fonte: O Bauru, 24.9.1911)

Dessa tabela podemos tirar algumas conclusoes; entre elas, as
que dizem respeito as distincias, bastante reduzidas entre as esta-
¢oes efou chaves até Presidente Penna, e os intervalos maiores en-
tre elas, daf a Aragatuba. Isso se explica, em parte, por ja haver
alguma ocupacio rural no primeiro trecho, demandando mais pa-
radas. As distincias maiores, dai em diante, devem ser atribuidas a
inexisténcia de lavouras no periodo da construcio, e também pela



A BEIRA DA LINHA 61

situagio financeira da CEFNOB que comega a se complicar a partir
de 1907.

Pela tabela, observa-se ainda que, das treze estacbes projetadas
(com exceg¢ao de Bauru), nove transformaram-se em cidades, e uma
delas, Birigiii, origina-se de chave. Esse quadro de estacoes e chaves
permanecerd da mesma maneira até o final do periodo estudado,
1914, quando se encerram as obras de implantagio da ferrovia.

A partir de 1917, em virtude da encampacio da CEFNOB
pelo governo federal, a estrada sofrerd diversas retificacoes no tra-
¢ado, reduzindo-se as quilometragens e criando-se novas chaves e
estagoes.

O FIM DAS OBRAS E A ENCAMPACAO PELA UNIAO

Com o decreto de alteracdo do tracado da CEFNOB no ano de
1907, os estudos referentes a ligagao entre Itapura e Cuiaba foram
suspensos. Uma nova equipe, chefiada pelo engenheiro Emilio
Schnoor, foi contratada para definir, agora, o percurso entre Itapura
e Corumba no Mato Grosso. O trabalho durou mais de quatro
meses, resultando no tragado geral da ferrovia nesse Estado.?

Enquanto isso, a construgio em solo paulista, pelos varios
problemas apontados, sofria sucessivos atrasos. A situacdo finan-
ceira da CEFNOB piorava dia a dia. Em virtude dessa situacio, o
governo federal torna sem efeito a concessao do trecho entre Itapura
e Cuiab4 feita em favor da CEFNOB, no ano de 1904. E criada
pelo mesmo decreto uma nova companhia chamada “Estrada de
Ferro Itapura a Corumb4” de propriedade da Unido.

Dessa maneira, dividia-se o trajeto entre Bauru e Corumb4 em
dois, sendo o de Bauru a Itapura administrado pela CEFNOB e o
de Ttapura a Corumb4 pela nova empresa. Esta deveria gerir as
obras da ferrovia, também contratadas a Construtora Machado de
Mello.*

33 Palestra feita ao Clube de Engenharia do Rio de Janeiro pelo engenheiro Joa-
quim Machado de Mello em 5 de dezembro de 1914 (apud Relat6rio da CEF-
NOB, 1916, p.21).

34 Ibidem, p.22.
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O fato é que os dirigentes da CEFNOB, quando perceberam
que perderiam o trecho mato-grossense da ferrovia, pouco fize-
ram para recupera-lo. Sua dificil situacio financeira e as possibilida-
des muito limitadas de lucros imediatos em solo mato-grossense
contribuiram para que a Companhia optasse pela gestio apenas no
Estado de Sao Paulo. A rapidez da ocupagio rural (como veremos a
seguir) demonstrava que o movimento da ferrovia seria extrema-
mente compensador apenas no trecho da Zona Noroeste paulista.
Fernando de Azevedo (1950), a respeito dessa questdo, afirma:

Os capitais particulares desviavam-se de uma colocacdo este-
rilizadora, para se concentrarem na parte do empreendimento em
que depositavam mais fundadas esperancas. (p.189)

Ademais, a ferrovia construida em Mato Grosso seria neces-
sariamente cliente cativa da CEFNOB, pois era a tinica a fazer liga-
¢do com o sul do Mato Grosso. Portanto, toda futura producio
dessa regido deveria ser tributdria 2 Companhia Noroeste do Bra-
sil se quisesse ter seus produtos transportados ao Porto de Santos,
ou mesmo aos maiores mercados consumidores do pais.

As obras no Estado de Mato Grosso foram tocadas por tre-
chos, em duas frentes, uma iniciando-se em Porto Esperanga® e a
outra as margens do Rio Parand, somando-se 813 quildmetros.

A construcio sofreu também varios atrasos; os operarios deixa-
ram de ser pagos, resultando em sucessivas greves (Neves, 1958, p.86).

A Inspetoria Federal de Estradas de Ferro multou a Constru-
tora e criou uma comissio para vistoriar a estrada. Esta conferiu
os graves problemas no andamento das obras. O engenheiro Fir-
mo Ribeiro Dutra, presidente da comissdo, informa em relatério
publicado em 1914 as condi¢bes da construgio:

A via permanente nio oferecia seguranca ao trifego, que era
diminuto, havendo necessidade da substitui¢do de grande parte dos
dormentes.

Das 29 estaches previstas no orcamento, sé haviam sido cons-
truidas 22 de madeira e de pequenas dimensdes. Quase tudo era

35 Porto Esperanca é porto fluvial do Rio Paraguai.
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insuficiente para um trafego normal e intenso. O servigo de “Ferry-
Boat”, no Rio Parani, era deficientissimo e a regido do Pantanal con-
tinuava a ser periddicamente afetada pelas enchentes, havendo ne-
cessidade urgente do levantamento do “grade” no trecho Porto
Esperanga, numa extensio de 40 quilémetros.*®

Em 1913, acatando o parecer dessa comissdo, o governo fede-
ral destitui a Empresa Construtora de Machado de Mello, incumbin-
do a comissdo de gerir diretamente as obras (Relatério da Estrada
de Ferro Itapura a Corumba..., 1918, p.61).

Os trabalhadores, bem como os fornecedores, sio pagos pelo
governo, e os servi¢os voltam a normalidade.

No primeiro dia de setembro de 1914, os dois trechos da fer-
rovia, em solo mato-grossense, sdo unidos na estagdo que ganhou
o sugestivo nome de “Ligacao”, préximo a Campo Grande, “ap6s
8 anos, 10 meses e 27 dias” (Figueiredo, 1950, p.92) do inicio da
construgao.

Dessa maneira, estava completa a ferrovia que ligava Bauru a
Corumb4, sendo 459 quildémetros em solo paulista e 813 em solo
mato-grossense, totalizando 1.272 quilémetros. Era possivel ir do
Rio de Janeiro a Corumbd por via férrea, em apenas trés dias, vencen-
do 2.207 quildmetros a uma velocidade média de 35 km/h.>”

No lado paulista, a CEFNOB, que j4 havia ligado seus trilhos
ao Rio Paran4, divisa estadual com o Mato Grosso, em 1910, estava
em estado falimentar, devia a funcionarios e fornecedores, e se apro-
priara de treze locomotivas da Companhia [tapura a Corumbé sem
nenhuma intencdo de devolvé-las (Relatério da Estrada de Ferro
Itapura a Corumbd..., 1918, p.28).

Em novembro de 1914, o ministro da Viagao e Obras Publi-
cas sugere a encampacio da CEFNOB. E formada uma nova comis-
sdo de técnicos para a inspec¢ao que confirma o descalabro admi-
nistrativo, propondo a mesma providéncia. Porém, sé depois de
diversas medidas juridicas de ambas as partes, bem como intensa

36 Relatério do engenheiro Firmo Ribeiro Dutra, publicado no ano de 1914 (apud
Neves, 1958, p.85-6).

37 Palestra feita ao Clube de Engenharia do Rio de Janeiro pelo engenheiro Joa-
quim Machado de Mello, em 5 de dezembro de 1914 (apud Relatério da CE-
FNOB, 1916, p.27).
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negociagio, é assinado, em 12 de setembro de 1917, o Decreto
n.12.746 que encampa o trecho Bauru-Itapura da ferrovia, ou seja,
a CEFNOB.

Apesar dos graves problemas na construcio, manutengao e ges-
tio da Companhia, o governo paga pela encampagio 14.861:024
$568 (cf. Neves, 1958, p.92).

As “encampacOes” nio eram novidade no Sistema Ferrovidrio
Nacional; alids, eram regra. Jalio R. Katinsky (1994) destaca a ma
administragio das companhias e relata a polémica causada em 1865
pela encampagio da Estrada de Ferro D. Pedro II:

Essa polémica era irrelevante: todas as ferrovias brasileiras fo-
ram realizadas por recursos estatais, pela garantia de juros, o que
custou milhares de contos ao Tesouro Nacional, e pela isen¢do adu-
aneira de todo material “ferroviario”. (p.47)

Tal prética, inaugurada pela Estrada de Ferro D. Pedro II, em
pleno regime imperial, mais comedido em relagio a malversacao
do dinheiro ptblico, tornar-se-4 lugar-comum nos governos da Ve-
lha Republica que tinham como pressuposto o liberalismo econd-
mico e a ansia de enriquecimento por meio de negdcios pouco
transparentes.

A Sorocabana fora encampada em 1904, e agora seria a
CEFNOB. O governo, portanto, pagava duas vezes 2 Companhia:
durante a sua construc¢io por meio dos diversos privilégios e isen-
¢oes, bem como na sua encampagio. No caso da CEFNOB, o neg6-
cio se mostrava melhor ainda aos concessiondrios, pois a ferrovia
havia sido construida, como vimos, com extrema economia de re-
cursos. A Companhia recebera bem por obras com determinadas
caracteristicas e executara outras de qualidade inferior.

Apo6s a encampagio, o governo federal teve que praticamente
reconstruir a ferrovia que se mostrava preciria em todos os seto-
res. Com ela, ainda, as duas ferrovias — CEFNOB e Itapura a
Corumbd — voltariam a se unir, agora com a denominagido de “Es-
trada de Ferro Noroeste do Brasil”,*® NOB.

38 Tal denominagio s6 vai ser oficializada pela lei or¢amentaria do ano de 1919
(apud Neves, 1958, p.94).
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Quando o engenheiro Arlindo Luz assume, indicado pelo go-
verno, a presidéncia da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, este
encontra-a literalmente destruida e inacabada:

Linha sem dormentes desde Bauru até Porto Esperanga; trilhos
fraquissimos e em extremo gastos no trecho da antiga Bauru-Itapura;
estagdes quase todas provisérias, de madeira ja apodrecida, sem drea
para abrigar as mercadorias desembarcadas ou a embarcar; material
de tracdo e de transporte insuficiente e em mau estado de conserva-
¢ao; falta de oficinas e abrigos para o material rodante; auséncia da
ponte sobre o Rio Parand, determinando o estrangulamento do tra-
fego entre Sao Paulo e Mato Grosso; pontes provisérias sobre ind-
meras travessias, em muitas das quais os trilhos sio langados sobre
simples fogueiras de dormentes... (Introducdo ao Relatério da
CEFNOB..., 1922. p.3)

Como se constata pela extensa lista de irregularidades, a ferro-
via, em particular no trecho paulista, necessitava ser reedificada, e
o serd durante a década de 1920. Estagdes serdo erguidas em alve-
naria, trechos inteiros refeitos, dormentes substituidos, raios de cur-
va ampliados, e seria ainda construida uma variante de Aragatuba
a Jupid, de maneira a levar a ferrovia para o espigdo, afastando-a
da regido maleitosa (ibidem, p.4-47). A lista é bastante extensa e
praticamente refaz a ferrovia em Sio Paulo com imenso dispéndio
financeiro por parte do governo federal.

A Estrada de Ferro Noroeste do Brasil e o Estado herdaram o
caos; que tratassem de recuperar-se.



2 A OCUPACAO DA TERRA RURAL
NA ZONA NOROESTE PAULISTA

viI

Em antigas comarcas das zonas vizinhas,

tabelides habilidosos urdiram tramoias

no segredo poeirento dos cartorios discretos.

E surgiram titulos de propriedade.

Homens de negécios da Capital

agiram tranqiiilos e audaciosos.

Os sobrados do largo da Sé, em taboletas largas,
colonizadores de escriptério

com inverossimeis dominios e posses immemoriaes.
Italianos, japonezes, brasileiros, polacos, portuguezes, alemaes
vieram com escripturas perfeitas,

requereram divisbes em Bauru

e espalharam-se pela terra bruta.

As mattas foram caindo.

Depois, nas rogadas humidas de chuva,

vicaram os cafesaes inauguraes.

E tinham nascido as cidades vermelhas.

(Ribeiro do Couto, “Noroeste™)

SITUACAO ATE 1880

Até meados do século XIX, a Zona Noroeste do Estado de Sao
Paulo raramente fora percorrida pelo homem branco. Sabe-se que
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no século XVIII algumas poucas expedicoes terrestres em direcao
as dreas mineradoras passaram pela regido, particularmente pelo
vale do Rio Aguapei/Feio e pela “Serra de Ybitucatu”, atual Serra de
Botucatu.! Ocupagio rural jamais houvera.

E a partir de 1850, em razio da declinante produgio aurifera,
bem como de pedras preciosas em Minas Gerais, que para a pro-
vincia de Sdo Paulo se dirigem muitos mineiros, processo que al-
guns autores chamam de frente de expansao:

Vieram quase todos de Minas Gerais, os pioneiros que, a partir
de 1850, se chocaram com os indios. Sua provincia nio se restabele-
cera da crise econ6mica, acarretada pela decadéncia da mineragio.
(Monbeig, 1984, p.133)

Nio foi, porém, apenas a exaustio das atividades extrativas
que “expulsou” uma grande leva de migrantes mineiros em direcdo
a Sao Paulo. A Lei n.601, de 18 de setembro de 1850, chamada
“Lei de terras”, influenciou na vinda dessa populagao, alids a maior
do Império. Embora a lei tivesse sido criada, em parte, para estan-
car a ocupacio de terras devolutas por posseiros, acabou por incen-
tiva-la. Os prazos dados para o registro de terras ocupadas ante-
riormente a lei, por posse ou concessio governamental (sesmarias),
e a impossibilidade de ocupagio de terras devolutas posteriormente
a ela, a nio ser por compra direta do Estado, acabaram por es-
tabelecer um espago de tempo aqueles que desejassem ocupar ile-
galmente terras devolutas. O governo, por sua vez, conforme a pré-
pria lei, deveria demarcar as terras devolutas de sua propriedade,
reservando as que lhe interessasse e vendendo as demais. No Im-
pério, foi criada a reparti¢do geral das terras ptiblicas que deveria
cuidar desse trabalho, mas jamais houve

um mappa ou inventdrio completo, do qual contassem todos os lotes
ja demarcados, com a indicagio de seu destino, isto é, si tinham sido
vendidos, dados gratuitamente, concedidos a emprezas, ou reserva-
dos a algum mister do publico servico. (Amaro Cavalcanti, apud Lima,
1990, p.75)

1 Sobre o assunto, ver Comissdo Geogrifica e Geolégica do Estado de Sao Pau-
lo, 1905, p.34.
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A pentria econdmica de grande parte da populagio mineira
e, um pouco depois, o alistamento militar para a Guerra do Paraguai

influirdo positivamente para a “fuga” a provincia de Sdo Paulo,
possuidora de imensas matas, sinal de boa terra:

Crescia a pobreza e contra isso o tinico remédio era a emigra-
¢do. Perturbagées politicas, a tentativa revoluciondria de 1842, vie-
ram reforcar a partida dos mineiros para as novas terras. Por fim,
durante a Guerra do Paraguai de 1864-1870 preferiu bom numero
destes correr os riscos da vida no sertio a sujeitar-se ao alistamento
militar. (Monbeig, 1984, p.133)

As regides das atuais cidades de Franca, Mococa, Ribeirao Pre-
to, até pela proximidade com Minas Gerais, serdo as primeiras
areas ocupadas (Ellis Jr., 1951, p.366 ss.). Muitos seguem viagem
cruzando o Tieté em busca das comentadas “Terras do Oeste”.

Mario Leite (1961) descreve a rota dos mineiros e as cidades
por eles formadas em solo paulista, bem como 0 momento em que
ultrapassam a barreira do Tieté, com a esperanga da boa qualidade
das terras:

As terras da margem esquerda deviam ser tio ferazes como as
limitadas pela barranca direita. E aconteceu que os devassadores do
sertdo transpuseram o histérico rio, e com todo seu denodado esfor-
¢o abriram clareiras e picadoes... (p.217)

Nesse ponto é oportuno fazermos observacao a respeito do
termo “Oeste” utilizado de forma genérica em documentos anti-
gos. A falta de precisdo por vezes resulta em dificuldades de situar
determinado fato ou acontecimento em areas que podem estar fi-
sicamente distantes: a Oeste, Nordeste ou Noroeste do Estado.
Consideramos que s6 depois do reconhecimento do sistema fluvial
do lado ocidental de Sao Paulo é que as regides serdo designadas
conforme os limites dos rios, pois estes guardam algum paralelismo.
Sao eles: Tieté, Aguapei/Feio, Peixe e Paranapanema, todos tribu-
tarios do Rio Parana.

Com a chegada das ferrovias e, particularmente, ap4s os anos
1920, quando o sistema ferrovidrio estiver quase completo, como
hoje o conhecemos, é que as diversas areas do Estado passario a



70 NILSON GHIRARDELLO

ser designadas pelos nomes das companhias que as serviam. Deno-
minacao, até pela decadéncia das estradas de ferro, atualmente em
desuso.

No centro-oeste do Estado de Sao Paulo, comega a ser ocupa-
da a regido de Botucatu, antes dos meados do século XIX. Esta
ganha o foro de cidade em 1855, e de comarca em 1866. Botucatu
serd por muitos anos a “boca-de-sertio” das regides entre os rios
Tieté e Aguapei/Feio (Noroeste), bem como daquela entre o Peixe
e 0 Paranapanema (Cobra, 1923, p.9).

Em dire¢io a Noroeste, é ainda criado, posteriormente, o
municipio de Lengéis Paulista em 1865, e s6 depois o de Bauru em
1896. Em destino a regido do Paranapanema, serd formado o
municipio de Campos Novos Paulista em 1885, que também atua-
rd como “boca-de-sertao” no fim do século XIX. Porém, nesse pri-
meiro momento de ocupagio, as pontas-de-lanca em dire¢io ao
“sertdao” serdo as cidades de Leng6is Paulista e Botucatu, com maior
destaque para a segunda por seu porte, dimensio econémica e
situagao geografica. Deve-se observar ainda que, 3 medida que a
interiorizacio se processa, as dreas inexploradas, em dire¢ao ao
Rio Paran4, vao sendo deixadas como territério do tltimo munici-
pio desmembrado.

As ocupagdes rurais mais antigas na regiio de Bauru? aconte-
cem por volta de 1856. O primeiro a registrar suas terras ser o
mineiro Felicissimo Antonio de Souza Pereira:

O abaixo assignado possue uma fazenda de mattas de denomi-
nada batalha, desta freguezia de Botucatd; suas divizas sio a seguin-
te: pelo nascente com Faustino, pelo norte com Vicente Martins,
pelo poente e sul com o mesmo Faustino, cujas terras comprei a Luiz
Francisco Gomez.

Bauru, 15 de Abril de 1856

Felicissimo Antonio Pereira. (Silva, 1957, p.30)

Como se percebe pela descri¢ao dos limites do imével, ja de-

via haver outros ocupantes na regiio, como o citado Faustino Ribei-
ro da Silva e outros que registraram suas terras logo apds (Paiva,

2 A designagio da cidade vem do Rio Bauru.
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1977, p.20). E interessante observar que as datas de registro da
maioria das escrituras obedecem ao periodo determinado pela “Lei
de terras” para legalizacio dos iméveis apossados. O regulamento
de n.1.318, de janeiro de 1854, que manda executar a Lei de 1850,
é incisivo em seus artigos 91 e 92 quanto as datas para inscrigao de
todas as terras com titulo de propriedade ou apossadas anteriormen-
te a 1850. Os prazos para sua legalizacdo seriam os seguintes: “1°,
2°,3°: 0 1°, de dois anos; o0 2°, de um ano; e o 3°, de seis meses”.
Todos a partir do ano do regulamento (Silva, 1990, p.501-2).

Alcides Silva (1957, p.30) relata em seu trabalho que Felicis-
simo Antonio Pereira tinha perfeita ciéncia quanto aos problemas
advindos da falta de registro, sendo esta a inica maneira de evitar
“o0 apossamento indevido de certos aventureiros como os que agi-
ram, ha tempos, 14 pelas bandas de Araritaguaba com falsos titulos
de sesmeiros”.

E dificil sabermos hoje quais das terras inscritas no periodo
foram apossadas de fato antes do preceito de 1850. Em muitos
casos, usava-se o recurso de atribuir o apossamento a terceiros, em
periodo anterior a “Lei de terras”, que supostamente teriam ven-
dido ao interessado no registro. Dessa maneira, descaracterizava-
se a posse ap0s a lei.

Nogueira Cobra (1923, p.22-3, 62) registra diversos casos
semelhantes em seu livro sobre os sertoes do Paranapanema, parti-
cularmente quanto as posses comprovadamente posteriores 4 lei e
registradas como anteriores a ela. Porém, é bom frisar, mesmo aque-
las posses efetuadas ap6s a lei, ilegais, portanto, foram motivo de
longas batalhas judiciais durante todo o século XIX. Importantes
juristas questionariam freqiientemente o preceito de 1850, em
particular no tocante as “posses novas” (Silva, 1990, p.193-8).

A realidade era uma s6: por meio de diversas artimanhas, as
posses em terras devolutas continuaram a ser feitas.

Nesse momento, o apossamento se dava especialmente para
uso préprio, embora houvesse também, numa quantidade menor,
apropriagio para a revenda.

Nogueira Cobra narra que o primeiro grande posseiro da re-
gido do Paranapanema, o mineiro José Theodoro, teve quase toda
sua imensa gleba alienada a conterrineos seus, a prego irrisério, e
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que, pela distincia e dificuldade de acesso, poucos se dispuseram a
visitar essas dreas reservando-as:

Muitos nem sequer as conheceram; enviaram os filhos, muito
tempo depois, afim de verem aquillo que seus paes adquiriram, fia-
dos nas informacgoes e na palavra dos posseiros simplesmente. (Co-
bra, 1923, p.34)

Como eram areas no meio da mata, sua forma variava muito.
Porém, em geral, obedeciam aos limites impostos pela natureza,
particularmente cérregos e espigdes. Os cursos d’dgua poderiam
ser limites, mas freqiientemente centralizariam a propriedade en-
tre dois espigdes. Estes seriam divisas mais certas, em plena flores-
ta, quase uma estratégia para comprovar a existéncia e o conheci-
mento da gleba, que habitualmente recebia o nome do curso d’4gua.
Tais procedimentos davam alguma seguranga ao proprietirio que
delimitava a 4rea apenas “a olho”.

Na regido de Bauru, o apossamento simplesmente para reven-
da parece ter sido menos intenso nesse momento, como se percebe
pela andlise das primeiras escrituras.> O baixo valor comercial e a
inexisténcia de um “mercado” para essas terras desestimulavam as
transagoes. Sao intimeras as histérias de posseiros que presentea-
vam ou entregavam por quase nada glebas inteiras.* Foi mais co-
mum a posse para uso proprio, ou a compra para uso préprio, que
representou, a nosso ver, uma vélvula de escape a pobreza, e forma
de subsisténcia para muitos mineiros sem trabalho e perspectivas.

Embora o cultivo do café fosse a principal atividade econdmi-
ca das capitanias do Rio de Janeiro e de Sao Paulo, a distincia dos
portos e 0s quase inexistentes caminhos para essa indspita regiao
transformavam seu plantio em algo impraticivel.

Os mineiros transplantaram para a “boca-do-sertio” paulista
seu modo de vida, bem como sua lavoura e cria¢io. Plantavam

3 S3o poucas as transagdes de iméveis. Em geral, verifica-se uma venda perma-
necendo o imével com o comprador até pelo menos os anos 1880/1890 quan-
do se intensifica o mercado de terras.

4 Pierre Monbeig (1984, p.133) cita um caso de doagio feita por José Theodoro
a um cozinheiro que o servira.
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milho, criavam gado e principalmente porcos, em sua grande maio-
ria. A produgio de milho era basicamente para subsisténcia pré-
pria e dos animais. Os porcos eram vendidos em Botucatu e Len-
¢6is Paulista.

Em uma entrevista publicada pelo Didrio da Noroeste em
2.2.1930, o mineiro Valentim Manoel Goulart, o mais antigo mo-
rador de Bauru a época, ocupante de terras desde 1870, diz:

Os moradores dos sitios desta regido cuidavam de sua rocadas
e, para as suas necessidades, de gado vacum e suino. Mais tarde,
alguns dedicaram-se a este comércio, tendo com elle, a custo de gran-
des economias e sacrificios amealhado alguns bens.’

Na mesma entrevista, Valentim Goulart comenta que, a épo-
ca, os cafeeiros mais proximos de Bauru localizavam-se na Serra
de Brotas,® ou seja, bastante distantes da sua regido de moradia.

Também Pierre Monbeig (1984) nos informa sobre a produ-
¢A0 na drea situada entre o Rio do Peixe e o Paranapanema, igual-
mente ocupada por mineiros:

O principal recurso era a criagdo de porcos, tradicional em
Minas. Bastava semear milho nos campos desmoitados pelo fogo e
neles deixar os animais em liberdade. Quando estes engordavam su-
ficientemente eram conduzidos em extensos rebanhos até Lencdis
Paulista e Botucatu, sendo o caso até Sorocaba. (p.135-6)

Além da ocupacio esparsa, aos arredores da futura vila de Bauru,
em direc¢ido ao interior da Zona Noroeste, apenas um ou outro
raro posseiro se sujeitava a isolar-se, enfrentando a distincia e os
indigenas.

Houvera sim, adentradas na regiao, as colonias militares de
Avanhandava e Itapura, a primeira criada pelo Decreto n.2.126,
de 23 de margo de 1858, e a segunda em junho do mesmo ano.” A

5 Entrevista publicada no Didrio da Noroeste, de Bauru, em 2.2.1930 (apud
Ghirardello, 1992, p.40).

6 Ibidem, p.40.

7 Estudos feitos para reconhecimento da zona entre Bahuru e Itapura (apud
Relatério da directoria..., 1906, p.79).
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finalidade de ambas estava intimamente vinculada aos atritos diplo-
maticos freqilientes com o Paraguai, servindo também como “uma
linha de estafetas para facilitar com a maxima brevidade as comu-
nicagdes com a provincia de Mato Grosso” (Cesp, 1988, p.12).

As duas coldnias militares poderiam representar apoio militar
e logistico para atingir a drea de um possivel conflito com o Paraguai,
evitando percurso por regides também pertencentes a paises
limitrofes.® Sualocalizacdo era acertada, junto a saltos do Rio Tieté’
que ndo podiam ser transpostos por embarcagoes, drea de varagoes.
Seriam, sobretudo, sentinelas avangadas em zonas que poderiam
ser invadidas facilmente, por estrangeiros, através do Rio Parand e
seu afluente Tieté.

Como nos informam antigos documentos, a populagio das
coldnias sempre foi reduzida. Em maio de 1861, a colonia de
Avanhandava era “Povoada por quarenta individuos brasileiros,
um portugués e um dinamarqués, sendo sete militares e sete mulhe-
res, dezenove paisanos e nove mulheres” (ibidem, p.15).

A dificuldade de acesso, apenas fluvial, o isolamento e o fim
da prenunciada guerra com o Paraguai fizeram que fossem aban-
donadas a prépria sorte. Serdo consideradas pelo governador da
provincia Jodo da Silva Carrao “sorvedouros de dinheiros publi-
cos” (ibidem, p.17).

Na inteng¢io de dar sobrevida as coldnias, tentou-se a abertu-
ra de um “picadio” ligando Avanhandava a Botucatu. Esse cami-
nho, embora iniciado por Felicissimo Antonio Pereira, a mando
do governo, jamais teve suas obras completadas.'’

A Comissao Geogrifica e Geoldgica do Estado de Sdo Paulo,
em 1905, encontra apenas ruinas das colonias (ibidem, p.17). Mes-
mo antes da Comissao, o grupo responsavel pelo reconhecimento
da zona, para a constru¢io da Companhia Estrada de Ferro Noro-
este do Brasil, defronta-se com os niicleos destruidos. No relatério
de reconhecimento, atribuem, com pesar, a decadéncia das col6-

8 Na realidade, a atuagio das duas colonias foi bastante reduzida em relagio aos
conflitos com o Paraguai.
9 As colonias receberam o nome dos saltos.
10 Sobre o assunto, ver Ghirardello (1992, p.45-6).
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nias a inacessibilidade, lamentando, inclusive, o fim da abertura do
“picadao”:

S6 em 1863 comegaram a abertura da estrada para o Avanhan-
dava. Construiram 80 kilometros ... difficuldade de administracio e
de verba paralysaram as obras e o desenvolvimento da colonia.

Em 1881 comecaram a reabertura da estrada, mas os mesmos
motivos actuaram em sentido de estagnagdo, que foi até a decadén-
cia daquelle nucleo, hoje abandonado e em ruinas.!!
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FIGURA 23 - Levantamento do Salto de Itapura, no Rio Tieté, executado pelos
engenheiros da CEFNOB, onde consta a “Antiga Coldnia de Itapura” (Rela-
tério da directoria..., 1906, prancha sem nimero de pégina).

11 Estudos feitos para reconhecimento da zona entre Bahuru e Itapura (apud
Relatério da directoria..., 1906, p.70 e 80).
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Até por volta de 1880, portanto, a ocupagio da Zona Noro-
este Paulista pelo homem branco estara restrita a regido da futura
cidade de Bauru. Dai até as margens do Rio Parand, rarissimos
serdo aqueles a desafiar a floresta e o gentio. Somente na década
seguinte, por motivos que adiante veremos, o quadro comega a
mudar.

SITUACAO APQOS 1880 ATE O INICIO
DA CONSTRUCAO DA CEFNOB

A partir de 1880, a ocupacio da regiio denominada bairro de
Bauru, ou bairro do Bauru, acelerava-se. O “bairro” era
3 5

um vasto complexo de sitios povoados que se disseminaram ao longo
do curso do Ribeirdao Bauru e de seus afluentes, e se estendia a muitas
léguas ao redor, pela Agua Parada, Anhumas, Sao Sebastido da Ale-
gria, Rosa do Batalha, Soturna e Quilombo. (Bastos, 1994, p.28)

O bairro de Bauru, no inicio dos anos 1880, nao era ainda
uma formagio urbana, mas sim diversos sitios e fazendas na regiao
do Rio Bauru, bairro rural, portanto. Para este, Antonio Candido
d4 a seguinte definigio:

poder-se-ia dizer que é, de modo geral, uma porg¢ao de territério
subordinado a uma povoagio, onde se encontram grupos de casas
afastadas do nucleo do povoado, e uma das outras, em distincias
variaveis. (Souza, 1987, p.63)

Essa povoacao, que seria a futura cidade de Bauru, é estabele-
cida até o final da década de 1880.

Em 1884, Antonio Teixeira do Espirito Santo e sua esposa
doam 2 igreja drea para a formagio do patriménio de Sao Sebastiao
do Bauru (Ghirardello, 1992, p.51). Nessa 4rea, arruada em 1888,
estabelece-se uma populacio fixa, particularmente junto a um ca-
minho de ligagio entre “o sertao” e Lencéis Paulista, que futura-
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mente seria uma de suas ruas,'?> bem como ao redor do cruzeiro,
local da futura capela.

O povoado cresce rapidamente em parte pela abertura, nas pro-
ximidades, de grandes lavouras de café, que trariam, conseqiiente-
mente, atrds delas, a estrada de ferro.

Os grandes cafeicultores voltavam seus olhos para uma regiao
de terras baratas, se a opgao fosse compréa-las de antigos posseiros,
ou ainda gratuitas, se fosse preferida a apropriagdo de terras
devolutas.

Esses novos ocupantes terdo um perfil diverso do anterior:
serdo proprietarios de terras em outras zonas do Estado, detento-
res de grandes capitais. Formario de imediato fazendas com imen-
sas plantacoes de café. Serd o inicio da chamada frente pioneira. A
diferenca bdsica entre a frente de expansio e a frente pioneira é
que, na primeira, a ocupagdo da terra se faz para, basicamente,
garantir a subsisténcia, ji no segundo caso, sua apropriagio:

se instaura como empreendimento econdmico: empresas imobilidrias,
ferrovidrias, comerciais, bancérias, etc., loteiam terras, transportam
mercadorias, compram e vendem, financiam a produgio e o comér-
cio. (Martins, 1971)

A frente pioneira consolida, portanto, “a incorporagio do ter-
rit6rio ao capitalismo” (Lima, 1978, p.54).

E importante observar que, ap6s a Republica, a Ansia de enri-
quecimento adormecida ou camuflada no antigo regime aflora por
inteiro. A especulagio e o lucro serdo os paradigmas do periodo.
Se no Império a figura “do individuo inteiramente voltado com suas
atividades e atencdes para o objetivo tinico de enriquecer” nao é
bem-aceita, a Republica transformard, em muitos casos, “homens
representativos da monarquia” em “ativos especuladores e negocis-
tas” (Prado Jr., 1994, p.208). A Republica, portanto, libera e incen-
tiva préticas consideradas inaceitdveis no antigo regime, entre elas,
a nosso ver, a acumulacio de terras feita sob quaisquer condigdes.

12 Parece j4 ter havido um principio de ocupagio nesse caminho, antes mesmo da
doag¢do do Patriménio, no comego da década de 1880. Futuramente essa via
receberd o nome de Rua Aratjo Leite.
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Tidei de Lima (Lima, 1978, p.V — Introdugdo) considera que
nesse momento a penetragio assume caracteristica de grande em-
presa, seja quanto a escala da apropriacio de terras, seja quanto ao
grau de violéncia na destruicio das populacées indigenas. E o
momento em que a convivéncia, ainda relativamente pacifica, en-
tre 0 homem branco e o gentio serd quebrada.

A necessidade de imensas 4reas para a producio e sua ocupa-
¢do imediata para a agricultura ensejardo a exploragio ou destrui-
¢do imediata das tribos dentro das dreas de posse. Até entio, mesmo
que os apossamentos fossem vastos, € muitos o eram, existiam teo-
ricamente nas escrituras. Como vimos, a produgio era desprezivel e
as dreas de cultivo, ou criagio, pequenas. Mesmo o desmatamento,
um dos meios de se distinguir uma posse, era de pequena monta. O
plantio de milho para subsisténcia dos moradores e animais, bem
como a criacdo de porcos, exigia pouca “terra limpa”, portanto a
configuragio dessas propriedades era a da prépria mata nativa.

O primeiro grande fazendeiro a acorrer para a regiao de Bauru
foi o coronel Joaquim de Toledo Piza e Almeida que estabeleceu
de imediato as fazendas “Faca” e “Acampamento” em 1888; no
ano seguinte, aportam Aragjo Leite e seu genro, Azarias Leite, que
formam a fazenda “Auredpolis”; logo apds, José Ferreira de
Figueiredo instala a fazenda denominada “Val de Palmas”.

Joaquim de Toledo Piza e Almeida, nascido em Capivari, era de
tradicional familia paulista proprietdria de terras. Aos 27 anos, vai
para a regido de Jau, considerando a excelente qualidade dos solos
para formar fazendas de café. Nelas todo trabalho era feito pelo
imigrante europeu. Aos 37 anos, j4 muito rico, se apossa de terras
nas vertentes do Rio Feio, formando as fazendas “Faca” e “Acampa-
mento”. Ambas chegaram a ter em produgio, no inicio do século
XX, um milhio de pés de café (Ercilla & Pinheiro, 1928, p.41-4).

José Ferreira de Figueiredo também era grande fazendeiro
quando chega 2 regiao de Bauru. Planta imediatamente quinhentos
mil pés de café na propriedade “Val de Palmas” (Paiva, 1975, p.178).

A formacio dessas imensas fazendas em local tao isolado, re-
conhega-se, nao deve ter sido facil. Ercilla & Pinheiro (1928), em
tom grandiloqiiente, assim se referem ao isolamento das dreas aber-
tas por Toledo Piza:
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A enorme distancia que tinha de percorrer para chegar a Jahu,
que era o centro de abastecimento do pessoal empregado na abertu-
ra e formagio da nova fazenda, ou sejam vinte e quatro léguas, quan-
do o meio de transporte era ainda o cavallo, o burro e o carro de boi,
sem estradas conservadas, nio o aterrorisou. (p.43)

Mesmo a produgio inicial de café teve que ser transportada,
por lombo de burro ou carro-de-boi, para Jai, que j4 contava com
os servicos da estrada de ferro. Porém, tinham ciéncia todos aqueles
que fizeram parte dessa leva de ocupantes de que, embora os trans-
portes fossem apenas aqueles movidos a tragdo animal, o seriam
por pouco tempo.

Em 1889, os trilhos da Sorocabana alcangam Botucatu (Ma-
tos, 1974, p.80), e os da Paulista, Dois Cérregos. A valorizacio
das terras nessas cidades foi imediata. Sabia-se que as duas empre-
sas se dirigiriam mais cedo ou mais tarde para a regido de Lengdis
Paulista, Sao Paulo dos Agudos e, por conseqiiéncia, Bauru.

Ellis Jr. (1951) relata que as lavouras de café estavam sempre
a frente da ferrovia e que as plantacdes direcionavam o destino
das linhas: “Assim, vé-se com espantosa nitidez que nio foi a estra-
da de ferro que criou a lavoura de café. Pelo contririo, foi a lavou-
ra de café que criou a estrada de ferro” (p.398).

Tal afirmagio seria verdadeira e regra geral para o Estado de
Sado Paulo, a0 menos até a constitui¢io da CEFNOB.

Em 1896, o governo estadual baixa dois decretos, o de n.373
e o de n.374. No primeiro, era permitido a Cia. Paulista de Vias
Férreas e Fluviais “prolongar seus trilhos de Dois Cérregos, atra-
vessando o Tieté, passando pelas povoacoes de Pederneiras, Forta-
leza, Agudos e terminando em Bauru” (Pelegrina & Zanlochi, 1991,
p.6). O segundo autorizava as companhias Ituana e Sorocabana a
prolongarem sua linha férrea de Lengéis, em destino a Bauru, tam-
bém passando por Sdo Paulo dos Agudos.

Tais decretos serdo vistos de maneira particularmente especial
pelos fazendeiros, que vislumbrario nas cidades de Bauru e de Sao
Paulo dos Agudos futuros entroncamentos ferrovidrios de duas
importantes companhias, com reflexos claros no desenvolvimento
das localidades, bem como no aumento do valor das terras rurais.
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Em 1903, os trilhos da Estrada de Ferro Sorocabana e também
os da Companhia Paulista de Estradas de Ferro chegam a Sio Pau-
lo dos Agudos (Rocha, 1993, p.52).

O relatério da Companhia Paulista daquele ano traz um ras-
gado auto-elogio mostrando a importincia da empresa no desen-
volvimento da Gltima regido por ela cruzada, aquela situada entre
o Rio Tieté e a cidade de Sao Paulo dos Agudos. Considerava que
ele deveria acontecer entre as cabeceiras do Rio Aguapei/Feio e a
divisa com o Mato Grosso. E essa deveria ser a esperanca, ou tal-
vez a certeza, de todos aqueles com interesses ligados a regido
Noroeste do Estado.

No relatério, prosseguem as justificativas, juntando-se outros
argumentos, quanto ao tragado da ferrovia que se dirigia a

importante porc¢io do territério paulista que vai das nascentes do
Feio as barrancas do Parand, a qual apesar de compor-se segundo
referem poucos que a penetraram, de excelentes terras de cultura e
de medir a superficie equivalente a quase ¥4 do territério do estado,
entretanto traz no préprio nome de terra ignota, com que até hoje
figura nas cartas geograficas do Pais, o mais significativo atestado de
tdo desmerecido com o completo abandono em que havia sido dei-
xada. Levando a ponta dos trilhos para aquelas bandas, a Paulista
poe ao imediato alcance daquele sertio, o mais fecundo propulsor
de seu povoamento, o instrumento que mais facilmente poder4 abri-
lo as benéficas incursdes do trabalho e da civilizagdo."

Fica claro no arrazoado da Companhia a importincia da es-
trada de ferro na almejada ocupacio dessa drea do Estado, pensamen-
to comungado pelas mesmas elites que passavam a se apropriar de
terras no entorno de Bauru.

A “abertura” da Zona Noroeste traria ainda, como ja salienta-
mos anteriormente, considerdvel aumento de renda para a Paulista,
mesmo que essa “abertura” fosse feita por outra Companhia. Im-
portante é que os trilhos em direcao ao Noroeste do Estado partis-
sem das proximidades.

13 Relatério da Companhia Paulista de Estradas de Ferro datado de 1903 (apud
Matos, 1974, p.93-4).
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E 0 momento em que se discute de onde deveria partir a estra-
da de ferro destinada a dirigir-se para Cuiab4, a futura Companhia
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil. O parecer do Clube de Enge-
nharia, no ano de 1904, define por Sao Paulo dos Agudos ou Bauru.
A primeira, por ja dispor em seu solo da Sorocabana e da Paulista,
e a segunda, por vir a dispor conforme os Decretos de Concessao
Estadual de n® 373 e 374.

Bauru serd a escolhida'* e atuard como “boca-de-sertdo” e base
de toda operagio de ocupagio da Zona Noroeste de Sao Paulo.

SITUACAO APOS O INICIO DA CONSTRUCAO DA CEFNOB

As obras da ferrovia iniciam-se, em Bauru, no dia 15 de no-
vembro de 1905.%

A Estrada de Ferro Sorocabana tinha sido inaugurada na cida-
de em 1° de julho do mesmo ano. A estagdao, bem como os escrité-
rios, as oficinas e o canteiro central das obras da Companhia Estrada
de Ferro Noroeste do Brasil situar-se-do nas proximidades da esta-
¢do da Sorocabana, permitindo um fécil e rdpido transbordo.

A cidade de Bauru, nesse momento, era uma pequena locali-
dade sem nenhuma expressio politica ou econdmica. Em 1904, o
engenheiro Cornélio Schmidt (1961) assim a descreve:

Bauru estd numa lombada, de espigdo comprido, e é s6 areia.
Tem uma s6 rua no rumo norte-sul e agora esta se formando um
patio perto da igreja situada no lado oeste. Possui uma aparéncia de
Brotas.

14 Por diversas vezes a cidade de Sao Paulo dos Agudos foi sugerida como local
para inicio da CEFNOB e esta acabou partindo de Bauru. Embora nao haja
nenhuma comprovagio a respeito, conta-se que o prefeito de Sao Paulo dos
Agudos, a época, se mostrou contrério a ferrovia, chegando a tratar com des-
caso e ma-vontade os engenheiros precursores. E, em virtude dessa cidade e
Bauru reunirem condicoes semelhantes, sendo ambas apontadas como possi-
veis sedes, os técnicos decidiram por Bauru.

15 Palestra feita ao Clube de Engenharia do Rio de Janeiro pelo engenheiro Joa-
quim Machado de Mello, em 5 de dezembro de 1914 (apud Relatério da
CEFNOB, 1916, p.18).
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FIGURA 24 - Antigas oficinas da CEFNOB localizadas na cidade de Bauru. Foto
de 1906 (Museu Ferroviario Regional de Bauru).

A citada rua de sentido norte-sul era a antiga estrada que liga-
va o sertdo a Lenc6is Paulista, local das principais moradias, hotéis
e comércio, juntamente com os arredores do largo da capela. Com
a instalacio das ferrovias, no lado oeste da cidade, todo o comér-
cio e servigos para af se dirigem, levando a decadéncia aquela que
tinha sido a primeira rua comercial (Ghirardello, 1992, p.102). A
vocagido de Bauru como pdlo comercial e prestador de servicos
inicia-se com a instalagio da CEFNOB, que, unida a Sorocabana e
a Paulista inaugurada em 1910 (ibidem, p.92), transforma a cidade
em importante né ferrovidrio. Sendo a dltima localidade em dire-
¢ao a Noroeste do Estado, sua érea territorial era imensa: oito-
centos mil alqueires (Ercilla & Pinheiro, 1928, p.151)'¢ abrangen-
do praticamente toda aquela zona.

A instalagdo quase imediata da Sorocabana e do complexo da
CEFNOB altera dramaticamente a pacata vida local. Milhares de
trabalhadores dirigem-se a Bauru em busca de ocupagio nas obras.

16 Deve-se observar ainda que uma parte da Zona Noroeste estard ligada a Sao
José do Rio Preto até a criagio da Comarca em Bauru, no ano de 1910.
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Junto a eles aportam a cidade todos aqueles que, de uma maneira
ou de outra, pudessem tirar partido dessa empreita: caixeiros-viajan-
tes, grileiros, prostitutas, advogados, agrimensores, bugreiros etc.

A primeira manifestacio do aumento populacional se dar4 no
preco dos aluguéis, que de 5$000 em média passam a valer 60$000,
ou mais, por més (O Estado de S. Paulo, 28.9.1906).

O percurso da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Bra-
sil no Estado de Sao Paulo deveria ser executado em trés partes. A
primeira delas ja havia sido aprovada pelo governo federal e era
constituida de um trecho de cem quilémetros, a partir de Bauru,
quildémetro zero. Esse primeiro trecho, mais préximo a Bauru, pos-
suia alguma ocupacio rural, parte dela de origem anterior a 1880,
e outra parte posterior, feita por grandes lavouras de café em fins
do século XIX. Isso nio significava inexistirem 4reas disponiveis
para ocupacido nas proximidades da cidade. Elas existiam e esta-
vam a espera de melhores acessos e, especialmente, de outros inte-
ressados na eliminagio dos indigenas, donos do territério, que re-
presentavam o maior obsticulo ao avango da ocupagio.

Interiorizando-se na Zona Noroeste, a situacio de posseamento
das terras era ainda mais favorédvel pela inexisténcia de titularidade
anterior, a0 menos seguramente comprovada. Restavam, porém,
os mesmos empecilhos: a maneira de ingresso e os caingangues.

A ferrovia de alguma maneira constituird solugdo para os dois
problemas: o de acesso a dreas praticamente inatingiveis e, ao
mesmo tempo, parceira na eliminag¢io do gentio.

As “dadas” ou “batidas” organizadas para o exterminio dos
indios ndo eram praticas novas. Comegam a acontecer na regiao
com a ocupagio pelos grandes fazendeiros no final do século XIX,
em razdo da exigéncia de grandes dreas para suas plantagdes. Po-
rém, a escala e a brutalidade com a abertura da ferrovia tornaram-
se infinitamente maiores. H4 clara unido de interesses por parte
daqueles que desejavam apropriar-se de terras devolutas e daque-
les que almejavam avancar com as obras da estrada. E importante
observar, ainda, a rapidez com que se da todo o processo. A cons-
trugio acelera o avangamento em direcio as terras. Sem ela, com
certeza, a ocupagao também se daria, mas, é claro, nio de forma
tao 4gil e violenta.
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Tidei de Lima (1978) é enfatico a esse respeito:

nao se trata apenas, e especificamente, da implantagio dos trilhos e
da edificacdo das estagdes, ao longo do territério dos caingangues,
na faixa entre o Feio-Aguapei e o Tieté, mas o significado que esses
implementos, adquirem como fator de potencializagio da conquis-
ta, encorajando a ampliagdo de empreendimentos — como, por exem-
plo, a expansio cafeeira e a comercializagio das terras que estavam
na sua dependéncia. E nao apenas “encorajando”, mas acima de tudo,
apressando, o que confere a penetracio uma carga maior de violén-
cia, face as multiplas perspectivas que se abrem para a acumulacio
capitalista. (p.51-2)

Na Zona Noroeste, portanto, diferentemente do restante do
Estado de Sio Paulo, até a data, inverte-se a situacdo da lavoura
precedendo a ferrovia. Nessa regido, os trilhos chegario antes de
qualquer produgio agricola. Mais que isso, em muitos trechos a
estrada estard adiante da ocupagio territorial, abrindo caminho
para ela.

Pierre Monbeig (1984, p.105) chama-nos atengao sobre todo
esse processo de ocupacgio do Oeste paulista, inserindo-o na “ex-
pansio da civiliza¢io capitalista” que, longe de ser um “fendmeno
local”, atuava em diversas partes do globo solidariamente, fosse
no restante da América Latina, Africa ou Austrilia.

Hobsbawm (1979) nos fala da especializagdo, ou monocultura
da producio agricola, em vérias partes do mundo, possivel pelos
novos meios de transporte: ferrovia e navios a vapor. Salienta a
procura por esses produtos como principal motivador da expan-
sdo territorial:

O elemento dindmico no desenvolvimento agricola era, por-
tanto, a demanda: a crescente demanda por alimentos por parte das
regides urbanas e industriais do mundo, a crescente demanda destes
mesmos setores por trabalho e, como ligagdo entre os dois, a econo-
mia de rapida expansio que fez crescer o consumo bésico das massas
e, portanto, sua demanda per capita. Pois com a constru¢io de uma
genuina economia global capitalista, novos mercados surgiram do
nada (como notaram Marx e Engels) enquanto os mais antigos cres-
ceram dramaticamente. (p.192)



A BEIRA DA LINHA 85

Gostarfamos, porém, de salientar o modus operandi da ex-
pansio capitalista na Zona Noroeste de Sao Paulo, que guarda
peculiaridade mesmo em relagio as outras 4reas do territério pau-
lista “conquistadas” até entdo.

Em 27 de setembro de 1906, o primeiro trecho de cem quild-
metros era aberto com a presenca do ministro da Viagido Lauro
Muller, o presidente do Estado Jorge Tybirica, varios deputados
paulistas, engenheiros da Central do Brasil e reporteres de diver-
sos jornais (Neves, 1958, p.51-2). A importancia da comitiva que
se abalara da capital federal e estadual para vir inaugurar uma fer-
rovia em local tdo distante mostra o quanto significava a CEFNOB,
tanto em termos estratégicos como para a expansio da produgio
cafeeira em Sao Paulo. Nesse dia, siao inauguradas, mesmo que
inconclusas, as estagoes de Presidente Tybirigd, Jacutinga, Presi-
dente Alves e Lauro Muller, esta tltima localizada logo apés a
Fazenda da Faca pertencente ao coronel Joaquim de Toledo Piza,
exatamente no quilémetro 92.

FIGURA 25 - Trem inaugural do primeiro trecho da CEFNOB, em 1906 (Insti-
tuto Antonio Eufrasio de Toledo. Bauru, SP).

O segundo trecho da ferrovia serd inaugurado em 16 de feverei-
ro de 1908 com a presenca do presidente da Republica Afonso
Penna, do ministro da Viagao Miguel Calmon, do superintendente
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da Sorocabana e outras tantas personalidades (ibidem, p.57-8). Nesse
dia, foram entregues as estacdes de Presidente Penna, Albuquerque
Lins, Hector Legru e Miguel Calmon no quilémetro 202.

Vale observar que parte das estacdes leva o nome dos politi-
cos envolvidos com a construgio da ferrovia: presidentes da Re-
publica, presidente do Estado e ministros. A fervorosa bajulagio e
a falta de referéncias fizeram que as estagdes tomassem qualquer
denominagiao. Como todas tinham sido erguidas em meio a mata,
ndo havia ainda designagdo para a maioria dos cdrregos e ribei-
rdes, e como os nomes sacros estavam caindo em desuso, viu-se
por bem presentear os poderosos do momento.

FIGURA 26 - Presidente Afonso Penna (a esquerda), durante a inauguragio do
segundo trecho da CEFNOB em 1908 (Centro de Meméria Regional, RFFSA/
UNESP. Bauru, SP).



A BEIRA DA LINHA 87

O exemplo mais gritante da falta de critério é a escolha do
nome “Hector Legru”, na realidade “Legrou”, para a estacio do
quildmetro 178. Legrou, grande banqueiro belga, foi um dos
financiadores da CEFNOB e jamais pisara o solo brasileiro, muito
menos a regido, mas ainda assim recebe uma esta¢ao com seu nome.

Também em 1908, sdo entregues as estagdes de General Glicério
e Aracatuba. Entre 1909 e 1910 sio abertas as tltimas estagdes no
Estado de Sao Paulo: Cérrego Azul, Aracangud, Anhangai, Manso
do Bacuri, Lussanvira, Ilha Seca e Itapura, todas localizadas a beira
do Rio Tieté em zona palustre. Estas jamais sediarao nicleos urba-
nos em razio de sua péssima localizacdo, foco de moléstias.

Em fevereiro de 1910 (ibidem, p.65), o trecho paulista da
ferrovia estava concluido e, portanto, toda Zona Noroeste do Es-
tado, em particular aquela por nds estudada compreendida entre
Bauru e Aracatuba, tinha trifego, dispondo de composicoes mistas
em trés horarios por semana (Correio da Noroeste, Edicio Suposi-
ticia, 14.10.1956, p.2).

Todo esse histérico é importante para podermos averiguar
como se sucede a apropriacdo da terra conforme a ferrovia vai
sendo implantada.

Como ja frisamos, os trilhos, nesse trecho, situam-se no espigao
dos vales dos rios Tieté e Aguapei/Feio. Cortam as melhores terras
da Zona Noroeste, aquelas com menos propensdes a geadas, pela
sua localizagao elevada. Esse fendmeno climatico desvalorizava
sensivelmente as 4reas destinadas ao café, em virtude da pouca
capacidade que tem esse arbusto de suportar baixas temperaturas.
Portanto, a ferrovia foi o caminho natural para a ocupacio da ter-
ra, seus trilhos correram sobre as melhores dreas no que tange a
auséncia de geadas e também a qualidade dos solos.

Os trilhos balizardo, ainda, a ocupagio, em virtude de sua
presenga fisica, que seria garantia de transporte para a futura pro-
dugio. E se as linhas facilitavam e asseguravam a ocupagio, maior
seria a garantia dada pelas estacdes e “chaves”. As estacdes, por
serem ponto de embarque e desembarque, carga e descarga e lo-
cais “naturais” de provaveis nticleos urbanos, iam além, representa-
vam seguranga para os eventuais ocupantes, em razao de disporem
de pessoal e farta munig¢do. Acabavam por fazer as vezes de forta-
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lezas imersas na floresta, local de refugio e socorro, ao menos até
a pacificacao indigena em 1912. As “chaves”, por semelhangas de
caracteristicas, também tendiam a ser procuradas. Eram pontos de
parada, tinham pessoal, dispunham de alguma estrutura e podiam
ser elevadas a categoria de estaghes, como veremos no caso da
“chave” de Birigiii.

Para a apropriacio da terra, portanto, nesse primeiro momento,
sera dada prioridade a obtengdo de dreas junto as estagoes, as cha-
ves e A linha, nessa ordem. Quanto mais longe de cada uma delas,
menor seria seu valor. Isso € facilmente comprovado pelos varios
andncios de terras encontrados nos jornais de Bauru, onde a pro-
ximidade da estagao ou ao menos da linha é fundamental:

Terras na Noroeste

Vendem-se mil e quatrocentos alqueires de terras boas na Zona
Noroeste, proximo a estacio de Presidente Penna com boa agua, e
atravessada pela linha férrea, divididas e livre de qualquer onus.

Precos e informagoes na Casa Vermelha, rua Batista de Carva-
lho 65, caixa postal 7, Bauru. (O Commercio de Bauru, 28.2.1915)

Nesse, como em vdrios outros andncios freqiientemente vis-
tos nos jornais da época, tao importante quanto a qualidade da
terra e a presenca da dgua era a proximidade da ferrovia, estacoes
ou chaves.

Em relacdo a ocupacio de dreas devolutas, devemos salientar
que a Repiblica, por meio da Constituicio de 1891, alterara a le-
gislacdo, passando o dominio das terras devolutas aos Estados. Sdo
Paulo aprova sua lei em 2 de agosto de 1898, sob o n.545, regula-
mentada pelo Decreto n.734, de 5 de janeiro de 1900 (Collecao
das Leis..., 1901, p.2-36). Essa lei é bastante favoravel em relagao
aos ocupantes, permitindo a legitimacdo de posses anteriores a
1878, bastando para isso a comprovacao de titulos de dominio.
Posses anteriores a 1868 poderiam ser registradas mesmo sem ne-
nhuma documentagio. E, ainda, posses efetivadas até 1895 pode-
riam ser legitimadas se tivesse havido, até a data, alguma cultura e
moradia (Silva, 1990, p.328-9).

A lei paulista é francamente liberal, refletindo claramente os
interesses da elite econdmica e politica que dominava o poder no



A BEIRA DA LINHA 89

Estado. Parte importante dessa elite serd beneficidria da ocupagio de
terras publicas, portanto seu apoio e aval nio parecem estranhos.

Ligia Maria Osério Silva reproduz em seu trabalho trecho de
um parecer de Francisco de Paula Rodrigues Alves, em 1888, no
periodo em que fora presidente da provincia de S3o Paulo, a res-
peito de solicitacio de posseiros, onde fica clara a condescendén-
cia com que eram tratadas as terras do Estado, ajudando a explicar
o espirito da lei de 1898 e a regulamentag¢io de 1900.

Como posteriormente se tivessem apresentado a esta Presidén-
cia alguns posseiros solicitando o reconhecimento dos seus direitos,
e entendendo que da parte dos poderes publicos deve haver toda
benevoléncia para com esses ocupantes de terras, tenho resolvido
ndo s6 atender a tais pedidos, como também lhes conceder novo
prazo de seis meses; na conformidade do artigo 57 do decreton® 1318
de 30 de Janeiro de 1854."

Essa “benevoléncia” a terceiros, em muitos momentos, tornar-
se-ia “autobenevoléncia”. Sabe-se das imensas propriedades ocupa-
das pela familia Rodrigues Alves no final do século XIX, nos arre-
dores da futura cidade de Piratininga, fora da zona por nés estudada,
mas préxima a Bauru. Seu irmao, coronel Virgilio Rodrigues Alves,
possuird mais de dez mil alqueires, dos quais quinze serdo utiliza-
dos para a fundacio da Vila de Piratininga (Rosa, 1981, p.47),
onde se torna chefe politico supremo. Virgilio, que cuidava dos
negdcios do irmdo, futuro presidente, chegara a ter entre todas as
propriedades da familia dois milhées de pés de café (Motta Sobri-
nho, 1978, p.108).

Tais elites preferiam permitir a ocupagio indiscriminada de
terras do Estado, se possivel por elas mesmas, e ndo a permanéncia
do gentio ou a manuten¢io de estoque de terras sob a propriedade
publica.

A facilidade para a legitimagdo de posses, bastando para isso,
conforme a época de ocupagio, apresentar titulos de dominio que

17 Relatério com que o Exmo. Sr. Dr. Francisco de Paula Rodrigues Alves passou
a administracio da provincia de Sdo Paulo ao Exmo. Sr. Dr. Francisco Antonio
Dutra Rodrigues, primeiro vice-presidente, no dia 27 de abril de 1888, p.54
(apud Silva, 1990, p.267-8).
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poderiam ser recibos de compra e venda, ensejard os “grilos”. Ou
entio, no caso da comprovagio de moradia e cultura, a simples
fraude. Ambos foram constantes na Zona Noroeste.

Os “grilos” nada mais eram que falsos titulos de dominio con-
seguidos de diversas formas. Usava-se papel com antigos timbres,
antigos papéis com as armas do Império ou mesmo o envelheci-
mento destes por diversos métodos que iam do esfumacamento
nos giraus a guarda dentro de recipientes sob a terra.

Sobre os “grilos”, um autor que estudou a regiao nos informa
de que o grileiro

obtinha um papel do regimen passado, papel sempre antiquissimo, o
sello que mais ou menos com o papel coincidia, e nelle documentava
abundantemente a sua posse de tempos remotissimos, isto é posse de
seus antecedentes. Atravez de geragdes successivas as terras que o
indio usufruira, a elles pertenciam por direito de nascenga... (Ercilla
& Pinheiro, 1928, p.124)

O que facilitava todo o procedimento era que a maioria das
terras nio tinha tido nenhuma ocupagio pelo homem branco, tra-
tava-se de dreas devolutas, embora tenha havido casos de disputa
entre grileiros, e mesmo entre estes e descendentes dos primeiros
ocupantes dos meados do século XIX. A imprecisio das divisas
dessas ocupagoes, pelo desconhecimento geografico das glebas
estabelecidas em meio 2 floresta, a auséncia de demarcagoes fisi-
cas, a nomenclatura incerta e por vezes repetida de cérregos e ri-
beirdes em muito contribuiam para a indeterminagio de proprie-
dade. Mesmo o caudaloso Tieté podia “mudar de lugar”, como se
viu num dos grilos mais famosos, o chamado “Grilo da Noroeste”,
originado no livro nimero 4, de meados do século XIX, perten-
cente ao Cartdrio de Leng6is Paulista, livro este convenientemente
desaparecido.

As primitivas escrituras de 1852, lavradas naquele cartério ...
referentes as terras do lugar denominado “Lageado”, nao menciona-
vam as margens do Rio Tieté.

Todavia, entre 1906 e 1913, operou-se uma inexplicavel modi-
ficagdo, de tal arte que essas mesmas terras, com area de 102 mil
alqueires, passaram a ser banhadas pelos Ribeirdes Baguassu,
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Ondinhas (ou Cérrego Azul), Aracangud, Agua Parada (ou

Jacarecatinga) e localizadas 2 margem esquerda do Rio Tieté!
(Martins, 1968, p.68)

Por fim, a falta de registro de muitas dreas pelos seus antigos
ocupantes, gente simples e desinformada, além do fato de muitos
serem analfabetos, tornando desnecessaria a falsificacao de assina-
turas, cuidava do restante.

A fraude para o apossamento era também relativamente sim-
ples. Abria-se uma clareira na drea pretendida, erguia-se uma tapera
com materiais antigos, especialmente telhas, fazia-se uma rocada
e, dessa maneira, se “comprovava” a ocupagio das terras alegando
sua apropriacio como anterior a 1868.

As vezes, a imaginagio ia além:

Implantavam-se a pressa cafeeiros de vinte ou trinta anos nas
clareiras das florestas. Transportaram-se partes destacadas de casas
velhas, que eram guarnecidas com mdéveis antigos, para criar o ambi-
ente adequado e simular uma antiga ocupagio do solo. (Monbeig,
1984, p.144)

O fato é que a grande maioria das terras foi grilada ou ocupa-
da ilegalmente, se observados estritamente os termos da lei.

Toda a Zona Noroeste assistiu, durante décadas, as lutas pela
apropriacao de imensos latifiindios de propriedade e época de ocupa-
¢do incerta, na qual, dependendo dos interesses envolvidos, havia
“legitimos” documentos de comprovagao de posse. Na regido de
Bauru a Fazenda Flores, na das estacoes de Presidente Penna
(Cafelandia) e Albuquerque Lins (Lins), a Fazenda Dourados do
Oeste; Estagao Hector Legru (Promissao), Fazenda Itacolomy ou
Patos, Fazenda Banhado e Fazenda Goaporanga; na Estacido de
Pendpolis, fazendas Moreiras, Brejo Alegre, Agua Limpa e Matio;
Chave de Birigiii, Fazenda Baguassu ou Perobal e Fazenda Baixotes
ou Congonhas; Estacdo de Aragatuba até a divisa com o Rio Parani,
fazendas Baguassu, Jangada e Aguapei (Martins, 1968, p.68).

As disputas judiciais avangaram pelo século XX de maneira
cada vez mais confusa em razio da morte de interessados, heran-
¢as, vendas e revendas, desmembramentos etc. Nao se pode des-
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prezar o grau de violéncia em todos esses momentos gerando pen-
déncias gigantescas “no decorrer das quaes, no intervallo das sen-
tencas dos Juizes, se fazia ouvir a razio fortissima do bacamarte...”
(Ercilla & Pinheiro, 1928, p.124 e 126).

Seja, porém, pelas maos dos primitivos, ou novos posseiros, e
mesmo grileiros, o certo é que as terras devolutas, pertencentes ao
Estado ou ao gentio, haviam se transformado em mercadoria.
Grileiros e posseiros serviram para legitimar a apropriacdo das ter-
ras, inserindo-as no circuito de bens de troca (Sallum Jr., 1982, p.20).

Junto as estagdes recém-inauguradas, acorreram todos aque-
les que podiam e queriam terras de futuro valor. A posse e sua
demarcacdo demandavam investimento: juntava-se uma caravana
com bugreiros fortemente armados, um agrimensor, cozinheiro e
alguns picadeiros que cuidavam da abertura da mata (Cunha, 1980,
p.26). Seguiam as obras da ferrovia, ou, quando prontas, embarca-
vam em um trem até a estacdo ou chave pretendida.

FIGURA 27 — Grupo de homens, devidamente munidos, durante a abertura de
propriedades na Zona Noroeste. Foto sem data (Instituto Histérico Antonio
Eufrasio de Toledo. Bauru, SP).
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Francisco Cunha, o Jodo-do-Mato, agrimensor na regido da
Alta Sorocabana, durante os anos de 1920, explica que a demarca-
¢ao de terras, junto a ferrovia, se dava a partir dos trilhos da estra-
da de ferro, também 14 situada no divisor de dguas, “o que era
mais racional e naturalmente indicado”.

Desse modo, prossegue:

Assim, de cada estaca de estacionamento do instrumento dava
eu um rumo de dire¢io mais ou menos perpendicular ao espigao.
Destacava dois picadeiros um para balizar a picada outra para abri-la
no mato a golpes de foice ... 2 medida que eu alcangava pelos trilhos
com o caminhamento, os picadeiros iam abrindo estas se¢des. De
volta do espigdo a linha eles mediam a secéo feita e deixavam escri-
tas numa estaca a beira da cerca, a distincia encontrada. A nio ser
por meio de nivelamento, esta foi a técnica mais perfeita, rapida e
econOmica para determinar a posi¢ao de um divisor no meio da mata,
porque sendo feita com estacas da mesma altura, o balizamento acu-
sa visivelmente a crista do divisor, ao ser ultrapassado. Nesse ponto
era fincado um pequeno marco. Depois de confeccionada a planta,
ligadas estes pontos entre si tinha-se um levantamento suficiente-
mente perfeito para o fim em perspectiva. (ibidem, p.37-8)

Os procedimentos na Zona Noroeste eram semelhantes ao
descrito; ressalte-se que a forma de demarcagio mudou em rela-
¢d0 ao periodo anterior a 1880. Agora, em razao da presenga cada
vez mais constante do agrimensor, optava-se por formas mais geo-
métricas, em geral um retidngulo, em que os lados alongados seriam
freqiientemente as linhas de separagao das dguas (Monbeig, 1984,
p.215). O velho costume de delimitar a propriedade “a olho”, ape-
nas observando os caprichos da natureza, é substituido por rigor
geométrico, linhas retas e 0 miximo de precisdo. Persistia, porém,
quando possivel, a op¢ao por um vale, que garantia maior valori-
zagio da drea, pois haveria dois espigdes para o futuro plantio do
café que pedia terras altas. Ainda, em caso de loteamento, todos os
futuros sitios poderiam ter a testada junto ao cume e fundos para a
agua, algo fundamental para venda da terra rural.

Assim explica Pierre Monbeig o parcelamento das grandes
propriedades e sua subdivisio em sitios ou chacaras: “Cortam-se
as vertentes de cada um dos pequenos vales em faixas perpendicula-
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res aos ribeirdes, todas com aproximadamente a mesma superfi-
cie” (ibidem, p.221). Portanto, em geral, a gleba apossada nesse
periodo ficaria com os limites determinados pela ferrovia, duas
encostas e um ultimo paralelo A estrada de ferro, ao fundo.

A ocupagio de terras devolutas, agora, exigia grande investi-
mento por causa da contratagao de pessoal técnico para localiza-
¢do, demarcacao e execugio de planta com determinac¢io dos limi-
tes da gleba, bem como, num segundo momento, profissionais para
a tentativa de regulariza¢io da apropriacdo. Esta se fazia por su-
posta comprovacdo de posse anterior, por meio de registros anti-
gos, se houvesse, documentos falsos, ou comprovacgio de moradia,
como ja vimos. Todo esse trabalho tinha que ficar em maos de
especialistas, falsificadores e advogados, as vezes a mesma pessoa,
que conhecessem as leis de maneira a, aproveitando-se de suas
brechas, burla-las. Toda essa complexa e onerosa situagiao contras-
tava-se com a simplicidade e modestos custos dos primeiros
posseamentos feitos pelos mineiros.

Seguindo esse procedimento, as terras ao longo da CEFNOB
foram sendo tomadas ou “compradas” segundo o discurso de seus
proprietarios. Junto a estacio de Presidente Alves (km 71), inau-
gurada em 1906, fazendas sio formadas a partir de 1907 por Luiz
Wolf, Mario Pimentel, Roque Xisto e Benedito Cacapava (Ercilla
& Pinheiro, 1928, p.211).

Nas proximidades da estacio de Presidente Penna (km 125),
inaugurada em 1908, futura cidade de Cafelandia, estabelecem-
se ao redor da estagio os irmaos Zucchi. Outros, ainda, para ai
se dirigem, como o coronel Mauricio Moreira e Pedro Theodoro
Raposo dos Santos (Enciclopédia dos Municipios Brasileiros,
1957, p.190).

Junto a estacdo de Albuquerque Lins (km 151), inaugurada
em 1908, atual cidade de Lins, formam fazendas Manoel Francis-
co Ribeiro, Francisco Teé6filo de Andrade, Frederico M. Costa,
Amancio Nogueira, José do Rego, Francisco Veloso Martins, co-
ronel Jodo Pedro de Carvalho Jr., Joaquim de Godoy etc. (Prefei-
tura de Lins, 1992, p.1). A quantidade maior de interessados que
acorrem aos arredores dessa estagao pode ser explicada pela boa
qualidade das terras, uma das melhores da Noroeste, manifestada
pela exuberincia das matas.
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A partir da préxima estacao, a de “Hector Legru”, depois cha-
mada “Promissio”, no quilometro 178 até a de “Aracatuba” no
quilémetro 281, o procedimento de ocupagdo junto a linha da
CEFNOB sera unificado, especialmente, a partir de 1912, por um
Gnico grupo amparado por capitais externos. Tal grupo dard a ocupa-
¢do e retalhagio das terras um procedimento empresarial em con-
traste com a fragmentag¢io do processo praticado por pessoas fisi-
cas, individualmente, até a estacdo de Albuquerque Lins. E dentre
todos os membros dessa companhia parceladora, um se destacara:
coronel Manoel Bento da Cruz.

A RETALHAGAO DAS TERRAS

No periodo por nés abordado, 1905-1914, a regiao Noroeste
terd pequena producio cafeeira. Estara concentrada nos arredores
da cidade de Bauru, boca-de-sertio, que, embora possua terras de
baixa qualidade para o plantio (arenito Bauru), produzird durante
algum tempo em relativa quantidade. O hiimus acumulado sobre
as camadas superficiais mantera as colheitas até o final da primeira
década do século XX, quando entio siao substituidas por outras
culturas ou por criacdo de gado.!® Porém, essa producdo nio serd
representativa da zona como um todo, dizia respeito apenas ao
entorno de Bauru.

Sérgio Milliet (1982, p.55) situa o inicio da produgio cafeeira
na regiao Noroeste, em bloco, nos anos 1920, antes disso ndo ha
nenhum indicativo de producao em suas tabelas. O autor coloca,
como auge da producido na zona, os meados dos anos 1930, “ape-
sar das crises que se amitidam”. Milliet atribuiu 2 Noroeste, em
1935, uma produgio cafeeira de 4.455.000 arrobas, “66 vezes a
produgio de 1920” (ibidem, p.62).

Outro aspecto que explica a inexistente producao de café na
zona, no periodo abrangido por este estudo, diz respeito a caracte-
ristica do vegetal que, pelo tempo entre plantio e colheita, perfaz

18 A Fazenda Val de Palmas nas cercanias de Bauru é um exemplo; nos anos 1920,
sua produgio cafeeira é praticamente abandonada (cf. Ercilla & Pinheiro, 1928,
p.126).



96 NILSON GHIRARDELLO

um minimo de cinco anos. Mesmo assim, as primeiras colheitas
sao pequenas, necessitando de oito anos para a safra plena, sem
considerarmos o periodo suplementar de queimada das matas,
destoca e preparo do solo, necessirios em 4reas recém-abertas.

A principal razdo, contudo, de ndo haver produgdo cafeeira
até os anos 1920 deve-se ao fato de que, nesse primeiro momento,
as terras estavam sendo ocupadas e retalhadas. No periodo, os
lucros se dardo nao com o inclemente trabalho no solo, e sim com
a confortavel especulagio sobre a terra.

A iniciativa mais bem-sucedida no parcelamento das terras
ocorrerd na drea compreendida entre as estacoes de Hector Legru,
futura vila de Promissdo, e Aragatuba, num total de 103 quildéme-
tros pela linha. Nela imperara a posse, ou a reunido de posses, de
praticamente um Unico proprietario, coronel Manoel Bento da Cruz.
Mas, antes de nos aprofundarmos nessa questdo, é importante
darmos uma répida biografia de nosso personagem.

Bento da Cruz nasce em 1875, no Rio de Janeiro, filho de por-
tugueses enriquecidos com o comércio carioca. Estuda no tradi-
cional Colégio Pedro 1II, cursando depois a faculdade de Direito
do Rio de Janeiro. Aos 18 anos, casa-se com uma paulista, sobri-
nha dos baroes de Serra Negra e Resende, muda-se para Sao Paulo
e dai para vérias cidades do interior do Estado e Mato Grosso,
onde exerce diversas fungdes relacionadas a sua profissdo: titular
de cartério, promotor ptblico, curador de 6rfaos, além de manter
banca como advogado.”

Toda essa experiéncia nas 4reas juridicas e notariais, como
veremos, serd muito importante para sua vida futura. Em 19085,
Bento da Cruz ji estard vivendo na Zona Noroeste, préximo 2
futura Estacdo de Pendpolis. A partir de entdo se torna advogado
de diversos descendentes de antigos ocupantes e grileiros da re-
gido, pleiteando junto ao Estado imensas glebas. Seus honorarios
serdo pagos com terras, e em alguns casos ficava com a maior ex-
tensdo, bem como aquelas de localizacio mais privilegiada (Martins,
1968, p.68-9).

19 Dados colhidos em Martins (1968, p.23-32) e Paiva (1975, p.216-9).
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E bom que se esclarega que, nessa drea da Zona Noroeste, em
razao da criagdo nos meados do século XIX da col6nia militar de
Avanhandava, alguns posseiros para af se dirigiram. Facilitava a
ocupagdo a seguranca gerada pela coldnia, bem como a auséncia
de florestas, naturalmente substituidas por campos.

Também mineiros para Avanhandava se destinaram, logo apés
a efetivacdo da colonia, ocupando extensas glebas denominadas:
Degredo, Brejo Alegre, Cachimba, Quaresma, Agua Limpa, Lajea-
do, Moreira Farelo, Patos e Banhado (Barros, 1992, p.8).

Com o abandono da col6nia militar por parte do Estado, a
drea ficou sem nenhuma proteg¢ao e totalmente isolada. Em 1886,
caingangues matam onze moradores (ibidem, p.11). Os demais
posseiros, com receio de serem as préximas vitimas, fogem da re-
gido, deixando as propriedades. Entre esses moradores estavam
Alexandre Ferreira de Souza e sua mulher Maria Chica, que dard o
nome ao lugar: “Campos de Maria Chica” (ibidem, p.51-3).

A extensdo das terras ocupadas pelos antigos moradores dos
“Campos de Maria Chica” era de dificil célculo em razio de todas
as imprecisoes geograficas e demarcatdrias ja levantadas por nés.
Aproveitando-se disso, Bento da Cruz procura os descendentes
das familias propondo “defendé-los” na recuperagao das posses de
seus antepassados.

Quando Cruz descobriu as posses daquela gente, foi de casa em
casa tomando procuragio de todos para o levantamento e legislacao
das terras aposseadas, recebendo a metade delas em pagamento.?

Dessa maneira, Bento da Cruz consegue amealhar uma quan-
tidade de terras estimada em trinta mil alqueires (Martins, 1968,
p.68), em boa parte acompanhando a linha da CEFNOB.

A sua formagio privilegiada diante daquelas pessoas simpl6-
rias facilitard seus negécios. Longe de ser uma personalidade singu-
lar, Manoel Bento Cruz representava bem a moral dos primeiros
anos republicanos, a ética dos novos tempos. De alguma maneira,

20 Entrevista de Enoch José de Castilho, descendente de um dos antigos possei-
ros (apud Barros, 1992, p.118).
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na regido, era o proprio espirito da época em busca de riquezas
materiais:

nenhum dos freios que a moral e a convencio do império antepu-
nham ao espirito especulativo e de negécios subsistird; a ambigio do
lucro e do enriquecimento consagrar-se-4 como um alto valor social.
(Prado Jr., 1994, p.209)

O epicentro dessa “democracia de arrivistas” se localizava na
capital federal sacudida por reformas europeizantes destinadas a
uma nova classe de “cavadores”, “especuladores” e “golpistas”
(Sevcenko, 1985, p.40-1). Dentro desses paradigmas, Manoel Bento
da Cruz serd como nenhum outro, na Zona Noroeste, um repre-
sentante dos novos tempos de liberalismo econdmico.

Nessa época, por volta de 1905, ji era publico que os trilhos
da CEFNOB iniciar-se-iam na cidade de Bauru, passando pela re-
gido da futura vila de Pendpolis, mas os raros moradores remanes-
centes nesse sertdo tao distante e isolado nem imaginavam nenhum
melhoramento dessa natureza.

Nos meados de 1905, os engenheiros da ferrovia ji realiza-
vam as exploragdes preliminares para marcacio da estrada (Bar-
ros, 1992, p.11), e Bento da Cruz torna-se interlocutor privilegiado.

Quando a Noroeste estava sendo aberta, com as paralelas de
aco alcancando o estado de Mato Grosso, os engenheiros e altos
funciondrios tinham como ponto de pouso a residéncia de Bento da
Cruz, em Pendpolis. Enviavam-lhe telegramas assim: “Cruz. Chega-
remos as tantas horas. Apronte a béia”.

Essas refei¢des fizeram época. (Martins, 1968, p.32)

Junto a gentil hospitalidade, em local tao indspito, ao redor de
uma mesa farta, acompanhada de vinhos caros e champanha fran-
cés (ibidem, p.32), nao é dificil imaginar que seria bem possivel,
entre uma conversa e outra, sugerir a mudanga do local dos trilhos,
chaves e mesmo estagdes. Presentear um anfitrido tio generoso
com um pequeno remanejamento no tragado, ou na posigio de
estacOes, em meio ao nada, nio deve ter sido dificil, nem motivo
de peso na consciéncia.

Fausto Ribeiro de Barros (1992) nos confirma como foi feita
a escolha do local para a estagio de Pendpolis:
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Por volta de Junho de 1907, a pedido de Manoel Bento da Cruz,
os engenheiros da ferrovia localizaram uma estacio nos Campos de
Maria Chica, junto a propriedade rural do préprio Cruz... (p.76)

Até 1912, quando Bento da Cruz forma a “The San Paulo Land,
Lumber & Colonization Company”, sua atividade de parcelador e
negociante de terras serd exercida individualmente como tantos
outros na Zona Noroeste. Vender4 a interessados areas de dimen-
soes variadas, porém sempre junto ou proximas da linha de ferro.
Uma das vendas mais conhecidas serd aquela feita a Nicolau da
Silva Nunes, considerado o fundador da cidade de Birigiii.

Nicolau 1€ no jornal O Estado de S. Paulo, no ano de 1911,
artigo sobre a Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
escrito pelo almirante José Carlos de Carvalho. Empolga-se com a
descri¢do da uberidade da terra, pega algumas economias e parte
da sua cidade, Salles de Oliveira, para a Zona Noroeste, juntamen-
te com um amigo.

Nicolau conta em seu relato, publicado ha pouco tempo (Cunha,
1997), que chegara por trem a esta¢io de Albuquerque Lins em 22
de junho de 1911 e que nessa localidade tivera oferta de terras, por
parte de um morador, mas pela incerteza quanto a documentagio
das posses declinara da compra.

Seguindo viagem para a estagdo de Pendpolis, é apresentado a
Bento Cruz, o mais poderoso negociante de terras da zona, quan-
do expde sua intengdo de comprar terras para si préprio e para
revendé-las a “centenas de familias de colonos de origem estran-
geira” de sua regido. Inicialmente, Cruz oferece terras na Estagdo
de Avanhandava (Miguel Calmon). Nicolau vai até o local e nido se
satisfaz com a qualidade das terras. Informado a respeito, Bento
da Cruz propoe novas dreas na chave de Birigiii, alertando que “os
indios tém atacado muito” o local ou na Fazenda Baguassu em Ara-
¢atuba “estacio e pernoite de trens”, o que indicaria provavel va-
lorizagdo urbana.

Nicolau viaja até a Estagio de Aragatuba reparando na geada
pelo caminho.

No dia seguinte, as 3 horas da manha, fomos despertados na
pensio para embarcarmos num vagio aberto de lastro para Aracatuba,
junto com Manoel Bento Cruz. Fazia um frio cortante, principiou a
clarear proximo a Birigiii e fomos reparando nos vestigios da geada.
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Tudo queimado até o Km 262, depois tudo verde até as verten-
tes de “agua branca” e assim por diante até Aragatuba com vestigios
de geada. (ibidem, p.77-8)

Diante do quadro, Nicolau retorna de Aracatuba disposto a
nio comprar as terras da Fazenda Baguassu, mas sim aquelas loca-
lizadas entre o Cérrego dos Baixotes e seu espigdo, junto a chave
de Birigiii. Chegando a Pendpolis, Nicolau verifica o mapa das
terras e compra quatrocentos alqueires e seu amigo, 120, “todo la-
do direito da linha” (ibidem, p.79-80). Apds o negdcio, retorna a
Salles de Oliveira, na regiao da Mogiana. Porém, antes tratara com
Bento da Cruz para que “intercedesse” junto 3 CEFNOB a fim de
que esta construisse uma casa de turma préxima a linha, bem como
providenciasse estacio junto a chave, mesmo que provisoria.
Nicolau temia que os ataques indigenas afugentassem os futuros
compradores, pois estes necessitavam de alguma seguranga para
viverem no local.

Embora Birigiii fosse uma chave, a Companhia Estrada de Fer-
ro Noroeste do Brasil ndo conseguia funciondrios para viverem
no local.

Nio era possivel permanecer uma turma fixa em Birigiii, pois
os indios ja tinham eliminado dois serradores, atacado as turmas vo-
lantes e enforcado outra pessoa num poste de telégrafo. (ibidem, p.81)

Quando Nicolau retorna a Birigiii, em dezembro de 1911,
com alguns interessados nas terras, jd estava construida uma casa de
turma “especial”, a de nimero 33. Para tanto, a diretoria da Noro-
este teve que dissuadir o mestre de linha e o feitor que ndo queriam,
preliminarmente, viver em local tao arriscado (ibidem, p.81).

Junto a chave, a CEFNOB providencia dois vagdes que no ini-
cio servirdo como moradia para os recém-chegados e depois funcio-
nardo como estagio, até o ano de 1917, quando sera construida a
definitiva. “Os dois vagoes de carga, cedidos pela Noroeste, foram
para eles fortalezas inexpugnaveis. Sentiam-se fortes, unidos e pro-
tegidos pelo grupo” (ibidem, p.57).

O longo relato serve para mostrar como se comercializavam
as terras aposseadas, até essa época, de maneira relativamente in-
formal e em praticamente qualquer local entre a estagio de Ava-
nhandava (Miguel Calmon), no quildmetro 202, e a de Aragatuba



A BEIRA DA LINHA 101

no quilémetro 281.2! Revela ainda o quanto era importante a es-
tagdo na escolha da drea, ponto de comunicagio com o mundo
exterior e baluarte na protecio dos novos moradores.

N.0.B.. GBI

FIGURA 28 - “Estagio” e armazém de Birigiii. Foto de 1914 (Ramos & Matins,
1961, p.93).

A escolha da terra era feita devendo para isso apenas ter limi-
tes claros entre a ferrovia, espigdes e cursos d’agua, fosse qual
fosse sua dimensdo. A demarcagao seria executada a posteriori pelos
agrimensores de Manoel Bento da Cruz.

Observa-se ainda que muitos compravam terras para revenda,
como no caso de Nicolau da Silva Nunes, que realmente parcelou
parte de sua propriedade, vendendo-a em pequenos sitios a varios
conterraneos seus que serdo os primeiros moradores da futura vila
de Birigiii.

Essa e outras experiéncias semelhantes?? incentivam Manoel
Bento da Cruz na formagio, em 1912, de sua Companhia.

21 Bento da Cruz também possuia terras na estagao anterior, Avanhandava (Mi-
guel Calmon), mas, conforme o relato de Nicolau da Silva Nunes, nio chega a
oferecer-lhe.

22 O Livro de Notas n.1, do Cartério de Pendpolis, foi aberto em 1910, ano
seguinte da criagdo do Distrito. Nele constam diversas transacoes de terras
feitas por Manoel Bento da Cruz (ver Barros, 1992, p.111-2).
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Deve-se notar, ainda, que esse é o ano da pacifica¢io dos cain-
gangues na Zona Noroeste pelo recém-criado SPL,> Servigo de
Protecio aos Indios e Localizacio dos Trabalhadores Nacionais.
Esse 6rgao, que teve a colaboragio de Candido Rondon, depois de
contatos pacificos com os indigenas, instala-os nas reservas de Icatu
e Vanuire.?*

Sabe-se que parte do receio dos imigrantes em se estabelecer
na regiao dizia respeito ao terror aos caingangues, que tinham suas
acoes deliberadamente amplificadas pelos posseiros e Companhia
Ferrovidria. As noticias de ataques indigenas rapidamente chega-
vam aos principais jornais do pafs, ao passo que as “batidas” dos
bugreiros eram devidamente acobertadas. Tentavam os posseiros e
a Companhia Ferrovidria pressionar o governo a tomar medidas
definitivas em relagdo ao gentio, a fim de tornar a ocupagio da
terra e as instalaces da empresa mais seguras.

Tais interesses ficam expressos nas cartas trocadas e publicadas
no jornal O Estado de S. Paulo entre o tenente Manoel Rabello,
inspetor do SPI na regido, subordinado de Candido Rondon, e
Manoel Bento da Cruz, em data anterior a pacificagio dos indios
da Zona Noroeste.

O tenente Rabello tenta explicar 4 opinido publica o ataque mortal
dos caingangues a um agrimensor e sua turma, que prestavam servi-
¢os a Manoel Bento da Cruz na medi¢ao da Fazenda Dourados:

Por occasido da minha recente estadia na Zona Noroeste, fui
informado da existéncia dessa e de outras turmas que, com a maior
imprudencia, penetravam no territério habitado pelos indios e que
legitimamente lhes pertence, abrindo picadas e derrubando as mattas,
facto que é recebido pelos selvicolas como invasio nos seus dominios,
que heroicamente estio defendendo.”

Mais adiante, ressalta a estratégia de amplificagio dos atos
indigenas:

23 O érgao foi criado em 20 de julho de 1910.

24 Sobre a pacificacio indigena na regido Noroeste do Estado, ver Lima (1978,
p.173-95).

25 Carta do tenente Manoel Rabello, inspetor do Servico de Protecio aos Indios,
publicada no jornal O Estado de S. Paulo, no ano de 1910 (apud Martins,
1968, p.214).
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Sao esses mesmos interessados em manter no espirito publico
injustas prevengdes contra os indios, para a sombra delas praticarem
a expoliagdo de suas terras, que vém assim illaquear a boa fé da im-
prensa e do publico, annunciando ataques, muitas vezes phantasticos,
que agora motivaram descabidas accusagdes 4 inspectoria do servigo
de protec¢io, que longe de descurar o problema da pacificacdo dos
coroados faz disso a sua principal preoccupagio.?

Manoel Bento da Cruz responde poucos dias depois, deixando
clara sua posi¢io em relacio a ocupacido das terras e aos indigenas:

Assegura a constituigdo da Republica (art. 72) o pleno direito
de propriedade, salvo as restric¢oes de desapropriagio por utilidade
e necessidade publicas, assim mesmo envolvendo a obrigac¢io natu-
ral da indemnizagao.

E, pura e simplesmente o que estdo fazendo taes agrimensores e
os habitantes da zona, pouco importa que os indios tal nio agrade, é o
livre exercicio do direito de propriedade ... ora, o unico regimem legal
é aquelle que favorece os habitantes apoiados nas disposi¢oes das Leis
de 1850 e 1898, aquella do Império e esta do Estado, e na posse
trintannaria (posse de 30 annos) que “agora” se pretende turbar...

Sao dois interesses que se repellem: o da civiliza¢io e o da con-
servagio dos indios em seu estado nomade, dando pasto as suas
tendencias sanguinarias e reivindicatdrias.?”

O quase-exterminio do gentio provocado pelas batidas de bu-
greiros e sua virtual rendi¢do ocorrida com a “pacificagio” em
1912, quando foram agrupados e isolados em pequenas reservas,
sinalizavam aqueles imigrantes mais receosos o fim dos conflitos e
da carnificina, porém representavam muito mais a liberacdo defi-
nitiva da terra para sua franca ocupacio. Posseiros e agrimensores
poderiam trabalhar livremente, demarcando as apropriagdes das
terras publicas para fins privados, sem receio de ataques dos seus
antigos moradores.

Cassiano Ricardo (1970), falando do extenso trabalho de Ron-
don, ap6s 1910, na Bahia, Espirito Santo, Amazonas e na Zona

26 Ibidem, p.215.
27 Carta de Manoel Bento da Cruz publicada no jornal O Estado de S. Paulo no
ano de 1910 (apud Martins, 1968, p.215-6).
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Noroeste de Sao Paulo, toca numa questio, a nosso ver, muito
importante: “Em cinco anos de trabalho éle conquistou, pacifica-
mente, alguns milhares de quilémetros quadrados, agora em con-
digoes de facil valorizagao” (p.603).

Livre dos indigenas, era possivel adentrar mais em dire¢do
aos rios Aguapei/Feio e Tieté e a ocupagio poderia se “descolar”
dos trilhos, oferecendo terras mais baratas ainda. Para isso, basta-
vam ser criadas estradas vicinais, perpendicularmente aos trilhos,
a partir das estacoes da CEFNOB.

A escala do parcelamento agora seria outra, de cunho franca-
mente empresarial, e em 12 de outubro de 1912 é criada a “The
San Paulo Land, Lumber & Colonization Company”. Sdo sécios
majoritdrios na empresa o coronel Manoel Bento da Cruz, Presci-
liano Pinto de Oliveira, o inglés James Mellor e o escocés Robert
Clarck. O capital da sociedade, em boa parte inglés, foi instituido
com o valor de 800:000%$000, divididos por oito mil agdes
integralizadas (Martins, 1968, p.139-40).

Esse corresponde a um momento de intenso investimento es-
trangeiro no Brasil. Caio Prado Jr. coloca-nos que, a partir de 1906,
com a operagao de valorizagdo do café, a presenga estrangeira,
particularmente inglesa, aumenta sensivelmente. Tais capitais, se-
gundo ele, dirigem-se as ferrovias, aos setores industriais, de servi-
¢os publicos e 2 economia cafeeira da producao a exportagio (Pra-
do Jr., 1994, p.271-4). Porém, como alerta o autor, “onde quer
que apare¢am oportunidades de negdcios rendosos para 14 afluird
imediatamente o capital financeiro...” (ibidem, p.272-3). Este, por
meio de seus agentes, ndo demorara a perceber as amplas possibi-
lidades do comércio da terra agricola. Pierre Monbeig (1984, p.112)
considera o ano de 1905 como data provével para o inicio de com-
pra de terras por ingleses nas zonas novas paulistas.

Consideramos que a inversio de capitais ingleses no lotea-
mento rural da Zona Noroeste, por intermédio da “The San Paulo
Land, Lumber & Colonization Company”, precederi e incentiva-
rd outras empresas subseqiientes pelo seu sucesso.

Com efeito, nas décadas seguintes, na prépria zona por nds
estudada, na regido do Rio Paranapanema e também com grande
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for¢a no norte do Estado do Parana, surgirdo diversas empresas de
loteamento rural a partir de capitais estrangeiros.?

OB T, FUNDADA gELHO b
-- 1012

FIGURA 29 - Quadro dos fundadores da “The San Paulo Land, Lumber &
Colonization Company”. Foto de 1912 (Ramos & Martins, 1961, p.55).

A “The San Paulo Land, Lumber & Colonization Company”,
em sua criacdo, declara-se proprietdria de terras nas fazendas
Baixotes ou Congonhas e Baguassu situadas em Pendpolis e com
area de 6.500 alqueires (Martins, 1968, p.139). Ainda, segundo
Orentino Martins, a companhia “adquire”, apds sua constitui¢ao,
sessenta mil alqueires de terras virgens entre os rios Tieté e Aguapei/
Feio (ibidem, p.139).

Dava-se agora um aspecto empresarial a uma atividade que
até entio tinha sido relativamente improvisada. A unido de forcas
de grandes proprietarios e capitais externos em abundancia acele-
rard a ocupagio das terras.

28 Na Zona Noroeste serd criada posteriormente a “Brazilian Plantation Com-
pany”, proprietdria de quinze mil alqueires. Pierre Monbeig (1984, p.201-4,
344-6) aponta algumas delas em seu livro, localizadas tanto em Sao Paulo como
no norte do Parand. Sobre loteamentos rurais particularmente nos finais dos
anos 1920, ver Vieira (1973).
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FIGURA 30 - Propaganda no Almanach de Penndpolis da Companhia auto-
intitulada “Proprietdria da MAIOR colonizagido do Paiz” (Almanach de
Penndpolis para o anno de 1920, 1920, p.34. Cépia do acervo do Museu
Histérico e Pedagdgico Ferniao Dias Paes. Pendpolis, SP).

Visava a Companhia vender pequenos lotes rurais, com di-
mensdes a partir de dez alqueires, pagos parceladamente, 30% 2
vista e o restante em trés anos com juros de 10% (Ercilla & Pinhei-
ro, 1928, p.501-2). Seu publico-alvo seriam os imigrantes, especial-
mente aqueles chegados ao Brasil h4 alguns anos e que tivessem
amealhado algum dinheiro. A estes, a Zona Noroeste, distante, mas
possuidora de boas terras e com precos acessiveis, acabava sendo a
Gnica alternativa na conquista de um pequeno chio.

As poucas coldnias agricolas, organizadas pelo Estado, e as mds
condi¢des de vida dos imigrantes nas fazendas faziam que estes tentas-
sem rapidamente guardar algum dinheiro para compra de terra.
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Verena Stolcke (1986, p.79) indica que, no comego do século,
havia duas correntes de proprietérios rurais que discutiam a situa-
¢do do imigrante: seu padrao de vida e oportunidades, uma otimista
e outra pessimista, mas que ambas concordavam num ponto: os
imigrantes queriam era sair das fazendas. Os pessimistas justifica-
vam a saida dos colonos por causa de terriveis condi¢des de vida; os
otimistas achavam que a situagdo nio era tdo ruim, pois “Elas per-
mitiam que uma por¢ao significativa de colonos economizasse o
suficiente para a compra da terra prépria...” (ibidem, p.79).%

Realmente, o Boletim do Departamento de Trabalho de Sao
Paulo, no final da primeira década desse século, indicava que anti-
gos colonos estavam rapidamente adquirindo terras e transforman-
do-se em pequenos proprietarios.*

Havia, pois, demanda por terras, especialmente aquelas de
baixo custo e pagaveis durante alguns anos, quando a producio
agricola das rogas, entremeada com o café, de crescimento lento,
ja estaria rendendo algum dinheiro.

Mesmo para o grande proprietario seria conveniente a presenca
de imigrantes nas cercanias como estoque de forca de trabalho a
ser utilizada eventualmente, como jornaleiros. Vislumbrava-se, ain-
da, a possibilidade de fornecimento de servicos mais qualificados
em outros ramos também importantes a atividade rural, como car-
pintaria, ferraria, marcenaria, olaria etc., que poderiam agora ser
oferecidos por profissionais sem ligacdes funcionais com as fazen-
das, desobrigando o grande proprietdrio rural de organizi-los
privadamente.’!

Os diretores da “The San Paulo Land, Lumber & Colonization
Company” acertadamente consideravam que, para atingir seus fins —

29 Caio Prado Jr. (1957, p. 237) considera ainda que muitos compradores “nem
sempre estdo em condigdes de julgar se a compra convém. Na 4nsia de se torna-
rem proprietdrios olham mais para os pregos e facilidades de pagamentos”.

30 Boletim do Departamento Estadual do Trabalho, v.6, n.24, 1917 (apud Stol-
cke, 1986, p.79).

31 Era comum nas grandes fazendas do século XIX a existéncia de serraria, ola-
ria, moinhos de fubd, ferraria etc., além de toda a infra-estrutura habitual para
a producio do café, que a partir de 1870 se mostra bastante sofisticada e me-
canizada: secadeiras, ensacadores etc. (ver Silva, 1976, p54-6). Também sobre
o assunto, ver Taunay (1939-1943, v.3, p.221-3).



108 NILSON GHIRARDELLO

a venda de terras —, 0 pequeno agricultor precisaria ter a disposi-
¢do, além da terra barata e do transporte ficil, garantido pela
CEFNOB, nicleos urbanos que o amparassem nas necessidades, e
onde pudesse vender sua futura produgio. Portanto, a formagio
de povoados passaria a ser uma das principais preocupagdes des-
ses loteadores rurais. Isso fica muito claro até pelo nome da com-
panhia “The San Paulo Land & Lumber Company” alterado,
acodadamente durante sua constituigao, conforme o artigo 9°:

Modificar o titulo da companhia, adicionando as palavras “&

» o«

Colonization”, “e Colonizagdo”, depois da palavra “Lumber” (ma-
deiras), da seguinte forma: The San Paulo Land, Lumber, &
Colonization Company — Companhia de Terras, Madeiras e Coloni-
zagdo de Sao Paulo. (Martins, 1968, p.141)

A palavra, astuciosa, sinalizaria ao interessado, imigrante em
geral, preocupagio mais abrangente do que o simples comércio da
terra, talvez algo mais préximo dos Niicleos Coloniais propostos
pelo governo. Nestes havia a organizagio de trés tipos de lotes:
urbanos ou da sede, para as futuras povoagdes; suburbanos ou
chicaras; e rurais para a lavoura.*? Tal organizacio e método de
distribuicido espacial estava longe de ser prevista pela “The San
Paulo Land, Lumber & Colonization Co.” que visava prioritaria-
mente ao loteamento rural, utilizando-se dos nticleos urbanos em
formagio apenas como chamariz para sua clientela.

Se o grande fazendeiro podia dispor, se assim quisesse, de infra-
estrutura bdsica para a plantagdo e beneficiamento do café, que
acaba servindo para diminuir o nimero de bracos utilizados para
producdo (Queiroz, 1969, p.72-3), o pequeno agricultor nio ti-
nha capital para monté-la. Despolpadores, secadeiras, ensacadores,
lavadores etc. eram equipamentos caros demais para os sitiantes.
Estes teriam que se valer de maquinas alugadas em beneficiadoras
situadas nas proximidades e, pela facilidade de acesso, os locais
mais recomendados seriam as estagées. Ao mesmo tempo, ao seu
redor se formariam pequenas vilas, centro da vida rural, bases de

32 Colle¢io das Leis e Decretos..., 1902. Artigos 4° e 5°, do Capitulo I - Da
Fundagio dos Nucleos, p.73-4.
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apoio aos pequenos sitiantes, recém-chegados, e fornecedores de
uma elementar assisténcia a satde, educacgio e lazer, assim como
sediando o imprescindivel comércio.

A companbhia loteadora percebe a complexidade da questdo e
propode incentivar a criagao de nticleo urbano no préprio local da
sede da empresa: a chave de Birigiii.

O artigo 4° da Constituicio da Companhia é claro:

Auxiliar, mediante a contribui¢ao de dez (10) tostoes por alqueire
de terras vendidas, e na propor¢io que for vendendo, a construcao
de estacio, posto policial, escolas e mais edificios necessarios ao pro-
gresso do nucleo de Birigiii e ao bem estar de sua populagio. (Martins,
1968, p.141)

Num primeiro momento, Birigiii seria beneficiado, mas ou-
tros nicleos poderiam ser criados, conforme o mesmo artigo 4°:

Fundar outros nicleos, ao longo da Estrada de Ferro Noroeste,
entre os quilometros 245 e 277, quando julgar conveniente, poden-
do combinar e contratar com a administracdo da referida Estrada a
colocagio de desvio e chaves. (ibidem, p.141)

Percebe-se a comunhio de interesses entre a “The San Paulo,
Land, Lumber & Colonization Company” e a Companhia Estrada
de Ferro Noroeste do Brasil. Para a primeira, a vantagem maior
estava em negociar terras rurais com imigrantes; os ntcleos urba-
nos viriam a reboque como estratégia de venda. A segunda visava,
principalmente, ao transporte de cargas, especialmente café, a ser
plantado pelos futuros ocupantes. O transporte de passageiros,
embora menos lucrativo que o de cargas, também carrearia 2
CEFNOB ganhos razodaveis.

Deve-se considerar que até esse periodo, inicio da segunda dé-
cada, por causa do despovoamento da regido, o transporte de pas-
sageiros é irrisorio e o de cargas quase inexistente, o que explica o
trafego de apenas trés composi¢oes por semana. A criacao de plan-
tagoes e nucleos urbanos s6 podia ser saudada, mesmo que, em
razdo da pacificacio dos caingangues, a seguranca as estagdes e
instalagdes da ferrovia ficasse em segundo plano.

A tética da empresa de Bento da Cruz funcionari perfeita-
mente. No inicio dos anos 1920, j4 tinha parcelado 38.434 alqueires
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vendidos a mais de dois mil compradores brasileiros, portugueses,
italianos, espanhdis e japoneses (Ramos & Martins, 1961, p.59).
O alqueire vendido na regido de Birigiii, em 1913, a 100$000,
valeria, ao findar os anos 1920, 2:000$000! (Ercilla & Pinheiro,
1928, p.501-2).

Compete observar que Bento da Cruz havia vendido terras a
Nicolau da Silva Nunes, em 1911, a 255000 o alqueire (Cunha,
1997, p.79). A partir da constituicio da companhia loteadora, apds
a pacificacao indigena, esse mesmo alqueire saltara para 100$000
e, proximo aos anos 1930, atingira 2:000$000. Portanto, uma va-
lorizagio de oitenta vezes.

A Companhia divulgava seu empreendimento de forma bas-
tante inovadora para a época e imprimiu em Ribeirdo Preto pros-
pectos tendo “em um dos lados a planta das terras, que sao todas
as margens das vertentes dos rios Feio, Tieté e Peixe... (Ercilla &
Pinheiro, 1928, p.495). E do outro lado, dizeres sobre a qualidade
das terras, bem como sobre as condi¢des da zona. E ainda, para
facilitar o acesso do imigrante, especialmente aquele de origem
italiana, os dizeres, em sua lingua-patria:

Per chi abbia la sua residenza nella Mogyana arrivard a la No-
roeste deve comprare passagio pela la Estazioni di Francisco Schmidt
nel ramale di Sertdozinho prendere un troly e imbarcarsi in Pontal
con biglietto per Baurii dove incomincia la Ferrovia Noroeste.
(ibidem, p.495)

Tais panfletos foram distribuidos em todo o Estado de Sao
Paulo, em especial na Mogiana, de onde partiram muitos imigran-
tes para a nova zona, incentivados pela experiéncia de Nicolau da
Silva Nunes (Cunha, 1997, p.58).

Toda essa aparente modernidade empresarial encobria, na
verdade, um violento processo de apropriacio de terras publicas
que acabou sendo a forma basica de conquista nessa regido do
Estado (Sallum Jr., 1982, p.19).

O parcelamento significava ganhos rdpidos e ficeis, em 4reas
sem garantias juridicas claras. Outra op¢io de ganho poderia ser
o plantio de café, em todas as glebas, pelos proprietarios da Com-
panhia. Mas a situagao irregular das posses, sua dimensio exces-
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siva, os capitais imensos para sua viabilizacdo, além da sujeigio as
crises constantes dessa lavoura tornavam a empreita por demais
arriscada.’?

Maria Isaura Pereira de Queiroz (1969) observa que “O lotea-
mento e a multiplica¢io de vilas féz com que se desenvolvesse no
estado de Sdo Paulo a pequena propriedade, fendmeno raro na
histéria brasileira...” (p.113). Contudo, consideramos que no caso
da Zona Noroeste a “multiplicagao das vilas” vem a reboque do
loteamento rural e acontece de modo rapido, especialmente moti-
vado por ele.

Outro ponto que nos parece fundamental é a pequena proprie-
dade policultora que surgird em grande ntimero pelo parcelamento
das propriedades maiores e pelo cultivo intercalar.*

Também Sérgio Milliet (1982) surpreende-se com o cresci-
mento da pequena propriedade; embora seus indices de crescimento
e composi¢do percentual das propriedades rurais, na Zona Noro-
este, iniciem-se na década de 1930, verifica-se que a regido entre
Promissao e Aragatuba ja possuia, em 1930, 3.788 pequenas pro-
priedades. E conforme as palavras do autor: “Crescem todas as
classes a custa do sertdo bruto, e mais a pequena propriedade do
que todas as outras ... e quanto mais longe maior o crescimento,
ao contrério, ao que fora de esperar...” (ibidem, p.95).

A pequena propriedade, porém, antes de ser uma forma de
“repartir” a terra, era maneira de se livrar da posse irregular, garan-
tindo ganhos aos loteadores. O parcelamento era o meio mais ra-
pido, prético e barato de se fazer fortuna. Sua simplicidade e agili-
dade tinham como contraste o desinteresse e a ma-vontade do
Estado na divisdo judicial de suas terras. Ou seja, agindo-se cele-
remente no fracionamento da terra, os grandes posseiros conse-
guiram criar uma situagio de fato.

No inicio dos anos 1920, alguns interessados reivindicam para
si parte das terras da Companhia de Manoel Bento da Cruz, mas a

33 Apenas uma pequena fragio das posses sera utilizada para o plantio pela Com-
panhia, aquela mais bem localizada e com documentagio mais segura. A fazen-
da se denominara “Agua Branca” (Cf. Ercilla & Pinheiro, 1928, p.501).

34 Esse cultivo era comumente feito pelos imigrantes como colonos. Ao adquiri-
rem suas terras, fario o mesmo como forma de subsisténcia, a0 menos até o
inicio da produgio do café.
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quantidade de assentados, mais de dois mil, serd tdo expressiva e
as pressoes tao fortes que a causa acaba sendo ganha pela “The
San Paulo Land, Lumber, & Colonization Company” (Martins,
1968, p.142-3). O desalojamento de um nimero tio grande de
pessoas, boa parte delas estrangeiras e com plantagoes formadas,
traria necessariamente graves embaracos internos e externos ao
governo brasileiro.

Toda essa situacdo de posses irregulares, acordos bem-sucedi-
dos com a CEFNOB ¢ a relativa facilidade para a criacio de condi-
¢oes propicias a formagao de nicleos urbanos, contudo, sé podem
significar que, além de ter havido solidez econdmica, foi necessa-
rio um lastro politico. E o que veremos a seguir.

UM CORONEL “PLANTADOR DE CIDADES”

Virios autores trataram do conceito de coronelismo. Maria
de Lourdes Monaco Janotti (1986) resume de forma genérica, in-
formando que “Coronelismo é o poder exercido por chefes politi-
cos sobre parcela ou parcelas do eleitorado, objetivando a escolha
de candidatos por eles indicados” (p.7).

Victor Nunes Leal (s. d.) reforca que a existéncia do coronel é
intimamente ligada a estrutura agriria do Brasil “que fornece a
base de sustentagio das manifestacoes de poder privado ainda tao
visiveis no interior do Brasil” (p.37).

Janotti (1986) lembra, porém, que em alguns Estados, parti-
cularmente naqueles mais ricos, o coronel é o representante nao
mais de uma mera oligarquia agricola, mas de seu estdgio mais
avangado: a oligarquia agricolo-mercantil, “Que controla o poder
publico e orienta suas decisdes no sentido de afastar as demais
classes do poder e aumentar seus privilégios” (p.9).

A maioria dos autores coloca a origem do coronelismo em
periodo anterior 4 Republica. Contudo, pela Constituigao de 1891,
sua importancia e seu raio de acio ampliam-se. A carta de 1891 au-
menta o poder dos Estados, a0 mesmo tempo que indiretamente
reduz os poderes do municipio. Federalista e descentralizadora,
d4 autonomia as antigas provincias para que, por meio de consti-
tui¢oes proprias, cuidassem da Lei Organica dos Municipios. “Toda-
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via a plenitude do principio federativo nao foi exercida na pratica
devido a politica das oligarquias, que dele se utilizavam de acordo
com os seus interesses” (ibidem, p.32).

O municipio permanecerd, mais que no Império, subjugado
aos interesses das antigas provincias. Ao retirar verbas e poderes
do municipio, submetendo-os ao poder do Estado, o coronel passara
a ser o principal, se ndo o tnico intermedidrio entre as comunida-
des e o governo. Haverd, a partir de entdo, dependéncia entre
essas duas esferas de poder. O governador precisard do coronel,
pois este tinha prestigio, bem como poder de pressio para intimi-
dar os eleitores. Por sua vez, o coronel necessitava do governo esta-
dual para se manter e/ou ampliar seu poder politico. Ele servia como
ponte para acesso a verbas ou melhoramentos de interesse da comu-
nidade. Sua permanéncia como chefe politico dependia, portanto,
dos dois lados: do poder de aliciamento sobre o eleitorado de
cabresto, que deveria ser numeroso, a fim de somar muitos votos,
bem como das benesses conseguidas para a comunidade local.*

Um coronel, numa zona nova, com pouca populagio tinha
pouco poder. Ao ampliar o niimero de habitantes, bem como o
namero de vilas e cidades, sua importincia cresceria.

E sob essa 6ptica que devemos entender a figura do coronel
Manoel Bento da Cruz, que estava longe da imagem estereotipada
do coronel ignorante e incivilizado. Bento da Cruz nascera e fora
criado na maior cidade do pafs, era advogado, vestia-se elegante-
mente e falava cinco linguas (Martins, 1968, p.32). Essas caracte-
risticas fizeram dele personagem com trifego facil nas altas esferas
sociais e politicas do Estado, porém nio deixaram menos brutal
sua atuagao politica.

Manoel Bento da Cruz nio era o tinico coronel da Zona No-
roeste, mas com certeza chegou a ser, no periodo por nés estuda-
do, o mais importante. Seu biégrafo, bem como outros autores
que tratavam das cidades da regido, chamou-o de “Plantador de

35 Nunes Leal (s. d., p.37) fala do desvelo de muitos coronéis trazendo melhorias
para suas comunidades em que pese a generalizada falta de espirito publico
atribuida ao coronel.
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cidades”, ou mesmo “O homem que fez a Noroeste”.>® Essa ulti-
ma denominagio nos parece particularmente interessante por su-
gerir a inexisténcia politica da zona antes de Bento da Cruz. Em
parte é verdade, porque a drea estava sendo ocupada na época em
que Bento da Cruz para ela se dirigiu.

Sabe-se que o “coronel” tem forte vinculo com a terra rural,’”
em geral vinculo de nascimento, o que nio era o caso de Bento da
Cruz, originario de familia rica, ligada a atividades urbanas: o gran-
de comércio da capital federal. Como era nedfito no trato da terra,
mas tinha altas pretensoes politicas e econdmicas, Bento da Cruz
procurard uma 4rea também a ser “aberta” e colonizada, onde nio
houvesse a “tradi¢io” da terra como nas zonas mais antigas. Co-
megariam ele e a regiio um percurso rumo a riqueza e ao prestigio.

Sobre o coronel das zonas novas, nos diz um estudioso:

O posto era comumente herdado, nas cidades mais antigas,
mediante a influéncia natural das familias tradicionais, de geracao
em geragao.

Sobretudo nas cidades mais novas povoadas de aluvido, cabia
entre os primeiros chegados, aos que revelavam mais atividades e
eficiéncia. (Paiva, 1975, p.126)

Bento da Cruz chegou a Noroeste num dos primeiros “alu-
vides”, apossou-se de terras para fracioni-las e “coloniza-las” e,
dessa forma, ter um eleitorado fiel e cativo. Reservara para si uma
propriedade chamada “Santa Leonor”, como a disfargar o “nego-
ciante” e sua distante relagio com a terra.

Como seus interesses eram tao vastos como suas posses, Ben-
to da Cruz teve forte participacao politica nao sé em uma localida-
de, mas em toda a regido.

Quando se transfere, em 1905, para a futura estacio de Pena-
polis e comega a se apropriar de terras, estabelece contatos politi-
cos junto ao governo do Estado como forma de amparar suas pre-
tensoes.

36 Ver Martins (1968, p.103 e p.32), e Ercilla & Pinheiro (1928, p.439). Manoel
Bento da Cruz é tratado em diversas passagens por essas denominagdes.

37 Janotti (1986, p.42) considera que o tipico coronel era um fazendeiro. J4 Fao-
ro (1975, p.630) comenta que outras categorias nao territoriais, em algumas
situagdes, poderiam ocupar o lugar de coronel.
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No ano de 1911, sua faccdo politica do PRP contard com o
apoio do secretdrio do interior Oscar Rodrigues Alves, o deputado
federal Raul Renato de Melo Cardoso, o deputado estadual Luiz
de Toledo Piza Sobrinho, além do coronel Virgilio Rodrigues Alves
(Martins, 1968, p.117). Era um grupo muito forte, formado por
integrantes das familias do ex-presidente Francisco de Paula Rodri-
gues Alves e Toledo Piza. Todos com interesses claros na zona ou
proximidades, os Rodrigues Alves donos de fazendas junto a Pirati-
ninga, e os Toledo Piza proprietarios de terras nas estacoes de Toledo
Piza e Albuquerque Lins (Lins).

A atuagio politica de Bento da Cruz estard calcada na agao
coletiva, mas visando prioritariamente ao proveito préprio, prética
essa generalizada a esses chefes politicos. “O coronel utiliza seus
poderes ptblicos para fins particulares, mistura nio raro, a organiza-
¢ao estatal e seu erdrio com os bens préprios” (Faoro, 1975, p.637).

Utilizando-se do prestigio outorgado pelas esferas superiores
de poder, interfere decididamente na vida local. Como todo coro-
nel, atuard no varejo do dia-a-dia, mediante praticas comuns de
compadrio, tirando ddvidas acerca de questdes juridicas, especial-
mente aquelas ligadas 2 terra, patrocinando a criagio de hospitais,
cemitérios e cadeias pablicas (Martins, 1968, p.83, p.63, p.47).

Ao coronel caberia, ainda, resolver rixas pessoais ou de pe-
quenos grupos, “verdadeiros arbitramentos, que os interessados
respeitam” (Leal, s. d., p.23). Os pequenos posseiros (e mesmo os
grileiros) s6 podiam atuar sob o beneplécito do coronel:

Sem a “prote¢io” dos politicos influentes, os posseiros nio ti-
nham a certeza de poder permanecer nas suas parcelas de terras, e
estavam sempre sobressaltados, temendo a grilagem ou a disputa com
posseiros mais poderosos. O Estado deixava nas maos dos politicos
locais a resolug¢io das pendéncias de terras, em vez de exercer seu
poder garantidor da Lei. (Silva, 1990, p.372-3)

Numa zona como a Noroeste, onde o Estado tinha pouquissima
atuagao direta, o poder do coronel tendia a ser maior. Na auséncia
do poder publico, o poder privado ocuparia o maior espago possi-
vel (Leal, s. d., p.42). Espaco alids da policia publica, substituida
por milicia privada.

Bento da Cruz tinha A sua disposicio grupos armados, ou bu-
greiros, que, a0 mesmo tempo em que massacraram os indigenas
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para ampliagao de seus dominios, afastavam ocupantes antigos de
terras de seu interesse, bem como “convenciam” eleitores indecisos
nas ja habitualmente viciadas eleigoes.

Em algumas passagens, Fausto Ribeiro de Barros (1992, p.99)
nos revela a face violenta de Bento da Cruz. Numa delas é procurado
por dois matadores de aluguel para receber por “servi¢os perigo-
sos” prestados. Em outra, por desentendimentos politicos em
Pendpolis, “arregimentou capangas, programou a expulsio dos
adversdrios, permitiu tiroteios e espancamentos” (ibidem, p.103):

quando se sentia contrariado em questdes politicas ou de terras, todo
o seu mundo interior rugia. Homem de corpo franzino, incapaz de
esforgo fisico, lutava através de outros equipamentos legais, ou fora
da mansidiao e seguranca da Lei. (ibidem, p.102)

Uma das primeiras atuagdes na politica da Estacio de Pendpolis
serd, por meio de clientes seus, interceder na doagdo de terras para
os frades capuchinhos como forma de iniciar uma povoagio. Tal
ordem religiosa ja tivera atuagio na catequese indigena, em outras
dreas do Estado, e este era um dos propésitos de Bento da Cruz:
conter o gentio que dificultava o comércio de terras.

Em 25 de outubro de 1908, os missiondrios se instalam em
Pendpolis (Martins, 1968, p.43). O préximo passo seria a criacio
do distrito de paz, conseguido por seus contatos politicos na capi-
tal paulista, em 17 de novembro de 1909 (ibidem, p.51).

O recém-criado distrito fora, porém, ligado a Sdo José do Rio
Preto, a cidade mais préxima 2 época e “dona” da comarca até
entio, mas com penoso contato por caminho de terra, além de
situar-se na margem direita do Rio Tieté, fora da Zona Noroeste.
Como todos os interesses de Manoel Bento da Cruz estavam situa-
dos na zona ligada pela CEFNOB, inicia-se nova batalha politica
para ligar Penédpolis a Bauru, cidade “boca-de-sertdo” da Noroes-
te. Os coronéis de Sao José do Rio Preto nao admitiam perder tao
vasta e promissora area; além disso, ndo queriam ver crescer poli-
ticamente Bento da Cruz, que rapidamente se tornava figura proe-
minente, até pela inexisténcia de rivais a altura.

Para desmembrar o Distrito de Paz de Pendpolis e anexé-lo ao
Municipio de Bauru o cel. Bento da Cruz lancou mio de todos os
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trunfos de que dispunha, pondo em j6go o seu enorme prestigio
junto as autoridades do estado ... Nessa refrega foram usados todos
os meios possiveis, licitos ou ilicitos, mostrando-se os contendores
inteiramente intransigentes. (ibidem, p.72)

Em 16 de dezembro de 1910, de acordo com a Lein.1.225, o
Distrito de Penépolis era anexado a Bauru.

Interessava, porém, a Bento da Cruz tornar a vila cidade e
sede de municipio, de forma a adquirir independéncia politica,
econdmica e administrativa. Novas disputas sdo iniciadas, agora
com uma das correntes politicas de Bauru, faccio do PRP liderada
por Vergueiro de Lorena, o primeiro promotor da comarca dessa
cidade, estabelecida em 1911. Estes tentam sobrestar a solicitagdo
de criagdo de municipio alegando “carencia de elementos vitaes, de
populacio e renda sufficiente, para um municipio independente”.

Esses foram os argumentos oficiais utilizados para negar a ele-
vagdo de status, mas pelo teor do documento percebe-se que a
principal discordancia dizia respeito as dimensoes propostas para
0 novo municipio a se formar; imensas, abrangendo boa parte da
Zona Noroeste,

as divisas apresentadas viriam difficultar a creagdo de outros munici-
pios, para o futuro, nos districtos de paz de Pirajuhy e Jacutinga,
que, pelo desenvolvimento e progresso revelados, dentro em breve,
deverio ser emancipados. Finalmente essas divisas alterariam, ainda,
as divisas das comarcas de Baurti e Campos Novos, retirando desta
grande extensdo territorial.¥

Tais limites, propostos pelo grupo de Bento da Cruz, abran-
giam grande parte dos iméveis em litigio da Zona Noroeste® e
eram inaceitdveis para os politicos de Bauru, que viam seu territ6-
rio e sua influéncia reduzidos a quase nada.

Como o trAmite na Assembléia Legislativa se tornava arrasta-
do, em razdo da intervengio sistematica de grupos contrarios, Manoel

38 Parecer de niimero 38 da Comissao de Estatistica, Divisao Civil e Judiciaria da
Assembléia Legislativa de Sao Paulo (apud Martins, 1968, p.85-6).

39 Ibidem, p.86.

40 Os iméveis em litigio foram citados no subcapitulo “C”.
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Bento da Cruz se une a politicos bauruenses, de fac¢ao oposicionista
ao grupo de Vergueiro de Lorena, lancando-se a vereador. Habil-
mente tentard ocupar o espaco do chefe politico local, Azarias Leite,
assassinado em uma emboscada no ano de 1910.

Era ainda fundamental garantir maior atuagio politica em
Bauru, pois essa cidade fora elevada a comarca em 1910, abran-
gendo sua jurisdi¢ao toda regiao Noroeste, de interesse vital para
Bento da Cruz.

Nas sedes das comarcas funcionavam os Registros Puablicos
das Terras, conforme rezava o regulamento estadual de 5.1.1900.%!
Também ligados a elas atuavam os Servigos de Discriminacdo de
Terras Devolutas (Silva, 1990, p.369). Se em uma cidade sem status
de comarca o coronel j4 tinha grande espago politico, numa eleva-
da a essa categoria seu poder redobraria:

Na luta entre grileiros e posseiros, ou entre posseiros, era pou-
co sensato tentar agir judicialmente. Os chefes politicos exerciam
grande dominio sobre os demais atores do drama da terra: agrimen-
sores, juizes comissarios, delegados de policia, donos de cartérios e
juizes de paz. Os agrimensores eram nomeados pelas autoridades
municipais, assim como os delegados de policia. Os juizes de paz,
por sua vez, eram eleitos. Os tinicos que poderiam escapar das rédeas
do chefe politico municipal eram os juizes de direito, porque eram
integrantes da magistratura e ndo dependiam deste. Mas na verdade,
0 juiz de direito nao teve até a década de 1920 um papel importante
nas questoes de terras porque estas eram julgadas pelos juizes comis-
sarios, que como sabemos eram nomeados pelos governadores. (Sil-
va, 1990, p.374)

O controle politico da cidade sede de comarca garantiria acio
decisiva sobre essa “teia” de agentes que atuavam diretamente so-
bre os destinos da terra rural.

Em 1911, Bento da Cruz consegue a vereanga, e em 1913 é
eleito prefeito por seus pares (Pelegrina, 1996, p.70). Nesse mes-
mo ano, Pendpolis alcanga sua emancipagio politica (Martins, 1968,
p.89), e Vergueiro de Lorena, o primeiro promotor publico de

41 Decreto n.734, de 5 de janeiro de 1900 (apud Colleccio das Leis e Decretos...,
1901, p.2-36).
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Bauru e opositor ferrenho de Bento da Cruz, é “removido” para
outra comarca.*” Donde se vé que nem o Ministério Piblico estava
livre da influéncia coronelista.

Bento da Cruz permanece na legislatura bauruense até 1915,
é reeleito prefeito em 1914 e presidente da Camara em 1915 (Pe-
legrina, 1996, p.72). Embora os membros da Cimara tivessem
mandato de trés anos, a composicio da mesa camerdria era eleita
anualmente entre seus pares, sendo os principais cargos os de pre-
sidente da Camara, vice-presidente, prefeito e vice-prefeito.

Nesses anos, o coronel Manoel Bento da Cruz se transformou
no politico mais poderoso da zona, seu prestigio e influéncia esta-
rdo diretamente relacionados com a formacao da sua empresa “The
San Paulo Land, Lumber & Colonization Company”, “proprieta-
ria” de sessenta mil alqueires de terras na Noroeste. Nesse mo-
mento, raros serdo os que se anteporao as conquistas territoriais
de Bento da Cruz e seu grupo.

Além de se tornar prefeito da cidade de Bauru, Comarca e
boca-de-sertio da Noroeste, Bento da Cruz elege todos os verea-
dores da Camara Municipal de Penépolis, o outro tinico municipio
da zona (Martins, 1968, p.93). Convém salientar que, entre os mem-
bros da Camara penapolense, estard James Mellor, diretor-gerente
da “The San Paulo, Land, Lumber & Colonization Company”, que
serd eleito prefeito entre seus pares de 1914 a 1916 (Ramos &
Martins, 1961, p.67). E o que, nas palavras de Raymundo Faoro
(1975, p.632), se chama “subcoronel”, chefe politico menor, subor-
dinado a outro de maior grandeza.

Esse grupo politico, a0 mesmo tempo que tentava se apropriar
de areas rurais cada vez maiores, com dinheiro publico dos muni-
cipios de Bauru e Penépolis, fomentava a criacio de nticleos urba-
nos. Estes impulsionariam o parcelamento rural e como subproduto
aumentariam seu poder politico.*

42 A remocio, segundo Raymundo Faoro (1975, p.632), era possivel quando o
chefe politico era afinado com o governo do Estado e possufa divergéncias
com funciondrios publicos. Sobre a remogdo de Vergueiro de Lorena, ver Paiva
(1975, p.207).

43 Maria [saura Pereira de Queiroz (1969, p.89) comenta que, malgrado o muni-
cipio perdesse espago com a Republica, ainda era o centro da politica.
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FIGURA 31 — Reunido politica presidida por Manoel Bento da Cruz. A sua direi-
ta, Robert Clark, um dos diretores da “The San Paulo, Land, Lumber &
Colonization Company”. Foto sem data (Ramos & Martins, 1961, p.53).

As Estagoes da Noroeste serdo dadas condigdes para se trans-
formarem em vilas.

Em 3 de dezembro de 1913, a Camara Municipal de Bauru
autoriza o prefeito, Manoel Bento da Cruz, a vender terrenos ur-
banos na Estagao de Albuquerque Lins (Lins), pertencentes a Ca-
mara Municipal de Bauru. Permite, ainda, despesas para o “levan-
tamento do terreno, alinhamento, planta, impresos e outras e
quaesquer que sejam para completa validade da aquisicdo e trans-
missoes a effectuar...” (A Gazeta de Bauru, 1°.2.1914).

Os terrenos urbanos, nesse primeiro momento, pouco vale-
rdo em termos econdmicos. Era importante que essas vilas fossem
ocupadas de maneira a oferecer mao-de-obra ocasional aos proprie-
tarios das fazendas maiores em formacio, valorizagio das terras
da regidao, bem como palco para o exercicio do mando politico.
Mas, principalmente, teriam papel fundamental como centros es-
tratégicos para viabiliza¢io do parcelamento rural.

Maria Isaura Pereira de Queiroz (1969) comenta que os fa-
zendeiros ndo esperavam compensacao monetaria imediata com a
venda do solo urbano, pois

o preco de venda ndo era alto; o que pretendiam era, por meio da
criagio da vila, da qual seriam fundadores e benfeitores e cuja admi-
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nistragdo e habitantes girariam a sua volta, obter facilidades de mao
de obra, assim como a valorizagio de sua prépria fazenda, que com
o progresso da vila, em breve estaria as portas de centro populoso e
dobraria de prego. (p.112)

A Estagiao de Hector Legru (Promissdo) terd seu arruamento
executado a mando de Manoel Bento da Cruz, pelos agrimenso-
res Adolpho Hecht e Christiano Olsen. Os dois técnicos eram pes-
soas da mais alta confianga de Bento da Cruz, do mesmo grupo
politico, responsaveis pela maioria de suas divisoes rurais (Mar-
tins, 1968, p.184), e autores do arruamento de Pendpolis (Barros,
1992, p.113-4).

Na Estag¢ao de Miguel Calmon (Avanhandava) é também au-
torizado pela CAmara Municipal de Bauru, no ano de 1914, a ven-
der “em lotes os terrenos pertencentes a municipalidade...” (A
Gazeta de Bauru, 1°.2.1914).

A “chave” de Birigiii, que teve suas terras urbanas situadas
sobre parte da propriedade de Nicolau da Silva Nunes, por solici-
tagdo de Bento da Cruz, serd arruada a mando deste pelo enge-
nheiro Theodore A. Graser.

Em carta enviada a Nicolau, no ano de 1913, Bento da Cruz
apresenta o engenheiro, a0 mesmo tempo em que o indica para
proceder ao levantamento “e mais trabalhos do terreno destina-
dos a povoagao. Devem ficar reservados 2 datas para o posto poli-
cial, 2 para escolas e o terreno necessirio para o cemitério”.**

Por dltimo, pede para que Nicolau consiga camaradas para
auxiliar no trabalho, servicos a serem pagos pela CAmara Munici-
pal de Bauru.®

A Estagao de Aracatuba teve seu nticleo urbano estabelecido
em terras de Manoel Bento da Cruz e de seu cliente Augusto Eliseo
de Castro Fonseca (Pinheiro & Bodstein, 1997, p.65). O arrua-
mento foi refeito em 1914, por Adolpho Hecht, sob ordem da pre-
feitura de Penépolis, cujo comando era exercido por James Mellor.

44 Carta de Manoel Bento da Cruz a Nicolau da Silva Nunes, datada de 20 de
outubro de 1913 (apud Cunha, 1997, p.130).
45 Ibidem, p.130.
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Os custos foram cobertos por essa municipalidade, conforme se
verifica pelo requerimento de Hecht:

IImo Sr. Prefeito Municipal de Pendpolis.

O abaixo-assinado vem, respeitosamente, requerer de V. S. o
pagamento dos servigos feitos prestados 3 Camara Municipal de
Pendpolis, que sio: uma planta do patrimonio — 30$000; uma planta
de parte do municipio — 150$000; o alinhamento do patrimdnio de
Aragatuba com a respectiva planta — 500$000. Total — 680$000.

Pede Deferimento.

E.R. Mercé.

Penépolis, 12 de Julho de 1914.

Adolpho Hecht (ibidem, p.97)

O despacho, do mesmo dia, nio poderia deixar de ser positi-
vo (ibidem, p.97).

Por esses exemplos, percebe-se claramente o empenho para
que fossem criados nicleos urbanos junto as estacdes, em particular
naquelas proximas as terras da companhia loteadora. O processo
comegava pela obten¢io do chio para formagio do patrimodnio e,
como segundo passo, o arruamento deste, para possibilitar sua ocupa-
¢do. A obtengdo era simples, bastava a autorizagio do dono das
terras ao redor da estagdo, que via seus alqueires, podendo ser co-
mercializados por metro quadrado. Era um bom negécio, mesmo
que os primeiros lotes fossem vendidos muito baratos. Conseguir
a 4rea para o niucleo urbano era um problema menor, interessava
aos proprietirios. O mais dispendioso desse processo era o arrua-
mento, que exigia técnicos e auxiliares. Porém, como vimos, estes
eram colocados a disposi¢ao por Bento da Cruz e seu grupo e pagos
com dinheiro ptblico da prefeitura de Bauru ou de Penépolis. Sobra-
va ao proprietirio apenas a comercializagiao dos lotes, em virtude
de nao haver nenhum tributo ou outra exigéncia de cunho urba-
nistico, como doacao de areas verdes ou execucao de infra-estru-
tura bdsica.

Bento da Cruz e seu grupo, dominando o poder politico de
toda a regido, incentivaram, ou mesmo, quando necessario, pressi-
onaram para que proprietdrios rurais, alguns clientes seus, colo-
cassem 2 disposicdo terras para viabilizacdo dos povoados, junto
as estacdes. Era o primeiro passo para o embrido se tornar vila. A
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partir do momento em que o povoado comegasse a crescer, era
solicitada a formacao do Distrito Policial e, posteriormente, do Dis-
trito de Paz, caminho juridico obrigatério para formagio do muni-
cipio, e dai, quem sabe, sede de comarca, como veremos no proxi-
mo capitulo.

Os novos nicleos urbanos incentivariam a ocupagao rural, e o
que era melhor, sem nenhum gasto privado, especialmente a gran-
de interessada no florescimento urbano, a empresa “The San Pau-
lo, Land, Lumber & Colonization Company”, maior loteadora
rural da Zona Noroeste.

Vale observar, para encerrar este capitulo, que tal florescimento
urbano contrariava, na raiz, a idéia de coronelismo. Embora nesse
momento as terras rurais valorizassem a sombra de novos nicleos,
intengao bésica do coronel Manoel Bento da Cruz, as futuras cida-
des, bem como o fluxo migratério em dire¢do a elas nos anos 1920/
1930 (sobretudo a Revolugdo de 1930), atingirdo de forma fatal o
poder coronelista (Faoro, 1975, p.647). Este, baseado numa eco-
nomia de fundo agrério, representava a antitese de sélidas econo-
mias urbanas, amparadas numa florescente classe média e num
nascente operariado.



3 DE ESTACOES A NUCLEOS URBANOS

\%

Como se chama esta estagio?

Negrinhos vendem balas na plataforma, no meio do povo.
Hespanhoes de dentes sujos

riem com largas caras ossudas.

Uma serraria fanhosa, estridente,

dentro de um barracio de folhas de zinco,

atrda os ares de uma musica monotona.

De quem serd aquella moga morena?

(Ribeiro do Couto, “Noroeste”)

ORIGEM DOS CHAQOS

Grande parte das cidades paulistas fundadas durante o século
XIX tem os seus chios originados de patrimdnios religiosos, tam-
bém denominados capelas.

Um fazendeiro ou grupo deles doava terras rurais a Igreja
Catélica, que passaria a zelar pelo futuro povoado, sob a protecdo
religiosa de um santo, em geral determinado pelo doador. Esse era
um ato entre vivos, ou de tltima vontade, estabelecido por contrato
ou testamento, bastando para tal o simples assento lavrado no livro
do senhor direto (Monteiro, 1963, p.251)." O doador, bem como

1 O mesmo autor informa que, apés a aprovagao do Cédigo Civil, passou a ser
exigida Escritura Pablica.
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sua familia, gozariam de alguns privilégios, como missas apds a
morte, sepultamentos especiais etc. (Marx, 1991, p.26 e p.39). Obri-
gacoes essas também indicadas na escritura de doacdo lavrada
em nome do santo ou santa padroeiro, porém assinada pelo bispo
(Deffontaines, 1944).

Tal patrimoénio a ser administrado pela Igreja seria como um
dote, cuja finalidade principal era a erecio da capela (Marx, 1991,
p.39) que, instalada em local povoado, agregaria fiéis ao seu redor.”

O interesse dos proprietarios rurais na proximidade fisica do
patrimoénio, almejada com a doagao, também dizia respeito a unido
dos poderes entre a Igreja e o Estado.

Até a Republica, era a Igreja que cumpria papéis que, logo ap6s
1889, serdo de cunho reservado exclusivamente ao Estado, como
emissdo de certidoes de nascimento, casamento, ébito e, especial-
mente, conforme exigia a “Lei de terras” de 1850, registro das pro-
priedades rurais.® Portanto, como brago do Estado, a Igreja Cat6-
lica significava a presenca deste nos lugares mais afastados. Ainda,
como braco do Estado é que se encarregaria de formar grande parte
dos povoados.* Os préprios termos hierdrquicos destes revelam
seu forte vinculo eclesidstico, capela num primeiro momento, pa-
réquia ou freguesia num estagio superior (Marx, 1991, p.12). Tais
denominagdes cairdo paulatinamente em desuso ap6s a Republica,
substituidas na mesma ordem por bairro ou povoado, vila, a se-
guir, e depois cidade, sede de municipio, e, num dltimo patamar, a
comarca, circunscri¢do judicidria sob a égide de um ou mais juizes
de direito.

Até a Republica, as doacoes de terras a Igreja, para a formagio
de capelas, serio uma constante no Estado de Sao Paulo (Monteiro,

2 Conforme nos informa Murillo Marx (1991, p.38-9), as “Constitui¢oes Pri-
meiras do Arcebispado da Bahia” ndo permitiam que as capelas estivessem em
locais ermos e despovoados.

3 Artigos 11 e 13 da “Lei de terras”, Lei n. 601 de 18.9.1850. Sobre os demais
registros, ver Marx (1980, p.92).

4 A maioria das cidades formadas no Estado de Sio Paulo durante o século XIX
teve seus chaos estabelecidos como patrimoénios religiosos. Segundo Edgar Car-
los Amorim (1986, p.2), atualmente, no Brasil, as enfiteuses estdo assim distri-
buidas: Igreja Catélica 60%, Terras Pablicas 30%, Familia Real 3%, Particula-
res Inominados 7%.
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1963, p.248-9). Mesmo a “Lei de terras”, que na prética institui a
mercantilizagio do solo rural, nio modificara tal situacao. Conti-
nuardo os proprietarios rurais a doar pequena parcela de suas ter-
ras no intuito da formagio urbana. Alguns motivos ji foram expos-
tos para explicar tais ofertas, mas outros havia, menos pios, como
a valorizacdo do restante das terras ao redor, caso o povoado vin-
gasse, a presenga gregdria e proxima de mao-de-obra para uso even-
tual nas propriedades agricolas ou mesmo para outros trabalhos
mais especializados, como ja apontamos no capitulo anterior.

Repassava o proprietario rural a Igreja o encargo da criagdo
do nicleo urbano, a ser arruado pela Cimara, que detinha sob sua
jurisdi¢ao o territério da nova capela. As terras urbanas eram
aforadas pelos interessados, os enfiteutas, que niao possuiam sua
propriedade plena, mas apenas uso e gozo (Amorim, 1986, p.3-4).
Anualmente pagavam o foro, cAnon ou pensio ao senhorio direto,
no caso a Igreja; caso negociassem o imével com terceiros, dispo-
riam de porcentagem sobre os “direitos inerentes ao dominio”,
taxa essa denominada Laudémio, geralmente de 2,5% sobre o va-
lor do negdécio.

A rigor, tal transacdo nio se configurava em venda, pois o do-
minio do bem era bipartido entre dominio direto e dominio util, o
primeiro exclusivamente do senhorio e o segundo do enfiteuta
(ibidem, p.3). Mesmo essa transmissdo s6 poderia ser efetivada
sob aquiescéncia do enfiteuta, pois o contrato de aforamento era
perpétuo (ibidem).

Na tentativa de separar as ocupacgdes temporais das espirituais,
cuidava da administracio dos bens da Igreja um conselho formado
por membros desta e leigos, indicados pelo bispo, chamado Fabri-
ca Paroquial ou apenas Fabrica, antiga denominagio que remete 2
edificagdo, ao fabrico de um templo. O gestor da Fabrica era o fa-
briqueiro que respondia formalmente pela Igreja. Este necessaria-
mente nao precisava ser vigario, mas pelos interesses envolvidos
freqiientemente o era.

A medida que o povoado ia sendo ocupado e, consegiiente-
mente, pelos pagamentos de pensoes e laudémios, o dinheiro ia
sendo acumulado pela Fabrica; o cruzeiro, marco inicial do solo
sagrado, seria substituido. Principiava-se por uma capela, ainda
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modesta, depois sob a responsabilidade de vigario, capela curada,
€, Num outro momento, o mesmo espago poderia ser ocupado por
uma matriz (Marx, 1980, p.92-3), j4 exercendo jurisdigao eclesis-
tica sobre outras igrejas. Como tltimo estagio, a dificil, mas sem-
pre almejada sede de bispado, comandando toda uma regido, repre-
sentada fisicamente pela catedral, igreja episcopal da diocese.

Embora a “Lei de terras” altere a situagdo da posse da terra
rural, liberando sua comercializagio, desligando-a definitivamen-
te das amarras do Estado, de maneira imediata a sua promulgacao
e regulamentacio, seus reflexos tardario a chegar ao solo urbano.

Contam-se as dezenas as cidades fundadas na provincia de
Sao Paulo entre 1850 e 1889,° sendo, em sua esmagadora maio-
ria, patrimdnios religiosos. Atestam os préprios nomes dessas fu-
turas cidades sempre precedidos por qualificacdes sacras, vindas
dos padroeiros e padroeiras, gradativamente abandonadas em fa-
vor da denominacio final, quase sempre ligada a fatores geografi-
cos, freqiientemente cursos d’agua.®

A Republica parece-nos representar momento de ruptura im-
portante no procedimento de doagio de terras a Igreja Catdlica
para a formago de patrimonios. Aquelas que acontecem apés 1889
e particularmente apds 1891, data da Constitui¢do que separa os
poderes entre Igreja e Estado, se ddo por habito, no inicio, por le-
gitima fé, ou por outro interesse especifico qualquer, como vere-
mos adiante.

A Constituicdo de 1891 preserva os direitos adquiridos pela
Igreja nas terras aforadas. Somente o Cédigo Civil de 1916 modi-
fica os vinculos da enfiteuse, praticamente extinguindo essa forma

5 Até 1879, a provincia de Sao Paulo possuia cem municipios; no final do século
XIX, 161. S6 na tltima década do século foram criados 41 novos municipios
(cf. Monbeig, 1984, p.113).

6 Pierre Deffontaines (1944, p.302) relata sobre a laicizacdo dos nomes das ci-
dades atestando que as novas cidades passaram a ostentar o nome de seus
fundadores. Creio que podemos completar afirmando que parte das antigas
cidades também abandonou os nomes sacros. Como exemplo: Patriménio Nossa
Senhora do Patrocinio do Jahu, atualmente Jahu, nome do Rio que banha a
cidade, ou Patriménio do Sant’Anna do Botucatu, atualmente Botucatu, nome
da Cuesta.
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de gozo imobilidrio, porém sem alterar de forma significativa as
enfiteuses antigas.”

A prépria Igreja, apés 1891, embora mantenha, assegurados
por lei, os vinculos originais do aforamento, estabelece em algu-
mas cidades, particularmente naquelas de maior crescimento, uma
forma hibrida de emprazamento. Passa a cobrar pelo acesso 2
titularidade de dominio dtil do imével valor muito semelhante ao
seu preco de mercado. Ou seja, além de o chao emprazado nio ser
totalmente liberado ao interessado e haver necessidade de contri-
buir com taxas anuais de foro e laudémio, em caso de transmissao
a terceiros é estabelecida importincia bastante alta para sua “ocupa-
¢ao inicial”, a chamada “jéia”.

Acreditamos que tal procedimento estivesse vinculado aos ren-
dimentos pouco significativos das pensdes anuais, determinadas
obrigatoriamente pelo contrato de aforamento como de “valor certo
e invaridvel”,® independentemente da inflacdo. A “j6ia”, pratica
nova, vinha, como uma espécie de compensagio, trazer os valores
dos terrenos a patamares semelhantes aos do mercado livre. Por-
tanto, a “jéia” era tanto mais expressiva, € mesmo existente, quan-
to maior fosse a procura por datas urbanas.

Esse procedimento “hibrido”, contrario na raiz a prépria en-
fiteuse, foi habitual em vdrias cidades e também aconteceu em
Bauru, a “boca-de-sertio” da Noroeste, e, a nosso ver, somado a
outros problemas, se transforma num exemplo bastante negativo,
ao menos o suficiente para nio ser repetido na formagio da gran-
de maioria dos povoados junto a ferrovia.

A vinda de trés estradas de ferro para Bauru — Sorocabana,
Noroeste e Paulista, entre os anos de 1905 e 1910 —, a0 mesmo
tempo que acelera o crescimento da cidade, valoriza de maneira
bastante rdpida as datas urbanas, todas sob aforamento da Fabrica
da Matriz do Divino Espirito Santo. Tal controle sobre o solo criard

7 O Codigo Civil estabelece o resgate das enfiteuses, porém nio para aquelas
instituidas antes dele, conforme o entendimento de muitos juristas (ver Mon-
teiro, 1963, p.259).

8 O Codigo Civil, em seu artigo 678, também assim estabelece, mantendo o
velho costume (Oliveira, 1996, p.126).
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graves tensoes locais a ponto de a Igreja passar a ser vista nao mais
como entidade evangelizadora, e sim como empreendedora imo-
bilidria. Tais questdes sdo abertamente discutidas pelos jornais da
época:

Bauru infelizmente possue um patriménio, e sobre este patri-
monio o Sr. Bispo volveu toda a sua attencdo; a ponto de querer
extrahir d’elle uma fortuna para seu 6bulo, ou para 6bulo dos ausen-
tes. Com este patrimdnio fez-se S. Excia. negociante de terrenos: a
principio as datas custavam 5$000 cada uma; depois 25$000; mais
tarde 50$000; passando um certo tempo 100$000 e hoje com a che-
gada da Companhia Paulista o valor de uma data de terreno é
200$000. (O Bauru, 11.9.1910)

De maneira irregular, portanto, era cobrado do enfiteuta um
valor semelhante ao da compra do imével, e, em valorizagdo constan-
te, mesmo que este nao pudesse dispor de sua propriedade plena.

Outra questao que provocava muitos atritos com a gestora do
patrimonio era o laudémio sobre a transmissao de direitos do bem,
fixado em 2,5% da transacao. Sérias discussdes surgiram a respei-
to dos valores, que deveriam incidir apenas sobre o terreno sem
considerar suas benfeitorias. Porém, por diversas vezes, a Fabrica
exigiu o pagamento de porcentagem por toda a transagio, ou seja,
o terreno mais as obras sobre ele.

Mesmo apés o Codigo Civil de 1916, tal prética prevaleceu em
diversos patrimonios, segundo ilustre jurista:

Uma outra injustica que se vem cometendo em nome do insti-
tuto da enfiteuse nio deixa de ser a cobranca de laudémio sobre o
valor real do imével na época da transagio, sem a exclusio das
benfeitorias feitas tdo somente pelo enfiteuta, com o seu suor, traba-
lho e sacrificios diversos. (Amorim, 1986, p.6)

Na mesma passagem citada se encontrava outra permanente
questdo de atrito: o enfiteuta buscava pagar ao senhor porcenta-
gem de laudémio referente ao valor do imével “na época da tran-
sa¢ao”, ou seja, quando este fora emprazado. Numa cidade como
Bauru, que via o preco da terra urbana subir de maneira tio rapi-
da, o senhorio, por intermédio da Fébrica, jamais aceitou as impor-
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tAncias originais da época de contrato, resultando dai freqiientes
conflitos e demandas judiciais.

A Fabrica esteve permanentemente atenta as negociagoes ir-
regulares e cuidava de preservar seus direitos, mesmo que para
tanto fosse obrigada a ameacar publicamente os titulares do domi-
nio atil:

Edital

Fabrica da Matriz do Divino Espirito Santo

Aviso aos Srs. Foreiros que tendo a fabrica dessa matriz consti-
tuido advogado para proceder a cobranga de jéias, laudémios e foros
atrazados dos terrenos aforados e dos que occupados indebitamente
fica concedido o prazo maximo até 31 do préximo mez de outubro
para os interessados liquidarem seus débitos.

Findo esse prazo, serd fornecida ao advogado a relacdo dos Srs.
Foreiros relapsos para os fins de direito.

Outrossim tendo sciencia de que diversos dos Srs. Foreiros tem
feito transferencia de seus direitos sobre o dominio ttil das datas
aforadas, sem obedecer as prescripgdes dos respectivos titulos de
aforamento, declaro que perante a fabrica ndo tem o menor valor
semelhantes transferéncias, protestando a mesma valer seus direitos
em tempo oportuno.

O Fabriqueiro

Manoel Antonio Gandra. (O Tempo, n.676, 30.9.1917)

A Fébrica legalmente poderia cobrar o devido, pois a lei era
clara: o0 ndo-pagamento das pensoes resultaria em comisso, podendo
o senhor reaver o dominio ttil da 4rea. Isso também se dava em
relagdo ao laudémio, “divida liquida, certa e exigivel” (Amorim,
1986, p.6), da qual tentavam escapar os enfiteutas, firmando ape-
nas contratos particulares de compra e venda sem estabelecer regis-
tro definitivo em cartério.

A brusca valorizacao do patriménio da cidade de Bauru impe-
diu sua ocupagdo por aqueles que nao dispusessem de um bom
dinheiro. Como reflexo imediato, surgiram bairros operarios’ além

9 O primeiro bairro em Bauru, fora das divisas do Patrimdnio, foi a Vila Falcio,
logo depois precedido pela Vila Antarctica. Ambos receberam trabalhadores
pobres. A Vila Falcdo, pela proximidade, recebeu funcionarios das oficinas da
CEFNOB e a Vila Antarctica, operarios da empresa de mesmo nome (ver Ghi-
rardello, 1992, p.118-9).
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das linhas ferrovidrias, loteados por antigos proprietarios rurais. Tais
terrenos, além de serem de valor sensivelmente menor por sua
localizagdo periférica, ndo possufam nenhum vinculo enfitéutico.

Embora as relagdes entre enfiteuticirio e enfiteuta individual
nao fossem as melhores, a situacio pior se dava entre o poder publi-
co, representado pela Camara, e a Fébrica, que respondia pela Igre-
ja. Se antes da Republica, com os interesses da CAmara e da Fébri-
ca sendo, em tese, 0os mesmos em rela¢ao ao solo urbano, ja havia
problemas entre essas duas esferas de poder, ap6s essa data os in-
teresses se tornam freqiientemente divergentes. Passaram a ser co-
locadas questées como: a quem pertenciam as ruas das cidades
cujo patrimdnio era religioso? As pragas? E os edificios putblicos
assentados em terrenos foreiros?

Essa relacdo parece ter sido bastante conturbada e motivo de
problemas em viérias cidades, mesmo antes da Republica, a julgar-
mos pela resposta do conselheiro provincial Saldanha Marinho ao
conego Thomaz Affonseca e Silva, no ano de 1885, em que fica
exposto o dificil convivio entre Cimaras e Fébricas:

Aos fabriqueiros compete aforar ou conceder datas de terrenos
pertencentes ao patrimonio das egrejas, assim como dar applicacio
ao producto das concessdes feitas; e, si ha contestacdo entre as
Camaras Municipaes e as Egrejas Matrizes, como tem havido em
pleitos julgados pelo Tribunal de Justiga do Estado sobre o dominio
e posse desses terrenos, devem os interessados recorrer ao poder
judiciario.!*

Mesmo antes de 1889, portanto, eram comuns, conforme o
conselheiro, as demandas entre CAmaras e Fabricas.

As edilidades consideravam que a Igreja, por intermédio das
Fabricas, enriquecia-se a custa do solo urbano, e também, suspei-
tavam muitos, o préprio fabriqueiro.

Tais desconfiancas pareciam ter algum fundo de verdade, pois
nas “Instruccoes Provisorias Sobre as Fabricas”, baixadas pela Diocese
de Sdo Paulo em 25 de janeiro de 1893, tais conselhos eram clas-

10 Parecer do conselheiro Saldanha Marinho enderecado ao conego Tomaz Affon-
seca e Silva, datado de 31 de outubro de 1885 (apud Alves, 1897, p.571).
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sificados em 12 e 2? categorias: “Sdo Fabricas de 12 cathegoria
aquellas cujas rendas ndo excederem 4 somma de cincoenta mil
réis; sio de 2? as que excederem de cincoenta mil réis mensais”.!!

As categorias estariam vinculadas as gratificagoes dos fa-
briqueiros, 10% sobre as de 1? categoria e 5% sobre as de 22 cate-
goria.'? Conseqiientemente, seus vencimentos, que eram retirados
dos rendimentos anuais das Fabricas, estavam diretamente relacio-
nados as vdrias transagdes feitas com as terras urbanas. Interessava
ao fabriqueiro o maior ntimero de operacoes imobilidrias possivel,
bem como a valorizagio do solo urbano.

Deixara a Fabrica, no final do século XIX, de ser uma simples
gestora dos bens patrimoniais da Igreja em prol da edificacio de
um templo, aquisi¢do de suas alfaias e demais exigéncias do culto.
Tornara-se um agente de cunho imobilidrio, particularmente nas
cidades em desenvolvimento, com sobras expressivas de caixa para
outro tipo de investimento, muito mais ligado as coisas terrenas, o
que se pode depreender de um dos deveres do fabriqueiro, o de
nimero 16: “Converter em acgoes garantidas de estradas de ferro
ou prédios urbanos as sobras semestraes ou annuaes, conférme for
determinado na prestacdo de contas”.!?

Pierre Deffontaines (1944) relata que era bom negdcio “ser
cura fundador de cidades”, por causa dos valores transacionados,
particularmente quando alguma delas progredia. Afirma que ha-
via vigarios que se dedicavam a essa atividade, daf resultando mui-
tas vezes trapagas. Seriam esses os chamados “contos do vigario”?

certos padres italianos eram mesmo especializados na criacio dos
patriménios. Muitas vézes éles nio residiam, mas vinham sémente
as festas, podiam assim servir varios patrimonios. As vézes o proprie-
tario se entendia com o vigario para tirar melhor proveito do negé-
cio; houve mesmo as vézes falsos padres. (p.302)

As rendas das Fébricas, que passaram a contar com o refor¢o
significativo das “jéias”, atraiam a cobiga das edilidades que, em

11 Instrucgbes Provisérias Sobre Fdbricas. Artigo 2° (apud Alves, 1897, p.565).

12 Instrucgoes Provisérias Sobre Fdbricas. Artigo 9° (apud Alves, 1897, p.567).

13 Instrucgoes Provisérias Sobre Fdbricas. Inciso 16, Artigo 3° (apud Alves, 1897,
p.567).
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muitos casos, contrariando flagrantemente os direitos mais elemen-
tares dessas entidades, tentavam tomar a si a administracio das
areas foreiras (Alves, 1897, p.570-1). Muitas o faziam a forga, por
conta prépria, iniciando longa batalha judicial sempre vencida pela
Igreja.'* Outras Camaras, mais previdentes, atentas 2 lei, consulta-
vam o governo estadual:

Respondendo 4 vossa consulta feita em officio de 21 de abril
préximo passado, declaro-vos que sendo o dominio e posse dos ter-
renos do patrimdnio de Nossa Senhora das Dores da Irmandade do
mesmo titulo, erecta na egreja matriz, 4 respectiva mesa pertence a
administragdo delles; mas, si esse concelho contesta o dominio ou a
posse, é preciso recorrer ao poder judicidrio. (Alves, 1897, p.571)

O Estado prudentemente sugere 4 edilidade o ingresso na jus-
tiga, nio para pleitear a administracio da area foreira de fatal in-
sucesso, mas, se fosse o caso, contestar sua posse pela Igreja. Algumas
Camaras assim procederio, sob alegagdes vérias, entre elas: que o
doador da 4rea o fizera sobre terras que nido lhe pertenciam, que
eram terras griladas, que os documentos de doagdo ndo tinham
validade etc. Tais processos geralmente serdo arquivados por falta
de elementos ou serdo facilmente vencidos pelas Fabricas."

As edilidades, ainda, sentiam-se prejudicadas por serem obri-
gadas a prestar os costumeiros servicos no solo urbano, beneficiando
particularmente a senhoria dona do dominio direto dos terrenos.

A fim de elaborar um Cédigo de Posturas, o presidente e os
membros da intendéncia do “Espirito Santo de Batataes” fazem
alguns questionamentos ao governo do Estado, resumindo as preo-

14 A freqiiéncia com que as Cimaras Municipais tentaram desprezar os dominios
perpétuos da Igreja parece ter sido grande, conforme se constata em Alves
(1897, p.570-1).

15 Como exemplo, a Cimara Municipal de Bauru tenta comprovar, inutilmente,
que a 4rea do Patrimonio da Cidade nio era a estabelecida originalmente, mas
sim que deveria situar-se na outra margem do Rio Bauru (ver Autos de Embar-
go de Obra Nova..., 1913). Enfiteutas individualmente, ou em grupo, também
tentaram demandar contra a Fabrica. Num desses processos, era alegado que
as escrituras que originaram a drea foreira eram produto de grilo (ver Razdes
apresentadas pelo advogado Dr. Carlos Quartim de Moraes..., 1920).
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cupagoes das CAmaras Municipais que tinham suas terras aforadas
pela Igreja:

1° Si essa intendencia podia conceder datas dos terrenos da
egreja, pagando os impetrantes o imposto 4 fabrica;

2° Si, nio tendo ella direito a essa concessdo, é obrigada a man-
dar seus empregados: arruador, fiscal e secretirio procederem, na-
queles terrenos, ao respectivo alinhamento, nivelamento, etc.; assim
como a mandar passar as cartas de data;

3° Si ella ndo pdde tributar a edificacio naquelles terrenos.'

A Camara de Batatais parecia ter ciéncia da resposta a primei-

ra indagacdo, a julgar pelo teor da segunda, sendo nitida nesta a
contrariedade com que deveria estar prestando tais servicos e o
quanto achava injusto fazé-los. Porém, a resposta, assinada por
Prudente de Moraes Barros, vem fulminante:

Quanto ao primeiro ponto ... ndo pdde essa intendencia conce-
der datas dos terrenos do patrimonio de egrejas, visto ser isto da
attribui¢ao dos respectivos fabriqueiros.

Quanto ao segundo que, nao podendo a intendencia conceder
datas dos referidos terrenos, claro estd que nido compete tambem
passar as respectivas cartas; mas que o arruador, o fiscal e o secreta-
rio da municipalidade devem dar o alinhamento, nivelamento, etc.,
como si se tratasse de outra propriedade particular.

Quanto ao terceiro, finalmente, que podem aquelles terrenos
ser sujeitos aos impostos municipaes que pagam outros quaesquer.'”

O governo estadual informa a possibilidade de cobranga de

impostos sobre as construgoes, o chamado Imposto Predial,’® que
incidia sobre a edificacdo e ndo sobre o terreno. Logo, quem paga-
ria tal contribuicdo seria aquele a deter o dominio dtil, quando

16

17

18

Oficio de Severino Gemerino Carneiro, presidente da Comissdo para Organi-
zacdo do Cédigo de Posturas de Espirito Santo de Batataes, do dia 12 de maio
de 1890 (apud Alves, 1897, p.571).

Resposta do Palacio do Governo do Estado de Sdo Paulo, assinada por Pruden-
te de Moraes Barros, datada de 17 de julho de 1890, ao Oficio de Severino
Gemerino Carneiro (apud Alves, 1897, p.571).

O Imposto Predial é antecessor do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU),
este sim, que também taxa os terrenos urbanos.
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tivesse feito benfeitoria no terreno aforado, e nio o senhor do
dominio direto. Ressalte-se que esse era um imposto significativo,
em geral o segundo em grau de importancia, vindo atrds apenas do
Imposto Sobre Inddstrias e Profissoes, que, conforme lei estadual,
fora repassado aos municipios."

A tio combalida autonomia municipal durante a Republica
Velha somava-se, portanto, em muitos casos, a dificuldade ou im-
possibilidade de administrar o préprio solo urbano livremente, pois
até as ditas dreas publicas tinham propriedade incerta nas cidades
sob aforamento.

Se, por um lado, a prosaica aprovagio de um Cédigo de Pos-
turas?® ou mesmo desapropriacdes precisava ser decidida pelo go-
verno do Estado,”! bloqueando-se iniciativas locais e permitindo a
intermediacdo danosa dos coronéis, por outro, mesmo questoes
simples, afetas diretamente aos chios citadinos, dependiam de
entidade independente e possuidora de uma série de privilégios
imemoriais.

Exemplificaremos com a cidade de Bauru mais um desses reite-
rados choques de interesses, entre CAmara e Fibrica, pelo elevado
grau de influéncia exercida por esta na formagao das futuras cida-
des da Zona Noroeste, tributdrias desse municipio.

19 O Imposto sobre Industrias e Profissdes ja existia antes da Republica. A Carta
Magna de 1891 simplesmente transfere sua competéncia do poder central para
os Estados da Federacao. Sao Paulo o repassa para os municipios. Sobre o
assunto, ver Moraes (1964, p.24-6).

20 Conforme a Constitui¢io de 1824, até mesmo os Cédigos de Posturas deveriam
ser aprovados pelas Assembléias. Segundo Dante Martorano: “Ainda que ao
Presidente coubessem funcoes executivas, as Camaras seriam consideradas
Corporagdes meramente administrativas. Nem a votagdo de seus préprios im-
postos coube ao municipio. Das Camaras ainda foram retiradas as funcoes a
elas conferidas pelas ordenacoes Filipinas” (apud Martorano, 1985, p.65).

21 Conforme um ilustre jurista: “Para a liberdade de que elas poem ao alcance do
povo, sdo as instituicées municipais 0 mesmo que para a ciéncia as escolas
primdrias. Desapropriagdo de terra para rua, estrada ou logradouro publico?
Ao Presidente da Provincia compete declarar ... quer a CAmara Municipal cons-
truir um cemitério? Ao Presidente da Provincia compete aprovar o plano, sem
0 que nao pode a Camara construi-lo ... nio podem as CAmaras nomear um
guarda de cemitério sem sujeitar essa nomeagdo a aprovacio do Presidente da
Provincia” (apud Bastos, 1937, p.149).
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No més de julho de 1913, o prefeito, coronel Manoel Bento da
Cruz, manda derrubar a antiga capela a fim de construir um jar-
dim puiblico em toda a 4rea da praga, onde se dispunha o pequeno
templo desde 1898 (Silva, 1957, p.57).

Em 13 de agosto de 1913, o bispado abre processo contra a
prefeitura exigindo interdi¢do das obras de ajardinamento da futura
praga municipal.?> O pretexto religioso, provocado pela destrui-
¢do da capela, viria a calhar perfeitamente para a Igreja lutar por
direitos que considerava seus.

A Igreja se apéia na destrui¢do do templo como forma de justi-
ficar as medidas juridicas tomadas contra a CAmara. Ha vérios anos
o bispado reclamava da posse indevida pela municipalidade, de terras
que julgava suas, bem como, terrenos, pragas e ruas, mas jamais agira
judicialmente por elas. Agora havia uma forte bandeira para restituir o
chio que julgava ter sido usurpado. (Ghirardello, 1994, p.80)

A situacdo para o poder ptblico municipal era peculiar, em-
bora ndo exclusiva de Bauru; ele, na realidade, tinha pouca autono-
mia sobre o solo urbano, pois mesmo as areas ditas publicas, como
ruas e pragas, tinham sua propriedade questionada. A inexisténcia
do rossio, como nas antigas cidades brasileiras, contribuia para
deixar sem nenhum chio o patriménio municipal.?

Em casos como esse, a desapropriagio ou a compra direta
seria o inico caminho pelo qual o poder municipal poderia obter
areas publicas. Mesmo a desapropriacio de adreas foreiras podia
trazer problemas legais ou politicos, a julgar por demanda com tal
pretensdo anulada pelo governo do Estado:

Lei n° 948 — 04 de Setembro de 1905

Declara sem effeito a Lei de 1° de Fevereiro do corrente anno
pela qual a Camara Municipal de Boa Vista das Pedras decretou a
desapropriagdo do patriménio da Parochia do Espirito Santo dessa
cidade. (Colle¢io das Leis..., 1906, p.69)

22 Ver Autos de Embargo de Obra Nova, Fdbrica da Matriz do Divino Espirito
Santo de Bauru versus Cdmara Municipal de Bauru, 1913.

23 Murillo Marx (1980, p.71) fala do desaparecimento dos rossios nas cidades
brasileiras a partir dos meados do século XIX.
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A outra possibilidade, a de compra amigavel, foi o caminho
seguido por muitas cidades como Lengdis Paulista, finalizando os
amiudados desentendimentos entre a Fibrica e a municipalidade.
Pois também ali “As discordias entre a Fabrica e a Prefeitura haviam
chegado a um ponto tal, que ninguém sabia quem era a proprieta-
ria do patriménio da vila” (Chitto, 1980, p.68).

No ano de 1902, a prefeitura de Lengéis Paulista compra o
patrimonio da Fabrica pela quantia de “dez contos de réis paga-
veis em 5 letras de dois contos de réis, com acréscimo de juros a
taxa de cinco por cento anualmente...”.?*

Alguns Estados brasileiros, por terem passado ou mesmo an-
tevendo problemas dessa natureza, elaboram em suas Cartas leis
especificas sobre a constitui¢ao do solo municipal, como a de n.522,
datada de 30 de junho de 1909, no Piaui, que exige, entre outras
condicoes: “Haver terras nao inferiores a trés mil metros quadrados
para logradouro commum dos municipes, e onde o Conselho nio
tiver posse alguma, poderd comprar a sua” (Itagyba, 1929, p.378).

A lei mineira de 14 de setembro de 1891 reclama aos futuros
municipios, em seu artigo 3°, “patrimonio composto de terreno
necessario para logradouro publico...” (ibidem, p.377).

A Consolidagio das Leis Municipais do Parand, também pre-
ocupada com a questdo, determinava as novas cidades terem “pa-
trimdnios proprios e por elles exclusivamente geridos”.

A duplicidade de poderes sobre o solo urbano parece ser o alvo
principal dessa lei, de acordo com sua prépria justificativa: “por-
que os municipios legislam seus governos e obrigam, dentro dos
seus territorios, 4s pessoas que nelles se acham, sem dependencia
de sanccio de algum outro poder” (ibidem, p.378).

Esses exemplos mostram preocupagio, por parte de alguns
Estados, na criagao de um patriménio publico ou logradouro pa-
blico, por menor que fosse, como condi¢io bésica para a constitui-
¢ao de uma cidade.

Diferentemente desses Estados que se preocuparam com a
questao, Sao Paulo nio exigia terras publicas para a futura cidade.

24 Escritura de compra e venda que faz a Cimara Municipal de Leng¢éis do
Patrimonio da Cidade a Fabrica no valor de 10.000$000 (apud Chitto, 1972,
p.71).
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As obrigagoes, com a ressalva que deveriam ser ouvidas as CAma-
ras de onde se desmembrariam, resumidamente, eram as seguintes:

1) Populagdo municipal nio inferior a 10 mil habitantes, sede
com pelo menos 100 prédios bons e populacio minima de 1.000
habitantes.

2) Edificios para funcionar a administragdo municipal, duas es-
colas e cadeia publica.

3) Sede com condi¢bes de salubridade e saneamento.

4) Prova de conseguir impostos municipais de pelo menos 20
contos de réis anuais.

5) Representagio dos habitantes.

Na lei do inicio do século XX, portanto, ndo havia necessidade
de 4reas publicas para o inicio da vida municipal, no maximo edifi-
cios para a administracao, o que nio significava necessariamente de
propriedade da cidade, podendo ser cedidos ou alugados.?

O fim do processo movido pela Fabrica contra a Cimara Mu-
nicipal de Bauru se d4 pelo acordo entre as partes, ratificado pela
Lei n.85, de 12.8.1914 (Autos de embargo...). A CAmara Munici-
pal, em vista da iminente sucumbéncia, prefere pagar a Igreja vul-
tosa quantia de 15 contos de réis, porém garantir ao patrimonio
publico as ruas, pracas e terrenos por ela ja ocupados, como cons-
ta no acordo, transformado em lei, entre as partes:

Art. 1° — Fica o Sr. Prefeito autorizado a pagar a Fabrica Paro-
quial a importincia de quinze contos de réis (15:000$000) como
indemnisacio do edificio da extinta Egreja Paroquial e terreno por
ella ocupado e bem assim as custas da ac¢do que a mesma fébrica
move a municipalidade.

Art. 2° — A despesa correra pela verba especial de indemnisagao
que serd isenta no or¢camento de 1915, podendo para esse fim o Sr.
Prefeito praticar as operacoes de crédito necessarias.

Art. 3° — A Fébrica Parochial desistird da ac¢ao que atualmente
move contra a municipalidade e de todo e qualquer direito e

25 Decreto n.1.454, de 5.4.1907, que regulamenta a Lei n.1.038, de 10.12.1906
(apud Collegio das Leis..., 1908, p.57-9).

26 Murillo Marx (1980, p.75-6) nos informa de que antes, como ainda hoje,
era comum o nomadismo de reparti¢oes, sem sedes préprias, vivendo como
inquilinos.
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pretencio, presente ou futura, ndo s6 em relacio ao prédio demoli-
do e respectivo terreno, bem como sobre os terrenos do patriménio,
ocupados pelas ruas, pragas e largos constantes na planta cadastral
da cidade, que serd authenticada pela Prefeitura e Fabrica e os terre-
nos ocupados pelo Pagco Municipal e caixa d’4agua, de acordo com os
fechos divisérios dos mesmos, os quaes passardo para o Patrimonio
Municipal de pleno direito e sem qualquer outra indemnisacdo, além
daquellla especificada no Artigo 1°.

Art. 4° — A Camara reconhecerd como de propriedade da Fi-
brica os demais terrenos do Patrimonio, salvo direito de terceiros.
(Marx, 1980)

A Camara de Bauru, tendo a testa Manoel Bento da Cruz,
capitula incondicionalmente, pagando os valores exigidos pela Igre-
ja havia muitos anos sem sucesso,”” e, suprema humilhacio, obri-
gava-se a reconhecer os direitos, a rigor inquestionaveis, da Fabri-
ca nos demais terrenos urbanos.

Se o0 exemplo de Bauru, “boca-de-sertao” e base para a forma-
¢ao da maioria das cidades da Zona Noroeste, foi traumético, no
que tange 2 relagdo com o solo urbano, o mesmo se deu com o
primeiro povoado a atingir foro de cidade: a Estacdo de Pendpolis,
quilémetro 220 da CEFNOB. Entre todos aqueles por nés estuda-
dos, esse serd o tinico nicleo cujo patriménio foi entregue a Igreja,
mais precisamente a uma ordem religiosa: os Missiondrios Capu-
chinhos do Estado de Sio Paulo.

Quando, por volta de 1905, Bento da Cruz chega a regido da
atual cidade de Pendpolis e inicia seus negdcios com terras, encon-
tra, como vimos, um forte “empecilho” as suas vendas: os cain-
gangues. Estes, na tentativa de lutar por seu territério, viviam em
choque com o branco, que iniciava os trabalhos de construgio da
ferrovia e comegava ocupacio mais sistemdtica da Zona Noroeste.
Bento da Cruz considerava que a maneira mais rapida de afastar
os gentios, fazendo-os abandonar as terras reclamadas, seria catequi-
zando-o0s. O correspondente do jornal O Estado de S. Paulo na
futura cidade de Pendpolis relata em artigo sobre a fundacio do

27 Algreja, desde o final da primeira década do século XX, exige do Poder Publi-
co 15 contos de réis como indenizagdo pelas ruas e pragas da cidade. A Camara
chega a oferecer, sem sucesso, 12 contos (ver Ghirardello, 1994, p.77).
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povoado o interesse de Bento da Cruz na catequese, bem como
seus contatos para levar para essa estacio os missiondrios:

Em palestra com o Dr. Castro Rodrigues, Juiz de Rio Preto,
deplorava-se a triste condi¢do dos indios coroados e as difficuldades
que surgiram para conseguir-se o povoamento da margem esquerda
do Tieté, sendo entio aventada a ideia de, em ponto adequado, se
obter o estabelecimento de missiondrios afim de tentar a catechese
dos selvagens, e mesmo formar um niucleo agricola, destinado a ser
“chave” do sertio inculto e facilitar a sua penetragdo. (O Estado de
S. Paulo, 27.10.1909 — apud Martins, 1968, p.206-7)

Antes mesmo da instalagio da Esta¢io de Penapolis, acontecida
em 1°.10.1908, Bento da Cruz entra em negociacdes para que os
capuchinhos para af se dirijam:

J4 em 1906 o Sr. Manoel Bento da Cruz, o qual vindo de Sio
José do Rio Preto adquiriu terras nas proximidades de Maria Chica,
convidava os religiosos capuchinhos de Sio Paulo, para que viessem
fundar uma Residéncia nesse sertio, prometendo que seria doado a
Ordem um pequeno patrimdnio onde se desejava surgisse uma vila
ou mesmo uma cidade. (Cavedine, 1992, p.23)

Sabia Bento da Cruz que essa ordem religiosa tivera atuagio
destacada na catequese indigena. Afinal, desde 1843, os capuchinhos
haviam sido incumbidos pelo governo imperial a “assumirem a
pacificagio e assentamento de grupos tribais por todo o Brasil”
(Dean, 1997, p.171-2). Estes chegaram a formar virias aldeias até
o final do século XIX, onde “Tantas almas foram conquistadas para
a religido, tantos homens para a civilizagio e tantas mios para o
trabalho...” (ibidem, p.172).

Seria extremamente oportuna, para o maior negociante de
terras da regido, a transformag¢do de inconvenientes guerreiros,
que lutavam por seu territorio, em ddceis trabalhadores rurais a
procura de trabalho em suas préprias terras espoliadas. A catequese
passava necessariamente pela destruicio das no¢des de nomadismo
caracteristico nesses povos, transformando-os em gregarios, fixa-
dos a uma reserva ou aldeia de pequenas dimensdes.

Bento da Cruz convence, em 1906, Eduardo José de Castilho e
sua mulher, clientes seus, a doarem cem alqueires de terras a8 Ordem
dos Missiondrios Capuchinhos do Estado de Sio Paulo,
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sendo cinqiienta alqueires destinados a fundagdo de uma povoagio e
cinqiienta alqueires para ser instituido em convento com escola de
ensino primdrio gratuito, devendo o rendimento dos terrenos desti-
nados a povoagio, ser pela dita Ordem dos Capuchinhos, aplicados
em obras de caridade... (Barros, 1992, p.27)

Deve-se observar que em nenhum momento a escritura fala
de aforamento, pois as terras sio doadas a ordem religiosa para
serem vendidas livremente.

Os capuchinhos s6 assumem o patrimdnio dois anos depois,
em 25 de outubro de 1908, quando as datas comecam a ser aliena-
das em solo ja arruado (ibidem, p.76). Os padres se mostraram
bons negociantes, escrituravam e facilitavam a compra dos terre-
nos, “davam recibos e anotavam em livro particular; suas vendas,
regra geral, a prazo” (p.112).

Embora as transa¢oes com os imdveis da nova povoagio corres-
sem bem, trés ruas foram rapidamente negociadas (p.76). Catequese
jamais ocorrera e, pior ainda, os capuchinhos unem-se a inimigos
politicos de Bento da Cruz, provavelmente em resposta as suas pres-
sOes para que se iniciassem os servicos com os indigenas.

Como revide, numa clara aventura juridica, Bento da Cruz
tenta revogar, em seu nome, a doacio do patriménio aos capuchi-
nhos, doagio esta feita por clientes seus, portanto sem nenhuma
possibilidade de sucesso.

Tal documento, emitido em 20 de abril de 1910, leva a origi-
nal e reveladora denominacido de “Escritura de Revogag¢ao de Do-
acdo por Ingratidao”.”

Afinal, Bento da Cruz, que tanto fizera para trazer os padres a
Pendpolis, destinados aos servicos de catequese, sentia-se enganado,
vendo-os empenhados em outras atividades, como a negociacio
das terras urbanas, sem nenhuma intenc¢io de trato com os indios.

Também em 1910 é formado o SPI, inicialmente ostentando o
longo nome de “Servico de Protecio aos Indios e Localizagio dos
Trabalhadores Nacionais”, que, pelos conflitos entre brancos e gen-

28 Transcricio do Livro de Notas nimero um, do Cartério de Registro de Paz de
Penapolis, cujo Termo de Abertura é datado de 20 de abril de 1910, tendo como
local a cidade de Sao José do Rio Preto, p.23 a 24 (apud Barros, 1992, p.103-4).
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tios, inicia sua atuagao na Zona Noroeste de Sdo Paulo logo no
inicio de 1911 (Lima, 1978, p.184-6). Portanto, a participagio da
entidade religiosa, deveria julgar Bento da Cruz, poderia ser definiti-
vamente descartada.

Como se avalia pelo exemplo das duas cidades mais impor-
tantes da Zona Noroeste do Estado até meados dos anos 1920, em
Bauru e Pendpolis,” num contexto regional predominou a acirra-
da disputa entre o poder publico e o eclesidstico pelo controle do
solo urbano.

E fundamental observarmos que tais cidades, particularmente
Bauru, foram de insofismdvel influéncia em toda linha, além de
sedes da circunscricio administrativa geradora de grande parte dos
novos nicleos urbanos da Noroeste. Da mesma forma, Pendpolis,
como a segunda cidade, também foi responsdvel, num momento
posterior, pela criacio de outros municipios. Ainda, ambas foram
redutos do principal dirigente politico da Noroeste, Manoel Ben-
to da Cruz, que, como vimos, estava intimamente ligado a forma-
¢do de novos niicleos na zona. O mesmo coronel, que, num primeiro
momento, em 1910, entrou em choque frontal com os capuchinhos,
tentando inutilmente revogar a escritura de doagio da drea urbana
de Pendpolis “por ingratidao”, alguns anos depois, em 1913, na
categoria de prefeito, desafia a agio impetrada pela Igreja na cidade
de Bauru e responde a ela, a0 mesmo tempo que comandava o
processo de formacdo de povoados junto 2 ferrovia. Toda essa si-
tuacdo de contendas freqiientes entre poder publico e Igreja seria
durante anos vivenciada no dia-a-dia pelos moradores dessas cida-
des, motivo de reiteradas discussoes pelos 6rgios de imprensa.
Ainda, os interessados no aforamento sentirao “no bolso” o valor
da “j6ia” e os ja enfiteutas, o modesto, mas exasperante, dispéndio
anual do foro, bem como possiveis laudémios.

A hébil manipulagao politica de questdes tao presentes no co-
tidiano das pessoas gerou na regido indisfarcavel posi¢do anti-
clerical, pelo menos quanto a gestdo do solo urbano, que se refle-
tiu claramente na formacio dos demais nicleos, como veremos a

29 Na década de 1920, outros municipios da zona comegam a despontar economica-
mente, em razdo da intensa produgdo do café, entre eles, Lins e Cafelandia.
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seguir. Com isso nio queremos afirmar que apenas o anticlerica-
lismo explique a origem laica dos povoados que foram criados
posteriormente as duas cidades, mas ele nio pode, de maneira algu-
ma, ser deixado de lado se quisermos compreender como surgi-
ram os “chaos” das demais estagdes.

De maneira geral, a populagio da regido sentia que a Igreja,
pelas ag¢oes da Fabrica, havia se transformado em agente de espe-
culacao imobilidria, onipresente em todo solo urbano. Isso fica
patente no processo de doacao do proprietario rural Gasparino de
Quadros para formagio de nticleo urbano junto a Estacdo de
Jacutinga, futura cidade de Avai, localizada no quilémetro 48 da
Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil.

Gasparino doa a Fabrica da Igreja do Patrimonio de Sao Se-
bastido de Jacutinga, em 18 de junho de 1906, cinco alqueires de
terras localizadas na margem esquerda do Rio Batalha “no lugar
da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil”, ou seja, junto a estagio,

para que a donatéria possa delles rezar e gozar como seus que ficam
sendo de ora em diante, com a condig¢do de ficar um qual, digo um
quarteirdo no largo da matriz para os doadores e de prestar o
fabriqueiro contas anualmente, dos aforamentos que fizer, sendo o
producto desses aforamentos aplicados exclusivamente em beneficio
da igreja.>*

Tal doagdo nio diferia das dezenas de outras feitas por fazen-
deiros 4 Igreja Catdlica durante o século XIX. Doava-se a terra com
certas condigdes, no caso a reserva de uma quadra junto a matriz,
provavelmente, no futuro, o local mais valorizado, indicando-se o
aforamento como meio de transmissio das datas.

Os diversos confrontos entre a Igreja e a CAmara e o fato de a
primeira ter se tornado agente de especulacio imobilidria na cida-
de de Bauru, a qual Jacutinga era tributéria, levaram Gasparino de
Quadros, em 17 de dezembro de 1906, a retificar sua doacio ini-
cial, transferindo-a para a edilidade de Bauru,

30 Escritura de Doagio, sendo doador Gasparino de Quadros e donatéria Fabrica
da Igreja do Patrimoénio de Sao Sebastido de Jacutinga. 1° Tabelido de Agudos,
18.6.1906.
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ficando deste modo o patriménio, que é constituido sob a invocacdo
de Sao Sebastido sob a livre e geral administracio da municipalidade
de Bauru a qual ficard apenas com a obrigagio de entregar ao repre-
sentante do poder ecclesiastico cincoenta por cento da renda do
patrimonio pela transferéncia das datas...*!

A Igreja, portanto, e por conseqiiéncia a Fabrica, era destituida
do poder sobre o solo urbano do novel povoado. Passava a ser a
Camara Municipal de Bauru, instituicdo laica, a donatéria das ter-
ras. Esta deveria gerir o novo espago urbano. A Igreja receberia
parte do dinheiro arrecadado com a venda do patriménio, mas
deixaria de administrd-lo. A Camara, por desconfianga do doador
quanto 2 gestdo da Fabrica, seria a intermedidria entre ele e o po-
der eclesidstico. Tal suspeita era levada a extremo, a ponto de ser
deixado expresso na escritura, para onde os recursos destinados a
Igreja deveriam ser empregados:

Disseram ainda os doadores que as quantias que forem entre-
gues ao representante ecclesiastico deverdo ser applicadas na
construc¢do da matriz local e na constituicio do seu patrimonio
ecumenico.*?

Procurava-se enquadrar o dinheiro resultante da oferta as ne-
cessidades puramente de culto, para que ndo houvesse desvio de
finalidade pelos Gestores da Igreja.

O que parecia preocupar mais o doador, em sua surpreenden-
te retificacdo de escritura, no entanto, era o instituto da enfiteuse,
banido por completo na nova doa¢do. As amarras do aforamento
sao dissolvidas integralmente em busca de relagdes simples de com-
pra e venda. Deixavam-se para trds antigos lagos pré-capitalistas
que ligavam a terra de maneira indissoldvel a um senhor.

O doador chegava ao requinte de estipular as dimensoes das
datas e seus valores como forma de nio haver davidas sobre as
novas relacoes pretendidas:

31 Escritura de Doagdo e Rectificacio, sendo doador Gasparino de Quadros e
donatdria Camara Municipal de Bauru. 1° Tabelido de Agudos, 17.12.1906.
32 Ibidem.
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cada data de esquina serd transferida a trinta e cinco mil réis, e as
centraes a trinta mil réis, e nenhuma outra quantia sera cobrada a
qualquer titulo dos emphitheutas, nem a titulo de f6ro nem a titulo
de emphiteuses, salvo os impostos municipaes que recahierem sobre
terrenos urbanos.?

Percebe-se que o sistema de doagio para enfiteuse era to arrai-
gado, até entdo, que mesmo o doador deixando expresso por di-
versas vezes que a doagdo nio era para fins de aforamento, e que
nada além do valor de venda deveria ser cobrado dos futuros ad-
quirentes, trata-os sintomaticamente de “emphitheutas”, quando
o termo correto seria simplesmente “compradores”. O mesmo se
d4 em relacdo a designagio “patrimonio”, que permanece na reti-
ficacdo da escritura, bem como sua invocagio: Sio Sebastido.

Vé-se por esse exemplo como as relacoes de posse da terra
urbana estavam mudando rapidamente durante a Velha Republi-
ca, mas também o quanto eram fortes a tradi¢ao e os antigos lagos
entre o espaco citadino e o poder eclesidstico.

Consideramos que como passagem para o loteamento priva-
do propriamente dito, onde os terrenos sio negociados livremente
pelo proprietario ou grupo de proprietirios das terras, acontece-
ram, na Zona Noroeste, as doacoes as Cidmaras Municipais que
deveriam vender o solo urbano sem aforamento destinando, em
alguns casos, parte da renda para a Igreja, o que demonstra
dialeticamente apego as tradicoes seculares, mas, a0 mesmo tem-
po, desconfianga quanto a gestao do “dote” pela Fabrica e, princi-
palmente, o anacronismo das relagoes de aforamento.

A enfiteuse por particulares, ou seja, o patriménio laico, nao
existiu na Zona Noroeste. Embora em diversos documentos apa-
reca a palavra “patrimonio”, esta se refere a povoado ou vila e ndo
necessariamente aos contratos de emprazamento. Por um bom tem-
po,** pelo costume, o termo patrimdnio serd sindbnimo de povoado.

33 Ibidem.

34 Parece-nos, pelos documentos e jornais analisados, que o termo Patrimonio
perdurou até o final dos anos 1920, utilizado para cidades que nada mais eram
que loteamentos. Nas propagandas de lancamento da cidade de Marilia, em
1927, ainda a denominagio estava presente (ver Didrio da Noroeste, 13.8.1927).
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Na regiao Noroeste, outras duas “estacoes”, além de Jacutinga
(Avai), tiveram seus solos entregues 8 Cimara Municipal de Bauru:
Albuquerque Lins (Lins) e Miguel Calmon (Avanhandava).

Albuquerque Lins (Lins), situada no quilémetro 151 da Compa-
nhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, teve seu chao doado em
1913 pelo coronel Joaquim de Toledo Piza. A rigor, esse ndo era o
primeiro nicleo urbano dessa estacio. Manoel Francisco Ribeiro,
considerado o mais antigo posseiro das terras de Lins (Magalhaes,
1954, p.61-2), ja havia loteado a 4drea frontal da Estagdo Ferrovia-
ria, por volta de 1909, vendendo terrenos aos interessados. Po-
rém, seus direitos sobre as terras foram contestados na Justiga pelo
poderoso coronel Joaquim de Toledo Piza, politico proeminente e
dono de diversas fazendas na regiao Noroeste. Rapidamente este
se torna o proprietdrio legal da imensa gleba antes ocupada por
Manoel Francisco Ribeiro (ibidem, p.63).

O loteamento urbano de Manoel Francisco Ribeiro, executa-
do as pressas, fora uma forma de ganho rapido, pois este, realista,
considerava-se na iminéncia de perder suas terras aos Toledo Piza,
a época, uma das familias mais influentes do Estado de Sao Paulo.

A incomoda perspectiva de mais dia menos dias vir a ser demitido da
posse de tudo, a qual, presumivelmente adquirira por via de papéis
estampilhados e por preco razodvel ... forgava-o a procurar um meio
para se indenizar dos danos que lhe iria desencadear a espada da
Justiga. (ibidem, p.62)

Nesse caso, mais uma vez se revelava a disputa de posses so-
bre terras devolutas como um jogo de forcas, em que um dos conten-
dores, diante de documentos duvidosos e da expressividade politi-
ca de seu oponente, ji sabia de antemao o resultado final.

Em 20 de julho de 1913, o coronel Joaquim de Toledo Piza e
sua mulher outorgam parte da, agora deles, Fazenda Dourados a
Camara Municipal de Bauru, sendo esta no ato representada pelo
prefeito Manoel Bento da Cruz.*® A doacio estava localizada jun-
to a Estacdo de Albuquerque Lins.

35 Escritura de Doagdo de uma gleba junto a Estagdo de Albuquerque Lins. Doa-
dor: coronel Joaquim de Toledo Piza e Almeida e sua mulher. Donataria: Ca-
mara Municipal de Bauru. Armando Azevedo, 2° Tabelido, Livro de Notas
n.12, fIs.96V — Comarca de Bauru, 20.7.1913.
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ficando a donatéria obrigada a mandar proceder a sua custa a medi-
¢do e demarcagido da drea doada, arruamento e planta; que a donatéria
deverd vender os lotes em que dividir a povoagio pela forma que
julgar mais conveniente e, do produto total das vendas, entregard
metade ao representante legal da Irmandade ou Associag¢iao Religio-
sa por ventura ja existente no lugar ou que se organizar, produto
esse que serd destinado a construgdo de uma igreja...>

Em Miguel Calmon (Avanhandava), quildometro 202 da Com-
panhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, repetiu-se o procedi-
mento de doagio nos mesmos termos, embora pelas maos de ou-
tro outorgante, coronel Flavio Martins Ferreira (Enciclopédia dos
municipios brasileiros, 1957, p.97).

A Camara Municipal de Bauru cumpre rapidamente as exigén-
cias dos doadores, executando a medi¢io, a demarcagio, o arrua-
mento e a planta, além de estabelecer os valores de venda das datas.
Tal procedimento, como vimos no capitulo anterior, se deu para
os dois casos por meio das Leis n.23 e n.24, datadas de 3 de de-
zembro de 1913, quando fica o prefeito Manoel Bento da Cruz
“aoctorizado a vender” os terrenos pertencentes 2 CAmara.

Art. 2 — os precos a vigorar sdo os seguintes; data de centro e
esquina nos quarteirdes centraes — RS 40$ e 50$, em outros quartei-
roes — RS 30 $.

Os pagamentos serdo feitos a bocca do cofre e independentes
(de) quasquer despesas as quaes correrdo por conta dos adquirentes.’”

Repete-se nesses casos a completa liberag¢ao do solo, e a Ca-
mara transforma-se na intermedidria do processo. O instituto do
aforamento é deixado de lado, trocado pela venda direta, sendo
esta mesmo a palavra que passa a designar o procedimento nos
documentos legais: venda. Ressalte-se que com pagamento “a bocca
do cofre”, a Igreja receberia parte do produto da venda, mas nao
administraria o processo. Terd o destino do dinheiro textualmente
vinculado a erec¢ido da Igreja, contribuindo agora de maneira ex-
clusivamente doutrindria para o crescimento dos povoados.

36 Ibidem.
37 Ata da 8? Sessdo Ordindria da CAmara Municipal de Bauru realizada em 3 de
dezembro de 1913 (apud A Gazeta de Bauru, 1°.2.1914).
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Presidente Alves, Cafelandia, Promissao, Glicério, Birigiii e Ara-
¢atuba, portanto a maior parte das cidades estudadas, tém seu solo
urbano vendido diretamente pelos proprietirios das terras. Tal
procedimento tornar-se-ia predominante durante a abertura de no-
vos ntcleos urbanos, particularmente apds os anos 1920, quando
sao formadas vérias cidades no norte do Parand e mesmo em Sao
Paulo junto & chamada Alta Paulista®® e Alta Sorocabana.

Cafelandia (Estacao de Presidente Penna), no quilémetro 125
da Companbhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, ilustra de ma-
neira exemplar o novo método de loteamento urbano. Os irmaos
Zucchi, proprietarios da firma J. Zucchi & Irmios, donos de ter-
ras rurais na regiio, doam a CEFNOB 4rea para implantagio da
estacdo.” Desse modo, a pequena instalagdo ferrovidria fica incrus-
tada numa propriedade privada.

Nos limites da gleba, inicia-se uma incipiente formacao urba-
na de maneira desorganizada, sofrendo com a distancia do princi-
pal meio de acesso (Ercilla & Pinheiro, 1928, p.311). Posterior-
mente, vendo o afluxo de moradores na vila, bem como o rapido
parcelamento rural destinado a imigrantes, particularmente japo-
neses (ibidem, p.313), a firma J. Zucchi & Irmaos manda lotear
sua gleba junto a estagio.

De facto, o Sr. José Zucchi, com raro tino comecou ha pouco
tempo, em Penna, na sua grande propriedade, por conta prépria e
sem nenhuma ajuda, a construc¢ao de uma nova cidade. Dividiu as
terras em datas e facilitou a sua acquisigao. (ibidem, p.312)

A cabeca do negécio estava J. Zucchi, que nio poupa esforcos
para valorizar a “sua” cidade e chama engenheiros de Sio Paulo
para edificarem palacetes e bangalos (p.312), como atestado de
florescimento urbano, a fim de incentivar e comprovar a viabilidade
de investimentos no solo citadino.

O loteamento de Cafelandia configurava-se como um excelente
negdcio para os empreendedores, possuia trés s6lidas garantias de

38 Entre elas, as cidades de Marilia, Pompéia, Cabrélia, Galia, Duartina etc.
39 Escritura de Doacio na Estagdo de Presidente Penna. Doadores: J. Zucchi &
Irmaos. Donatirio: NOB 2° Tabelionato de Bauru, 27.2.1922.
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desenvolvimento: a estagao que afiangava acessibilidade, uma area
rural em franco processo de ocupacio® e um pequeno povoamento
anexo que crescia rapidamente. Por isso, os proprietarios do lotea-
mento o bancavam “por conta prépria”, “sem nenhuma ajuda”,
como constatavam admirados os autores da passagem citada.

Promissdo (Estagdo de Hector Legru), no quilémetro 178 da
Companbhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, é aberta em ter-
ras pertencentes ao agrimensor Adolfo Hecht, companheiro de
Manoel Bento da Cruz e autor de suas varias divisdes rurais. E o
mesmo Bento da Cruz que, como procurador, vende as terras de
sua cliente, Ludovina Pereira Rocha, a Adolfo Hecht em 20 de
maio de 1909.*

Hecht abre a vila numa pequena fragio de suas terras junto a
estagdo, porém esta demora para ser ocupada (Martins, 1968,
p.184). Em 14 de fevereiro de 1918, toda a gleba é vendida a René
Laurent, incluindo as 4reas da vila ndo negociadas: “153 alqueires
de terras na Fazenda Itacolomy, antiga Patos, e mais o resto do
patriménio de Hector Legru”.**

Em meados de 1918, René Laurent transfere a parte urbana de
suas terras a Amadeu Soliani, que resolve impulsionar o crescimento
do povoado, divulgando-o pelo jornal de Pendpolis.

O Sr. Amadeu Soliani, proprietdrio de superiores terras nesta
vila, mandou cortar em datas a parte que estd encravada na 4rea do
patrimonio, e estd vendendo a precos muito convidativos. Com o
progresso sempre crescente de Hector Legru as datas do Sr. Amadeu
Soliani oferecem excelente empate de capital. (O Penapolense,
8.6.1919 — apud Reyes, s. d., p.29)

Soliani apresenta suas terras como uma nova mercadoria, re-
cém-langada, embora tivesse sido aberta anos atrds por Adolpho
Hecht e pouco desenvolvimento tivera. Contudo, no final da segun-

40 Em Cafelandia, a entrada de imigrantes foi bastante expressiva, particular-
mente japoneses. Em 1915 é formada a Colonia Hirano, considerada o pri-
meiro Nucleo de Colonizagio Nipdnico fundado no Brasil.

41 Escritura de Venda de Terras a Adolpho Hecht. Cartério do 1° Officio, 1°
Tabelido de Notas com annexos do Civil e Commercio, de Orphios e Ausentes
da Provedoria e do Crime da Comarca de Rio Pardo, 20.3.1909.

42 Escritura de Venda de Terras..., op. cit.
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da década do século XX, a entrada de novas levas de imigrantes
vindos das zonas Mogiana e Paulista e japoneses ingressados direta-
mente de seu pais natal estabelecem-se em grande nimero nas cir-
cunvizinhangas (Reyes, s d., p.30). Tais circunstincias davam maior
garantia aos investimentos na vila de Promissdo, tornando-a, tal-
vez agora, “excelente empate de capital”.

Birigiii (Estagdo de Birigiii), quilometro 262 da Companhia
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, é formada em terras de Nicolau
da Silva Nunes. O arruamento € iniciado em 1913 e finalizado em
10.3.1914.% Como sede da “The San Paulo Land, Lumber & Colo-
nization Company”, o nicleo urbano centralizou todas as ativida-
des de compra e venda de terras da firma. A vinculagio entre esta
e o povoado é clara.

A Companhia é criada em outubro de 1912 (Martins, 1968,
p.139), e a vila comega a ser arruada no ano seguinte. Como ja
vimos, no préprio estatuto da empresa constavam incentivos
pecunidrios para a construcdo da esta¢io, funcionando provisoria-
mente em vagoes, posto policial, escolas e outros edificios “neces-
sarios ao nucleo de Birigiii” (ibidem, p.141). Tais construcdes esta-
vam diretamente relacionadas a organizacio legal do futuro
municipio conforme exigéncia da Lei Estadual.

Na carta enviada em 20 de outubro de 1913 pelo prefeito de
Bauru Manoel Bento da Cruz que apresentava a Nicolau da Silva
Nunes o engenheiro Theodoro Graser, indicado para executar o
arruamento da futura cidade, sdo reafirmadas tais recomendacoes:
“Devem ficar reservadas 2 datas para o posto policial, 2 para esco-
las e terreno necessario ao cemitério” (Cunha, 1997, p.130).

Almejava-se a ripida constitui¢io do Distrito de Paz, passo
necessario para atingir-se o status de cidade. Nicolau da Silva Nunes
doara todas as datas indispensdveis para a implantag¢ao dos edifi-
cios basicos da vila, bem como outros tantos na futura cidade
(ibidem, p.120-2).

A ocupacio rural, patrocinada pela firma de Manoel Bento da
Cruz, trazia rapidos reflexos no solo urbano, conforme se depreende

43 Birigiii, 80 anos. 28 painéis sobre a histéria da cidade de Birigiii, Museu de
Rua. Prefeitura de Birigiii, Divisio Municipal de Cultura, painel de ntimero 7.
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da representacio redigida pelos moradores de Birigiii 2 Assem-
bléia Legislativa em 2 de junho de 1914, solicitando a criagdo do
Distrito de Paz:

A povoacio de Birigiii j4 conta atualmente duzentas e tantas
casas, a maior parte de tijolos e telhas, podendo avaliar-se, por isso,
a populagio urbana em perto de mil almas, ji contando com vérias
casas comerciais, farmacia, médico, etc, e tudo isso com tendéncia a
rdpido aumento, pois que ainda ha vinte meses atrds s6 existiam
umas 30 ou 40 casas, quase todas de pau-a-pique. (Ramos & Martins,
1961, p.73)

Nao se omite, na representagdo, o motivo de tdo ripido de-
senvolvimento urbano, atribuido ao loteamento rural do “The San
Paulo Land, Lumber & Colonization Company”.

E como a povoacao de Birigiii é sede de um grande servigo de
colonizacdo a que em grande escala procede a “Companhia de Ter-
ras e Madeiras de Sao Paulo”, proprietédria de cérca de 50.000 hecta-
res de terras desde seus arredores nos quais ja existem cérca de 200
lotes discriminados e ocupados por familias de colonos, apesar de
serem decorridos apenas 16 meses do inicio da colonizagio intensi-
va... (ibidem, p.73-4)

Em 10 de novembro de 1914, a povoagio tornava-se Distrito
de Paz de Pendpolis (ibidem, p.79-80).

Enquanto existiu a “The San Paulo Land, Lumber & Coloniza-
tion Company”, seus destinos e os da cidade correram paralelos.
Robert Willian Clark, diretor-técnico da Companhia, teve relevante
participagdo politica na localidade (ibidem, p.63), atuando conjun-
tamente com Bento da Cruz em Bauru e James Mellor em Pendpolis.

A Estagdo de Aracatuba, quilometro 281 da Companhia Estra-
da de Ferro Noroeste do Brasil, situava-se as margens de um dos
maiores litigios da Zona Noroeste, o das terras do Aguapei. A drea
desse imdvel era imensa, seus limites abrangiam, grosso modo, uma
regido com divisas que se iniciavam no Rio Parand, em direc¢ao ao
espigao do Rio Tieté, até o desaparecido Salto Carlos Botelho, dai
rumando ao espigio do Rio do Peixe, fechando-se novamente no
Rio Parand (Pinheiro & Bodstein, 1997, p.192).
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Mais uma vez, Manoel Bento da Cruz teve participagdo no li-
tigio defendendo interesses de clientes na acio de “Communi Divi-
dundo”, ingressado no 1° Oficio da Comarca de Bauru no ano de
1917 (Martins, 1968, p.148). Tal embate juridico arrastou-se por
mais de trinta anos, tendo Aragatuba como palco das violentas
manifestacoes dos grupos em concurso (Ercilla & Pinheiro, 1928,
p.520). Mas antes disso, nos primeiros anos do século XX, Manoel
Bento da Cruz ja lancava seus olhos para a extensa 4rea devoluta
que, pelos vastos campos planos, se prestava magnificamente a
criagdo de gado.*

A instalagio da estacio se dd em 2 de dezembro de 1908; logo
ap6s a CEFNOB edifica um hotel junto a ela (Barbosa, 1970, p.35)
em razao da necessidade de pernoite em Aragatuba e da inexisténcia
de outro local para esse fim.

Em 1911, Augusto Eliseo de Castro Fonseca subestabelece pro-
curacao a Manoel Bento da Cruz para vender glebas de sua proprie-
dade resultantes da divisao judicial da Fazenda Baguassu (Pinhei-
ro & Bodstein, 1997, p.65). Cruz, a0 mesmo tempo, convence seu
cliente a formar juntamente com ele o nticleo urbano de Aragatuba
nas terras junto a estagio (ibidem, p.65). Este sabia perfeitamen-
te 0 quanto um povoado poderia contribuir para a venda de imo6-
veis rurais.

Em 5 de julho do mesmo ano, Bento da Cruz, como vereador
de Bauru, consegue da Cimara autorizagio para estudo de “uma
povoacdo em Arassatuba”.* As despesas com o engenheiro seriam
custeadas pela mesma edilidade.

Em fevereiro de 1912, o jornal O Tempo de Bauru publica
uma nota indicando que o engenheiro francés F. Chartier, funcio-
nério da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, executara
a planta do povoado:

Aragatuba
O Sr. Dr. F. Chartier, teve a gentileza de nos mostrar a planta do
Patrimonio de Aragatuba executada por S.s. por ordem do Sr. Dr.

44 Manoel Bento da Cruz forma empresa para abrir uma “estrada boiadeira” li-
gando Aragatuba, Trés Lagoas, Porto Independéncia, a fim de trazer gado do
Mato Grosso para a regido de Aragatuba (cf. Martins, 1968, p.145).

45 Atas da Cdmara Municipal de Bauru. Bauru, 5.7.1911.
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Elysio de Castro, proprietario de grande extensao de terrenos naquella
regido do nosso municipio.

E um trabalho meticuloso em que o auctor revela grande
competencia no assumpto, tendo em conta a topographia do terreno
e o declive natural das aguas.

Aracatuba que possue terras de excellente qualidade, sera em
bréve um importante centro de actividade agricula e commercial,
possuindo uma povoagdo bem installada, com as suas ruas, avenidas
e pragas proficientemente demarcadas. (O Tempo, n.166, 11.2.1912)

A noticia pecava por ignorar o verdadeiro contratante do en-
genheiro Chartier, a CAmara de Bauru, e nio o proprietdrio das
terras. E nesse ano também que Augusto Eliseo de Castro Fonseca
institui um procurador para administrar e vender as datas urbanas
(Pinheiro & Bodstein, 1997, p.96).

Em razio da distincia da cidade, do excesso de oferta de ter-
ras rurais a disposi¢do em estagdes mais proximas a Bauru e do
litigio envolvendo o imé6vel da Aguapei, Aragatuba demorara para
ter seu nicleo negociado. Essa morosidade obriga a CAmara de
Pendpolis a mandar remarcar o tragado urbano em 1914, por
Adolpho Hecht, como vimos no capitulo anterior. Somente a partir
de 1916 novas familias se instalam na futura cidade, comprando
datas e ocupando parcialmente a drea arruada (Juncal, 1974, p.28).

Embora Aragatuba nio fosse “ponta de linha”, pois a ferrovia
prolongava-se em direcio ao Mato Grosso, efetivamente ocupard
tal posicdo, por ser, durante muitos anos, o tltimo povoado de
Sao Paulo, na direcio Noroeste. No Estado de Mato Grosso, a
tnica cidade expressiva, junto aos trilhos da CEFNOB, seria Cam-
po Grande, a mais de seiscentos quildmetros adiante.*

Assim foram, entio, formados os povoados da Noroeste sob
evidente sentimento anticlerical no que tange a constituicio dos
chaos urbanos. Os exemplos de Bauru e Pendpolis, respectivamen-
te, a primeira e segunda cidades da zona, certamente contribuiram
para que as novas povoagdes tivessem seu solo oferecido sem nenhu-
ma amarra, totalmente liberado para compra e venda, por mais

46 Somente nos anos 1920 a “Estacdo” de Trés Lagoas, situada logo apds a divisa
entre S3o Paulo e Mato Grosso, comega a ter alguma importancia urbana.
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que a enfiteuse fosse um sistema anacronico e estivesse, portanto,
com seus dias contados.

Se nas cidades mais antigas a laicizacio do espaco urbano é
“lenta, mas progressiva” como nos expds Murillo Marx (1989,
p.59) em relagio a capital do Estado, os povoados da Zona Noro-
este nascero laicos, serdo fruto imediato de sua época.

Importante ainda compreender que intermediando todo pro-
cesso de formagdo dos novos nicleos estava Manoel Bento da Cruz,
pivd das disputas com a Igreja em Bauru e Pendpolis. Sua influén-
cia como politico mais poderoso da zona, na maneira com que os
novos chaos seriam oferecidos, ndo pode ser desprezada.

Como vimos, Bento da Cruz esteve intimamente ligado a trans-
formagio de quase todas as estagdes em povoados, de forma dire-
ta ou indireta. Afinal, a comercializagdo dos parcelamentos agricolas
de sua empresa dependia, em boa dose, das diversas ocupagoes ur-
banas que garantiriam aos pequenos compradores “apoio logistico”.

Dessa forma, reproduzia-se no solo urbano a mesma opera-
¢ao de compra e venda, com dominio pleno, ji hd muito comum
no solo rural. Podemos dizer que os procedimentos em relagio a
subdivisido da terra também passam a assemelhar-se variando ape-
nas na escala, conforme veremos adiante.

A comercializagio das terras urbanas torna-se estratégia de
venda para os parcelamentos agricolas.

Pierre Monbeig (1984, p.235-6) é claro sobre a importancia
da povoacdo, nas zonas novas, para a venda dos lotes rurais, mos-
trando que habitualmente esta antecede o parcelamento das glebas,
particularmente no norte do Paran4, no final dos anos 1920. Nes-
se aspecto consideramos, até por sua ocupagao anterior, que a Zona
Noroeste a precede na utilizagdo de tal método. O mesmo autor
destaca a funcdo comercial e de servicos desses pequenos nicleos
como sustentacdo para a ocupagio da terra rural, e ainda o relevo
do povoado como né para o inicio dos caminhos ou estradas vicinais
em dire¢do a sitios e chdcaras em formacao (ibidem, p.234-5).

Nos povoados da Zona Noroeste, a Companhia Estrada de
Ferro Noroeste do Brasil faria as vezes da via mais importante,
arterial, de escoamento para a futura produgio em dire¢do ao por-
to, capital ou Mato Grosso. A ferrovia era ainda um outro fator
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particular da zona e que propiciava seu desenvolvimento. As vilas
nio brotavam do nada, o transporte ferrovidrio garantiria acesso
ao novo nucleo, viabilizando sua ocupagio inicial. A estrada de
ferro constitufa um poderoso chamariz para a populagio urbana
(Deffontaines, 1944, p.304). Ao contririo dos patrimdnios gera-
dos no fim do século XIX, baseados apenas na lavoura cafeeira, e a
espera constante e angustiante de uma estrada de ferro como for-
ma de desenvolvé-los, os povoados da Zona Noroeste formam-se
junto a ela visando a viabiliza¢cio do parcelamento rural e da con-
seqliente produgio agricola ainda a se plantar.

A partir das estagdes, nos nicleos nascentes, seriam abertas
estradas em direcao aos loteamentos agricolas. Tais estradas eram
fundamentais para a sobrevivéncia dos parcelamentos, bem como
dos préprios compradores, pois garantiam a passagem da colheita
e as visitas constantes aos vilarejos. Essas vicinais eram mantidas
pelo poder publico dessas cidades nascentes e ponto de honra en-
tre as tarefas dos prefeitos ou subprefeitos.”” As estradas repre-
sentavam ainda mais uma forma de subsidio publico aos lotea-
mentos rurais.

A vital importancia dos povoados para os parcelamentos ru-
rais ainda explica as “doagoes” de terras 2 CAmara Municipal de
Bauru e ndo sua comercializacio direita pelos interessados. Ade-
mais, tais proprietdrios detinham terras ao redor dos nicleos, po-
dendo futuramente vendé-las como 4reas urbanas, anexando 2
parcela inicial novos bairros. Nesse processo, possuiriam pleno
controle sobre a expansio da futura cidade que estaria cercada
por glebas daquele responsavel pelo primeiro chio urbano.*

Deve ser ressaltada também a potencial presenga politica do
doador, caso o exercicio efetivo dessa atividade fosse um de seus
anseios ou mesmo, nio menos importante para a vaidade pessoal,
os titulos de fundador, benfeitor etc. Porém, tais ofertas serao mi-

47 Basta ler as paginas que tratam diretamente das cidades, no livro Zona Noroes-
te — 1928, para perceber que um dos indices de progresso de cada uma delas
era a quilometragem de estradas abertas e conservadas pela municipalidade.
Tal procedimento foi claramente um subsidio para os loteamentos rurais (ver
Ercilla & Pinheiro, 1928, p.145-521).

48 Como exemplo, citamos os povoados de Avai e Cafelandia, entre outros.
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noria, talvez ainda reflexo de um tempo passado em franco desa-
parecimento. Rapidamente os virtuais doadores perceberdo que
em zona de franca expansio demograifica, como a Noroeste, os
ntcleos urbanos teriam rapida ocupagio e, portanto, seria desvan-
tajoso e desnecessario qualquer tipo de intermedidrio para promo-
ver o parcelamento, passariam a fazé-lo diretamente. Principal-
mente se as cAmaras municipais das cidades constituidas bancassem
os custos de feitura de planta, limpeza da gleba, demarcaciao de
quadras, ruas e lotes e ndo se antepusessem, num outro momento,
ao seu desmembramento, como por diversas vezes aconteceu.

Por tltimo, mas ndo menos importante, a formagio de nicleos
urbanos passou a ser uma etapa necessaria e vantajosa em busca da
exploragdo de servigos publicos urbanos. Os nascentes povoados
precisardo de toda infra-estrutura publica: dgua, esgoto, telefone,
calcamento, energia elétrica, fonte inesgotivel de lucros para as
empresas formadas habitualmente pelos homens mais ricos do lu-
gar, com participagio ou intermedia¢do dos coronéis.”

OS AGRIMENSORES-ARRUADORES

Durante todo o século XIX, o processo de constituigdo de um
povoado tinha o seguinte curso: a partir da doagdo do Chao para
a Igreja, providenciava-se por conta da Cimara responsavel pelo
termo o arruamento do novo Patriménio. O executor do servigo,
o arruador, era indicado pela edilidade e devia, a fim de efetiva-lo,
guiar-se por suas posturas. Esse profissional era, regra geral, agri-
mensor em razdo da rara atuacdo de engenheiros, tanto no pais

49 Grandes fazendeiros, a partir dos meados da segunda década do século XX,
com sobras de capitais advindos da comercializagdo de terras e da recém-iniciada
producio de café, fundam companhias responsaveis por servigos urbanos. Duas
serdo muito conhecidas na regiio: a Companhia Forca e Luz, adquirida no
final de 1921 pela Companhia Paulista de Forga e Luz, e a Companhia Sanea-
mento da Noroeste, responsavel pelo fornecimento de dgua e esgoto em Pira-
jui, Lins, Pendpolis, Birigiii e Cafelandia. Ambas tinham como acionérios pro-
prietarios e fazendeiros da Zona Noroeste (ver Ercilla & Pinheiro, 1928,
p.142-4 ¢ 303).
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como um todo como particularmente no interior de Sdo Paulo, até
o inicio do século XX.*

Na sessdo de 28 de janeiro de 1887, da CaAmara de Lencdis, sdo
indicados, por exemplo, trés arruadores: um para a prépria vila,
outro para a Freguesia do Espirito Santo de Fortaleza e um tercei-
ro “para a povoagio em comeco denominada Sao Sebastiio da
Alegria ... que deverao servir de conformidade com o Cédigo de

? 51O ultimo arruador,

Posturas deste municipio hoje em vigor...
que prestou servigos na nova povoacao, deve ter trabalhado a con-
tento, utilizando maneira adequada as Posturas de Lengdis, pois
Sdo Sebastido da Alegria, atual cidade de Pederneiras, segue de
acordo com os ditames desta CAmara “ruas a esquadro”.’? Alids,
grande parte das cidades dos planaltos ocidentais paulistas, forma-
das a partir dos meados do século XIX, obedece ao desenho em
xadrez, tendo em posi¢io elevada e quase sempre central a capela,
depois matriz, junto ao largo (Marx, 1980, p.36 e 92). Tal espago
estard constituido, habitualmente, no divisor de dguas do
patrimonio desses nicleos, invocados em nome de um santo.

As ruas serdo retas e terdo cerca de 60 palmos® de largura, e
as quadras, 40 bracas x 40 bracas.’* Esses varios parAmetros dimen-
sionais antigos, baseados no corpo humano, serdo substituidos
gradativamente pelo Sistema Métrico Francés, adotado pelo Brasil
pela Lein.1.157, de 26 de junho de 1862. Tal padrio, implantado
pela Revolugdo Francesa em 1795, rapidamente se espalha pelo
mundo (Benévolo, 1976, p.37). Afinal, o capitalismo em expan-

50 As escolas de Engenharia Civil s6 comegam a ser organizadas, no Brasil, a
partir de 1880. Antes havia apenas a atuagio de poucos engenheiros militares,
cuja agdo se restringia as capitais, 0 mesmo se dando com os engenheiros for-
mados no exterior (ver Motoyama, 1994). Sobre o assunto, ver ainda Reis
Filho (1989, Introdugio).

51 Atas da Camara Municipal de Leng6is. Lengéis Paulista, 28.1.1887.

52 “Ruas a Esquadro” ou “Tirada a Esquadro” sio termos que se repetem nos
Coédigos de Posturas. Observa-se que mesmo no Cédigo de Posturas da cidade
mais antiga da regido, Botucatu, datado de 1867, o termo j estd presente (ver
Posturas Municipais de Botucatu — 1867, apud Antonini, 1985, p.162).

53 Palmo = 0,22 cm.

54 Braga = 2,20 m.



A BEIRA DA LINHA 159

sa0 necessitava de regras gerais e precisas, um sistema unificado®
de medidas fazia parte dessas exigéncias:

A adocio de um sistema unificado facilita a difusdo dos conhe-
cimentos, as trocas comerciais, e fornece a técnica das construgdes
um instrumento geral, cuja precisdo pode ser levada até onde for
preciso, segundo as exigéncias cada vez mais rigorosas dos novos
procedimentos. (Benévolo, 1976, p.37)

Na provincia de Sao Paulo, o uso efetivo do Sistema Métrico
Francés é cobrado sistematicamente pelos poderes superiores, como
se comprova pelo documento enviado a Cimara de Taubaté, e
transcrito em sua Ata:

1? Secgdo. Palacio do Governo de Sio Paulo 8 de Fevereiro de
1867.

Para que possam ter andamento os trabalhos de relagio de pe-
sos e medidas do sistema atual do Império nos que lhes corresponde
no Sistema Métrico Francés e vice-versa cumpre que Vs. Ms. me
remetam com a maior brevidade copias auténticas dos autos veri-
ficadores das medidas criadas nesse municipio como exige o aviso
circular de 18 do més findo expedido pelo govérno do Ministério da
Agricultura, Comércio e Obras Puablicas. (Guisard Filho, 1944, p.260)

Reclamava o governo provincial o cumprimento da lei em
vigor, avisando os municipios por circulares e posteriormente exi-
gindo as “copias auténticas dos autos verificadores”. Considera-
mos que a cobranca era feita diretamente as Cimaras Municipais,*
como vimos no caso de Taubaté, e também durante a aprovaciao dos
Codigos de Posturas locais pela Assembléia Provincial.’” Tanto é
assim que, por volta de 1870, o sistema métrico se generaliza no

55 O metro é o comprimento a zero grau do padrio internacional de platina
guardado no Pavilhido de Breteuil, localizado em Sévres, Franga.

56 Também encontramos referéncias a exigéncias semelhantes nas Atas da Cima-
ra Municipal de Lengéis.

57 Alei de 1° de outubro de 1828, que trata das Camaras Municipais no periodo
imperial, em seu artigo 72, estabelece que os Cédigos de Posturas, embora
elaborados pelos municipios, deveriam ser aprovados pelos conselhos gerais
que poderiam alterd-los ou revoga-los, como reza a prépria lei (ver Barreto,
1971, v.1, p.65).
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uso cotidiano e, particularmente, nos documentos oficiais, substi-
tuindo definitivamente as medidas antigas ligadas as dimensoes
humanas: palmos, bragas, pés etc.

As medidas tradicionais “sao relegadas em troca de gabarito
genérico e abstrato. A racionalidade como critério tinico represen-
tava ainda o triunfo do homem sobre a natureza” (Ghirardello, 1997).

Se, portanto, ainda restavam na cidade reticulada do século
XIX alguns lacos que a aproximavam da cidade colonial, irregular
e organizada conforme o sitio natural,®® entre eles 0 médulo de
medida, no dltimo quartel dos novecentos, tais ligagdes deixardo
de existir. Serd favorecida a plena abstragao do procedimento de
arruamento, ao mesmo tempo que serd reforcado o sentido de
racionalidade geométrica.

A necessidade, porém, de precisdo, o desenho rigoroso e re-
gular serdo clamados antes mesmo que na paisagem urbana, na
divisdo de propriedades rurais, pois a terra rural, apds a lei de
1850, demandard demarcagao por seus proprietarios a fim de le-
galizacao e registro. Nela havia a forcosa atuacio dos agrimenso-
res, profissionais especializados na mensuragio e marcagio de ter-
ras. Ainda a libera¢ao mercantil dessas glebas estimulava que seus
limites fossem claros e seu desenho mais geométrico.

O préprio governo determinava tal geometrizagdo, na lei de
1850, a fim de vender terras devolutas em hasta pablica, obrigan-
do-se preliminarmente a medir, dividir, demarcar e descrever essas
terras, e, € claro, o desenho simplificado facilitaria os procedimen-
tos. Assim rezava o paragrafo 1°, do artigo 14° da “Lei de terras™:

A medicio e divisdo serdo feitas, quando o permitirem as cir-
cunstancias locais, por linhas que corram de norte a sul, conforme o
verdadeiro meridiano, e por outras que a cortem em angulo reto, de
maneira que formem lotes ou quadrados de 500 bracas por lado,
demarcados convenientemente.”

58 Para tanto, ver Reis Filho (1968, p.130), como também Marx (1980, p.24).

59 “Leide terras”, Lei n.601, de 18.9.1850, pardgrafo 1°, artigo 14°. Varios juristas
apontam esse pardgrafo como inspirado nas “Leis de terras” dos EUA (Land
Ordinance — 1785 ). Um deles, porém, sustenta que seu uso, de forma literal, foi
menos comum no Brasil pelo costume de cortar terras tomando-se por base o
sistema de dguas vertentes, no que concordamos (ver Lima, 1990, p.67-9).
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A maior sofisticacio do processo de divisio, ordenado pela
lei, leva o governo a exigir melhor preparo dos agrimensores. Se
antes da “Lei de terras” de 1850, os praticos, também chamados
“gamelas”, tiveram atuacdo constante, logo ap6s, o Estado tenta
aperfeicoar o profissional agrimensor a fim de determinar suas
préprias dreas devolutas. O Decreto Imperial n.3.198, de 16 de
dezembro de 1863, vai cuidar da questio, aprovando as instrucoes
para nomeagdo de agrimensores para demarcacio de terras
devolutas pertencentes ao Estado, bem como estabelecendo uma
série de conhecimentos basicos para obter a carta de profissional.
Sao eles: Matemaiticas Elementares, Metrologia, Topografia, No-
¢oes de Astronomia, Desenho Linear, Pratica do Uso de Instru-
mentos e Trabalhos de Campo (Rios Filho, 1942, p.170-3).

Um pouco mais de um ano apés a adocao do Sistema Métrico
francés pelo Brasil, o governo imperial exigia do profissional agri-
mensor o conhecimento do novo sistema de medidas. Muito em-
bora a disciplina “Metrologia” pudesse ser considerada o estudo
dos pesos e sistemas de medidas de todos os povos, antigos e mo-
dernos, é de supor, até pelo nome da matéria, que a énfase fosse
dada ao novo sistema recém-adotado pelo governo. Pode-se ob-
servar ainda a solicitagdo de conhecimentos de Topografia e Dese-
nho Linear, que remetem ao emprego da geometria descritiva criada
por Gaspar Monge e que consistem na representacio grafica de
figuras espaciais num s6 plano.®® Portanto, caberia ao agrimensor
transferir a tridimensionalidade do terreno as duas dimensoes do
papel. Se tal procedimento era adequado e suficiente em relacao
as divisoes de propriedades rurais, em se tratando de arruamentos
urbanos, seu emprego exclusivo demonstrar-se-ia redutor e esteri-
lizante, como veremos.

Serdo os agrimensores os responsaveis pela divisio da maioria
das terras rurais dos planaltos ocidentais paulistas, tentando orde-
nar fisicamente a barafunda de contratos de compra e registros provi-

60 Gaspar Monge (1746-1818) define, no final do século XVIII, as regras da geo-
metria descritiva, abrindo campo para a representagio de projegdes cotadas.
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sorios de posse, cujos limites muitas vezes traziam referéncias impre-
cisas, inexistentes ou mutaveis.® Com a regulamentagio da pro-
fissao pelo governo, o Império dava mostras de quanto era impor-
tante tal atividade e também indicava o grau de responsabilidade
que pesava sobre as costas do agrimensor. Se antes da “Lei de ter-
ras” erros podiam ser tolerados, agora nao mais:

Exercida a agrimensura por individuos sem as precisas habilita-
¢oes, donde provieram males e prejuizos para os particulares e para
o erério publico, viu-se 0 Governo do Império na contingéncia de
estabelecer normas que fixassem as condi¢oes de nomeacao de agri-
mensores de terras publicas, bem como determinassem quais os co-
nhecimentos especiais exigiveis para a obten¢do da carta de agri-
mensor. (Rios Filho, 1942, p.172)

Com a participacdo do profissional agrimensor, as terras ru-
rais, sobretudo as privadas, pois o governo pouco fez na pratica
pelas suas, passaram a ter contornos mais precisos, aproximando-se
de formas geométricas, a fim de facilitar sua transmissio por ven-
da ou heranga. Aprimora-se, portanto, o procedimento de divisao
e demarcagio fundidria. Afinal, sua transcrigdo fiel nos documen-
tos de registro exigia contornos mais exatos de maneira a afastar
davidas sobre divisas.

Ao mesmo tempo que esse desenho simplificado, sem curvas
ou muitos Angulos, diminufa o trabalho do agrimensor, facilitava a
atuagio de outros profissionais que lidavam com a compra e ven-
da da terra, como corretores, advogados, notarios etc.®

Tais métodos utilizados nas divisdes fundiarias, a partir de
entio, sao transmitidos aos arruamentos dos novos povoados. Afi-
nal, a 4rea de um ntcleo urbano nada mais era que a fracao de
uma propriedade rural maior, doada por um fazendeiro para a
constitui¢ao de Patrimonio.

61 Nao era incomum os registros tomarem como limites cercas, arvores, moradias
de determinadas pessoas, rocadas etc.

62 Lewis Munford (1982, p.436-7) chama atengdo para essa questio, também em
relacio a propriedade urbana na cidade do século XIX, pois esta, tendo forma
regular, simplificaria o trabalho do construtor e do advogado.
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O espago natural do futuro povoado, assim como o do sitio ou
fazenda, deveria possibilitar usufruto: estar em local salubre, dar
acesso a dgua e possuir caminho de chegada transitivel. Garanti-
das essas condi¢oes minimas, o Patrimonio podia ser arruado e o
era as expensas da Cimara Municipal, dona do territério, por pro-
fissional de sua confianca. A gleba a ser transformada em solo urba-
no geralmente tinha, ao menos, como um de seus limites o curso
d’4gua, os demais se confrontavam com uma ou mais propriedades
rurais, linhas retas, portanto, conforme a nova sistemdtica de de-
marcagao.

A partir do conhecimento do sitio geogrifico e submetendo-
se ao Codigo de Posturas da Cimara tributéria, que trazia necessa-
riamente referéncia a direitura das ruas,® o agrimensor, agora
arruador, esquadrejava o tracado urbano tomando por base um
dos limites rurais retilineos, preferivelmente aquele que acompa-
nhasse os pontos cardeais.®*

A reticula era langada preliminarmente no papel, sob configura-
¢ao ideal, e depois transposta para o terreno com as alteracdes que
se fizessem necessdrias.

Esse procedimento, em que o tragado urbano precede a ocupa-
¢a0, é no Brasil, embora ndo exclusivo, tipico do século XIX. Até

63 Embora seja questio que necessite de estudo aprofundado, consideramos que
o Estado, no momento da aprovacio dos Cddigos de Posturas, atuou sobre
eles no que tange a aspectos de maior relevancia. Entre os quais, esquadreja-
mento, alinhamento, direitura e dimensées de vias, permitindo, por outro lado,
a esses mesmos municipios “folclorismos locais” em questdes irrelevantes, até
como vélvula de escape politica a sua perda de autonomia ante as esferas supe-
riores de poder. Deve-se observar que todos os Cédigos abrem tratando do
arruamento, exigéncia da Lei de 1°.10.1828, e que muitos deles repetem ter-
mos e dimensdes. Nao acreditamos que seja pura coincidéncia. Outro aspecto
diz respeito ao hdbito das Camaras novas “inspirarem-se” nos Codigos das
mais antigas, criando-se um corpo doutrindrio para algumas questoes de maior
envergadura.

64 Sio muitas as cidades que obedecem aos pontos cardeais: Sdo Carlos, Botuca-
tu, Araraquara, Agudos, Bauru etc. Algumas provincias, alids, criardo leis especi-
ficas a respeito: “Art. 2° — Nos logares onde se ndo tiver principiado a edificar, a
direcgdo das ruas se approximard o mais que for possivel aos rumos cadeaes,
sem prejuizo dos mais longos desenvolvimentos rectilineos”. Artigo 2° da Lei
Provincial (Rio de Janeiro) n.75, de 24.12.1836 (apud Soares, 1885, p.165).
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entio era mais comum a cidade ir sendo desenhada conforme a
distribuicio das datas pela Cimara ou Igreja.* Mesmo as datas
variavam quanto 2 sua testada entre 2 e 4 bracas (Reis Filho, 1968,
p.149), dependendo do porte da futura construgio, bem como das
posses de seu ocupante (ver desenho a seguir).

FIGURA 32 /

FIGURA 33 v

65 Sobre a questio, Murillo Marx (1991, p.77 e 80) afirma ter dtvidas, ndo sa-
bendo ao certo o que veio antes, um possivel arruamento prévio ou a conces-
sao de datas.
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FIGURA 34

FIGURA 35

FIGURAS 32, 33, 34, 35 — O patrim6nio de uma capela como base da urbaniza-
¢30 no Brasil. Desenhos de Murillo Marx (1991, p.42-3, 78-9).

A manutengdo de um tracado preliminar e seu respectivo ali-
nhamento também seriam dificeis em raziao de as marcagdes serem
feitas precariamente 2 base de corda e estaca (Reis Filho, 1978, p.24).
A rigor, serdo as edificagdes que dardo o definitivo alinhamento
das vias. Somente durante o século XIX surgirio ou serio aper-
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feicoados equipamentos de precisio® que facilitardo o tracado
preliminar agora fixado por piquetes.

Demarcadas as vias, automaticamente eram determinadas as
quadras, que mediam 88 m x 88 m. Estas eram subdivididas por
oito datas, fronteando duas de suas faces, portanto quatro datas
por face, com medidas de 22 m x 44 m. Houve, ainda, quadras
medindo 80 m x 80 m, divididas em datas de 20 m x 40 m.*” Tais
dimensées provinham das antigas medidas transpostas para o sis-
tema métrico, ou seja, uma quadra perfazia 40 bragas x 40 bracas,
e os lotes 10 bragas x 20 bracas.

Em virtude de os Patrimdnios serem consagrados a um santo
e pertencerem 2 Igreja Catolica, na posi¢cdo mais alta, era deixada
ao menos uma quadra reservada para o largo, local para ser elevada
uma cruz e depois a capela.

O processo de demarcagio, portanto, era simples e seguro,
demandando pouco tempo de servigo do agrimensor-arruador e sua
turma de trabalhadores.

A eficiéncia e o sucesso de todo procedimento podem ser ates-
tados pela manuteng¢io de tais parAmetros durante o século XX.
As quadras sofrerdo pouca modificacio, em suas dimensées, du-
rante esse século.®® Os lotes, sim, nos novos loteamentos, passarao
a ter faces para as quatro vias, ao redor da quadra, para atender aos
interesses genéricos da especulag¢io imobilidria.®” Os terrenos tam-
bém estardo disponiveis, a0 menos em trés dimensdes modulares
11mx22m,11mx33me 11 mx44 m. Mesmo as amplas datas

66 Como vimos, entre as exigéncias para a formacio do agrimensor estava a pra-
tica de uso de instrumentos cada vez mais sofisticados. Citamos as Bussolas de
Gurley e de Bezard, Transito ou Teodolito, e, no inicio do século XX, o Taque6-
metro.

67 No caso de Sao Carlos, por exemplo.

68 Nestor Goulart fala do arcafsmo dos novos bairros, abertos durante o século
XX, com esquemas semelhantes ao da centuria anterior (ver Reis Filho, 1978,
p.16).

69 Esse sistema mais genérico e rentdvel possivel passa a ser o preferido no século
XX para algumas novas cidades e para a expansio dos loteamentos urbanos.
Observa-se que ja no plano para Belo Horizonte, de Aarao Reis, as quadras ao
redor do parque, mais valiosas e centrais, possuem lotes para as quatro faces
(ver Salgueiro, 1996, p.3 e 7).
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abertas nas cidades do século XIX e inicio do XX nio tardario a
ser subdivididas para maior aproveitamento, sendo raras atualmente
as remanescentes com a area primitiva.”’

Também as vias dos meados dos novecentos até seu final am-
pliam-se. Nas cidades mais antigas desse periodo, encontramos a
largura de sessenta palmos, aproximadamente 13,20 m.”" Tal di-
mensdo parece vir das cidades coloniais, particularmente daquelas
de maior importancia. Nestor Goulart Reis Filho (1968, p.143-4)
cita indicacoes da CAmara de Salvador, no século XVII, para aber-
tura de vias de sessenta palmos, porém, como mostra o autor, va-
riavam de largura em seu percurso e eram exce¢ao.

No final do século XIX, sob os parAmetros do sistema métri-
co, as larguras saltam para mais de dezessete metros. Surge ainda a
avenida com pelo menos vinte metros de largura. Tais ampliacoes
tém a ver com os novos conceitos de salubridade, presentes a par-
tir dos meados do século XIX, e a circulagio de veiculos a tragio
animal, muito mais intensa nessas cidades. Outro ponto é a cons-
trucdo de passeios, inexistentes até entdo (ibidem, p.146), e agora
necessarios para separar o trafego de pedestres e veiculos.

Por ultimo, gostariamos de considerar que as dimensoes das
quadras 40 bracas x 40 bragas ou 88 metros x 88 metros somadas
as antigas larguras das ruas, sessenta palmos ou 13,20 metros ao
redor de toda quadra e considerando-as em seu eixo, perfaziam
101,20 m x 101,20 m. Essa 4rea de 10.241,44 m2 equivalia a apro-
ximadamente um hectare, medida essencialmente rural utilizada
no dia-a-dia do agrimensor.”” Saberia de antemio esse profissio-
nal, quando incumbido de arruamento, que se dispusesse de drea
livre e regular de trinta hectares, teria por volta de trinta quadras
disponiveis ja se considerando suas vias, bem como um total de

70 Ver estudo comparativo dos desmembramentos de uma tipica quadra urbana
do século XIX, durante sua abertura, no ano 1888, em 1924, 1960 e 1991
(apud Ghirardello, 1992, p.78-9).

71 Como exemplo, ver Codigo de Posturas Municipais de Botucatu, datado de
1867 (apud Antonini, 1985, p.162). Ver ainda Ata da Cimara de Sdo Paulo,
datada de 30.12.1850 (apud Silva, 1984, p.147).

72 O alqueire, medida agraria atualmente mais comum, s6 serd utilizado amitade
a partir das primeiras décadas do século XX.
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240 datas. De uma maneira muito rdpida e simples, era possivel
estimar o nimero de datas a serem extraidas de determinada gleba,
antes mesmo de langa-las no papel. Tal procedimento preliminar
serd mais util ainda quando a terra urbana se transformar definiti-
vamente em mercadoria e as cidades em loteamentos, como vere-

mos adiante.
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FIGURAS 36, 37, 38,39 — Uma quadra na cidade de Bauru e as sucessivas trans-
formagdes de sua divisio original, feita ainda no século XIX (Ghirardello,
1992, p.78-9).

CARACTERISTICAS GERAIS DE IMPLANTACAO

Como vimos no Capitulo 1 deste livro, os trilhos da CEFNOB
procuraram, como medida da economia, os terrenos mais favora-
veis para sua implantagio e desenvolvimento, mesmo tendo como
prejuizo um tragado mais longo e sinuoso. Ao aproximar-se do
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local indicado para a implantagio da estacdo e em razio das carac-
teristicas dos servicos nesta, procurava-se assentar o feixe de tri-
lhos, linha tronco e desvios, em terrenos planos que permitissem
uma longa linha reta. A direitura era importante para melhor ob-
servagao, por parte do agente da estagio, do movimento geral da
esplanada. Era também necessario que os guarda-chaves, que fica-
vam postados no inicio e fim do feixe de desvios, controlando os
aparelhos de mudanga de via, tivessem completa visio em direcao
A estagio, bem como entre si. Areas assim, planas e que possibilita-
vam longo desenvolvimento retilineo dos trilhos, eram freqiien-
temente encontradas junto aos cursos d’dgua, e foram elas as esco-
lhidas para essas relevantes instalagoes.

A CEFNOB, ao criar extensas esplanadas para implantagio dos
pétios e estagOes, determinou dreas de formato retangular, onde
duas das faces eram bem maiores que as outras. Nelas, a disposi-
¢do topogrifica da linha serd sempre 4 meia-encosta de um curso
d’agua, paralelamente, como forma de aproveitar o terreno natu-
ral. Como essas pequenas e precdrias estacdes, durante o periodo
estudado, dispunham no miximo da linha tronco e feixe de duas
linhas desvio, os cortes e aterros transversais a elas também foram
pouco significativos. Portanto, de forma geral, nas estacoes estu-
dadas teremos, partindo-se da cota mais baixa: curso d’agua e o
conjunto da esplanada formado por pétio, estagdo e “praca”. Esta
Gltima drea, também pertencente a ferrovia e situada frontalmente
a estacdo, constitufa-se de amplo espaco livre para possibilitar,
mesmo que futuramente, carga e descarga, ponto de parada de
veiculos, bebedouro para animais etc.

Ao iniciar o arruamento desses povoados, foi tomada por base,
em todos os casos, a longa reta originada pela linha da ferrovia, ou
mesmo os limites de divisa da esplanada. Tais demarcacoes eram
fisicas, pois fechadas por cerca, como forma de impedir a entrada
de animais, que poderiam provocar acidentes quando junto aos
trilhos.

Em meio A mata, portanto, os melhores parimetros que o
arruador teve, para iniciar o tracado urbano da futura povoagao,
foram os limites dados pela drea pertencente 8 CEFNOB ou os pré-
prios trilhos, na maioria dos casos retas paralelas.
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Verifica-se que a ferrovia, além de possibilitar vida econdmica
ao futuro povoado, garantindo acessibilidade e escoamento da fu-
tura produgéo, gerou o préprio desenho urbano. Outra condigio
favoravel para a formacio do nicleo foi a proximidade da 4gua,
que corria junto as instalagcdes da ferrovia e acabava por servir a
futura povoagio. Como vimos, a CEFNOB, por meio das bombas a
vapor, os chamados “burrinhos”, elevava dgua dos cérregos para
caixas d’dgua dispostas proximo as chaves e estagoes. A partir dai,
esse liquido era distribuido as locomotivas e para as instalacoes da
ferrovia, nas esplanadas. Nos primeiros anos desses novos povoa-
dos, a CEFNOB contribuiu para o fornecimento de 4gua, junto 2a
estacdo, para a pequena populacio local, que ndo dispunha desse
servigo publico.”

As dimensoes das 4reas das esplanadas variavam muito, bem
como a distincia entre a linha tronco e o curso d’agua. Tais diferen-
¢as gerario esplanadas menos profundas, sessenta metros, Estacao
de Pendpolis e mais profundas, 480 metros, Estacio de Miguel
Calmon (atual cidade de Avanhandava). Naquelas menos profun-
das e, a0 mesmo tempo, mais distantes dos cérregos, houve possi-
bilidade de ocupagio urbana entre a esplanada e o curso d’dgua.
Nesse caso, encontram-se as estacoes de Jacutinga (Avaf), Presidente
Alves, Pendpolis, Hector Legru (Promissao), Birigiii e Aragatuba.
Nelas foram dispostas, progressivamente, por niveis seqiienciais, a
partir do curso d’dgua, uma fragdo menor do arruamento,’
planada e parte principal do arruamento. Tal situagio fisica serd
responsdvel por um setor urbano comprimido entre a dgua e a es-
planada. Essa 4rea, na maioria dos casos, foi ocupada de maneira
proviséria, anteriormente ao arruamento. Parece ter servido como

a €s-

73 Em virias estagdes houve a distribui¢io gratuita de 4gua para a populagio. O
mesmo aconteceu em Bauru, até poucos anos atrds. Em Aracatuba, a doadora
da drea da esplanada coloca como uma das condi¢des para a doagido o ofereci-
mento do precioso liquido: “A Estrada de Ferro Noroeste, donataria, concede-
rd uma torneira de meia pollegada, de 4dgua, que ficard aberta durante uma
hora por dia, até que a cidade tenha servigo de abastecimento d’dgua” (apud
Escritura de Doacido. Doador: D. Helena Keller, Donataria: NOB 2° Tabellio-
nato de Aragatuba. Aragatuba, 1.12.1932).

74 Essa fragdo, em alguns casos, como em Aragatuba, serd arruada posteriormente.
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“4rea de espera”, até que o tracado urbano fosse executado. A
partir da efetivagao deste, tal setor, pela situacio topografica desfa-
voravel, imido e sujeito a freqiientes inundagdes, abrigara servigos
pesados como serrarias, despolpadores, beneficiadoras ou mesmo
bairros boémios ou operarios.” Serdo os bairros “além dos trilhos”,
dispondo de terrenos menos salubres, porém mais baratos.

Nas estacoes de Presidente Pena (Cafelandia), Albuquerque Lins
(Lins), Miguel Calmon (Avanhandava) e General Glicério (Glicério),
a CEFNOB implantou sua esplanada em toda 4rea entre o curso
d’dgua e a estagio, nido deixando espago para nenhum tipo de
ocupagdo urbana. Nesses casos, a partir do curso d’dgua, foram
dispostos progressivamente a esplanada e o arruamento. O que
nio significou que, muito depois, com a expansio das cidades, as
areas além dos cursos d’dgua, em sua outra encosta, nio fossem
loteadas. Serdo, mas, como frisamos, num periodo bem posterior.
Na época estudada, o arruamento se dard apenas fronteando a
esplanada e particularmente a estago.

Esteja, portanto, o complexo ferrovidrio “envolto” pelo tra-
¢ado inicial ou apenas tendo-o em uma de suas faces, a verdade é
que a ferrovia forma o povoado, dando nio sé suas diretrizes eco-
ndmicas, mas também, e particularmente, as fisicas.

Diferentemente da cidade colonial e mesmo da cidade cafeeira
do século XIX, nascidas em solo sacro, ao redor de uma capela, as
cidades ferrovidrias da Zona Noroeste surgirao sobre solos laicos
e ao redor da estacio, ou fronteirigas a ela.

As cidades formadas no século XIX, particularmente as
paulistas, se caracterizavam por serem constituidas a partir de
patrimoénio religioso administrado pela Fabrica Paroquial. Como
esse solo, a rigor, pertencia a Igreja, a melhor situagio topografica
era destinada 2 edificagao religiosa e seu largo. As Constituicoes
Primeiras do Arcebispado da Bahia também assim o exigiam (Marx,
1989, p.39-40).7¢ A capela era disposta em local alto, livre de

75 Em muitas dessas cidades haverd uma mistura dessas diversas ocupagdes.

76 Até o final do século XIX, as recomendacdes contidas nas “Constituicdes pri-
meiras do Arcebispado da Bahia”, publicadas em 1719, vigoravam; como exem-
plo citamos a licenga da Cimara Episcopal da Imperial Cidade de Sao Paulo,
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umidade e com espago ao redor para atividades religiosas ao ar
livre. Tal situagao fisica era geralmente o divisor de dguas da drea
do patriménio. A partir desse largo, junto a capela, a cidade cres-
cia num desenho que poderfamos chamar radiocéntrico. Até por-
que a Fébrica detinha o controle sobre as datas e as aforava confor-
me sua ocupagio, em geral do centro para as bordas (Marx, 1991,
p.12-3 e 40-1). No caso das cidades da Noroeste, a povoacio se
originard a partir da estagio. Ela presidira o espago urbano, estan-
do ao centro deste ou mesmo num de seus limites, mas, repetimos,
sempre presidindo-o. Desnecessirio dizer que serd a estagio, por
muitos anos, o principal edificio desses pequenos lugarejos e que
mesmo diante da sua rusticidade terd, podemos afirmar, a mesma
importancia que tiveram as capelas nas antigas cidades. As dife-
rengas em relagio 2 tipica cidade cafeeira do século XIX nio pa-
ram por ai. Aquela nasce do alto para baixo, a partir do edificio
religioso. As povoagoes da Noroeste nascem em pontos baixos,
préximas aos cursos d’agua e destes para cima.

O largo, junto a capela das cidades do século XIX, serd substi-
tuido pela drea descampada fronteirica a estagdo, a “Praga da Esta-
¢30” ou “Largo da Estagdo”.

Esta cidade, ainda, diferentemente daquela, terd ocupacio de
seus lotes de forma linear, paralelamente aos trilhos e daf para as
vias subseqiientes, sempre paralelamente, em direcdo aos limites

da cidade.

Como a fungio ferrovidria predominava, a drea frontal 2 esta-
¢ao e a “Avenida” ou “Rua da Estag¢ao” serdo os principais espagos
urbanos do povoado. O amplo descampado em frente a esta¢io, ou
“Praca” da Estacdo, exercerd a func¢io das pracas municipais, nes-
se primeiro momento, para aqueles povoados que ndo dispuses-

datada de 15.3.1888, para erguer a capela dedicada ao Divino Espirito Santo
no entdo bairro de Bauru, com as seguintes exigéncias: “contanto que seja em
lugar alto livre de umidade e desviado quanto possivel de lugares imundos e de
casas particulares, tendo Ambito ao redor para andarem procissoes, e sendo o

local para tal fundagio designado pelo revmo. paroco respectivo...” (apud Bas-
tos, 1994, p.75).
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sem desse espaco.” Em outros, como veremos, a “Praga da Esta-
¢a0” atraird a proximidade ou mesmo a contigiiidade da praga
publica, fazendo-as praticamente uma s6 em relagio a seu uso.
Num diverso, no préprio largo da estagao é disposto o coreto,
elemento tipico e fundamental das pragas municipais, comprovan-
do que as atividades ptblicas ali se faziam.

A capela, depois igreja matriz, também terd seu lugar nessas
futuras cidades, porém em 4rea doada por algum fiel. Essa capela
serd construida a posteriori unicamente com o auxilio da comuni-
dade e ndo mais por intermédio da Fabrica Paroquial. Com certe-
za ocupard local nobre e central, podendo ser até junto de alguma
futura praga municipal, porém o espago urbano dessas cidades fer-
rovidrias ndo terd sido estabelecido a partir dela. O edificio religioso
nio determinard mais o arruamento. Podemos dizer que a capela,
futura igreja, situar-se-4 em bom local, mas num terreno possivel,
pois doado em solo laico, e ndo mais numa area especifica: o pon-
to mais alto, o divisor de dguas.”® E mesmo que a religido catélica
ainda fosse importante, outras aparecerao a disputar os fiéis. Em
Birigiii, o primeiro ato religioso foi oficiado por evangélicos (Ra-
mos & Martins, 1961, p.204). Em Aracatuba, pastores metodistas
ja tinham atuacdo destacada em 1916 (Pinheiro & Bodstein, 1997,
p.145). Portanto, é l6gico que os templos dessas religives também
ocupassem posi¢io espacialmente relevante. A respeito, nos diz o
arguto jornalista Brenno Ferraz, que percorre a Zona Noroeste
nos anos 1920:

Em todo o estado, em todo o Brasil mesmo, a liberdade de reli-
gido é uma bella realidade. Em todo caso, a preeminéncia do catho-
licismo salta a vista, na evidéncia das coisas: as suas egrejas tém, em
toda parte, a situacdo privilegiada da praga principal. As velhas tor-
res dominam, do centro, as cidades.

77 Deffontaines (1944, p.148) também nos chama a atengdo para a atragio exer-
cida pela estagio na formagao urbana dessas novas cidades ferrovidrias, mos-
trando, particularmente, a importincia da rua frontal aos trilhos.

78 A Pastoral Coletiva dos Bispos do sul do pafs, realizada em 1910, abre a possi-
bilidade de dispor os templos em terrenos que a autoridade eclesidstica julgar
conveniente, e ndo mais sobre locais especificos (ver Marx, 1989, p.40).
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FIGURA 42 — Perspectiva esquemdtica de uma formagao urbana junto aos trilhos
da CEFNOB (Desenho: André Stevaux).
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Na Noroeste é differente: Egreja e Templo se hombreiam, em
igualdade de posi¢des. A’s vezes, mesmo, a importincia da casa evan-
gélica sobrepuja em apparencia a outra: enquanto esta, na modéstia
dos seus muros, semelha uma simples capella, antiga e tosca, ostenta
aquella, encimada de uma cruz, a sua torrezinha, as suas columnatas,
a sua escadaria, toda uma architectura, enfim, em que se nio péde
deixar de ver a contaminagdo que vae soffrendo a crenga nova ao
contato com a antiga. (Ferraz, 1924, p.115-6)

FIGURA 43 - Em primeiro plano, Praca James Mellor em Birigiii tendo ao fun-
do, a esquerda, o Templo Metodista e, a direita, a Igreja Catélica. Foto de
1928 (Ramos & Martins, 1961, p.53).

A observagao do viajante é importante, por perceber que nas
cidades da Noroeste nem sempre o melhor edificio religioso era o
da Igreja Catdlica, como nas antigas cidades, e que este nao mais
necessariamente ocupava “a situagio privilegiada da praca princi-



A BEIRA DA LINHA 179

pal”. Estranha ainda o jornalista o fato de as torres nio domina-
rem “do centro” as cidades. Porém, nao deduziu Brenno Ferraz que,
nessas novas urbes, os chios eram laicos, e o povoado “brotara” da
estacdo e nio de capela situada no alto, e ademais, que o catolicis-
mo passara a ser uma das religides colocadas a disposi¢io do su-
posto fiel.

OS TRACADOS E AS ESPLANADAS

Com a criacio das grandes fazendas de café nos arredores de
Bauru, “boca-de-sertio” da Zona Noroeste de Sao Paulo, no final
do século XIX, tende a aumentar a quantidade de agrimensores na
regido, mas estes ainda serdo, a época, pequeno ntimero. Somente
com a implantagio da CEFNOB acorrerdo em relativa quantidade
tais profissionais. Sua atuagio serd fundamental para a demarca-
¢do de terras devolutas, por particulares, com o fim de apossamento,
durante a construgio da ferrovia. Serd comum a oferta, pelos jor-
nais, de trabalho desses profissionais que nao se fixavam na re-
gido, vivendo nela apenas durante a prestacio dos servigos, que
por sua vez demandavam viagens e longa permanéncia em meio a
mata. Muitos, alids, eram pagos com terras rapidamente passadas
adiante. A seguir, reproduzimos um desses antncios:

OTTO KELNER

Agrimensor Habilitado

Encarrega-se de demarcagdes e mediges de terras, pelo pro-
cesso amigdvel ou judicial.

Vinte annos de pratica; servico com grande presteza... (O Bauru,
2.7.1908)”

A demarcagio das terras nio era feita para plantio imediato, e
sim com a finalidade de retalhacdo e venda. Interessava aos “pro-
prietdrios” das imensas glebas reparti-las e negocia-las rapidamen-
te como forma de perpetuar sua posse, transformando a situacio
de fato em direito. Assim ocorreu com as terras da “The San Paulo

79 Percebe-se que, em geral, esses profissionais ndo se radicavam nas cidades por
causa do enderego para contato, geralmente hotéis.
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Land, Lumber & Colonization Company”, a maior loteadora ru-
ral de toda a Zona Noroeste.

A rapidez do processo exigia formas simples que significavam
célculos menos complexos. Além disso, uma forma mais regular
dava maior seguranga e certeza ao comprador das reais dimensoes
transacionadas. A preocupacio era legitima, em se tratando de areas
com notdrios problemas de divisas entre propriedades. O periodo
de maior atuagio dos agrimensores, na Zona Noroeste, serd durante
a construcio da ferrovia quando a regido é aberta, até o inicio dos
anos 1920. Nessa época, retalhardo imensas glebas rurais a fim de
transforma-las em pequenas fazendas, sitios e chacaras. Para efeti-
var tais parcelamentos, como ji vimos, tomarao por base os espigoes
desdobrando as terras em largas faixas retangulares da cumeeira
até os cursos d’dgua. Pierre Monbeig (1984, p.215-22) nos mostra
varios desses loteamentos rurais, observando as semelhangas no
método de divisdo.

FIGURA 44 - Agrimensores em agdo nos arredores de Birigiii. Foto sem data
(Ercilla & Pinheiro, 1928, p.137).
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Almejava o loteador, bem como o arruador, fornecer ao ad-
quirente terras altas, junto aos espigdes, boas para o plantio de
café, pois imunes as geadas, a0 mesmo tempo que dariam acesso a
agua. Tais condicoes eram fundamentais para conseguir bom pre-
¢o pelos lotes. Nos espigdes, ainda, eram habitualmente abertas
estradas rurais de acesso ao loteamento (ibidem, p.230), as quais
se dirigiam as povoagdes. O mesmo autor nos mostra a semelhan-
¢a entre o processo de divisdo de glebas rurais transformadas em
sitios e chécaras, a divisio dos municipios e, acrescentamos nds, a
determinagdo da drea de um ntcleo urbano (p.215).

No Brasil, esse processo de parcelamento privado se deu de
maneira livre, sem normatizagao governamental, ao contréario dos
Estados Unidos, onde, em 17835, foi aprovada a “Land Ordinance”
destinada a ocupacdo do Oeste americano. Essa lei, criada por
Thomas Jefferson, estabeleceu um ordenamento territorial modu-
lar capaz de efetuar divisoes de Estados, terrenos agricolas, cida-
des e até mesmo lotes urbanos (Benévolo, 1983, p.494). Embora a
“Lei de terras” de 1850 determinasse lotes quadrados, de quinhen-
tas bragas de lado, para a divisdo das terras pertencentes ao Esta-
do, as quais seriam levadas para venda em hasta publica, sabemos
que poucas foram cortadas pelo governo. Contudo, acreditamos
que tal determinacdo, além de influenciar na exigéncia de me-
lhor preparo para os agrimensores, colaborou para a geometrizagio
das propriedades privadas, em que pese a preferéncia por formas
retangulares e alongadas. Em nosso pais, a similitude dos procedi-
mentos, nas diversas escalas, parece ter se dado em razio da ma-
neira de se retalhar a terra rural, que norteou o parcelamento ur-
bano das novas cidades. Ambos, além de serem executados pelo
mesmo profissional, o agrimensor, visavam a divisao de gleba em
lotes. Estes variavam na dimensio, é certo, mas o procedimento
era 0 mesmo.

O processo, nos dois casos, iniciava-se pela queimada, costu-
me ancestral, que “limparia” a terra para a futura lavoura, evitando
que o comprador tivesse que fazé-lo, a0 mesmo tempo que daria
a ele no¢ao mais exata da dimensio do lote, pois, quando pequeno,
ele estaria visualmente perceptivel.
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FIGURA 45 — A fragmentagio progressiva dos municipios de Aracatuba e Monte
Aprazivel (1935-1945) (Monbeig, 1984, p.128).
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FIGURA 46 - Divisio de lotes rurais da Fazenda Tieté em Pereira Barreto
(Monbeig, 1984, p.220).
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FIGURA 47 - Divisio de propriedades préximas a Promissio (Hector Legru).
Foto sem data (Centro de Meméria Regional RFFSA/UNESP. Bauru, SP).

Se na divisdo de grandes fazendas, para a venda, a queimada
nem sempre era executada de imediato, havendo apenas junto aos
seus limites a abertura de picadas, no parcelamento de chécaras e
sitios a queimada era inevitavel e desejada. O mesmo procedimen-
to se dava em relacio 4 abertura de povoado, que até como contra-
ponto a vida rural e pelo suposto perigo representado pela mata e
seus habitantes exigia destrui¢io completa da floresta.

Jodo-do-Mato, o agrimensor que atuava na Alta Sorocabana,
ja citado neste trabalho, narra sobre a abertura da cidade de Presi-
dente Bernardes feita por ele:

Estava eu fazendo a locagio da planta da cidade de Bernardes,
entdo ainda Guarucaia, por entre as coiavaras encarvoadas da quei-
mada recente da derrubada da mata virgem. Dest’arte todas as tar-
des eu estava encarvoado da cabega aos pés. (Cunha, 1980, p.44)

Ap6s a destruigdo da mata, era iniciada a demarcagio das ruas
e quadras, utilizando-se para tanto o teodolito e posterior marcacio
por piquetes, conforme planta previamente determinada. Na Zona
Noroeste, porém, as esplanadas deram a base para o arruamento
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dos povoados; a longa linha reta foi o trago inicial para o desenho
das cidades. E a partir dela que nasceré o nicleo urbano.

A procura constante, na imensa maioria das cidades brasilei-
ras, dos locais altos, ventilados e secos serd substituida pela implan-
tagdo em locais baixos, pela precedéncia da ferrovia que se fixa
préxima aos cursos d’dgua. Outra caracteristica comum as cidades
do século XIX, um tracado obedecendo aos pontos cardeais serd
deixado de lado em prol da posicio previamente definida pela
esplanada da ferrovia, de onde partirao todas as vias, paralela e
ortogonalmente.

O fato de as dreas ndo serem mais patrimdnios religiosos facili-
tava o trabalho do agrimensor, que nem precisaria mais se preo-
cupar com a determinacio do largo no local mais alto. Uma eventual
praga poderia surgir, mas em qualquer lugar, independentemente
da sua posicao altimétrica no loteamento.

A base legal para o arruamento dos povoados da Noroeste foi
o Codigo de Posturas de Bauru, cidade que chegou a ter como
tributdria essa imensa regido. Os Co6digos de Posturas utilizados
datam de 1906 e 1913, dependendo da época de abertura dessas
futuras cidades. O primeiro foi aprovado no ano em que comecou
a funcionar a CEFNOB, quando a cidade sofre grande fluxo migraté-
rio e as construgdes expandem-se rapidamente. O segundo foi sancio-
nado na administracio de Manoel Bento da Cruz, sendo mais minu-
cioso e detalhista que o precedente em relagio as questdes edilicias.
Quanto as indicacoes urbanisticas, eram semelhantes, recomenda-
vam vias retas “sempre que o permitir a Topographia...”,®* ruas
com largura de 17,60 m, avenidas com largura de vinte metros e
quadras de 88 m x 88 m.*! Embutidos nessas exigéncias estavam
métodos empiricos utilizados nas inimeras cidades abertas duran-
te o final do século XIX pelos arruadores-agrimensores.

As povoagoes arruadas sob o comando da Cadmara Municipal
de Bauru obedecerao, na prética, ao disposto pela Lei Municipal,
com maior ou menor exatidio. Afinal, se o controle da Camara

80 Cddigo de Posturas de Bauru, ano de 1906. Bauru, 1906. Nucleo de Pesquisas
Historicas da Universidade do Sagrado Coragio. Manuscrito.

81 Codigo de Posturas de Bauru, ano de 1913. Bauru, 1913. Nucleo de Pesquisas
Histéricas da Universidade do Sagrado Cora¢ao. Manuscrito.
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sobre o desenho a ser aprovado pelos vereadores era simples, sua
aplicagdo no sitio demandava, indmeras vezes, adaptagdes que fi-
cariam por conta exclusiva do agrimensor-arruador. Contudo, o
tracado reticulado e as quadras regulares, mesmo que em alguns
casos nao totalmente homogéneas, foi a regra.

Todas as futuras cidades da Zona Noroeste terdo por base a
quadricula, ou variagbes a partir desta. Nesse aspecto, pouco terdo
de original em relagio a tantas outras cidades criadas durante o
século XIX nos Planaltos Ocidentais Paulistas. Porém, sua implan-
tagdo no sitio, bem como os pardmetros pelos quais se inicia o
processo de divisiao da terra urbana, em muito diferird das anterio-
res. Tais parAmetros agora se baseardo no solo laico, transformado
em mercadoria de troca e na presenca antecedente da ferrovia ao
arruamento.

Tais cidades em tabuleiro, criadas para serem vendidas, serdo
basicamente loteamentos urbanos, ou, nas palavras de Lewis Munford
(1982, p.461), “uma aventura comercial privada”. Estdo longe de
ser exclusividade brasileira, aparecem sobretudo a partir do come-
¢o do século XIX em paises onde o capitalismo estava presente
(ibidem, p.460). Naqueles mais antigos, do velho mundo, centros
histéricos sio ampliados dentro desse padrao para atender ao flu-
x0 populacional constante; nos mais novos, cidades sdo criadas
obedecendo a reticula (ibidem, p.457).

No Brasil, em que pese a quadricula rigorosa estar presente
desde o inicio do século XIX, consideramos que a liberacao defini-
tiva da terra urbana, como mercadoria, se deu apenas apds a Re-
publica, com a separagio dos poderes entre Estado e Igreja Cat6li-
ca. E nesse momento que ela se aproximaré de maneira precisa de
suas congéneres nas diversas partes do mundo capitalista e, agora,
niao mais apenas quanto a forma, mas também quanto a livre
comercializacdo dos chios.

Tal equivaléncia nos permite reproduzir e validar para essas
cidades brasileiras a seguinte passagem de Lewis Munford (1982,
p.457):

Tais planos nio serviam para nada que nio fosse uma pronta
divisio da terra, uma pronta conversio das fazendas em terrenos de
especulacao e uma rapida venda. A prépria auséncia de adaptagoes
mais especificas a paisagem ou ao prop6sito humano apenas aumen-
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tou, pela sua prépria indefinigdo e falta de desenho, sua utilidade
geral para troca. As terras urbanas também tornavam-se agora sim-
ples mercadoria, como o trabalho: seu valor no mercado era a ex-
pressdo de seu tinico valor.

Camillo Sitte, um dos primeiros e mais ferozes criticos do tracado
em xadrez, com evidente desprezo, assim se refere a “Land Ordi-
nance” dos Estados Unidos, base para a formacdo urbana no Oeste
americano:

Para a América, para a Australia e para os outros paises de civi-
lizagdo recente este sistema pode ser conveniente também para a
construcdo de cidades. Quando os homens se preocupam apenas em
propagar a espécie, viver apenas para ganhar dinheiro e s6 ganhar
dinheiro para viver é-lhes indiferente ser empacotados em suas casas
como sardinhas em lata.®?

Para alguém com propostas tdo antagénicas a reticula é com-
preensivel o horror perante a falta de referéncias histéricas as ca-
racteristicas topogréficas e a desconsideracio pelas relagdes huma-
nas desses espagos urbanos. Porém, nos paises novos e capitalistas,
a cidade reticulada ou a “especulagio fundidria sem desenho urba-
no” (Lamas, 1993, p.208) predominou, em que pesem suas parti-
cularidades de implantagio, destinacao® e diferencas de escala.

A seguir, faremos alguns comentérios a respeito do tragado de
cada uma das formagoes urbanas da Zona Noroeste, a fim de com-
provar as particulares na aplicagdo da quadricula, sobretudo sua
relagdo imediata com os trilhos.

Em razao da semelhanca de tragados, evitaremos repetir de-
terminadas observagoes, procurando levantar questdes especificas
de cada um deles ou que possibilitem comparagdes entre os diver-
$OS arruamentos.

82 Camillo Sitte, UArte Di Construire Le Citta, p.124-5 (apud Benévolo, 1976,
p.222).

83 Nos Estados Unidos foram fundadas cidades de padrao reticulado para aten-
der a determinados fins. E o caso de Gary, no Estado de Indiana, criada para as
necessidades de uma indtstria (cf. Galantay, 1977, p.157).
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FIGURA 48 — Exemplo de loteamento urbano fora do Brasil: New Babylon, ci-
dade americana fundada na segunda metade do século XIX junto ao Rio
Missouri (Benévolo, 1983, p.502).

A Estagdo de Presidente Alves, quildbmetro 71 da CEFNOB, foi
locada na cota 557,20 m de altitude em relagio ao nivel do mar, e
a aproximadamente trezentos metros de distdncia do Cérrego Pre-
sidente Alves, numa meia-encosta. Sua inauguragao se deu em 27
de outubro de 1906.%* A esplanada possui a dimensdo aproximada
de 90 m de largura x 250 m de comprimento.

A drea da ferrovia claramente deu a base para o tracado da
povoacio, efetivada no ano de 1907, que, pela simplicidade, é niti-
damente trabalho de agrimensor. Seu arruamento constitui-se basi-
camente de tragado em xadrez sem preocupacio com a homo-
geneidade na dimensdo de todas as quadras, embora a maioria
delas perfaca a dimensio de 88 m x 88 m. Como a esplanada
ocupa a posi¢ao Noroeste/Sudeste, parte das ruas obedecem a essa

84 A estacio inaugurada nessa data era bastante preciria. Tanto foi assim que a
prépria CEFNOB ergue outra, inaugurada em 26.10.1916.
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indicagio; enquanto as demais, ortogonais as primeiras, encon-
tram-se na direcio Nordeste/Sudoeste.

A relativa distancia entre a esplanada e o cérrego permitiu a
ocupagio dessa drea, fazendo que as instalacoes da ferrovia ficas-
sem situadas ao centro do loteamento e a estagio com sua fachada
voltada para sua fragio mais elevada.

FIGURA 49 - Esplanada de Presidente Alves. Levantamento inicial de 1936 (Se-
tor de Patrim6nio da RFFSA. Bauru, SP).

Parece ainda nio ter havido preocupagio em alinhar os dois
setores da povoacio. A esplanada representaria uma barreira tio
significativa, pensaria o arruador, que sua continuidade seria des-
necessaria.

Essa é uma daquelas localidades cindidas pelos trilhos, onde a
ocupacio da “4rea de baixo” é sensivelmente diferente da “4rea de
cima”. Acreditamos que a descontinuidade do tracado se deva a
previsio da biparti¢do social do solo urbano. Nela os mais aqui-
nhoados se posicionariam no setor topograficamente privilegiado,
e os outros, naquele baixo, imido e sujeito a enchentes periddicas.

Por causa da pequena dimensio do patio da ferrovia, mais de
50% da édrea da esplanada ficam fronteiricas a estacio. Nio se
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pode subestimar a importincia desse amplo espago para o modes-
to povoado, um dos menores e menos pujantes da zona. O relevo
da “Praga da Estagdo” deve ter sido tamanho que conseguiu atrair
para si a praga municipal, disposta em frente a drea da esplanada.

A Estacdo de Presidente Pena, local da cidade de Cafelandia,
quildémetro 125 da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Bra-
sil, teve seu solo arruado a mando dos irmios Zucchi na 4rea
fronteiriga a esplanada da ferrovia. Esta ocupava® uma 4rea alon-
gada, com comprimento de mais de setecentos metros e largura
varidvel entre 128 metros e sessenta metros; seus limites pelo fun-
do se faziam, em boa parte, através do Cérrego Santa Isabel.

/

PRESIDENTE ALVES ( ESTACAO DE PRESIDENTE ALVES)
RECONSTITUICAD DO TRAGADO INICIAL

DATA . FINAL DE 1910
g O — ]

FIGURA 50 — Planta de Presidente Alves.

85 A ferrovia atualmente passa nos arredores da cidade. A configuragio da antiga
drea da esplanada j4 ndo existe mais.
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FIGURA 51 - Esplanada de Cafelandia (Presidente Pena). Levantamento inicial
de 1936 (Setor de Patrimdnio da RFFSA. Bauru, SP).

A longa linha reta, representada pela ferrovia, deu orientagio
ao tracado da cidade que se constitui de extenso tabuleiro de xa-
drez. A quadricula partiu da meia-encosta onde estava situada a
estacdo a cota 416 m acima do nivel do mar, tendo avenidas com
vinte metros de largura dispostas paralelamente 4 esplanada e ruas
perpendiculares a esta com larguras de 17,60 m ou mais.

O desenho € nitidamente um loteamento com 75 quadras e
aproximadamente 450 lotes disponiveis para a venda. As quadras,
em sua imensa maioria, perfazem 88 m x 88 m, divididas em oito
lotes fronteando as avenidas.

A influéncia da esplanada ferrovidria no tracado foi tio forte
que acabou por desprezar a posi¢ao do antigo povoado existente
as margens da gleba, a esquerda do loteamento, logo apés o Cérrego
Saltinho. Isso é comprovado pela ligagao entre a nova 4rea arruada
e a antiga, estabelecida de maneira improvisada, cruzando duas
quadras do loteamento dos irmdos Zucchi, num arranjo arbitrario
e claramente malsucedido. Deve-se notar ainda que o padrio
dimensional das quadras foi utilizado de forma tao rigida, princi-
piando-se da esplanada, que ao final da gleba, em dire¢ao Sul, as
quadras (de ntimero 66 a 75) ficaram reduzidas a quase nada. O
mesmo ocorreu em relagio as divisas junto ao Cérrego Saltinho e
igualmente onde a ferrovia principiava uma curva (em dire¢do a
Bauru) quando nas “sobras” de gleba foram estabelecidas quadras
de formato triangular.
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Camillo Sitte (1992, p.67-8) ja havia percebido a freqiiéncia
de tais “problemas” em tragados desse tipo, observando que em
muitos deles, provavelmente pela forma insélita dos possiveis lo-
tes, a quadra acabava sendo reservada para praga:

E natural que a construgio urbana moderna ndo tenha tido muita
sorte com suas irregularidades. Em um planejamento urbano que
segue o modelo de um tabuleiro de xadrez, as irregularidades
provocadas pela régua sdo, quase sempre, as pragas triangulares, can-
tos funestos na regularidade geral do tragado.

No caso de Cafelandia, “os cantos funestos” nem para pragas
serviram; talvez pela sua localizacio pouco centralizada, esconsa
dirfamos, foram loteados.

FIGURA 52 - Estacio de Cafelandia (Presidente Pena). A sua frente, a grande
avenida e a Praca Afonso Pena. Foto do final dos anos 1920 (Ercilla & Pi-
nheiro, 1928, p.93).

Tal situagio e as anteriormente citadas em Cafelandia nos le-
vam a supor que o arruador iniciou o desenho da cidade a partir
dos limites formados entre o prolongamento da rua 12 e a esplanada
da ferrovia. Dessas divisas, acreditamos, aplicou o rigido tabuleiro,
sacrificando as quadras nas linhas de demarcacao opostas. Por outro
lado, essa estratégia asseguraria a continuidade futura da reticula,
onde ndo houvesse barreiras intransponiveis.
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Também nesse povoado, a principal praga, que significativa-
mente leva o primeiro nome da Estag¢do, Afonso Pena, situava-se
em frente A esplanada. Outras 4reas serdo reservadas para fins pu-
blicos e mesmo religioso,* mas serd a Praga Afonso Pena a primei-
ra a receber tratamento paisagistico, transformando-se no “cartdo
de visitas” de Cafelandia.

A Estacdo de Albuquerque Lins, quildbmetro 151 da CEFNOB,
inaugurada em 1908, deu origem a cidade de Lins. Sua esplanada
era uma das mais longas da Companbhia, excedia meio quilémetro
de extensdo e 120 m de largura maxima. A esplanada também
nesse caso foi estabelecida paralela 2 meia-encosta de um cérrego
denominado do Carvalho e a Estacio implantada na cota 396,40 m
acima do nivel do mar.

O primeiro arruamento, como vimos, se deu paralelo e fron-
talmente 2 esplanada da CEFNOB, executado de modo rudimentar
“a olho e sem auxilio de agrimensor...” (Magalhaes, 1954, p.61), a
mando do posseiro Manoel Francisco Ribeiro, numa area de apro-
ximadamente dez alqueires. As ruas possuem largura desigual e as
quadras, formas inexatas. Nao h4 reserva de drea para praga ou
qualquer outra atividade publica ou mesmo religiosa. O tracado
parece se conformar a existéncia da esplanada®” e a um caminho
provavelmente preexistente, em dire¢do a zona rural e posterior-
mente ao povoado de Guaimbe. A auséncia de agrimensor e a pressa
na retalha¢io e venda do loteamento, em razio da prenunciada
perda de posse da terra, resultaram no tragado mais irregular entre
os povoados estudados.

O segundo arruamento, sobre a drea doada pelo coronel Joa-
quim de Toledo Piza e executado a mando da Camara de Bauru,
estd situado além do Cérrego Campestre, que acaba por separar os
dois loteamentos. Este tltimo se configura, em contraste, de modo
regular com quadras de 88 m x 88 m. Seu arruador claramente

86 Os irmaos Zucchi lutardo e conseguirdo, durante a década de 1920, atrair a
sede do bispado para a cidade, oferecendo para isso algumas quadras no solo
urbano.

87 Todo complexo ferrovidrio foi retirado do centro da cidade. A configuragio
da antiga drea da esplanada ja ndo existe mais.
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tomou por base o primeiro tracado de Manoel Francisco Ribeiro
prolongando-o, mesmo que virtualmente, pois o Cérrego Campes-
tre os separa. Portanto, pode-se dizer que, embora o loteamento
posterior nio confronte a esplanada, em virtude de haver um ou-
tro no local, este lhe d4 as diretrizes gerais, ensejando a continuidade
de algumas de suas vias. Embora nio haja diferenciacio substancial
na largura das vias do novo loteamento, elas serdo classificadas como
ruas e avenidas. Constituir-se-30 avenidas aquelas paralelas a espla-
nada e ruas, suas ortogonais. E ainda prevista uma praca publica
que, a nosso ver, pela distAncia da estacdo até este novo loteamento
e pela inexisténcia de outro pardmetro melhor, acaba sendo localizada
no centro do arruamento, aos moldes das cidades do século XIX.

FATRIMONIO de PENNA

CAFELANDIA

FIGURA 53 - Planta original do “Patrim6nio” de Pena (Cafelandia) (Prefeitura
Municipal de Cafelandia).
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FIGURA 54 - Esplanada de Lins. Levantamento inicial de 1936 (Setor de
Patrimo6nio da RFFSA. Bauru, SP).



194 NILSON GHIRARDELLO

Os loteamentos que originaram a cidade de Lins sio mostras
claras de quanto o tabuleiro de xadrez se mostrava inadequado se
aplicado a qualquer superficie. As encostas dos cérregos Carvalho
e Campestre, pela sua declividade acentuada, nio se prestariam
para esse tipo de tracado mais adequado aos solos planos. Tais
arruamentos sofrerdo freqiientes danos em época de chuvas torren-
ciais, particularmente as vias de sentido longitudinal as encostas.

E por essa razio que o segundo arruamento, mais alto um pou-
co, mais plano em sua cumeeira, se adensou rapidamente com fi-
nalidade residencial. O comércio e servigos por sua vez foram atrai-
dos pela Estacdo Ferrovidria® localizada em zona mais baixa junto
ao primeiro loteamento, porém mais préxima do movimento de
pessoas e mercadorias.

O arquiteto Luiz Saia, no Plano Diretor para Lins, da década
de 1950, observa surpreso que, embora a maioria das cidades pro-
cure as 4reas altas para seu desenvolvimento, em Lins,

este costume foi peculiarizado pelo fato da Beira-Rio coincidir com
alinha férrea, presenga que deve ser considerada contriria a tendén-
cia citada, e que se revelou incapaz de modifici-la, sendo apenas
retarda-la...%’

A anilise é perfeita, mas, a nosso ver, nio é valida s6 para Lins,
e pode ser generalizada para todas as cidades deste estudo situadas
junto as estagdes da CEFNOB.

A Estacdo de Hector Legru, quilometro 178 da CEFNOB, fu-
tura cidade de Promissio, pela declividade pouco acentuada do
sitio, foi implantada a mais de seiscentos metros do Cérrego Pati-
nhos.” O terreno pouco acidentado, a nosso ver, fez que a espla-
nada se “despregasse” do curso d’dgua, embora ainda estivesse si-
tuada em sua encosta.”

88 Plano Diretor de Lins. Elaborado pelo arquiteto e urbanista Luis Saia. Prefei-
tura de Lins, 1953, p.11.

89 Ibidem, p.12.

90 Todo o complexo ferrovidrio foi retirado do centro da cidade. A configuragio
da antiga 4drea da esplanada ja nao existe mais.

91 O desenvolvimento dos trilhos nos arredores do povoado acompanhava o
Corrego dos Patos e depois o Cérrego Patinhos, sempre 2 meia-encosta.
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A relativa distincia do cérrego ensejou que, diferentemente
dos outros povoados da ferrovia, a estacio ficasse voltada frontal-
mente para o curso d’agua. Nesse espaco, entre a estacio e o Corre-
go Patinhos, foi langado o arruamento da futura cidade de Promis-
sa0. Mais uma vez o tracado procurou adequar-se paralelamente 2
esplanada, um retingulo de 370 m x 85 m.

Adolpho Hecht, o agrimensor que arruou o povoado, tomou
por base a area frontal da esplanada da ferrovia para tragar a futu-
ra cidade, mesmo tendo ciéncia de que essa drea era a mais baixa
(Reyes, s. d., p.30) e menos adequada. O fato confirma a impor-
tancia da fachada principal da estacio na defini¢ao da posi¢io do
tracado, principalmente sabendo-se que Hecht era proprietirio de
toda a gleba envoltéria da esplanada, podendo optar, se assim qui-
sesse, pela situagao mais alta e salubre.®?

O pequeno arruamento dispunha de quadras medindo 88 m x
88 m, avenidas paralelas aos trilhos e ruas perpendiculares a estes.
Embora as ruas e avenidas, também aqui, nao apresentassem dife-
renga substancial de largura, junta e paralela a esplanada foi disposta
uma ampla avenida. Esta fez as vezes de “apresentacao” da cidade.
Afinal, devemos considerar que o principal acesso a esses povoados
se dava pela ferrovia, e visto pelo trem o casario da avenida para-
lela a esplanada, a primeira via a ser ocupada espelharia o préprio
nucleo urbano, sua pujanga e importancia. Atuaria como um cené-
rio a retratar, junto a longa esplanada, o grau de desenvolvimento
da localidade. Este ainda pode ser um dos motivos por que as
vdrias pragas sao dispostas junto a via frontal a esplanada. O povoa-
do poderia ser avaliado quase por completo sem saltar do trem.
Nio sio poucos os relatos de viajantes que descrevem e estimam
essas “estacOes” por um relance de olhos, a partir dos vagoes para-
dos nos patios ou mesmo em passagem.

Também no arruamento de Promissio ndo serd reservada qua-
dra para praca publica. Consideramos que atividades caracteristi-
cas desse espaco se davam na avenida fronteiriga a estagdo, fato

N 2z

este reforcado pela existéncia de um coreto junto a 4rea perten-

92 O segundo parcelamento urbano, feito anos depois, ocupou as terras altas
situadas atrds da estagio, atualmente o centro de Promisso.
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cente a ferrovia, ao lado da estagdo, como pode ser observado no
mapa da esplanada de Promissao.
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FIGURA 55 - Planta de Lins (Reconstitui¢do a partir de plantas antigas fornecidas
pela prefeitura).

FIGURA 56 — Esplanada de Promissdo. Levantamento inicial de 1936 (Setor de
Patrimo6nio da RFFSA. Bauru, SP).
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Nesse caso, além de atrair para si a vida urbana local, a ferro-
via reservou, em sua propriedade, espago especifico para essas ativi-
dades, fazendo as vezes da praca municipal, nesse primeiro mo-
mento inexistente no tracado do povoado.

A Estacdo de Miguel Calmon, situada no quilémetro 202 da
CEFNOB, inaugurada em 1908, originou a cidade de Avanhadava.

A esplanada da ferrovia, que tinha®® por volta de 410 m de
largura, ia do Cérrego do Alambari até mais ou menos 480 m aci-
ma, tendo sua esta¢iao disposta na cota 416 m sobre o nivel do mar.

FIGURA 57 — Avenida frontal a estacio em Promissao (Hector Legru). A esquer-
da, o casario e, a direita, o coreto e a estagdo. Foto do final dos anos 1920
(Centro de Memoria Regional RFFSA/UNESP. Bauru, SP).

Como Miguel Calmon era sede da 22 residéncia da CEFNOB,
portanto responsavel pela operacionalizacio e manutengio de ex-
tenso trecho da ferrovia, possuia dentro da esplanada bom nime-
ro de edificios para administragio, oficinas e moradias para abri-
gar funciondrios, entre os quais os engenheiros. O complexo
ferrovidrio incentivou o arruamento do povoado também patroci-
nado pela Cimara de Bauru.”

O arruador, a partir da esplanada da ferrovia, estabeleceu o
tabuleiro de xadrez dentro das dimensdes preconizadas pelo Cé-

93 Todo o complexo ferrovidrio foi retirado do centro da cidade. A configuracio
da antiga drea da esplanada j& nio existe mais.

94 A gleba onde se situa o centro da cidade foi doada para a CaAmara Municipal de
Bauru pelo coronel Flavio Martins Ferreira, com o nome de Patriménio de
Campo Verde.
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digo de Posturas de Bauru. Foi determinada uma praga publica jun-

to a esplanada, comprovando mais uma vez a importancia da fer-
rovia na atragio do espago publico nessas cidades.
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FIGURA 58 - Planta de Promissio (Hector Legru) (Reconstitui¢do a partir de
plantas antigas fornecidas pela prefeitura).
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FIGURA 59 - Esplanada de Avanhandava. Levantamento inicial de 1936 (Setor
de Patrimo6nio da RFFSA/UNESP. Bauru, SP).
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O engenheiro da CEFNOB Sylvio Saint-Martin assim descreve
o povoado, na segunda década do século XX:

A estrada construiu ali um bom hotel para passageiros, uma
officina para o material, um grande hospital, casas de residéncia etc.,
na povoagao ja existem diversos hotéis, machina para beneficiar ar-
roz, negdcios, etc.; esta futurosa villa é predestinada a bastante pro-
gresso pela sua posi¢ao salubérrima no meio de muitos campos fér-
teis... (Ayala, 1914, p.74)

Nesse caso particular, portanto, além de motivar a formagao
urbana, pela construc¢do da estagio, a CEFNOB desenvolveu o po-
voado nascente por dotd-lo de infra-estrutura suplementar neces-
saria as atividades da 22 residéncia da Companhia af instalada.

avmﬂmnau ( Eslﬁl'a DE MIGUEL CALMON)

DATA © 1914
o ) ]

FIGURA 60 - Planta de Avanhandava (Miguel Calmon) (Reconstituicao a partir
de plantas antigas fornecidas pela prefeitura).
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Outra questio que salientamos, a partir da descri¢ao do enge-
nheiro Saint-Martin, é a capacidade da ferrovia em atrair, e ndo s6
em Avanhandava, uma série de empresas de beneficiamento agri-
cola que se instalou nas proximidades da esplanada, pela facilida-
de de acesso da produgao pelos trilhos. Tal aspecto reforcou a pre-
senca da funcio ferrovidria nessas cidades nascentes, acentuando
as imediagoes da estacio como o centro da vida urbana nos aspec-
tos fisicos, sociais e econdmicos.
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FIGURA 61 — Esplanada de Penépolis. Levantamento inicial de 1936 (Setor de
Patrim6nio da RFFSA. Bauru, SP).

A Estacdo de Pendpolis, quilometro 220 da CEFNOB, tornou-
se o primeiro povoado a ganhar foro de cidade junto a linha da
ferrovia. Da mesma forma que os outros nicleos que a sucederam,
tem seu tragado estabelecido a partir da esplanada que possui®®
largura aproximada de 300 m por 60 m de profundidade, e im-
plantada paralelamente ao C6rrego Maria Chica. Entre a esplanada
e o curso d’agua ha distAncia de mais ou menos 120 metros, area
ocupada por trés grandes quadras alinhadas paralelamente aos tri-
lhos. Esse foi o primeiro lugar a ser habitado no povoado, antes
mesmo do arruamento de Pendpolis. De acordo com Fausto Ribei-
ro de Barros (1992, p.76), Manoel Bento da Cruz permitiu que o

95 A esplanada ainda se situa no local original.
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setor localizado abaixo da estagdo, situada na cota 390 m acima
do nivel do mar, fosse utilizado enquanto os capuchinhos nio che-
gassem para tomar posse de sua gleba. Julgamos que essa area fun-
cionou como lugar de espera até que o solo urbano fosse ocupado
e arruado por seus legitimos donos. Mesmo Bento da Cruz af cons-
truiu sua casa, em uma ampla drea (Martins, 1968, p.59).

O arruamento s6 foi ser executado apés a vinda dos capuchi-
nhos. Seu autores foram os agrimensores Christiano Olsen e Adol-
pho Hecht, que o elaboraram no ano de 1909. Os dois agrimenso-
res, acostumados com a subdivisio das terras rurais, utilizaram os
mesmos métodos no povoado. Para facilitar o trabalho, dividiram
as tarefas: Olsen marcava as transversais e Hecht, as longitudinais
em relacdo 2 esplanada, e as estacas eram fixadas por uma terceira
pessoa.”® Tal sistema comprova o quanto o tragado em xadrez era
preferido pelos agrimensores-arruadores pela praticidade de loca-
¢ao e quase impossibilidade de erro na marcagio.

Verifica-se, ainda, como no caso de Cafelandia, a aplicagao
cega e sistemdtica da quadricula a partir da esplanada, até os limi-
tes da gleba, interrompendo sua demarcacio conforme as divisas,
resultando af fragoes de quadras.

Consideramos também que Olsen e Hecht, ao tracarem o po-
voado, partiram nio s6 da esplanada, mas, particularmente, da
estagdo, que serve de ponto de fuga a uma das ruas. Tal procedi-
mento, acreditamos, foi usual também em outros povoados da Zona
Noroeste. Tais intencbes mostrar-se-iam, porém, infrutiferas em
razao da demolicdo das primeiras estaces de madeira, contempo-
raneas aos tracados, substituidas por outras de alvenaria’ em lo-
cal préximo.

Em Pendpolis, as quadras, em sua maioria, obedeceram as di-
mensodes de 88 m x 88 m, tendo sido deixadas seis delas anexadas,
sem ruas a corta-las, para a constru¢do do convento e capela dos
capuchinhos (Martins, 1968, p.59).

96 Conforme Orentino Martins (1968, p.56), quem colaborou na marcagio das
estacas foi o filho de Manoel Bento da Cruz.

97 Evitava-se a demoli¢io imediata da estagdo mais antiga para que os servigos da
Estrada de Ferro nio fossem afetados. S6 depois da construgio da nova esta-
¢ao, geralmente ao lado ou préxima, é que a mais velha era desmontada.
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As vias foram classificadas em ruas e avenidas, as primeiras per-
pendiculares aos trilhos e as tltimas paralelas. Devemos atentar
para que os arruadores, nesse € em outros povoados, optaram por
locar as avenidas paralelamente a esplanada pela importincia dessas
instalagoes, mas também, assim como havia se dado com a implan-
tacdo das esplanadas, para poderem situi-las a favor da topografia.
As ruas, ao contrério, cruzariam longitudinalmente as curvas de
nivel possuindo rampas mais acentuadas. Essa hierarquia, entre
avenidas e ruas, era claramente mais favoravel as primeiras em ra-
730 ndo s6 da melhor posi¢do topogréfica e largura mais generosa,
mas, sobretudo, em decorréncia de os terrenos frontearem basica-
mente a elas, e terem suas divisas laterais paralelas as ruas.
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FIGURA 62 - “Planta da Villa de Pennapolis”. Desenho original sem data (Mu-
seu Historico e Pedagdgico Ferndo Dias Paes. Pendpolis, SP).

O mapa de Pendpolis que traz o registro cadastral é claro quan-
to 2 importincia da ferrovia no espaco urbano. Inicialmente sao
ocupadas as avenidas que divisavam a esplanada, e nio ¢é dificil
imaginar o relevo da ampla avenida que corria paralela a fachada
da estagio, a “Avenida da Estacio”, na vida local. Também nesse
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caso, os arruadores e, é claro, os loteadores nio se preocuparam
com a criacao de pracas publicas, as atividades destinadas a esses
espacos ocorreriam na Avenida da Estacdo. Era ali que funciona-
vam hotéis, bares, lojas, a primeira Cimara Municipal, e residiam
os moradores mais influentes (ibidem, p.59-60). Era onde a vida
da comunidade se processava, orquestrada, em grande parte, pe-
los horérios das composicoes, pelo apito do trem.

A Estacdo de General Glicério, quilometro 240 da CEFNOB,
foi inaugurada no ano de 1908. Estava situada®® numa esplanada
com profundidade média de 160 metros e largura aproximada de
trezentos metros. Seu limite pelo fundo confrontava-se com o C6r-
rego Agua Limpa ou Corrego da Estagio.
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FIGURA 63 - Esplanada de Glicério. Levantamento inicial de 1936 (Setor de
Patrimo6nio da RFFSA. Bauru, SP).

O arruamento, executado por volta de 1913, foi também
demarcado paralelamente a esplanada da CEFNOB. A peculiarida-

98 Todo o complexo ferrovidrio foi transferido do local original. A configuracio
da antiga drea da esplanada ja ndo existe mais.
99 Prefeitura de Glicério. Histérico do municipio de Glicério. Glicério, s. d.
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de desse tracado estd em que as divisas da esplanada, por alguma
razao que desconhecemos, ndo sio paralelas aos trilhos. Portanto,
o arruador iniciou o tragado urbano tomando por base a linha reta
da cerca que limitava a drea da Companhia e nao os trilhos. A
partir dai, estabeleceram-se ruas e quadras nas dimensdes padrao.
Tal procedimento altera-se apenas em relacao as grandes quadras
que se confrontam com a linha do trem (e ndo com a esplanada),
onde o arruador, em vez de fracioné-las, optou por amplid-las até
os limites da via permanente. Repete-se aqui 0 mesmo problema
encontrado em perimetros de gleba nos loteamentos de Cafelandia
e Pendpolis, porém, nesse caso, optou-se por outra solugio: o acrés-
cimo de 4rea na quadra a sua retalhagio em outras menores.

FIGURA 64 - Vista de Glicério (General Glicério). Em primeiro plano, a ferro-
via, em dire¢io ao alto, a cidade. Foto do final da década de 1920 (Prefeitura
de Glicério).

Por tltimo, deixamos aqueles povoados que nio tiveram seus
arruamentos determinados por agrimensores e sim por profissio-
nais tecnicamente mais preparados: os engenheiros. Veremos que
existiram diferencas no desenho dessas futuras cidades. Embora a
quadricula tenha permanecido como base do tragado, passou a
haver maior preocupacio com questoes de ordem estética, de com-
posi¢do e mesmo sanitdria. Esta dltima presente na énfase dada em
relagio a orientagao cardeal, ou mesmo na determinagao prelimi-
nar de 4rea para cemitério. E visivel, ainda, a necessidade de sair
do lugar-comum, representado pelo tragado em xadrez absoluto e
homogéneo de tantas e tantas cidades do interior de Sdo Paulo e
da prépria Zona Noroeste. Porém, nio devemos nos iludir com a
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forma mais elaborada: continuario sendo unicamente loteamen-
tos urbanos com finalidade de neg6cios imobilidrios.

As plantas desses povoados, mesmo que executadas por técni-
cos de maior envergadura, devem ainda ser consideradas arruamen-
tos, nao se trata de projetos urbanisticos. Nestes tltimos sio leva-
das em conta questdes como uso do solo, gabaritos dos edificios,
infra-estrutura publica, setores culturais e de lazer, edificios da ad-
ministragao publica etc.'®

Nenhuma planta de cidade passa de uma pretensio no papel,
até que tenha sido estabelecida, como condi¢ao minima, uma cober-
tura maxima de terra, uma densidade maxima de ocupagio, em rela-
¢do as fungoes projetadas e aos padrées de vida, e uma altura e volu-
me maximos de construgdo em relacao a necessidade de espaco aberto
e movimento publico; tudo isso encaixado dentro de uma seqiién-
cia, medida temporalmente, de renovacio e substitui¢oes. (Munford,
1982, p.459)

Os nticleos urbanos da Zona Noroeste tém seus tracados cria-
dos de forma basicamente bidimensional, eixos de vias que se cru-
zam. A tridimensionalidade é deixada de lado em prol da preocupa-
¢ao bésica de estabelecer uma determinada porgao de lotes para
venda. Esse tratamento aproxima tais tragados de divisdes rurais
onde a tridimensionalidade evidentemente era desnecesséria, por-
tanto desprezada.

Lewis Munford, de quem retiramos a citacdo anterior, se refe-
re a esses empreendimentos como “planta baixa especulativa” ou
sistema de “grade especulativa” (ibidem, p.456-60), observando que
neles nenhum setor foi considerado para fungoes especificas:

a Unica fun¢io considerada foi a intensificagdo progressiva de uso,
tendo em vista atender as necessidades dos neg6cios em expansio e
aos crescentes valores dos terrenos. (ibidem, p.459)

Outro aspecto que salta a vista e coloca esses tracados distantes
dos planos urbanos é seu cariter infinito. Afinal, os projetos urba-

100 O planejamento da nova capital de Minas Gerais, Belo Horizonte, é um exem-
plo para nés bastante préximo, bem como de periodo precedente as cidades
da Noroeste (ver Salgueiro, 1996, p.7).
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nisticos estabelecem claramente limites de crescimento por meio
do proéprio desenho urbano e pela determinagio preliminar do
nimero de habitantes. Casos existiram em que os planos, para
conterem a populagio e criarem dreas progressivamente menos
densas, graduaram os contornos urbanos com a especificagio de
setores suburbanos e rurais, reforcados pela demarcacio fisica por
meio de avenidas perimetrais que funcionaram como um cinturdo
contra o crescimento.!?!

No caso dos povoados da Zona Noroeste, incluindo aqueles
projetados por engenheiros, os limites de expansio nio eram defi-
nidos, mesmo que o tragado tivesse forma regular e se encerrasse em
linhas continuas. A previsao de populacio era outra questdo despre-
zada, embora o niimero de lotes fosse cuidadosamente quantificado.

O tragado funcionaria, a nosso ver, como um embriio que
nao s6 poderia, como deveria, ser ampliado. A rigor, esses traga-
dos parecem ter sido executados para a expansio, e a quadricula
aplicada de forma regular se prestava facilmente a tal finalidade.'*
Esse mesmo raciocinio conduz ao fato de que as glebas ao redor
dos povoados pertenciam, regra geral, ao seu doador ou loteador,
interessado direto na expansdo continuada e ilimitada, mediante a
conversdo de dreas rurais em urbanas.

Os trés povoados junto as estacées da CEFNOB, arruados por
engenheiros, sio, pela ordem de quilometragem, Jacutinga (Avai),
Birigiii e Aragatuba.

A Estacdo de Jacutinga, quildbmetro 48 da CEFNOB, futura
cidade de Avai, teve sua planta executada em fevereiro de 1907
pelo engenheiro Tomaz Viteri (Enciclopédia dos municipios brasi-
leiros, 1957, p.95). O tragado ocupando 4rea de 31,15 hectares
tem a forma de um retingulo, medindo 530 m x 620 m de lado.

O autor em sua planta enumerou as quadras, 31 ao todo, in-
cluindo esplanada, cemitério'® e praca. Esse procedimento con-

101 Novamente reportamo-nos ao caso de Belo Horizonte, que prevé em seu
projeto, elaborado por Aardo Reis, uma avenida perimetral nomeada 17 de
Dezembro, com 17 quilémetros de extensdo, que separa a zona urbana da
suburbana (ver Magalhaes, 1989, p.144-5).

102 Embora, por questdes geogréificas ou interesses imobilidrios envolvidos, nem
sempre o prolongamento continuo tenha sido possivel.

103 Esse é o Gnico povoado da zona onde constava, em sua planta inicial, espaco
para cemitério. Nos demais, os cemitérios ficavam fora do arruamento.
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firma nossa afirmagdo anterior, provando que tais glebas eram
cortadas para fins de arruamento urbano, prevendo-se um hectare
por quadra, mais as vias ao redor, considerando-as em seu eixo.
No caso, sobre drea de 31,15 hectares, foram demarcadas 31 qua-
dras. Portanto, o arruador poderia estimar o ntimero de lotes an-
tes mesmo de executar qualquer servico s6 pela dimensao da gleba.

As quadras, em sua maioria, obedecem a dimensao padrao de
88 m x 88 m e as vias, largura de aproximadamente 17,60 m, a
mesma da testada dos lotes.'%*

10
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FIGURA 65 - Planta de Glicério (General Glicério) (Reconstituicdo a partir de
plantas antigas fornecidas pela prefeitura).

104 Nesse caso, o tragado parece ter sido executado de maneira mais simples
ainda, em razdo das mesmas dimensoes de testada de lote e largura de vias.
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FIGURA 66 - Esplanada de Avai. Levantamento inicial de 1936 (Setor de
Patrimo6nio da RFFSA. Bauru, SP).

O arruamento estava envolto em terras do doador, trés quar-
tos de seus limites divisavam com a propriedade do major Gas-
parino de Quadros, tornando futuras expansoes urbanas dependen-
tes do outorgante.

O autor da concepgio urbana, também aqui, se baseou na
esplanada preexistente para determinar o desenho da futura cida-
de. A drea pertencente a ferrovia situava-se'® a meia-encosta e
media 193 m x 88 m, distando mais de duzentos metros do corrego.
Como a estacio, localizada na cota 460 metros acima do nivel do
mar, estava voltada para o curso d’dgua e guardava em relagio a
este boa distancia, Viteri prop0s a ocupacao da drea entre a espla-
nada e o ribeirdo.

A composicio geral do tracado era dominada por dois espa-
¢os livres, um maior onde se encontravam a esplanada e o respec-
tivo “Largo da Esta¢do”, base para o desenho, e um menor ao alto,
no eixo da estacio e criado a partir desta, denominado Praca Sao
Sebastido. Houve clara preocupagio para que tais areas prevale-
cessem no tragado do povoado, mesmo que para tanto fosse neces-
sario criar “meias quadras”, como aquelas ao redor da Praca Sao
Sebastido. Toda composicio restante formada, em sua maioria, por

105 O complexo ferrovidrio foi transferido da area original para os arredores da
cidade. A configuragio da antiga esplanada ji nio existe mais.
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quadras com dez lotes de 17,60 m x 44 m obedece a centralizacio
e hierarquia desses dois espagos.

A nosso ver, repetiu-se graficamente certa ambigiiidade pre-
sente no conturbado processo de doagio da gleba a Igreja e depois
sua retificagdo, passando-o 2 Cadmara Municipal de Bauru. Embo-
ra a Praga Sao Sebastido, destinada a implantacdo do Edificio Reli-
gioso, esteja situada em local alto, central e privilegiado, o tipico
largo das antigas cidades, o Largo da Esta¢ao, é mais amplo e com-
pete de maneira cristalina pela preponderancia no espago urbano.
Acreditamos que nesse modesto tracado esboca-se a luta surda,
tipica do periodo, entre a dominancia espacial da Igreja, em des-
censo no contexto urbano, e as novas institui¢oes laicas em franca
ascensdo. E interessante ainda que seja constatado que a quadra
escolhida para si, pelo doador da gleba, a de ntiimero 16, situe-se
estrategicamente entre as duas areas.

Viteri deu tanta énfase a disposi¢do desses dois espacgos livres,
bem como a uma simetria rigida e espelhada entre eles e o restante
do arruamento, que prejudicou a integridade de parte das qua-
dras. Com efeito, pelo desenvolvimento em “S” da ferrovia, algu-
mas quadras foram drasticamente cortadas pelos trilhos, mas o
projeto tratou-as como se estes niao existissem. Estamos diante,
portanto, de um tragado “ideal” que sobrevalorizou alguns ele-
mentos norteadores do desenho, como a esplanada da estagio e a
praga da futura matriz, e desconsiderou elementos fundamentais,
pois claramente presentes, como a via permanente da ferrovia, o
curso d’agua e mesmo a topografia, que, caso atendidos, rompe-
riam a simetria e o equilibrio pretendidos.

A Estacdo de Birigiii, quildbmetro 262 da CEFNOB, futura cidade
de Birigiii, teve seu plano de arruamento iniciado no ano de 1913
e finalizado em 10 de margo de 1914.1% Seu autor é o engenheiro
Theodoro Augusto Graser, indicado pelo prefeito de Bauru Manoel
Bento da Cruz.

106 Birigiii, 80 anos. 28 painéis sobre a histéria da cidade de Birigiii, Museu de
Rua. Prefeitura de Birigiii, Divisio Municipal de Cultura, painel de nimero 7.
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FIGURA 67 - “Patrimé6nio de Sdo Sebastido do Jacutinga”. Planta Original (Se-
tor de Patrim6nio da RFFSA. Bauru, SP).
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FIGURA 68 - Esplanada de Birigiii. Levantamento inicial de 1936 (Setor de
Patrim6nio da RFFSA, Bauru, SP).

Também em Birigiii, assim como em General Glicério, o tra-
¢ado tomou por base os limites da esplanada da ferrovia, e niao
seus trilhos. A localizagao dessa 4rea se dava as margens de um
curso d’4gua, estando sua estagio locada a cota 383,19 m acima
do nivel do mar. Entre a esplanada e o corrego foi estabelecida
uma rua, posteriormente denominada “Dos Fundadores”, onde
foram construidas as primeiras moradias do lugar, antes mesmo
do arruamento (Cunha, 1997, p.82-3). Da mesma forma que em
Pendpolis, essa drea parece ter-se configurado como um local pro-
visério de espera até a determinacdo do tracado.

Graser partiu da esplanada da ferrovia, bem como do desen-
volvimento em curva dos trilhos, no sentido Bauru, para elaborar
o tragado, claramente dividido em duas partes. Na primeira delas,
tomando como centro da composi¢io a esplanada, estabeleceu al-
gumas vias paralelas a ela, contendo quadras regulares, arremata-
das por outras de desenho triangular, entre elas uma praga. A nos-
so ver, essa foi uma estratégia de desenho para valorizar a funcao
ferrovidria, base da vida local, criando uma “entrada” para o povoa-
do, mesmo que para tanto tivesse que abrir mio da integridade de
algumas quadras. Esse conjunto é interrompido préximo aos limites
laterais da esplanada quando dé lugar a vias que partem do vértice
inferior das quadras da primeira composi¢io, na dire¢ao Norte/
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Sul. A partir dai, num outro arranjo, o tracado desenvolve-se para-
lelo aos trilhos originando quadras de desenho retangular.

Notam-se af questoes importantes no arruamento das cidades
do periodo, como a procura pelo acompanhamento dos pontos
cardeais, conseguido na segunda parte do tracado, por meio um
outro preestabelecido. Afinal, considerava-se tal orientagdo, con-
forme antigos cAnones, a posi¢ao mais salubre e indicada para a
insola¢ao urbana.'?”

Outro ponto que se coloca diz respeito a dependéncia absolu-
ta desses profissionais dos instrumentos de desenho: régua “T”,
esquadros e compasso, para a elaboragio dos tracados urbanos.
Muitas vezes o instrumental parece determinar os Angulos e dispo-
sicoes de desenho por seu uso ser mais simples e pratico. E o que
ocorre com a segunda etapa do tragado de Birigiii, disposta exata-
mente a 45° da reticula frontal A estacio.

O técnico também freqlientemente parece subordinado ao sis-
tema de representacio que lhe induz determinadas escolhas. So-
bre o uso cego da geometria no projeto arquitetdnico ou urbano,
um “cancer secular”, nos diz Bruno Zevi (1978):

El arquitecto se encuentra tan condicionado por una geometria
artificiosa e inhumana que la siente “natural” y “espontdinea™; no
conoce otra lengua. Es un cdncer ancestral, reforzado con los mismos
instrumentos de dibujo: regla T, escuadra, compases, tecnigrafo. Sirven
para trazar lineas paralelas, paredes paralelas, habitaciones parale-
las, calles paralelas, parcelas paralelas vy, posteriormente, se formardn
ortogonalmente mds paredes paralelas, techos paralelos a los suelos,
mds calles paralelas, demarcaciones ortogonales. Un universo
perfectamente encasillado dentro de rectdngulos y prismas, controlable
a tiro de fusil o de metralleta. (p.32-3)

107 A orientagdo pelos pontos cardeais tem origem, no mundo ocidental, na Grécia,
sendo utilizado também pelos romanos. Nas Américas, seu emprego sistemé-
tico se deu pelos espanhéis pelas Leis das indias, codificada em 1473 por
Felipe II e largamente empregada na formacio das cidades hispano-america-
nas. Transcrevemos a seguir um trecho que aborda a questao: “As quatro ruas
principais levam para fora da praga, cada uma a partir do ponto médio de
cada lado, e duas de cada um dos angulos. Os quatro dngulos devem estar
voltados para os quatro pontos cardeais, porque assim as ruas que saem da
praca niao estardo expostas diretamente aos quatro ventos principais” (apud
Benévolo, 1983, p.487).
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O tracado de uma cidade cada vez mais se aproxima de um
exercicio mecanico de desenho geométrico, a fim de determinar
ruas e quadras, sendo as tiltimas também subdivididas geometrica-
mente, para a formagio dos lotes destinados a venda.

Em Birigiii, ainda se constata, num episédio, a importancia da
ferrovia para esses nascentes nicleos urbanos. Isso se da quando se
resolve construir a estagio definitiva, pois o povoado, que primiti-
vamente era “chave”, s6 dispunha de dois vagoes fazendo as vezes
de estagdao. Como os técnicos da CEFNOB achavam que a esplanada
era pequena e insegura por causa de sua proximidade da curva,
pensavam em construir outra, distante um quilémetro do povoa-
do. Porém, como toda vila tinha sido constituida em razio dos
“vagdes-estagao”, tendo o comércio e servicos dispostos ao redor,
os politicos locais agiram para efetivar a nova instalagao no local
original. Finalmente, por indmeras pressdes, a companhia cede e
edifica uma nova estacdo, inaugurada em 12.4.1917,'% no local
pretendido pela populacao.

FIGURA 69 - Vista de Birigiii e sua encosta, em foto produzida pela Companhia
“The San Paulo, Land, Lumber & Colonization Company”. Foto de 1914
(Ramos & Martins, 1961, p.77).

108 Birigiii, 80 anos. 28 painéis sobre a histéria da cidade de Birigiii, Museu de
Rua. Prefeitura de Birigiii, Divisio Municipal de Cultura, painel de nimero 8.
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FIGURA 70 - Planta de Birigiii (Reconstitui¢ao a partir de plantas antigas
fornecidas pela prefeitura).

A Estacdo de Aracatuba, quilometro 281 da CEFNOB, inaugu-
rada em 2.12.1908, encontrava-se'” locada a cota 386,20 m acima
do nivel do mar, préxima ao Cérrego Machadinho, porém numa
distincia tal que permitiu ocupagdo posterior entre a esplanada e
o curso d’4dgua.''® Era instalacio de importincia, por ser a tltima

109 A ferrovia atualmente passa nos arredores da cidade. A configuragao da anti-
ga drea da esplanada ja ndo existe mais, muito embora a estagio ainda resista.

110 Nesse local foi criado o Bairro Sio Joaquim, no ano de 1917 (cf. Juncal,
1974, p.31).
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com possibilidade de habitacio, pois as demais em dire¢io a divisa
com o Mato Grosso, margeando o Tieté, situavam-se em 4rea pa-
lustre e a Companhia tinha dificuldades em conseguir até mesmo
funciondrios dispostos a viverem ali.

Em Aracatuba, também é construido um hotel (Juncal, 1974,
p.15) pela CEFNOB, pela necessidade de pernoite, a fim de dar
prosseguimento de viagem, e também um tridAngulo de reversao
que possibilitava o retorno das composi¢oes para Bauru.!!!

Talvez, por ser ponto nevralgico da ferrovia, é destacado para
execucdo de seu tragado urbano, pela edilidade de Bauru e talvez
sob a influéncia da Companhia, o engenheiro francés Francois Char-
tier, funcionario da CEFNOB.'!?

Quase nada pudemos descobrir sobre Chartier, apenas que
trabalhou para a empresa durante a construgio da linha, como
outros tantos engenheiros franceses.

Chartier elabora para Aracatuba, na 4rea frontal a esplanada,
tragado com influéncia da tradicdo francesa, onde, dominando a
composi¢do, encontra-se um ponto focal, no caso uma praga pa-
blica, com oito vias raiadas em sua dire¢io. Essa tipologia de tra-
¢ado, cara aos engenheiros-urbanistas do século XIX, longe de ser
nova, esteve presente anteriormente nos Jardins de Versailhes, no
Plan des Artistes para Paris (1793-1797) e especialmente no proje-
to de reforma de Haussmann para a capital francesa. A particulari-
dade em Aragatuba estava no fato de a praga nio ser circular, como
grande parte de suas congéneres européias, mas sim retangular.

Chartier, em seu tragado, tenta adequar 2 estacao preestabele-
cida uma praca que dialogasse com esta e a reticula. Mesmo com
um desenho relativamente irregular e geometricamente imperfei-
to,' consideramos que Chartier conseguiu seu intento, fazendo

111 Deve-se ter em conta que o trecho mais importante da CEFNOB ia de Bauru
a Aragatuba, mesmo alguns anos apds ter sido inaugurada a ferrovia integral-
mente em seus mais de 1.200 quilometros.

112 Frangois Chartier ainda serd o responsavel pelo projeto do hotel da CEFNOB
em Aragatuba

113 Como ja foi visto, o tracado planejado por Chartier foi realinhado por Adolpho
Hecht em 1914 e, por ndo haver a planta original, é dificil sabermos se houve
interferéncia do agrimensor no desenho inicial.
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que a estacio fosse vista num eixo de perspectiva, de forma esconsa,
por uma das ruas que desembocam na praga. Ao mesmo tempo
que essa via permitia a visualiza¢io da estacdo a partir do futuro
jardim publico, ensejava, em sentido contrério, a “descoberta” desse
espago aos que chegavam.

FIGURA 71 - Place de LEtoile. Sintese das pragas rotatdrias francesas (Benévo-
lo, 1983, p.600).

Aqui também, como o engenheiro Graser em Birigiii, o autor
utiliza-se de um artificio, no caso a praga raiada, para desenvolver
a partir daf um tracado reticulado que atendesse fielmente aos pon-
tos cardeais. Na vizinha povoacio, todo o setor frontal a estacao
presta-se a essa finalidade. Em Aracatuba, a praga parece fazer as
vezes de dispositivo de rotagio para trazer o arruamento, paralelo
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a esplanada, a posi¢io considerada mais salubre, ou seja, direcio
Norte/Sul, Leste/Oeste.

Supomos que o autor nio almejava a repeti¢io do motivo urba-
nistico em outros pontos do arruamento, mas apenas junto 2 esta-
¢do, como forma de marcar o centro urbano. Sua intengao parece
indicar que, a partir dai, deveria desenvolver simplesmente o traca-
do em xadrez, sem necessariamente justapd-lo a vias diagonais,
como nos planos de Washington, La Plata ou Belo Horizonte, em-
bora nio se possa descartar a influéncia de nenhum deles no traga-
do de Aragatuba.
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FIGURA 72 - Esplanada de Aragatuba. Levantamento inicial de 1936 (Setor de
Patrim6nio da RFFSA. Bauru, SP).

Na Zona Noroeste de Sao Paulo, portanto, prevaleceu o traga-
do em xadrez, em que pesem algumas poucas tentativas de inova-
¢ao formal. Serdo, em sua maioria, cidades de desenho monétono
e uniforme, sem nenhuma surpresa ou realce especial. A exceciao
ficava por conta da ferrovia, da esplanada e da esta¢do, nesse primei-
ro momento, o centro da vida local e, como vimos, elemento es-
truturador e particular na génese desses jovens povoados.
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FIGURA 73 - Planta de Aragatuba (Reconstituicdo a partir de plantas antigas
fornecidas pela prefeitura).
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Podemos afirmar, seguramente, que os povoados da Zona
Noroeste de Sio Paulo guardam particularidades em relagao a
outros tantos formados na provincia e depois Estado de Sao Paulo,
em época precedente.

Em primeiro lugar, sua origem néo esti atrelada 4 produgao
cafeeira, como os demais niicleos criados no século XIX. Pelo con-
trério, sdo constituidos em decorréncia de uma ferrovia de penetra-
¢30, a Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (CEFNOB).
Esta, diferentemente das demais estradas de ferro paulistas, que
buscavam a producio cafeeira, fora organizada para ligar Estados
COm penosos e Custosos acessos aos principais centros urbanos
do pais. Seu tragado e destino, alterados por diversas vezes, embo-
ra mantendo um certo sentido estratégico, acabaram sendo defi-
nidos por zonas de terras virgens, de boa qualidade e principal-
mente devolutas.

A construcdo da CEFNOB incentiva e acelera a ocupagio rural
da regidao Noroeste. Seus moradores originais, os indios caingan-
gues, serdo praticamente exterminados por bugreiros contratados
pela estrada de ferro e posseiros invasores das imensas glebas per-
tencentes ao Estado.

Em 1912, quando se di a “pacificagio” do gentio, a terra
ocupada por posseiros e grileiros, agora livre de ataques indige-
nas, pode ser mais facilmente retalhada e vendida a imigrantes
com alguns recursos, dispostos a comprar 4reas férteis em regiao
tao distante, conquanto servida por ferrovia.



220 NILSON GHIRARDELLO

Os nicleos urbanos formados junto as estagcoes da CEFNOB
em todo esse processo terdo importincia fundamental; num pri-
meiro momento, antes da “pacificagdo”, os povoados protegerdo
as estagOes, principais instalagdes da ferrovia. Por outro lado, os
poucos moradores, até esse momento, também af se resguardardo
tendo a disposi¢ao armamento e munig¢ao fornecidos pela Compa-
nhia, bem como meios de comunica¢io modernos, como o telefo-
ne e o telégrafo.

Ap6s a “pacificagdo”, as terras ocupadas serdo celeremente
loteadas, particularmente pela “The San Paulo Land, Lumber &
Colonization Company”, primeira empresa formada na regiao com
esse objetivo. Essa significou, na Zona Noroeste, sobretudo, a
comercializagdo empresarial e em larga escala de terras, sob patro-
cinio do capital estrangeiro, que alguns anos depois investiria em
outras regides do Estado de Sao Paulo e norte do Parana. A partir
desse momento, as formacdes urbanas terdo importancia redobra-
da, exercerdo a fungio de sedes estratégicas para a viabilizagio dos
parcelamentos agricolas. Serdo o centro da vida rural, fornecendo
ao0s pequenos sitiantes, recém-ingressos, servicos que iam das ma-
quinas de beneficiamento para a incipiente produ¢ao campesina a
uma elementar assisténcia a satide, educacio e lazer, assim como
sediando o imprescindivel comércio. Desses centros ainda eram
abertas as estradas em direcao aos parcelamentos rurais, custeadas
e mantidas pelo poder publico.

Para atrair, portanto, o imigrante comprador de terra era fun-
damental ndo s6 afastar o indigena, o que foi conseguido em 1912,
mas também fomentar a criacio de povoados. Nessa atividade
destacou-se o principal coronel da regidao, Manoel Bento da Cruz,
soécio da “The San Paulo Land, Lumber & Colonization Company”
e brago politico da empresa para a viabilizacio da formagido urba-
na na Zona Noroeste. E por meio das praticas coronelistas que a
empresa, bem como o préprio Manoel Bento da Cruz, ampliardo
suas posses e influenciardo no “plantio de povoados”.

Paralelamente e nos moldes comerciais do parcelamento rural,
os niicleos urbanos serio loteados privadamente. Inexistiu nas novas
cidades da Noroeste o antigo sistema de formagio urbana, a partir
de doagdes de terras a Igreja, o chamado patrimoénio religioso, no
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qual o chao é aforado a Fabrica Paroquial. Um novo sistema se
impoe dentro da légica capitalista: a compra e venda livre da terra
urbana, fortalecida pela separagio constitucional dos poderes en-
tre Igreja e Estado. Os povoados da Noroeste, portanto, nio tive-
ram compromissos com o solo sagrado e isso ficou fisicamente
demonstrado em seu desenho orientado pela estrada de ferro.

Como medida de economia e multiplicagio de lucros, a CEFNOB,
ao ser construida, utilizou-se de pouca tecnologia e intensa explo-
racio da forca de trabalho, resultando um percurso longo e sinuo-
so, buscando poucos cortes e aterros. Nessa légica, as extensas
esplanadas, que continham as estacoes, foram implantadas 2 meia-
encosta de cursos d’agua. As estacdes, por sua vez, foram os locais
preferidos para formagio dos nicleos urbanos que tiveram seus
tragados dispostos a partir das esplanadas. Estas presidiram o
arruamento, ordenando claramente a posi¢io e composi¢cio do
tracado, na maior parte das vezes reticulado.

A antiga cidade, formada a partir e ao redor de uma capela,
localizada em 4rea alta longe de enchentes e alagamentos, d4 lu-
gar, na Zona Noroeste, a outra, definida a partir das esplanadas,
invariavelmente locadas em 4reas baixas, quase sempre timidas.
Mesmo a capela, futura igreja, em muitos desses povoados foi
erguida onde possivel e ndio mais em um sitio predeterminado,
conforme velhas normas candnicas. Outras religides também se
fardo presentes, ombreando seus templos em localizagio e dimen-
sa0 aos da Igreja Catdlica.

Aos arruadores, freqiientemente agrimensores acostumados
com a divisdo bidimensional da terra rural, bastaria tracar a partir
da linha reta da esplanada a monétona quadricula, subdividindo-a
em lotes para venda. Nem mesmo o espago privilegiado, na maio-
ria das vezes central para a futura igreja, precisaria ser demarcado.

Nas cidades da Noroeste de imediato esbogou-se um novo mun-
do, onde as antigas amarras do solo urbano foram desembaraca-
das em favor de outro sistema regido prioritariamente pelo merca-
do. Se o antigo carregava vicios e problemas seculares, o que se
instalou determinou a légica da especulacio imobilidria e do lucro
como base para a vida urbana.
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