BRASILIANA
RIBLIOTECA PEDAGOGICA BRASILEIRA

Séric 5* * Pol. 242

NEVILLE B. CRAIG,

com os componentes da “"Madeira-Mamoré Association”,
de Filadélfia

Estrada de Ferro
Madeira - Mamoré

HISTORIA TRAGICA DE UMA EXPEDICAO

TRADUGCAO DE MOQACIR N. VASCONCELOS

Edi¢do ilustrada

W

COMPANHIA EDITORA NACIONAL
S&o Paulo — Rio de Janeiro — Recife — Bahia — Pard ~— Pérto Alegre

1947



DIREITOS AUTORAIS para
a Lingua Portuguésa
pertencentes ao TRADUTOR

*

Todos os direitos reservados

.‘( /\‘? 'pl C7“'

) AN
. . ,\.. [ . 4 Y < -
*
0\"'\(”
2
1947

Impreszso nos Estados Unidos do Brasil
Printed in the United States of Braazil



Capitulos

I
I

v

\Y
VI
VII
VIII
IX
X
XI
XIT
Xm
XIv
xv
XV]
XVII

XVII
XIX
XX

INDICE DA MATERIA

Pidginas
Preficio. ... o e 5]
Origens da emprésa. . .......cvvnn... 13
Coronel George Earl Church.......... 34
0O Tnsucesso dos Ingléses e suas Conse-
GUBNCIAR. . o e i e 39
Organizacdo do Ixpedi¢io Norte-ame-
PICANA. « v et ettt it s i e 64
A Viagem do “Mercedita”............ T4
Barbadaor.. . ... e e e 90
Continuando a viagem no “Mercedita™. . 97
Pard. . e e e 100
Do Para a Santo Anténio........... N 114
Santo Anfénio....................... 133
Naufragio do “Metrépolis™........... 142
Partida do Navio “City of Richmond”.. 170
Mackie, Scott & Company, Limited.... 176
Viagewn do “Juno” ¢ do “Brazil”...... 185
A Situacio em Santo Antdnio........ 193
Junto & Turma de Byers nos Macacos. . 212
Reconhecimentos Preliminares no Alio
Madeira............ ... ... ... ... 219
Novamente em Santo Anténio........ 236
Dois meses com o Capitio Stiles...... 248

De novo na sede.................... 271



1 NEVILE B. CRAIG

Pagina

XXI Viagem da Turma N.° {1 em Canoa até
Sa0 Palricio......... ... .. ..., 287
XXII De Sio Palrvicio ao Jaci-Parana...... 303
XXI1T A Proecura da Turma de Bruee,....... 321
XX1V A Vida Num Reringal................ 329
XXv Nogeg Encontro eom os Anlropofagos. . 334
XXV1 Nossos Ultimos Dias no Jaci-Parana. .. 344
XXVIT Desintegraciiv e Colapso..... ..ot 354
XXVIIT O &pr. Mackie no Pard............... 385
XXIX Resullades.. .. ..o oo 406
XXX A Demanda na Tnglalerra............ A4

XXXT Rleslabelecimento dos Planns do Coronel
Chureh..... ... i innnann 429
Apéndice.. ... .. e e 439

INDICE DE MAPAS Tt ILUSTRACGES
Mapa dos Rios Madeira ¢ Mamoré. .......... A7/48
Mapa do Rio Amazonas abaixo de 6bidos...... 111/112
Naufrédgio do “Metrdpolis™.................. 146/147
Manaus em 1882.......................... 3657366
A Istrada de Terro em 1882................ 4117412
Lancha ¢ vapor atracados em Santo Anlénio,

eI 188, . e 4207421

Mapa da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré. . 4417442



PREFACIO

Durante anos consecutivos costumavam reunir-
se anualmente, em um dos principais hotéis de
Filadélfia, diversos membros de certa entidade
conhecida por “Madeira and Mamoré Association”.

Lram componentes do grupo expediciondrio
que em 1878, sob o patrocinio dos empreiteiros
norte-americanos P. & T. Collins e Mackie, Scoit
& Co., foi ao Brasil com o propdsito de consiruir
uma estrada de ferro que contornasse as quedas e
corredeiras do alto Madetira, bem como estabelecer
linhas de navegacao mecdnica a jusante e a mon-
tante désses entraves. Tal réde mista de trans-
porles, ligadu as linhas lransocednicas que itrafe-
gavam entre New York e os portos brasileiros,
destinava-se a constituir poderoso sistermna infer-
nacional de trdféego, capaz de dar desenvolvimenio
adeguado as vasias regioes banhadas pelo Ama-
ronas e estabelecer ligagdo direta entre os Estados
Unidos e a Bolivia, engastada no cora¢cdo da Amé-
rica.

Nada tinha de visiondrio ou utépico o projeto
que empolgara o entusiasmo dos homens acima re-
feridos: livera origem em sugesloes feitas pelo te-
nenie da marinha americana, Lardner Gibbon;
em 1852, féra preconizado por eminenies estadistas
sul-americanos, endossado por engenheiros alemdes
de grande nomeada e subsidiado pelos governos
da Bolivia e do Brasil. De sua execug¢do incumbira-
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se destacado ex-combalente da Guerra de Secessao;
fracassara devido a complicagées legais e financei-
ras, na Inglaterra, e, depois de meliculosos estu-
dos, fora reavivado pelo Govérno brastleiro que,
pelos térmos de recente tralado firmado com a
Bolivia, se comprometera a executd-lo sem mais
demora.

De hd muilo que os componentes da “Madeira
and Mamoré Association” consideravam digna de
regisiro a histéria da emprésa e das peripécias por
que passaram enquanto estiveram a ela ligudos.
Muilo pouco do que publicoun a imprensa da época
estava certo e, menos ainda, completo. Os que
podiam falar désses aconlecimentos com conheci-
menlo proprio, eslavam sendo raptdamente traga-
dos pela morte, e, denire os sobrevivenles, os que
se achavam em condi¢des de escrever a almejada
histéria viam-se por demais engolfados em suas
ocupacdes para que pensassem em se dar ao ira-
balho de revolver as cinzas do passado. Por outro
lado, a crescente necessidade de se levar a bom
térmo o lrabalho que éles ndo tinham conseguido
executar, tornava provdvel que o conhecimento de
sua histéria fésse wlil aos que, em faluro ndo
muito remoto, teriam, inevitavelmente, de seguir
suas pegadus.

Tal era a situacao em fevereiro de 1903, quan-
do conseguimos reunir nossos companheiros de
aventura de 25 anos passados. Depois de apenas
10 minutos de debales resolveram éles, por unani-
midade, incumbir-nos de escrever téda a historia
da Madeira-Mamoré.

Alé hoje nao conseguimos saber quais 0os mo-
tivos que os levaram a essa resolugdo. Talvez a
lanlo os induzisse o fato de saberem que pouco
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anites nos haviamos retirado da atividade comer-
cial — e, portanto, podiamos dispor do tempo ne-
cessdrio para a confeccdo de tdo alentadoe trabalho
— bem como o conhecimento de que sempre ti-
véramos interésses ligados @ América do Sul. Nao
cremos, porém, que nos julgassem possuidor dos
dotes lilerdrios precisos para arcar com das res-
ponsabilidades de uin tal empreendimento.

Em cada uma das reunides seguintes apresen-
tamos trechos de nosso trabalho, as vézes em forma
de folhelo. Logo, porém, nos convencemos de que
o sistema nao produzia bons resultados. A vista
do lenlo processo de colhér informacgoes das mais
variadas fontes, acontecia que constantemente re-
cebiamos dados que nos obrigavam a alterar, am-
pliar e corrigir trechos ja impressos. Além disso,
convencemo-nos logo de que, realizando reuniées
anuais de apenas uma hora, ndo nos seria possivel
levar a cabo a emprésa, nos reslos de vida de que,
provavelmente, todos nds ainda disptinhamos.

Foram essas consideracdes que nos induziram
a fazer a presente publicagdo, em forma de livro,
trabalho que ora submetemos a apreciacdao de nos-
sos antigos companheiros e do publico em geral,
conscios de suas imperfeicées e sem reclamar para
éle outro mérito que o de constituir narrativa fiel
de nossas reminiscéncias e dos dados que conse~
guimos coligir duranile anos de diligente pesquisar,
com relagdo a uma das mais notdyelis larefas ja-
mais empreendidas por norte-americanos em solo
alheio.

No momento em que presenciamos a dissipa-
cao das energias nacionais nas remotas Filipinas,
é possivel que nosso {rabalho sirva para chamar
a ateng¢do dos responsdvels pelos deslinos do pais
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para outro campo de iniciativa comercial bem
mais préximo de nés. Conquanto reconhecamos a
importdncia da construcdo do Canal do Panamd,
é possivel que consigamos chamar a alengdo do
ptiblico para milhares de quilémelros de estradas
liguidas onde a bandeira norte-americana constifi
curiosidade rara; e, em pleno delirio de uma pros-
peridade nacional sem precedentes, o relato de um
fracasso de gente nossa poderd servir para refrear
Im pouco seus excessos.

Disse Thoreau: “Se pela coragem converter-
mos e fragédias os nossos fracassos, ndo nos pa-
recerdo éles diferentes dos éxitos”. Os que lerem
o naufrdgio do “Metropolis”, a odisséia dos dols
minisculos rebocadores fluviais despachados en
viagem maritima, diretamnente de Filadélfia ao
Pard, numa distancia de 3.200 milhas, bem como
a historia dos 221 homens que perderam a vida em
lerra e no mar, numa lentaliva malograda de abrir
o interior do continente sul-americano ao comércio
inlernacional, convencer-se-do de que hd muito de
lragédia € de coragem nos sucessos que vAMOS
narrar.

Os bons resultados de cerlas emprésas deri-
vam, freqiientemente antes do ilimitado dos re-
cursos que da compeléncia e da experiéncia de
seus execulores. Toda a histéria constitui wma
longa e intermindvel prova de que “a calamidade
é a verdadeira pedra de loque do liomem”. O in-
sucesso e o desastre logo diferenciam o fraco e
covarde do homem capaz de se sacrificar emn prol
de wma causa cuja importancia se superpde ao
bem-estar daqueles que se encarregaram de a le-
var a térmo. O resultado inevitdvel é delinear-se
rapidamente o destino dos que ndo esldo & altura
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da lula e néles despertar uma confian¢a em si,
que circunstdncias mais prosperas certamente te-
riam feito conscrvar-se em estado latente.

Isso parece explicar o extraordindrio sucesso
que vem coroando os esforgos de vdrios dos pro-
fissionais que compartitharam da malfadada expe-
dicdo de 1878, érxito ésse em grande parte, sem
duvida, devido a férca de vontade e a rigidez de
cardter que adquiriram na tentativa initil dos em-
preiteiros norte-americanos no sentido de proce-
der ao levanlamento e & construcgdo da Estrada de
Ferro Madeira-Mamoré, airavés de florestas tro-
plcais infeiramente virgens, para contornar as que-
das e corredeiras do rio Madeira.

E preciso que se deirve aqui consignado que
jamais se poderza ler escrito a histéria inlegral
dessa emprésa, ndo féra o coploso manancial de
informacoes que constitui o relaldério elaborado
pelo Coronel Church para os governos da Bolivia
e do Brasil, intitulado “Bolivia via rio Amazonas”,
sua historia das “Explora¢oes no vale do rio Ma-
deira” e vdrios ouiros trabalhos de sua autoria,
estampados nas publicacoes da Royal Geographical
Society.

Desejamos ainda agradecer a valiosa assistén-
cla que nos preslaram as seguintes pessoas:

Sr. W. R. Taylor, vice-presidente e secretdrio
da Estrada de Ferro Filadélfia & Reading;

Sr. Charles P, Mackie, de Englewood, New
Jersey, antigamente ligado a firma Mackie, Scott
& Co. Lid.;

Sr. Othoniel F, Nichols, engenheiro-residente da
Estradu de Ferro Madeira-Mamoré, em Santo An-
tonio, atualmente conhecido engenheiro construtor,
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chefe da Divisdo de Pontes da Municipalidade de
Nova York;

Coronel John J. Jameson, de Filadélfia, entdo
gerente geral da firma P. & T. Collins em Santo
Antonio, antes da chegada do Sr. Thomas Collins:

Sr. Camille S. d’'Invilliers, que depois da de-
missdo do Sr. C. M. Bird passou a ser o engenheiro-
chefe da Estradu de Ferro Madeira-Mamoré e, apos
o abandono da emprésa, vem desempenhando as
funcoes de engenheiro construtor da Estrada de
Ferro Pensilviania, em Cresson;

Sr. William C. Wetherill, de Denver, Colorado,
que serviu de topégrafo e primeiro engenheiro-
assistente no Brasil ¢ de entdo a esta parle tem
ocupado vdrias posicoes de grande responsabili-
dade, dentre as quais a de engenheiro-chefe da
Estrada de Ferro Nacional do México;

Sr. George W. Creighton, que ocupou vdarios
cargos relacionados com a engenharia ferrovidria,
em 1878, dando, jd entdo, mostras inequivocas da
energia e capacidade que o guindaram ao elevado
cargo de superintendente geral da Estrada de Fer-
ro da Pensilvania, entre Filadélfia e Pittsburgh;

Sr. Cecil A, Preston que, de engenheiro-assis-
tente, passou a atuar como primeiro engenheiro-
assistente e engenleiro construtor, no Brasil, mas,
atualmente, superintendente da Divisdo Central
da Estrada de Ferro da Pensilvdnia, em Altoona;

Sr. Charles I'. King, enfdo primeiro subeinprei-
teiro da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, mais
tarde senador estadual por Schuylkill, na Pensil-
vdnia, e por muitos anos socio de importante firma
de engenheiros e construtores em Filadélfia;
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Sr. Joseph S§. Ward, o eficiente secrcidrio da
Associacdo Madeira-Mamoré, que féz parte do cor-
po de engenharia da Estrada de Ferro Madeira-
Mamoré nos primordios de sua utilissima carretra,
e que ainda se mantem como engenheiro-residente
da Estrada de Ferro Filadélfia & Reading, em
Williainsport -

Sr. Robert H. Hepburn, de Avondale, Pensil-
vania, que, no cargo de gerente geral de Mackie,
Scotlt & Co., tinha sob sua responsabilidade os dois
pequenos rebocadores enviados de Filadélfia ao
Pard;

Sr. Charles J. Hayden, que no Brasil {oi en-
genlieiro-assistente e agora é o comissdrio de im-
postos e servidées da Great Norlhern Railway
em Saint Paul, Minnesola;

Sr. Franklin A. Snow, que em 1878 (raballiou
em Santo Antonio como engenheiro-assistente e
hoje é um dos mais preeminentes engenheiros ci-
vis de Boston;

Sr. John P. O'Connor, que viveu passagens
extraordindrias quando fazia parte do corpo de
engenharia sob as ordens do Capitao Sliles, no
Brasil, e hoje é o secretdrio particular do Arce-
bispo Ireland, em Sainl Paul;

Sr. Thomas A. Shoemuaker, o conhecido ent-
preiteiro de Bellefonte, Pensilvania, parenle da
Sra. Collins e possuidor de muitos documentos de
valor com relaucdo a empreitada contratada no
Brastl; e, finalmente,

O Prof. S. C. Hartranft, da Escola Norinal e
Indusirial de Aberdeen, Dakota do Sul, que com
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alquns companheiros desceu o rio Madeira em
1878, sem dinheiro nem provisoes suficientes e as-
sim mesmo teve a felicidade de regressar a pdtria,
sdo e salvo.

NeviLLe B. Craic

Filadélfia, 15 de margo de 1907.



RECORDACOSES DE UMA EXPEDICAO
INFELIZ

I
AS ORIGENS DA EMPRESA

Antes do fim da guerra com o Chile, em 1882,
a Republica da Bolivia dispunha de uma 4rea
total de 1.544.824 quilémetros quadrados inclu-~
sive o territdrio do Chaco cuja posse o Paraguai
e a Argentina lhe disputavam, simultineamente.

Congquanto jamais fésse recenseada com apuro,
as autoridades bolivianas calculavam a populagdo
do pais em 2.500.000 almas, sendo que, dessa ci-
fra, metade era constituida por selvagens e indios
catequizados (1). Por outras palavras, popula-
¢do mais ou menos igual 4 do nosso Estado de
Massachusetts ocupava territério de extensdo trés
vézes e meia maior que os 10 Estados norte-ameri-
canos compreendidos pelas designacoes de Nova
Inglaterra ¢ Estados Centrais.

Na era colonial, a Bolivia, vencida por Her-
nando, irmao de Francisco Pizarro, foi anexada
ao Peruy, tendo sido, em 1359, constituida em Au-
diéncia de Chargas, ou Alto Peru. “O mais ousado
de todos os antigos conquistadores espanhois”,

(1) Bureau das Republicas Americanas.
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afirma um destacado escritor, “estabeleceu-se no
pais e agrupou tddas as familias nobres em térno
das 10 mil minas de prata entao abertas”.

Os tesouros qiic de Potosi e de outras minas
afluiram a Espanha “exerccram remarcada in-
fluéncia na historia européia e forneceram grande
parte dos recursos que habilitaram a Espanha a
lancar seus exércitos contra a Franga, a Holanda
e Portugal, cair sobre os turcos em Lepanto e ain-
da equipar a Invencivel Armada contra a Ingla-
terra. Em recursos minerais, talvez seja a Bolivia
o pais mais rico da América do Sul.

A produg¢ao primitiva de suas minas, .con-
gquanto muito bem controlada, ainda assim parece
inacreditavel. Possui ricos depositos de ouro, pra-
ta, cobre, estanlio, chumbo, merctrio ¢ sal-gema.
Jazidas carboniferas estio sendo atualmentc ex-
ploradas e sabe-se que também ha minério dc fer-
ro no pais.

S6 as minas de prata de Potosi, desde que fo-
ram descobertas em 1346, até¢ 1864, produziram a
fabulosa soma de 5.839.798 contos de réis. E nao
se pense que tais recursos mjnerais ja sc acham
esgotados. As barreiras naturais quase intranspo-
niveis que impedem o transporte de maquinaria
adequada, o espirito revolucionario, a indoléncia,
a ignorancia e a pobreza do povo tém contribuido
eficazmente para manter inexploradas as riquezas
bolivianas. Contudo, existem provas abundantes
de sua existéncia”. ‘

Escrevendo de La Paz ainda ha mauito pouco
tempo, o correspondente de um grande periodico
norte-americano assim ge exprimia:

“O minério extraido de Potosi, Cerro del Pas-
co e outras minas famosas, ¢ ido rico que comu-
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mente se obtém uma producio de 4008000 por tone-
lada apesar dos primitivos métodos de mineracéo,
quc até hoje se empregam. Sahendo-se que nos
Estados Unidos se considera compensadora a ex-
ploracio de minas que produzem apenas 208000 por
tonelada, pode-se facilmente imaginar o que re-
presentariam ésses tesouros fabulosos em mios
de operarios experimentados, trabathando com
maquinaria adequada. Os'campos de ouro ¢ prata
dessas regioes estdo produzindo relativamente pou-
co, hoje em dia, devido a pobreza e ignorancia
do povo, seus métodos antiquados de extracdo e
orientagdo fraquissima. Ha muitos anos que, em
varias das minas que se tornaram famosas
na histéria, nada mais se tem feito que reduzir,
por processos modernos, o metal contido no refugo
abandonado pelos mineiros de antanho. Tem-se
encontrado ouro em diversos lugares, mas nunca
foi regularmente explorado, pois é tio abhundante
a prata que o povo pode se¢ dar ao luxo de des-
prezar o metal mais nobre, porém de extracio mais
dificil. Ein anos passados Potosi esteve em grande
evidéncia quando uma faisca elétrica lascou enor-
me massa de ouro puro de um misterioso penhas-
co cscondido entre allissimas montanhas e o lan-
¢ou aos pés de um grupo de mineiros, la em baixo,
no vale. Por muito tempo essa mistcriosa pepita
maravilhou o mundo, depois foi vendida por preco
fabuloso ao Muscu de Madri onde ainda se encon-
tra. Se pelo menos o espirito revolucionario se
acalmasse de maneira que os capitalistas nfo se
arreceassem de aqui empatar seus capitais e se
construissem estradas capazes de dar escoamento
aos produtos do interior da DBolivia, rumo 4ao
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mar, bem como de receber maquinario ade-
guado para a exploracgdo das minas, é possivel que
se operasse na regido um renascimento capaz de
lembrar o fabuloso El Dorado dos velhos tempos.”

Nos ultimos anos tem-se notado remarcado
aumento na producdo das minas e, num dos ulti-
mos trabalhos histéricos (2) dados a publico, 1écm-
se as seguintes afirmativas:

“A producio de prata aumentou rapidamente,
atingindo 30 mil contos de réis em 1885, na presi-
déncia Pacheco e 40 mil em 1888 com Acre no
poder. Potosi ainda produz trés milhdes de oncas
por ano e as grandes minas de Huanchaca excedem
em muito a produg¢do da primeira, colccando a
Bolivia em terceiro lugar entre os paises produtores
de prata. Seus recursos, porém, jamais poderdo
ser proveitosamente utilizados enquanto nio se
descobrir uma saida praticavel para o mar.”

Conquanto enorme a riqueza minceral da Bo-
livia, ainda assim constitui ela apenas uma parte
de seus recursos naturais. Possui, ainda, o pais,
vastissima regido decididamente fértil ¢ irrigada
por caudalosos rios, além de clima que se exprime
por todas as variacodes térmicas imaginaveis, desde
os gelos eternos dos Andes, até o calor tropical
das baixadas. Dentro de seus limites geograficos,
a Bolivia produz quase todos os cereais, legumes,
frutas e variedades de carnes que se costuma
encontrar nas zonas torrida e temperada. Os ani-
mais empregados no atual sistema de transporte
ou nccessarios ao fornecimento de vestuario e ali-
mento, sdo criados descuidadamente, quase que
sem despesa. Nas florestas existe caca farta e em
seus rios caudalosos abunda o pescado.

(2) Republicas Sul-Americanas — Thomas C, Dawson.
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O fumo boliviano é incomparavelmente supe-
rior a qualquer outro. A horracha, o algodao, a
cana de agucar, o cacau, a casca de ciuchona, a
bauvilha, o cdco, resinas, madceiras para liniura-
ria, plantas medicinais e numerosas madciras or-
namentais altamente preciosas 4 marcenaria artis-
tica, constituem produtos comuns em solo boli-
viano. Seu comeércio, porém, ¢ insignificante em
comparacio com o que poderia ser se dispusesse
de facilidades para alingir a costa. Ao tempo de
que nos ocupamos a Bolivia dispunha de apenas
um porto de mar, quase inttil por estar situado
em um deserto desprovido de agua; mesmo assim,
porém, foi éle posteriormente cedido ao Chile.
Quase todo o seu comércio externo transitou por
ésse porto de Cobija, no deserto de Atacama, e por
Arica, no PPeru. O acesso a ésses portos fazia-se
apos penosa viagem através dos Andes, ao longo de
desfiladeiros imensos serpeando a 4.500 metros
de altitude, perigosissimos mesnio ao casco firme
das mulas e onde o frio penetrante ¢ o “soroche”
tornavam a vida quase insuportavel acs individuos
acostumados a altifudes mais moderadas ¢ tem-
peraturas menos extremadas. A carga que se po-
dia transitar por essa via estava, naluralmente,
limitada a capacidade de transporte de um muar c
esta, ndo excedendo, comumente, de 150 quilos,
a leste dos Andcs ficava reduzida a 75. Pode-se,
portanto, facilmente compreender que o franspor-
te, por ésse método, de cargas pesadas ou volu-
mosas, como sejam maquinarios, estava inteira-
mente fora de cogitacdo.

Em 1870 abriu-se ao trafego entre Poérto Mol-
lendo e Pufio no Peru, uma estrada de bitola co-
mum, com 523 km de cxtensdo. De Pufio passa-
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geiros ¢ carga eram transportados em vapor até
Chililaya, através do lago Titicaca, num percurso
de 177 km e dai, por uma estrada de rodagem
relativamente boa e plana, com 72 km de extensao,
a La Paz, na Bolivia. Em 1892 terminou-se a cons-
trucdo de uma estrada de ferro de bitola estreita
(75 cm) enire o porto chileno de Antofagasta e
Oruro, na Bolivia, com um percurso total de
922 km, mas, 4 vista das fortes rampas e das cur-
vas excessivamente fechadas, os trens s6 podiam
correr durante o dia, e, portanto, gastavam 72 ho-
ras para cobrir essa distancia.

Pelo tratado feito com o Chile, a 21 de outu-
bro de 1904, éste pais se comprometeu a construir
uma estrada de ferro entre Arica e La Paz.

Varias outras ferrovias foram projetadas, mas
até hoje continuam apenas no papel. As acima
referidas diminuiram, em grande parte, as dificul-
dades de transporte entre a cordilheira e o Paci-
fico, mas, forgoso é lembrar-se de que La Paz,
Puiio e Oruro estdo tdodas situadas na bacia do
Titicaca e em altitudes superiores a 3.600 metros
sobre o nivel do mar. Os obices que se teriam de
vencer para levar os trilhos de qualquer dessas
ferrovias até as planicies bolivianas, a direita
dos Andes, seriam tio grandes que nenhum vo-
lume de trafego, presente ou futuro, nos autori-
zaria a crer que tais estradas jamais viessem a
fazer concorréncia ao trafego que por natureza
pertence aos grandes cursos fluviais de que a Bo-
livia é abundantemente provida.

As estradas de ferro do interior da Bolivia de-
sempenhardo, sem duvida, papel de consideravel
relevincia no desenvolvimento futuro do pais, mas
terdo sempre funcdo puramente local, agindo, de
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preferéncia, como ligacdo entre a navegacio a
vapor dos rios. Portanto, pode-se dizer ainda hoje,
como antigamente, que a rota transandina, rumo
ao Pacifico, nio proporciona escoadouro adequado
ao comércio das regides boreais e orientais da
Bolivia.

Varias tentativas ja foram levadas a EfEItO
no sentido de se descobrir uma saida boa para o
comércio por via dos rios Paraguai e da Prata.
Projetaram-se duas estradas de ferro ligando Oru-
ro, Cochabamba e Sucre as aguas navegaveis do
Paraguai. Entretanto, o que se conhece désses
tracados, conquanto nada tenha de concludente,
estd longe de despertar entusiasmo por éles.

IEm publicacido recentemente divulgada, o Co-
ronel George Earl Church ocupa-se do assunto
com grande autoridade.

Admite éle, nesse traballio, que até Assuncgio,
capital do Paraguai, chegam navios até com 9 pés
de calado, e que, em qualquer época do ano, bar-
cos de 3 pés de calado podem subir até a desem-
bocadura do Sio Lounengo. Entretanto, para que
se atinjam aguas navegaveis, no rio Paraguai, par-
tindo de qualquer ponto do sopé andino, torna-se
necessario atravessar o leito do antigo mar dos
Pampas que, em remotas eras, agitava suas vagas
de ambos os lados do atual rio Paraguai, esten-
dendo-se ao norte até o desaguadouro do Mamoré.
A seguinte. afirmativa do Coronel Church, refe-
rindo-se & bacia de Mojos, da bem idéia da vasla
extensio dessa baixada imensa bem como das di-
ficuldades que impedem a construcido de qualguer
estrada que pretendesse corta-la: “Durante perto
de quatro meses, todos os anos, cérca de 90.000
guilometros yuadrados de sua area ficam total-
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mente alagadas pelas aguas -que ndo encontram
escoadouro facil através das quedas do rio Ma-
deira”.

IZm junho de 1852, quando ja baixava o nivel
da inundag¢do, o Tenente Gibbon, da marinha
norte-americana, féz uma viagem de Trinidad, na
bacia de Mojos, a Loreto, distante 12 léguas. E a
seguinte a descri¢dd que faz da regido:

“As estradas siio navegivels em canoas du-
rante quase melade do ano, periodo ésse em que
a viagem ¢ muito mais facil que na época da cha-
mada séca. O incola constroi suas chogas nos
pontos mais altos, habitualmente insulados pelas
aguas; quando estas comegam a subir, grilos, la-
gartos e cobras afluem as malocas; manadas de
gado selvagein cercam sua habitagao, tatus andam
aos esharrdes contra o vasilhame de barro empi-
thado nos cantos, enquanto os felinos e os cam-
peiros rondam mansamente as vizinhangas. O ja-
caré achega-se cordialmente e a “gran bestia” (a
anta) vem sentar-se mesmo a ientrada da maloca.

Assim, sob a influéncia do dilavio anual, o
mundo animal se irmana de maneira estranha;
os de terra sc¢ retinem onde os anfibios sao forga-
dos a se refugiar e, enquanto as chuvas caem, to-
dos ¢les esperam pacientemente. Os passaros voam
rente sobre o tépo das arvores e o teto das caba-
nas, enquanto que, nas aguas, os peixes deixam
a calha dos rios e vém explorar a planicie ala-
gada.”

O Coronel Church cita a seguinte passagem do
Conde Castlelnau: “To6da a planura desde a desem-
bocadura do Mamoré até o Pilcomaio fica inteira-
mente inundada de outubro a margo, apresentando
o aspecto de um vasto oceano pontilhado de ilho-
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tas verdecjantes”. Em outro lugar o Cel. Church,
falando do rio Pilcomaio que cruza o fundo do
antigo mar dos Pampas, diz que “entre 290 e 320
quildometros a contar da foz, o rio Pilcomaio in-
filtra suas aguas num vasto pantanal que mede
cérca de 160 quilémetros de didmetro onde nem
se consegue divisar o canal principal”.

Mais além, afirma o mesmo autor: “Depois da
juncéo do Sao Lourengo (ou Cuiab4a) com o Pa-
raguai, éste uliimo, ja agora rio caudaloso, move-
se preguicosamente rumo ao sul esparramando
suas aguas, na estacdo chuvosa, por centenas de
quilémetros a esquerda e a direita, até cérca de
20° de latitude sul, transformando pantanos em
vastos lagos como o Mandioré do lado boliviano;
restitui assim, temporariamente, a milhares de
quilémetros quadrados, a primitiva condicio la-
cusire da regido”.

Passando em revista um reclato de exploragdes
feitas no Alto Paraguai pelo Capitio Henry Bol-
land, o Coronel Church tem as seguintes expres-
soes: “Foram vas tdodas as tentativas feitas no
sentido de se descobrir um caminho praticavel
através do Chaco boliviano, partindo do rio Para-
gnai, abaixo de 19° de latitude sul; e conforme
ceja a estacdo de que o viajante se aventure por
essas plagas, podera morrer de séde ou afogado
antes de atingir o sopé dos Andes a 650 cu 700
quilémetros de distAncia”.

IE'm outra passagem do mesmo trabalho lemos
o seguinte, com relagdo a rota de Assunciio a Santa
Cruz: “Durante a séca, todo o percurso de 917
quilometros é tdo falto de agua, na séca, qudo
empantanado nas chuvas e os animais emprega-
dos na travessia freqiientemente morrem de séde
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durante a viagem’. No geral, o plano de se esta-
belceer ligacdo ferroviaria enire o interior da Bo-
livia ¢ as cabeceiras do rio Paraguai nio ¢ de na-
tureza a entusiasmar ninguém. A exploragio e
desenvolvimento de qualquer rota scmelhante tém
sido muito retardados pelas reivindicagGes anta-
gonicas da Bolivia, Brasil, Paraguai e Argentina
com relaciio as respectivas fronteiras nas vizinhan-
¢as do rio Paraguai. A razdo de tais disputas re-
side no fato de quase todos os paises sul-america-
nos terem rcclamado, em certa época, o direito
exclusivo de navegacdo fluvial dentro dos res-
pectivos territérios. Somente a 7 de sctembro de
1867, e sob pressdo estrangeira, foi que o Brasil
consentiu em declarar a navega¢io do rio Amazo-
nas livre aos barcos de tddas as nagGes.

O sistema ferrovidrio argentino vem, ultima-
mente, avancando de Buenos Aires rumo ao norte,
a direita dos Andes, e, portanto, é possivel que
proporcione escoamento a uina parte do comércio
boliviano. Contudo, tanto o trajeto pelo rio Para-
guai como pelas estradas argentinas aumentaria
em muito a distdncia entre a Bolivia e os portos
europeus e norte-americanos.

A partir de 1541, quando Orellana féz a sua
famosa descida pelo Amazonas, & procura do fa-
buloso “El Dorado™, duas centurias se escoaram
anles que se comecasse a perceber as vantagens
que oferecia a comunicagdo pelos rios Madeira e
Mamoré. Em 1716 uma expedi¢io subiu o Madei-
ra inferior. Em 1719 o Capitio-mor do Para mor-
reu vitimado pela queda de um cedro no rio Ma-
deira e os portuguéses ja tratavam de ampliar os
seus aldeamentos pelos principais tributarios do
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médio Amazonas (3). Southey nos informa que
“o Madeira ja tinha sido navegado antes dessa
¢poca (1742). Consta que ja nos tempos de Nuflo
de Chaves, quando foi abandonado o primeiro
aldeamento de Santa Cruz, um grupo de cusados
habitantes aventurou-se entre as tribos dos Moxos
¢ la embarcando, fosse pelo rio Ubai ou pelo Ma-
moré, seguiu a corrente com destemor igual ao de
Orellana e idéntica fortuna, até atingir o mar.”
Diz ainda que: “Um carmelita havia atingido
Exaltacion; subira o rio partindo da mais avanga-
da das missOes paraenses’.

Em 1723 o Governador do Para, tendo tido
conhecimento através de individuos que haviam
estado no Madeira, de que existiam: estabelecimen-
tos europeus além das quedas daquéle rio, des-
pachou um grupo ecxpediciondrio sob as ordens
de Francisco de Melo Palheta, a fim de fazer uin
reconhecimento e informa-lo sébre a regido e a
nacionalidade dos povoadores. Depois de atingir
Exaltacién, na Bolivia, essa expedicdo regressou
ao Para, tendo assim feito a primeira viagem de
que ha noticia, entre o interior da Bolivia e o lito-
ral Atlantico, por via do Amazonas ¢ seus tri-
butarios (4).

As minas de Mato Grosso descobertas em 1734
atrairam muitos aventureiros, dos estabelecimen-
tos portuguéses em Sdo Paulo, que para la se diri-
giram por via terresire. Dentre ésses Manuel Félix
de Lima desceu o rio Sarare, com seus homens,

({3) Histdria do Drasil — Southey. Repiiblicas Sul-
Americanas — Dawson,

(4) Eaxploragies no vale do Rio Madeira — Coronel
George Earl Church.
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em 1742, até a jungdo com o Guaporé, seguiu ésfe
altimo até a foz do Baure e subiu até a Missdo
dc Sdo Miguel. Mais tarde tomou novamente o
Guapore, desceu rio abaixo até o Madalena e, su-
bindo-o, atingiu a Missdo de Santa Maria Mada-
lena. Désse ponto a maior parte da expediciio
partiu para Exaltacion, mas Manuel Félix de Lima
em companhia de trés de seus homens continuou
pelo rio Madalena até o Guaporé (ou rio Itenez)
cujo curso acompanharam aié juntar-se ao Ma-
nworé. Descendo a corrente déste altimo, depois
a do Madeira e a do Amazonas, conseguiram final-
mente atingir o Para depois de intmeras aven-
turas e sofrimenlos. Esta viagem tornou-se famo-
sa por ter cstabelecido comunicacdo fluvial entre
Mato Grosso e o Para (5).

Em 1749, por ordem especial de Sua Majesiade
o Rei de Portugal, José Gong¢alves da Fonseca, par-
tindo da cidade do Para em canoa, subiu o Ama-
zonas, o Madeira, o Mamoré ¢ o Itenez a fim de
alingir as minas de Mato Grosso. Conquanto fosse
bem sucedida a viagem, levoun nove meses e foi
tdo cheia de perigos ¢ vicissitudes a ponto de desa-
conselhar a sua repeti¢gdo freqiiente. Contudo, co-
mentando o feito, afirma Southey: “A partir de
entdo a navegacdo entre Mato Grosso e o Para
tornou-se freqiiente a despeito da distancia, das
dificuldades e dos perigos da viagem. Verificou-
se que era mais conveniente abastecer Mato Grosso
de mercadorias curopéias por via do Para que do
Rio de Janeiro e que a viagem era muito menos
perigosa que por Sdo Paulo”.

(5) Histéria do Brasil — Southey.
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Thaddeus Haenke, membro da Academia de
Ciéncias de Viena e Praga, comissionado por Sua
Majestade Catdlica para explorar o Peru, escre-
vendo em 1799, deplorava as rivalidades entao
existentes entre poriuguéses e espanhdis e fazia
menc¢io aos enormes tesouros bolivianos bem como
ao seu valor para o resto do mundo. Propunha-se
estabelecer a navegacdo pelos rios Mamoré, Ma-
deira e Amazonas, enumerando os produtos raros
que constituiriaim o carregamento de seus navios.
Entretanto, aproximavam-se as guerras de inde-
pendéncia na América do Sul, das quais surgiriam
numerosas republicas e uma s6 monarquia.

O Sr. José¢é Augustin Palacios, engenheiro bo-
Jiviano, subiu e desceu os rios Madeira e Mamoré
em 1846, conquanto tivesse sido obrigado a fazer
a varacao das quedas e das corredeiras. As se-
guintes passagens do relatéorio que publicou me-
recem especial registro:

“Pste inconveniente (a varacdo das quedas do
Madeira) pode ser facilmente veneido.

.. Os nossos cstadistas deviam concentrar
tddas as.suas encrgias e atengdes na navegacio
do Madeira, ao inveés de cogitar de Arica ou Co-
bija... Entretanio, nem o programa de cmigracio,
nem o de navegacao poderdo jemais ser levados a
bom térmo antes que cessem as dissensdes inter-
nas e os feudos que desviam inteiramente a aten-
¢do dos nossos dirigentes de problemas de tamanha
importancia, como seja o de estabelecer contato
entre a Bolivia oriental e¢ os grandes mercados
norte-americanos, onde suas mercadorias encon-
trariam colocagdo segura. Sob a influéncia de tdo
benfazeja ligacdo, as ciéncias, o comércio, as artes,
as industrias se desenvolveriam. Rogo aos céus
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que chegue logo o dia em que & sombra da paz a
Bolivia possa constituir a gema preciosa de todo
o continente ¢ adicionar novas glorias as do génio
imortal de seu fundador” (6).

Escrevendo de Manaus em data de 24 de feve-
reiro de 1868, dizia o Sr. Inacio Arauz, holiviano
enérgico & empreendedor, dono de conhecimento
intimo e pratico de todos os obstaculos que se an-
tepunham ao desenvolvimento comercial de sua
patria: “Por um lado, enquanto a Europa acalenta
idéias de exaltado progresso, facilita as comuni-
cacOes em todas as direcOes, até as mais remotas
plagas, enquanto, com seu génio, inventa meios
de satisfazer os minimos desejos e¢ lavra o solo
guasé estéril fazendo-o produzir mais do que seria
licito esperar de cada trato de chdo; de outro, o
povo da parte oriental da Bolivia, superlativamen-
te rico em todos os recursos da natureza, se quiser
conhecer o maquinario complicado de um vapor ou
a aparelhagem simples de um navio de vela, vé-se
forcado a escalar a cordilheira dos Andes e atra-
vessar o vasto deserto adusto de Atacama, exposto
aos tormentos da séde e & incleméncia do tempo,
_numa marcha de mais de 320 léguas até Corbija.
Ai estd o principal enirave ao progresso da Bo-
livia” (7).

A um norte-americano de Filadélfia, o tenente
de marinha Lardner Gibbon, que ainda vive, cabe
o mérito de ter feito a primeira explorac¢io com-
pleta da rota que, partindo da Bolivia, vai ter
ao litoral do Para, por via dos rios Chaparé, Ma-

(6) Exploragées no Vale do Rio Madeira — Coronel
George Earl Church.

(7)  Tbidem,
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moré, Madeira ¢ Amazonas. Em 1851 os tenentes
Herndon e Gibbon receberam ordem do Ministro
da Marinha nortc-americana para seguir da costa
do Peru, por terra, e explorar os principais cursos
fluviais que ligam o interior da Bolivia ¢ do Brasil
ao litoral. Esses dois jovens oficiais separaram-sc
em Tarma, no Peru, tomaram irajetos diversos
nos Andes e acompanharam diferentes tributarios
do Amazonas. O Tenente Gibbon foi por terra a
Vinchuta, na Bolivia, e dai em canoa até o Para.
Pésto que a expedigio fosse pequena e mal equi-
pada, nao sc¢ pode refrear, ao ler o seu relato, o,
espanio que nos causa a copia imensa de acurados
informes que conseguiu enfeixar, em tio curto
espaca de tempo. Retificou as melhores cartas
geogriaficas entdo existentes, com as observacdes
astronémicas a que procedeu; claborou cuidado-
50s relatorios sobre os recursos das regides que
perlustrou; féz sondagens nos rios e coligiu apon-
lamentos valiosos ecom relag¢do & navegacio, ao cli-
ma c a temperatura. Tendo perdido em um aci-
dente o Unico barémetro que levara, serviu-se de

um termémetro ¢ uma chaleira para fazer as obser-
vagoes de altitude que lhe permitiram elaborar um
perfil bastante aproximado de todo o colossal tra-
jeto percorrido pelo dmago do continente sul-
americano.

Verificou, entao, o Tenente Gibbon, que uma
série de 19 cachoeiras ¢ corredeiras, prolongando-
se de Guajara-Mirim a Santo Anténio, constituia
o Unico obstaculo a navegacio fluvial continua,
de Vinchuta, na Bolivia, via rios Chaparé, Mamoré,
Madeira e Amazonas, at¢ o pérto maritimo do
Para, num percurso de 3.600 quilémetros.
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Para vencer o referido obstaculo, recomen-
dava o Tenente Gibbon a constru¢do de uma ro-
dovia entre Santo Antonio e Guajara-Mirim, a
margem dircita do Madeira ¢ do Mamoré, em ter-
ritorio brasileiro, mais ou menos pelo tracado da
atual Estrada de Ferro Madeira-Mamoré. Imagi-
nava Gibbon que, atalhando por uma curva do
rio, a extensfo total da estrada ndo excederia de
290 quiléometros e concluia de maneira convin-
cente que, construindo-se essa estrada e estabele-
cendo-se a navegacio a vapor nos rios enumerados,
seria possivel transportar da América do Norte e
da Europa para o coracdo da Bolivia, mercadorias
que jamais poderiam ser levadas por qualquer
outra via. Frisava entdo que ésses inelhoramentos
encurtariamm a duragfo da viagem entre Balti-
more e La Paz, o emporio comercial da Bolivia,
para 59 dias, enquanto que, entdo, mesmo nas con-
digdes mais favoraveis, eram necessarios 118, fa-
zendo a volta pela rota comum através dos Andes
e contornando o cabo Horn. Juntava ao relatorio
desenhos mostrando as dificuldades de se manter
navegacdo de cabotagem através dos leitos obs-
truidos dos rios Madeira e Mamoré e citava o caso
de um comerciante brasileiro que gastara cinco
meses no transporte de sua carga, em canoas, rio
acima, entre os extremos de sua immaginada estra-
da de rodagem. Diga-se de passagem que o Te-
nente se antecipou, em parte, as gldrias que o fu-
turo reservava aos que mais tarde, seguindo suas
pegadas, tentariam por em pratica o seu plano.
Tendo registrado em seu trabalho que o trecho
relmente insalubre do rio estava limitado a cérca
de 390 quilémetros, entve Guajara-Mirim e Santo
Antonio, airavés do qual desceu com relativa fa-
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cilidade em 12 dias; lembrando ainda que é neces-
sario algum tempo para que se processe o surto
inicial da malaria, até mesmo nos piores climas,
bem como que tanto na América do Norte como
na do Sul os individuos que vivem a vida toda
embarcados gozam de relativa imunidade contra
a maldaria — o que néo se observa nos que vivem
em terra — o trabalho do Tenente Gibbon reveste-
se de importincia excepcional. A 19 de setembro
de 1852 atingiu éle o ponto terminal de sua proje-
tada estrada, sem ter tido a saude abalada, a nao
ser por um ligeiro ataque febril que sofrera quan-
do atravessava os Andes e a fadiga que natural-
mente resulta de tdo penosa viagem. Oito dias
depois, a 27 de setembro, nas qucdas do Girdo,
registrava éle, em seu diario, que seus homens “se
queixavam de dores na cabec¢a e nas costas e alé
os mais fortes estavam prostrados’. A 30 de se-
tembro, nas quedas de Teotonio, escrevia éle: “fui
acometido de uma forte febre biliosa que me pros-
trou imediatamente. A dor que senti no peito, do
lado esquerdo, assemelhava-se & que descrevem as
vitimas da febre de Chagres (*). Estavamos to-
dos abatidos e macilentos”. '

Na ilha do Tamandui, abaixo de Santo An-
tonio, registrava éle a 2 de outubro: “A febrc
manteve-me deitado na canoa, com dores que me
impediram de dormir”.

A 6 de outubro, em Crato, dizia éle: “N&o ha
descanso, com esta febre alta”.

(*) Modalidade de maldaria registrada na zona do
Canal do Panamda (Conf. Webster) — N. do T.
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Em Porto de Mataura, a 12 de outubro, in-
forma-nos ainda: “o sofrimento causado pela fe-
bre atingiu &s raias de verdadcira agonia”.

Em Borba, no rio Madeira, pouco acima da
foz, a 14 de outubro, dizia éle que seu hospedeiro,
o Capitdo Diogo, “achava que nao se devia dor-
mir — que era justamente o que mais desejavamos,
a nao ser o deixar a regido, o mais depressa
possivel”,

Pode-sc¢ julgar do pouco que entdo sc conhe-
cia dos rios Madeira e Mamor¢ pela seguinte absur-
da passagem do relatério de Herndon publicado
antes do regresso de Gibbon. Dizia éle:

“0 Sr. Clay, nosso encarregado de negocios
em Lima, foi informado de que uma escuna de
guerra brasileira subira o rio Madeira, acima das
corriedeiras e dera uma salva em Exaltacidn, si-
tnada na Bolivia, alem da jun¢do do rio Beni”

Em 1861 o general holiviano Quintin Queve-
do, depois de descer os rapidos, aventou o projeto
de os canalizar ou de se¢ estabelecer a navegagio
a vapor nesses rios, ligando-a por meio de uma
estrada de ferro que varasse as cachociras.

Em 1863 cscrevia o eminente boliviano Don
Rafael Bustillo:

“A Bolivia assenta-se sdhre massas de prata,
nos socalgos andinos. Possul um territério de
indescritivel fertilidade onde se concentram te-
souros dos mais dispares climas.

“Com tudo isso o pais perece a mingua de
transporte capaz de veicular ao resto do mundo
seus valiosos produlos bem como estimular seus
filhos ao trabalho e a inddastria. E tais comunica-
¢bes nio existem, nem serio jamais praticaveis
sendo pelos grandes rios que a mao de Decus houve
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por bem engastar em seu solo. Ndo se pode en-
conirar, nem jamais serio encontradas senfio nos
caudalosos affuentes do Amazonas.”

Em 1867, comissionados pelo Brasil, o enge-
nheiro alemao Franz Keller e sen fitho examina-
ram os trechos obstruidos dos rios Mamoré e Ma-
deira, com vistas a um possivel melhoramento.
Esse profissional calculou que com 900 contos- de
réis se poderiam construir planos inclinados, em
téroo das corredeiras maiores, por onde se rebo-
cariom os navios, como na América do Norte e
ne Prissia; que o rio poderia ser canalizado com
um dispéndio de 21.000 contos de réis, inclusive
a consirucao de comportas; que por 9.000 contos
de réis se poderia construir uma estrada de ferro
que contornasse os obstacules; e, finalmente, que
por 5.700 contos de réis seria praticavel a cons-
frucao dc uma rodovia macadamizada com 6 me-
tros de largura. Kecller reuniu vasia copia de in-
formes sobre a regiiio e confirmou, em grande
parte, as idéias expendidas pelo Tenente Gibbon.
Compilou mapas do rin, em escala grande, e pro-
cedeu a cuidadosas sondagens, mas, nio podendo
contar com scus crondmetros que se estragaram
pelo excesso de uso e obrigado a valer-se de ob-
servacoes lunares para calculos de longitude, veri-
ficou-se, mais tarde, que havia diferencas conside-
raveis em scus mapas, na direcio Leste-Orste.

Com relacdo as dificuldades e aos perigos da
havegacio em canoas pelas cachoeiras e corredei-
ras do rio Madeira, assim se exprime Keller:

“$6 quem viu com seus proprios olhos essa
espécie de navegacfio pode avaliar o que sejam
o trabaiho e o sofrimento dos pobres selvicolas
ras rejpelidas cargas e descargas da mercadoria e
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no transporte de pesados volumes sObre a rocha
cscaldante e nua e expostos aos raios causticantes
do sol, para os quais a vegeta¢do raquitica do ter-
reno pedregoso nao oferece protecio digna de
nota. Mesmo assim, volumes com perto de 300
quilos sio as vézes transportados do Para a Boli-
via no acondicionamento original e, o que ainda
é mais de se admirar, soubemos que dessa mesmzs
maneira ja se tém transportado pianos que che-
garam perfeitos em Santa Cruz de La Sierra. En-
tretanto, grandes como de falo sdo estas dificul-
dades, nada sido comparadas com as quec apre-
senta o transporte através da cordilheira dos An-
des.” Keller legou-nos pitoresca descri¢iao dos scl-
vagens, — alguns antropofagos, — das feras e in-
setos nocivos que encontrou nesse irajeto. Con-
quanto indubitavelmente procurasse esconder, em
parle, a insalubridade do pais, relata ésse enge-
nheiro que certo comerciante boliviano, viajando
através das quedas do Madeira, teve de enterrar,
em poucos dias, oito membros de sua tripulagao,
vitimas de fchre, enquanto que os outros por pou-
co escaparam com vida, Com rela¢do & viagem que
féz éle (Keller) por via fluvial de Exaltacion a
Santo Antonio, entre 19 de outubro e 18 de no-
vembro, informa que ‘“todos sofreram diferente-
mente com os ataques febris que, conquanto debe-
lados, ndo puderam ser definitivamente curados
a despeito das repetldas doses de quinino, enquan-
to estivemos expostos as mesmas perniciosas in-
fluéncias™.

Tais foram, em rapido escérgo, as razdes his-
toricas, geograficas e comerciais que determina-
ram a resolucio de se vencerem os obstaculos dos
rios Madeira e Mamoré, de acordo com as suges-
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toes apresentadas pelo engenheiro alemio Franz
Keller. Dada a situa¢do politica e financeira da
Bolivia, a ignorincia do mundo exterior com re-
lacio aos recursos naturais do pais, o fato de es-
tarem os obstaculos situados principalmente em
territorio brasileiro e a grande distancia que se-
parava a regido, do mundo civilizado, tornava-se
evidente que a execucdo de qualquer um de tais
projetos demandaria esforgos titinicos e exigiria,
para leva-lo a efeito, a dire¢gio de um homem pos-
suidor de raro conjunto de qualidades. Deveria
‘tonhecer perfeitamente a América do Sul, as lin-
guas ai faladas, sua histéria e os povos que a
habitam. Teria que ser engenheiro civil de gran-
dc competenc1a técnica e administrativa. As nego-
ciagbes com os governos imediatamente interes-
sados exigiam que fésse éle cavalheiro de fino
trato e elevada pomgao social. E, para que as suas
representagdes inspirassem conflanga nos grandes
centros financeiros internacionais, tornava-se im-
prescindivel que o chefe supremo da emprésa
possuisse carater ilibado e integridade perfeita.
Por mais extraordinarios que féssem tais requi-
sitos, o Govérno boliviano teve a fortuna de con-
seguir, para os trabalhos de organiza¢io, pessoa
perfeitamente 4 altura do cargo. fisse individuo
realmente notavel a que por diversas vézes ja ti-
vemos ocasidio de nos referir, foi o Coronel George
Earl Church cujo nome é hoje conhecido de todos
os homens cultos, do Panama a Patagonia, e cuja
vida, durante quase meia centaria, foi largamente
devotada ao estudo da geografia fisica e dos pro-
blemas comerciais da América do Sul. A pessoa
do Coronel Church esta tao intimamente ligada
a0 esforco feito para se conseguir escoadouro flu-
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vial ao comércio boliviano, que se nos torna im-
perioso abandonar, por pouco embora, o fio desta
narrativa a {fim de dar ao leitor noticia, ainda que
rapida e imprecisa, de sua carrcira.

II
CORONEL GEORGE EARL CHURCH

O Coronel Church nasceu em New Bedford,
Estado de Massachusetts, a 7 de dezembro de 1835.
Os que acreditam na hereditariedade moral nio
terdo que procurar muito longe a origem de seu
carater ilibado, do pendor que o impelia & aven-
tura, de suas tendéncias militaristas, de sua dis-
posicdo para viajar, da capacidade administra-
tiva de que era dotado e de sua predilegao pelas
construcdes ferroviarias, qualidades essas que cons-
tituiram os tragos marcantes de sua personalidade
durante os anos de madureza. Pela linhagem pa-
terna descende diretamentec de Richard Church
que, em 1632, veio de Oxford, na Inglaterra, para
Plymouth, no Estado de Massachusetts, ondc se
casou com Elizabeth Warren, cujo pai viera para
a América no Mayflower c era ascendente do Ge-
neral Warren, tombado em Bunker IHill.

Um dos filhos de Richard Church foi o capi-
tao Benjamin Church, famoso lider colonial que
combateu os indios durantc a guerra do Rei Filipe,
e cujas herodicas exploragdes ingressaram na his-
téria e que entre 1689 e 1704 comandou cinco in-
cursdes contra franceses e indios do Maine ¢ de
New Hainpshire.
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Pelo lado materno o Coronel Church ¢ des-
cendente direto de Mary Clap, (ue em solteira as-
sinava Mary Winslow, filha de Eduardo Winslow,
chegado a Plymouth pelo Mayflower e {rés vézes
eleito governador daquela colonia. Ainda pelos
lacos maternos, o Coronel Church esta ligado &
familia Peasc de Yorkshire, na Inglaterra, conhe-
cida por ter promovido a construc@o da primeira
estrada de ferro na Grid-Bretanha, tendo George
Stephenson como engenheiro-chefe.

Os antepassados imediatos do Coronel Church
mudaram-sc para Rochester em 1725 e ai, por
compra e doacao, tornaram-se proprietarios de
cérca de quinhentos acres de terra a 25 quilémetros
de Plymouth Rock.

A maior parte da propriedade primitiva, des-
bravada e expurgada de selvicolas, acha-se ainda
em mdaos de parentes scus. O pai do Coronel
Church faleceu quando éste era ainda bem mieni-
no, e, ao atingir éle oito anos, sua mie mudou-sc
de Rochester para Providence, onde o rapaz fre-
glientou as escolas publicas e ja aos quatorze anos
se destacava entre os melhores de seus colegas.
Aos dezessete anos optou pela profissdo de cnge-
nheiro civil topdgrafo, tendo conseguido colocar-
se em uma estrada de ferro de New Jersey. Logo
depois foi transferido para uma das ferrovias que
correm ao poente do Mississipi, no cargo de en-
genheiro-assistente. Posteriormente passou a ser
engenheiro-assistenic na construc¢ido do tunel Hoo-
sac e depois serviu, ainda, em uma estrada de
ferro de Towa.

A crise financeira de 1857 deixou-o descoloca-
do, e, por isso, aceitou o cargo que lhe ofecreceram
de engenheiro-chefe de uma estrada argentina,
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partindo éle rumo a-Buenos Aires. La chegando,
encontrou ¢ pais agitado e paralisados os traba-
lhos ferroviarios, mas, foi quase imediatamente
designado para integrar uma comissdo de enge-
nheiros militares e topograficos cuja missdo era
explorar a fronteira sudoeste da Argentina e su-
gerir o melhor sistema de defesa contra as incur-
sOes hostis dos patagbnios e outros selvagens que
talavam os Pampas e as fraldas dos Andes.

Durante a execugdo de seu trabalho, passou
a Comissdo pelas mais vivas emocdes. Em nove
meses percorreu mais de 11.000 quilémetros e com
o auxilio de uma forca de 400 cavalarianos em-
penhou-se em duas rudes refregas com os selva-
gens. Uma delas, travada a 19 de maio de 1859,
teve origem em um subito ataque desfechado por
1.500 guerreiros pertencentes a seis tribos diversas.
Completamente despidos e cavalgando em pélo so-
berbas montarias, os selvagens atiraram-se, langa
em riste, sobre a expedicio, numa espléndida car-
ga 4 luz da lua. Durante trés horas desenrolou-se
uma luta corpo a corpo em que ninguém pedia
tréguas. Os selvagens foram, finalmente, obrigados
a se retirar, mas o fizeram em boa ordem, levando
em seu poder 3.000 cabecas de gado vacum e ca-
valar como présa de sua ousada sortida e deixando
a expedicio inteiramente a mingua de recursos.
Cada membro da missdo devia apnesentar o seu
plano pessoal para a defesa da fronteira e, con-
quanto o Coronel Church fésse o mais moco e
menos experiente da turma, seu plano foi o es-
colhido.

Em 1860 o Sr. Church localizou a estrada de
ferro entre Buenos Aires e San Fernando, na Ar-
gentina, e continuou em proveitoso exercicio de
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sua profissdo até o estalar da Guerra de Secessio
em sua patria. As primeiras noticias do conflito
apressou-se em regressar aos Estados Unidos, onde
ofereceu seus servicos em defesa da Unido. Du-
rante a Guerra serviu sucessivamente como capi-
tao, tenente-coronel, coronel e comandante de uma
brigada de voluntarios no Exército do Potomac.
Finda a rebelido, o Coronel Church foi para o
Meéxico como correspondente do New York Herald
e serviu nas duas 1iltimas campanhas contra Maxi-
miliano, em 1866 e 1867. Em ensaio biografico es-
tampado num jornal de Boston, anos atras, consta
que, cdnquanto o Coronel Church tivesse ido para
0 México como particular ¢ ostensivamente como
representante de um jornal, na verdade levava
uma missio secreta do General Grant e, como
tal, uniu-se as fércas do Presidente Juarez
em Chihuahua, tendo delineado a <campanha
final gue resultou na captura de Maximiliano.
Entretanto, prevendo o destino que aguardava o
mal orientado imperador, partiu para os Estados
Unidos percorrendo mais de 900 quilémetros por
terra em seis dias e atravessando o gdlfo do México
em um vaporzinho que quase sossobrou durante
a tormentosa travessia. Em Washington pleiteon
1 intervenc@o do govérno americano com a qual
esperava poder salvar Maximiliano da fatalidade
que o aguardava.

Ao voltar do México, o Coronel Church por
algum tempo féz parte do corpo de redalores do
New York Herald. A seguir foi para a América
do Sul, onde tomou parte nos emocionantes acon-
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tecimentos que precederam a queda de Lopez, o
ditador paraguaio.

Torna-se desnecessario tratar aqui da atua-
¢do do Coronel Church na ecxecugdo do projeto
brasileiro-boliviano, visto como é justamente é&sse
o objetivo das paginas que se seguem.

Em 1880 fei comissionado pelo govérno norte-
americano para visitar o Equador e elaborar um
relatorio sébre a situagio do pais; em 1891 repre-
senlou a American Society of Civil Engincers no
Congresso de Higiene e Demografia, em Londres;
em 1895 féz uma viagem a Costa Rica com o fim
de regularizar a divida externa e examinar a si-
tuacao da estrada de ferro local; em 1898 forf eleito
presidente do Departamento Geografico da British
Association e, em anos vecentes, esteve interessado
na projelada estrada de ferro transcanadense, vi-
sando ligar Quebec a Port Simpson na costa do
Pacifico, por um tragado 490 quilomelros mais
curto que o que ia a Vancouver pela Canadian
Pacific. £ atualmente membro do Conselho da
Hakluyt Society, da Royal Historical Society, vice-
presidente da Royal Geographic Society, da Ameri-
can Society of Civil Engineers, companhciro de
primeira classe da Ordem Militar da Royal Legion
of the United States, miemibro do Clube Naval e
Militar da cidade de Nova York e dos Clubes Geo-
grafico, Savage, e Ranelagh, de Londres.

0O Coronel Church escreveu, ainda, fartamente,
sobre exploracgGes ¢ empreendimentos comerciais
na América do Sul, bem como sobre a historia
da revolugfio mexicana. Da alta estima em que ¢
tido na Royal Geographical Society, pode-se aqui-
latar pelos debates travados em térno de uma ce-

3

municagao por éle apresentada a sociedade, em
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1901, quando um de seus pares teve as seguintes
palavras a seu respeito:

“QOuvimos a comunicacdo maravilhados ante
a soma prodigiosa de conhecimentos que possui o
Coronel Church com relagdo ao coniinente sul-
americano. Nao cxiste, naquele continente, uma
s0 montanha, um s0 rio, wma unica planura, um
trecho litorAnco ou um cstuario sobre o qgual o
Coroncl Church ndo csteja habilitado a nos for-
necer dados precisos”.

11

O INSUCESSO DOS INGLESES E SUAS
CONSEQUENCIAS

Como preliminar indispensivel a execugio
dos planos elahorados, concluiram, o Brasil e a
Bolivia, a 27 de marco de 1867, um “Tratado de
Amizade, Limites, Navegacdo, Comércio e Extra-
dicdo.” No mesmo ano a Bolivia enviou uma lega-
cdo ao México, sob a chefia do General Quintin
Quevedo que, depeis de concluir sua missdo na-
quele pais, deveria seguir para Nova York ¢ la
procurar engenheiro de nomeada que quisessc se
encarregar de abrir a estrada para a Bolivia, via
Madeira-Mamoré,

Chegando a Nova York a legacdo entregou ao
Coronel Church cartas de apresentacdo do Presi-
dente Juarez, do México, ¢ de outros, convidando-o
desde logo a encabecar o empreendimento da
guestio.

Concluidos os acordos preliminares, em 1868,
o Coroncl Church partiu para Buenos Aires via
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Londres e de 14 para La Paz, a capital boliviana.
Ai avistou-se com o Presidente e demais autori-
dades do govérno, ¢, a 27 de agosto de 1868, obteve
uma concessdo e féz um acodrdo cujos térmos lhe
impunham a organiza¢gio da National Bolivian
Navigation Company, que tinha por objeto cana-
lizar as quedas do Madeira e do Mamor¢ e esta-
belecer nesses rios a navegagdo a vapor. Entre
outros, a Companhia obteve desde logo o privilégio
de navegacido pelos afluentes bolivianos do rio Ma-
deira, por vinte ¢ cinco anos; o direito de cobrar
passagem a navios niio periencentes & companbhia,
que quisessem trafegar no canal; e o de cobrar
frete e passagem pelo transporte de carga e pas-
sageiros. O govérno concordou em pagar 4 Com-
panhia $10.000 ouro “no dia em que o primeiro
vapor transitasse pelo Mamoré” ¢ féz largas con-
cessOes de terras em varios pontos das obras pro-
jetadas, a serem posteriormente determinados.

Pelas sondagens a que procedeu nos circulos
bancarios norte-americanos e europeus, conven-
ceu-se o Coronel Church de que nenhum plano
financeiro seria bem sucedido se o govérno boli-
viano nfo desse uma prova tangivel de sua con-
fianca na emprésa, garantindo os titulos que a Com-
panhia emitisse a fim de levantar os fundos neces-
sarios 4 execuc¢do das obras. Os famosos emprei-
teiros Thomas Brassey ¢ William Wheelwright ja
se haviam manifestado dispostos a empreitar as
obras caso se conscguisse a garantia.

Regressou, portanto, a Bolivia, o Coronel
Church, e a 7 de novembro de 1869 introduziram-
se algumas modificagbes na concessdo original.
Novo artigo a ela acrescentado permitia que se
construisse uma estrada de ferro contornando as
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corredeiras, caso se verificasse que essa solugao
seria mais pratica que a construgdo do canal ori-
gindriamente imaginado. A 22 do mesmo més
lavrou-se umn contrato (ue autorizava o langamen-
o, nos mercados europeus, de um empréstimo de
um e meio a dois milhoes de esterlinos, a juro nio
superior a oito por cento. O capital e os juros dés-
se empreéstimo seriam garantidos pelo govérno bo-
liviano e os lucros liquidos da nova companhia
constituiriam garantia suplementar da operacio.
Do contrato constava ainda um artigo autorizan-
do a emissio de um empréstimo adicional de
£500.000, caso os obstaculos encontrados viessem
a ser maiores que os previstos e insuficiente o pro-
duto do primeiro empréstimo.

Sem que a tanto fésse solicitado, o govérno
da Bolivia constituiu o Coronel Church seu agente
autorizado para negociar o emprésiimo.

Contudo, atravessando exclusivamente terri-
torio brasileiro o trajeto da estrada de ferro proje-
tada, tudo quanto se fizesse estaria na dependén-
cia de concessao do Govérno Imperial. A Bolivia
ja bhavia tentado inutilimente chegar a um acordo
com o Brasil. Encarregou, por isso, o Coronel
Church de fazer nova lentativa. Partiu, portanto
Church, rumo ao Rio de Janeiro, onde se avistou
com o Imperador e varios Ministros, tendo conse-
guido levar a bom térmo a sua missao. Enfre-
tanto, receando possiveis dissensGes com a Bolivia
relativamente a assunios que o interessavam di-
retamente, ja que a estrada cortaria territorio im-
perial, resolveu o govérno brasileiro dar a con-
cessio ao Coronel Church pessoalmente e nio a
National Bolivian Navigation Company.
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Essa concessdo foi finalinente efetivada por de-
creto de 20 de abril de 1870 e exigia a organizacio
de outra companhia independente boliviana. Es-
tipulava ainda que “a emprésa deveria chamar-se
“Madeira and Mamoré Railway” e concedia ao
Coronel Church “direito exclusivo, por cingiienta
anos, de construir, pagar e possuir” dita estrada
que, partindo de Santo Antonio, fosse ter a Gua-
jara-Mirim. Determinava, também, a concessao,
que as obras deveriam ser iniciadas dentro de dois
anos e terminadas em sete, mas deixava margem
para prorrogagdo désse prazo, se o alraso fosse
provenlente de causas estranhas a vontade dos
concessionarios.

O documento concedia &4 companhia, além da
serviddo, varios privilégios, inclusive o de mine-
ragdo e uma concessido de terras de trinta e duas
léguas metricas quadradas, em pontos alternados,
ao longo da linha férrea. Tendo uma légua métrica
6,6 quiléomeliros, segue-se que as concessoes atin-
giam a area total de cérca de 1.391 quilometros
quadrados.

No dia seguinte ao da publicacio désse de-
creto o Coronel Church partiu para Nova York,
onde, em 30 de junho de 1870, foi organizada a
National Bolivian Navigation Company, por ato
do Congresso lavrado a 25 de junho dec 1870. Fo-
ram os seguintes os incorporadores:

George Farl Church ........ Presidente
S, L. M. Barlow ............ Vice-Presidente

William H. Reynolds. ......
Jerome B. Chaffee ..........
James S. Mackie ........... Diretores
Charles A. Lambard ........
George F. Wilson .........
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Posteriormente passaram a fazer parte da Di-
retoria o Sr. Samuel G. Arnold ¢ o General Quin-
{in Quevedo, éste por fér¢a dos térmos da conces-
sio boliviana. .

O capital nominal, dividido em a¢des, foi fixa-
do em $2.500.000. O Coronel Church transferiu
a Companhia a concessio boliviana, tendo rece-
bido em pagamento $2.000.000 em acoes que fo-
ram subseqiiecntemente divididas entre os adminis-
tradores da Companhia e promotores da emprésa,
mais ou menos como segue:

George Earl Church .......... £ 1.120.000
S, L. M. Barvlow ......... .. 20.000
William II. Revnolds .......... 400.000
Jerome B. Chaffee ............ 10.000
James S. Maekie .............. 10.000

RU LB OR LN
-
o

Chartes A. Lambard .......... .000
George T, Wilson ... ... ..., 10.000
Samuel G. Arnold ............ 10.000
Morton Fisher ................ 4£00.000
Um desconlieeido ... o ... 10.000

$ 2.000.000

Os honorarios do Coronel Church, como pre-
sidenle da Companhia, foram estipulados em
£ 2.500 anuajs. Dos restantes $ 500.000 em agdes
Julius Beer, Esq., de Londres, recebeu $ 50.000 a
titulo de comissio sébre o empréstimo boliviano
e, em 1874, a Companhia vendeu $ 430.000 em
acdes por £ 12.500 a fim de fazer dinheiro com
que atender as despesas. Lissas £ 12.500 parecem
ter sido o unico dinheiro que a Companhia recebeu
pelas acdes de que dispés. Contudo todos os que
foram contemplados com a¢des prestaram valiosos
servicos durante a organizacao da companhia, quer
conseguindo a necessaria legislaciio, quer propor-
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cionando assisténcia juridica. Alguns déles fize-
ram grandes despesas pessoais com relacio a orga-
nizacio e gastaram muito de scu tempo a servigo
da Companhia.

Cumpre notar que, estando, pelos térmos do
contrato de empréstimo, {6da a receita da Com-
panhia empenhada como garantia da operacéo, nao
havia possibilidade de ser pago, aos acionistas, o
menor dividende antes de ser o empréstimo intei-
ramente resgatado. Néo tinham, portanto, as acoes
nenhum outre valor senio o que lhes ditava a con-
fianca no sucesso financeire da emprésa, e, assim
sendo, nada mais representavam elas que um di-
reito sébre os lucros da Companhia propriamente
ditos, depois de pago todo o custo das obras com
a receita da estrada de ferro.

A concessdo estipulava expressamente que a
Companhia deveria ter “um capital nominal de um
milhdoe de ddlares-ouro quc poderia ser aumentado
dc acordo com as necessidades da emprésa” ¢ nao
exigia que os acionistas aplicassem capital algum.

A possibilidade de dividendos era por dcmais
remota para induzir qualquer pessoa de bom sen-
$0 @ pagar mais (que Um preco apenas nominal
por tais titulos, antes de ser negociado o emprés-
timo e honestamente aplicado o seu produte nos
fins a que se destinava.

Tendo sido posteriormente posto em duvida
o direito que teria o Coronel Church de vender a
concessio feita a National Bolivian Navigation
Company, convém ficar aqui registrado que tal
praxe era entio corrente em todos os paises his-
pano-americanos. Conquanto fosse exato que a
concessdo fora outorgada a Companhia e néo ao
Coronel Church, individualmente, ¢ também ver-
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dade que a autorizacado para organizar a emprésa
fora concedida somente a éle. O que éle vendeu
nio foi propriamente a concessio, mas, sim, o di-
reito que indubitavelmente detinha de organi-
zar uma companhia que pudesse gozar daqueles
determinados privilégios e com as finalidades esti-
puladas na concessio. Sabendo-se que os §2.000.000
em acOes que éle recebeu apenas representavam
direitos sébre um possivel lucro da Companbhia,
quer-ios parecer que nao se poderia pér em du-
vida a faculdade que teria ela de dispor dessas
acdes. Nem o Coronel Church, nem seus compa-
nheiros estavam dispostos a fazer obra de bene-
meréncia em favor da Bolivia; além disso ndaoc ha-
‘via outra forma de garantir uma justa compensa-
¢ao para os varios anos de penoso labutar e as pe-
sadas despesas feitas a servico da Republica,
Mesmo antes de terem sido levadas a bom
térmo as negociacGes para o lancamento do em-
préstimo, providenciou-se a constru¢io de dois
vaporezinhos de trinta ¢ oito mctros de compri-
mento que seriam transportados por partes, acimma
das quedas dos rios Madeira e Mamoré, para aguas
bolivianas. Voltando & Inglaterra, encontrou o Co-
ronel Church novos obstaculos cerceando scus mo-
vimentos em todas as dire¢des. A Franca havia
declarado guerra & Prussia ¢ o mundo financeiro
se achava tomado de tal estado de nervosismo e
apreensio que parecia escusado tentar o lanca-
mento de um empréstimo em tais circunstancias,
Veio também a saber que, muitos anos antes, a
Inglaterra havia praticamente cortado relacoes di-
plomaticas com a Bolivia devido as desconsidera-
coes de que fora objeto o encarregado dos nego-
cios da Inglaterra, em 1853. Em 1870 faleceu o
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Sr. Brassey e o Sr. Wheelwright nao se mostrou
disposto a prosseguir na emprésa desacompanha-
do. O Coronel Church se havia estribado na grande
fortuna e na reputacdo désses dois homens como
elementos capazes de constituir a mais sélida ga-
rantia que se poderia oferecer da honesta e vigo-
rosa execugdo do projeto.

Conquanto procurasse o Coronel Church en-
contrar outros testemunhos, além de sua palavra,
capazes de atestar a fabulosa riqueza natural da
Bolivia e dar idéia das possibilidades comerciais
que se abririam com a constru¢do da Estrada de
Ferro Madeira-Mamoré, pouco ou nada encontrou
publicado, que apoiasse as suas afirmativas e as-
sim é que concluiu ser “a Bolivia muito menos
conhecida na Europa de 1870, que qualquer outro
pais independente, em todo o mundo.” Tédas as
tentativas anteriormente feitas por ésse pais para
langar empréstimos nos mercados europeus ha-
viam sido mal sucedidas e seu crédito fora séria-
mente abalado anos antes por um plano que visava
empenhar aos Srs. Peto, Betts & Co., todos os re-
cursos bolivianos, ou melhor, usando as expressoes
do préprio Coronel Church, “téda a Bolivia, ani-
mal, mineral e vegetal —- as financas do pais, e até
quase a alma do povo — exclusividade nas co-
municagbes internas, na navegagio fluvial, a Boli-
via por fora, a Bolivia por dentro, a Bolivia atual,
a Bolivia futura, enfim, a Bolivia inteira até o sopé
da cordilheira.”

Tais dificuldages bastariam para desanimar
qualquer individuo comum; entretanto, a mesina
habilidade, coragem e confianca propria que dis-
tinguiam seus antepassados, os Peregrinos, robus-
teciam a fibra do Coronel Church, seu digno des-
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cendente. Aquela mesma energia pertinaz, von-
tade indomavel e inflexivel decisdo que havia ma-
nifestado quando ainda menino, em sua patria,
depois sucessivamente nos Pampas argentinos, du-
rante os dias negros da Guerra da Secessiio e, fi-
nalmente, nas montanhas e planuras mexicanas,
caracterizaram sua conduia através de tadas as
dificuldades que teve de enfrentar mais {arde.
A 1° de marco de 1871 foi incorporada a Madeira-
Mamoré Railway Company, L.td., tendo o Coronel
Church na presidéncia ¢ o Sr. George Hopkins
como engenheiro-chefe. Essa Companhia comprou
do Coronel Church a concessiao brasileira por
£ 20.000 em dinheiro. As representacdes que féz
ao govérno holiviano tiveram como resultado o
restabelecimento das relagdes diplomaticas entre
a Bolivia ¢ a Inglaterra. Com recursos seus, par-
ticulares, Hquidou por £ 8.000 a famosa questio
entre o govérno holiviano e os Srs. Peto, Betis & Co.
Por melo de artigos publicados em jornais e re-
vistas tornou conbecida a grande riqueza natural
do pais e a necessidade de se conseguir escoamen-
to conveniente para o secu comércio. Expds a sua
posi¢do financeira aos grandes banqueiros de Pa-
ris, Bruxelas, Amslerdam ¢, finalimente, a Erlan-
ger & Co., de Londres ¢ Paris.

Logo depois chegaram a Europa noticias das
atrocidades cometidas pelos indios de La Pag,
acrescentando que o Ministro Mufioz féra enter-
rado vivo, que o govérno se mostrava impotente
para subjugar os insurretos sob o comando de Mo-
rales ¢, finalmentle, que o Presidente Melgarejo
fugira. Nem t6das essas informaces eram exatas,
mas os Srs. Erlanger & Co. s6 concordariam em
estudar a proposta de empréstimo apresentada pelo
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Coronel Church se éle regressasse imediatamente
a Bolivia e conseguisse uma confirmaciao do con-
trato de empréstimo pelo novo presidente, Morales.

issa firma ja se havia capacitado das vanta-
gens da emprésa e concordara em lancar o em.
préstimo proposto quando as noticias de revolugio
na Bolivia chegaram a Inglaterra e transtorna-
ram tédas as combinac¢des ja feitas, obrigando o
Coronel Church a regressar imediatamente aquele
pais.

Contudo, antes de sua partida foram assinados
coniratos com os Srs. Erlanger & Co. e a Public
Works Construction Company, em data de 18 de
maio de 1871, dispondo sébre:

1 — a cmissdo de um empréstimo, por Er-
langer & Co., assinado pelo Coronel Church, como
agente especial da Bolivia;

2 — a aplicacdo do produto do empréstimo;

3 — uma escritura de fianga da National Bo-
livian Navigation Company, nomeando fiadores; e

4 — um coutrato para a construcdo da Estra-
da de Ferro Madeira-Mamoré, em que ambas as
companhias, a de estrada de ferro e a de navegacao,
apareciam como outorgantes e a Public Works
Consiruction. Company, como outorgada.

Os Srs. Erlanger & Co. exigiram, como con-
di¢io sine qua non para o lancamento do emprés-
timo, que a Public Works Construction Company
fésse a construlora da estrada de ferro. A esplén-
dida situacido financeira da Companhia e a per-
feita idoneidade de sua diretoria fizeram com que
o Coronel Church e as organiza¢Ges que repre-
sentava concordassem prontamente com essa exi-
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géncia. A companhia construtora decidiu mandar
dois de seus engenheiros, C. F. de Kierzkowski e
Leanthom Earle Ross, ao loval, para examinar o
tragado da projetada ferrovia.

Acompanhado pelo Coronel Church o Sr. Ross
partiu para Nova York apenas dois dias apods a
assinatura dos contratos acima aludidos e, depois
de pequena demora naquela cidade, partiu a 15
de junho de 1871 para a Bolivia, via Panama e
Peru.

Chegaram a Sucre a 30 de julho de 1871 e ja
a 28 de agosto seguinte o contrato de empréstimo
com Erlanger & Co. tinha sido confirmado pelo
Congresso boliviano e assinado pelo presidente
Morales. Trés dias depois o Coronel Church re-
cebia os documentos comprobatorios dessa con-
firmagdo, e na companhia do Sr. Ross e mais trés
outras pessoas, partin éle para Cochabamba a fim
de examinar o local, com vistas &4 navegacgdo.

A 10 de setembro a expedicao se achava a
caminho de Santa Cruz de La Sierra, aonde che-
gou a 19 do mesmo més.

O Coronel Church pdde verificar que tédas
as localidades situadas no trajelo que percorreu se
mostravam entusiasmadas com a perspectiva de
abertura da navegacio fluvial. Deixando Santa
Cruz a 27 de setembro, os engenheiros se dirigiram
para o pequeno poérto de Cuatro Ojos, no rio
Pirai, afluente do Mamoré. Désse ponlo os expe-
dicionarios, acrescidos de trinta e sete canoeiros
indigenas e mais onze pessoas, partiram a 30 de
setembro, embarcados em canoas, e a 6 de outubro
atingiam Trinidad, no Mamoré.

Antes da partida do Coronel Church de Nova
York, a companhia de navegacio adquirira uma
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pequena cscuna denominada Silver Spray, na qual
pretendia embarcar as pecas do vapor Mamoré e
transporta-las, com operarios e mecénicos, para
Santo Antdénio. .4 deveriam, os homens, esperar
a chegada de uma expedicdo a ser organizado na
Bolivia, para a varacdo do material a montante
das cachoeiras e corredeiras onde deveriam mon-
tar o vaporzinho e lancd-lo em aguas do Mamoré.
Enquanto se arrastavam as negociacdes do em-
préstimo, em Londres, terminou-se a construcgéo
de uma lancha a vapor de 12 metros, com casco
de ferro, denominada Exploradora. Essa embar-
cacdo, que se destinava a navegacio dos rios boli-
vianos, foi transporiada para a América do Sul.

Chegando a Trinidad, o Coronel Church ulti-
mou os preparativos para o trajeto mais perigoso
da viagem, isto &, através do trecho obstruido do
rio, bem como para a viagem de retérno da Explo-
radora e do Mamoré. Tendo partido de Trinidad
a 11 de outubro com quatro embarcacées ¢ uma
equipagem de oitenta ¢ trés homens, depois de
curta parada em Exaltacidon, conseguiu éle atra-
vessar sem incidentes todas as quedas e rapidos,
estacionando a expedicdo na margem oriental do
Madeira, em frente a Santo Anténio. Ai o Coronel
Chnrch encontrou um norte-americano de nome
Silas S. Totten, que tinha ido até 4 Bolivia, a ser-
vico da companhia de navegacdo, de la regressan-
do com vinte e oito trabalhadores indigenas para
Santo Anlonio, onde estivera algnm tempo a es-
pera de instrucdes. A 1.° de novembro foi escolhi-
do o ponto terminal da estrada de ferro, e, na
presenca de tdda a expedicio, constituida princi-
palmente de indios semi-nus, em pleno cora¢éo
da selva ftropical, dois mil e quatrocentos quilé-



ESTRADA DE FERRQ MADEIRA-MAMORE 51

metros distante da civiliza¢iio, onde a regido era
absolutamente inexplorada e desabitada, a ndo
ser pelos selvagens, o Coronel Church procedeu &
cerimoOnia de remover a primeira pa de terra para
a construcdo de uma estrada de ferro que, com a
confianca de um novo Colombo, éle acreditava
firmemente haveria de abrir para a imigracio e
para o comércio mundial um pais cuja riqueza
latente excedia a de qualquer regifo baldia, de
igual extensfio, sébre a face da terra. Que motivo
magnifico para a pena do poeta, ou o pincel do
artista, a cena que entdo se desenrolou em toérno
désse soldado do Norte, destacando-se do ambiente
selvatico que o cercava, no ponto extremo da na-
vegacio do Madcira, olhos fitos para a Republica
irma do Sul, que os séculos fizeram vitima da
opressio externa e da fermentacdo intestina, tra-
cando com sua imaginacio potente a futura estrada
da paz, do progresso e do desenvolvimento co-
mercial.

Nio obstante todos os infortunios que subse-
gqiientementc se desencadearam soébre ésse cm-
preendimento ousado, pode-se com toda segu-
ranca predizer que &sse aconfecimento nolavel,
simples e longinquo sera, um dia ainda, conside-
rado o marco inicial de uma nova e¢ra da historia
sul-americana.

Determinou-se, por essa ocasio, que o Sr. Tot-
ten ficaria em Santo Antonio para desbravar a
regido, construir as casas e, de mmaneira geral, re-
presentar as duas companhias do Coronel Church.

Ficaram também sob suas ordens os homens
que deveriam transportar a Eaxploradora para a
Bolivia. No momento preciso em que o Coronel
Church se dispunha a embarecar, surgiu a Explora-
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dora fumegando rio acima e trazendo a informacéio
de que a Silver Spray, com téda a sua carga, es-
tava em Serpa, no Amazonas, proximo a desem-
hocadura do Madeira, mas que “devido ao fale-
cimento de seu capitio e de alguns oficiais, nio
poderia continuar a viagem até Santo Antdénio”.

A vista disso o Coronel Church, seguido de par-
te de sua comitiva, dirigin-se para Serpa, a bordo
da Exploradora, tendo chegado ao destino a 10 de
novembro. La chegando o sefior Velarde teve or-
dem de regressar a Santo Antdnio na Exploradora
e, servindo-se de tdda a forga expedicionaria la
acampada, conduzir a lancha até acima dos esco-
lhos do Madeira e do Mamoré, emprésa essa erica-
da de dificuldades. Recebeu, ainda, o Sr. Velarde
instru¢des de, ao proceder a varagcdo do barco,
construir uma boa estrada em térno de cada ca-
choeira, passagem essa que aproveitaria a uma
outra expedicdo que esperava organizar na Boli-
via para conduzir as pe¢as do Mamoré ao longo
do mesmo trajeto. Em Serpa o Coronel Church
e o Sr. Ross passaram para um vapor da linha
amazonica e chegaram a Londres a 14 de dezem-
bro de 1871.

O Sr. Ross avaliou o custo da estrada de ferro
em £ 437.989. Com base nessa estimativa, foi,
finalmente, lavrado um contrato pela qual a Public
Works Construction Company se comprometia a
construir a ferrovia pela importancia de £ 600.000,
por conta de cuja importancia exigiu e recebeu o
pagamento de £ 50.000.

A 20 de janeiro de 1872 Erlanger & Co. pro-
cederam ao lancamento do empréstimo boli-
viano, tendo vendido titulos no valor nominal de
£ 1.700.000 a 68%. O produto liguido apurado,
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depois do pagamento de tédas as despesas e da
comissdo de cinco por cento aos Srs. Erlanger & Co.,
foi de £ 1.040.286, imporlancia essa assim dis-
tribuida:

Reserva para fundo de resgale e servigo de

JULOS oot eer e et m e r et £ 187.000
Importincia levada ao crédito da Bolivia £  145.038
Depésito & ordem dos bangueiros da estrada

de ferro ... £ 600.000
Importineia eniregue i National Belivian

Navigation Company ............. £ 408.228

Total ... i , . £ 1.040.286

A companhia de navegac¢lo tinha-se prontifi-
cado a fazer o transporte, para Santo Ant6nio, de
todos os homens e materiais, e, para ésse fim, con-
tratara um poderoso vapor de ferro, provido de
rodas propulsoras, ¢ dez barcagas arvoradas em
escunas, de 250 toneladas cada uma. O vapor de-
veria rebocar, ao longo dos rios Amazonas e Ma-
deira, as barcas que levavam o material para ter-
ritorio boliviano. Além disso foram construidas
mais de doze lanchas de madeira no rio Mamoré,
para auxiliar o transporte de operarios e provi-
soes, da Bolivia para o teatro de operacoes. Fretou-
se um navio em Liverpool ¢ enviou-se outro, flu-
vial, ao Amazonas, para fazer o servico entre o
Pard e Santo Antdénio. Os empreiteiros despacha-
ram para Santo Anténio um corpo de vinte e cinco
engenheiros sob as ordens de Leanthom Earle Ross,
C. E. e a eslrada de ferro enviou para o mesmo
ponto o Sr. Edward D. Mathews como engenheiro-
residente, além de alguns assistentes. O grupo todo
de engenheiros e empreiteiros atingiu Santo An-
tonio a 6 de julho de 1872. O Coronel Church vol-
tou novamente 4 Bolivia chegando a La Paz a
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26 de julho de 1872, tendo, logo a seguir, apresen-
tado ao govérno relatorio completo de tudo quan-
to fora feito até cntao. Quando estava na capital
boliviana recebeu a noticia de que o Sr. Velarde
tinha conseguido levar o EIl Cerrito até Exaltacion,
no rio Mamoré. Nao fora éste, sem duavida, um
feito banal, pois cxigira o transporte, por terra,
da embarcacao de ferro, arrastando-a por milhas
e milhas sébre solo pedregoso, através de densas
florestas tropicais, durante a estacdo chuvosa, jus-
tamente quando sio mais comuns e virulentas as
febres. O maquinismo da embarcagao estragara-
se bastante com o esfor¢go a que fora submelido,
mas o casco ainda chegara em condi¢des de pres-
tar servigo.

Depois'de uma permanéncia de quatro meses
em La Paz, o Coronel Church partiu para o Rio
de Janeiro, via Esireito de Magalhdes a {im de
aplanar dificuldades que surgiram com relacdo
ao transporte de carga ao longo dos rios Madeira
e Mamoré, sob a bandeira inglésa, bem como para
conscguir uma cstreita cooperagao entre o govérno
brasileiro e os empreiteiros.

O Coronel Church demorou-se no Rio por trés
meses, tendo #ido a cidade afligida, durante ésse
tempe, por um dos mais violentos surtos cpidémi-
cos de febre amarela, jamais verificados naquela
zona litorinea.

Voltando & Inglaterra verificou éle que, con-
quanto ja tivesse decorrido um ano da assinatura
do contrato, os construtores quase nada tinham
feito. Todo o trabalho executado se resumia em
uma série de plantas e no levanfamento de meia
dazia de quilémetros do percurso. Nao haviam
colocado um s6 metro de trilho, n2o tinhan: feito
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um unico nivelamento nem tinham recebido ou
corlade um s6 dormenie.

A 9 de julho de 1873. um ano e trés dias depois
de os engenlieiros terem chegado a Santo Antonio,
a Public Works Construction Company, tendo
constatado serem as dificuldades da obra muito
maiores do que csperava e convencendo-se da im-
pessibilidade de terminar a cstrada deniro do pra-
zo pactuado, repudiou o contrato e deu entrada,
em juizo, de um requerimento pedindo a rescisdo
do mesmo, pleitcando o reembdlso das despesas
ja feitas e procurando impedir que os banqueiros
fizessem qualquer outro pagamento com os fun-
dos sob sua guarda at¢ que o pedido fossc defe-
rido. A companhia construtora réclamava que a
obra lhe fora mal exposta, principalmente guantfo
a extensdo da estrada, “que a zona era um antro
de podrid2o ondc seus homens morriam qual mos-
cas, que o {ragado cortava uma regido agresic cm
quc se alternavam pantanos c¢ ierrenos de for-
macao rochosa, e que mesmo dispondo-se de todo
0 dinheiro do mundo e de metadc de sua popu-
lagdo, seria impossivel construir a cstrada”

Bem se podc avaliar o efcito desastroso dc
uma tal representacio feita por entidade aparente-
mente autorizada.’ O govérno boliviano havia as-
sumido a obrigacdo de pagar scis por cento de
juros sobre os titulos cmitidos, cinpenhando ainda
o crédito, o nome, “as rendas e propriedades” da
Reptiblica, nao somente pcla manutencdo do ser-
vico de juros, como pelo resgate total do emprés-
timo ¢ além de mada se ter conseguido realizar,
— a julgar pelas afirmativas da companhia cons-
trutora ~— nenhum resultado poderia a Bolivia
esperar dos gastos feitos.
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O govérno holiviano esperava que o aumento
de receita que lhe adviria do desenvolvimento da
ravegacio e da construgio, da estrada de ferro o
colocasse em situag¢do de poder fazer face ao ser-
vigo de juros e resgate do empréstimo. As perspec-
tivas de lucros da Companhia constituiam uma
das mais solidas garantias empenhadas aos subs-
critores de titulos quando o empréstimo foi langa-
do no mercado. Se, como afirmava a firma cons-
trutora, a construco da estrada era impraticavel,
os portadores de titulos tinham garantias minimas
além do crédito e da honorabilidade do govérno
boliviano que, na falta de quaisquer proventos,
imediatos ou remotos, reputava extremamente one-
rosas as obrigacdes assumidas.

Conseqiientemente, os titulos depreciaram de
68 para 18 centavos por dolar. Nao estavam, por-
tanto, em situagfo invejavel os primeiros toma-
dores, e, para complicar ainda mais a situacao,
certo grupo de ativos corretores e especuladores
londrinos enirou no mercado e adquiriu a precos
nominais dois tercos de t6da a emissio, na expec-
tativa de grandes lucros caso o Tribunal decla-
rasse impraticavel a construcdo da estrada e de-
terminasse a distribuicdo entre subscritores do
fundo de garantia de £ 700.000 depositado no Ban-
co da Inglaterra. Vibrando golpe de morte nas

aleivosas afirmativas da Public Works Cons-
truction Company, as companhias de navegacio
e da estrada de ferro assinaram um contrato, a
17 de setembro de 1873, com os Srs. Dorsay & Cald-
well, notaveis e expcrimentados construtores fer-
roviarios norte-americanos, que se prontificaram
a construir os primeiros e piores quinze quiléme-
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'fros da nova estrada anles de receber qualquer
remuneracao.

Os litigios pendentes tornaram impossivel o
prosseguimento das obras, e, finalmente, fartos
de esperar, ésses constirulores transferiram o con-
trato aos Srs. Reed Bros & Co. de Londres, em
data de 25 de agésto de 1875, com o consentimento
de todos os interessados. Poder-se-ia supor, como
alias seria natural, que, na pendéncia entre o Co-
ronel Church e a Public Works Construction Com-
pany, a Bolivia, tdo profundamente intercssada no
sucesso da emprésa, exercesse toda a sua influén-
cia em favor do primeiro. Entretanto, por infeli-
cidade, D. Adolfo Ballivan, que se achava em Lon-
dres como agente de seu pais para tentar o lanca-
mento de um novo empréstimo, fora eleito Pre-
sidente e, verificando a necessidade e a dificul-
dade de restaurar as financas bolivianas conside-
ravelmente abaladas, concebeu a brilhante idéia
de sustar a emprésa de Church, adquirindo toda
a emissio do cmpréstimo ao prego reduzido a que
chegara e confiscando o produto do empréstimo
negociado pelo Coronel. Extinguindo, por cssa for-
ma, tédas as obrigacdes bolivianas com rclagdo ao
contrato de empréstimo ¢ tendo com isso desfe-
chado golpe de morte no crédito de seu pais, ar-
quitetou éle o plano ingénuo de langar na praga
de Londres um novo cmpréstimo de $§15.000.000,
cujo produto seria suficiente para saldar tédas as
dividas publicas em aberto. Tanto o povo como a
Assembléia da Bolivia nutriam caloroso entusiasmo
pela constru¢do da estrada e pelo desenvolvi-
mento da navegacdo. Disso temos provas elogiientes
nas resolugdes aprovadas pclo Consclho Municipal
de Cochabamba apoiando a emprésa de Church
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e pedindo ao govérno “que auxiliasse o Coronel
Church, amigo da Bolivia, em seu litigio contra a
Public Works Construction Company”. Corrobo-
ram, ainda, a nossa afirmativa, o voto de comn-
fianca que ao Coronel Clurch enviou o povo de
Santa Cruz e o modo de agir da Assembléia.

A 11 de junho de 1873, influenciada pelas re-
presentacées do Presidente Ballivan, a Assembléia
Nacional aprovou um decreto secreto autorizando
0 Presidente a reter na Inglaterra o produto do
empréstimo de maio de 1871, cm mdaos de agentes
de sua confianc¢a, bemx como examinar g emprésa
de navegag¢do com a idc¢ia de embargar as impor-
tAncias aplicadas, caso os empreiteiros deixassem
dc cumprir rigorosamente as suas obrigacoes.

(s deputados, porém, ndo aprovaram a nova
lei autorizando o empréstimo, solicitada pelo Pre-
sidente, de mancira gue ndo conseguiuy, éste, a rea-
lizagio de seus propositos. A vista disso, convocou
a Assembléia para uma sessio extraordindria a
8 dc outubro de 1873, onde o Executivo foi nova-
menle derrotado. Ao invés de aprovar o projeto
do emipréstimo, a Assemblcia votou uma lei orde-
nando ao Executivo que auxiliasse, por todos os
meios ao seu alcance, as emprésas de navegacio e
de cstrada de ferro, autorizando-o, se necessario,
a prorrogar o prazo para conclusio das obras.
Ainda que sem intencdo de hostilizar os planos do
Coronel Church, a Assembléia concedeu poderes
por demais discricionarios ao Presidente, e, por
outro lado, o decreto exigia que, caso a companhia
de navega¢do ndo conseguisse fornecer, com rela-
cdo a execucio da obra, garanlias “que o Exe-
cutivo considerasse suficientes”, o govérno devia
intervir ¢ procurar reaver o produlo do emprés-
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timo negociado pelo Coronel Church. Antes mes-
mo dessa resolucdo da Assembléia, o Presidente
Rallivan despachara para Londres agentes auto-
rizados “a tomar posse e garantir os fundos exis-
fentes do empréstimo Church, bem como os cm-
pregados na compra de materiais, onde quer que
fosse, depositando-os no Banco de Inglaterra como
garantia do dito empréstimo ...... porque mais
tarde pode-se tornar oportuno ordenar a regula-
mentacgiio e amortiza¢iio désses titulos em bases
convenientes.”

Como resultado de tudo isso, o Coronel Church
viu, de um momento para outro, todos os interés-
ses de vulto — que eram aliados naturais dos seus
— agrupados contra si e, por estranho que lhe
parecesse, sériamente empenhados em defender as
pretcusoes da Public Works Construction Com-
pany, que vinham constituindo a causa Unica das
delongas na execucdo de seus projetos. Féz ainda
uma ultima (entativa de acordo por arbitragem,
mas sua proposta nio foi aceita pelos adversarios
e, depois de escaramucas preliminares, entrou em
juizo com uma a¢ido conira o govérno da Bolivia,
os porladores de titulos e os empreiteiros faltosos.
A 7 de agdsto de 1873, as companhias representadas
pelo Coronel Church iniciaram outra aciio contra
a companhia construtora, pelas perdas e danos
resultantes da quebra do contrato. A 20 do mesmo
més elas entregaram & secretaria do Tribunal uma
nota amigavel contra os depositirios do dinheiro,
1o Banco de Inglaterra, fazendo com que os por-
tadores de titulos aparecessem como parles do
processo. A finalidade dessa manobra era liberar
o fundo de garantia e possibilitar a continuagio
das obras. A 15 de janeiro de 1874 os portadores
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de titulos apresentaram uma reclamacgio contra
as companhias de navega¢fo e estrada de ferro,
os depositarios do dinheiro, o govérno da Bolivia
e o Coronel Church, procurando impedir gue os de-
positarios fizessem mais pagamentos com os re-
cursos do fundo de garantia e conseguir gue tal
fundo, mais os juros acumulados, fésseim decla-
rados como sendo de propriedade dos portadores
de titulos, caso a construgdo da estrada fOsse con-
siderada impraticavel. A 4 de maio de 1874 o go-
vérno boliviano apresentou um recurso contra as
companhias de estrada de ferro e navegacfo, os
depositarios e o Coronel Church, pedindo que os
fundos de garantia fossem declarados de sua pro-
priedade.

Depois de ter repudiado o contrato, a Public
Works Construction Company deu a tinica demons-
tracao de energia de que foi capaz, mandando que
os seus engenheiros tragassem uma linha quebrada
entre os pontos terminais da projetada ferrovia,
com o fim de provar, em juizo, que a distancia
era maior do que se supunha. E, nisso, parece ter
sido bem sucedida.

De nada nos valeria procurar reproduzir aqui
todos os tramites do litigio que se seguiu. Durante
os oito anos que decorreram desde o inicio da em-
présa, em 1868, até a decisio do Tribunal, em
1876, a Bolivia teve 5 presidentes, dos quais os trés
ultimos foram francamente contrarios & constru-
¢do da estrada. As £700.000 depositadas no Banco
de Inglaterra tentavam ésses governantes, os quais,
niao podendo encontrar, no pais, meios de satis-
fazer sua cupidez, ndo hesitavam em exorbitar a
autoridade legal de que estavam investidos a fim
de procurar desviar a aplica¢do do dinheiro para
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outras finalidades que nfdo aquela para que fora
solenemente destinado.

A prova de que a posicédo legal arrogada pclos
representantes bolivianos ndo era por éles mes-
mos considerada legitima, ressalta do fato de ter
o Presidente Frias oferecido £80.000 e o Presi-
dente Daza £200.000 ao Coronel Church para de-
sistir da emprésa e auxilia-los na execucdo de seus
nefandos planos.

O Coronel Church compreendeu logo que a
principal arma dos que se haviam coligado contra
éle era a delonga, que as alegacdes da Public
Works Construction Comipany constituiam o fun-
damento real do litigio e que, fosse qual fésse a
decisao dos tribunais, a demora acarretaria per-
das irreparaveis aos interésses que éle represen-
tava. Decgidiu, portanto, cntrar em acdérdo com
a Public Works Construction Company, a 13
de outubro de 1874, pelos térmos do qual a com-
panhia se comprometeu a retirar as queixas apre-
sentadas e aceitar a importancia de £45.000 mais
as custas, em liquida¢do das despesas que alegava
ter feito. No processo intentado contra os deposi-
tarios a fim de liberar o fundo de garantia, o juiz
deu o seguinte despacho: “Os autores tém direito
a receber os titulos norte-americanos ... deposita-
dos no Banco de Inglaterra ... bem como os juros
vencidos e a vencer em pagamentos parcelados
dos trabalhos da estrada de ferro ... a medida
(jue a construcdo progredir e os depositarios devem
agir de conformidade.”

A 27 de junho de 1876 o ministro boliviano em
Londres declarou nula a concessiio feita pelo seu
govérno e anunciou que a Bolivia nfo mais re-
conheceria a estrada de ferro nem a emprésa de
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navegacdo. Ffsse ato representava a usurpacido de
uma autoridade que s6 poderia ser legalmente
exercida pela Assembléia Nacional da Bolivia.

A 22 de novembro de 1876 o processo dos por-
tadores de titulos foi decidido contra os autores,
que foram condenados a pagar as custas. Foi o
seguinte o despacho do juiz: “Denego por falta
de egiiidade”. Na mesma data, o0 mesmo juiz ne-
gou provimento ao recurso apresentado pelo go-
vérno boliviano, condenando-o a pagar as custas.

A lei concedia o prazo de um ano, dentro do
gual podia recorrer contra tais decisoes; num dos
casos os autores deram entrada em um timido
recurso, uma semana antes de expirar o prazo, ¢
ésse mesmo foi posteriormente retirado.

O acordo e as trés decisdes judiciais pareciam
ter removido todos os obstaculos & continuagio
das obras, e a 27 de novembro de 1876 os Srs.
Reed Bros & Co. foram notificados no sentido de
prosseguir na execucio do conlrato que haviam
firmado. Digso resultou longa correspondéncia.
A firma exigia um pagamenio adiantado, a revisao
do contrato e a declaragdo dos depositarios de que
o fundo de garantia seria aplicado de acérdo com
a decisdo do tribunal. Os construtores néo que-
riam abrir mio do econtralo nem conlinuar as
obras. Finalmenle a 18 de janeiro de 1877, median-
te parccer de seus advogados, o Coreonel Church
declarou nulo o contrato. Reed Bros & Co. ini-
ciaram, entdo, uma ag¢do de perdas e danos. A pe-
ticdo inicial levava a data de 6 de fevereiro de
1877. l.ogo depois o vice-chanceler Bacon decidia
ter sido prematura a declaracdo de nulidade do
contrato e determinou a abertura de um inquérito
para apurar os prejutzos. Féz-se entdo um acér-
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do determinando que a importincia a ser paga aos
empreiteiros seria de £ 25.000.

O abandono da emprésa pelas duas firmas in-
glésas e a perda de tempo acarretada pelas inter-
minaveis demandas tiveram efeitos deletérios lanto
sobre a companhia de estrada de ferro, como sébre
a de navegaciio, obrigando-as, ambas, a grandes
despesas. As varias embarcagdes adquiridas fo-
ram vendidas com prejuizo. A ferrugem e a falta
de cuidado reduziram a Exploradora a uma car-
caca inutil em El Cerrito. As casas ¢ oficinas cons-
truidas naquele ponto, bem como em Santo An-
toénio, ficaram em ruinas. Og caminhos abertos em
torno das cachoeiras foram de tal modo invadidos
pela vegetacdo silvestre que se tornava dificil iden-
tifica-los de novo. O barco Silver Spray naufra-
gara em Santo Antonio com tdda sua carga, in-
clusive as pecas que levara para o Mamoré. Além
das pesadas custas judiciarias, as companhias de
estrada de ferro e navegacio tinham sido forgadas
a fazer grandes gastos com a manutenc¢io de escri-
térios em varios pontos. Os portadores de titulos
nada mais tinham conseguido que depreciar a co-
tacdo de seus papéis e arruinar a s6 garantia ainda
existente para liquida¢ao do empréstimo. Com
grande sacrificio e despesa o govérno boliviano
conseguira abalar sériamente o crédito do Pais.
Até 15 de junho de 1875 os portadores de titulos
haviam recebido juros sObre seu capital, mas, de-
pois dessa data, os pagamentos cessaram ¢ o débi-
to a cargo da Nacdo comegou a se acumular a
razdo de £136.000 por ano, enquanto o govérno
trabalhava por todos os meios ao seu alcance para
impedir que se realizasge a finalidade para a qual
o empréstimo havia sido feito. Em resumo, os uni-
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cos beneficiados foram os empreiteiros faltosos
gue deveriam ter sido condenados a pagar por
perdas e danos ao invés de serem indenizados.
Entretanto, durante os primordios do litigio,
fornou-se patente que o govérno brasileiro estava
disposto a auxiliar, financeiramente, a cmprésa,
tao logo cessassem os impedimentos de ordem le-
gal. Ja em outubro de 1874 a legislatura brasileira
estudava a concessdo de recursos para a constru-
¢do da estrada e a 8 de margo de 1876 o Coronel
Church recebeu informes seguros do Rio de Ja-
neiro, no sentido de que havia sido sancionada
uma lei autorizando uma garantia de juros, de 7 %
a0 ano, sobre mais £400.000 a serem empregadas
na construcao da estrada, depois de esgotado o
produto do empréstimo feito na Inglaterra. O Im-
perador ja tinha aposto sua assinatura i lei, mas
a autoriza¢do para lan¢ar m&o de tal garantia so6
deveria ser utilizada depois da suspensdo dos im-
pedimentos legais ao prosseguimento da obra.
Subseqiientemente essa garantia foi promulgada
por decreto imperial de 24 de novembro de 1877
e publicada no Didrio Oficial. A 18 de outubro
do mesmo ano o Imperador do Brasil assinou um
decreto prorrogando o prazo para construcio da
estrada, dando assim testemunho insofismavel da
confianga que depositava na emprésa “imprati-
cavel” em .que o Coronel Church se empenhara.

v

ORGANIZACAO DA EXPEDICAO NORTE-
AMERICANA

A decis@o exarada pelo juiz, a 22 de novem-
bro de 1876, criou, para o Coronel' Church, a ne-
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cessidade de procurar novos empreiteiros, de ma-
neira que, ac terminar o prazo de um ano para
apelagao, estivesse éle em condigoes de dar vigo-
roso impulso aos trabalhos. Nao nos deve sur-
preender o fato de que, apds a dura experiéncia
que teve com os ingléses, se tenha éle voltado para
sua patria, 4 procura de homens fortes e decididos.
Tinha éle, naturalmente, conhecimento das obras
realizadas por engenheiros norte-americanos tan-
to nos Estados Unidos como no México, no Peru
e no istmo do Panams4, e, portanto, nada mais na-
tural que esperar idéntico sucesso do emprégo
de engenheiros ¢ métodos norte-americanos na re-
gido do alto Madeira. '

Encontrava-se, por essa ¢poca, nos Estados
Unidos o Sr. Dillwyn Parrish, empreiteiro de Lon-
dres e um dos diretores da companhia de estrada
de ferro, a quem o Coroncl Church telegrafara o
resultado da demanda. O Sr. Parrish, por sua vez,
explicou aos Srs. James Jameson, de Filadélfia e
Hugh Hamilton, comerciante da mesma localidade,
a situagdo das duas emprésas e declaroun que, a
vista do resultado da demanda, seria possivel fir-
mar logo novo contrato para a construcao da Es-
trada de Ferro Madeira-Mamoré.

BEsses senhores puseram-se imediatamente em
contatlo com os Srs. P. & T. Collins, construtores
ferravidrios de Filadélfia, que de¢ inicio revelaram
interésse pelo projeto. Os Srs. Philip e Thomas
Collins, socios da firma, eram bastante conhecidos
nos meios ferrocarris da Pensilvania. Thomas Col-
lins fora empregado do velho Canal da Pensilvania
e amhos os socios se achavam intimamente ligados
-~ quer em conjunto quer isoladamente — as mais
importantes construcoes ferrovidrias executadas
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naquele Estado durante os vinte e oito anos an-
teriores.

O primeiro contrato feito foi para a constru-
¢do da velha estrada de varacdo (Portage Rail-
road) aberta ao irafego em 1849. Mais tarde a
firma construiu a Filadélfia & Erie Railroad, parte
da linha tronco da Pensilvania Railroad, inclusive
o longo tunel de Gallitzen, os ramais de Ebensburg
e Tyrone, e os de Clearfield e Indiana. Depois de
terem outros empreiteiros empregado grandes so-
mas no famoso tiinel de Sam Patch, perto de Cum-
berland, Estado de Maryland, a firma P. & T. Col-
lins chamou a si o contrato e terminou a obra.
Depois disso executou grandes obras para a Fila-
délfia & Reading Railroad, para a Lehigh Val-
ley & Jersey Central, construiram um trecho da
Western Pensilviania Railroad, a maior parte da
esirada Beach Creek, pedagos da Lewisburg & Ty-
rone e muitas estradas de ferro particulares.

O Sr. Franklin B. Gowen achava-se entfo em
Londres, e, atendendo a uma consulta telegrafica,
respondeu favoravelmente quanto a idoneidade
financeira da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré.
Percebeu, ao mesmo tempo, o Sr. Gowen, que, con-
seguindo o contrato para P. & T. Collins, éle po-
deria aumentar em muito os negécios da Compa-
nhia Carbonifera e Siderurgica Filadélfia & Read-
ing, da qual era Presidente. A 28 de agdsto de 1877
os irmdos Collins fizeram um acdérdo com o Sr.
Hugh Hamilton pelo qual “a titulo de compensa-
¢do pelas informacdes prestadas bem como pelos
servicos que ainda prestaria”, negociando pessoal-
mente o contrato com a Estrada de Ferro Madeira-
Mamoré, o Sr. Hamilton receberia 10% dos lucros
liquidos resultantes do mesmo. Ha motivos para
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se acredifar que na mesma ocasido, ¢ por idénticos
motivos, foi dada ao Coronel Jameson igual par-
ticipagdo, Nenhum désses cavalheiros empregou
dinheiro ‘'na emprésa, conquanto ambos tivessem
a ela prestado servigos, e, pela assinatura que apos
a diversos papéis, tornou-se evidenic que o Sr.
Hamilton teve procuracio para representar os Srs.
P. & T. Collins em Londres durante as negociagdes
do contrato.

O resultado foi que, dentro de bem curto prazo
e principalmente devido & influéncia do Sr, Gowen,
P. & T. Collins conseguiram o contrato para cons-
truir ¢ aparelhar a estrada de ferro. Esse do-
cumento, assinado a 25 de outubro de 1877, exigia,
enire outras coisas, que o servico de campo fdsse
iniciado em Santo Antdonio, deniro de quatro mescs
da assinatura do mesmo e quec a estrada estivessc
terminada em trés anos. fisse cuidadoso contrato
era, em certos aspectos, sui generis. Se, por um
lado, exigia que o leito da linha — cuja bitola
seria de um metro — tivesse capacidade para trens
de apenas 200 toneladas e velocidade de 32 km
por hora, que as curvas tivessem raio minime
de 400 m e as rampas ndo ulirapassassem de 1%,
por outro, encerrava um disposilivo pelo qual, em
circunstancias excepcionais e mediante licenga es-
pecial, permitia curvas com 180 m de raio e ram-
pas de 2%. Os empreiteiros tiveram que depositar
pa firma McCalmont Bros & Co., de Londres, ti-
tulos do govérno norte-americano no valor de
$200.0G0 para garantir a fiel execucdo das obri-
gacoes contratuais. Conquanto tivesse sido esti-
pulado que os empreiteiros recchberiam £5.900
por milha de linha tronco até o maximo de 180
milhas (2890 km) e £5.200 para cada milha que
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excedesse essa distancia, a redacdo do contrato era
tal que os empreitciros poderiam receber muito
mais ou muito menos que ésse preco por milha,
tudo dependendo da quantidade de nivelamento,
atérro, alvenaria ¢ trabalhos de arte necessarios,
sendo tais obras pagas pela quantidade e a precgos
estipulados. A firma construtora deveria gastar
£50.000 em “benfeitorias” nio especificadas e, se
fésse necessario gastar mais, seria reembolsada
com 50% a mais, a titulo de compensagio. A linha
principal deveria ter 5,5 km de desvios sem au-
mento de preco a néo scr o custo do nivelamento
e das obras de arte necessarias, que seriam pagas
como trabalho extraordinario, a determinados
precos ¢ conforme a quantidade. Aterros nos pa-
tios das estagdes e nos desvios até o total de
6.500 m3 corriam por conta dos empreiteiros, mas
o que dai excedesse lhes seria pago a determinado
preco.

Via de regra, os contratos nada tém de inte-
ressante, mas, para que se possa fazer idéia da si-
tuagdo dificil em que os empreiteiros se viram
mais tarde, torna-se-nos indispensavel examinar as
clausulas de nada menos que quatro outros dés-
ses instrumentos firmados por P. & T. Collins mais
ou menos pela mesma época.

O acdrdo feito com a Public Works Cons-
truction Company estipulava o pagamento de
£ 45.000, mas, como arranjo particular que fora,
com o fim de poér cobro a uma ruinosa demanda,
nio havia maneira de retirar essa importancia
dos fundos de garantia. Consegiientemente, na
mesma data do contrato para a construgdo da es-
trada, os novos empreiteiros, por acérdo especial,
assumiram os direitos e obrigacées das compa-
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nhias de estrada de ferro e navegagdo que se acha-
vam ligadas ao arranjo feito com a Public Works
Construction Company. Isso transferiu a P. & T.
Collins os direitos sdbre todo o material abando-
nado em Santo Ant6nio, alguns mapas, desenhos e
outros papéis de pouco ou nenhum wvalor. Por
outro lado tiveram que permitir a deducgdo de
7%% de scus proventos, em beneficio da Public
Works Construction Company, até que fosse paga
a importancia de £45.000.

Por outro acoérdo com a National Bolivian
Navigation Company, datado de 25 de outubro de
1877, P. & T. Collins se obrigaram a adquirir da
mesma, pelo valor nominal de £20 cada, 2.500
acdes da estrada de ferro, em parcelas fixas e a
determinadas dalas que se estendiam por trés anos
e lrés meses. E provavel que a finalidade désse
acordo fosse prover a companhia de navegagdo de
recursos com que atender ao pagamento de sala-
rios e outras despesas.

Talvez P. & T. Collins ndo estivessem em con-
dicdes de efetuar imediatamente o depdsito dos
$200.000 exigidos pelo contrato de consirucao.
Seja como for, a 30 de outubro de 1877 concluiram
um acérdo com McCalmont Bros, & Co., segundo o
qual ésses banqueiros lhes forneceriam o dinheiro
do deposito, pelo prazo de nove meses, findos os
%uais os empreiteiros 1ho devolveriam com juros.

omo compensacao, os banqueiros teriam 1% dos
recebimentos brutos, ndo s6 durante os 9 meses
contratuais, como por todo o prazo da constru-
¢d0. Além disso, para garantia da operacio, os Srs.
P. & T. Collins outorgaram a McCalmont Bros & Co.
procuragdo irrevogavel para receber todas as im-
portincias que lhes fossem devidas em virtude
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do contrato para construcdo da estrada e, depois
de deduzir 1%, reter metade do restante até o res-
gate final dos $200.000 e juros.

Finalinente, a 30 de outubro de 1877, os em-
preiteiros firmaram um contrato com a Phila-
delphia and Reading Coal and Iron Company,
cujas clausulas exigiam que, para compensar =a
assisténcia por ela prestada a P. & T. Collins du-
rante as negociacoes do conirato ¢ ohtengio do
crédito de McCalmont Bros. & Co., 0s construtores
se obrigavam a adquirir da primeira todo o ferro
e material rodante necessirios para construir e
aparelhar a estrada de ferro, ao prego de custo
mmaais dez por cento. Obrigaram-se, ainda, os em-
preiteiros, a pagar a Coal and Iron Company
a soma de §15.000 sendo Franklin B. Gowen cons-
tituido procurador dos construtores para neceber
todas as importincias que lhes f6ssem devidas por
McCalmont & Bros. Désse dinheiro o Sr. Gowen
deduziria 3% até a final liquidagdo da obrigagio
assumida para com a Coal and Iron Company.

Por motivos para nods desconhecidos, os irméios
Collins deram, ainda, participacio nos lucros da
emprésa a diversas outras pessoas além das ante-
riormente indicadas. Seria a seguinte a distri-
buicdo dos eventuais proventos: P. & T. Collins,
2/5; Jameson & Hamilton, 1/5; Josephs & Barger,
1/10; Frank McLaughlin & Bro., 1/5; James Scot,
da firma Mackie, Scott & Co. Ltd., 1/10. Por de-
poimento posteriormente prestado nos tribunais in-
_gléses, Josephs & Barger empregaram cérca dc
$65.000 na emprésa, mas, ao que se saiba, foram
os tnicos socios de P. & T. Collins que fizeram jus
a participacdo de lucros, pelo emprégo de capital.
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Vejamos agora o contrato de construcado. Os
seguintes comentarios foram estampados no jor-
nal londrino Railways News: “L profundamente
lamentavel que wuma emprésa como essa, na qual
tantos ingléses estavam- interessados, lhes {ivesse
escapado das méos, mas, por outro lado, os pro-
prios acionistas — quc mantiveram longa deman-
da com o Coronel Church, agente do govérno ho-
liviano, — sdo os culpados de se ter éle visto na
contingéncia de procurar na América o apoio que
nio encontrou aqui, para execucdo de um plano
financiado por ingléses e do qual os recursos ha
tanto tempo jazem inativos no Banco de Inglaterra.

Assim sendo, é bem bom que a obrd seja em-
preendida por tdo conhecida firma de construto-
res, em cujas maos tdoda probabilidade existe dc
ser rapidamente concluida obra tdo essencial para
o desenvolvimento da economia sul-americana e
que prometc converter-se em remuneradora em-
présa.”

Percorrendo-se os arquivos dos jornais de Fi-
ladélfia, chega-sc a conclusio de que as primeiras
noticias da consecugdo do contrato, pelos irmios
Collins, chegaram aquela cidade por volta dc 7 de
novembro de 1877 e que, a parlir de enlio, a em-
présa passou a constituir o assunto de numerosos
artigos em que se revelava a mais palmar igno-
rancia da geografia sul-americana ¢ os quais, exa-
gerando o colorido de alguns fatos e omitindo ou-
tros, davam ao publico a idéia inteiramente falsa
dc que a construc@o da cstrada nada mais seria
gque um piquenique de grandes proporcdes, capaz
de enriquecer todos os seus participantes a custo
de muito pouco trabalho e esfér¢co. Era freciiente
desmentirem, os jornais, afirmativas que éles ha-
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viam feito dias antes. O contrato de seis milhdes
de dolares corria de boca em boca. Os efeitos da
crise financeira de 1873 nio se tinham desvaneci-
do de todo e era comum cncontrar-se, aindas,
nas cidades da costa oriental, grande ntimero de
desempregados. A-paralisa¢io quase completa das
construcoes ferroviarias que em 1873 haviam atin-
gido propor¢des nunca vistas, lancara ao desem-
prégo grandes levas de operarios, engenheiros, em-
preiteiros e mecédnicos que entdo se apressavam
em procurar servico com os irmios Collins. Chefes
de familia falavam aos filhos, & noite, do “El Dora-
do do Sul” que haviam descoberto nas colunas
dos vespertinos. To6da a cidade fervilhava. Era
mais dificil conseguir-se um momento de atencdo
dos irmaos Collins que falar com-o presidente dos
Estados Unidos. O Times de 8 de novembro as-
sim se exprimia: “Rles (os Srs. P. & T. Collins)
receberam perto de oitenta mil pedidos de em-
prégo.” Centenas de operarios se acotovelavam na
Praca Walnut, junto aos escritorios dos emprei-
teiros, e 14 permaneciam desde o raiar do dia até
tarde da noite. Construtores de tédas as partes
afluiam a Filadélfia &4 cata de subempreitadas.

A 6 de dezembro certo jornal local publicava
longa entrevista do Coronel Church que terminava
com as seguintes palavras:

“E para remcdiar essa situacdo (o isolamento
economico da Bolivia) e para revelar ao mundo re-
gifio tio bela quanto o Paraiso Terrestre que dois
engenheiros de Filadélfia vio contornar as corre-
delras do Madeira. Nédo sou nenhum visionario; ao
contrario, sei bem o que digo — afirmava o Co-
ronel Church. Terminada essa obra monumental,
a riqueza da Ausiralia e a da Califérnia empali-
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decerdo ante a producio aurifera das montanhas
e dos riachos bolivianos, bem assim ante as safras
abundantissimas das planicies e dos vales que lhes
ficam de permeio.”

“Tom” Collins, como lhe chamavam os inti-
mos, centralizava tdda a atividade e geréncia.
Sejam quais forem as esquisitices que lhe tivessem
sido atribuidas, nem os seus mais acerbos inimigos
jamais o acusariam de desperdicar tempo em lon-
gas entrevistas a imprensa ou na leitura de livres
de viagem, quando tivesse de executar com pres-
teza algum trabalho de monta, para atender as
exigéncias contratuais.

S6 éle, em toda IMiladélfia, se mostrava igual-
mente indiferente s descrigdes fantasticas do novo
paraiso terragueo e as sombras negras que sobre
o entusiasmo do Coronel Church langavam certas
paginas dos relatorios de Gibbon e Keller. Quando
se dava ao frabalho de comparar o que afirmavam
os partidarios de cada uma dessas correntes de
opinido, convencia-se logo, como tantos outros,
de que ambos os lados confundiam imaginacao
com realidade e que tais imaginosos tanto pode-
riam ser Gibbon e Keller como o Coronel Church
e seus amigos. Toda a sua vida fora de intensa
atividade. Era um homem fisicamente grande,
dotado de coraciio proporcionado & sua estatura,
e, como quase todos os homens de grande porte,
mantinha a convic¢do de que a energia fisica bas-
tava para vencer todos os obstaculos.

I'ol pena que, durante os trabalhos preparato-
rios, os empreiteiros nio contassem com o auxilio
de individuos experimentados no servigo de cons-
tru¢des ferroviarias dessa natureza, mas é preciso
que se diga, em prol da justi¢a, que tais homens
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sO se encontrariam na Public Works Construction
Company, de Londres, cuja incapacidade ficara
amplamente demonstrada.

As energias despendidas na contratacdo, equi-
pagem e transporte da primeira leva de operarios
e de material, excederam a téda imaginacio pos-
sivel. Apds o curto lapso de cingiienta e quatro
dias, a contar das festas de Ano Bom, o vapor
Mercedita, sob o comando do Capitdo Jackaway,
fumegava impacientemente no trapiche de Willow
Street, & espera de que se escoasse o feriado legal,
para largar rumo a Santo Antdnio.

v
A VIAGEM DO MERCEDITA

Escrevendo de Filadélfia, a 2 de janeiro de
1878, o cornespondente do New York Herald teve
as seguintes palavras:

“A viagem déste vapor é de interésse nacio-
nal, pois, pela primeira vez na histéria norte-
americana, daqui parte uma expedi¢cdo equipada
com material norte-americano, financiada com di-
nheiro nosso e dirigida por patricios, para exe-
cutar, no estrangeiro, obra publica de grande vulto.
Ao que consta, os 54 engenheiros que integram o
corpo técnico constituem o mais fino grupo de
profissionais que jamais se conseguiu reunir em
expedicdo semelhante” (1).

(1) “Depois de terminada, sera a tunica estrada de
ferro, fora dos Estados Unidos, inteiramente construfda
por norte-americanos, com trithos e material rodante dos
Estados Unidos.” (Entrevista concedida pelo Coronel George
Tarl Church, ao Times de Filadélfia, a 6 de dezembro
de 1877).
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O Mercedita era um vapor para 856 toneladas
de carga. Féra construido em 1852, e, devidamente
artilhado, auxiliara o bloqueio dos portos confe-
derados, durante a Guerra dc Secessdo. Subse-
glientemente féra convertido em navio mercante
e empregado na rola de Nova York a Sao Jodo.

Seu comandante, William Jackaway, era um
verdadeiro 16bo do mar que passara a vida na pes-
ca da balcia, e, como o demonstrara mais tarde,
ndo desconhcecia inteiramente a rota que seu barco
estava a ponto de encctar.

0O Coronel John Jameson detinha a orientagao
suprema da expedi¢do, na auséncia do Sr. Thomas
Collins, que pretendia seguir semanas depois. Os
passageiros cram em numero dec duzentos e vinte,
ai incluidas trés turmas de cngenheiros sob’ as
ordens do Sr. Charles M. Bird, que levava, como
auxiliares principais, seus colegas Charles W. Buch-
holz, John Runk e Amos Stiles.

Todos éles haviam tommado parte na Guerra de
Secessdo, quer servindo na Marinha, quer nas fi-
leiras do Exército, e tinham desempenhado cargos
de grande responsabilidade em consirugdes ferro-
vidrias nos Estados Unidos. Muitos dos que ocupa-
vam posi¢es secundarias, como C. S. d’Invilliers,
Joseph Byers, R. H. Bruce, W. C. Wetherill, C. A.
Preston, John B. Dougherty e outres, ja tinham
conquistado reputacido invejavel nas principais es-
tradas de ferro norte-americanas e dispunham de
todas as qualidades necessarias para qualquer pro-
mociio que as circunstincias do servico exigissem.

O corpo médico estava a cargo do Dr. E. P.
Townsend. Era grande o numero de almoxarifes,
apontadores e escriturarios. Veclhos capatazes ir-
landeses que de hd muito trabalhavam para os
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irméaos Collins, compartilhavam, ainda, da sorte
da firma, a bordo do Mercedita. Carpinteiros,
mecAnicos e grande niimero de lenhadores das ma-
tas da Pensilvania, compunham o resto da leva
humana.

A carga consistia de 500 toneladas de ferro
de diversas espécies, para construcdes ferroviarias,
duzentas toneladas de instrumentos, ferramentas,
mercadorias variadas e todas as qualidades de pro-
visoes, bem como 350 toneladas de carvio e a
bagagem dos passagciros.

Igual quantidade de carvio féra de anlemio
enviada ao Para, em veleiro, para a viagem de
retérno.

O interésse popular por todos os pormenores
da partida déssc navio pioneiro da expedic¢io fi-
cou ficlmente registrado no Times de Filadélfia,
de 3 de janeciro de 1878:

“Sob o comando do Capitdao Jackaway, o vapor
Mercedita largou ontem a 1 hora, do trapiche de
Willow Street, rumo ao 4mago longinquo do con-
tinente sul-americano. Desde os idos tempos da
febre aurifera da Califérnia, em que a partida de
cada vapor pejado de passageiros avidos de ouro,
sacudia até 4 medula a sonolenta Filadélfia de
antanho, poucas cenas se verificaram na orla ma-
ritima do Delaware, como a que se presenciou
ontem no trapiche de Willow Streect. Ndo era a
reunido dos amigos e parentes dos duzentos e
vinte e sete homens a bordo do Mercedita que
atraia a atencao de vasta multiddo de curiosos,
mas o profundo interésse que despertou a partida
do navio pioneiro € conseguiu reunir o povo an-
sioso por testemunhar o momento em que, com
sua preciosa carga, havia de largar rumo ao seu
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remoto destino. Apesar dos corddes de isolamen-
io que a policia distendera ao longo do trapiche,
no momento da partida o povo ja estava {ao rente
do barco que s6 com grande dificuldade se con-
seguia chegar ao costado. No porlalo, dois fun-
cionarios da Companhia anotavam os nomes dos
operarios que embarcavam. Grande confusio la-
vrava pelos tombadilhos, pois o navio féra car-
regado com tal afobacido que nao tinha sido pos-
sivel arrumar com cuidado a carga, e, até o ulti-
mo instante, o guincho do mastro dianteiro ainda
icava bagagens e suprimentos.

“Quando a proa do navio comegou a romper
o caudal, a2 massa popular se pés a gritar e todos
os rebocadores e locomotivas das proximidades
apitaram alegremente até que, finalmente, conse-
guiram abafar o alarido da multidao.

“0 barco da policia, William S. Stokley, car-
regado de senhoras ¢ cavalheiros, acompanhou o
vapor até o velho Arsenal de Marinha. Enquanto
0 Mercedita descia o rio, antes de ganhar mar alto,
ia sendo saudado pelo povo que se aglomerava
nos diversos trapiches bem como pelo apito estri-
dulo de outros vapores e o badalar continuo dos
sinos de bordo. Os passageiros, que se mostravam
ignalmente entusiasmados, enrouqueceram de tan-
to responder as saudacoes. Diante de Chester, o
Stokley, que havia deixado o Mercedita uma mi-
lha para tras, reduzin a marcha para o esperar,
atracando, finalmente, ao costado para receber os
Srs. P. & T. Collins bem como o Coronel Church,
que até entdo se achavam a bordo do Mercedita.
Na mesma ocasido, varios passageiros que se acha-
vam na.lancha da policia, passaram para o vapor.
Depois, as embarcagbes se separaram; ouviram-se
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despedidas, acenar de lengos, adeuses e o Stolkley
aproou rumo a cidade deixando o Mercedita ja em
sua rota, para o occano.”

Terminadas as despedidas comecamos a pobr
crdem a confusdo generalizada que ia a bordo.
Muita coisa destinada ao consumo imediato fora
acomodada necs poroes, sob toneladas de naterial
pesado, em lugares de dificil acesso. Procederam-
se a duas chamadas duranic a tarde; as cabinas
foram distribuidas a uns poucos felizardos, cérca
de quarenta ao todo. O vento forte que soprava
de sudeste nos obrigou a lancar ancora a qua-
renta e cinco milhas ao largo dos cabos de De-
laware. Logo que as maquinas pararam, o vapor
comegou a jogar de maneira impressionante, como
alias o féz freqiientemente dai por diante. J4 nes-
sa fase inicial da travessia, muitos passageiros
foram forgados a procurar a amurada do navio
ou algum recanto discrelo, no tombddilho inferior.
Os que se podiam alimentar s6 a muilo custo con-
seguiam uma xicara de café com alguns biscoitos.
Nem as instalagdes da cozinlia nem o pessoal que
nela trabalhava estavam em condicbes de forne-
cer alimenio ao elevado nuinero de passageiros.

Nos tombadilhos instalaram-se camas rusli-
cas para os trabalhadores e os que ndao tiveram a
fortuna de conseguir beliches, tinham que se con-
tentar com colchoes, travesseiros ¢ coberlores no
chdo, ou sobre as mesas da cabina. Quem ficasge
no tombadilho até tarde da noite, dificilmente con-
seguiria chegar ao seu heliche sem {ropecgar nos
que dormiam comprimidos, qual uma camada de
sardinhas que forrasse o fundo de enorme caixa,
ocupando as minimas nesgas do piso da cabina.
Uma ou duas pessoas tinham levado rédes para
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bordo e assim, balougando sébre seus companhei-
ros menos previdenles, conseguiam escapar, em
grande parte, ao enjéo provocado pclo constante
jogar do vapor.

Pésto que o Capitio Jackaway delivesse o co-
mando nominal do barco, quem de fato o coman-
dava, a nfo ser em assuntos que se relacionassem
diretamente a navegacéo, era a garconete de bor-
do de nome Gertie — mog¢a de aparéncia pouco
agradavel que dominava sobcranamente da podpa
4 proa, dando ordens absolutas, tanlo aos pussa-
geiros como & tripulagdo. A prolongada convi-
véncia quc sempre tivera com marinheiros, des-
truira-lhe até os mais leves vestigios de encantos
feminis. A qualquer hora do dia ou da noite
podia-se ouvir sua voz estridente, ralhando com
quem quer que livesse tido a infelicidade de trans-
gredir suas ordens ditatoriais. Quando excitada
aos paroxismos da colera, seu caldo de irlandesa
rustica nivelava-se ao dos mais rudes hiomens do
mar. Em momento de raiva, um dos engenheiros
deu-lhe um apelido que, apesar de rimar com o
nome pelo qual ela desejava que lhe chamassem,
ofendeu-the profundamente, dai resultando, para
o autor, perfeito regime de fome alé o fim da
viagem. '

Quando a chamavam durante a noite, — o que
alids era freqilente — Gertie ndo se preocupava
com a foilette e surgia de seu beliche em trajos que
nos faziam lembrar o poeta Fitz-Greene Halleck:
“Qual Eva, angelical e interessantissima”, provo-
cando pesadelos ao tropeg¢ar pelos que dormiam
no chio, descalca, de lanterna em punho, sem o
menor constrangimento e sem pedir desculpas.
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Apesar de tudo, porém, Gertie tinha bom co-
racdo e muitas vézes durante a viagem, quando a
comida se apresentava intragavel, trazia-nos as
escondidas um pedago de torta ou de bdlo, uma
lata de péssegos ou um copo de agua gelada, pro-
vavelmente surripiados as reservas pessoais do
Capitdo Jackaway.

Na manha seguinte (3 de janeiro) ao levantar
ferro, partiu-se o guincho e s6 la pelo meio-dia
foi que conseguimos prosseguir a descida do Dela-
ware. A falta de ordem era, infelizmente, o que
mais se evidenciava. Fomos divididos em grupos,
provavelmente por sorteio. De cada nucleo des-
tacavam-se algumas pessoas para lavar pratos e
servir a comida, do castelo de proa, onde se insta-
laram alguns fogdes sobressalentes, distribuindo-a
pelos lados do navio e ]a em baixo, na mesa da
cabina. Os cozinheiros improvisados ndo prova-
ram bem. O estoque de sabdo préprio para agua
salgada ou fora esquecido ou estava escondido em
algum lugar inacessivel. O sabdo comum era int-
til e os lavadores de louca ainda nao conheciam
o recurso de se aplicar um jato de vapor aos pra-
tos para dissolver a gordura. Os garcons de emer-
géncia, sem pratica de se equilibrar, em marcha,
ao balanco do navio, néo se revelaram eficientes,
pois, ao transportarem os pratos para a mesa de
jantar, no pordo, os alimentos liquidos ou semi-
liquidos quase sempre chegavam ao fim da escada
anles délés e, ndo raro, escorriam pela cabeca da
turba faminta que se comprimia em térno da
mesa. As turmas de passageiros que se revezavam
na mesa de jantar eram tantas que as refeicoes
se prolongaram durante o dia todo até alta hora
da noite. A principio a alimentacdo consistia de
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café sem leite nem acucar, biscoitos do mar e uma
sopa mais ou menos passavel.

Mais tarde apresentaram-nos quitutes ainda
mais apetitosos: o boélo ¢ a torta de farinha.
A primeira dessas especialidades da culinaria ma-
ritima era cozida dentro de sacos feitos do mesmo
pano dos de farinha, ou de qualquer peca de roupa
apanhada ao acaso, do varal.

"A comida era servida em grandes bacias de
ferro ou em panelas e o café vinha em baldes de
madeira, comuns. Canecas ¢ pratos de ferro, além
de escasso numero de talheres, constituiam todo
o servico de jantar. Os grupos que se sucediam &
mesa nem procuravam sentar-se; ficavam em pé
ao redor, ansiosos por conseguir algo que comer
¢ lutando para engolir o pouco de alimento que
as circunstancias e o balanco do barco o per-
mitiam.

O suprimento de agua potavel era tdo escasso
que seu uso sO era permitido para cozinhar e be-
ber, e, mesmo assim, com parciménia. Nem se
pense que era ela da melhor qualidade. Apresen-
tava-se alterada, tanto no paladar como na cor,
quer fosse por estar sujo o reservatorio em que
estava guardada, quer por ter sido captada no rio
Delaware, logo abaixo dos esgotos de certa lo-
calidade.

As 4 horas franqueamos o qucbra-mar Dela-
ware ¢ aproamos para o sul, rumo ao alto-mar.
Até entdo a vida de bordo nio tinha sido de miolde
a entusiasmar ninguém; contudo os mocoilos que
pela primeira vez deixavam o ldr onde se haviam
habituado a t6da espécie de confdrto, ndo menos
que seus pais, acostumados as agruras da vida
campestre, revelavam disposi¢io para se mostrar
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alegres em circunstancias que todos consideravam
temporarias por terem sido o resultado inevitavel
da agitacdao e confusdo provenientes de nossa ata-
bhalhoada partida.

O céu azul e o mar {rangiilo pareciam augu-
rar viagem feliz. Cheios de esperang¢a e entusias-
mo, viamos, da amurada do navio, desaparecer no
horizonte a linha debruada de neve do litoral pa-
tricio e, ao recolhermo-nos essa noite, levavamos
no coracdo a certeza de (que dentro de poucos dias
poderiamos sentir no rosto a deliciosa caricia das
brisas embalsamadas do mar do sul e os calidos
~aios solares de um verito perene.

Seria cérea de meia-noite quando subita re-
volta dos elementos nos despertou. Por todo o
navio ouviam-se ordens incisivas, enérgicas, a cor-
reria dos marinheiros colhendo velas, entrecorta-
do, tudo, pelo sibilar constante do vento entre a
cordoalha. Parecia que tudo caia dentro da cabina
¢ nos tombadilhos. Os ruidos se sucediam ininter-
ruptamente, pois todo o vasilhame de cozinha e
mesa, mal seguro, ia parar no soalho. O vapor
jogava de maneira impressionante e o vendaval
ululante que soprava do sul paralisava quase in-
teiramente a marcha do navio. Mesmo com vento
fraco a instabilidade do Mercedita ja tinha sido
motivo de pilhérias: “éste navio jogaria até dentro
de um canal”, “deve ter algum peixe grande sob
a quilha”. £sse defeito da embarcac¢ido agravou-se,
de modo alarmante, com a brusca mudanc¢a do
lempo, e, no dia seguinte, 4 de janeiro, notava-se
a fisionomia preocupada dos passageiros. Poucos
eram os que nao estavam enjoados, e, por conse-
guinte, a cabina se achava em condic¢des intole-
raveis. Apesar da chuva que desabava em bate-
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gas, os que estavam melhor preferiam ficar no
tombadilho, munidos de chapéus de borracha a ter
que suportar a situacdo, 1a em baixo. Quem nio
estivessc na cabina, tinha que sc segurar firme-
mente em qualquer pega do barco, ndo s6 para
evitar que fossc varrido pelas ondas, como ainda
porque a inclinacdo do navio era, as vézes, tdo
grande que, quem ndo estivesse bem seguro, se via
forcado a uma carreira involuntaria pela ladcira
abaixo, sem saber se ao fim da descida consegui-
ria agarrar-se a grade infcrior ou se a carreira
terminaria num vo6o por sobre a amurada e um
mergulho fatal nas dguas revoltas (2).

Nio foi possivel servir refei¢iio alguma nesse
dia. Os cozinheiros e gargons improvisados ecsta-
vam todos mais ou menos indispostos e tinham
outras ¢ mais urgentes obrigacdes a atender que
matar a fome a seus companheiros. Os raros que
tentaram levar pratos de sopa ou xicaras de café
ao longo do tombadilho ou até a cabina, s6 con-
seguiram parte de seun intento. O pouco désses
liguidos que conseguiam levar até o tdépo da es-
cada que descia para a cabine, so servia para se
derramar sdbre os coitados que se comprimiam
la em baixo. Pode-se perfeitamente imaginar que
os prolcstos provocados por tais banhos indescja-
veis ndo eram de natureza a estimular sua repeti-
cdo. Se alguém sentia, as vézes, vontade de rir
de seus companheiros mcnos afortunados, a dis-
tribuicio de salva-vidas, o aprestamento dos botes
¢ 0 boato entdo corrente de que trés companhias
de seguro de Nova York ndo quiseram segurar a

(2) Os jornais de Nova York registraram seis nau-
fragios na costa da Nova Inglaterra a 4 de janeiro.



84 NEVILLE B, CRAIG

carga do vapor, faziam-nos ponderar sdébre o enor-
me risco a que todos estavam expostos.

Todavia, com incrivel perversidade, a hilari-
dade se insinuava mesmo nos mais sérios instantes
¢ assim é que, sempre que nos lembramos daquelas
horas angustiosas, vem-nos & memoria a cena do
velho John O’Hara, capataz chefe de P. & T. Col-
lins e catdlico devoto (homem cuja coragem pai-
rava acima de qualquer ddvida) recostado na ca-
bina, cercado de numerosos passageiros que, como
¢le, ndo podiam mais de enjoo, gemendo constan-
temente. A expressdo de seu rosto lembrava as
palavras da oragdo:

“Meu Deus, séde bom para comigo nesta hora terrivel.
Dos homens nenhuma esperanca de auxilio me resta”,

a medida que ia simultineamente aliviando o es-
tdbmago e a consciéncia, vomitando e espargindo
égua-bAent‘a que trouxera consigo para os casos de
emergéncia.

Os raros que estavam em condigdes de se ali-
mentar, s0 conseguiram, nesse dia, um pouco de
café e alguns biscoitos. Ndo se tinha até entdo
providenciado a distribuicio de dgua para beber,
de maneira que muitos sofriam sua falta. Todos
nos sabiamos que o navio ndo estava caminhando
e que o céu nublado, impedindo a observacdo dos
astros, impossibilitava que se determinasse a po-
sicdo do barco. E teria sido ésse o tinico recurso
para nos afastarmos da perigosa costa de Hatteras.
Era com expressio de profundo aborrecimento que
o Capitio Jackaway se voltava para quem tivesse
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a impertinéncia de o interpelar sdbre a distancia
coberta aquéle dia ou sobre a situagdo do navio.

Quase ninguém pode dormir a bordo, naqucla
noite, e os que ocupavam os leitos superiores, na
cabina, tiveram que se precaver como puderam
para evitar que féssem atirados ao chio.

Durante todo o dia seguinte, 5 de janeiro, o
vento continuou violento, mas passou a soprar de
pépa. A alimentacdo era ainda miseravel ¢ es-
cassa. Cada vez cque o barco galgava uma nova
montanha de agua e de 12 se precipitava no abismo,
pensavamos nas toneladas de ferro que se achavam
no porao c assaltava-nos o receio de que a nave
submergisse, ou que algum objeto mais pesado
fosse projetado contra o casco e praticasse um
furo, abaixo da linha d’agua. Na mesa que ro-
dedvamos para ver se comiamos, um solavanco
mais forte fazia o café ou a sopa que se tentava
ingerir, atravessia-la escorrendo, para atingir o
companheiro da frente. Grande parte da alimen-
tacdo de uma forma ou de outra ia parar no soalho
e é bem de se imaginar em que condicGes esta-
ria éle.

Seis de janeiro foi o primeiro domingo que
passamos no mar. O temporal ja tinha amainado
de todo, o céu se apresentava de um azul purissimo
e a temperatura agradavel permitiu que quase to-
dos os passageiros passassem parte do dia no tom-
badilho. Depois da tormenta por gue passamos,
pouquissimos 0s que ndo quiseram tomar parte
no servico religioso celebrado a bordo, cuja mar-
cante expressividade advinha de nao estar éle
adstrito ao ritual de nenhum credo, em particular.
A parte principal da ceriménia consistiu de misi-
ca e cantos sacros, e, até hoje, quando nos recor-
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damos daquela cena memoravel, vém-nos nitida-
mente 4 memdria éstes dois simples versiculos:

“Existe um pals mais lindo que o dia
Do qual as belezas, a Fé nos revela.”

A alimenta¢do e a maneira de servi-la conti-
nuram do mesmo modo detestavel. Mais ou me-
nos por essa altura, muitos dos passageiros tinham
seus acordos particulares com a garconete ou o
servente da cabina para déles conseguir o de que
precisavam. Durante o dia, j& que quase todos se
haviam refeito dos sofrimentos impostos pelo tem-
poral e comecavam a se locomover com mais de-
sembaraco pelo navio, o ambiente foi-se tornando
de novo alegre. De pdpa a proa ouviam-se musicas
e cangoes de tdda espécie. Eram pistdes, acordedos,
flautas, hinos e cangoes lascivas.

No dia 7 de janeiro navegamos bem com vapor
e vela. As refei¢Ges estavam um pouco melhores,
e, sc comparadas aos dias anteriores, podia-se di-
zer que eram passaveis. Carne de porco, café ser-
vido em boaldes de madeira, maca assada, tomates
e biscoitos constituiam o menu, mas, a muitas
pessoas repugnava servir-se de pratos mal lavados
e, mesmo assim, n@o era facil conseguir-se um
pouco de cada iguaria, tio rapidamente eram elas
consumidas. Distribuiram-se cantaros e cada pas-
sageiro recebeu uma ra¢io de agua, de mais ou
menos um litro por dia. Grande parte do precioso
liquido era empregada no asseio corporal, pois
ndo nos era possivel usar sabonete em 4agua sal-
gada.

Ao meio dia de 8 de janeiro estavamos a oito-
centas milhas em linha reta do cabo Henlopen.
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A tarde, o vento soprou de novo com férga e, a
noite, o navio jogava tanto que nada parava sobre
amesa. O calor intenso que reinou durante os dias
calmosos, féz com que a madeira do navio se con-
traisse, acima da linha d’agua, e agora, com o mar
grosso, surgiram frestas por onde a égua penetra-
va, sem que, entretanto, ameagasse a seguranga
do barco. A cabina e alguns dos beliches Ticaram
inundados e, do tombadilho, a d4gua pingava sébre
os leitos. Era dificil mantermo-nos em pé sem nos
segurar a alguma coisa.

A noite, quem estivesse deilado veria os pés
subirem e descerem, alternadamente, acima da
cabeca. Ninguém pensava em dormir. O temporal
continuou até a manhi do dia 9, quando cessou
por algumas horas, mas, a tarde, voltou novamen-
te a fustigar o barco. Alguns dos passageiros que
viajavam na proa estavam tdo alarmados que nao
largavam seus salva-vidas, dia e noite. Assim equi-
pados queriam passear pelo tombadilho, mas isso
nio se lhes permitia para que seu panico nao con-
tagiasse os demais. Naquela noite a tempestade
se tornou ainda mais violenta e o mar ainda mais
revolto. Encontramos, em nosso diario, a seguinte
observacéao, sob aquela data: “Toruna-se quase im-
possivel sorver qualquer liquido na aglomeracao
que se faz em térno da mesa. Somos arrcmessados
uns contra os oulros ¢ contra os moveis, dc uma
extremidade a ouira da cabina.”

O forte vento contrario continuou até a manha
do dia 10 ¢, ndo fora a confianca que durante a
tormenta anterior adquiriramos, com relacio ao
navio, teriamos pensado que nossa situagio era por
demais perigosa. Ao raiar do dia 10 o vento se
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tinha acalmado, mas a agitaco ocednica déle re-
sultante continuava ainda e aos que sonham

"Viver sébre as ondas, num lar baloucando sébre
os abismos”,

nio temos duvida em recomendar o nosso Mer-
cedila.

Esse dia ficou conhecido nos anais da expe-
dicdo como o “dia do mingau”, por ter sido ésse
o prato do almé¢o; a maior parte, porém, jamais
atingiu a mesa. Formou-se uma corrente, quase
ininterrupta, de mingau que ia pelo tombadilho
até a cabina e fazia que se tornasse quase impos-
sivel aos passageiros manterem-se em pé; eram ar-
remessados de um lado para outro como dados
dentro de uma caixa.

O Capitdo Stiles, senhor de aparéncia vene-
ravel e patriarcal, a quem facilmente se suporia
ser um ministro metodista itinerante, e ndo enge-
nheiro civil como de fato era, caiu de costas sObre
a panela de mingau que levava, e, enquanto a
atmosfera escaldava ante a explosio de cdlera da
vitima, surge em cena o Sr. Buchholz e, num tom
de suave reprimenda, pontificou ao capitdo desa-
bado que “devia ter um pouco mais de cuidado.”

Ja entdo a cabina era por demais quente e a 11
foi tdo acentuada a elevacdo de temperatura que
surgiram as roupas de verdo e chapéus de palha.
Nosso diario continua a registrar que a comida
“era simnlesmente infame, ouvindo-se de todos
os lados reclamacdes sem conta.” Corria a bordo
o boato, nada confortador, de que os baldes de
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madeira em que se servia o café, eram usados
também para outros fins.

No dia seguintec o calor era tio forte que se
tornou necessario abrir um téldo sobre o tomba-
dilho. Alguns passageiros ja davam sinal de fra-
gueza devido ao regime alimentar.

A 13, domingo, o sistema individual de subor-
nar a garconcle e o criado do capitio foi substi-
tuido pela organizagio de um grupo de passageiros
que pelo resto da viagem era conhecido como “Os
doze grandes”. Era o grupo constituido principal-
menfe de pessoas com afinidades espirituais, enge-
nheiros que se conheciam desde Filadélfia, mas,
0 requisito principal para ser admilido a roda,
era camaradagem. Nio € inteng¢do nossa denegrir
a justa repulacao quc alguns componentes désse
grupo adquiriram a partir de entfo, e, por ésse
motivo, ndo faremos men¢do a nome algum. O pa-
trimdnio principal dessa organizacio era a boa
vontade de Gertie, a garconete, que procuravam
monopolizar.

Mais ou menos por essa altura ja se sabia que
o navio teria que tocar em Barbados para tomar
carvio, visto como o suprimento de bordo estava
raso. Durante os quatro dias que se seguiram o
tempo correu & feicdo e os passageiros passavam o
tempo entregues a jogos, musica, danca e palestra.

As 3 horas da tarde do dia 16, o vigia do mas-
tro grande provocou grande cmocgiio entre os via-
jantes ao anunciar terra a vista, e, a4 tardinha,
com velocidade rcduzida, costeavamos o litoral
de Barbados, &4 espera de um pratico que conduzis-
se 0 barco ao porto.
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VI
BARBADOS

Ja estava alto o sol, na manhi de 17 de janei-
ro, quando fomos despertados por terrivel confu-
sdo dc vozes estranhas, mesmo por baixo de nosso
beliche, e pelo entrechocar de remwos e de botes
batendo uns contra os outros e o costado do navio.
Nio nos foi dificil perceber, péla vigia, que o na-
vio se movimentava lentamente para dentro do
porto de Bridgetown, seguido de vasta frota de
pequenas embarcagdes, pilotadas por barquciros
escuros, que gritavam, brigavam e vomitavam im-
propérios pior que os carroceiros de Nova York,
convencidos de que no Mercedita, com scus du-
zentos e vinte passageiros, tinham descoberto uma
mina.

Quando o navio atracou e deitamos o olhar
para terra, a vista com que deparamos era verda-
deiramente encantadora ¢ custava crer que apenas
quinze dias antes tremiamos de frio dentro de
pesados sobretudos. Ainda de bordo avistavamos
coyueiros esguios e nuinerosos outros espéclmes,
para nos desconhecidos, da flora tropical. No cos-
tado do vapor fomos cercados por barqueiros gue
nos ofereciam frutas de tédas as espécies ¢ se pro-
punham a nos conduzir para terra. Moleques tis-
nados nos divertiam mergulhando a profundidades
incriveis, 4 cata de pequenas moedas que lhes ati-
ravamos. E facil de se avaliar que tenha sido enor-
me a quantidade de fruta consumida por todos
nos, apos duas longas semanas de jejum. N&do sa-
biamos se teriamos permissio para desembarecar,
mas alguns passageiros resolveram a quesltido facil-
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mente deslizando por cordas até os botes que os
esperavam la em baixo. Vendo a inutilidade da
proibi¢do, os oficiais mandaram bhaixar a escada
do portalo e todos nds nos dirigimos para a praia
tio depressa quanto os barqueciros nos puderam
conduzir. Tdo fortemente nos haviamos habituado
a nos locomover a bordo, que causava hilaridade
verem-se passageiros desembarcar gihgando, no
frapichie, qual marinheiros.

A primeira coisa que saltava a vista do recém-
chegado a Bridgetown daquela época era que a
grande maioria da popula¢iio se constituia de indi-
viduos de cOr. As ruas eram quase tddas tortas
ou em linhas quebradas, muito estreitas e s6 as
mais importantes tinham passcios laterais cuja
largura variava de 40 a 60 cm. A fachada das casas
ficava tdo rente do meio-fio que os beirais cobriam
0 passeio.

Uma das peculiaridades desta ilha estd_que
sua formacdo é coralinea e ndo vulcanica. O coral
fornece pavimentacfo resistente ¢ duravel como
o asfalto para as ruas, que se apresentam rigorosa-
mente niveladas. Constitui éle, também, excelente
material para construc¢des finas. As casas dos na-
turais sio quase todas de madeira. N&o vimos
um tnico tijolo em toda a ilha. A temperatura ¢
ai deliciosa e pequenas as variagées durante o
decurso do ano. Ao que nos disseram, no verio a
coluna de merctrio raramente cxcede 26°C a som-
bra. Viam-se, freqiientemente, pelas ruas carrogas
tiradas por jumentos do tamanho de um potrinho
de dois meses. As vézes um désses animaizinhos
passava trotando ligeiro com quatro pessoas no
carrinho. A ilha tem cérca de 32 quilometros de
comprimento por 22 de largura e o formato aproxi-
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mado de um presunto. Sua populagdo era entdo
de 165.000 almas, das quais apenas 13.000 bran-
cos. A lingua ai falada ¢ o inglés, mas o isola-
mento em que vive o povo propiciou um dialeto
que ingléses e norte-americanos as vézes encon-
tram dificuldade em compreender. Os naturais
se apresentavam muito bem vestidos em alvissimos
ternos brancos e chapéus de palha, mas eram piores
que judeus para negociar. Pediam um shilling
por passageiro para transporta-los a terra, mas,
ao chegar ao trapiche, exigiam dois. E era, as
vézes, necessario que se perdesse a calma amea-
cando de espanca-los ou atiri-los para que deixas-
semn de nos seguir por 'tdda a cidade na esperanga
de nos extorquir seis shillings por um servicinho
qualquer, sem valor.

Dois de nossos engenheiros, indagando do me-
lhor hotel tiveram indicagdo da Casa de Albion.
Depois de procura-la em vao pela cidade, informa-
dos de que ela ficava a oito quilometros de distan-
cia, tomaram um carro que os levasse até'la. Du-
rante duas horas viajaramn pelos arredores — que
por sinal eram tdo interessantes que o tempo se pas-
sou rapidamente — e finalmente chegaram ao hotel
que, com grande surprésa, souberam distar apenas
2 minutos a pé, do ponto de onde partiram. Posto
que o estabelecimento ndo tivesse pretensbes a
grande hotel, nem mesmo fésse o melhor de
Bridgetown, a Casa de Albion representava entio,
para nds, uma miniatura do Waldorf-Astoria. Po-
dermos sentar a-uma mesa limpa, repleta de deli-
ciosos pratos — costeletas de carneiro, café, pepi-
no em fatias, bananas, laranjas, tudo isso regado
com deliciosa cerveja inglésa e rematado por finis-
simos charutos Havana — e, acima de tudo, po-
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dermos repousar a noite em camas limpas e fir-
mes, parecia-nos o auge da felicidade. Gastamos
grande parte do tempo passeando e apreciando os
panoramas.

Despertaram-nos vivo interésse os extensos
canaviais que cobrem quase téda a ilha e a grande
variedade de arvores frutiferas ¢ de sombra, mui-
tas das quais inteiramente desconhecidas para
nos. De fato, parece-nos mesmo que encontramos
em Barbados maior variedade de frutas que du-
rante tdda nossa viagem pelo Amazounas e Madeira.
Coqueiros esguios, com seus frutos tentadores, for-
neciam agua clara e fresca mesmo no mais calido
dia; fruta-pdo, favos de mel, mangas, limas, li-
moes, laranjas, abacaxis e inumeras outras frutas,
sob o t6ldo de luxuriante folhagem agitada por
deliciosa brisa maritima, faziam com que o novo
cenario, onde nos achavamos apenas duas semanas
apos nossa partida dos Estados Unidos, parecesse
a obra-prima de algum extraordinario prestidi-
gitador.

Na Casa do Gélo, estabelecimento misto onde
havia hotel, restaurante, comércio por atacado e
a varejo, e armazeéns de suprimentos, encontramos
varias pessoas do Mercedita, inclusive muitos en-
genheiros, todos tomados do evidente desejo de
reparar, o mais rapidamente possivel, os pecados
de omissdo involuntariamente cometidos a bordo
e se fortificarem, a fim de enfrentar semelhantes
situagdes, de futuro. N&o poucos individuos da
expedicdo poderiam ser classificados como “cale-
jados”, reliquias de uma geragiio quase extinta que
viveu nos tormentosos dias da Guerra de Secessdo
e adquiriram a longa pratica de que dispunham,
na construgio das esiradas de ferro da costa do



94 NEVILLE B. CRAIG

Pacifico, quando o protélipo do engenheiro era
um misto de construtor de estradas, vaqueiro e
guerreiro. Nio é, portanto, de admirar quc o his-
toriador consciencioso sc veja for¢cado a registrar
que muitos dos que enconirou na Casa do Gélo
estavam visivelmente “tocados” e ainda pediam ao
taberneiro mais outra rodada.

Varios de nds fomos convidados para o “Baile
da Dignidade”, festa tipica em Barbados. Infeliz-
mente ndo pudemos a éle comparccer, mas, pelo
que nos disseram os que foram, nio perdemos
muito.

Em certa praia denominada “Hastings”, si-
tuada a cérca de cinco quilometros da cidade, onde
atualmenie se encontra um grande hotel moderno,
muitos dos nossos se entregaram ao que se pode-
rin chamar um banho de mar de luxo, entre a
praia principal da illha e o recife coralinco que a
contorna, pois tiveram de pagar oito pence por
pessoa para toalha e sabéo.

Na manhi de 18 os héspedes do Albion {foram
despertados pelo hoteleiro, que féz colocar ao lado
de cada cama uma mesinha com café, torradas,
frutas e charutos finos. Quando entrou em nosso
quarto, percebendo que estavamos acordados,
anunciou “a primeira refei¢iio é as 9 horas” e de-
sapareceu. Naquele dia nosso tempo foi inteiramen-
te tomado em passeios pela ilha, magnificas refei-
¢Oes e banhos de mar. Em resultado da festa da
noite anterior, alguns dos nossos companheiros
estavam de ressaca, mas s0 trés tiveram neces-
sidade de alguém que olhasse por éles. Dois que
se dirigiram para o Mercedita, em uma catrais,
estavam em tal estado que, quando um caiu no
mar, o outro néo teve forca-para puxa-lo e o bar-
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queiro, com médo de fazer virar a embarcacio,
se fosse auxilia-lo, preferiu prosseguir, enquanto
o passageiro, agarrando o naufrago pelo colarinho,
o rebocava para bordo. Quando a vitima chegou
ao vapor ja estava quase restabelecida do pileque,
mas seu “rebocador”, logo que se pilhou a bordo,
pds-se a comemorar seu feito notavel disparando
o revolver a esmo pela vigia da cabina, a ponto
de espalhar panico entre os nativos que, em nume-
rosas embarcagdes, se comprimiam no costado do
navio.

Felizmente ésse divertimento de mau gosto foi
interrompido antes que ocasionasse conseqtiéncias
graves.

Na “Casa do Gé&lo” nossos companheires sabo-
reavam iguarias raras: sopa de tartaruga e peixe-
voador. Havia entdo na ilha numecroso corpo do
exéreito inglés que servira na campanha dos Achan-
tis. A noite fomos até o quartel onde se achava
a tropa, para ouvir um concérto ao ar livre pela
banda militar, composta de 40 figuras. Os passeios
que fizéramos foram tdo agradaveis que dificil-
mente poderiamos fazer outros melhores. Entre-
tanto a luz clara da lua cheia, a vegetacdo luxu-
riante, os uniformes vistosos da soldadesca, a aura
perfumosa que entio soprava, e, sObre tudo isso,
a marcialidade da 1ntsica inglésa, produziram tao
espléndido efeito que mal podemos descrever.

Tinhamos sido avisados para que embarcas-
semos as primeiras horas da noite; contudo os que
se deixaram ficar na praia até 10 lLoras nfo cor-
reram nenhum risco, porque um passageiro pre-
cavido, tendo encontrado o capitdo Jackaway hébe-
do comno uma raposa, nio {eve diuvida em tranca-
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lo em lugar conveniente, perto do trapiche. Depois
disso, fomamos um bote a seis remos e com o ca-
pitio cuidadosamente acomodado, rumamos para
o navio. Os escuros remadores possuiam belas vo-
zes ¢ pareciamn ter organizado um repertorio de
cancgdes patridticas com a finalidade patente de
despertar a generosidade do passageiro, qualquer
que fosse a nacionalidade, que tivesse a ma sorte
de cair no barco.

Durante o percurso entoaram a “Marcha atra-
vés da Georgia”, e, quando ja nos aprovimévamos
do Mercedita, cantaram outra can¢ao que parecia
ter sido composta por éles mesmos, e cujo esiribi-
lho dizia:

“Salve, salve a bandeira azul listada,
A bandeira que nos deu a liberdade.

As onze horas daquela noite o barco levan-
tou 4ncora e, embora pesarosos, despedimo-nos de
Barbados. Nossa permanéncia na ilha fora a mais
agradavel possivel. Depois que a dcixamos temo-
nos perguniado se o lugar é de fato tio agradavel
quanio nos parccett, ou se a Impressio que nos
causou foi, em grande parte, devida ao contraste
que apresentou com as privag¢des por que ante-
riormente passamos. Sem ddvida o efeito que sua
natureza exuberante causou sdbre nds, sé6 pode ser
comparado a visdo que embevecen o olhar mara-
vilhado de Peri as portas do Paraiso; e Bridgetown,
com seus mergulhadores bronzeados, suas carro-
cinhas tiradas por jumenios, suas flores e suas fru-
tas deliciosas, permanecera sempre na memoria
de todos nés.



ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 97

VII

CONTINUANDO A VIAGEM NO MERCEDITA

De Barbados ao Para, poucos incidentes dig-
nos de nota nos apresentou a viagem. Teria mes-
mo sido deliciosa, se as refei¢des nfdo continuas-
sem a ser motivo de constantes irritacdes e queixas.
O calor era tdo agradavel que quase todos os pas-
sageiros transportavam para o tombadilho seus
colchGes e ai passavam a noite. As tnicas novi-
dades que nos chamaram a atenc¢io foram os car-
dumes de peixes-voadores e, a noite, a fosforescén-
cia das &guas.

Houve alguns casos de doenga depois que
deixamos Barbados, mas, felizmente, todos sem
gravidade. Eram fregiienles osagunaceiros, na re-
giao que atravessavamos. A rapidez ¢ que caracte-
rizava essas bategas repentinas. Em poucos minu-
tos, o céu, de um azul purissimo, toldava-se inteira-
mente de nuvens negras e a chuva despencava
abundante. Antes, porém, que tivéssemos consc-
guido nos esconder, o aguaceiro passava, sem dei-
xar, no firmamento, o mais leve traco de nuvem
gque indicasse a possibilidade de uma reincidén-
cia. As vézes, o fendémeno se repetia,-durante o
dia, a pequenos intervalos, obrigando-nos a correr
do tombadilho para a cabina e vice-versa, confor-
me as circunstancias.

Cada passageiro era responsavel pelo colchio
am que dormia, fosse no piso da cabina, fosse no
tombadilho, ao relento. Se alguém ndo conseguia
achar o seu, erfi geral se desapertava apropriando-
se do primeiro que encontrava de jeito. Fred
Lorenz, do corpo de engenharia e camarada de
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todos nos, chegara da Alemanha aos Estados Uni-
dos pouco antes de se reunir a expedi¢io, e, por-
tanto, seus conhecimentos da lingua inglésa equi-
valiam aos que possuia da moral norte-americana.
Quando ndo encontrava seu colchio — o que alias
acontecia tédas as noites — comunicava o fato ao
comissario e retirava outro. O resultado foi que,
quando estavamos quase no fim da viagem, tinha,
anotados em seu nome, vinte e cinco colchdes, que
seus companheiros acharam perfeitamente jusio
que éle pagasse. Ante a veeméncia de seus protes-
tos, explicaram-llhie que provavelmente éle deixara
os colchGes no tombadilho e o mar os levara.

A velocidade aparente do bareo, pclos instru-
mentos de bordo, era de 120 a 150 milhas diarias,
mas, singrando o dorso de uma rapida corrente
marinha, nossa marcha real era muito maior.

A temperatura na cabina, por volta do meio-
dia, era sempre perto de 28°C.

A 25 do més foi grandec a preocupagio de
quc foram tomados os ocupantcs da cabina ao
saber que alguns dos operarios estavam infestados
por aquéle parasito capilar que Burns imortalizou
em seus versos, dizendo que nfdo cra mcnor a re-
pugnidncia que causava, ““nem mesmo passeando
sobre os-+cachos de¢ uma rainha”.

O resultado foi uma severa quarentena, du-
rante a qual eram rigorosamcnte proibidas as co-
municag¢des entre os ocupantes da cabina e os
ouiros passageiros. Ao meio-dia de 26, o navio se
achava a 3°24 de latitude norte ¢ nessa noite
vimos pela ultima vez a esiréla polar. A Ursu
Maior apresentava-se tdo brilhant® que parecia
querer falar-nos com elevacio dc apcnas alguns
graus, tinhamos nossa aten¢do voltada para essa
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amiga que desde a infAncia nos presidira o destino
e dentro em breve cederia lugar ao Cruzeiro do
Sul, desaparecendo, em seguida, sob as ondas.

Pela manha de 27 ja comeg¢amos a notar a
falta de transparéncia ¢ a mudanca da coloracio
das aguas. O verde lamacento tornava-se niais es-
curo, & medida que avan¢dvamos, ¢, posto que
ainda cstivésscmos muito longe do continente, ai
tinthamos a prova de que ja navegavamos nas
aguas désse vastissimo império relativamente des-
conhecido:

“Onde, num compacto mundo bolanico
Recebendo milhares de cursos

No trajelo,

Rola o caudal giganie do Orellana.”

A tardinha do dia scguinte avistamos {erra.
As 7,20 um dos marujos que recebera ordem de
manobrar a bussola, sem vigia no tombadillio, qua-
se abalroou com o navio farol ancorado a foz do
rio Pard. Fomos salvos pela presenca de espirito
do Capitdo Symmes, um dos passageiros, que, to-
mando o timdo, desviou o navio bruscamente de
sua rota. Escapamos por um triz, mas passamos
tao rentes do navio farol que, se uiséssemos, pode-
riamos ter saltado para dentro déle. As 9,30 langa-
mos dncora na corrente ligeira do rio Para. Em
cérca de um minuto mais de 180 metros de cor-
rente sumiram-se nas Aguas, para nunca rais
voltar. Uma hora mais tarde os passageiros perce-
beram, antes que o vissem os oficiais de bordo, que
o barco estava sendo arrastado rumo aos escolhos
de Braganca, os mais perigosos de toda a costa.
Ja se podia vér e ouvir a arrehentacdo das ondas
‘contra éles, quando a sondagem revelou apenas
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9 pés de profundidade sob o casco do navio.
Fizemo-nos, entdo, de novo ao mar, e durante tdda
a noite ficamos contornando o navio farol.

Felizmente era muito suave a brisa que entio
soprava. Alta noite houve um comég¢o de incéndio
no castelo de proa, provocado pela chaminé super-
aquecida de um fogdo e ndo foi sem dificuldade
que se conseguiy extingui-lo. Mais tarde a lanter-
na do mastro priucipal quebrou-se ou explodiu e
seus restos incandescentes cairam no tombadilho.

Na manha seguinte chegou o pratico e pros-
seguimos viagem pelo rio Para. Um percurso de
apenas 115 milhas, naquele dia, bastou para nos
convencer de que o Mercedita seria intoleravel para
o restante da viagem. A noite, nio podiamos dor-
mir no tombadillho desabrigado, devido & chuva,
e o calor da cabina, situada entre os tombadilhos,
era absolutamente intoleravel, agora que ndo mais
tinhamos a brisa maritima,

Ao que parcce, varios tubos da caldeira se
queimaram. O cixo do motor estava frouxo e ne-
cessitando de reparos urgentes. As ocorréncias da
noite anterior levaram-nos a encarar como pro-
vavel a explosdo da caldeira. Foi, portanto, com
grande alivio que as 7,30 da noite langamos a
linica 4ncora que nos restava, ao largo do Para.

VIII
PARA
- Nao nos anima o desejo de imitar certo famo-

so correspondente de um jornal norte-americano
que, ao que consta, na prépria manhd em que
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chegou a Paris, remeteu para o scu jornal a melhor
descrigio daquela cidade, até entdo conhecida,
trabalho que havia compilado durante a viagem,
servindo-se de guias turisticos e d¢ informacdes
colhidas entre viajantes.

Os que quiserem descri¢cio minuciosa das lo-
calidades e da paisagem que marginam o Amazo-
nas e o Madeira, poderdo recorrer ao repositorio
imenso de informag¢des publicadas por antecesso-
res e sucessores nossos.

E preciso que se lembre o leitor de que a nos-
sa finalidade era atingir Santo Antonio e iniciar
as obras dentro do prazo especificado no con-
trato. O restante cra de importancia secundaria.
Apesar disso, porém, é possivel que a narracdo
daquilo que de relance pudemos ver, dé ao leitor
idéia mais exata da realidade que descricGes ema-
ranhadas de minutcias.

Quando, na manhéi de-30, langamos a primcira
vista d’olhos sObre a cidade do Para, a impressao
gue tivemos foi de desapontamento. Viajantes an-
teriores, com seus relatos, nos fizeram esperar mui-
to mais da metrdpole comercial do Amazonas.

E verdade que o grande niimero de navios an-
corados, exibindo bandeiras de quase tddas as
nacdes maritimas da Europa, indicava atividade co-
mercial intensa, mas a aparéncia geral do lugar
pouco diferia das velhas cidades coloniais espanho-
las. Qualquer outro lugar, ainda que melhor, teria
sua aparéncia grandemente prejudicada pela pla-
nura monotona e pela massa enorme de folhagem
tropical que a envolve por todos os lados, salvo nas
frestas por onde passam, agitadas, as aguas do
grande rio.
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Mesmo dc bordo podiam-se ver as casas, mui-
tas das quais salpicadas ou cnegrecidas pelo tempo
¢ tendo, no maximo, dois andares. Algumas ti-
nham, encrustados na fachada, pequenos ladrillos
de porcelana de diversas cores. Os telhados so-
bressaem muito da paisagem, dada a coloragio
vermelha das telhas semi-cilindricas que os. com-
péem. Pdsto que ndo sejam ornamentais, ésses te-
lhados sdo 6timos para o clima, pois, além de ofere-
cerem perfeita impermeabiliza¢do ao sol e a chuva,
permitem livre circula¢do ao ar. Cobrindo o telha-
do das casas ou trotando pelas ruas, viam-se int-
meros corvos, lixeiros alados que constituem a
iinica proteciio da cidade contra a pestiléncia. Essas
aves negras pareciam conscientes da prote¢io que
lhes dispensava a lei, mostrando-se menos ariscas
que galinhas numa chacara.

Ao dirigirmo-nos a cidade, surpreendeu-nos o
vigor da correnteza causada pela maré que aqui
atinge a 4,58 m. O escaler do vapor, com scis pos-
santes remadores, foi arrastado cérca de meia
milha do trajeto até chegarmos ao cais. Os com-’
ponentes da expedi¢io dividiram-se entre os dois
melhores hotéis da cidade, o Central e o do Co-
mércio, dai partindo, em grupos menores, para
conhecer a cidade.

Antes de nossa chegada, o Imperador, em re-
tribuicdo as gentilezas de que foi alvo quando es-
teve nos Estados Unidos, baixara uma ordem para
que os militares ¢ funcionarios do govérno nos
prestassem toda a assisténcia possivel. Poucos pas-
sageiros tiveram ciéncia dessas instrugdes impe-
riais, por ndo estarem familiarizados com o por-
tugués, mas os que dela souberam, tiraram
bom proveito. Raros tiveram a fortuna de ser
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scompanhados por cerlo cavalheiro cujo cartdo
de visita ainda conservamos e no qual se 1¢:

“0O Comendador
M. A. Pimenta Bueno.”

Ao que soubemos, o Sr. Pimenta ocupara ele-
vados cargos oficiais, e, naquela ocasido, era pre-
sidente da Amazon Navigation Company, Pessoa
de fino trato e aprimorada cducag¢do, manejave
com grande desembarago diversas linguas. Re-
cebeu-noes em sua residéncia, num shburbic da
cidade, e nos auxiliou de mancira cficaz na es-
cotha de lugares interessantes para visitar. Lem-
bramo-nos ainda do finissimo fumo boliviano que
nos deu, tdo fino de fato que, no dia seguinte, ati-
ramos a0 rio ndo pequeno suprimento de fumo
norte-americano que {rouxcéramos na bagagem.

Além de outros lugares interessantes, visita-
mos o Forte do Para, onde o govérno mantém uma
escola de musica e mecinica para soldados. La
fonios apresentados ao comandante, professor de
geometria e diretor do Arsenal. O professor falava
inglés bastante bem; apenas de vez em quando
comelia erros leves.

Durante a visita o comandante nos levou ao
hospital e, ao chegarmos a cecrta dependéncia,
mostrou-nos, com um gesto largo, cérca de 40 doen-
tes de aspecto amarelecido, explicando-nos: Sao
doentes de febre amarela. Por momentos a sur-
présa e o espanto nos tolheram a voz. A mesma
idéia ocorreu a todos nos ao mesmo tempo, isto &,
seria quase um crime voltarmos para bordo do
Mercedita. Pela expressido de nossos rostos o pro-
fessor percebeu que tinha cometido uma impru-
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déncia, e, sem perda de tempo, explicou que tinha
querido dizer malaria.

Mais tarde, alguns de nosso grupo visitaram a
redacio do_jornal principal, o Didrio do Gréa Pard.
O redator-chefe, Sr. José Palinoda Silva, desfez-se
em cortesias e, atendendo as suas instdncias, um
companheiro nosso redigiu uma notazinha sobre a
viagem, a qual, devidamente traduzida, deve ter
sido estampada na edi¢do do dia imediato.

O professor Orton, que visitou o Para em 1868,
deu a populacao da cidade como sendo de 35.000
habitantes, e sabendo-se que nos nltimos 20 anos
essa cifra dobrou, pode-se razoavelmente concluir
que, por ocasido de nossa visita, orcava ela pelas
proximidades de 45.000 almas. Compunha-se das
mais variadas ragas, e sendo muito leve, no DBra-
sil, o preconceito de cor, vimos muilos individuos
apresentando tragos de varias racas, indicio segu-
ro de miscigenacao.

Nos trapiches eram os negros que executa-
vam as tarefas mais arduas, mas, entre os bar-
queiros, pareceu-nos que muitos eram portugué-
ses. Nas ruas, viam-se freqilentemente negras e
indias, sempre muito levemente vestidas com uma
s6 peca de roupa, muito decotadas e¢ levando ban-
dejas de frutas sobre a cabeca. Aqui e acola crian-
¢as inteiramente nuas se acercavam de nos e sa-
cerdotes bem nutridos, sob a sombra protetora
de para-séis de séda preta, passcavam vagarosa-
mente, muito conspicuos em suas batinas negras
e chapéus em forma de pa, calcando sapatos rasos
com enormes fivelas de metal.

O linguajar da populaga era tdo variegado
quanto as racas que a compunham. O estrangeiro
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pode ai usar mais ou menos indiferentemente es-
panhol, francés ou portugués.

Fred Lorenz quc durante toda a viagem se es-
forcara ao maximo para conseguir falar um pou-
co de inglés, abarbado com tantas linguas des-
conhecidas, exclamou com um ar desconsolado:
“Nio posso aprender tantos idiomas ao mesmo
tempo”. Procuramos adquirir, numa loja, deter-
minado artigo para cuja descricdo era necessario
possuir-se conhecimento bastante profundo de
qualquer dessas lingnas. Depois de varias tenta-
tivas inuteis para nos explicar em francés e por-
tugués, o dono da loja afinal nos perguntou em
espanhol: “Mas, finalmente, que lingua fala o
senhor?” Ao ser informado de (ue a tnica lingua
gue falamos com a necessaria fluéncia era o in-
glés, respondeu-nos éle no niesmo idioma: “Podem
continuar; eu nasci em Nova York”.

O mercado, com sua magnifica exposi¢do de
frutas tropicais, oferecia sempre grande interésse
ao estrangeiro. Foi ai que experimentamos pela
primeira vez as famosas bananas e s deliciosos
abacaxis do Para. As bananas, com pouco mais
de sete centimetros de comprimenio e com uma
casca fdo fina que lembrava a leve pelica de uma
luva de mulher, desprendia aroma que igual ndo
apresenta em nenhum outro lugar da terra. Quan-
do cortado em fatias, o abacaxi exibia sua cor de
puro claro e o aglicar em nada poderia aumentar
sua docura natural.

Nio usando, os brasileiros, leite ou creme no
café, pequeno era o consumo désse artigo na ci-
dade. O necessario para fins culinarios era geral-
mente vendido condensado; entretanto, pava ali-
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menta¢do de criangas e outros fins, podia-se con-
seguir pequena quantidade das vacas que vinham
de porla em porta com canecas de folha pendu-
radas nos chifres, para serem ordenhadas na hora.
A vaca cra sempre acompanhada de um bezerro
cuja idade atestava a gqualidade do leite e que ape-
nas mamava o que restava da entrega aos fregue-
ses. Havia quem dissessc que, da mesma forma
que mendigos emprestam criangas para incitar
a comiseraciio publica, os lciteiros do Para ndo
hesitavam em emprestar bezerros para atestar a
exceléncia do leite que vendiam.

Em singular contraste com a idéia da pobreza
¢ humildade que o nome de Nazaré¢ nos sugere,
na capital do Para, ¢é essa a denominagio do bair-
ro onde reside a aristocracia do local. Ai as resi-
déncias sdo muito espacosas e arcjadas, em geral
constituidas de um tinico pavimento, mas cerca-
das por largas varandas e jardins repletos de arvo-
res frutiferas, flores e plantas ornamentais. As
avenidas sao largas ¢ arborizadas, mas geralmente
destituidas de pavimentagdo e passeios. Mesmo nos
bairros commerciais, onde ha _passeios, sio éstes
muito estreitos, irregulares e mal construidos. Por
cssa época o Para ndo dispunha de esgotos, e,
para a limpeza publica, dependia exclusivamente
da ag¢do dos urubus que consumiam os animais
mortos e os residuos vegetais.

A Estrada de Palmas era a avenida da qual
os paraenses, com justi¢a, se orgulhavam. Deriva
secu nome das palmeiras que a guarnecem de am-
bos os lados por quase meia milha e cuja folhagem
(quase se une la cm cima.
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O Sr. R. H. Hepburn, que conheccu bem o
Para, escreve o seguinte sébre as lavadeiras:

“0 sistema que adotam ¢ o mais engenhoso
que a imaginacio humana poderia ter concebido.
Nio satisfeitas de bater a roupa contra pedras, em
lugar de para isso usarem tabuas, elas em geral
a devolvem ao dono 15 ou 20 dias mais tarde, pois®
nesse interim alugam-na, aos domingos ¢ feriados,
a qualquer pobre diabo. Sempre olliei com des-
confianca para certos individuos de cara duvidosa
que passavam ostentando asseada roupa branca,
pois nunca podia ter a certeza de que nao fosse
minha a camisa que éle vestia.”

As numerosas igrejas do Para nada diferem
das que geralmente se encontram nos varios paises
hispano-americanos, (uase que inyariavelmente
construidas ecm uma pracga, com fachadas triangu-
larcs, ladeadas por torres de ambos os lados. ()s
predlos mais importantes que vimos foram a ca-
tedral, o palacio episcopal, a residéncia presiden-
cial e um featro de construcio recente.

0 teatro recebia uma subvencdo anual do go-
vérno ¢ parcua ser instituiciio I)astante popular.
Na ocasido em que 14 estivemos anynciava-se uma
atriz que deverid aparccer em cena vestida de plu-
mas coloridas, mais ou menos como as famosas
flores de penas feitas no Brasil. Sentimos ter ne-
cessidade de partir antes désse espetaculo.

O habito de se ndo exporem ao olhar do pt-
blico as scnhioras da aristocracia paracense, e de
nao se permitir que saiam a rua com o rosto des-
coberto e. desacompanhadas, impediu-nos de for-
mar opinito sébre seus encantos. Entretanto al-
guns de nossos homens que conseguiram surpreen-
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der timidas olhadelas de sob as mantilhas renda-
das das mogas brasileiras a caminho da missa de
cedo, ou que viram leques e lengos nervosamente
agitados por tras das rotulas das gelosias, afir-
mam (ue a nova geracdo ndo se conforma com
as restrigdes impostas pelos costumes espanhdis.

Uma das repartigdes com cujas falhas logo
nos familiarizamos, fol o correio. Nido havia ne-
nhuma ordem, método ou sistema, no manuseio e
entrega das cartas. Toda a classe de correspon-
déncia que nos. Estados Unidos passa pelo guiché
de entregas gerais, no Para era depositada sdbre o
largo parapeito de uma janela de onde quem qui-
sesse poderia retirar. Depois de 1a permanecerem
por algum tempo, os volumes ou cartas nao recla-
mados passavam para uma mesa grande dentro
da reparticdo, onde qualquer pessoa poderia pedir
licenca para examinar e retirar as que lhe aprou-
vessem. A correspondéncia era arrumada em pi-
lhas, conforme o porto de onde provinha. A tnica
coisa que se perguntava a quem la ia ter a pro-
cura de cartas era: “De onde o senhor espera cor-
respondéncia?” e, conforme fosse a resposta, a pes-
soa seria encaminhada para a pilha relativa a
Nova York ou a Liverpool. Parece que, com isso,
os funcionarios achavam ter cumprido o seu de-
ver. Ndo se perguntava nem nome nem residén-
cia. Era comum cartas de valor serem retiradas
por outro que nido o destinatario, mas que as le-
vava a amigos seus, com receio de que de outra for-
ma se perdessem.,

Antes do estabelecimento da linha de navega-
¢do “Roach Line”, ndo havia servico regular de
malas postais entre Nova York e o Para. Mais
tarde, quando ja estdavamos em Sante Antoénio,



ESTRAD: DE FERRO MADEIRA-MAMORE 109

muitas cartas nos foram ter 4s méios com carimbos
de Liverpool, Lisboa, Rio de Janeiro, Para e Ma-
naus; outras jamais chegaram ao destino.

Pcla época em que visitamos a cidade, o Para
s6 dispunha de uma linha de bondes. Os carros
eram tirados por mulas ¢ o condutor dava sinal
ao cocheiro por mcio de uma cornetinha de metal.

Durante nossa estada no Para quase todos nos
compramos rédes que, no Brasil, constituem neces-
sidlade e ndo apenas conférto, como entre nds.
Eram feitas para uso diario e, por isso, apresen-
tavam todo conforto, podendo-se consegui-las em
grande variedade e da melhor qualidade possivel.

No Hotel Central, quase todos os criados eram
indios e o Sr. Vieira, natural do Rio de Janeiro,
que em Nova York se reunira & expedicido, pro-
porcionou-nos uma demonstragdo pritica da ho-
nestidade dessa gente, deixando séhre a mesinha
de seu quarto, durante o dia todo, uma carteira
com 150 dolares, da qual nio desapareceu um
linico centavo. Durante todo o tempo em que es-
tivemos no Brasil, ndo se deu caso algum de rou-
bo, por ésses indios domesticados; ¢, meses mais
larde, acampados & margem do rio Jaci-Parana,
quando nossas provisdes ja estavam quase esgo-
tadas e guardavamos os ultimos pédes existentes
para os engenheiros, o capitio dos barqueiros indi-
genas, que poderia ter roubado o que bem lhe
aprouvesse durante a noite, escolheu um momento
em plena luz do dia, quando estivamos sentados
a mesa de campanha, para sair do acampamento
dos indios e, ostensivamente, retirar um pao e
leva-lo aos seus doentes.

Depois do tempo que passamos a bordo do
Mercedita ndo tinhainos mais elementos para for-
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mar opinido sdbre as despesas do hotel. Para nds
qualquer refeicao comum podia ser comparada ao
que de mais fino pudessem apresentar os melhores
estabelecimentos congéneres dos Estados Unidos.
A maioria de nés, porém, conserva ainda as mais
vivas recordac¢des dag deliciosas saladas, dos exce-
lentes cafés e outras bebidas que nos ofereceram
em varias casas onde fomos recebidos, bem como
das indicac¢des que nos davam de como nos devia-
nios servir das deliciosas laranjinhas, de que a
mesa estava cheia.

O sistema monelario do pals baseia-se- no
“real”, cuja existéncia ¢ tdo irreal quanto a do
mill nos Estados Unidos e cujo valor era de apenas
a metade. A menor nota em circulacio era de um
mil-réis.

Nio era pequeno o susto dos nossos compa-
nheiros quando liam as enormes cifras das contlas
de hotel, mas, por outro lado, sentiam-se aliviados
ao serem informados de que para obter o equiva-
lente em dinheiro americano, tinliam que dividir
os totais em mil-réis por 2.000.

IX
DO PARA A SANTO ANTONIO

A 31 de janeiro o Mercedita féz a primeira
tentativa para deixar o Para, e, por varios dias
consecutivos, continuou tentando, sem, euntretan-
to, conseguir perder de vista a cidade. Foi enlio
(que nos convencemos de que havia algo de ver-
dade no provérbio corrente: “Quem vem para
o Para, fica”. Por trés vézes, o Mercedilu enca-
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lhou, €, em tddas essas ocasides, tivemos que espe-
rar a maré alta para safa-lo. Isso nédo se enqua-
dra bem na afirmativa do professor Orton de que,
no pérto do Para, “qualquer navio pode flutuar
até a 150 metros da praia”, nem com oufra que
féz, relativamente ao Amazonas, de que “a duas
mil milhas da foz nunca ¢é inferior a 14 bracas a
profundidade de suas aguas”. O Mercedita calava
18 pés. Se nos referimos a essas incongruéncias,
ndo é com a inteng¢ao de desacreditar o professor
Orton, mas, em razao das severas criticas de que
{foram alvo os Srs. P. & T. Collins por nao se te-
rem valido de informagdes colhidas por explorado-
res precedentes. Se erros désse quilate poderiam
se dar com relacdo a um dos principais portos bra-
sileiros, freqiientado por vapores de todos os pai-
ses, era natural que duvidassemos das informacdes
publicadas s6bre o sertao relativamente desconhe-
cido que se estendia mais além.

Bsses acontecimenics eram de tal forma con-
trarios &s nossas especlativas, que a bordo néo
poucos manifestaram a desconfianca de que os
praticos fornecidos pela Amazon Navigation Com-
pany estivessemx procurando encalhar o barco de
proposito, para nos obrigar a nos valer de seus.
-vapores ou com a inten¢ao deliherada de impedir
que chegassemos a Sanio Anidonio com tempo de
iniciar as obras dentro do prazo fixado no con-
trato. A prova de que essa suspeita era infundada,
tivemo-la quando os navios da “Roach Line”, ca-
lando 21 pés, ndo conseguiram aproximar-se a
menos de duas milhas do Para.

Durante ésses quatro dias, come¢amos a duvi-
dar de que os nossos motores tivessem foérga para
vencer a correifeza que teriamos de enfrentar em



112 NEVILLE B. CRAIG

certos trechos do Amazonas e do Madeira, entio
em plena enchente. Enquanto o navio cstava en-
calhado nos bancos de areia, os passageiros se
entretinham percorrendo os seringais adjacentes
ou cagando aves de vistosas plumagens.

Numa dessas sortidas, encontramos e mata-
mos uma cobra coral terrivelmente venenosa, da
espécie que Orton afirma ter sido recentemente
(naquela época) classificada por Cope e denomi-
nada elaps imperator. Enquanto se davam essas
delongas, outro acontecimento inesperado veio
aumentar-nos a ansiedade.

O engenheiro-chefe Bird, impaciente como to-
dos os demais, & vista do atraso, e pensando poder
utilizar, em parte, o tempo que de outra maneira
seria de todo perdido, decidiu experimentar uma
pequena embarcacdao a vapor que tinhamos tra-
zido para trabalhar em Santo Anténio, subindo o
rio a frente do Mercedila. Levando consigo o Ca-
pitdo Symmes, muito pratico em navegagio, Frank
Snyder, engenheiro formado pela Academia Naval,
e um individuo de nome Fisher, o Sr. Bird partiu
em sua embarcagdo onde ja havia colocado car-
vao, provisoes, armas e munigoes.

Sabendo que mesmo nas mais favoraveis cir-
cunstancias ndo dispunhamos de muito tempo
para atingir Santo Antdnio, a 4 de fevereiro o
Coronel Jameson, por sugestio dos engenheiros,
decidiu fretar um dos vapores da Amazon Naviga-
tion Company e fazer seguir, na frente, os enge-
nheiros e uma turma de operarios. Para efetuar
essa tdo desejada operagdo, os engenlieiros ofere-
ceram 100 dolares cada um, de seus vencimentos,
sob a condi¢do de que, se o Mercedifa jamais
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chegasse a Santo Antdnio, o dinheiro lhes fosse
devolvido.

Nessa conformidade, voltamos aoc Para no
escaler do Mercedita e rapidamente concluimos a
transac¢iio que nos pds Y disposicdo o vapor Arari,
onde teriamos camarotes para todos e seguiria-
mos em conforto e seguranca ao nosso destino.

Regressando, no Arari, ao ponto onde o Mer-
cedila estava encalhado, ja a noitinha, outra difi-
culdade se nos deparou. Os operarios ue deve-
riam continuar em nosso barco se recusavam a
nos auxiliar no transbordo da carga, a menos que
thes fosse permitido acompanhar-nos. Nio houve,
portanto, outro recurso se ndo o de nos organizar-
mos em um corpo de estivadores voluntarios. Até
bem depois de meia-noite, nus até a cintura, tra-
balhamos nesse servi¢o rude como jamais se soube
que estivadores profissionais fossem capazes de
trabalhar. Nds mesmos manobramos os guinchos
e na atmosfera asfixiante do pordo do Mercedita,
bem como nos tombadilhos, removemos caixotes,
barris e bagagem com tal rapidez que a uma hora
da madrugada, com calos d’agua nas méios, exaus-
tos, alquebrados, nos recolhemos para um hem
merecido repouso. As 5 horas do dia seguinte, es-
tavamos de novo a postos, tendo trabalhado até
0o meio-dia, quando soubemos que o Mercedita
j& comecara a flutuar e nido era mais necessario
continuar a transferir carga. Por volta da 1 hora
da tarde o Arari partin rebocando o Mercedita.
Todos nds jantamos no Arari, aquela noite, para
depois nos instalar em nossos bheliches relativa-
mente luxuosos e reccher, com superioridade, os
motejos de nossos companheiros enciumados e
menos afortunados.
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Antes de deixar o Mercedita, o Coronel Jame-
son, que permanecera naguele vapor, ordenon ao
Sr. Buchholz que chefiasse a turma do Arari e,
na falta do Sr. Bird, assumisse as func¢ées de en-
genheiro-chefe.

Durante a noite alravessamos o pequeno mar
mediterraneo conhecido como Baia de Marajé.
Cérca de 1 hora da madrugada, ouvimos um grito
muito semelhante & palavra fogo, em inglés, que
ecoou de uma ponta a ouira do navio. Um mo-
mento depois colidiamos com outro navio de mui-
to menor porte, impulsionado a rodas, que descia
0 rio. Felizmente o navioczinho avistara o Arari
com tempo de manobrar ¢ leme e desvia-lo de sua
rola, de maneira que o nosso vapor apenas ahriu
um rombo na caixa da roda do outro. Depois do
(jue passamos a bordo do Mercedita, um inciden-
te assim tdo insignificante apenas féz com que
alguns de nossos companheiros se voliassem em
suas rédes e indagassem qual a causa de terem
sido acordados. Anie a explicagio um déles, ainda
meio dormindo, exclamon “sé isso?” e continuou
a ressonar. .

Istando a noite perfeitamente clara, houve
quem suspeitasse de quc a colisdo nao féra casual,
mas, antes, que os oficiais do Arari pretenderam
afundar seu concorrente no transporte fluvial.

Continuando pelo rio Para, que ia gradativa-
mente perdendo sua largura primitiva, de 8 ou
10 milhas, 2 1 hora da tarde do dia 6, paramos
para tomar lenha, em Breves, cidadezinha ac sul da
1lha de Marajo, onde havia maior alividade comer-
cial que em qualquer oulra localidade por nos visi-
tada, depois de Belém. A seguir, por horas a fio na-
vegamos pelo Estreito de Breves, um dos muitos
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canais naturais quc ligam o rio Para ao Amazonas.
Tdo cstreito se apresentava éle, as vézes, que mal
dava espago para dois navios, ¢ a ramaria da
vegetagdo marginal quase que se enconirava, em
cima. Viam-se, freqiientemenie, bandos de maca-
cos nas arvores ¢ a beira d’agua estava literalinen-
le coberta por milhares de aves aquaticas que, a
pouca distancia, muito sc assemelhavam a perdiz
norte-americana. Levando, gquasc todos os passa-
geiros, alguma arma de fogo, cra incessante o
pipoquear dos liros, 4 medida que venciamos ésse
canal natural, ladeado dc paredes vegetais quase
macicas que se elevavam, de ambos os lados, a 20 ¢
25 metros de altura.

Pelas 4 horas da {arde, paramos novamente
para receber lenha ¢ comegamos a ponderar que
essas paradas freqilientes poderiam alterar emn mui-
to os nossos calculos do tempo em que deveriamos
atingir o nosso deslino.

Subindo o rio, o Arari queimava por dia 14 mil
toras de lenha de um metro cada uma. Ao car-
regar a lenha, os marujos e os homens do lenheiro
formavam uma fila de 30 ou 40, que se eslendia
do tombadilho a pilha de lenha, na margem. Os
paus de lenha vinham, entdo, passando de mao
em mao, enquanto todos contavam, unissonos,
“um, dois, trés” etc. A décima tora era empilhada
separadamente, para a contagem final. Dizia-se,
geralmente, que, no caso de engano na contagem,
costumavam devolver a lenha e comecgar de novo.

Como ¢ facil de perccber, ésse sistema de car-
regar limitava a rapidez do carregamento a capa-
cidade do primeiro homem, em apanhar a tora
e passa-la adiante, e, como todos ¢les eram pouco
lestcs em seus movimentios, cssas paradas para
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tomar lenha geralmente duravam diversas horas,
a menos que o lenheiro nio dispusesse de estoque
suficiente para atender as necessidades do vapor.
Para os passageiros, essas paradas eram especial-
mente desagradaveis quando ocorriam durante a
noite, pois a monodtona contagem feita ao mesmo
tempo por 30 ou 40 homens, os impedia de dormir.

No geral os lenheiros estavam situados nos
pontos mais selvalicos e menos importantes do
trajeto, sendo condi¢des principais para sua loca-
lizagdio a exisliéncia de arvores grandes nas proxi-
midades e espaco para empilhar a lenha acima da
linha de inundacdo do caudal. Via de regra, pouco
havia que ver nesses lugares, a ndo ser uma cabana
coberta de sapé onde os lenhadores se abrigavam,
toda ela cercada pela mataria iropical, cuja va-
riedade e densidade nenhuma outra regiao do glo-
bo podera igualar.

As 6,30 do dia 7, paramos em outro lenheiro,
cérea de 30 milhas abaixo de Gurupa e 1a ficamos
seis horas. As 2 horas dessa tarde passamos em
frente a foz do Xingu ¢ entramos no Amazonas
que, nesse ponto, mede cérca de 10 milhas de lar-
gura. A largura do Amazonas costuma desapon-
tar o viajanle, porque o rio é de tal forma atulhado
de ilhas que geralmente se percebe apenas um
ou dois canais.

A 8, com o dia claro, avistamos, ao longe, as al-
tas montanhas de pico achatado, denominadas Al-
meirim, bem ao norte de nos,— o primeiro pedago
de terra elevada que vimos no Brasil. As 10 horas
passamos por Prainha e 5 milhas depois paramos
a algumas dezenas de metros da margem junto a
um embarcadouro de gado. Na atmosfera quente
e umida do Amazonas, ndo € possivel conservar
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carne por mais de algumas horas, e, por ésse
motivo, levavamos a bordo gado em pé. A medi-
da que se precisava de carne, abatiam-se as reses
no tombadilho inferior, da proa.

O processo de embarcar bovinos constituin
novidade para ndés. O curral em que o gado es-
tava recolhido tinha uma abertura afunilada que
terminava nas aguas fundas do rio. As reses eram
conduzidas uma a uma, por essa abertura, até que
comecavam a nadar. A essa altura entravam em
cena dois indios canoeiros, um manejando o remo
e outro munido de um lago, sentado a popa. Acer-
cando-se do boi, passava o lago pelos chifres e o
guiava até o costado do navio onde, com um cabo
atado a base dos cornos, o animal era rapidamente
icado para bordo, sem mais esférgo ou sofrimento
que se levantassem um coelho pelas orelhas.

Nesse ponto assaltaram-nos sérios temores
quanto ao destino do Sr. Bird e seus companhei-
ros embarcados na lancha a vapor. Nao nos pare-
cia possivel que éles ja se tivessem distanciado tan-
to de no6s pelo tempo que nos deixaram. Durante
todo o nosso.percurso mantivemos um vigia no
tombadilho, dia e noite, a ver se o encontrava.
Em cada ponto em que paravamos, faziamos rigo-
roso inquérito soébre seu paradeiro, mas ninguém
jamais viu a lancha. Ao que suptunhamos, uma
embarcacéo entdo inteiramente nova no Amazonas
nao poderia deixar de atrair a atenc¢do de quantos
a vissem. Por outro lado teria sido facil passar
por, ela sem a percebermos, quer fdsse durante a
noite ou mesmo de dia, no aranhol de canais que
liga os rios Para e Amazonas e dos quais nenhuma
carta podera dar idéia. Afligia-nos o receio de que
durante a travessia da Baia de Marajo, em geral
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tado perigosa e atormentada quanto o mar alto, a
lancha tivesse sido tragada e v1t1mddos todos os
seus ocupantes

A tunica coisa de notavel que viamos na vege-
tacdo das margens, pelo menos a julgar pelo que
podiamos observar de bordo, era que as palmeiras
se iam tornando cada vez mais raras, em compa-
racdo ao grande numecro ¢ variedade que apre-
sentavam nas regides inferiores do rio. As chuvas
cafam didriamente-e a atmosfera parecia saturada
de umidade. Um alfinete novo que se¢ mantivesse
espetado no casaco durante o dia todo, a noite
nao so estaria inteiramente coberio de ferrugem,
mas, ainda, tdo corroido por ela como se estivesse
estado enterrado cem anos. Alé mesmo 0s N0SsoOs
revolveres niquelados, Smithh & Wesson, meia hora
depois de terem atirado se mostravam de tal manei-
ra enferrujados que ndo sc conseguia virar-lhes o
tambor senio depois de mergulha-lo demorada- -
mente em querosenc.

O Arari era o melhor vapor da Amazon Navi-
gation Company e, como tal, dispunha de amplos
camarotes para todes nds, mas &sses comparti-
mentos eram apenas utilizados para acomodar a
bagagem e mudar roupa.

O tombadilho superior dispunlia de solida co-
bertura ¢ era ai que lodos nds comiamos e dor-
miamos. A armacgao de ferro do teto tinha véarios
ganchos onde os passageiros podiam pendurar suas
rédes. Nelas nos reclindvamos durante o dia e,
a noite, dormiamos.

So se retiravam as rédes nas horas de refeicdo.
As 7 horas da manhd serviam-nos café e bolachas.
As 10, era-nos servida a primeira refeicao; 4 1 hora
almogdvamos ¢ jantdvamos as 6. Ao jantar, o
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cardapio cra mais ou menos o seguinte: roast-beef,
arroz, pao, café, bolachas, pickles, geléia de goia-
ba, bananas, passas, figos e vinho clarele. Além
dessas relei¢Ges, passavam, as 3 horas, uma grande
jarra de barre coin a figura de um macaco, con-
tendo dgua acucarada. Mais tarde ficamos sabendo
que ésse habito de tomar agua com acucar ¢ cor-
rente no México ¢ na ‘Colombia.

Neste ultimo pais, um pedo que mal podia
tomar uma refei¢io passavel, tinha, muitas vézes,
no bolso, & hora do almégo, um grande torrido
de ac¢ticar mascavo. Em certos lugares, costuma-
vam deitar grande quantidade de agtcar a dgua
que 0s animais iam heber. Tdo generalizado era
ésse costume que o tipo de a(;ucar unprcgado era
conhecido comumente como “doce de burro’

Nenhum dos oficiais do Arari falava uma pa-
lavra sequer de inglés e, por isso, logo tivemos que
langar mdéo de dicionarios para pedir, em por-
tugués, os pratos que desejavamos. Os operarios
ue nao se tinham munidos tio preciosos auxi-
liares, constituiam motivo de divertimento quando,
a mesa, tentavam fazer-se entender. Procuravam
aprender os nomes dos pratos em portugués ¢ o0s
garcons, por sua vez, Inostravam-se igualmente so-
licitos em aprender nomenclatura inglésa, no que,
em geral, eram mais bem sucedidos. O resultado
fol um magnifico exemplo de como se formam os
dialetos. Os gar¢ons, no empenho de acertar com
o nome em inglés, diziaum rois buff em vez de
roast-beef e 0s operarios imediatamente concluiam
gque essa era a denominacao certa do prato em
portugués. Dai por diante, por consenso miutuo,
ambos os lados adotaram o nome rois buff, satis-
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feito, cada um, com a habilidade que demonstra-
va em aprender a lingua do outro.

Certa ocasido, porém, um irlandés perdeu a
paciéncia quando, ao pedir reeticio do prato de
rois buff, o garcon voltou com as mdios vazias
para dizer-lhe ndo mais. Suas palavras soaram,
para o irlandés, exatamente como ne mice (nao
ha mais camondongos) e o homem berrou posses-
so: “Para o diabo com vocé. Quem foi que pediu
camondongos ?”’

Nem sempre os gar¢ons se mostravam aten-
ciosos para com os passageiros e um dos nossos
engenheiros, vendo que de nada adiantavam os
impropérios que dizia em inglés, elaborou uma
lista completa de todos os epitetos deprimentes
que conseguiu encontrar no dicionario de por-
tugués.

A lingua materna tem sempre palavras expres-
sivas com que se¢ mandar a humanidade infeliz
para esta ou aquela parte. O engenheiro decorou
cuidadosamente a lista compilada e o primeiro
garcon que titubeasse um pouco em servi-lo, leva-
va tamanha rajada de impropérios que quase
ficava fulminado no lugar.

Por essa altura varios de nos estavamos ata-
cados de uma erup¢io causada pelo calor, que nos
cobria {odo o corpo, parecida com urticaria, porém
ainda mais irritante.

Durante a tarde avistamos Monte Alegre, ao
norte e ndo muito distante. As 4,30 o vapor deixou
as aguas lamacentas do Amazonas para sulcar a
corrente limpida do Tapajos, perto de Santarém.
Ai s6 paramos o Suficiente para receber agua po-
tavel, mas, nesse espaco de tempo, dois norte-
americanos vieram fer conosco em uma caloa.
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Eram dos poucos remanescentes de uma gran-
de colonia de sulistas norte-americanos que para
Ia emigrara ao fim da Guerra de Secess@o. Al-
guns componentes da colénia foram homens res-
peitaveis nos Estados Unidos, mas a maioria déles
era gente rude que nédo dispunha de inteligéncia
nem de industria para se manter em lugar ne-
nhum. A colénia deu mau resultado ao govérno
brasileiro que havia oferecido grandes vantagens
para sua manutencido. Os que vieram a bordo do
Arari deram noticias desalentadoras da situacio
em que Se encontravam os raros norte-americanos
ainda residentes na colénia. Disseram que, apesar
de residirem no pais hi mais de trinta anos, nio
falavam o portugués e estavam a ponto de morrer
a mingua.

Um désses individuos teve permissdo para nos
acompanhar e passou a ser conhecido, dai por
diante, pela alcunha de Santarém.

Ao tempo em que escrevemos, as distincias,
ao longo dos rios sul-americanos, sdo meras esti-
mativas. As coordenadas dos pontos mais impor-
tantes sdo mais ou menos conhecidas, mnas a posi-
¢io do que lhes fica de permeio estd ainda por
determinar. Dai resulta uma grande divergéncia
nas distancias consignadas pelas diversas autori-
dades. A distancia que separa Santarém do mar
foi, assim, avaliada por viajantes anteriores: Hern-
don did como sendo de 650 milhas; Orton, 500;
Bates 400; Keller 400. £ possivel que Herndon
esteja com a razio.

O primeiro caso de maleita que ocorreu entre
os passageiros manifestou-se depois de deixarmos
Santarém, mas foi devido a extrema imprudéncia
e falta de cuidado.
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Nada havia que quebrasse a monotonia de
nossa longa viagem, a ndo ser, de vez em quando,
uma cabana de indio ou um bando de, K macacos
saltitando pelo topo das arvores. SO a raros inter-
valos se quebrava a seqiiéncia infinita de verde
que guarnecia as margens da corrente e barrava
a visio de quanto se estendesse além, para dar
lugar a uma clareira pobre onde crescia vegeta-
¢ado apcnas suficiente para alimentar algum cabo-
clo mais afoito. Ai nos veio & memoria a informa-
cdo que a Herndon deu certo nativo, com relagédo
a determinado lugar onde propunba que paras-
sem: “hay platinos, hay yucas, hay todo”. Adi-
cione-se a isso wm cigarrinho de fuino de corda,
uma réde e a lista acima compreendera tudo de
quanto os naturais consideram essencial ao bem-
estar hlumano.

Das 5 horas da tarde, do dia 9, até as 3,45 da
madrugada de 10, ficamos em Obidos, recebendo
lenha e outras provisdes. A cidade de Obidos des-
cansa sObre uma pequena eclevagdo a margem
setentrional do rio e ¢ considerada a mais impor-
tanie cntre a foz do Madeira ¢ o Para. Para nés,
entretanto, ela ndo apresenta a mesma atividade
comercial de Breves.

Neste ponto a largura do Amazonas cai para
menos de uma milha e a passagem ¢ dominada por
uma fortificacdo antiquada que se ergue sbdbre
um outéiro bem junto do rio e a pequena dis-
tancia da cidade.

Além da costumeira cole¢do de chogas ¢ tape-
ras, a cidade continha alguns estabeleciinentos
passaveis, uma igreja velha e uma escola. Grande
parte de sua importancia advinha do fato de cons-
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tituir ponto de suprimento e distribuicdo para os
maiores navios empregados no trafego fluvial.
Os grandes seringais das redondezas, o fato de
ficar ai o posto militar da fronteira e sua situacao
elevada e saudavel ainda mais contribuem para
sua prosperidade. A enorme variedade de embar-
cacdes fluviais que trafegavam em suas cercanias
alestava a importidncia do comércio que a cidade
manléni com os mais afastados pontos do Ama-
zonas e seus afluentes, muito além das fronteiras
brasileiras.

Quatro ou cinco milhas acima de Obidos, o
rio Trombetas langa-se no Amazonas por duas
bocas. Foi nesse lugar que, segundo afirmou Orel-
lana, se¢ deu o combate com as amazonas. Até a
época em que por la viajamos, o curso superior do
rio Trombetas ainda era pouco conhecido.

Mais tarde tivemos a fortuna de enconirar
umt mercador judeu, désses que estio sempre dis-
postos a abandonar os conforios da civilizacdo e
enfrentar téda a sorte de perigos de nm clima
inospito, para gamhar alguns magros mil-réis.
Esse individuo tenlou peunetrar nos sertdes do alto
Trombetas e negociar com os indios. Falava um
pouco de inglés e descrevia os aborigenes como
selvagens primitivos que costumavam pintar o
rosto e atravessar penas pelo seplo nasal ¢ pelo
16bulo das orelhas. Resumiu suas impressoes so-
bre a regido ¢ seus habitantes exclamando, com
ambas as maos levantadas, como se para invocar
0 lestemunho celeste: “Deus nunca olhou para
aquela regido, so o diabo.”

As O horas da tarde do dia 11, passamos pela
vila de Serpa e, trés horas depois, entravamos em
aguas do rio Madeira. Sabendo-se que a foz désle
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rio esta a 1.022 milhas do mar, ou 907 do Parj,
segundo afirma o Comandante Selfridge, da ma-
rinha norte-americana, nossa velocidade média
tinha sido de cento e trinia e uma-milhas diarias,
inclusive as longas paradas para reabastecimento.

Paramos em Borba, aquela noite, demasiado
tarde para avistarmos mais que uma casa regular-
mente confortavel, uma igreja em decadéncia e
cérca de uma dudzia de cabanas miseraveis. Pro-
vavelmente, nada mais havia que ver. O tabaco
de Borba ja gozoun de elevada reputacdo, sendo
mesmo considerado o melhor do Brasil, em nosso
tempo. Ainda assim, porém, era tido como infe-
rior ao da Bolivia. fisse lugar, onde antigamente
houvera uma missdo, tem sofrido muito ultima-
mente, ao que dizem, com as lropelias dos indios
Araras.

Em quatro dias, até a meia-noite do dia 15,
fizemos nove paradas que, somadas, perfizeram
vinle e quatro horas e quarenta minutos. Pode-se
razodvelmente supor, portanto, que em média pelo
menos uma quarta parte de nosso tempo foi gasta
em receber lenha ¢ outros suprimentos.

Pouco havia que despertasse interésse, na
atropelada viagem que faziamos, através dessa
regidio quase completamenle selvagem; e ¢ preciso
que confessemos nossa incapacidade para distin-
guir, do tombadilho do vapor, as varias espécies
botanicas tdo bem descritas por outros que fize-
ram idéntico percurso em canoca e muito mais
junto 4 margem.

Durante toda nossa viagem contra a corrente
do Madeira;, ndo vimos um unico aldeamento
digno de constar das cartas rurais norte-america-
nas. Um dos mais importantes foi Sapucaia-Oroca,
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onde aportamos 4 uma hora do dia 13. Acostu-
mados a s6 encontrar, em mapas de escala redu-
zida, cidades grandes e lugares de imporiancia,
naturallmente esperavamos gue Sapucaia-Ovoca
fosse pelo menos um vilarejo populoso e progres-
sista. O que encontrameos, porém, foi um pequeno
aldeamento de indios Muras, tristemente famosos
¢ desprezados por serem extremamente preguico-
sos ¢ ladroes. Ouve-se freqiientemente, pelo Ama-
zonas e pelo Madeira, a cxpressfio “pregnicoso como
um mura”. A cidade era constituida por um grupo
de cérca de vinte cabanas miseraveis, assentes
sobre uma elevacdo de terra vermelha, & margem
oriental do rio. Ai vimos as indias preparar papa-
gaios e tucanos, para comer. Préso a uma estaca
estava um tamandua. Papagaios e macacos abun-
davam ali, e, como que para comprovar a afirma-
tiva de que onde ha cachorro ha pobreza, vimos
grande nimero de cdes mesticos tio famintos e
acovardados, que mal tinham coragem de latir
contra um estranho. Os papagaios e as araras, al-
gumas de lindas plumagens, viviam na mais per-
feita familiaridade com os outros animais do-
mésticos.

Macacos e cdes brincavam juntos, e, em certo
lugar, vimos um papagaio empoleirado sdbre uma
galinha, pacientemente catando parasitos dentre
as penas. Tivemos curiosidade de enfrar em uma
das tendas e ficamos surpreendidos de la ndo en-
conirar arma de fogo. Tudo parecia indicar um
grau de civiliza¢do muito mais primitivo que o
atingido pelas mais selvagens tribos norte-ameri-
canas. Ndo se via um so pedago de metal, de
qualquer formato ou gualidade. Nenhuma faca,
colher, prato ou utensilio de cozinha. A um canto
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um arco de cérca de 2,5 metros ¢ flechas de com-
primento proporcional. No outro, via-se uma zara-
batana com que se sopram flechas crvadas. Os
pratos eramn feitos de casca de abhobora ou de harro
cozido. Examinando outro canto, que a principio
havia escapado & nossa observacdo, demos com
nma maquina de costura Singer. Estes indios
eram classificados como civilizados, em1 contraste
com os “indios hraves” que vivem no interior ¢
frequentam as profundezas das florestas pri-
milivas.

Para sc ter idéia do imenso volume d’agua
gque o Amazonas descarrega no oceano, basta dizer
que a descarga do DMadcira, mesmo na enchente,
nao produz cfeito visivel no nivel do primeiro.
Ainda assim, Keller avalia o volume d’dgua que, em
Sapucaia-Oroca, o Madeira langa no Amazonas, e
cérea de 34.307 metros eubicos por segundo, cifra
essa que sc aproxima bastante da descarga maxi-
ma registrada peclo Mississipi em Fulton, Estado
de Tennessee.

Os poucos represcntantes da fauna selvitica
(fue pudemos ver, ao subir o rio, foram macacos,
aqui e acola alguns esquilos vermellios, tncanos,
araras, papagaios, periquitos ¢ wma ave parecida
com a nossa oriole. Lagartos com mais de trinta
centimetros eram comuns nos lugares limpos onde
podem expor-se ao sol. Em certo ponto, perse-
guimos IinUtilimente alguunas iguanas com {rinla
eenlimetros de corpo e cérca de 60 de cauda. Iiram
de ¢or verde e dotadas de movimentos muito ra-
pidos, tanto nas arvores como no chio. Do Para
a Santo Antonio vimos apenas uma cobra.

As bananas e outras frutas se mostravam cada
vez malores, a medida que subiamos o Amazonas
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e o Madeira, mas, ao mesmo tempo, perdiam em
aroma. Nos aldeamentos, conseguiamos quase
sempre obter bananas, limas, limdes e laranjas.
Estas tltimas, conquanto bem desenvolvidas ¢ de
bela aparéncia, tinham casca grossa, eram rusti-
cas e sem sabor. Nos pontos de parada comnse-
guiam-se, em geral, ovos e galinhas, mas sempre
em quantidades restritas.

Por diversas vézes tentamos pescar, nmas com
resultados nulos, apesar de estar o rio cheio de
peixes. Os hotos afloravam constantemente a su-
perficie, para respirar, e, em guase {dédas as caba-
nas, viam-se peles de jaguar e lcopardo, atestando
os prazeres da vida no mato.

Vimos de passagem numerosos indicios de
que a borracha constilui a principal atividade eco-
némica do Madeira; todavia, na época do ano em
que por la passamos, os seringais, todos situados
em baixadas, estavam inteiramente submersos, e,
por ésse motivo, ndo tivemos ensejo de apreciar
o sistema de colheita e preparo do produto para
o mercado.

Ao subir o Madeira, procedeu-se a escalagao
dos homens em grupos. A 17, pela manhi, chega-
mos a Jumas, a povoacdo mais adiantada e operosa
que vimos nas margens désse rio. Era um aldea-
mento boliviano com 270 habitantes, dos quais
180 homens, ao que parece, falavam um dialeto
que ndo era espanhol nem portugués e poucos dos
nossos conseguiram entender algo do que diziam.

O solo estava lavrado em grande extens3o,
vendo-se plantacdes de bananas, cana de acucar,
bananas da lerra, “iticas”, etc. Vimos também
grande quantidade de castanhas do Para e um



128 NEVILLE B. CRAIG

cereal que parecia arroz. Havia uma destilaria
para producdo de cachaca, espécie de rum (o
claro quanto agua destilada e forte como alcool
puro. Disseram-nos que ¢ bebida saudavel, mas.
para ingeri-la pura, é preciso que se tenham vis-
ceras de ferro. A usina dispunha de um alambi-
que e uma moenda para moer cana e extrair-lhe
o caldo. Por tudo havia ordem e limpeza. As ca-
banas cobertas de sapé eram verdadeiros modelos
de sua espécie.

Passamos ao largo de Crato e¢ as 10 horas
chegamos a Humaitd, onde o vapor ainda estava
ancorado quando nos recolhemos, & 1 hora da
madrugada. Nesse lugar embarcaram Dom Ignacio
Arauz e seu sobrinho Dom Santos Mercado. O pri-
meire manifestava grande interésse em melhorar
ag, condi¢gdes do Madeira e do Mamoré, iendo pres-
tado inestimavel auxilio ao Coronel Church e ao
Sr. Franz Keller.

Os nossos revélveres Smith & Wesson, chapéus
e capas de borracha despertaram vivo interésse
enire os naturais; se dispusésscmos de estoque,
poderiamos ter vendido grande quantidade désses
artigos por duas ou trés vézes o seu prego em
Nova York.

Antes de raiar o dia 18 jA estavamos atraca-
dos em Paraiso, onde permanecemos até 10,35.
Isse aldeamento, aparentemente prospero, assenta-
se sobre a margem oriental do rio e sua popula-
¢do é composta de portuguéses, judeus espanhdois
e grande nimero de indigenas bolivianos. Estes
ultimos tinham a melhor conformacgdo fisica de
quantas viramos até entdo entre selvagens. Apre-
sentavam cabeca grande, olhar inteligente, ombros
largos, pele bronzeada e vestiam-se com asseio.
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Os homens usavam calcas brancas e uma cami-
sinha, também branca, que caia até um pouco
abaixo da cintura. As mulheres, algumas bem
atraentes, usavam uma unica peca de roupa que
descia até pouco abaixo dos joelhos e, as vézes,
um saiote de calicd, trazendo, todas, colares de
contas ao pescoco. Todos éles, homens e inulheres,
andavam descalgos. Nesse lugar vimos uma car-
pintaria onde um homem serrava tdbuas com uma
serra chicote. No momento de receber lenha a
bordo foram mnecessarios sete homens para levar
a terra uma so de nossas pranchas, e, quando se
formou a fila costumeira, com cérca de quarenta
indios, dez déles ficaram sdbre a prancha.

Por volta do meio-dia passamos pela foz do
rio Jamari que desemboca na margem oriental
do Madeira. Este afluente ha muito que ¢ triste-
mente famoso ndo so devido as febres que infes-
tam suas margens como ainda pelos antropdfagos
que assolam a regido por éle banhada.

Ha muitos anos os portuguéses estabeleceram
uma coldnia correcional na desembocadura do
Jamari e provavelmente concluiram que a insti-
tuicdo era de manuten¢do bem econdémica, pois a
média de sobrevivéncia dos sentenciados era de
dois anos apenas.

Pelo fim do dia 19 comegaram a surgir mon-
tanhas de ambos os lados do rio e as 5 horas, de-
pois de uma curva, avistamos nosso ponto de
destino, trés milhas além.

Alguns minutos depois estAvamos amarrados
a barranca do rio, em Santo Antdnio, seis dias
antes de terminar o prazo fixado no contrato para
inicio das obras, tendo j4 perdido nosso enge-
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nheiro-chefe, trés homens valorosos e a lancha a
vapor.

X
SANTO ANTONIO

Santo Antodnio, situada & margem leste do rio
Madeira, a 661 milhas de sua foz, segundo medigio
feita pelo Comandantie Selfridge, da marinha
norie-americana, surgiu com a missio jesuitica
fundada em 1737 ¢ logo depois abandonada, de-
vido as febres que assolavam a regido, Mais tarde
instalou-se na outra margem um po6sto militar de
fronteira: todavia, os niesmos motivos que forca-
ram os jesuitas a abandonar a margem oposia,
tornaram impossivel a pcrmanéncia da forga
brasilcira.

Abandonados tanto pela Igreja como pelo Es-
tado, os nativos piedosos niao queriam que fosse o
Principe das Trevas quem mais suportasse essas
paragens e assim, quando la chcgamos, era cor-
renie o provérbio “Santo Antonio ¢ o lugar onde
o diabo perdeu as bolas”. Parcce que com isso
queriam dizer que Sua Majestade Satanica tam-
bén1 tivera ma impressdo do lugar e, por isso, 0
abandonara apressadamente.

Aquéles dentrc nos que tinham lido relatos de
expedi¢oes anteriores, nio csperavam muilo da
terminal norte da estrada de ferro quec nos pro-
punhamos construir. Todavia, levando-se em- con-
sideracdo as alegacdes da Public Works Constru-
ction Company, de que haviam gasto meio milhio
de dolares nas adjacéncias, fomos naturalmente
levados a crer que, no ponto inicial da navegacio
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de um dos maiores rios do gloho, encontrariamos
um aldeainento mais ou menos prospero.

A rcalidade, porém, é que nenhum dos dezes-
seis pontos do Madeira onde paramos nos ofereccu
tAo escassos atrativos. A vegetac¢iio tropical havia
de tal forma invadido o local, que poucas das ca-
sas existentes eram visiveis de hordo ¢ nio nos
foi possivel desembarcar antes que se procedesse
a abertura de uma passagemn na barranca do rio,
cuja altura, nesse ponto, atingia cérca de 4,5 m
acima do nivel das aguas, em sua enchente maxi-
ma. Para quem suspirasse

“por uma cabana em pleno serlio,
por uma sombra contfnua, sem limites,”

pareceu-nos, aquela noite, que Santo Antdénio seria
o lugar ideal. O constante farfalhar das corredei-
ras proximas, onde as aguas, divididas por uina
grande ilha, forcavam passagem por entre frag-
mentos de algum imenso dique de granito com que
a natureza, em tempos, lhe procurasse barrar o
caminho, o emaranhado de arvores e cipos que
em todas as diregles interrompia a visdo, a com-
pleta auséncia de culturas, as duas unicas chocas
de sapé entdo visiveis, a umidade atmosférica, o
sol escondendo-se por entre nuvens carrcgadas, .
escuras, -— todo ésse conjunto nos oprimia o cora-
¢do e revelava o péso imenso da tarefa que havia-
mos tomado sébre os ombros.

As unicas construgdes visiveis eram em nime-
ro de quatro. Duas de ferro corrugado, erigidas
pelos ingléses, junto ao ponto de desembarque,
para servir de armazéns; as oulras, de menor por-
te; eram habitacées. Numa delas residia o Sr. Bri-
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gido (a pessoa de maior destaque do lugar), que
al tambem tinha seu depodsito. Com apenas um
andar, cra de estilo rastico e tinha téda a estru-
tura de madeira atada com cip6s, soalho e paredes
de coquciro lascado, teto de folhas de uma pal-
meira muito abundante por tdda parte. Nenhum
prego em toda a casa.

A outra, um pouco Inais distante, era de cons-
trucdo semelhante e estava ocupada pelp coman-
dante das férgas brasileiras estacionadas nesse
ponto. Sobre ela, panejava orgulhosa a bandeira
do Império.

O comandante tinha pdsto equivalente ao de
sargento, mas, & vista do aparato com que se apre-
sentava, muitos de nds pensamos, de inicio, que
éle fosse pelo menos major-general. As {ropas
sob seu comando consistiam precisamente emn seis
homens que habitavam cabanas miseraveis intei-
ramente encoberlas pela mataria.

Os soldados passavam a maior parte do tempo
cuidando cada um de sua vida, mas, em certas
ocasioes, por exemplo, quando o comandante
achava que deviam fazer win pouco de exercicio,
éles se apresentavam devidamente fardados e
cquipados para cscoltar o chefe, guardada certa
distancia, enquanto éle se cxibia em, uniforme de
gala, espada em punho, ao longo da tnica pas-
sagem existente no mecio da capoeira alta, a4 guisa
de rua.

Dcpois de algum trabalho de exploracio, em
que o podao nido teve folga, descobrimos mais
outras trés construgdes erigidas pelos nativos, para
uso dos nossos precursores ingléses. Uma delas,
perto do rio, cercada por numerosas bananeiras
inteiramente abandonada e asfixiada pelo mato
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daninho, servira de escritorio a Mr. Mathews, o
primeiro engenheiro-residente. Estava, porém, em
tio mau estado, que ndo mais podia ser utilizada.
As outras duas estavam assentes sobre terreno
elevado, mas ficavam a mais de 300 metros da
margem do rio e fol necessario que quatro ho-
mens frabalhassem um dia inteiro para abrir
uma picada que nos conduzisse até elas. A menor
dessas duas coustrug¢es foi destinada aos opera-
rios que vieram conosco no Arari. A oulira, de
dois andares, em estilo local, mas que dispunha de
dois quartos fechados, um em cada andar, foi
temporariamente destinada aos engenheiros ¢ de-
senhistas que deveriam permaneccer em Santo
Antdnio.

Passamos a bordo a noite de 19, mas, as 6
horas da manha seguinte, depois de uma xicara
de café, todos nds nos langamos ao trabalho. Os
suprimentos e bagagens eram rapidamente descar-
regados. Vérias pessoas foram encarregadas de
levantar o inventdrio do material abandonado
pelos ingléses nos dois armazéns onde formigas,
lagartos, morcegos e aranhas tinham vivido sos-
segadamente durante varios anos. Iniciou-se a lim-
peza de diversas #&reas destinadas a acampamen-
tos, a arrumagdo das casas que pretendiamos
ocupar, a erecio de tendas e o transporte de ba-
gagens ¢ suprimentos aos lugares onde deviam ser
arrumados.

A turma de engenharia, sob as ordens dos Srs
Runk, Byers e Stiles, foi imediatamente para o
campo e os demiais engenheiros se instalaram na
casa que lhes fora destinada. Os operarios e me-
cAnicos instalaram dois acampamentos, sendo um
déles denominado “Acampamentos Edson” e o
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outro “Variedades Gorman”. Conquanto néo se
tivessem feito promocgdes, o Sr. Byers tinha a seu
cargo uma turma a mais que as trés primitiva-
mente organizadas em Filadélfia e o Sr. d’Invil-
liers estava como primciro engenheiro-assistente
encarregado do escritdrio, emn substituicdo do Sr.
Buchholz que passara a ocupar o posto de enge-
nheiro-chefe.

Aquela noite, depois do jantar, deixamos o
Arari e quando nos despedimos dos oficiais de
bordo, um velho guarda alfandegario, que fora
destacado para nos acompanhar, num assemo de
entusiasmo abragou-nos e exclamou: “Quando os
ingléses para ca vieram, as tinicas coisas que fize-
ram durante os dois primeiros dias foi beber e
fumar, mas os americanos trabalham como o
diabo.” O ntimero colossal de garrafas vazias que
se encontrava por i6da parte constituia testemu-
nho tacito do que afirmara o velho guarda.

A 22, tudo estava em tdo boa ordem que o
Arari iniciou sua viagem de regresso ao Para &
de nossa parte, resolvemos guardar o aniversario
de Washington para um bem merecido descanso.

Quase todos os reldgios dos passageiros ha-
viam parado uma ou duas vézes durante a viagem
e como os de bordo eram acertados diariamente
pela hora local, nao havia, entre nds todos, dois
relogios certos. Finalmente descobrimos pelo Al-
manaque Nautico que, a 26 de fevereiro, o declinio
do sol seria igual a latitude de Santo Antdnio e
que, por conseguinte, ao meio-dia o sol estaria
no zénite. Isso nos proporcionou um sistema sim-
ples e bastante preciso de efetuar a nossa primeira
observacdo determinando o instante em que um
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longo prumo, com o péso sébre um balde d’agua,
niao acusasse mais sombra alguma.

A 27, a turma n.° 1, sob a direco do Sr. C. S.
d’Imvilliers, iniciou o levantamento da eslrada,
a partir de Santo Antdénio rumo ao Sul. Mais ou
menos ao mesmo tempo a turma 4, chefiada pelo
capitdo Stiles, que até a chegada do Mercedita
nde pudera encetar suas atividades por falta de
equipamento, iniciou o levantamento com o obje-
tivo de ligar a linha de ferro ao que se supunha
ser um porto com melhores condicdes de ancora-
gem, situado 3 milhas abaixo de Santo Antdénio.

No dia seguinte a turma n.° 2, sob a direcio
do Sr. Joseph Byers, partiu em canoas para os
Macacos, algumas milhas acima de Santo Anténio,
levando instrucdes para proceder ao levantamento
da linha rumo ao norte até efctuar juncao com a
furma n.? 1, que seguia em dire¢iio oposta.

Nesse dia o Arari voltou inesperadamente.
E que encontrara o Mercedita encalhado cingiienta
milhas acima da foz do Madeira e o Coronel Ja-
meson transferira para o navio fluvial tudo quan-
to ainda restava no scgundo, tanto de passageiros
como de carga, com exce¢io de trilhos. FFoi gran-
de a satisfacdo quec tivemos ao enconlrarmos a
bordo o cngenheiro-chefe, Sr. Bird.

Parece que a lancha em que embarcara fora
apanhada por uma tormenta na Baia de Marajo
e a tripulagdo ndo conseguiu atinar com o canal
de navegagao, no imenso aranhol hidrico que liga
o rio Para ao Amazonas. Por isso tanto o Arari
como o Mercedita passaram sem dar conta dela.
Quando o Sr. Bird soube, pelos caboclos, que am-
bos os vapores ja haviam passado, todo o supri-
mento que levavam, tanto de carvao como de pro=
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visGes e dinheiro, ja estava inteiramecnte esgotado.
Seguiu entdo para Breves, a localidade mais pro-
xima. Durante o trajeto, diversas barras da grelha
da fornallha se inulilizaram, e, para substitui-las, a
tripulacfio teve que langar méao de canos de espin-
garda que haviam custado $175,00 cada uma.

Os ocupantes da lancha se alimentaram prin-
cipalmente da caca que conseguiam abater a re-
volver ¢ tiveram que cortar a machado toéda a
lenha queimada na lancha.

Em Breves, o Sr. Bird empenhou valiosc re-
16gio ao judeu americano Samuel Israel, para ga-
rantfia de um cmpréstimo de sessenta dolares.
Dessa importancia éle gastou quarenta para pagar
sua passagem em um vapor gue rumava ao alto
Amazonas, na esperanca de encontrar o Mercedita
antes que éste ganhasse fdguas do Madeira. Os
vinte ddlares restantes, éle os eniregou a seus
homens com instrug¢des de apanhar o primeiro
vapor que se dirigisse a Santo Antonio e arranjar
para que a lancha fosse rebocada para ésse porto.
SO0 mesmo a demora acidental, causada pelo en-
calhe do Mercedila na foz do Madeira, féz com
que o Sr. Bird o alcangasse e atingisse Santo An-
tonio sem mais contratempos.

No dia 1° de marg¢o, a turma n.o° 3, sob as
ordens do Sr. John Runk, foi despachada para
Macacos para o levantamento rumo ao sul, par-
tindo do ponto de ondc a turma do Sr. Byers
rumara para o norte.

Mais uma vez partiu o Arari no dia 4, para
de novo voltar a 7, rebocando o Mercedita com o
coronel Jameson a bordo. Sé a 9, conseguiu o
Arari regressar definitivamente ao seu dcstino.
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As turmas dos engenheiros d’Invilliers e Byers
fizeram junc¢do, a 3 de margo, tendo assim termi-
nado a primeira linha experimental entre Santo
Antonio e Macacos, numa distancia de 7,5 km.

No dia imediato iniciou-se a localizag¢io defi-
nitiva do leito da linha, tendo-se posto a trabalhar
em Santo Anténio uma pequena turma de opera-
rios para efetuar o nivelamento.

Enire 6 e 15 de margo os Srs. Bird e Buchholz
efeluaram duas entradas de exploragdo, tendo
atingido um ponto situado acima das corredeiras,
em Morrinhos. Cérea de 11 quilémietros acima
dessas corredeiras e cérea de 6,5 acima das ruinas
da velha estacdo dos ingléses, denominada Ross-
town, éles instalaram um poésto permanente de
abastecimento a que chamaram Sao Carlos.

Damos a seguir a descri¢io que dessas via-
gens féz o Sr. Buchholz: “Regressamos a Santo
Antonio no dia 15, convictos de que deviamos pro-
curar um frajeto mais econdémico e melhor, longe
do rio, e que serin de capital importancia efe-
tuarem-se reconhecimentos preliminares quanto
1nais possivel a montante do rio e, isso, no mais
curto espag¢o de tempo. _

“O que nos foi dado observar durante essa
viagem evidenciou-nos tdédas as dificuldades que
teremos de enfrentar. Ndo tinhamos canoas nem
indios — indispensaveis, ambos, & navegacdo do
Madeira por entre corredeiras e cataratas. Na fal-
ta de estradas e ante a impossibilidade de se pe-
netrar no mato sem despender esfor¢o herculeo,
o rio continua sendp a unica via por onde trans-
portar homens, material e provisdes. No rio, nosso
servico de transporte vinha sendo at¢ entido exe-
cutado pelo Sr. Arauz, em suas candas e pelos
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indios a seu scrvigo, mas sem nenhum compro-
misso com relagdo ao futuro. Portanto, corriamos
constantemente o risco de ficar impossibilitados
de deslocar uma Unica turma, de Santo Antonio,
se de uma hora para outra o boliviano ndo nos
guisesse mais prestar o seu concurso. Mostrei, por
isso, ao Sr. Bird, a necessidade urgente em que
nos achavamos de adquirir canoas e contratar pelo
menos 50 indios, em carater permanente, para
serem distribuidos entre as turmas de campo, auxi-
liando-as no transporte de abastecimentos, traba-
lho para o qual os selvicolas s@o de habilidade
inexcedivel. O Sr. Bird assegurou-me de que
estava convencido da importancia de minha su-
gesldo, e sdbre ela falou varias vézes com o Sr.
Jameson. Todavia, por motivos que nunca chega-
ram ao meu conhecimento, jamais se tomou pro-
vidéncia alguma (o Sr. Buchholz partiu de Santo
Anténio para os Estados Unidos a 23 de agédsto
de 1878) no sentido de obter canoas ou indios, e,
assim, fomos obrigados a continuar o traballio da
melhor maneira possivel, na esperanca de que o
interésse pessoal do Sr. Arauz na rapida conclu-
sio da estrada o levaria a nos prestar sempre todo
o auxilioc que pudesse. Além dessas dificuldades,
comegamos a perceber que as nossas provisdes ngo
estavam devidamente acondicionadas.
“Transportar barricas de carne e de farinha,
pesando entre 90 e 136 kg cada uma, barriquinhas
de presunto, barris de xarope e de vinagre de 180
a 220 kg, tudo isso morro, acima, ou por entre
perigosas corredeiras; levar provisGes assim acon-
dicionadas por quildmetros de picadas estreitas
e irregulares, serpeando por montanhas e vales,
até o acanipamento dos engenheiros, sem dispor de
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vasilhame menor, em que arruma-lo melhor, era
trabalhn para o qual nao estavamos aparelhados
¢ nem poderia ser feito por branco algum. No
fini, alé mesmo os indios bolivianos, acostumados
a carregar pesadas cargas a vida tdda, deram-se
por vencidos.”

A despeito dessas condicdes adversas, o servico
se desenvolvia de maneira favoravel. Ja se cons-
truia um trapiche provisorio ¢ abriam-se ruas bem
tracadas, em Santo Antdnio. Tdda a area com-
preendida no plano da nova cidade estava sendo
limpa e trabalhada. A velha serraria, abandona-
da pelos ingléses, estava sendo reparada e posta
eni condi¢des de prestar servigo. Cortava-se ma-
deira para novas constru¢des, de cujas plantas o
escritorio ja se ocupava. Em resumo, so havia
uma preocupac¢io, em meio do entusiasmo com
que todos consideravam a cmprésa: as Nossas pro-
visdes estavam-sec esgotando, e, o que ainda era
pior, ndo sabiamos como e onde nos reabastecer.

A margem de um rio riquissiino em peixes,
podia-se ali ficar o dia todo com o anzo!l na agua
sent que ésle fosse bheliscado uma so vez. As tarfa-
rugas, abundantissiinas no tempo séco, quando o5
bancos de areia estiao enxufos, nao cram encon-
tradicas por essa época. No mato havia alguma
caca de porte, mas a regido por onde os animais
selvagens podiam circular era tio vasta e tdo densa
e impenetravel a vegetag¢io que a cobria, que so6
raramente se avistava algum. I, quando se con-
seguia abater uma anta, era necessario comé-la
logo para ndo perder a carne. Ndo havia gado de
espéeie alguma, nem poreos, seniio a uma dis-
tincia de 960 km. Mesmo géncros comuns, como
bananas, limas, ovos ¢ galinhas so se conseguiam
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em pequenas quantidades, mandando-os buscar
em canoas a 160 ¢ 320 km de distdncia.

A farinha de trigo, bem como outros géneros
indispensaveis, ja se tinha esgotado e nos estdva-
mos alimentando de pratos preparados com fari-
nha de milho embolorada que se destinava ao
gado. Comegavam a surgir os primeiros doentes.
O Coronel Jameson, dos ultimos a chegar, foi, en-
tretanto, o primeiro a contrair a febre. As nossas
reservas de medicamentos, ja de inicic pequenas,
diminuiam dia a dia. Ainda nfo se tinha insta-
lado nenhum hospital e a estacdo insalubre ja
estava proxima. Era, por isso, com grande ansie-
dade (ue esperavamos noticias do vapor que de-
veria ter saido de Filadélfia um inés apos o Merce-
dlta, trazendo o Sr. Thomas Collins, mais opera-
rios e novos suprimentos.

No dia 18 chegou a Santo Antonio o vapor-
zinho Andiri, que trouxe a reboque a lancha a
vapor, os trés homens que ficaram tomando conta
da embarcag¢io e um operario que perdera o vapor
cm Barbados. Pode-se bem avaliar a consternacio
que nos causou a informac¢do que nos deram &sses
homens de que, segundo cartas recebidas no Parj,
o vapor Metropolis, que partira de Filadélfia rumo
a Santo Anlonio, naufragara na Praia de Curri-
tuck, Estado da Carolina do Norte, s6 tendo con-
seguido escapar vivos, do desastre, cérca de
50 lhomens.

Essa noticia langcou uma onda de aborreci-
mento sdbre os expedicionarios. Muitos de nds
esperavam amigos por aquéle paquete, ¢, o que
era ainda pior, é que nio se sabia se o Sr. Collins
estava também a bordo do Mefropolis e, no caso
afirmativo, sc conseguira salvar-se.
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Era problemético o efeito que sua possivel
falta teria sobre a sorte da emprésa, mas o pesar
que sentiamos pelas vitimas do naufragio asso-
ciava-se & ansiedade com que a ngs mesmos inda-
gavamos como nos poderiamos manter por mais,
tempo em Santo Anténio. Muitos dos operarics
tinham familia nos Estados Unidos, que depen-
diam déles para sua subsisténcia e agora, dois me-
ses depois de terem deixado Filadélfia, ainda néo
havia possibilidade imediata de receberem pa-
gamento.

Espalhou-se entdo o boato de que, no Para,
elevadas contas de frete e fornecinento estavam a
espera do Sr. Collins para serem liquidadas. Era,
portanto, de duvidar que qualquer nova enco-
menda de suprimentos fosse atendida, mesmo que
ainda estivéssemos vivos para recebé-las. O qua-
dro, no geral, se apresentava o mais sombrio pos-
sivel e de molde a abater o entusiasmo até dos
mais ardorosos.

Todavia, com exce¢do de apcnas alguns ele-
mentos, todos os demais manifestavam inabalavel
resolucdo de levar a cabo a emprésa, ainda que
para tanto fOsse necessario o sacrificio pessoal;
e, é preciso que se diga, em abono da verdade, que
tanto nessa ocasido, como em outras em que as
circunstancias se apresentaram ainda mais lagu-
bres, apenas grupos insignificantes se decidiram
a abandonar o servigo por motivos de ordem pe-
cuniaria ou ouiro que nio a absoluta incapacidade
fisica de continuar a executar a tarefa que lhes
coube.

Deixemos Santo Anténio por algum tempo e
voltemos a Filadélfia, onde procuraremos nas pa-



142 NEVILLE B. CRAIG

ginas que se seguem, registrar a historia dos acon-
tecimentos (ue se desenrolaram apo6s a partida do
Mercedita.

XI
NAUFRAGIO DO METROPOLIS

Com a energia que os caracterizava, os Srs.
P. & T. Collins, mesmo antes da partida do Merce-
dita, j4 tinham tomado providéncias para refor(;ar
0 contlndente expedicionario que seguira por aqué-
le vapor, despachando logo depois, com idéntico
destino, mais homens, materiais e suprimentos.
Era intengﬁo désses engenheiros concentrar no
servigo, o mais rapidamente possivel, nada menos
de 1.000 homens, perfeitatnente equipados com
tudo quanto fdosse necessario, medicamentos e
aprovisionamentos.

Como ja dissemos, paginas atras, a escuna
James W. Wilson fora despachada rumo ao Pars,
antes do Mercedita, levaudo carvao.

A 29 de dezembro de 1877, o vapor Metropolis,
de propriedade dos Srs. Lunt Bros. & Co.,
Nova York,. foi fretado por intermédio dos Srs.
H. L. Gregg & Co., corretores de navios de Fila-
délfia. Esta firma fora muito recomendada aos
Srs. Collins pelo Sr. Franklin B. Gowen. A 21 de
janciro de 1878, assinaram éles o fretamento da
cscuna Eva I. Smith; a 23 do mesmo més, novo
contrato de fretamento foi firmado, em relagio ao
vapor City of Richmond, e, finalmente, a 12 de
fevereiro, mais outro para a escuna John S. Woed.

Pode-se facilmente imaginar que o engaja-
mento de pessoal competente e a conferéncia de
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{odo o matcrial comprado para scguir nesses va-
pores manteve em constante azdfama os escrito-
rios dos engenheiros, na Praca Walnut, em Fila-
delfia.

A 22 de janeiro o Metrépolis atracou em Fila-
délfia e, ja no dia seguinte, comecou a receber car-
ga no trapiche de Willow Street. No dia 28 a
tarde, estava pronto para seguir viagem. O Sr.
Thomas Collins, sua mulher e varios altos fun-
cionarios que pretendiam partir pelo Melropolis,
no Gltimo instante decidiram esperar pelo Cify of
Richmond, pois, dada a maior vclocidade déste
ultimo wvapor, poderiam atingir Santo Antdnio
[uase ao mesmo tempo que o primeiro.

E a seguinte a descricdo da partida do Metro-
polis estampada no Philadelphia Times, de 29 de
janeiro de 1878:

“0O vapor Metropolis, comandado pelo Capitdo
Ankers, o segundo despachado para o Brasil pelos
Srs. P. & T. Collins, partiu ontem com 215 pas-
sageiros, 500 toneladas de trithos e maquinario,
200 toneladas de provisGes, socb os cuidados do
Sr. Paul J. White, que ultimamente ocupou o
cargo de engenheiro-chefe da Lehigh Navigation
Company, e do Sr. James T. Moore, engenhciro,
também de grande repulagio e expemencm Os
passageiros, cm sua maioria, eramm operarios e
chefes de servigo contratados para trabalhar nas
obras da Estrada de Ferro Madeira-Mamor¢..
0 longo trapiche da Reading Railroad, na Willow
Street, em cuja extremidade estava atracado o va-
por, achava-se literalmente coberto por milhares
de pessoas. Grande parte désse povo era de irlan-
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deses; homens, mulheres e criancas que foram
despedir-se de seus maridos, pais e amigos, antes
de se enterrarem, por 18 meses pelo menos, nas
densas e sombrias florestas do alto Amazonas. As
cenas que ai se desenrolaram foram idénticas as
gue se deram nos trapiches de Queenstown e Lon-
donderry, meio século antes, quando os galhardos
filhos da Green Isle se despediam, lacrimosos, de
seus amigos e parentes ao embarcar nos navios
que os transportariam para uma regido para éles
entfio, 4o desconhecida quanto o coraciao da Ameé-
rica do Sul, para os expedicionarios de ontem-
Cenas patéticas se deram entre os passageiros, no
momento da partida: a dolorosa separacio das
espdsas e criangas, umedecendo os olhos dos assis
tentes de ha muito desacostumados &s coisas tris-
tes. Certa senhora bem parecida, espdsa de um
chefe de turma, depois de ter-se¢ despedido déle
uma duzia de vézes, agarrou-se ao pesco¢o do
marido com tal anguistia que éle se viu obrigado a
desistir da viagem.

“De outro lado, um guapo irlandés abracava
um lindo gardto de sete anos ¢ pedia, com lagri-
mas nos olhos, permissio para levi-lo consigo.
“O senhor ndo nos pode separar”, exclamava o pai
aflito. “Mas ndo é possivel levar o menino con-
sigo”, retrucava o Sr. Collins. “Entdo ndo posso
ir, ndo seguirei”, respondia o pai. O menino, que
sabia da pungente necessidade que impelia o pai
a tdo longes terras, com uma coragem ainda su-
perior 4 dor da separacdo disse ao pai: “Papai
pode seguir; eu fico com tio Jim; éle olhara por
mim”. O pai, muito mais fraco que o proprio
filho, resolveu partir. Até que o navio largasse,
multiplicaram-se os abragos, os beijos, as lagrimas



ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 145

e os suspiros. A confusao fol tdo grande no mo-
menio da partida do vapor, que muitos passagei-
ros ficaram em terra e a bordo permaneceram pes-
sous (ue foram acompanhar parentes ou amigos.”

O Metropolis desatracou, foi até o meio do
estuario onde ancorou ¢ permaneceu até a manha
de 29, iniciando, entdo, a descida do rio Delaware.
Chegou ao quebra-mar as 11 horas dessa noite e
la deixou o pratico, Sr. Joseph A. Connelly, e um
empregado dos Srs. P. & T. Collins que seguira
alé 1a a fim de terminar o rol dos passageiros e
auxiliar a organizac¢iio das turmas. O Sr. Connelly
disse que até o ponto a que chegou, o tempo esta-
va bom e os passageiros estavam todos hem dis-
postos. Dai em diante e por diversos dias, nao
se teve mais noticia do vapor.

A 13 de feverciro de 1878 o Times de Fila-
délfia publicou um tclegrama de Norfolk dizendo
que o vapor Metropolis se despedacara na praia
de Currituck, Carolina do Norte, durante um tre-
mendo lemporal, havende a lamentar a perda de
50 passageiros que foram varridos de bordo pelo
mar ¢ cérca de 200 dcsaparecidos.

A moticia provocou a mais terrivel das im-
pressies em Filadélfia. Quase todos os parentes
dos passageiros residiam nas redondezas, e, du-
rante o periodo de ansiedade e falta de informa-
¢coes que se seguiu a publicacdo, reuniam-se éles
a frente dos escritérios de P. & T. Collins, a es-
pera de alguma palavra sbbre o paradeiro daque-
les pelos quais se interessavam. O socio mais
velho da firma estava fora quando foi divulgada
a nolicia da catastrofe, e, portanto, o Sr. Thomas
Collins teve que desempenhar, desajudado, a pe-
nosa farefa de atender os que vinham pedir noti-
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cias de parcntes seus, prestar esclarecimentos aos
reporteres, receber ¢ transmitir telegramas a esta-
¢ho tclegrafica mais proxima do local do desastre,
providenciar a remessa de socorros aos sobrevi-
ventes, e, finalinente, promover a remocao dos
mortos.

O Sr. Thomas Collins abateu-se profunda-
niente com as manifestagoes de dor e de ansiedade
a que foi forcado a assistir durante dias conse-
cutivos, e, como sc tudo isso nfo bastasse, alguns
jornais da imprensa local pretenderam inculcar
que a firma tinha responsabilidade no desastre,
insinuag¢iio essa de forma alguma justificavel.
Apesar das enormes dificuldades em se atingir o
local onde o navio se csfacelara de encontro ao
litoral, o correspondente do New York Herald
telegrafou, em data de 1.° de fevereiro, de Norfolk,
na Virginia, nolicia circunstanciada do desastre
ocorrido no dia anterior. Dada a extensao désse
despacho e sua rigucza em pormenores, constituin
éle um feito jornalistico,quc dificilmente tera sido
igualado em qualquer outra ocasido e em gualquer
outro pais, ¢ os resultados das investigagdes pos-
teriormente levadas a efeito nfdo impuseram ne-
nhuwma modificacio de vulto nas afirmativas n¢le
encerradas. Damos a seguir alguns extratos dessa
famosa reportagem estampada no Herald de 2 de
fevereiro de 1878:

A REPORTAGEM

Norfolk, Virginia, 1.> de fev. de 1878. — “Até
agora sio por demais cscassas as noticias relativas
ao desastre do Metropolis. Somente uin scbrevi-
vente conseguiu chegar a esta cidade, e, sendo éle
mero pedreiro, pouco nos pdde adiantar além dos



ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 147

amargos momentos por que passou para safar-se
do navio perdido.

“Seguindo-se tao proximamente ao desastre
do Huron, o do Metropolis produziu a wmais pro-
funda sensa¢do aqui, pois era fato sabido de todos
que o vapor nao se achava em boas condi¢des de
navegabilidade. O numero de¢ vitimas ¢ simples-
mente aterrador e a situag¢flo torna-se ainda mais
negra pela absoluta falla de noticias.

“0O Jocal onde se deu o sinistro fica entre 90 e
100 quilémetros de Norfolk e ¢ quase inacessivel
quer por terra, quer por mar. Neste particular,
a atual catasirofe apresenta-sc ainda pior que a
do Huron, cujo local podia ser facilmente atingido
pelo canal. Aos restos do Metropolis s6 sc pode
chegar por meio de embarca¢des de calado ndo
superior a 2% pés, ou depois de uma aborrecida
viagem ao longo de péssima estrada e pela praia
acidentada onde se encontra tdda sorte de ohsta-
culos. A histéria da partida do Metropolis e a
missdo a que se destinava ja sdo do conhecimento
de nossos leitores. Ia éle carregado com pesado
malerial ferroviario e 200 passageiros, entre os
quais trés senhoras (1).

“Depois que o pratico deixou o vapor, na al-
tura do quebra-mar, o tempo niudou bruscamente.
Forte vento nordeste ac¢oitou violentamente o bar-
co, e, logo no inicio da viagen, tanto a tripulacgéo
como os passageirds coniecaram a duvidar das
condi¢des de navegabilidade do navio. Na uoite
de quarta-feira, o casco comegou a fazer agua, e

(1) InvestigacOes posteriores revelaram que o vapor
levava uma tripulagiio de 24 homens, 221 passageiros e
um clandestino. Ao todo 246 pessoas,
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o péanico, que se manifestara entre os passageiros,
foi dominado pelo expediente de fazé-los, todos,
acionar enc¢rgicamente as’ bombas. Tiveram (ue
trabalhar com a energia que o desespéro sabe
emprestar, nos momentos de perigo iminente, mas,
a despeito de todos os esforgos, a agua foi subindo,
no porao. As bombas comecaram a fallhar e o
Capitao Ankers procurou aliviar o barco atirando
ao mar tdda a carga pesada que conseguiu mover.

A agua, purcm, continuava a subir e a morte co-
mecon a fitar face a face os passageiros transidos
de terror. O romibo aumentou e as bombas se
mostraram incapazes de diminuir o nivel cres-
cente das aguas. O Capitdo Ankers procurou, en-
tao, dirigir o navio para Hampton Roads, o refu-
gio dos navios desarvorados, mas a mao da fata-
lidade fé-lo errar a dire¢io. Isso se deu princi-
palmente devido & terrivel lempestade de neve
que entdo desabava e & corrente de retérno da
Gulf Stream que levou o navio primeiro rumo ao
sul e depois para o poente.

“0 fogo das caldeiras ja eslava quase extinto,
mas o navio ainda continuou navegando até que
o capitdo se viu na terrivel contingéncia de fazé-
lo encalhar esperando salvar pelo menos algumas
das preciosas vidas que levava a bordo. Final-
mente chegou o terrivel momento, tdo ansiosa-
mente esperado, ¢ o Melropolis foi de encontrg
a praia, nas proximidades do farol Whale Buack,
na praia de Currituck, mais ou menos a 40 quild-
metros do ponto onde o Huron encalhara, cinco
quildmetros ao sul do referido farol e entre os pos-
tos de salvamento ns. 4 e 5. Dai seguiu-se uma ter-
rivel cena de pénico da qual sp poderao fazer
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idéia os que ja tiveram a desventura de se ver
em tal situacdo (2).

“Pouco antes de o vapor encalhar, furiosas
vagas varreram a parte superior da casa das ma-
quinas ¢ o castelo de proa. As dguas precipita-
ram-se cntdo para o bojo do navio e apagaram
as fornalhas. O barco passou, desde entdo, a ser
apenas um monstro enorme desgovernado, inlcira-
mente impotente para resistir ao embate das on-
das que sbbre éle rolavam, zombando de toda a
possibilidade humana de vencé-lo. A cérca de
6 3/4 da tarde de quinta-feira, o Melropolis enca-
thou, e, adernando na dire¢do da praia, ficou em
posicdo tal que os furiosos vagalhdes que contra
éle se rebentavam, levavam, em sua espuma re-
volta, dezenas de infelizes passageiros sem férgas
para resistir ao impelo das vagas. Durante ésses
momentos de terror e expectativa, avistou-se, no
lusco-fusco da tarde, um homem a cavalo, na praia,
agitando o chapéu e isso deu aos passageiros espe-
ranca de socorro. Infelizmente, porém, essa espe-
ranca logo se desvaneceu. Muitas pessoas que vi-
allam Iutando desesperadamente contra a morte,
ndo vendo probabilidade imediata de se salvar, per-
deram as forcas e afundaram nas Aguas, para néo
mais voltar.

“Para os sobreviventies, ésse espago de tempo
que durou até as 11 horas, escoou-se com a lenti-
ddo de séculcs. Finalmente, por essa altura, sur-

2) Daniel M. Cozzens, segundo ofieial do Metropolis,
declarou, mais tarde, que: “Ndo houve pélnico a bordo
durante as horas tragicas que precederam o seu completo
desmantelamento. Todos os passageiros estavam c;tlmos
e nio se pouparam esfor¢os para salvar o malor numero
déles.”” — N, B. C.
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giu na praia uma turma de salvamento. Nada
mais foram, porém, ésses homens, que meros cs-
pectadores da danga macabra que a morte exe-
cutava entre as ondas enfurecidas, cujo solurno
rugir lembrava uin tenebroso requiemn aos que
iam rapidamente desaparecendo. O maximo que
ésses ineficientes funcionarios publicos consegui-
ram fazer, foi retirar da agua alguns naufragos
mais afortunados que, agarrados a destrocos do
barco, foram lang¢ados a4 praia pelo mar.

“As cenas que se seguiram ao encalhe do
navio estao alé¢m de qualquer descrigdo. Era quase
impossivel ouvir as ordens do comandante, mas,
quando por acaso as ouviam, ninguém obedecia.
A idéia de salve-se quemi puder avassalou a todos.
Houve uma corrida geral para os salva-vidas, dos
quais havia numero suficiente a bordo, e os mais
fortes arrebatavam-n’os aos mais fracos. Afinal,
poucos conseguiram obter salva-vidas, pois as on-
das impetuosas os arrancaram do navio antes gue
os passageiros pudessem déles langar mao. De
momento a momento, o mar ia iragando novas
vitimas, pois, niio tendo, a maioria dos passagei-
ros, nenhuma pratica da vida maritima, nao sa-
biam como se defender nem como se valer das
oportunidades de salvamento que ocorrem aos
mais experientes. O Capitdo Ankers e quase todos
os oficiais permaneceram no barco o mais tempo
que puderam. Os sobreviventes sio unAnimes em
afirmar que éle féz esforgos quase sobreumanos
durante todo o tempo em que o navio lulou contra
o vendaval, depois, quando ja desgovernado, en-
veredava conira a praia, e, finalmente, quando o
vapor encalhou nas traigoeiras areias.



ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 151

“O desastre foi rapido. O Capitdo Ankers de-
sempenhou o seu dever com bravura, ora dando
ordens, ora auxiliando os passageiros, ora pro-
curando animar os mais agitados. Foi dos ultimos
a deixar o vapor. Até o derradeiro instante ainda
manifestou esperanca de.que chegasse socorro em
tempo; sc isso tivesse acontecido, muitas vidas
preciosas teriam sido poupadas, e, conseqiiente-
mente, muito menor o numero de vitimas.

“Parece que o imediato, Sr. C. B. Dickman,
foi dos primeiros a atingir a praia, tendo despa-
chado, imediatamenle, uin mensageiro para a Iis-
tacdo de Kitty Hawk, vinte milhas ao sul, implo-
- rando socorros urgentes, mas, s6 as 6 horas da
tarde de quinta-feira, foi a comunicagdo enviada
a0 Departamento do Servigo de Sinalizacao, em
Washington, e, nesse interim, nada foi possivel
fazer para socorrer os passageiros.

“A Unica coisa que se conseguiu fazer foi sal-
var os (ue, tentando alcancar a praia a nado, de-
rivavam ao acaso pelas ondas e retira-los, meio
afogados, para lugar séco. Por algum tempo néo
se soube do destino do Capitao Ankers, tendo-se
apressadamente concluido que éle submergira com
o vapor quando éste, finaimente, se esfacelara.
Para grande alivio de todos, porém, éle surgiu
novamente entre os naufragos, depois de ter sido
lancado & praia, varias milhas acima do local do
sinistro. Era lamentavel a situacdo dos homens
que com ¢éle conseguiram atingir o litoral. Semi-
nus e sem meios para fazer fogo ou abrigar-se de
(qualquer maneira, sofreram éles, acerbamente, os
cfeitos do frio durante varias horas, até que pudes-
sem reccber socorro dos habitantes da redondeza.
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“0O povo de Norfolk, em reunido convocada
aquela noite pelo Sr. John S. Tucker, providen-
ciou a imediata remessa de socorros acs naufragos,
mantendo assim a elevada reputaciio de nobreza
que o exorna. Preparou-se um grande armazém
para reccber os sobreviventes que devem chegar
amanhi 4 noite pelo Cygnet que, além do Capitio
Ankers, {rard 151 naufragos. O Dr. Sawtelle, do
Hospital da Marinha Norte-Americana, partiu esta
tarde para Coinjack, Estado da Carolina do Norte,
a bordo do vapor Haring, léevando roupas, medica-
mentos ¢ provisoes, com ordens de Washinglon
para proporcionar lodo auxilio possivel aos sobre-
viventes. As autoridades navais também despa-
charam uma lancha a vapor para o local do de-
sasire, por via do Canal Chesapeake, sob o co-
mando do Capitdo Gillis, comandante do vapor
Franklin.

“A Barker Wrecking Company também enviou,
por fora, o rebocador Resolute. O auxiliar do
agente postal desta cidade, Sr. Samuel E. Shipp,
obedecendo a instrugdes de Washington, partiu
para o local a bordo do Haring, a fim de cuidar
das malas postais norte-americanas destinadas ao
Brasil, caso alguma delas tenha dado a costa. Para
facilitar o mais possivel os traballics de salvamen-
fo, o Servico de Sinalagio inslalou uma estacdo
telegrafica na Praia de Bold, onde os telegrafistas
permaneceram cm sctt pdsto dia e noite, sem des-
canso, desde ontem pela manhid. Segundo as infor-
macoes que nos chegam, sio dolorosissimas as ce-
nas que s¢ véem ao longo da praia, por varias
milhas de extensdo, tanto ao norte como ao sul
do local. A arcia estd juncada de destrocgos e, a
cada instante, novos corpos vém dar a praia para
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substituir os que ja foram piedosamente sepul-
tados. Grande nimero de naufragos estdo mais
ou menos feridos, alguns, porém, em estado grave,
devido a choques que sofreram, quando ainda no
mar, de enconfro a destrogos do mnavio despe-
dacado. Esses feridos estdo espalhados por muitas
milhas, tendo sido recolhidos onde quer que hou-
vesse acomodac¢des, o mais proximo possivel do
ponto onde o navio encalhou. Pelo que até agora
se sabe, pouca probabilidade existe de se conse-
guir salvar qualquer coisa de valor, de deniro do
navio. O vapor desmantelou-se completamente, e
a praia, no local, esta tdo cheia de areia movedica,
que, antes que o mar baixe, de maneira a permi-
lir 'que se trabalhe nos restos do vapor, os artigos
mais pesados ja estardo de tal forma enterrados
na areia a ponto de nfo ser mais possivel re-
tira-los.”

Foram as seguintes as declara¢des do Sr.
Richard W. Brooks, residente a Prince Street, 227,
Germantown, -Pensilvania:

DECLARACOES DO SR. RICHARD
W. BROOKS (3)

“Sé havia trés mulheres a bordo: a espdsa do
engenheiro-chefe, a do Sr. Harris, comissario de
bordo, e outra cujo nome nfo consegui saber. Eu
e mais uma tripulacdo de 27 homens deixamos
Filadélfia as 4 horas de segunda-feira, 28 de ja-

(3) O passageiro Brdoks era pedreiro. — N. B. C.
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neiro, e ficamos no rio Delaware até 9 horas da
manha seguinte, terca-feira, 29 de janeiro. No
quebra-mar, deixamos o pratico e o Sr. Counnelly,
empregado do Sr. Collins. Ambos nos deram vo-
tos de boa viagemy. Rumamos para o mar. Quan-
do ja estavamos a algumas milhas do quebra-
mar, o imediato descobriu que o vapor fazia dgua.
Imediatamente comegou-se a langar carvao ao mar,
a fim de aliviar o navio. Depois de ja niao mais
ter carvao a bordo — atiraram-se ao mar cingiienta
ou setenta e cinco toneladas — e, ndo conseguindo
descobrir a brecha do casco, o Capitdo Ankers
deu ordem para que todos se munissem de seus
salva-vidas e determinou que se apagasscm as
fornalhas porque a agua estava subindo rapida-
mente no pordo. Pela ter¢a-feira de manha o ca-
pitdo mandou icar as velas e aproar o navio para
o farol que se supunha ser o Sdo Carlos. As 7,30,
o navio encalliou a cérca de 200 metros da praia.

“As ondas imediatamente comegaram a lavar
o navio de pdpa & proa, quebrando pelo lado de
fora. Todos nds resistimos a essa situagdo pelo
espaco de cérca de uma hora, quando um dos
foguistas comegou a nadar para a praia; apos éle
seguimos eu e o imediato. Depois de tremendos
esforgos, conseguimos tomar pé meia milha acima
do local onde o vapor encalhara. Na praia, ndo
havia, porém, ninguém que nos pudesse prestar
auxilio. Nds trés estavamos tdo exaustos que mal
nos podiamos mover. Logo depois, um botie com
seis homens conseguiu deixar o navio e vir a
praia. Ai entio, ja em nimero de nove, pariimos
pelo litoral, acompanhando os postes telegraficos,
a procura de socorro. O unicé=vivente que conse-
guimos avistar foi uma vaca, que logo fugiu as-
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suslada. Continuaimos, porém, até¢ que de uma
ligeira duna conseguimos avistar o farol, e, depois
de correr t6da uma milha com os pés descalgos
sobre o malo e gravetos, vestidos apenas de eca-
misa ¢ ceroulas, atingimos a sed do clube do
Farol de Currituck. O Sr. Williamm Jones, um
dos empregados, recebeu-nos e féz-nos trocar nos-
sas roupas por outras limpas que nos forneceu,
despachando, imediatamente, umn menino, a cava-
lo, até o farol, para informar o faroleiro do desas-
tre ¢ pedir-lhe que mandasse aparelhagem de sal-
vamento para o Jocal.

“Ja com roupas enxutas, voltamos todos para
o ponto do sinistro, acompanhados pelo Sr. Jones
e quatro llomens da estagdo de salvamento, levando
um morteiro e municao para o mesimo. Pela praia
fomos cncontrando cadaveres e destrocos. Quando
chegamos & frente do navio encalhado, instalamos
o morteiro e aliramos wna linha em dire¢do a
vela da gavea. Todavia, o mar.eslava tao grosso,
que afingiu a linha. Fizeram-se duas outras tenta-
tivas infrutiferas, e, com isso, esgolou-se a muni-
cao trazida. Os pa$sageiros, perdida toda espe-
ranca de socorro, puseram-se a nadar rumo a
praia. Foi entdo que os quatorze homens de ter-
ra formaram um corddo e eniraram mar a dentro
a fim de auxiliar os naufragos. Dos cinco pri-
meiros que se lancaram as aguas, conseguimos sal-
var quatro. Os outros comecaram cntdo a ahan-
donar o navio, um ou dois de cada vez, até que
salvamos vinte e seis.

“Por volta de uma lora de terca-feira, o navio
come¢oll a desintegrar-se rapidamenie. Ji nessa
ocasiao so existia o tombadilho de proa, cobrindo
‘o salao, dentro do qual cérca de cenio ¢ cingiienta
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pessoas se agarravam ao madeiramento. Parti,
entio de novo, rumo a sede do Clube, tendo, em
caminho, conseguido encontrar um terno de roupa,
que, conquanto muito grande para mim, mec aga-
salbhou bastante. Dai tomei um bote comy o Sr.
Jones e fomos até a4 casa de seu vizinho, Sr.
Hampton, onde jantei e passei a noite.

“Pela manha de sexta-feira o Sr. Hampton
levou-me em seu bote até o porto de desembarque
na praia de Currituck, onde cmbarquei pelo Cygnel
as 6 da manhd e imediatamente segui para Nor-
folk, para me comunicar com o Sr. Collins e per-
guntar o que deveria eu fazer para socorrer e con-
fortar os sobreviventes e que destino dar aos cor-
pos das vitimas. Telegrafei ao Sr. Collins, das
Comporias do Canal, nos scguintes térmos: “Que
farei com os sobreviventes?”. Ao que éle respon-
deu: “Socorra-os. Estarei ai amanha.”

Dos telegramas enviados pelo correspondente
do Herald depois de ter visitado o local do desas-
tre ¢ datados, todos éles, de 2 de fevereiro de 1878,
extralmos os trechos que se segtiem, para coniple-
tar a historia da catastrofe.

“Todo o litoral, por muitas milhas de exten-
sdo, estava literalmente coberto de indicios do
pavoroso sinisiro. E interessante registrar que,
mesmo ante as cenas Inais pungentes, todos os
que estavam a bordo manifestaram heroisnio e
sangue frio, dignos dos mais altos encémios. O
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capitdo portou-se galhardamente e foi o seu exem-
plo que deu &nimo e coragem aos passageiros e a
tripulagdo. ... Nado ha expressao capaz de des-
crever a situacdo lamentavel dos sobreviventes,
todos maltrapilhos e tiritantes. Muitos estavam
feridos e quase todos famintos. A histéria do nau-
fragio cifra-se num rosario de horrores. Constitui
ela enérgico brado e motivo de justa indignacio
confra os que lancaram & mercé do oceano 250
vidas dentro de um navio em péssimas condigGes,
todo podre, verdadeira armadilha da morte...
Idéntica censura cabe & pretensa organizac¢do do
que se chama Estagio Federal de Salvamento.
Por ocasido dos dois tultiinos naufragios, o do
Huron e o do Metropolis, ficou cabalmente pro-
vada a sua inutilidade. O caminho, ao longo da
praia, ficou literalmente tomado por tumulos das
vitimas, assinalados por pedagos de madeira rus-
tica. Em alguns casos as vitimas eram sepultadas
de cinco e seis, na mesma cova. SO mesmo ante o
pavor gue uma cena assim nos infunde é que se
pode compreender o significado tétrico da pala-
vra naufragio.

“Como se tudo isso ndo hastasse, foi incrivel
o vandalismo praticado principalmente pelos ne-
gros das redondezas, de parceria com alguns bran-
cos. Retiravam todos os objetos de valor dos ca-
daveres langados & praia, chegando ao climulo
de despi-los. Nem mesmo a pessoa sagrada de
uma mulher constituiu barreira para a mais re-
quintada barbarie. Hoje ao meio-dia os sobrevi-
ventes embarcaram pelo vapor Cygnet, devendo
chegar a Norfolk & noite, onde receberdo os cuida-
dos de um comité especial que lhes fornecera rou-
pas e alimentag¢do.”
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DECLARACGES DO SR. CHARLES B. DICKMAN,
JIMEDIATO DO METROPOLIS

“O vapor M¢lropolis deixou Filadélfia terca-
feira, as oito horas da manh&. Passamos o quebra-
mar as 11 horas da noite, desembarcamos o pratico
as 11,30 e aproamos rumo ao mar alio. O tempe
estava bom e em tudo favoravel a uma viagem
agradavel. A uma hora da madrugada o vento
comecou a soprar de Leste; as 7 horas da manba
ja era um vendaval, agitando consideravelmente
o mar e fazendo o navio jogar bastanie. Reduzi-
mos as velas, mas o vento aumentou de tal forma
que fomos obrigados a colhé-las inteiramente.

“As oito horas da noite de quarta-feira, desco-
brimos que o navio fazia agua de manecira alar-
mante. Pusemos, ¢ntio, todos os passageiros (num
total de 220) a aliviar a carga de carvao do porao
de ré, rumando o navio para Hampton Roads.
Por essa ocasiao o barco sc achava a 60 ou 70
milhas do Cabo Henrique. Os passageiros traba-
lTharam com eficiéncia, e, por volia da meia-noite
de quarta-feira, ja tinhamos descarregado todo
o carvido do pordo e boa parte do que se conseguin
retirar da moega principal.

«Ja entdo o motor mal conseguia manter redu-
zido o nivel da agua, apesar dos esforcos que,
durante a noite tdda, fizeram o carpinteiro ¢ seus
auxiliares para obturar o rombo. Passamos pelo
farol do Cabo Henrique as 3 horas do dia 31.
O tempo estava ruim e procuramos ancorar per-
to da praia conira o vento, a 12 bracas de pro-
fundidade, a fim de esperar o amanhecer.

«Plorando cada vez mais o.vento ¢ o mar,
nao havendo possibilidade de manter o navio
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afastado do litoral e manifestando éle sinais de
se estar partindo na parte superior, sem govérno
por falta de forga na caldeira e contando com
apenas um bote salva-vidas, o comandante An-
kers, depois de consultar seus oficiais, decidiu
embicar o navio para a praia, na esperanca de
salvar pelo menos algumas vidas. Ja entdo a
tempestade desabava com furia e grossas vagas
varriam1 o Metropolis. O castelo de proa ja tinha
sido arrancado pelo mar, da mesma forma que
o abrigo provisorio. Durante tdda a duracdo dés-
ses acontecimentos os oficiais desempenharani
suas fung¢des com calma e os passageirds por-
taram-se admiravelmente. As 4,30 uma onda
imensa atingiu o vapor arrancando-lhe a chaminé
e as portas da casa das maquinas. Grande quanti-
dade de 4gua precipitou-se, entdo, para dentro do
barco e apagou, em parte, o fogo da caldeira.
Depois de ter sido o barco posto rumo 4 praia,
mantivemo-lo na direcdo do vento, com tddas as
velas igadas, e fizemos extinguir o fogo das cal-
deiras. As 6,45 demos & praia, cérca dc trés mi-
ihas ao sul do Farol de Currituck, ndo ficando
a proa do navio a mais de 100 jardas de terra.

“Quando o Metropolis encalliou, havia 246 pes-
soas a bordo e até ao meio-dia néo vimos indicios
sequer de qualquer turma de salvamento que nos
viesse socorrer, conquanto estivéssemos apenas a
3 milhas do Posto n. 4, situado junto ao farol.
Logo depois surgiu a turma e langou duas linhas.
A primeira ndo atingiu o navio. A segunda foi
apanhada, mas partiu-se, devido & inabilidade do
pessoal da praia. Depois de mais duas tentativas
infrutiferas, acabou-se a municao.
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“Enquanto isso, alguns oficiais e passageiros
lancaram-se ao mar e atingiram a praia a nado.
Varios pereceram. Eu fui um dos primeiros a
chegar em terra. Antes de eu deixar o navio, to-
dos os passageiros haviam reccbhido salva-vidas.

«Foi tal a calma e a coragem com que se houve
o Capitdo Ankers, atendendo a fudo e interes-
sando-se por todos os pormenores, que todos pro-
curavam imitar o seu exemplo. Havia trés senho-
ras a bordo, as quais foram alvo de especiais aten-
¢cOes. O navio era constantemente lavado por on-
das eunormes que arrancaram completamente a
parte anterior do tombadilho de proa, obrigando
os que ali se achavam refugiados a se agarrar 3
cordoalha. De vez em quando, trés ou quatro
pessoas lan¢avam-se ao mar e nadavam até a
praia.

«Uma das senhoras, a espdsa do primeiro ca-
pataz, de nome Myers, foi arrancada da casa do
piléto e atirada sem sentidos contra a amurada,
afogando-se logo em seguida. Seu marido estava
perto e atirou-se ac mar imediatamente, mas, nao
estando com o salva-vidas bem ajustado, afogou-
se também.,

«Nio tendo, a turma de salvamento, conseguido
atirar a linha até o nav10, pos-se a fazor sinais
aos passageiros para que procurassem atingir a
praia da melhor maneira possivel, pois que em ler-
ra estavam providenciando maneiras de os salvar.
Ja enlao o navio comegava a se desmantelar, tendo
perdido as partes superiores de ambos os lados,
Os naufragos comecgaram a abandonar o barco,
em numero cada vez maior, valendo-se de todos
0s meios a scu alcance. Nesta operagéo, exige a
justica que se diga, 2 turma de salvamento auxi-
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liou quanto lhe foi possivel, mas nao dispunba de
um bote scquer. As 3 horas da tarde o mar se
tornou excessivamente violenio ¢ o navio desfez-
se rapidamente. Por volta das cinco horas, o mas-
tro de frente desprendeu-se e todos quanto ainda
estavam a bordo, cérca de sessenta, foram violen-
tamente varridos. O capit@do e um dos oficiais
foram os ultimos a abandonar o vapor.

“0 Capitdo Ankers recusara-se a abandonar
o navio enquanto houvesse qualquer laivo de es-
peranca e uma prancha onde por o pé, e s6 quando
o navio se desfez em pedacgos, fci que ordenou aos
gue com éle haviam permanecido, que procuras-
semr atingir a praia. Jamais se podera exagerar a
atuacdo abnegada dos maquinistas que permane-
ceram e seus postos até que os fogos foram defi-
nitivamente. extintos. Agiram nobremente.”

Nada mais se poderia acrescentar as sensa-
cionais descri¢des do naufragio, contidas nas de-
claracbes acima, feitas por observadores experi-
mentados e pelos sobreviveniles atirados & praia,
naquele tragico 31 de janeiro de 1878. O Capitao
J. H. Ankers foi acometido de wm ataquc de
pneumonia e s6 muito mais tarde se tornou pos-
sivel tomar o seu depoimento. Muitos pontos de
importancia s6 foram conhecidos posteriormente.
Um déles, por exemplo, foi que o enjéo e o estado
de fraqueza em (ue os passageiros se achavam, fo-
ram a causa de numerosas mortes.

O Metropolis ndo levava canhdo, com que dar
sinal de perigo. Se o tivesse, teria conseguido
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atrair a atencio da turma de salvamento, esta-
cionada apenas a 3 milhas do local do desastre e
esta teria podido chegar pelo menos cinco horas
mais cedo. O computo final revelou que o numero
de vitimas foi muito menor que o que indicavam
as primeiras noticias.

A tripulacdo era de 24 homens; déstes, 10
percceram. Os empregados de P. & T. Collins
eram 25 e os passageiros, 196. Havia, ainda, um
clandestino, perfazendo o total de 222 passageiros.
De todos ésses pereceram cérca de 75 ou 80.

. Os jornais disseram que o Sr. Edward La-
fourcade, de Filadéifia, que seguira como fun-
cionario dos empreiteiros, foi o tnico a chegar em
terra com roupas de inverno, inclusive um pesado
sobretudo. Posteriormente &sse cavalheiro afir-
mou, sob juramento, que “nfo trouxera de bordo
sua valise.”

Niao é necessdrio descrever as cenas que se
desenrolaram a chegada dos sobreviventes a esta-
¢do de Broad Street, em Filadélfia, a 5 de feve-
reiro. Ja se sabe quanto se pode esperar do povo
americano em matéria de cooperagio e auxilio
material nas ocasides de calamidade ptblica.
Chegou mesmo a constar que, por muitbs dias, cer-
tos vagabundos que freqiientavam o albergue exis-
tente nas pitorescas margens do Pennypack, pas-
saram vida de lords apresentando-se como naufra-
gos do Metropolis e explorando os mais crédulos
com o relato das horrorosas cenas de que tiveram
conhecimento pelos jornais.

Os verdadeiros ndufragos, porém, eram de
outra témpera e o New York Herald de 7 de feve-
reiro diz que a maior parte déles pediu permissio
para embarcar no proximo vapor. No dia 12 de



ESTRADA DE FERRO MADFEIRA-MAMORE 163

fevereiro, as 5 horas da tarde, atracou em Fila-
délfia, procedente de Norfolk, o navio Agnes, fra-
zendo os corpos das vitimas. Isso clevou ao auge
a indignag¢iio popular contra os armadores do na-
vio e os inspetores d¢ Nova York.

A onda de indignacdo refletiu na imprensa
de todo o pais. Como so6i ocorrer cm tais ocasioes,
a piedade do povo e o desejo de vinganga contra
os responsaveis pela perda de tantas vidas, cons-
tituem fenomenos psicologicos por demais inten-
sos para serem de duracao prolongada. O nau-
fragio do Metropolis foi apenas uma, entre as mui-
tas provas anteriores c¢ subseqiientes, desta ver-
dade. Muitas acusac¢des de responsabilidade cri-
minal da parte dos armadores e dos inspetores de
Nova York, aparcceram nos periodicos, porém
nenhuma tdo forte como a estampada no Public
Ledger, de Tiladélfia, a 16 de fevereiro de 1878 e
que passamos a transcrever:

“Qs dados que se seguem, da historia do Metro-
polis, dispensam comentarios. Esse navio foi pri-
mitivamente registrado com o nome de Stars and
Stripes. Seu primciro registro data de Nova York,
22 de maio de 1861, onde consta como tendo sido
construido em Mystic, no Estado de Connecticut.
Tinha 147 pés de comprimento, 34 de largura, ca-
lava 9, e deslocava 407 toneladas. O govérno
adquiriu-o em julho dc 1861 ¢ vendeu-o c¢m seteni-
bro de 1865, ndo sendo, entdo, apresentado do-
cumento algum que dissesse da data nem do local
onde féra construido. Nessa ocasido, precisou ser
novamente medido, tendo conseguido seu registro
do Ministro da Fazenda, a 5 de sctembro de 1865.
Na remedicdo, deram-lhe as seguintes caracteris-
ticas: comprimento 142,9 pés, largura 35, calado
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16 ¢ deslocamento 484 toneladas. Houve diversas
alteracoes no registro, a partir de entado, até que,
em maio de 1871 o navio foi matriculado para
cabotagem,*em Nova York, tendo sido ésle regis-
tro cancelado a 20 de julho de 1871. A causa da
baixa foi “navio inutilizado”.

«Mais tarde aparece éle com o nome de Melro-
polis, com registro provisorio, emitido em New-
buryport, Estado de Massachusetts, em data de
28 de agodsto de 1871, uin més e oito dias depois de
ter sido cancelado o seu registro com o nome de
Stars and Stripes, por cstar “‘inutilizado”. Deram-
lhe, entdo, as seguintes dimensdes: comprimento
198,6 pés, largura 24, 16 de calado e 879 toneladas
de deslocamento.

“O navio deveria obler registro permanente
mediante apresentacao do certificado do carpin-
teiro-mestre, como exigia uma nota a lapis, exis-
tente no verso do talao, documento aquele jamais
retirado. Foi, finalmente, registrado, em carater
definitivo, mediante juramento dos Srs. Benjamin
P. Lunt, Geo. D. Lunt e John Hageman Jr., de
que o navio fora para éles construido em New-
buryp’ort, Estado de Massachusetts, em agosto de
1871.°

As afirmativas acima, as quais, ao que nos
conste, jamais sofreram contestacdo, foram cor-
roboradas pelo New York Herald e outros jor-
nais. Revelam elas que houve substituicao do
nome, ja de si uma contravencio a lei norte-
americana; aumentaram 55,7 pés no comprimento
do navio, elevaram em 395 a tonelagem e obtive-
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ram registro afirmando que o navio era novo
quando de fato tinha 17 anos por ocasiao do de-
sastre. Afirmou-se, ainda, que o alongamento do
barco fora fcilo cortando-o ao meio e inserindo,
entre as partes apodrecidas da estrutura original,
56 pés de arcabougo novo.

O Ministro da Fazenda, Sr. John Sherman,
determinou imediatamente uma cuidadosa inves-
tigacdo, que foi feita em Norfolk, Filadélfia e
Nova York. Os depoimentos conseguidos foram,
todavia, tao contraditorios que dificilmente se po-
derd encontirar outra explica¢io scnio a de cinico
perjurio de um lado ou de outro. E preciso que
se diga, enlretanto, que quase tddas as declara-
¢oes de técnicos concordaram em ¢ue 0 navio es-
lava em boas condi¢oes de navegabilidade. Os ar-
madores, os inspetores de Nova York, os oficiais
de bordo, o segurador, ¢, de maneira especial, os
que tomaram o seguro da carga, todos afirmaram
sob juramento que o navio estava em condicoes
de fazer a viagem.

Por ouiro lado, havia numerosas testemunlhias
que afirmaram estar o navio completamente po-
dre. Diziam que se podiam arrancar pedagos de
qualquer parte do tombadilho com as unhas, que,
quando se partiu, dava a impressao de lenha po-
dre, e, finalmente, que varios pedacos encontra-
dos na praia, depois do naufragio, podiam ser
reduzidos a po, com as méos. A tudo isso se res-
pondeu que “todos os navios sio mais ou menos
podres” .

Algumas das testemunhas atribuem o desas-
tre inteiramente ao fato de estar o casco do navio
inteiramentc podre, pois foi devido a isso que éle
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comec¢ou a fazer agua e o capitio se viu obrigado
a encalha-lo.

Os armadores tentaram lancar tdda a culpa
sObre o govérno, devido a ineficiéncia da turma
de salvamento. Ambas as partes se colocaram,
portanto, em posicao defensiva, em face das in-
vestigacoes levadas a efeito, mas ninguém se apre-
sentava para decfender os interésses das pobres
vitimas. Os armadores alegavam, ainda, que na-
vio algum poderia ter vencido a tormenta que inu-
tilizou o Metropolis, conquanto nio tenham conse-
guido provar ue tivesse ocorrido na mesma data
outro naufragio qualquer.

O Registro Maritimo, de Nova York, classifica
o navio como sendo A-1-1/2, ou seja, dec segunda
classe. Em Filadélfia, o Registro Maritimo clas-
sificou-o como 0-2-1/2, ou seja, de quarta classe.
A quinta classe equivaleria & condenaco, pois os
navics dessa classificacdo nio eram jamais se-
gurados.

A firma P. & T. Collins havia segurado a
carga pela soma de $42,000, importdncia essa
muito inferior ao seu valor real. Os armadores
fizeram um seguro, em Nova York, de $18,500,
mas afirmaram que seu valor real era de $160,000.
O Capitao Monroe, inspetor do Registro Mrritime
de Filadélfia, emitiu um certificado nos seguin-
tes térmos, quando éle ancorou no trapiche de
Willow Street: “achio que o valor daquele navio
nido seria superior a $12,000; isso diz tudo”.

Dois respeitaveis cavalheiros, Thomas J. Co-
gan e George A. Yohe, empregados de P. & T.
Collins, declararam que o Capitdo Ankers lhes ha-
via dito que as ultimas instrug¢des que recebera
dos armadores eram taxativas: “Capitdo, se lhe
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ocorrer algum acidente, nio faca servigo pela me-
tade, o desastre deve ser completo”.

A 14 de fevereiro Cogan e Yohe partiram para
o Brasil e dois dias depois o New York Herald
publicon uma carta do Capitdo Ankers em que,
depois de manifestar seu pesar por csiar fisica-
mente impossibilitado de acompanhar o inquérito
e néle depor, desmntia catcgoricamente Cogan ¢
Yohe, negando ter algum dia recebido quaisquer
instru¢des no teor da que ficou acima registrada, e,
nos térmos mais positivos, declarava serem abso-
lutamente falsas as declaragées désses senhores.

Naturalmentc Cogan e Yohe nfo tiveram co-
nhecimento do desmentido senido meses depois,
mas, No mesmo vapor em que seguiram para o
Brasil, viajava um correspondente do New York
World aque, de Sdo Tomas, enviou ao jornal por-
menorizada reportagem da travessia, contendo,
também, perfis dos principais passageiros.

A reportagem, datada de 23 de fevereiro de
1878, foi publicada a 13 de margo. Nela o corres-
pondente diz ter encontrado a bordo diversos so-
breviventes do Metropolis, entre os quais os Srs.
Yohe ¢ Cogan. Depois de afirmar que éste ultimo
dispunha de notavel memoria, com sua permissao,
transcreve o rclato do sinistro, feito por Cogan e
precedido da seguinte nota: “fste caso obscuro
ainda ndo foi tdo completamente investigado
quanto precisa e¢ o testemunho désses cavalheiros
reveste-se de grande importancia”. A reportagem
cita o final da narrativa de Cogan, a saber: “No
dia seguinte (depois do decsastre) vi de novo o
navio e todos os que comigo se encontravam pude-
ram, entdo, verificar que o madeiramento pesado
estava inteiramente podre. Tive a impressdo de
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que os armadores nio esperavam quc o navio ja-
mais chegasse ao destino”. Como testemunho da
opinido que formara, rciterou as declara¢ées por
¢le atribuidas ao Capitdo Ankers e, por éste, des-
mentidas. O correspondente do jornal terminava
a reportagem com estas palavras: “Acho que de-
clarag¢bes como estas dispensam qualquer comen-
tario, mas ndo posso deixar de lndagar quando
a Jjustica dos homens pesara na' mesma balanga
os crimes dos ladrdes e assassinos vulgares e os
dos ladroes de milhdes ¢ assassinos de multidées”™

O Times de Filadélfia, datado de 6 de maio
de 1878, publicbu um telegrama de Washington
dizendo gue o relatdério do Inspetor Geral dos Na-
vios a Vapor, sobre o caso do Melropolis, havia
sido recebido pelo Ministro da Fazenda e por éste
encaminhado ao solicitador Raynor, do mesmo
Ministério, com instru¢des no sentido de instaurar
contra os armadorcs o processo que as provas
justificassem.

Dito telegrama termina assim:

“0 Sr. Lunt, o principal proprietario do Me-
tropolis, tem estado aqui diversas vézes, tentando
conseguir que o Ministério mande rever e¢ alterar
o segundo relatério, sob a alegacdo de que ésse
documento comete contra éle grave injustiga, além
de nio corresponder a4 verdade dos fatos. Ja teve,
éle, instrucbes de apresentar scu pedido por es-
crito, acompanhado de qualquer prova que possa
ter em favor do que alega. N&o parecce, porém,
que a tanto esteja disposto, e, a4 vista disso, ndo
mais se dara atencdo as suas representacoes orais”,

Nao tendo encontrado, nos jornais, nenhuma
informacio que indicasse terem as investigacdes
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chegado a alguma conclus&o, escrevemos ao Mi-
nistro da Fazenda em Washington indagando dos
resultados do inquérito instaurado pelo seu anle-
cessor, em 1878.

Nosso pedido de informagdo foil encaminha-
do ao Ministério do Trabalho e Comércio, dai para
o Servigo de salvamento, e, finalmente, ao Inspe-
tor-chefe dos navios a vapor, de quem recebemos
uma resposta datada de 14 de janeiro de 1905,
contendo as seguinies informacoes:

“Foi-me encaminhada sua carta de 1.° do cor-
rente com relacido ao inquérito sobre o naufragio do
navio Metropolis, ocorrido a 31 de janeiro de 1878
e, em resposta, cumpre-me informar-lhe que, a des-
peito do enorme volume de correspondéncia exis-
tente neste departamento, com relagiio a ésse caso,
parece que o inquérito foi ha muito suspenso por
ter-se tornado excessivamente complicado, e, com
os elementos de que disponho, nio consigo encon-
trar nenhuma decisio definitiva.”

Nio ¢ proposito nosso determinar onde on
sobre quem deve ser lancada a responsabilidade
do sinistro. Registramos os fatos que vieram a
publico na ¢poca e deixamos ao leitor que conclua
se o desastre foi devido a circunstincias que esca-
pam & esfera de agdo dos homens ou 4 cupidez
desenfreada que, fora de qualquer ddavida, foi a
causa do holocausto do General Slocum e forne-
ceu mais um exemplo da misteriosa lei natural
de que fala Bayard Taylor em seus versos:

“Bach prodigal life that is wasled
In manly achievement unseen,

But lengthens the days of the coward,
And strengthens the crafty and mean.”
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XII
A PARTIDA NO NAVIO CITY OF RICHMOND

O naufragio do Metropolis tornou imperiosa
a partida do proximo vapor da expedi¢do e, na
manhi de 14 de fevereiro de 1878, ja estava o
vapor City of Richmond atracado no trapiche de
Willow Street, em Filadélfia, 4 espera de seus
447 passageiros. Além de grande quantidade de
bagagens, provisdes ¢ suprimentos diversos, o na-
vio carregava 620 toncladas de trilhos e 235 de
carvao.

Examinando a lista de passageiros, ainda
hoje, deparamos com diversos nomes que mere-
cem ser destacados. Em primeiro lugar. vemos o
do Sr. Thomas Collins, um dos empreiteiros.
A seguir vem o do Sr. Othniel F. Nichols, que
desde entdo tem exercido os seguintes cargos:
engenheiro-chefe e gerente-geral da Brooklin Ele-
vated Railroad, primeiro engenheiro-assistente da
ponte Williamsburg sobre o East River e enge-
nheiro-chefe e consultor do Departamento de Pon-
tes da Cidade de Nova York. Por essa ¢poca o
Sr. Nichols era relativamente mogo, pois contava
apenas 32 anos, gozava de excelentes condi¢Ges
fisicas e invejavel reputacéo.

Depois de ter recebido o grau de engenheiro
civil no Rensselaer Polytechnic Institute, em 1868,
trabalhou por algum tempo na consirucio de pon-
tes e linhas adutoras na Prospect Park, e, poste-
riormente, como engenheiro-assistente na Estrada
de Ferro Elevada de West Side e Yonkers (antiga
Greenwich Street). Entre 1870 e 1871 foi o enge-
nheiro secretario do Sr. Edward Cooper, presi-
dente da New Jersey Steel and Iron Com-
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pany. Em dezembro de 1871 seguiu para o Peru
como engcnheiro-assistente da Calao, L.ima e Oroya
Railway, onde csteve, por dois anos, a testa dos
servicos de pedra e tuneis, em certo trecho mon-
tanhoso.

Em 1872, trabalhou como cngenheiro encar-
regado da localiza¢do e constru¢io de tiineis na
Chimbote e Huaraz Railway, estrada de bitola
estreita com cérca de 256 quilémetros de extensio,
situada no interior do Peru. Regressando aos Es-
tados Unidos em 1876, serviu como engenheiro-
assistente e superintendente na “Edge Moore
Bridge Works” que entio contratara a construgio
da Estrada de Ferro Elevada da Sexta Avenida,
em Nova York. Em 1877, como engenheiro-assis-
tente do Departamento de Parques foi encar-
regado da construcdo da galeria de esgotos da
Brook Avenue, no bairro de Bronx.

Constava também da lista de passageiros do
City of Richntond, o Sr. Charles F. King, entdo
recém-casado e que desde aquela época tem sido
o principal empreiteiro da Mexican National e ou-
tras estradas daquele pais, senador pelo condado
de Schuykill, na Pensilvania, e, atualmente, socio
de conhecida firma de empreiteiros, em Filadélfia.

Os Srs. Collins e King seguiam em compa-
nhia de suas esposas e a Sra. Nichols foi mais
tarde ter com seu marido em Santo Anténio. Em
capitulo posterior teremos oportunidade de nos
referir novamente a essas damas. Basta que se
diga por enquanto que seus infatigaveis cuidados
para com os doentes, bem como a resignagdo com
que suportaram as agruras que geralmente ocor-
rem em regides distantes, granjearam-lhes eleva-
da estima de todos os componentes da expedigao.
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Achava-se ainda a bordo o Dr. Isaac T. Coa-
tes, de Coatesville, na Pensilvania, que além de
eminente clinico e cirurgido era naturalista de
nomeada. Tivera uma acidentada carreira como
cirurgido da armada, durante a Guerra de Seces-
sdo; fora cirurgido do Sélimo Regimenlo de Cava-
laria, sob as ordens do general Custer em sua pri-
meira expedicio para o Oeste, ocasido em que
também servira de correspondente de importantes
jornais; cstivera 4 anos com Ienry Meiggs no
Peru, atravessara a cordilheira dos Andes dez
vézes, explorara o vulcdo Arequipa e dcterminara-
lhe a altitude para a American Ggographical So-
ciety, e, finalmente, fizera tdo cuidadoso estudo
dos terremotos no Peru, que passou a ser consi-
derado como grande autoridade no assunto. De
regresso do Peru, viajou por via fluvial até o Para
e s6 atingiu éste porto depois de penoso trajcto
em jangadas, canoas e vapor, numa distancia to-
tal de 5.700 quilémetros.

O Sr. Benjamin R. Whittaker, auxiliar do
Dr. Coates, era um cirurgido de grande habili-
dade e conhiecido como bon vivant, companheiro
jovial e possuidor de tido vasto repertdrio de auc-
dotas, quc costuinavam atribuir suas curas, mais

a graga irresistivel com que as contava, que aos
remédios. .

Outro passageiro do City of Richmond, que
merece especial mencdo, era o Sr. Franklin
A. Snow, engenlieiro-assistente ¢ residente, entao
bastante jovem, que constava ser primo do Coro-
nel Church e atualmente é um notavel engenheiro
de Boston. Desde entdo vem éle tendo a malis
variada experiéncia em servigos de engenharia,
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nos Estados Unidos, no Canal de Parama e atra-
vés do Chile ¢ do Peru.

Encontiravam-se, ainda, entre os passageiros,
o Sr. Charles I.. Moorec que, para conveniéncia
dos empreiteiros, féora nomeado consul norte-ame-
ricano em Santo ‘Antdnio, o Sr. Mauricio Mauris,
correspondente especial do New York World e o
Sr. F. de Grandchamp, intérprete. Comparando
as listas de passageiros do Metropolis e do City of
Richmond, vemos que trés déles constavam de
ambas: Thomas J. Cogan, Alfred W. Newton c
George A. Yohe.

O comandante do vapor era o Capitio J. A.
Kelly. Iniciara a sua vida maritima, na qualidade
de menino de bordo, em nm baleeiro, com doze
anos de idade, ¢ nessc servico permancceu duran-
te trinta anos, galgando pdsto por posto, pelo seu
esforgo, industria ¢ mérito. Durante todos os qua-
renta e dois anos de sua vida maritima jamais
estivera em um naufragio ou acidente sério, de
qualquer natureza. A despeito dos numerosos
anos de constantes perigos e trabalhos, era sem-
pre cavalheircsco, bondoso, maneiroso e, acima
de tudo, um conversador muito atiracnte.

Cedo, pela manhi, ja o trapiche de Willow
Street se agitava com os preparativos para a par-
tida do City of Riclunond que, por algum tempo,
passou a ser objeto da mesma curiosidade e inte-
résse manifestados por ocasido da saida dos bar-
cos anteriores. Ninguém podia ir a bordo sem
licenca. Enfre os operarios que nélc deviam se-
guir viagem, achavam-se mais de 200 italianos,
em sua maioria procedentes de Napoles, mas re-
centemente arrebanhados nos arrabaldes de Nova
York, Filadélfia e Baliimore. Um ou dois déles
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se apresentavam com roupas que bem pareciam
as dos sentenciados de Sing-Sing. O correspon-
dente do World, que também era italiano, os des-
creveu como “provas vivas da teoria de Darwin,
tanto na estrutura fisica como nas fisionomias e
nos gestos”, e “movidos pela coragem que em-
presta o desespéro de ganhar a vida a qualquer
prego”.

O povo aglomerado no trapiche crescia de
momento a momento, agitando-se de vez em quan-
do. Enquanto os oficiais € a maruja se ocupavam
dos preparativos para a partida, os passageiros,
em grupos de dois ou trés, ou, as vézes, isolada-
mente, subiam a bordo, e, depois de se desfazerem
da bagagem, iam examinar as acomodacgdes que
Ihes haviam sido preparadas. Alguns dos italianos
levavam consigo suas espdsas, as quais, em Santo
Antonio, trabalhariam como cozinheiras ¢ lava-
deiras. Os oficiais de bordo suspeitaram de certo
individuo, e, revistando-o, apreenderam-lhe um
enorme revoélver, que mais parecia uma carabina,
e uma garrafa de whisky.

As 10,30 o vapor deslocou-se até o pontio 41,
onde recebeu o restante dos operarios. Todos os
ponios da circunvizinhanca estavam tomados por
curiosos. A medida que os trabalhadores iam en-
trando para o vapor, os oficiais os revistavam
tendo entdo confiscado largo sortimento de armas,
pistolas, facas, punhais de dois gumes etc.

A 1,30 da tarde havia ja, a bordo, 423 pessoas,
mas ainda faltavam 27. A essa altura alguns dos
italianos subiram ao tombadilho e insistiram em
abandonar o navio. Em vdo foram repreendidos
por ésse gesto, e diversos déles tiveram permissao
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para sair. Sobracando suas malas, retiraram-se
cochichando ao ouvido de cada um dos que fica-
vam, enquanto o povo, estacionado no trapiche,
os ia recebendo com gritos e vaias. Compatriotas
seus, que estavam de fora, achegavam-se mais ao
vapor, procurando induzir outros a abandonar a
emprésa.

Foi entdao que a policia interveio, forcando o
povo a afastar-se. Meia hora depois o navio sol-
tou as amarras e desceu o rio até perto do velho
Arsenal de Marinha, onde parou um pouco para
que diversas pessoas pudessem desembarcar no
Rebeca. Logo depois surgiu a lancha da policia e
ameagou 0s operarios de bordo, seguindo o Rich-
mond até junto a4 Green Island onde, as 6 horas,
0 vapor ancorou para passar a noite. Os italianos
foram entdo alinhados no tombadilho e cuidado-
samente revistados por meia duzia de detetives.
Soube-se mais tarde que a policia estava a cata
de uin perigoso assassino, que supunha estar a
bordo, mas, que, entretanto, nio pdde ser en-
contrado.

A organizagdo das turmas tomou grande par-
te da noite, e, na manhi de 15, o City of Rich-
mond levantou ferro e, sem novas paradas, seguiu
viagem ao longo do rio Delaware e dai para o
mar, viagem essa que nos absteremos de descre-
ver. Todavia, o leitor pode considerar-se de pas-
sagem tomada, com destino ao Para, em embar-
cacdo menor e menos confortavel. Contudo, para
compensar ésses inconvenientes podemos desde ja
assegurar-lhe que fara uma das mais extraordi-
narias viagens jamais registradas nos anais da na-
vegacido a vapor.
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X1
MACKIE, SCOTT & COMPANY, LIMITED

A Esirada de Ferro Madeira-Mamoré¢, a parte
mais importante e dificil do plano que o Coronel
Church se dispunha a realizar, jamais poderia
produzir os resuliados comerciais que dela se es-
peravam, enquanio nio se estabeleccsse a nave-
gacdo a vapor nos 4.800 quilometros de aguas
navegaveis que sc supunha existir no Allo Ma-
deira e scus tributarios, ¢ enquanto ndo houvesse
trafego maritimo regular e livre das gananciosas
taxas da Amazon Navigation Company, entre San-
to Antoénio ¢ Nova York, numa distincia aproxi-
mada de 7.500 quilémetros,

Ja antes da partida do Mercedita, a exposicao
feita pelo Coronel Church do deploravel estado
das nossas relacoes comerciais com os paises da
Ameérica do Sul, dera como resultado — em acédo
conjunta dos governos norte-americano c¢ brasi-
leiro — o estabelecimenio da “Roach Line”, cujos
vapores trafegavam entre Nova York e o Rio de
Janeiro, fazendo escala em diversos portos inter-
mediarios, inclusive o Para. Os dois vapores dessa
linha, o City of Pard e o City of Rio de Janeiro,
eram ambos novos, de construgio moderna e se
alinhavam entre os barcos mais rapidos de sua
época.

Infelizmente, porém, era tal o calado dessas
duas unidades que tinham de fundear no rio, duas
milhas abaixo do Pard, ¢ a fortissima correnteza
gue separava o navio da cidade fazia com que
as despesas de transbordo féssem ainda mais ele-
vadas do que o frete de Nova York ao Brasil. Em
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1877 o Coronel Church avistou-se com o Presidente
Grant, em Washington, a fim de explicar-lhe a
grande necessidade de se proceder ao levanta-
mento do baixo Amazonas e do rio Madeira. O Pre-
sidente reconheceu prontamente a necessidade e
deu ordens para que o vapor Enterprise, sob o
comando do Capitdo Thomas O. Selfridge, seguis-
se imediatamente para elaborar a carta dos rios
Madeira e Amazonas, desde Santo Antoénio até
0 mar.

A seguir o Coronel Church voltou suas vistas
para o grande problema da navegacdo fluvial,
acima e abaixo de Santo Anténio, tendo procurado
néle interessar o Coronel Thomas A. Scott, entdo
presidente da Pennsylvania Railroad, em seu pla-
no de desenvolvimento comercial da Bolivia e
do Brasil.

Conquanto vivamente impressionado pela ex-
posicdo que lhe féz o Coronel Church, sobre a
Bolivia e as possibilidades comerciais da regido
situada nas cabeceiras do Amazonas, o Coronel
Scott ndo se mostrou entusiasmado pelo plano,
cuja parte principal era uma estrada de ferro ja
hipotecada ao Sr. Franklin B. Gowen e a Phila-
delphia and Reading Coal and Iron Company.

O Sr. Charles Paul Mackie, que ainda vive
em Englewood, Estado de Nova Jersey, quando
ainda menino, em 1872, movido pelo desejo de
aventura, foi 4 Bolivia em companhia do Coronel
Church e do Governador Samuel Greene Arnold,
de Rhode Island. Mais tarde o Sr. Mackie veio a
ser um dos secretarios do Coronel Scott, na Es-
trada de Ferro da Pensilvania, e ainda, posterior-
mente, secretario das companhias Pensilvinia e
Pan-Handle.
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Tendo formado o seu espirito sob a influén-
cia de uma grande -mentalidade, e, portanto, apto
a tratar de grandes problemas, intimo tanto do
Coronel Scott como do Coronel Church, era natu-
ral que o Sr. Mackie, entio jovem, enérgico e
entusiasta, fésse chamado a tratar de assuntos
com os quais se familiarizara durante sua perma-
néncia na América do Sul e que, finalmente, fosse
convidado a participar ativamente da execuc¢io
dos planos do Coronel Church. As circunstancias
que o levaram a ligar-se & emprésa Madeira-
Mamoré, a magnitude da tarefa que lhe féra reser-
vada e as medidas enérgicas que tomou para as-
segurar sua perfeita execugdo, vao admiravelmen-
te relatadas no trecho de sua autoria, que a seguir
transcrevemos:

“HA trinta anos passados, o interior da Amé-
rica do Sul era, para os norte-americanos, tio re-
moto gquanto o coracdo da Africa. Em 1876 o Co-
ronel George Earl Church estava eimn Filadélfia
tentando executar seu inteligente plano para o
desenvolvimento de hiterland sul-americano, prin-
cipalmente da Reptiblica da Bolivia, no interésse
do comércio ¢ da industria dos Estados Unidos da
América,

“Contratara a constru¢io da Estrada de Ferro
Madeira-Mamoré com o Sr. Franklin B. Gowen,
da Philadelphia & Reading Railroad e os Srs. Col-
lins, que entao se destacavam entre os mais famo-
sos empreiteiros norte-americanos. O Coronel
Church convidou-me para organizar uma com-
panhia subsidiaria, capaz de desenvolver os re-
cursos comerciais da regido naturalmente tribu-
taria 4 sua projetada estrada de ferro, e, como
ja estivesse a éle ligado, quando de negociagoes
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levadas a cfeito com o govérno boliviano, ofe-
receu-me grandes vantagens que-me seriam con-
feridas por meio de cartas patentes e privilegios,
tanto pelo govérno da Bolivia como do Império
do Brasil, favores ésses de que éle entio dispunha.

“Todo o plano, com suas vadstas conscqitén-
cias, gravitou para Filadélfia como conseqiiéncia
natural da Exposicdo do Centenario, realizada em
1876. Duvido que em qualquer temipo, a partir
de entio, toda a importdncia, para os Estados
Unidos, daquele certame mundial, tenha sido de-
vidamente apreciada. E fora de duvida que qual-
quer outro posteriormente organizado, na Améri-
ca ou em outro qualquer continente, jamais con-
tribuiu com um décimo dos beneficios que para
os Estados Unidos resultaram da Exposicio do
Centenario. .

“A convite do Coronel Church, acompanhei-o
ao interior da América do Sul, em 1872, quando
eu ainda nem tinha vinte anos. Meu pai era vice-
presidente da National Bolivian Navigation Com-
pany, na qual se concentravam os planos gran-
diosos, mas ndo visionarios, do Coronel Church,
seu presidente. Quando, por motivo da Exposicdo
do Centenario, Filadélfia se sobressaiu tanto aos
olhos do mundo econdémico, a ponto de o Coronel
Church ai localizar a base de suas futuras opera-
¢oes, era eu o secretario das estradas de ferro
Pennsylvania & Pittsburgh e Cincinatti & St. Louis,
além de assistente do Capitdo John P. Green, por
sua vez assistente do Coronel Thomas A. Scott.

“fsses dois cavalheiros, verdadeiros escravos
do trabalho e do sucesso de seus empreendimen-
tos, eram ambos inteligentes e dotados de grande
visdo. E preciso que se diga de passagem que,
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quem quer que se abalance a escrever a historia
ferroviaria daquela época, censurando com im-
parcialidade quem o merecer e elogiando os que
a tanto fizeram jus, grandes ou pequenos, gran-
jeara larga reputacdo e fard mais em prol da soli-
dariedade financeira de tddas as emprésas publi-
cas dos Estados Unidos, que qualquer detrator,
pois que havia verdadeiros gigantes naquelas cras.

“0 Coronel Church ofcreceu-me, com a aquies-
céncia dos irmiaos Collins, um contrato assaz van-
tajoso para o transporte de todo o pessoal e ma-
terial, necessarios a construgcdo da Estrada de Fer-
ro Madeira-Mamoré, do Para, na foz do Amazo-
nas, até Santo Antonio, que entdo era o ponto
inicial da navegacdo do Madeira. Além disso ofe-
receu-me éle o monopolio da navegacao e do co-
mércio em todos os rios bolivianos e na imensa
regido por éles banhada, até que a estrada de
ferro estivesse terminada e a National Bolivian Na-
vigation Company em condlgoes de explorar com
vantagem suas vasias concessoes.

“Essa proposta implicava o estabelecimento
do transporte e do comércio norte-americanos no
rio Amazonas, em condi¢des tais que assegurariam
para sempre o seu predominio, bem como a aber-
tura, para o comércio norte-americano, do interior
da Venezuela, da Colémbia, do Equador, do Pert,
da Bolivia, da Argentina e do entdo Império do
Brasil, com vantagem, aos nossos comcrciantes,
de pelo menos H0% sobre os ingléses e alemdes
que naquela época monopolizavam o comércio, nas
regives acima, totalizando cérca de $ 250,000,000
por ano. A proposta do Coronel Church baseava-
se em concessocs feitas pelos governos da Bolivia
e do Brasil e era garantida por um fundo que
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montava a varios milhdes de dolares, o qual, den-
tro das clausulas de suas concessbes, s¢ achava
.depositado no Banco de Inglaterra, & sua dispo-
sicdo. Desnccessario sera frisar que me bascio
em documentos auténticos.

“Para romper minhas liga¢des ferroviarias e
dissolver as relag¢bes oficiais que mantinha com o
Coronel Scott, o Capitdo Green c¢ outros oficiais,
todos tao generosos nas minhas dificuldades, pre-
cisava munir-me de bastante coragem. Entretan-
to, quando expus ao Coronel Scott a proposta do
Coronel Church, éle prontamente me aconselhou a
aceita-la e pediu-me que associasse 4 emprésa seu
filho James P. Scott. Dat resultou a firma Mackie,
Scott & Co. Ltd., e grandes trabalhos para todos
os que a ela se achavam ligados.

“A histéria da compra de dois rebocadores
fluviais, o Juno ¢ o Brasil, bem como das peri-
pécias que tiveram de enfrentar em sua viagem
rumo ao Para, deixarei que a conte o Sr. Hepburn,
pois a éle como chefe e aos scus subordinados,
pertence todo o mérito dessa ousada mas bem
sucedida aventura. O Juno deveria ser batizado
com o nome de Bolivia, para corresponder ao
Brasil que fora construido com o nome de Hér-
cules. Todavia, razdes que ndo me ocorrem, liga-
das ao registro ou a alguma licen¢a especial do
Congresso, impediram que o Juno fésse rebatizado
antes da partida. De inicio tiveram éles grande
dificuldade em zarpar, porque naquela época o
govérno russo, do qual o Sr. Wharton Barker cra
o agente cspecial e representante, estava cons-
truindo varios vapores nos estaleiros de Cramp
e as autoridades federais eram muito exigentes
em quesides de neutlralidade.
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“Depois de tudo disposto, os rebocadores con-
seguiram largar sem mmais dificuldade, mas, lem-
bra-me perfeitamente que, no estuario do Dela-
ware, havia um navio de guerra austriaco e que
seus artilheiros estavam de prontidio quando na-
vegavamos rio abaixo, arvorando a bandeira bra-
sileira no mastro principal. Também as autori-
dades fiscais acharam de nos fazer parar. Contu-
do, os rebocadores conseguiram atingir o Para,
gracas a energia e a coragem do Sr. Hepburn.
Logo depois, a expedi¢do seguiu viagem nos vapo-
res da linha.

“Além do Sr. James P. Scolt, que sempre
prestigiou a emprésa, a despeito de tédas as difi-
culdades ¢ desastres (ue sobrevieram, auxiliaram-
na, também, nio sé com dinheiro, mas, ainda, com
o estimulo pessoal que a cla dispensaram, o Sr.
Wharton Barker e sua firma, o Sr. William Thaw,
de Pittsburgh; o Sr. Levick e outras pessoas de
igual relevancia nos circulos comerciais e finan-
ceiros de Filadélfia. As nossas relagoes com os
Srs. Collins eram as mais cordiais. Os acordos
que com Eles fizemos foram cuidadosamente redi-
gidos. Nada se deixou de fazer do que foi sugerido
pelos que tdo de perto se interessavam pela em-

présa, ou pelo nosso conselheiro, o Sr. George
M. Dallas, de Filadélfia.

“Hoje, passada (uase uina geracao, parcce-
nos facil perceber falhas em todos ésses prelimi-
nares. Na época, poréni, era opinido de muita
gente de destaque que nos haviamos langado a
uma emprésa que sé nos granjearia méritos, bene-
ficiaria a todos nela interessados e resultaria na
supremacia comercial de nossa patria sébre a
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mais valiosa extensdo territorial que entdo, como
ainda agora, permanecia inexplorada.

“Sem duvida o programa era bem vasto.
Propunhamos levar ao Amazonas possantissimos
rebocadores, capazes de rebocar as escunas que
iam chegando, carregadas de material [crroviario,
do Para pelo Amazonas e Madeira acima, até San-
to Antonio, a mais de 2.500 quiléometros de dis-
tancia, de onde partia a estrada em construcio;
fornecer balsas para o desembarque dos operarios
e suprimentos que chegavam ao Para ¢ reboca-
las ao longo do mesmo- trajeto; aproveitar as es-
cunas e balsas vazias, de retdrno de Santo An-
tonio, para receber borracha, madeiras para tintu-
raria ¢ outros produtos do Amazonas ¢ seus tri-
butarios situados dentro das concessdes do Coro-
nel Church e suas companhias, consignando tais
artigos a Filadélfia, onde nossa firma os coloca-
ria. Isso no que respeita ao Brasil.

“Quanto & Bolivia, tinhamos que construir
trés -vapores fluviais, transporta-los desmontados,
por terra, contornando os 386 quildmetros de ca-
choeiras e corredeiras, acima de Santo Antdnio,
¢ monta-los de novo no rio Mamoré¢, onde es-
peravamos ter livre acesso a varios cursos tribu-
tarios, na Bolivia, num total de 4.800 quilometros,
e desfrutar monopolio absoluto de comérecio e
transporte até que o término da estrada de ferro
habilitasse a National Bolivian Navigation Com-
pany a tomar posse e abrir a regido ao trafego
geral. :

“Por essa época o comércio da borracha ainda
estava na infancia e nos sabiamos onde ir buscar
a msioria dela. A casca de quinina alcancava
quuiquer preco e a principal fonte de abasteci-
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mento désse produto achava-se acima das ca-
choeiras, em territorio boliviano. Além disso ha-
via, ainda, couros, salsaparrilha, madeiras para
tinturaria, 18, cacau, acucar, algoddo e tdda espé-
cic de produtos tropicais ¢ subtropicais, que pode-
riam ser adquiridos na regiio a ser percorrida
pela navegagdo fluvial, devendo todos éles ser
transportados por terra, na zona encachoeirada,
até Sanfo Antdnio e dai para Filadélfia. Por ou-
tro lado havia a considerar o consumo de seis
milhdes de pessoas, necessitadas de toda espdcie
de suprimentos e aparelhos mecanicos proceden-
tes dos Estados Unidos. Pelas clausulas das con-
cessoes do Coronel Church e dcs contratos feitos
com Mackie, Scott & Co. Ltd., essas operacoes,
tanto no Brasil como na Bolivia, eram assegura-
das por tal numero de anocs que, sob orientacdo
inteligente, deveria ser suficiente para garantir,
definitivamente, a supremacia comercial dos Es-
tados Unidos sébre mais de metade da bacia
amazodnica.

“Naquela época, porém, talvez porque tanto os
Estados Unidos como nos, os chcarregados da em-
présa, fossemos mais mogos que hoje, nada disso
nos pareceu utopia. Pouco tempo depois, Stanley
féz a mesma coisa na Africa e cobriu-se de gloria;
entretanto, auxiliamo-lo bastante com sugestoes
baseadas em nossa propria experiéncia.

“Seja como for, logo que os rebocadores Brasil
e Juno partiram, nossa firma organizou uma ex-
pedicdo que deveria orientar ¢ transporte e o de-
senvolvimento comercial do territorio compreen-
dido entre o Para, a foz do Amazonas ¢ La Paz,
no Amago dos Andes Bolivianos.
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“Para nossa emprésa, dispainhamos do auxilio
dos governos boliviano e brasileiro, ¢ conseguimos
congregar um tal grupo de auxiliares e colabora-
dores para a navegagido, transporte, comércio, de-
senvolvimento dos recursos materiais e explora-
¢do, que qualquer pessoa se sentiria honrada em
dirigi-la e que, a nosso ver, nao foi, ainda, igua-
lada, dentro do vasto ambito dos sete mares da
terra. Sé espero que o Sr. Hepburn tenha deixado
tudo isso bem claro, em seu trabalho. Faziam
parte désse grupo, Hepburn, Lockwood, Keasby,
Dr. Jack Pennington, West, Lawford, Morris e
tantos outros, todos revestidos de coragem e per-
feitamente & altura da tarefa que se propunham
desempenhar. E o irabalho nio era de modo al-
gum suave; cada homem levava a vida nas maios,
em mals de um sentido. Para ecncurtar razoes,
todos éles chegaram ao Para, onde enconiraram
os rebocadores e para onde me dirigi em 1878.”

X1v
VIAGEM DO JUNO E DO BRASIL

N&o nos ocuparemos, por enquanto, da parte
boliviana que competia a firma de Mackie explo-
rar. A necessidade urgente de rebocadores para
conduzir as escunas e halsas carregadas de mate-
rial ferroviario ¢ provisdes, até Santo Antonio,
tornou premente a partida do Juno e do Brasil.

A prudéncia nos teria aconselhado a envia-los
costeando o litoral dos Estados Unidos, depois pe-
las Antilhas, até algum porto préoximo da América
do Sul, de onde pudessem continuar costeando até
o Para. Todavia, o sinistro do Metropolis desor-



186 NEVILLE B. CRAIG

ganizou de tal forma os planos dos construtores,
que, mesmo com o alivio que a chegada do Rich-
mond proporcionou, sabia-se (ue, sem meios de
reboear as escunas cstacionadas no I’ara, todo o
pessoal da expedicdo que se achava em Santo
Antdnio logo estaria & mingua de provisoes.

A rota direta era, portanto, a tinica pela qual
ésses dois barquinhos teriam cque se arriscar. Suas
dimensdes exatas eramn: Juno, 86 pés de compri-
mento, 19 de largura e 8 de calado; Brasil, 95 pés
de comprimento, 21 de largura ¢ 10 de calado.

Os dois barcos levavam 30 homens ao todo.
O Sr. Robert H. Hepburn, de Avondale, na Pen-
silvania, na qualidade de gercnte-geral, represen-
tava os Srs. Mackie, Scott & Co. O Brasil tinha
como comandante o Capitao Cottrell e o Juno, o
Capitdo Denkin. Aos quenéo conhecem o Sr. Hep-
burn ou que so conhecem o individuo calmo e
sedentario de hoje, rclatarei uma ligeira passa-
gem da qual acidentalmente tive conhecimento
¢ que da perfeita idéia de seu carater. Quando
menino de apenas 13 anos, Hepburn desapareceu
de casa, e, depois de longa busca, seu pai foi dar
com éle no Campo Curlin, para onde tinba ido
como tambor, atendendo ao chamado de volun-

tarios para defender a Pensilvidnia contra a inva-
sao do General Lee.

Conquanto livesse apenas 28 anos de idade,
na época de que nos ocupamos, ja havia éle ter-
minado um curso em Princeton, trabalhado por
alguns anos em servicos de construcido, viajado
pela América Central, Califérnia e Japao, tendo
ainda estado na Europa e percorrido toéda a costa
da Amcérica do Sul.
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Valendo-nos do diario de bordo por éle es-
crito e posteriormente entregue ao Srs. Mackie,
Scott & Co., bem como de cartas por éle dirigidas
a firma, pudemos fazer pormenorizado relato de
uma viagem maritima que, ao que nos conste, nio
encontra paralelo nos anais da navegac¢ido a vapor.
Os jornais da época nos dizem que as 2 horas da
farde de 6 de maio de 1878, depois de ter sido de-
tido por um fiscal federal pela ridicula suspeita
de serem mintsculos corsarios russos, o Juno ¢ o
Brasil zarparam do trapiche de Qucen Street, em
Filadélfia, dando inicio 2 sua viagem de 5.100
quilometros até o Para. Grande niunero de pes-
soas e convidados especiais se acotovelavam no
trapiche para assistir & partida dos barcos, e entre
elas diversos funcionarios da Pennsylvania Rail-
road, numerosas senhoras e os senhores Mackie
e Scott.

Cérca de cingiienta -ou sessenta amigos e pa-
rentes dos interessados na emprésa seguiram nos
rchocadores, rio abaixo, até Wilmington. As tri-
pulagbes ecngajadas para essa perigosa travessia
pareciam estar tomadas de completa indiferenca,
ou fatalismo, com relagdo as suas possiveis con-
seqiiéncias, ou, entdo, de certeza absoluta de que,
com energia e vontade, leva-la-iam a bom térmo.
Foi servido um almdc¢o a bordo e tanto os oficiais
como a tripulaclo assumiram um ar de joviali-
dade for¢ada a fim de ndo periurbar a cordiali-
dade da reuniio. Ambos os barcos levavam seus
bojos repletos de carvdo e os tombadilhos cober-
tos de saces désse combustivel. O Brasil, com
capacidade de 85 toneladas de carga, levava 79
toneladas de carvdo c¢ 20 de agua potavel, além
de suprimenios, cordas, etc. O Juno estava igual-
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mente sobrecarregado, e, quando desciam o rio,
notou-se que as guardas laterais rocavam a agua,
enquanto que, se lcvassem apenas a carga que
comportavam, deviam clas sobrelevar-se de dois
pés sobre o nivel das ondas. Antes de chegar a
Wilmington, descobriu-se no Brasil um vazamento
no compartimento que separava o porao de carga,
do tanque dc agua potavel. A vedacao foi feita
como permitiram os recursos disponiveis. Em
Wilmington, repetiram-se as cenas de despedida,
retardando a partida, mas os capitiaes deram todo
o vapor ¢ os dois barcos decsceram as aguas do
Delaware, resfolegando, até chegarem ao quebra-
mar, ja tarde da noite, onde lan¢garam ancora
para passar a noite. Terca-feira cedo, 7 de maio,
os rebocadores entraram no oceano, cstando os
oficiais ¢ a tripulacdo absolutamente deccididos a
levar a bom térmo a arriscada tarefa que lhes
lancaram sébre os ombros, ou, caso contrario, acei-
tar corajosamente a unica alternativa que se lhes
apresentava: o mar por timulo.

Déste ponlo em diante passaremos a nos guiar
inteiramente pelo diario do Sr. Hepburn e pelas
cartas que dirigiu a firma Mackie, Scott & Co. Ltd.

Durante o primeiro dia de viagem, 7 de maio,
o tempo e o mar se mostraram bonangosos ao
extremo e a bordo tudo correu as mil maravilhas.
No segundo dia, porém, as coisas ja pioraram con-
sideravelmentie. O mar, bastante agitado, sacudiu
as embarcacoes a ponto de todos a bordo enjoa-
rem, com excc¢do do capitao. Surgiram os pri-
meiros vazamentos que, apesar de todos os es-
forcos, ndo puderam ser perfeitamente vedados.
A agua potavel esgotou-se, no Brasil, e, no Juno,
a que restava, apresentava-se intragavel. A fim
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de mitigar um pouco a séde, resolvemos, de acordo
com o capitio, distribuir uma garrafa de cerveja
para cada homem, pois os foguistas, principal-
mente, sofriam consideravelmente com a falta de
agua. Acontece, porém, que no alméco oferecido
a bordo, por ocasido da partida, foi consumida
grande quantidade de cerveja, dessa forma desfal-
cando as reservas acumuladas para o percurso.

O pouco de agua fresca que existia a bordo
ia ficando em condi¢Bes miseraveis, mas, mesmo
assim, era reservada exclusivamente para fins
culinarios.

Era fora de duvida que o barco havia sido
muito mal preparddo pelos armadores. Entre ou--
tros desconfortos que apresentava, a tinta com
que havia sido pintado ndo mostrava disposic¢io
para secar. Tudo quanto encostasse em qualquer
parte pintada, estava definitivamente agarrado.
Um marinheiro sentou-se a um banco e encostou-
se a parede da cabine e, se quis de 14 se desgarrar,
teve que perder o paleté. Outro, ao desencostar
a cabeca, teve um punhado de cabelos violenta-
mente arrancado.

O barco ia fazendo dgua e molhando quanto
estivesse em contato com o piso, no porao.

As condigdes do mar melhoraram um pouco
a tarde, para de novo piorarem na noite de 9
para 10. Também, com relagdo a tripulacido, nem
tudo corria as mil maravilhas e o Sr. Hepburn
registra em seu diario que estava so a espera de
tocar no Pard para por os pontos nos ii. Nio
pretendia, por isso, permitir que os marujos de-
sembarcassem em Sdo Tomas, antes pod-los-ia a
fazer limpeza e reparos, quando la tocasse.
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No dia 11, pela primeira vez, o miar apre-
sentou-se¢ trangiiillo e os rebocadores puderam
aproximar-se, um do outro, para que os capities
pudessem comunicar-se. O Sr. Hepburn, que ia
a bordo do Brasil, informou-se das condigdes do
Juno, e, como tudo estivesse mais ou menos em
ordem a bordo daquele barco, sugeriu que tomas-
se a dianteira, e o Brasil seguisse na esteira.
Todavia, o comandante do Juno parece ter tomado
a sugestao por um desafio, e, dando téda férc¢a
ao vapor, desapareceu no horizonte, rumo a Séio
Tomas. Nesse porto o Sr. Hepburn pretendia to-
mar tédas as providéncias no sentido de reparar
os tanques de agua potavel e suprir ambos os
barcos de cerveja, a fim de néo se repetir, durante
o resto da viagem, o suplicio da séde por que
vinham passando.

Nos dias subseqiientes a situa¢io continuou
penosissima, a bordo do Brasil, aié que a 13 de
maio se verificou um desarranjo nas maquinas,
devido a uma deficiéncia na montagem das mes-
mas. Felizmente, apesar da falta de aparelhagem,
o pessoal de bordo conseguiu, ndo sem grande
trabalho, p6r de novo as maquinas em condigbes
de funcionar mais ou menos bem. O incidenle
repetiu-se ainda duas vézes, mas, como o maqui-
nista ja estava prevenido, conseguiu evitar as con-
seqiiéncias da primeira vez. A noite, desabou forte
temporal, agitando as ondas e aumentando o des-
conférto a bordo. Ninguém podia sequer pensar
em se deitar, pois, se o fizesse, seria certamente
atirado ao chio no primeiro solavanco. Os maru-
jos, porém, aproveitaram-se do aguaceiro para
colhér, em baldes ¢ téda espécie de vasilhame,
a agua que corria das cobertas da cabina. A agua
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da chuva constituiu providencial alivio para o
angustioso problema da séde.

Finalmiente, as 5,30 da manha&, o Brasi! langou
ferros no porto de Carlota Amalia, na Ilha de Sao
Tomas. O June tinha ancorado apenas 30 minutos
antes, tendo coberto a distAncia de Filadélfia a
Carlota Amalia, em 6 dias, 19 horas ¢ 45 miinutos.

Sem duvida a primeira providéncia do Sr.
Hepburn foi pedir suprimento de agua para bordo.

Dai o gerente-geral escreveu numerosas car-
tas & firma Mackie, Scott & Co., anexando o diario
de bordo ¢ acrcscentando outros pormenores da
formentosa travessia. Relata, ainda, em sua cor-
respondéncia, as dificuldades quc experimentou
na ilha a fim de comseguir reparar as maquinas
e os cascos dos rebocadores, que faziamn agua de
maneira inquietadora.

Por varias vézes, em suas cartas, o Sr. Hep-
burn se refere as dificuldades que teve em manter
a disciplina entre a niaruja de ambos os barcos,
hbem como & politica que sempre manteve de néo
baixar ordens por demais rigidas enquanto nédo
estivessem bem longe dos consulados norte-ameri-
canos de Sao Tomas, Barbados e Para, a fim de
evitar que éles 1a fossem desabafar-se.

Depois de uma demora de cinco dias em Sao
Tomas, partiram os rebocadores, a 19 de maio,
dando inicio a segunda etapa da longa travessia.
Desta feita, o tempo correu bem, conquanto o mar
eslivesse sempre picado e agitado. A 22, entravam
os rebocadores em Barbados, onde tomaram car-
viio e agua. Nesse porto o Juno teve ocasido de
demonstrar a poténcia de suas maquinas, rebo-
cando para fora do pérto um navio de grande
tonelagem, contra a expectativa de todos e grande
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admiraciio da oficialidade de um navio de guerra
inglés, que ai se achava ancorado. A 23 de maio,
ja ambos os barcos se achavam de novo em alto
mar, rumo ao Para. Dai em diante a viagem cor-
reu sem incidentes dignos de nota, a niao ser os
repetidos aguaceiros que desabavam inesperada-
mente. No dia 27, verificando a profundidade do
mar, a sonda trouxe, de 9 bracas de agua, 16do
fluvial. Ja se achavam defronte do vasto estuario
amazobnico. No dia seguinte estavam a vista do
navio-farol estacionado a foz do rio Pard, 21 dias,
17 horas e 30 minutos depois da partida de Fila-
délfia. A terceira etapa da acidentada viagem ca-
racterizou-se por nova modalidade de preocupa-
¢io por parte do Sr. Hepburn. A quantidade de
carvao tomada em Barbados se revelara insufi-
ciente diante das correntes contrarias que o mar
apresentava por essas paragens. O combustivel
do Juno esgotara-se, dois dias antes, vendo-se
o Brasil na contingéncia de reboca-lo. Todavia,
a situacdo déste nio era, também, das mais riso-
nhas em matéria de carviao. Contudo, procedendo
a uma cuidadosa verificagdo das reservas exis-
tenles a bordo, foi com grande satisfacdo que se
descobriu que, dada a conformacdo cspecial do
porao, havia muitas toncladas mais do que a prin-
cipio parecia. A vista dessa animadora descoberta,
o Juno recebeu irés toneladas de combustivel e,
comn as tripula¢des reanimadas por confortadora
scnsacdo de alivio, ambos os barcos ancoraram no
estuario do Para as 7 horas. Calorosas foram as fe-
licitagbes que reccheram as tripulagdes, pelo extra-
ordinario sucesso da travessia.

De fato, a despeito de ndo terem sido os re-
bocadores consiruidos para viagens transoceani-
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cas, conseguiram éles vencer a distancia entre Fi-
ladélfia e 0o Para em 9 dias menos que o Merce-
dita ¢ 5 dias que o City of Richmond.

Logo que as embarcac¢des chegaram ao Para,
iniciaram, sem mais demora, o servigco de rebocar
rumo a Santo Anténio as escunas repletas de pro-
visdes. Trinta dias apds a chegada dos rebocadores
4 foz do Amazonas, quando em Santo Antdnio
havia falta de tudo, as doencas afligiam todos e a
morte rondava de perto, surgia o Juno com o
Sr. Hepburn a bordo, levando a reboque a escuna
D. M. Anthony repleta de téda sorte de forneci-
mentos, inclusive remédios de que tanto neces-
sitavam os infelizes expedicionarios.

XV
A SITUACAO EM SANTO ANTONIO

O Mercedita atingiu Santo Antdnio a 7 de
marco, mas a auséncia de facilidades para des-
carga da pesada maquinaria e do material ferro-
vidrio que transportara, tornou tdo moroso o ser-
vico que até o dia 18 do mesmo més, data em que
encerramos o capitulo X do presente trabalho, o
vapor ainda ndo estava totalmente descarregado.

A 20 de margo a turma n.r 4, chefiada pelo
Capitao Stiles, havia completado o levantamento
preliminar, num percurso de 3 quilometros abaixo
de Santo Antdénio. A turma n.” 1, sob as ordens
do Sr. d’Invilliers, juntamente com a turma
n° 2, dirigida pelo Sr. Byers, terminara a linha
preliminar de Santo Antoénio a Macacos, numa
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distdncia total de 8 quilémetros, e, désse ponto,
o Sr. Runk, a testa da turma n.e 3, dirigia-se
rumo ao sul. No escritério ja se haviam prepa-
rado os mapas topograficos indicando a projetada
localizagdo da via permanente, até Macacos.
A turma da chefia ja estava demarcando a linha
no solo e determinando servigo para a grande
quantidade de operarios que deveria chegar a
qualquer momento. '

A veclha serraria, abandonada pelos ingléses,
fora de novo posta em condigdes de funcionar e
ja fornecia madeira aparelhada, de t6das as di-
mensoes, para as construgdes.

Nos Estados Unidos, ésse progresso estaria
muito longe de satisfatério, mas, & vista das con-
digdes existentes em Santo Anténio, era digno
de parabéns. Cada polegada de linha 'tinha que
ser aberta através de vegetacdo impenetravel. Néo
raro, arvores imensas com o tronco ja. inteira-
mente decepado, mantinham-se ainda eretas, présa
a ramaria, pela compacta réde de trepadeiras e
cipos, aos gigantes quc a cercavam. Jamais se
conseguia fazer idéia do terreno por onde pas-
saria a picada. O engenheiro sé sabia que o chéo
se encarapitava morro acima, ou desaparecia na
grota de um vale, quando seus operarios desapa-
reciam entre as copas das arvores, ou sumiame-se
abaixo de seus pés, alguns metros a sua frente.
O servico de reconhecimento através de uma flo-
resta assim, podia ser comparado a um trabalhe
noturno, a luz de archotes. A esta¢do das aguas
ainda ndo tinha passado, e a vista disso todas as
tardes, com notavel regularidade, as turmas de
campo tomavam seu banho involuntario. Formi-
gas agressivas, em quantidades interminaveis, sur-
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giam de cada moita, de cada arvore, reduzindo a
vida no mato a uma tortura continua.

Os fornecimentos procedentes de Filadélfia,
mesmo quando abundantes, eram inadequados ao
clima e acondicionados de maneira tdo volumosa
e pesada que scu transporte fluvial e através da
mata se tornava dificilimo. Todavia, mesmo és-
ses suprimentos impréprios ja se achavam, entio,
quase inteiramente esgotados. A alimentagio das
turmas se resumia, via de regra, em alguns bis-
coitos mofados e um cantil de agua. De vez em
guando um ou ouiro operario conseguia abater
um macaco ou um papagaio, mas tais iguarias
eram assaz raras.

A lurma do Capitdo Stiles ficara retida em
Santo Antonio por falfa de equipagem, ¢ quando,
com a chegada do Mercedifa, foi sanada essa
deficiéncia, ja nfo havia mais possibilidade de
lhe destinar provisées em quantidade suficiente
para que éle se deslocasse até Sdo Carlos, o ponto
de partida que lhe féra designado, rio acima.

Em conseqiiéncia désse estado de coisas, de-
cidiu-se que logo que o Mercedita estivesse em
condicoes de partir, o Sr. James T. Brown, chefe
do escritorio, néle desceria até o Para, onde faria
o possivel para adquirir e remeter suprimentos
para Santo Anténio. Levava, porém, instrugoes
no sentido de que, se em viagem encontrasse al-
gum navio norte-americano trazendo socorros, nio
seria necessario levar a cabo sua missao. Nio sa-
biamos, porém, de que nos haviamos de sustentar
durante as quatro semanas que provavelmentc
duraria a viagem do Sr. Brown. Até entio tinha-
mos conseguido suavizar um pouco a situacao,
comprando géneros numa vendinha local; con-
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tudo, a despeito de nossa disposi¢cio de pagar
qualquer preco pelos artigos adquiridos, scu pro-
prietario nfo estava, de forma alguma, em condi-
¢des de atender a tao grande clieniela. Foi, por-
tanto, sob o péso de grandes preocupagdes que, na
noite de 22, o pessoal da administracdo, mal ali-
mentado, procurou repouso em suas rédes, pro-
longando, noite a dentro, a troca de impressoes
sobre a situagio e pareceres sobre o melhor ca-
minho a seguir caso ndo mais fosse possivel per-
maneccer em Santo Antonio.

As 6 horas da manha seguinte foram éles des-
pertados por um apito distantc. Dirigindo-se ao
gradil que fechava o terrago do andar superior e
dc onde se avistava o rio numa extensdo de trés
quildmetros a jusante, um dos homens exclamou:
“E um transatlintico!”

Imediatamente surgiram binéculos de todos os
lados e os homens puderam exclamar: “Arvora
a bandeira norte-americanal!” As rédes se esvazia-
ram como se um terremoto as tivesse sacudido
violentamente. Jamais nossa bandeira despertara
tdo forte entusiasmo. Do edificio administrativo,
disparavam-se armas de fogo a fim de avisar o
pessoal do acampamento. Delirantes de alegria,
ansiosos por noticias das familias e radiantes ante
a possibilidade de poderem continuar o servigo
em condicOes mais auspiciosas, os homens se abra-
cavam ruidosamente, como criangas de escola, can-
tando e dang¢ando qual loucos num hospicio.

Ninguém se lembrou do café sem agticar, nem
do pao séco que constituiam a refeicdo matinal.
Todo mundo convergiu para o ponto de desembar-
que onde s 6,45, entre aclamacdes e vivas, o City
of Richmond parou e atirou para terra suas amar-
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ras, 36 dias, 16 horas e 35 minutos apds sua par-
tida de Filadélfia. Minutos apds, conseguiamos
distinguir a bordo a figura esguia do Sr. Thomas
Collins, e, mesmo antes que os passageiros pudes-
sem desembarcar, ja os de terra se puseram a fa-
zer perguntas sdbre os naufagos do Metropolis.
S6 entao foi que soubemos da verdadeira historia
do desastre, pelo relato dos sobreviventes que vie-
rain no Richmond, bem como por cartas e jornais
chegados pela mala postal.

Os passageiros informaram-nos que a viagem
decorrera sem incidentes. Ao deixar o Delaware, o
capitdo, ao que supusera, rumara direito para Sio
Tomas. As 4 horas da tarde de 4 de fevereiro, avis-
tou-se no horizonte, muito apagada, a silhueta de
uma linha costeira, mas, logo depois, pesada ne-
blina perturbara a visibilidade e o capitdo achara
prudente apitar e parar a fim de passar a noite, su-
pondo estar apenas a 15 ou 20 milhas de Carlota
Amalia,

A cerra¢do, acompanhada de chuva, prolongou-
se até 9 horas do dia 22, quando, clareando o tem-
po, se verificou que o navio estava muito afas-
tado de sua rota e apenas a algumas milhas da
costa setentrional de Pérto Rico que ja se podia
avistar claramente. O navio seguiu, entdo, a linha
litoranea, durante todo o dia, e, ao cair da tarde,
os passageiros viram, a distancia, a cidade de San
Juan. Dai o capitio de novo aproou para Carlota
Amalia, onde o Richmond ancorou as 9 horas do
dia 23. Nesse porto ficou até o meio-dia de 24.

S6 a 6 de margo foi que o navio chegou a foz
do rio Para. Ai perdeu 39% horas ancorado ou
cruzando de um lado para outro a4 procura de um
pildto. O Richmond despachou, entdo, para a ter-



198 NEVILLE B. CRAIG

ra, dois cscaleres que deveriam procurar comu-
nicar-se com um farol distante, mas, por motivos
desconhecidos, ndo regressaram éles ao navio.
Mais tarde, conseguiram atingir o Para com gran-
de sacrificio ¢ depois de uma puxada de mais de
100 milhas, a maioria das quais contra violenta
correnteza. Finalmente, um navio cosleiro que se
dirigia ao Para cedeu um pratico. Tendo atingido
o poérto as 10 horas la permaneceu até a meia-
noite do dia 11.

Na manhi do dia 19, o passageiro John Scan-
lan, mog¢o de 23 anos, faleceu de pneumonia. Foi
ésse o primeiro obito da expedicado, no Brasil. Seu
corpo foi sepultado na floresta, junto a4 margem
do Madeira, cérca de 200 milhas acima de sua foz.

Sob a orientagdio pessoal do Sr. Thomas Col-
lins, a situa¢do em Santo Antdnio adquiriu ime-
diatamente aspecto mais animador. O trabalho
foi reencetado com redobrada energia e decisio.
Iniciou-se a construcdo de.varios edificios, entre
os quais a residéncia do Sr. Collins, a do Sr. O. F.
Nichols e a do engenheiro-residente; um grande
armazém, onde seriam acondicionadas mercado-
rias de tdda espécie, para os operarios; uma nova
serraria ¢ uma padaria com fornos suficientes
para assar todo pdo de que houvesse necessidade.
Sobre um elevado outeiro de onde se avistava o
rio com suas cachoeiras, para cima e para baixo,
foram lancadas as fundag¢fes para o edificio cen-
tral da administragdo da estrada. Ao contrario
das outras, esta construcdo deveria ser de natureza
permanente. Fora projetada para se destacar como
o prédio mais evidente do lugar: dois andares
circundados por varandas com 3 m de largura.
O primeiro pavimento destinava-se exclusivamen-
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te a escritorios e o segundo seria dividido em
comodos espagosos e serviria de residéncia aos
principais funcionarios da estrada, em Santo An-
tonio.

Com {o6das essas obras em andamento, a pe-
quena povoacdo norte-americana logo deu im-
pressio de grande atividade, em flagrante con-
traste com a atmosfera de indoléncia que parecia
dominar lugares mais pretensiosos, situados rio
abaixo.

Os operdrios que chegaram pelo Richmond
eram bastante inferiores aos que desembarcaram
do Mercedita. O sinistro do Merlopolis cerceara o
entusiasmo dos operarios que melhor se adapta-
riam as condi¢des de trabalho na América do Sul,
e, & vista disso, os empreiteiros se viram na con-
tingéncia de arrebanhar bracos nos bairros pobres
de varias de nossas grandes cidades. Os_ilalianos,
principalmente, desde o inicio se revelaram verda-
deira sticia de vagabundos; varios jornais ante-
viram aborrecimentos com éles, antes que o Rich-
mond tivesse passado os cabos do Delaware.

Em Filadélfia mostraram-se dispostos a tra-
balhar por qualquer salario que os empreiteiros
lhes oferecessem, mas, ao chegarem a Santo An-
iénio, percebendo que os hiabeis norte-americanos
¢ irlandeses ganhavam muito mais, seu descon-
tentamento e indignacdo logo culminaram em
franca revolta. Logo que chegaram, os italianos
liveram como tarefa proceder as escavagdes ne-
cessarias ao leito da linha, em Santo Antonio, mas,
gquase imediatamente, abandonaram o trabalho e
exigiram aumento de salario, de um e meio para
dois dolares diarios, inclusive alimentag¢io. Bran-
dindo um cabo de picareta sdbre suas cabegas,
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a guisa de argumento, o Sr. Collins, em pessoa,
ordenou-llies que retomassem o servico. A manei-
ra eneérgica com (uec s¢ cxprimia, nessas ocasides,
compensava sua falta de fluéncia na lingua ita-
liana ¢ ndo deixava duvida alguma, no espirito
dos que o ouviam, sdbre as conseqiiéncias que te-
riam de enfrentar, caso nao se conformassem com
suas ordens. Pelo menos por algum tempo a argu-
mentacho pareceu convincente e os italianos vol-
taram logo ao trabalho.

Todavia, durante os dois dias quc se seguiram,
éles, silenciosamente, acumularam armas de todas
as cspécies, espingardas, revolveres, facas, punhais,
machados, etc. Ao meio-dia de 27, invadiram um
pequeno deposito perto da serraria, retiraram as
provisdes que puderam ¢ ameacavam, abertamen-
te, apoderar-se das armas e vitualhas do armazém
de Santo Anténio. O ntimero dos amotinados fazia
com que o0 movimento apresentasse feicdo de certa
gravidade. Eram 218, mas, por outro lado, havia
tanta insatisfacdo entre os nossos operarios devido
as privagdes por que tinham passado e também
por nao receberem pagamento, que facil era pre-
ver que 0 numero acima seria evidentemente re-
forcado pelos insatisfeitos de outras nacionalida-
des. Da primitiva turma de engenharia, 53 ho-
mens, metade sc achava acampada bem acima do
rio, em companhia de alguns dos nossos melhores
operarios que trabalhavam como medidores, cozi-
nheiros e picareteiros. Muitos dos que chegaram
com o Mercedita estavam trabalhando longe,
ocupados em derrubar arvores para a serraria ou
limpando o leito da linha, para ser nivelado.
Por conseguinte, a responsabilidade da guarda,
diurna e noturna, dos haveres da firma, contra
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qualquer atentado por parte désses amotinados,
recaia s6bre os engenheiros e alguns empregados
cujas obrigacles, mesmo sem ¢ste suplemento, ja
eram suficientemente pesadas.

Felizmente ndo havia tribunais nem advoga-
dos para criar injuncgdes, nem politicos ansiosos
por granjear popularidade, defendendo o crime,
nem detetives para precipitar o derramaniento
de sangue onde apenas se precisava de firmeza
e calma, nem, finalmente, soldados assustados
prontos a abrir fogo contra suas proprias sombras.
De inicio, nada se féz para impedir o desenvolvi-
mento da greve. O Sr. James T. Brown, chefe
do escritorio, estabeleceu o servico de policia-
mento de tddas as vias dc acesso aos depositos.
Aos grevistas foi suspenso o fornecimento de gé-
neros, mas provavelmente nenhuma outra medida
seria tomada ndo fora a atitude de franco desafio
que assumiram e as ameacas de vinganca que cons-
tantemente renovavam.

Tornou-se logo evidente, também, que nossa
reduzida férca armada ndo poderia dar conta de
seus respectivos devercs, ao mesmo tempo que
montava guarda continua a propriedades t{do vas-
tamente dispersas.

Foi assim que as 6 horas da manhi do dia 28,
o Sr. Brown, a frente de 40 homens armados, se-
guidos pelo Sr. Collins e o Capitdo Stiles, surgi-
ram inesperadamente no acampamento dos ita-
lianos antes do café da manha, cercando-o come
pletaniente em poucos minutos. Exigiram a ren-
dicdo imediata dos 10 ou 12 cabegas, sem o que
seriam todos éles encerrados no acampamento, sem
qualquer forma de comunicacio com o exterior,
nem alimentagdo. Sc os chefes se entregassem, os
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demais teriam trabalho mediante pagamento ajus-
tado.

A proposta foi acolhida com estrondosa vaia.
O Sr. Brown escolheu entio 10 homens dentre os
que o acompanhavam, e, tendo dado ordem aos
demais que atirassem com presteza se os revolta-
dos fizessem menciio de resistir ou evadir-se, en-
trou na unica casa do acampamento, algemou seis
ou oito dos chefes que conseguiu encontrar e con-
duziu-os para fora, sem um tiro. Somente um
conseguiu escapar embrenhando-se na mataria
densa, por tras da casa. Os prisioneiros foram

primeiramente encarcerados, com sentinelas a
vista, num dos armazéns, a espera. de que lhes
fosse preparada uma prisao melhor.

A nova cadeia constiluia verdadeiro modélo
de simplicidade e seguranca. Soébre um trato de
terreno plano, perto do ancoradouro, colocou-se
uma camada de trilhos, ora com a base para cima,
ora para baixo, de modo que se encaixassem uns
nos outros como macho e fémea de tabuas, for-
mando uma espécie de assoalho de ferro. Sdbre
essa camada colocou-se outra semelhante, prém
em sentido contrario. Em cima désse duplo as-
soalho, construiu-se uma gaiola, colocando trilhos,
uns sdbre os outros na mesma disposicdo que se
arrumam os troncos, em casas feitas de toras.
O teto era constituide por duas camadas de tri-
lhos, exatamente iguais as do piso. Dentro foram
encerrados os prisioneiros. Desnecessario sera di-
zer que, sem auxilio de fora, a fuga seria inteira-
mente impossivel; por outro lado, um tnico ho-
mem armado poderia vigiar todos os presos la
detidos.
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Os prisionciros foram entregues, pelo primeiro
vapor, as autoridades brasileiras em Manaus, e,
como ninguém cuidasse de processa-los, foram éles
posteriormente soltos ¢ éncaminhados aos Estados
Unidos onde as histdrias que contaram de crucl-
dades que teriam sofrido circularain pela impren-
sa, desde o Maine & California. Apos a remocio
dos chefes do motim, o acampamento dos italianos
ficou guardado por sentinelas, quatro de cada vez,
com ordem de atirar impiedosamente o primciro
homem, que pretendesse fugir.

Os grevistas foram privados de tddas as pro-
visdes que haviam furtado e, prevendo a possibili-
dade de vencerem as sentinelas, dada a superiori-
dade numérica com que contavam, o canhio de
sinal do Richmond foi pesadamente carregado e
voltado na dire¢io do acampamento dos italianos.

Apos os fatos acima relatados, o Sr. George
W. Crecighton, atnalmente superintendente da
linha-tronco da Pennsylvania Railroad, que esti-
vera de guarda durante grande parte da noite
anterior ¢ assistira as prisdes, voltou para seu
quarto e procurou dormir um pouco. Contudo,
como nao o conseguisse, calcou os chinelos e saiu
rumo ao ancoradouro. Ao chegar perto do acam-
pamento dos italianos, percebeu gque um dos guar-
das, desarmado, travava luta corporal, a uns 60
metros de distancia, com o italiano que escapara -
a prisd@o naquela manhéa. Antes que o Sr. Creighton
pudesse aproximar-se, o italiaho sacou de um
revolver calibre 22, atirou contra o seu contendor
e fugiu para o mato, perseguido pelo Sr. Creighton
que perdera os chinclos na carrcira, mas conse-
guira apanhar o rifle que a sentinela deixara no
chao. De nada valia a espingarda para deler o
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fugitivo, pois a malaria densa cada vez mais im-
pedia a pontaria, 4 medida que o italiano se cm-
brenhava por entre as arvores ¢ 0o ameacava com
seu pequeno revolver, mas de grande ulilidade, na
ocasiao. Felizmenle um indio que por acaso se
achava nas proximidades, compreendendo a situa-
¢@o, deteve o rebelde até que o Sr. Creighton se
aproximasse e com o cano da arma encostado ao
ouvido do italiano o levasse para a companhia
dos outros prisioneiros.

O ferido foi transportado para bordo do Rich-
mond, onde os trés mdcdicos da cxpedicido foram
chamados para socorré-lo, enquanto o povo se aco-
tovelava na barranca do rio, ansioso por conhccer
as conseqiiéncias do ferimento. Até entio o nosso
corpo médico ndo tinha tido oportunidade de de-
monstrar sua habilidade, nem havia conseguido
sobressair-sc na vida de Sanlo Antonio.

O tinico caso grave de que se havia incum-
bido terminara com a morte do paciente. Os ma-
leitosos jamais se lembravam de consulta-los, a
menos que sc esgotasse seu estoque de quinino
e necessitassem de nova receila para adquirir a
droga na farmacia. O trabalho dos médicos se
limitava, portanto, quase que exclusivamente, a
atender os operarios de Santo Anténio e redon-
dezas.

Vendo-se repentinamente alvo da atengdo
publica e incsperadamente ocupando a siluacgao
de maior evidéncia no drama que entio se desen-
rolava, assumiram imediatamente ares de impor-
tincia e dignidade, pois seria o primeiro caso
de alta cirurgia com que se teriam que haver,
no Brasil. Coimnecaram por emitir boletins sdbre
o estado do doente, assinados pelo poderoso triun-
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virato, de cujo saber dependia a vida ou a morte
do ferido.

Nao dispondo, a turba, de dicionarios espe-
cializados que a auxiliasse a interpretar a alga-
ravia misteriosa com que os meédicos costumam
esconder o que pensam, os boletins emitidos de
vez em quando s6 conseguiam agravar a ansiedade
geral. Em linguagem vulgar, os bolectins pareciam
indicar que o ponto atingido pela bala e a direcio
que tomara, nao deixavam ao paciente grande
probabilidade de sobreviver, mas que, entretanto,
os médicos nada poderiam dizer de definitivo
enquanto nao conseguissem localizar e extrair o
projetil. Entretanto, & vista da extrema fraqueza
do doente, a intervengdo s poderia ser tentada
mais tarde.

A situagdo se prolongou inalterada por cérea
de duas horas, até que a vitima, nao querendo
morrer de botas, pediu aos médicos que lhas ti-
rassenl. Ao remové-las, qual ndo foi o espanto
dos circunstantes ao ver que de uma delas caira
no chdo a bala assassina.

O ferimento ndo passara de um arranhio
mais ou menos profundo e os Esculapios, visivel-
mente aborrecidos, ministraragn ao ferido dupla
dose de whisky para acalmar-llie os nervos depois
do susto que lhe haviam infligido suas atitudes
graves e palavriado arrevesado. Logo depois, o
ex-moribundo movia-se livremente, na praia, en-
tre seus amigos, evidentemente convicto de que,
conquanto indignas de pisar as aureas ruas dessa
nova Jerusalém, ndo poderia abandonar suas bo-
tas de cano comprido enquanto perambulasse pe-
las matas tropicais do Brasil.
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A prisdo dos chefes e a escassez de alimen-
tacdo logo acalmaram os italianos e a 30 de margo
mandaram dizer ao Sr. Collins que, se lthes desse
de comer, voltariam ao trabalho de bom grado.
O Sr. Collins respondeu que ja lhes tinha forne-
cido alimentacdo desde Filadélfia até Santo An-
tonio sem que, de sua parte, tivessem éles feito
algo para merecé-la e que, portanto, nao estava
disposto a fornecer-lhes um triz de comida antes
que trabalhassem honestamente, pelo menos um
dia intciro. Tendo concordado com a condigdo,
foram imediatamente postos a trabalhar e nunca
mais houve perturbacdo da ordem.

A medida que procuramos recordar-nos da
vida em Santo Anténio, com o auxilio de ligeiras
notas tomadas na época, percebemos que, com
rclacdo aos desagradaveis acontecimentos e &4 mo-
notona rotina do traballio diario, executado sob
as mais scveras condig()es as privacdes e o des-
conforto do servico mo campo, as doengas e as
morles, nossa memoéria ncm sempre & bastante
viva. Todavia os pequencs incidentes divertidos,
que alidas s6 de raro em raro ocorriam, vém-nos
4 menle com tdéda nitidez e constantemente pro-
curam, no curso desta narrativa, situacdo de maior
relevancia do que de fato merecem. Um désses
incidentes deu-se logo depois da chegada do
Richmond.

Certo domingo a larde, um de nossos enge-
nheiros embarafustou-se pela floresta com a idéia
de aumentar sua colegio de espécimes empalhados
e logo depois voltou para o acampamento palido
e ofegante, contando que viu quatro ongas nas
margens de um riacho que desemboca no Madeira,
logo acima de Santo Antonio. Levava apenas sua
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espingarda e cartuchos de chumbo fino, para pas-
sarinhar; achou melhor, portanto, bater em reti-
rada, seguido, a certa distancia, por seus novos
conhecidos. Entre os que ouviram a histéria
achavam-se dois individuos em cujos cérebros al-
gum génio mau instilou a idéia de que lavrariam
um tento se conseguissem passar a perna em seus
companheiros e serem os primeiros a cacar ésses
perigosos felinos, adquirindo, assim, imorredoura
fama.

Ambos eram originarios de populosos centros
dos Estados orientais, e, até essa ocasido, o que
sabiam a respeito désses animais e seus habitos,
tinham aprendido nos jardins zooldgicos e nos
livros de aventuras com que geralmente se pro-
cura saciar a enorme curiosidade que sempre
manifestam os meninos, com relacdo a assuntos
de indios e animais.

No dia seguinte, depois do servigo, os dois
rapazes, armados com uma Winchester e dois
revilveres calibre 38, alguns comestiveis, fosforos,
tabaco, um machado e um grande cobertor de bor-
racha, partiram por um ftrilho de animais selva-
gens, ao longo da margem norte do referido riacho.
Uma hora depois achavam-se éles no ponto onde
as oncas tinham sido avistadas no dia anterior.

Como a noite se aproxiinasse rapidamente,
reuniram logo alguns gravetos mais ou menos
secos, prepararam uma fogueira, comeram o far-
nel e prepararam-se para uma noite de atividade
contra os habilantes da floresta. A folhagem ex-
cessivamente densa tornava escuro o lugar, mesino
durante o dia, e, quando as trevas cairam, a luz
da fogueira parecia penctrar apenas alguns metros
pela floresta a dentro e tudo quanto se achasse
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além estava envolto na mais completa escuridao
que se pudesse imaginar.

Mal os nossos herdis haviam terminado ésse
arranjo, desabou uma chuva torreicial que havia
de durar toda a noite. O fogo logo se apagou e
os cavacos que haviam colhido estavam por de-
mais empantanados para atearem fogo. Os fésfo-
ros perderam-se, o tabaco molhou-se e o negror
da noite era tdo profundo que um s6 conseguia
saber onde o outro se achava chamando-o ou to-
cando-o com a mio. Deitaram-se no chio, cober-
tos pelo cobertor de borracha, em cujas depressaes
a chuva ia formando pequenas pogas. Todavia,
durou pouco o repouso. Das profundezas da flo-
resta vinham sons desconhecidos que pareciam
do outro mundo. As aves plavam, 0s macacos
gritavam, outros animais grunhiam e, de vez em
quando, um ramo se partia como que pisado por
algum animal de grande porie.

Nio raro tais ruidos vinham de bem perto
dos cagadores de onga. Atiravam entdo o cober-
tor de bhorracha, decixando escorrer pelas costas a
agua que sébre éle se acumulara, disparavam al-
guns liros e, por alguns instantes, tudo se aquicta-
va de novo. Caso os rapazes fossem atacados por
algum animal corriam o risco de se separarem ¢,
depois, um atirar no outro. Procuraram, por isso,
conservar-se bem juntinhos, de costas voltadas um
para o outro, de maneira que pudessem atirar
sempre em dire¢cio oposta. Finalmente um déles
cuja audicdo defeitnosa — e nio a coragem — o
tornou menos sensivel ao pandemdnio que o cer-
cava, adormeceu profundamente para ser desper-
tado, minutos depois, pelo companheiro que o
cutucava violentamenle, furioso por nio desem-
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penhar éle o papel gue lhe cabia na defesa co-
letiva.

Num hocejo o dorminhoco, mal desperto, per-
guntou: “0O que foi?”. O companheiro respondcu-
lhe: “I1A um bicho a menos de 10 metros 4 minha
frente, que vem quebrando a galharia como se
tivesse o péso de um elefante”.

“Atire entdo! E facil acertar num eclefante
a 10 metros”, retrucou o surdo, quase adormecido
novamente. O amigo, porém, repefiu as cutucadas
com mais for¢ca exclamando: “Meu Deus! ha ou-
tro do seu lado e vocé esta quase dormindo”.
Ambos abriram fogo em dire¢des opostas, e logo
depois tudo estava quieto de novo. A chuva con-
linuava a cair como sdé mesmo nas regides tropi-
cais. As roupas estavam literalmenic encharcadas
e o chiao sobre que estavam deitados, nada mais
era que um poco de lama. O cobertor de borracha
continuava, porém, abrigando, da melhor maneira
possivel, as armas dc fogo. O curto sono por que
passara o surdo foram os Unicos momentos de
descanso que tiveram mnaquela noite. Cada vez
que um déles demorava um pouco para responder
a qualquer pergunta, o ouiro comecava as cutuca-
das com tal violéncia que a vitima, para se forrar
da suspeita de estar dormindo, se punha a recitar
um trecho qualquer de poesia.

Durante téda a noite os alarmes se seguiram
a tdo curtos intervalos e tal foi a quantidade de
municio gasta, que ja os cacado.es receavam nao
durasse ela até o nascer da aurora. Depois de
tantos disparos, os nossos bravos esperavam en-
conirar, na manhé seguinte, pilhas de animais aba-
tidos de ambos os lados, mas, qual nao foi o seu
espanto quando, & luz hesitante do amanhecer,
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nio conseguiram ver uma so caga no chio. Apres-
saram-se em regressar a Santo Anténio, onde os
aguardavam os apupos dos camaradas que haviam
mostrado tdo raro talento em bordar a historia
com vasta série de pormenores interessantes, fi-
Ihos exclusives da imaginagio.

Conquanto os métodos enérgicos empregados
para sopitar a violéncia e a desordem tivessem
imp6sto disciplina aos italianes, havia, entre éles,
alguns mais exaltados cuja submissdo era apenas
aparente. De vez em quando corriam boatos de
que de qualquer maneira éles tentariam justar
contas com o “padrone”, como chamavam ao Sr.
Collins. De tempos em tempos, tomava corpo a
noticia de que queriam desertar, mas, como nio
dispunham de embarcag¢ées nem de dinheiro com
que pagar a passagem fluvial €, como a fuga por
via terrestre secria impraticavel, ninguém dava
maijor atencdo a essas ameacas, até que, certa
manhd, deram pela falta de 75 ou mais déles. Pe-
las investigacdes procedidas conseguiu-se saber
que haviam partido por terra, rumo a Bolivia,
através da impenetravel floresta, sem mapa, bus-
sola, nem provisdes. Nunca mais se teve noticia
déles, e ndo pode haver divida de que se perde-
ram no mato e pereceram de fome, ou, o que teria
sido pior, talvez tivessem servido de pasto a tribo
antropofaga dos Parintintins,  selvagens de cuja
existéncia naquela ocaside duvidavamos, a des-
peito das varias histérias que por la corriam, de
suas depredagées.

Como exemplo dos absurdos que as vézes co-
metem pessoas experimentadas, quande agindo em
condigbes com que ndo estdo familiarizadas, vem
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a pélo relatar a seguinte passagem, alias sem
maior importancia.

O Sr. Collins observara, ao subir o Amazonas,
o sistema de fornecimento de gado em pé aos
navios fluviais. Notou (ue os bovinos eram quase
todos das conhecidas racas Durham e Jersey e,
provavelmente, supds que possuissem caracteris-
ticos idénticos aos do gado décil e manso da mes-
ma raca, que estava acostumado a ver nos Estados
Unidos. Nao sabia que no novo ambientc em que
viviam, mal {ratados, mal alimentados, atacados
por insclos, répteis e animais selvagens os descen-
dentes dos troncos originariamenie importados,
éles se tornaram tdo selvagens quanto qualquer
outro habitante do sertdo e, alguns déles, até mes-
mo perigosos. O Sr. Collins adquiriu um lote dés-
se gado e tendo-o, transportado em vapor a Santo
Antonio, soltou-os sem nada gque os impedisse de
escolher por moradia qualquer ponto do wvasto
coniinentc sul-americano. Naturalmente o Sr. Col-
lins esperava que o gado pastassc a vontade du-
rante o dia ¢ que, na hora de¢ ser ordenhado, vol-
tasse mansamente, esperando. ainda, ecom pacién-
cia, sua vez de ser abatido 4 medida que houvesse
necessidade de carne fresca.

0O gado, porém, nao estava de acdérdo com o
ponto de vista do Sr. Collins, nem se incomodou
éste em colocar sbbre os chifres dos bovinos o
feno tradicional, mesmo porque nio havia feno
em Sanlo Antonio; depois de obrigar todos os
habitantes do Iugarejo a se refugiarem em suas
casas, o gado desaparecen no mato, como os ita-
lianos, e nunca mais ninguém teve noticia déle.

Nido nos lembramos de ter provado carne de
vaca uma s6 vez durante todo o tempo que mora-
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mos em Santo Antdénio, mas, por outro lado, vem-
nos constantemente a lembranca o habito que dai
em diante se inslituiu de, aos domingos, sairmos
a4 caca do “gado selvagem de Tom Collins”. Ar-
mados de rifle, animava-nos nao s6 o descjo dc sa-
borcar um bom bife como ainda de fazer jus ao
prémio oficial de cinco dolares por cabeca, pela
captura do gado vivo ou morto.

XVI
JUNTO A TURMA DE BYERS NOS MACACOS

Exige a juslica quc se destaque a turma sob
as ordens do Sr. Joseph Byers, ndo so por ter sido
a primeira, das quairo organizadas, a dcixar Santo
Anténio ¢ mergulhar no desconhecido, como tam-
bém por ser a quc mais produzin e a ultima a
ceder ao imperativo das circunstancias, abando-
nando a emprésa. Sentimos, portanto, nao ter con-
scguido obler elementos com que iragar a historia
completa de suas atividades. O Sr. Byers, de ha
muito que dorme o sono eterno, mas, cnquanto
houver um s6 homem que o tenha comnhecido nas
estradas de ferro do Pacifico, nas florestas brasi-
leiras, nas ferrovias mexicanas, ou quando exe-
cutava obras publicas na Colémbia, ndo havera
necessidade de monumento ou historia para man-
ter viva a sua lembrang¢a ou o respeito e a estima
que lhe dedicavam quantos o conheccram.

Quando ainda muito jovem, alistou-se na ca-
valaria norte-americana e viveu momentos emo-
cionantes nas guerras coutra o incola no Oeste.
Ao estalar a Guerra de Secessio ocupava-se éle
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em cortar madeira na regiio pantanosa da
Louisiana, mas prontamente abandonou seus afa-
zeres para assumir o posto de gapitdo de infan-
taria dos confederados. Depois da morte de seu
comandante, General Albert Sidney Johnston, pe-
diu baixa para logo depois alistar-se na artilharia
ligeira do Major Pelllam. Durante a guerra por
duas vézes foi aprisionado pelas férgas da Uniao,
e sempre gozou da fama de 6timo artilheiro e sol-
dado destemido. Por excesso de modéstia jamais
se referiu & sua carreira militar e alguns de nos
s6 viemos a ter conhecimento dela, depois de nos-
so regresso do Brasil. No convivio de seus com-
panheiros, nunca se incomodou que o chamassem
simplesmente “Joe” Byers e o maximo que exigia
de seus subordinados é que o tratassem por “Mr.
Byers”. Pertenceu ao grupo de engenheiros ao
qual os Estados Unidos devem, quase que exclu-
sivamente, o tremendo surto de desenvolvimento
ferroviario que culminou em 1873. Como enge-
nheiro, era tipico da época em que os recém-
formados relutavam em se confessar possuidores
de um diploma e quando a familiaridade com a
luta, as armas de fogo, a cachaga e a orelha da
sota eram considerados retoques indispensaveis
a um “verdadeiro” engenheiro ferroviario. Cal-
mo, impassivel e infatigavel, enfrentava com um
sorriso de estdica indiferenca t6da sorte de contra-
tempos e olhava com desprézo os que murmura-
vam contra as privagdes ou os ataques de febre.

Duas cartas datadas respectivamente de 20 e
25 de marcgo, escritas dos Macacos, oito quild-
metros acima de Santo Antdnio, pelo Sr. Charles
J. Hayden, entdo adido 4 turma do Sr. Byers,
mas atualmente inspetor da Great Northern Rail-
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way, dao-nos interessante descricao do que era
a vida no acampamento dos Macacos.

Delas extraimos os trechos que se seguem:

“Nosso acampamento esta sitnado na margem
do rio e déle avista-se belo panorama do Madeira,
tanto a montante como a jusante. A turma do
Sr. Runk estd acampada no mesmo lugar. A re-
gido ¢ téda coberta por floresta quase impenetra-
vel. Os cipds constituem o mais sério obstaculo
ao nosso trabalho. Variam éles, em diAmetro, des-
de 7 ou 10 cm até fios bastante finos que oferecem
a resisténcia do couro. Podc-se ter idéia de como
¢ dificil abrir caminho através da mata, sabendo-
se' que com cinco lenhadores, o maior percurso
que conseguimos fazer em um dia foi de pouco
mais de um quilémetro, quando nos Estados Uni-
dos conseguiamos abrir de 6 a 8 quildmetros
por dia através do mato. Nos, nos Estados Unidos,
nos entusiasmamos com as florestas luxuriantes
dos tropices, mas, quando nelas nos enredamos e
verificainos que nio conseguimos alongar a vista
por mais de {rés metros em qualquer diregio,
nosso entusiasmo logo arrefece. Causou-nos desa-
pontamento o reduzido nimero de animais selva-
gens e cobras que tivemos ocasiio de ver, mas
ha uma espécie de praga com que nao contavamos
e que nao da descanso de forma alguma: as for-
niigas.

“Sao muitas as suas variedades e, quanto ao

b
tamanho, vao desde proporg¢des microscopicas, até
cérca de 37 mm. Pupulam sébre o solo, sobem
pelos cipds e pelas Arvores, atacam as vitualhas,
as roupas, fudo, enfim. Possuem, além disso, a
caracteristica comuin a quase todos os insetos do
pais: picam. Existe determinada espécie, que fe-
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lizmente é bastante rara, cuja mordedura passa
por ser venenosa. Tem quase irés centimetros de
comprimento, o corpo aveludado e uma cabeca
enorime. Qutra variedade, muito menor em ta-
manho, mas numerosissima, em compensacio,
causa-nos mais incomodo que tédas as outras reu-
nidas. Estas formigas sdo vermelhas e, no ato
de morder, dobram-se de tal forma que as exire-
midades do corpo chegam a se encontrar. A pi-
cada nfo causa inflamacao, mas parece um choque
elétrico que faz o corpo todo vibrar. Na linha
que estamos abrindo, existe uma ecnorme ravina
com cérca de 6 metros de profundidade que pre-
cisamos atravessar sObre uma arvore tombada.
0 tronco ¢ mais ou menos escorregadi¢o e para nos
equilibrarmos sbbre éle ¢ preciso alguma habili-
dade. As formigas, porém, de tal forma ocuparam
a tbsca ponte que, cada vez que tentamos atra-
vessa-la, suas mordeduras fazem com que algum
de nds perca o equilibrio e se despcnhe para den-
tro do valo. A picada da grande formiga preta
(37 mm) ¢ muito dolorosa e provoca enorme in-
chaciio. Nossas mascotes domésticas sdo lagartos,
alguns dos quais apresentam as mais lindas e va-
riegadas cores: marron, verde, branco, préto e
vermelho. Tornam-se muito mansos e passam a
freqilentar nosso acampamento como se déle fi-
zessem parte. O lunico inconveniente que sua pre-
senca nos causa é que sobem pelas rédes e, quando
nos vamos acomodar e metemos os pés sob o co-
bertor, o contato de seu corpo liso e frio nos ar-
repia todo.

“Qutro animal caseiro, ou anles, que aspira
a se tornar caseiro, é a temivel tarantula. fste
¢ o mais horripilante dos bichos que ja temos
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visto. Tem o tamanho da palma de uma maio,
¢ todo negro e coberto de pélos. Temos sempre o
cuidado de sacudir as roupas e examinar os calca-
dos antes de nos vestir, pcla manha, principal-
mente depois que o Brisbin encontrou uma em
sua bofa. Os macacos abundam. Comemo-los, fre-
qiientemente, assados. Sua carne parece-se muito
com a de esquilo ou de coelho. O nosso melhor
quitute é a anta. A carne desta caga é muitissimo
semelhante & de vaca, quando bem macia, substi-
tuindo-a tio bem como a de porco, nas raras oca-
sides em ue nos ¢ dado abater um désses grandes
mamiferos. As vézes, podemos dar-nos ao luxo
dec saborear auténtica sopa de tartaruga. As que
aqui encontramos sio enormes, pois chegam a
medir 1,20 a 1,50 m de diametro. Ja temos ouvido,
por varias vézes, o grasnar de perus selvagens,
mas, até agora, nio conseguimos abater um s6.
O solo é acidentado e rochoso por muitos quilé-
metros, como se pode facilmente imaginar a vista
do ntmero de cachoeiras e corredeiras que atra-
vancam os leitos dos rios. Durante o trajeto a
que nosso servico nos obrigou, atravessamos re-
gides nunca dantes palmilhada por branco
e, para falar a verdade, nio vemos motivo pelo
qual civilizado algum possa desejar percorrer es-
tas paragens. A zona é totalmente primitiva, com
lianas emaranhando-se & copa de esguias palmei-
ras e arvores de tédas as espécies, e subitamente
cortada por cnormes precipicios de paredes ro-
chosas, no fundo dos quais serpeiam regatos lim-
pidos, cristalinos.

“Quando chegou o City of Richmond, ja se
murmurava no acampamento dos Macacos por
térmos, como alimentagdo, apenas pdo de milho,
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duro, e cha fraco. As reservas de carne tinham
sido inteiramente consumidas. Nio dispunhamos
de gordura de espécie alguma com que preparar
holos. Tinhamos mandado para Santo Antonio
uma requisicdo apos outra, e todas elas cairam
no esquecimento. A situagdo ja cra desesperadora.
O dia de ontem foi rico em acontecimentos. Tive-
mos que andar cérca de 4 km para trabalhar no
terreno mais ingrato possivel, atravessando scis
ravinas, tédas com mais de 30 m de profundidade.
Nossa linha seguia, depois, o leito de um ribeirio,
rumo a um emaranhado compacto de cipds e mato
de tdda espécie. A almosfera esiava quente e pe-
sada. Trabalhamos o dia todo com lama pelos
canos de nossas botas. Ja pela tarde, quando Bru-
ce ia suspender o servico, descobrimos uma enor-
me sucuri, enrolada no galho de¢ uma arvore,
junto ao riacho. O réptil pos-se imediatamente
em posicido de ataque. A turma dispunha de uma
espingarda e varios revélveres, e, portanto, abriu
fogo iincdiatamentc contra o monstro. O primeiro
tiro atingiu-lhe o pescogo, na parie posterior da
cabeca, e varias balas de revolver penetraram-lhe
no corpo. O imenso ofidio, porém, continuou
avancando em nossa direcdo, ao mesmo tempo
que retrocediamos. Nao tardou, porém, que uma
bala, atingindo-lhe a cabeca, o fizesse parar. Foi
terrivel sua agonia. Um grande ramo de arvore,
solto perto da cobra, foi espedagado pelos seus
poderosos ancis. Varios tiros se sucederam até
que ficou mais ou menos quieta. Os operarios
atacaram-na, entdo, com suas ferramentas, até que
cesson completamente de se mover. Foi a maior
cobra que ja vi, pois media 7 m e meio de com-
primento e tinha didmetro maximo de 0,25 m.
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“Iniciamos entdo o nosso regresso ao acam-
pamento, desordenadamente, como sempre acon-
tece quando voltamos, alguns seguindo a frente,
outros retardando por um motivo ou outro. Nes-
se dia, um companheiro nosso de nome Delleker
atrasou-se um pouco mais que os outros, e, ten-
tando cortar caminho por um atalho, perdeu-se
no mato. Nio demos por falia déle antes, de che-
gar ao acampamento, e, mesmo entao, supusemos
que viesse logo atras. Ja era noite, e, portanto,
tratamos de nos apressar para o janlar. Delleker,
porém, nao apareceu. Diante de tal demora, co-
mecamos a nos inquietar. Un1 grupo, munido de
ianternas, partiu a sua procura. Percorreu quase
2 ki disparando armas de fogo e gritando, sem
que ouvissem resposta. Durante a noite tdda cain
uma chuva torrencial e pela manhi seguinte, tao
logo clareou, nova expedicio se pods a caminho.
Encontraram o transviado a cérca de 3 km do
acampamento, em outra linha, molhado, transido
de terror e abatido de fomie e cansaco. Passara
uma noite terrivel. ... Quairo homens embarca-
dos em um bote roubado ao Mercedita tentaram
subir o rio com suas bagagens e provisées. Quan-
do passaram pela frente de nosso acampamento
alguns de nossos homens (conhecedores dos dis-
turbios provocados pelos italianos em Santo An-
tonio) mandaram-n’os parar. A principio éles sc
recusaram, mas, ameacados por uma duzia de es-
pingardas, acharam melhor aceder. Ndo souberam
dizer para.onde iam e ao tentarem desculpar-se
cairam nas mais flagrantes contradi¢oes. O Sr.

Byers mandou-os de volta a Santo Antdnio, devi-
damente escoltados.



ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 219

XVII

RECONHECIMENTOS PRELIMINARES NO ALTO
MADEIRA

A 3 de abril de 1878 duas turmas partiram de
Santo Anténio rumo ao Alto Madeira, seguindo
ambas, até Sdo Carlos, o mesmo trajeto. A pri-
meira era a furma 4, sob as ordens do capitao
Amos Stiles e a segunda integrada pelo Sr. Othniel
F. Nichols, engenheiro-residente e representante
oficial da Madeira & Mamoré Railway Company,
Sr. Charles M. Bird, engenheiro-chefe dos em-
preiteiros, Sr. Charles W. Buchholz, primeiro en-
genheiro-assistente e encarregado geral dos levan-
tamentos, e Dom Ignacio Arauz. O segundo grupo,
que também era o menor, se propunha a fazer o
reconhecimento da regido com a idéia de deter-
minar o melhor tragado para a estrada de ferro
e decidir sobre a conveniéncia de seguir de perto
a barranca do rio ou desviar a linha mais para
longe. Interessante documento de autoria do Sr.
Nichols permite-nos recomnstituir todo o trabalho
de reconhecimento, que constituird o assunto do
presente capitulo.

“A partida do poérto situado acima das Quedas
de Santo Anténio foi vigorosa sendo impressio-
nante. A pequena lancha a vapor, apenas sufi-
ciente para acomodar os quatro engenheiros, leva-
va, ainda, qualro indios bolivianos a servigo do
Sr. Arauz e rebocava duas canoas carregadas de
carvio.

“A correnteza era forte e a lancha ndo puxava
bem, por isso soltaram-se as canoas para que su-
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bissem o rio da melhor forma possivel impulsiona-
das pelos indios.

“Assim aliviada, a lancha logo atingiu as que-
das do Teoténio onde foi posta a séco e varada,
em condicdes penosas, por 20 indios de nossas
proprias embarcagoes e das que transportavam a
turma do Capitao Stiles.

“0O acampamento para ambas as turmas fol
estabelecido, a 6 de abril, ema Sao Carloes, entre
Rosstown e Morrinhos. Ai nos acomodamos em
uma barraca, em companhia do Sr. Bird, Buckholz
e Arauz, enquanto os indios cozinhavam e lidavam
com as provisdes. A instalacio do acampamento
do Sr. Stiles parece ter assanhado as formigas.
Alguns dos homens foram sériamente picados por
enormes formigas pretas com quase 25 mm de
comprimento, que pareciam vespas sem asas e
cuja ferrotoada nada lhes ficava a dever.

“Ao meio-dia de 8 de abril chegamos a resi-
déncia de Dom Pastor Oyola, em Concepcion del
Morrinhos, onde passava éle a vida tipica do se-
ringueiro boliviano no Madeira. Oyola possuia
varios alqueires de terreno limpo em tdérno de
sua vasta casa, bem comio na ilha, situada do lado
oposto do rio, onde pretendia criar gado. A mesa
de jantar estava resguardada por enorme corti-
nado, pois os mosquitos se mosiravam ai mais
abundantes que em qualquer outro ponto do rio.

“Dos bolivianos que encontramos no Madeira,
Oyola e Arauz constituiam tipos inteiramente di-
ferentes. Oyola era llomem de negdcio, enérgico
e dotado de senso administrativo. Jamais se ser-
via de réde. A cama em que dormia era uma das
poucas que se poderia encontrar em tdda a vasta
regido banhada pelo Amazonas. Durante o dia,



ESTHRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 221

sentava-se em cadeira. As benfeitorias existentes
em sua propriedade, armazéns, canoas, etc., reve-
lavam o homem de ac¢do e econdmico. Tinba se-
ringais abaixo e acima de sua residéncia, empre-
gava 50 ou 60 criados em sua casa, falava ape-
nas espanhol, mas desejava falar também inglés.
Era um homem de grande porte, pesado, mas mui-
to ativo. Aparentava cérca de 35 anos de idade.
Arauz, ao contrario, era pequeno, magro, cabelu-
do e parecia ter cérca de 45 apos. Fazia alarde
de sua aversido pelo trabalho e dizia-se “zangio
ou abelha-rainha, ou o que quisessem”. Esguio,
de “ci¢cbes muito marcadas e inteligéncia vivaz,
era homem do tipo maquiavélieo. Entendia inglés
muito bem, ou pelo menos pensavamos que éle
entendia, conquanto jamais falasse outra lingua
gue nao o espanhol. Tinha lido muito e escre-
via bem.

“Q Coronel Church conheceu-o em La Paz em
1868, época em que escreveu um ensaio intitulado
“A saida fluvial da Bolivia”. Entretanto, era mais
sonhador ou planejador que Oyola e capaz de
exercer maior influéncia que éste em qualquer
trama polilica. Sua prosa era sempre inteligente
e interessante, mas revelava tendéncia a critico,
mostrando-se muitas vézes cinico e sarcastico,

“Qyola acompanhou-nos até o Jaci-Parana,
rio que se lan¢a no Madeira Vvinte e sete quiléme-
tros abaixo do Caldeirdo do Inferno. Dai regres-
sou 4 sua propriedade ao passo que nos seguimos
por éste rio acima.

“A tardinha do dia 10, tentamos atirar al-
guns patos selvagens, da lancha, mas nao o conse-
guimos, em parte porque tinhamos as armas car-
regadas com chumbo fino. Arauz nao quis, de for-
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ma alguma, atirar. Riu-se do nosso fracasso afir-
mando, por fim, que sabia onde encontrar patos:
em seu galinheiro. Ndo cuis parar para jantar
antes que chegissemos ao Caldeirao onde mandou
servir-nos um pato doméstico quasc as 11 horas
da noite.

“QO cstabelecimento de Arauz, no Caldeirio,
estava lindamente situado sdbre uma elevacio,
perto do rio, de onde se ouvia o rugir constante
da cacliceira, a gue logo nos habitnamos. Uma
vez instalados em sua casa, identificamo-nos, pra-
zeirosamente, & vida do seringueiro.

“As residéncias dos seringueiros abastados do
Madeira sdo quase tddas do mesmo feitio: uma
consiru¢cao em dois pavimentos, sustentada por
forte madeiramento, tendo o pavimento inferior
sobre o chio, todo fechado para servir de arma-
zém, e 4 esquerda, inteiramente aberta, uma larga
escada que d& para o pavimento superior, onde
se acham a sala de jantar e os dormitorios. Por
fora, uma larga varanda que, em geral, contorna
tdoda a construgdo. No andar supcrior costuma
haver um cOmodo espag¢oso (ue serve a0 Inesmo
tempo de sala de jantar e sala de estar, abrindo
para a varanda. Os outros comodos da casa, em
geral dormitorios, ddo para essa sala central. Nio
ha janelas nem forro. As paredes laterais, as di-
visGes e o assoalho, sdo feitos de achas de pal
meira preta, de mnais ou menos 10 centimetros de
largura. O caule macio da palmeira é facilmente
trabalhado, de modo a constituir uma superficie
plana com a qual se consiroem as paredes e o
piso. A casca dura, arredondada e pardacenta
empresta uma agradavel aparéncia externa i casa
e constitui piso rustico, mas duravel. Toddas as
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portas, batentes e caixilhos sdo feitos de cedro
vermelho palido que desce flutuando pelo rio e
se torna inteiramente impermeavel durante o tra-
jeto que é forcado a fazer do Alto Madeira ou
do rio Beni. E facil de ser trabalhado e nao se
deixa atacar pelas formigas que devoram tddas
as madeiras moles encontradicas pelas redondezas.

“fistes seringueiros levam a vida de fazendei-
ros ricos ou aristocratas rurais, cercados — a moda
de bardes medievais — por servicais indigenas e
suas familias. Gozam de crédito no Para, em troca
da borracha que de Santo Anténio para la reme-
tery, e seus correspondenies estio sempre prontos
a lhes enviar qualquer mercadoria que desejem
para conférto ou luxo. Oyola tinha uantidade
de artigos de séda, guarda-chuvas, chapéus do
Panama4, etc.

“Essa vida patriarcal ¢ espléndida, em muitos
aspectos. Tais homens sdo senhores absolutos de
scus pebes. Para éles sao os melhores produtos
da terra, a melhor cac¢a e o pescado mais fino.
Criam algum gado e plantam alguma coisa, mas
s6 para atender ao consuino local. Viajam exclu-
sivamente em canoas, e essas firadas de dezenas
ou centenas de quilémetros assemelham-se as que
empreendiam os desbravadores norte-americanos
ao longo dos rios Ohio, Mississipi e seus afluentes.
Aqui, porém, os empregados delicados e o clima
quente tornam as viagens geralmente mais agra-
daveis.

“Arauz, Oyola e Mercado de fato controla-
vam todo o comércio no Alto Madeira por uma
extensiio de mais de trezentos quilémetros.
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“Aprendemos a respeitar ésses senhores que,
por varias vézes, nos proporcionaram hospitali-
dade principesca e auxilio eficaz.

“Seu modo de vida mostrou-nos que a mara-
vilhosa fertilidade da regido pode ser utilizada
para manter confortavelmente milhares de indi-
viduos e demonstrou-nos a futilidade e o risco
qgue corre quem gquer que se disponha a orientar
qualquer empreendimento comercial ou de enge-
nharia no vale do Madeira, menosprezando ésse
teor de vida patriarcal.

“No Caldeirdo, Arauz possuia um ristico en-
genho de cana todo de madeira e movido a bois.
Depois de espremida a cana, o caldo era fervido
em grandes tachos de cobre, sébre fogoes de tijo-
los. Arauz nfio procurava refinar o ac¢ucar, e, por-
tanto, s6 produzia tipos inferiores.

“Sabiamos que sua mulher estava com éle no
Caldeirao do Iuferno porque suas maos feminis
se retratavam em cada pormenor dos obséquios
que ali nos foram prestados. Contudo, jamais a
vimos. A espdsa de Mercado estava sempre com
éle, tanto em Paraiso como em Santo Antdnio,
onde éle consfruira uma residéncia. A mulher
de Oyola fazia, por essa ocasido, longa e tediosa
viagem a Bolivia a cata de pedes e em visita a
pessoas de sua amizade.

“0O Sr. Bird deixou-nos em Caldeirdo e re-
gressou a Santo Antdnio na lancha, enquanto que
eu e o Sr. Buchholz deviamos continuar a viagem
rio acima. Todavia, nossa partida era quase im-
possivel. Arauz ndo estava pronto para seguir
viagem; ndo parecia o mesmo; adiava continua-
mente a saida. Como hospedes seus que éramos,
nada mais podiamos fazer que referir-nos muito
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levemente 4 data do inicio da viagem. Ele bebia
grande quantidade de “Three Star Hennesy”, ter-
rivel estimulante largamente usado nos tropicos,
muito mais puro que a pinga geralmente conhe-
cida pelo nome de cachaga, mas de efeito ainda
mais pernicioso para os anglo-saxdnicos. Varias
vézes tentamos partir, até que certa manhi, quase
uma semana apo6s nossa chegada, o Sr. Buchholz
nos disse: “Partiremos hoje. Arauz ja esta em sua
ultima garrafa de bebida e, terminada essa, ini-
ciaremos a viagem.” Nesse instante Arauz surgiu
a porta de seu quarto, — que se fechou silenciosa-
mente atrds déle, — trazendo uma garrafa de
aguardente em cada mio e outra em baixo de
cada braco. “Onde arranjou essas garrafas?”, per-
guntou-lhe o Sr. Buchholz. “Tengo una mina
abajo”, respondeu Arauz com seu costumeiro e
cinico sorriso. Sempre tivemos a impressio de
que éle ouviu e compreendeu o que dissera o Sr.
Buchholz sébre nossa partida.

«Contudo, o matejo parece ter divertido o ex-
travagante boliviano e de fato partimos naquele
dia, logo depois do meio-dia, em uma cdémoda
canoa que no dia anterior fora transportada para
determinado ponto situado acima da cachoeira.
Essa embarcacdo media cérca de dez metros de
comprimento por 1,80 de largura. O casco era
constituido por um tronco escavado e desbastado
até a espessura de cinco ou sete centimetros. Os
lados eram feitos de tabuas pregadas umas as
outras, em seqiiéncia, de maneira que a embar-
cacdo dava idéia de bote, largo e chato no meio,
e ligeiramente afilado nas extremidades. Nossa
viagem nio se prendia ao transporte de carga, e,
portanto, sO0 levavamos, arrumados no centro da
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embarcacio, provisdes e equipamento de campa-
nha. A embarcacdo era impulsionada por seis re-
madores, sendo trés de cada lado, sentados rente
a4 heira do barco; o sétimo ia no leme. O “cama-
rote”, uma rustica armagdo coberta de félhas de
palmeira, com cérea de 1,80 m de comprimento,
protegia uma parte da ré e sob éle podiam aco-
modar-se, mais ou menos bem, trés ou quatro
pessoas.

. “0O movimento dos remos era constante e cfi-
caz. Os remadores davam cérca de ruarenta re-
madas por minuto enquanto o timoneiro, ou capi-
tdo, marcava o ritmo com o pé, para estimular os
remadores, nos trechos mais dificeis do rio.

“Foi exlraordinariamente agradavel a viagem
a0 luar, no dorso majestoso do gigante tropical.
O ar estava fresco, os rcmadores trabalbavam
melhor e a canoa deslizava, ora pelo meio do rio,
ora rente ao barranco, sob a folhagem tropical
que se adensa junto aos cursos. O siléncio da
noite sé era perturbado pelo bater dos remos na
agua, pelo alarido dos simios ou pelo pio agudo
dos passaros noturnos dentro da mata.

“Na primeira noite dep01s que partimos do
Caldekrao acampamos niao muito acima das cor-
redeiras (ue vio ter &4 cachoeira. Levantamos nos-
sa tenda sdbbre uma armacdo feita de pequenos
froncos. Além dos moirdes habituais, fincamos
gualro ouiros em cada canto da tenda, com encai-
xes nas pontas, e sébre éles colocamos quatro tra-
ves horizontais de maneira a formar um quadri-
latero e proporcionar apoio para nossas rédes.

“Tinhamos sempre o cuidado de ndo deixar
as roupas tocar no chio, o que geralmente con-
seguiamos enrolando-as nas cordas da réde. Pela
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manhd, quando o St. Buchholz procurou o relogio
que havia amarrado a um dos moirdes, pelo cor-
ddo de séda que o segurava, logo ao tocé-lo, éle
se desprendeu e caiu-lhe na mao. As formigas
haviam secionado o cordio, deixando apenas um
ténue fio de séda. O forro de um chapéu de palha
que caiu no chdo, foi picado em pedacinhos e
levado para fora da tenda. A gaspea do calcado
de Arauz bem como a capa de couro grosso de
uma espingarda ficaram reduzidas a tiras. Tive-
mos a impressao de que milhares de formigas
trabalharam ativamente, enquanto dormiamos,
mas, pela manhd, por perto da barraca, s6 conse-
guimos enconfrar algumas das vermelthas. Mediam
cérca de 12mm de comprimento, tinham cabecas
enormes ¢ as marcas que deixaram no couro eram
em forma de meia lua, dando a impressao de que
as formigas se apoiaram nas patinhas trasciras ¢
foram descrevendo semi-circulos 4 medida que iam
cortando o couro. As nossas tendas estavam na
barranca do rio a 1,80 m acima do nivel da agua.
Atras de nds o terreno elevava-se bruscaimente
depois de um taquaral que cercava quase téda a
clareira por nds ocupada. Na parte mais alta
havia grandes arvores das quais'pendia enorme
quantidade de lianas em caprichosos festdes.
A lua estava bem clara e a gritaria dos simios, os
pios agudos das aves, de vez em quando enco-
bertos pclo rugir mais forte de animais de porte,
davam-nos a entender que nféo cstdvamos inteira-
mente sés na floresta. A atmosfera noturna estava
sobrecarregada de umidade, ¢, pela manh3, qual-
quer peca de roupa que niao estivesse em uso apre-

sentava-se, geralmente, molhada.



228 NEVILLE B. CRAIG

“Atingimos as quedas do Girdo antes do meio-
dia. O cenario que as envolve é realmente belo.
Picos isolados cobertos de vegetacdio sobressaiam
além da floresta densa, & margem da corrente, e
essas elevaches, conquanio nao muito altas, ser-
viam para quebrar a continuidade mondtona de
enorme tapéte vegetal.

“Desembarcamos em wma pequena enseada
sombreada por grandes arvores, onde, encostadas
a um dos troncos, encontramos lancas e hastes de
arpoes.

“Seguindo a margem oriental da cachoeira,
pela trilha rastica por onde se faz a varacdo das
canoas, fomamos nossa primeira refeicdo no anco-
radouro de montante e dai rumamos para Leste,
floresta a dentro, por bem mais de um quilémetro.
O terreno era, ai, acideniado e, na distancia per-
corrida, elevava-se cérca de 45 metros. Choveu
pesadanmienie durantc o percurso, deixando-nos
literalmente encharcados. As arvores eram menos
freqiientes, nao tao grandes quanto as da beira
do rio, mas de madeira melhor, mais duravel.

“Nesta elevag¢io havia menos lianas nas arvo-
res e escassa vegetacdo rasteira, a ndo ser pal-
meiras, cujas frondes, elevando-se diretamente do
chio, se expandiam em graciosas curvas de cinco
a dez metros. E ésse o material com que os natu-
rais constroem o teto de suas moradas. Feitas
com grande declive essas coberturas sio comple-
tamente impermeaveis & chuva e ao calor do sol,
mas deixam que o ar circule livremente -pelos in-
tersticios.

“Continuando a viagem, desembarcamos em
um seringal, onde pernoitamos. Dai partimos bem
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cedo e pelas 3 horas da tarde chegivamos a pro-
priedade do Sr. Arauz, em Trés Irmaos.

“Nao se pode fazer uma viagem dessas, em
canoa, sem que nos afeicoemos aos indios boli-
vianos que se encarregam de todo servigo pesado:
remar, arrastar a embarcagao por terra, em torno
das quedas, preparar os acampameitos, cozinhar
e servir as refeicGes que sdo sempre asseadas e
saborosas.

“Arauz tinha cérca de trinta pessoas em Trés
Irmaos, entre seringueiros bolivianos e criados
domésticos, quatro dos quais eram indios Caripu-
nas. Dois casais désses indios permaneceram em
Trés Irmaos, quando o resto da tribo dali partiu,
acossada pela vanguarda da civilizacio que avan-
¢ava a cata dg goma elastica. Viviam éles de seus
proprios recursos, isolados numa tapera, pescando
um pouco e¢ levando vida ainda mais indolente
que os bolivianos. Simao, o mais velho dos Cari-
punas, adotara, até certo ponto, modos bolivianos.
Trajava camisa e cal¢as e entendia espanhol.
O outro era um Caripuna genuino, de aspecto um
tanto casmurro, nio muito diverso das ilustra-
coes de Keller.

“Maria, a mais moc¢a das indias, aparentava
quarenta anos, mas, provavelmente, ndo tinha
mais que trinta. Isabel, a mais velha, conlava pelo
menos cingiienta e parccia uma mumia peruana.
Todos éles tinham, no lébulo das orelhas, furos
de quase um centimetro de diimetro, onde colo-
cavam dentes de javali. Tao miseraveis eram és-
ses indios, que todos éles possuiam apenas dois
de tais dentes, e, por isso, os furos das orelhas,
nao utilizados, estavam cheios de pedacinhos de
madeira. As mulheres tinham o septo nasal atra-
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vessado por penas. Maria usava, nesse lugar, duas
peninhas de arara que lhe emprestavam a esira-
nha aparéncia de um bigodinho eri¢ado, amarclo
¢ azul. Na festa, parece que tinha passado uma
ligeira e mal aplicada camada de 6leo vermeltho e
nas faces apresentava cruzes da mesma tinta.
Usava um vestido de chita muito vivo, caindo sélto
dos ombros, mas horrivelmente sujo e enlameado.
Isabel vestia apenas uma saia de algoddo branco,
comum.

“Para interessar os indios e dar-nos ensejo
de vé-los melhor, D. Augustino, o administrador
do seringal, ofereceu-lhes bebida. Simdo bebeu
primeiro, depois Isabel, ambos fazendo horriveis
caretas. O chieiro da bebida chamou-nos a aten¢do
¢ verificamos entdo que . Augustino se enga-
nara e¢ servira-lhes querosene em lugar de ca-
chaga. Arauz achava que o querosene nao faria
mal aos indios, mas D. Augustino decidiu mi-
nistrar-lhes uma dose de azeite doce. As vitimas
alarmaram-se ante a necessidade de ingerir o anti-
doto, ¢ a expressdo assustada das mulheres, com
o rosto pintado, causou-nos profumda impressio.
Dorminios muito bem essa noite, sch espessos dos-
séis de pano que nos protegiam tanto dos mos-
quitos como de insetos maiores.

“Arauz tinha varios alqueires de terras de
cultura em Trés Irmaos, alguns plantados com
milho — que ja estava secando no pé, outros com
arroz e os demais com iucas, bananas, etc. O tra-
balho principal, porém, consislia na coleta e pre-
paracao da borracha. Ainda nio era tempo de
iniciar ésse trabalho, pois as Aguas ndo tinham
baixado o suficiente para permitir que os serin-
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gueiros atingissem as &arvores, pelas veredas que
a elas conduziam.

“Dentre os inumeros vegelais encontradicos
nas florestas brasileiras, nenhum mais caracteris-
lico que uma grande arvore de madeira mole, que
em geral cresce na barranca dos rios. Sua.casca
¢ lisa e de coOr cinza claro como as de algumas
de nossas faias, mas o tronco, a cérca de seis me-
tros do solo, tinha, as vézes, de 1,20 a 1,80 m de
didmetro. Perto do chio, grandes esteios se pro-
jetam do tronco em radial, formando uma série
de poderosas espias que sustém a arvore. Essas
espias tém de 20 a 25 cm de espessura e freqilente-
mente se projetam a 1,50 ou 1,80 com caule, de
maneira que, se se cortasse uma se¢io do vegetal
logo acima do solo, teria cla mais ou menos o for-
mato de mma estréla. Em Trés Irméos, deixaram
uma dessas drvores intacta num arrozal, sem copa
e com so um galho imenso, projetando-se hori-
zontalmente sobre o campo, a cérca de vinte me-
tros do solo. Em baixo o tronco tinha céreca de
seis metrog, inclusive as hastes radiais. O diame-
iro da arvore, acima das hastes e a nove metros
do chio, era de 1,80 m. Dai em diante ia-se afi-
lando de maneira uniforme, como se fora uma
coluna lisa, até uma altura de 12 metros, onde
entdao tinha aproximadamente 1,50 m. Dai saia o
enormc galho horizontal que se estendia por trin-
ta e irés metros sobre o arrozal. Parasitas trepa-
deiras cobriam o tronco e o galho solitario, dando
ambos a impressao de estar completamente mor-
tos. Do tunico ramo, numerosas lianas pendiam
a intervalos, de maneira que, vista a distincia, a
arvore parecia um enorme guindaste, de cujo
vasto brago pendessem varias cordas soOltas.
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“A 17 de abril subimos diversos quiléometros
em canoa, pelo rio Trés Irmdos, ¢ depois cami-
nhamos sobre o chao plano e baixo da f{loresta,
procurando encontrar a area limpa que os indios
afirmam existir ao sul e a leste das quedas. Nada
encontramos, porém, a nio ser a mesma floresta
quase impenetravel que cobre téda a regido junto
ao Madeira. Nos pontos mais altos, havia maior
nimero de arvores de grande porte e menos vege-
tagdo rasteira, mas sempre a {loresta virgem.

“Durante a viagem de regresso a Trés Irmaos,
choveun abundantemente, obrigando-nos a manter
sempre vestidas as nossas capas. O canoeiro tinha
um saco de fazenda banhada com borracha, e,
portanto, perfeitamente impermeavel. Quando a
chuva comecou, éle enrolou cuidadosamente a ca~
misa ¢ guardou-a no saco impermeavel, de ma-
neira que, meia hora mais ‘rardc, o tempo melho-
rou e éle vestiu a camisa séca, enquanto esperava
que a cal¢a secasse (1).

(1) Désse ponto subimos um tributirio também
chamado Trés Irmaos a fim de procurar lugar conve-
niente onde a estrada pudesse cruzd-lo. Todavia, encon-
tramos téda a regido — com excegdo apenas da desem-
bocadura do rio — submersa sob a enchente. iNa ocasifo
em que l4 estivemos, as Aguas estavam em seu nivel
méiximo. Em vdo vagueamos pela floresta, numa pequena
montaria, para ver se encontrdvamos a grande planinie
que afirmavam estender-se por téda a peninsula formada
nesse ponto pelo tio Madeira. Vadeamos os péntanos e
caminhamos sObre pequenas nesgas de terreno enxuto;
faltavam-nos, porém, tempo e recursos c¢om que atingir,
desta feita, a terra prometida. Além disso, 0 nosso guia
nativo perdeu a direcio e s6 com grande dificuldade
conseguimos retornar ao rio debaixo de uma terrivel
tempestade.

—— Cartas do Sr. Chas. W. Buchholz ao Sr. Franklin
B. Gowen.
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“Durante todo o trajeto do Caldeirao do In-
ferno para os Trés Irmaos, avistamos morros ao
sul e a leste, numa distadncia provavel de trés a
cinco quilometros. Alguns déles eram isolados e
atingiam altitudes entre 150 e 180 metros, mas
nenhum téo elevado e pitoresco como os que se
alteavam do outro lado do rio. Constituiam éles
a prova de que o platd abaixo do Jaci-Parana
nao se estendia ao sul daquele rio. Além disso,
tais elevagbes forgariam a futura ferrovia mais
para junto do rio, desde Caldeirdo do 1In-
ferno até Trés Irmdos. Indicavam, porém,
que provavelmente se encontraria terreno favora-
vel para a estrada junto ao sopé dos mesmos e,
portanto, distante das baixadas e florestas situa-
das a4 margem do Madeira. Talvez ésse tracado
fasse mais curto e melhor que junto ao rio.

“Gastamos quase uma semana na viagem de
regresso a Santo Anténio. Paramos novamente em
casa de D. Pastor Oyola, onde pousamos; dai
percorremos a floresta em dois ou trés pontos,
encontrando terreno mais alto, mais séco e mais
limpo, hastante convidativo para o leito da estra-
da. Sentimo-nos compensados pelo nosso esférco,
com ter obtido informes sObre as caracteristicas
da regido por onde se projetava abrir a estrada,
informes ésses que teriam sido de valor inestima-
vel se as obras da ferrovia tivessem prosseguido
até¢ o fim.

“Concluimos, de nossas observacdes, que a
natureza do solo e as dificuldades que teriamos
de enfrentar nao haviam sido mal descritas, mas
que se poderia construir a estrada afravés dessa
regiio, com relativa facilidade e dentro dos orga-
mentos claborados, se se dispensassem os devidos
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cuidados no preparo da emprésa e em cuidar dos
operarios.

“Ja por diversas vézes falamos de dois mem-
bros do {riunvirato que monopolizava o comeércio
da goma elastica por dezenas de quilémetros a
montante do Madeira. Talvez seja interessante re-
latarmos aqui a visita que posteriormente fizemos
ao terceiro, Doin Santos Mercado, conquanto vi-
vesse &le em uma regido bastante afastada da em
que.trabalhiavamos na estrada. A lavoura de Dom
Mercado esta situada em Paraiso, na margemn
oriental do Madeira, 285 quildometros abaixo de
Santo Antonio. Fizemos a viagem em uma canoa
impulsionada por seis remos, trés de cada lado.
Entre os remadores iam acondicionados a baga-
gem, o equipamento de campanha e demais car-
gas. Os quatro passageiros, dois homens e duas
senhioras, ocupavam o compartimento coberto de
palha e pomposamente denominado “camarote”,
na podpa da canoa. Atras désse compartimento,
um homem munido de longo remo dava rumo
ao barco. Numa placida noite de luar, a canoa
derivou silenciosa pelo dorso da corrente, sem
necessidade dos remadores que dormiam em seus
lugares. Por muitos quilémetros o trajeto desen-
volveu-se pelo meio do rio onde nada perturbava
a calma noite tropical a nao ser, de vez em quando,
o mergullio do timoneiro que se divertia em nadar.

“A casa dc Dom Santos era do mesmo tipo
que as outras do vale do Madeira. O piso, feito
de caule de palmeira aberto ao meio, apresentava
uma superficic rugosa sébre a qual era tao dificil
de se andar como sdbre uma estrada em mau
estado. Os aposentos eram parcamente mobiliadog
e ndo tinham camas. Acreditamos ter sido nds
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que levamos a primeira cama, rio acima. La, como
por téda a regido amazdnica, usavam-se lindas
rédes tanto para dormir, 4 noite, como para sen-
tar ou repousar durante o dia. Eram poucas as
cadeiras. Bancos toscos cercavam a mesa de jan-
tar e o principal atrativo da casa era uma enorme
caixa de musica, de fabricacio francesa, que custa-
ra mais de mil ddlares (cérca de dois contos de
réis) a Dom Santos. fste possuia epnormes plan-
tacoes de bananas da terra e de outras qualidades,
fincadas a intervalos de nove a doze metros com
fileiras de cafeeiros de permeio.

“Conquanto a banana da terra pertenca a
mesma familia que a banana comum, constitui
género alimenticio de uso corrente em {6da a
regido tropical da América do Sul; no Alto Ma-
deira atinge proporcbes enormes. Nio é doce e
s0 serve para alimentacdo quando cozida e servida
como legume.

“Certa manhi surgiu defronte da porta da
casa verdadeira montanha que continha céreca de
vinte ou trinta carradas de bananas da terra.
Primeiro levaram o gado para comer, depois os
porcos, e, ao fim do dia, pequena era a quanti-
dade de bananas da terra no monte.

“Duranle nossa permanéncia de trés ou qua-
tro dias em Paraiso, Dom Santos serviu-nos u
banquete que teve o aspecto de uma festa barbara
e, provavelmente, fora organizado tanto para sur-
preender como regalar seus hdspedes. No meio
da mesa havia uma cabeca de boi magnificamente
preparada, com os dois chifres. REstes serviam
para firmar no prato a cabega, da qual féra reti-
rado o maxilar inferior. A lingua aparecia em
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seu lugar e todo o prato estava guarnecido com
espigas de milho verde, bananas da terra e outros
vegetais.”

XVIII
NOVAMENTE EM SANTO ANTONIO

Como dissemos no capitulo anterior, depois
de grande atraso causado pela falta de equipa-
mento de campanha e provisoes, a turma n.° 4,
sob as ordens do Capitdo Stiles, partin, a 3 de
abril de 1878, para iniciar o levantamento que lhe
cabia, de Morrinhos para cima.

Cinco dias mais tarde, o Sr. Collins iniciou
o assentamento de trilhos na linha principal e, a
9 de abril, firmou um contrato com Benjamin
Huff para limpar trés quiléometros da cstrada.
O mato deveria ser cortado numa faixa uniforme
de 30 metros e o preco aprazado era de sctecentos
dolares (um conto e quatrocentos mil réis) por mi-
lha. Toda a madeira derrubada e que para tal ser-
-visse, deveria ser transformada em dormentes,
pelos quais o Sr. Huff receberia quatrocentos réis
cada.

Ao que conseguimos saber, nenhum nativo
jamais penetrara a floresta a leste de Santo An-
ténio, mais que o neccessario para retirar material
com que construir suas moradias rudimentares.
Ndo podiam, pois, informar-nos sébre a natureza
do terreno mais para o-interior, nem dar-nos idéia
da distancia até o rio Jamari que se .acreditava
correr nao muito longe dali, em direcdo oriental.

Tinhamos ouvido contar histérias de selva-
gens que habitavam a regido, mas ndo consegui-
mos verificar a veracidade de nenhuma delas.
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Isoladamente on em grupos de dois ou trés, mui-
tos de nos haviam percorrido varios quilémetros
ao longo das linhas, ao sul de Santo Anténio, sem
gue jamais fossem molestados ou vissem algo ue
lhes atestasse a existéncia de indios barbaros, —
como eram chamados para distinguir dos domes-
ticados — conquanto constasse que os ingléses fo-
ram por éles atacados em Santo Antdnio, muitos
anos antes. A imunidade de que gozamos, com
relacio a essas visitas, levou-nos a niao dar cré-
dito algum a tais informacées, considerando-as de
valor igual ao da série de publicacdes menos exa-
tas que sobre a regido circulam livremente.

Todavia essa sensacdo de seguranca fol certa
vez abalada. Dois de nossos homens por mera
curiosidade internaram-se na floresta num do-
mingo, avan¢ando cérca de trés quilémetros para
tras de Santo Antdnio, quando encontraram, mes-
mo a seus pés, um pedag¢o de cipd dos que os
indios se utilizam para amarrar o arcabougo de
suas moradias. O cipd, que media pelo menos
quinze metros de comprimento, mostrava sinais
de ter sido cortado recentemente e estava cuida-
dosamente enrolado e atado. Certos de que nin-
guém de Santo Anténio la estivera antes, os dois
homens trataram de regressar e nunca mais qui-
seram saber de 14 voltar. Esse incidente, guando
relatado em Santo Anténio, provocou certa apreen-
sdo. Dias depois, a 17 de abril, os operarios se
alvorogaram ante o boato de terem aparecido sel-
vagens em nada scmelhantes aos indios semicivi-
lizados que trabalhavam na estrada.

A 26 de abril, os bolivianos Ignacio Arauz e
Santos Mercado assinaram um contrato para lim-
peza de t6da a linha, a partir dos primeiros dezes-
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seis quilémetros, até o ponto terminal ao sul, &
razdo de seiscentos ddlares (um conto e duzentos
mil réis) por milha, bem como para o fornecimento
de 2.500 dormentes, por milha de estrada, a 20
centavos (quatrocentos réis) cada um, entregues
na linha. O servico de limpeza, conforme o con-
trato, deveria ter a largura uniforme de 30 metros.

A 8 de 1maio, outro contrato foi feito entre o
Sr. Collins e o Sr. Darwin H. Daniels, pelo qual
o ultimo concordava em fornecer, ao prego de
vinte centavos (quatrocentos réis) cada, 100.000
dormentes de madeira dura, dentro de um ano e
quatro meses da data da assinatura, bem como
tdbda a lenha necessaria para as locomotivas &
razio de dois délares ¢ meio (cinco mil réis) cada
“cord” (3,6 m®), ndo devendo a quantidade en-
tregue exceder a 10 “cords” (36 m3) diarios. Acre-
dita~-se que o Sr. Collins tenha feito, na mesma oca-
sido, diversos outros contratos para limpeza da
linha, mas déles nao ha noticia. Por essa época os
nossos deveres nos prendiam por demais ao escri-
tério e somente de vez em gquando algum servigo
espceial nos levava até a linha, e entdo podiamos
observar o progresso dos trabalhos e a vida do
acampamento.

A 17 de maio recebemos ordem do engenheiro-
chefe para seguir a pé ao longo da linha demar-
cada, a fim de levar um recado ao Sr. Byers e
verificar um érro de nivel que se dizia existir no
leito. O Sr. Byers cstava entdo acampado a algu-
ma distancia a leste do Madeira, céreca de 17 qui-
ldmetros ao sul de Santo Antdnio, e, com sua
turma, ocupava-se em fazer a localizacdo final da
linha no trecho preliminarmente trabalhado pelo
Sr. Runk, ao sul de Macacos.
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Pusemo-nos em marcha as 3 horas da madru-
gada e depois de atravessar um riacho logo ao sul
de Santo Antdnio, sGbre um pontilhao de pau rosa,
de construciio recente, acompanhamos, por cérea
de um quilémetro, o trilho que estava sendo. entéo
assentado sobre o que geralmente se conhecia, na
giria ferroviaria, por Shoo fly. Este térmo era
usado entre os engenheiros norte-americanos para
indicar um desvio provisorio, construido em tor-
no de algum obstaculo muito dificil de vencer,
assim atrasando a remessa de materiais e prov1-
sées aos operarios, mais além. A expressio foi
lancada por Ben Butler, no Congresso, quando,
em resposta a um aparte de “Sunset” Cox, féz
calar seu insignificante antagonista com esta frase
“Shoo fly! (Sai, mosca) nfio me aborrega.”

Por esiranho que parega, mais tarde, durante
os debales nos tribunais ingléses, nem os juizes
britAnicos nem as testemunhas noric-americanas
conseguiram explicar satisfatoriamenie a origem
do térmo e os autos da questio contém diversas
referéncias ao Shoo fly. O desvio a que nos refe-
rimos prolongava-se por trés quildometros ao sul
de Santo Antdnio ¢ {Ora construido com o fim de
evitar uma forte subida, na linlia permanente.

No Campo do Limé&o, a cinco quilémetros de
Santo Antdnio, encontramos um grupo de ope-
rarios praticando profundo corte: era o limite
do nivelamento a que entdo se procedla Percor-
rido mais um quilometro e meio, paramos para
pernoitar, no acantonamenio do Sr. F. H. Cle-
ment, engenheiro-residente da construcdo e ai en-
contramos, na qualidade de assistentes seus, os
Srs. A. P. Scull, W. G. Coughlin e T. C. Maher.
Jantamos num acampamento de lenhadores, nas
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proximidades. Na manhai seguinte, depois do café,
continuamos nossa solitiria marcha por mais um
quilémetro quando soubemos que os Srs. Steart
e Ward se achavam no acampamento do Sr. S, B.
Coughlin, situado a algumas centenas de metros
da linha. Achamos, portanto, que seria interes-
sante ir até la, pois foram é&les que denunciaram
o érro de nivel que tornou necessaria a ida de
um mensageiro ao Sr. Byers. O Sr. Coughlin
tinha um pequeno conirato de limpeza e nivela-
mento. Por mais de meio quiléometro além de seu
acampamento, a linha ja estava limpa na largura
especificada, de 30 metros, mas o nivelamento
ainda ndo tinha sido iniciado. Mais além s6 havia
a picada rustica, feita pelos engenheiros, repleta
de ramifica¢Bes, para levantamento topografico e
reconhecimento da regido. Nao fdsse o conheci-
mento que adquiriramos dessas linhas, manusean-
do plantas no escritério, correriamos, constante-
mente, o risco de perder-nos. Era necessario an-
dar com todo cuidado a fim de n#do tropegar em
tocos de pequenos arbustos. O ar estava sufocante
e nem a mais leve brisa agitava as &rvores. Por
longos trechos ndo se conseguia agua potavel.
Nossa viagem era lenta ¢ penosa. A certa altura
os lenhadores nos chamaram a atencdo para o
litex de determinada arvore que afirmavam ser
excelente remédio para ferimentos e contusdes.
Logo verificamos que é dela que se extrai o balsa-
mo de copaiba. Mais adiante, enconiramos outro
género de arvore da qual os indios retiram a cas-
ca para usa-la como papel de cigarro. Durante
o trajeto vimos, na floresta, enormes bandos de
macacos balancando-se pelas longas caudas, de
uma arvore para outra e de tal forma nos fizeram
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rir com seus esgares e travessuras, que nio con-
seguimos acertar um so tiro. D¢ vez em quando
avistavamos perus sclvagens. Araras, aos parcs,
com suas plumagens de indescritivel beleza, fa-
ziam enorme algazarra, saltitando, alacres, pelo
tépo do arvoredo. Os papagaios ¢ tucanos aproxi-
mavam-sc mais, porém, geralmente, se mantinham
fora do alcance de nossas armas. A intervalos,
porcos selvagens, assustados, atravessavam, com
a rapidez de coelhos, a picada onde tinham estado
a tomar banho de sol. Certa feita, surgiu-nos pela
frente um veado, ¢ tdo perio que nos parecia im-
possivel errar o tiro. Todavia, um ramo de arvore
que ndo tinha mais de uma polegada de diadmetro
desviou de tal forma o projetil de nossa carabina
Sharp, calibre 55, que o animal nem de leve foi
atingido. Outra ocasido, sentados_sébre o tronco
de uma arvore, para descansar, assustamo-nos ao
descobrir meia duzia de indios do acampamento
do Sr. Byers, mesmo acima de nossa cabeca, sem
que antes os tivéssemos divisado nesse local. Nas
florestas mais impenetraveis, onde a meio quilo-
metro de distancia se poderia ouvir qualquer pes-
soa abrir passagem a férca, ésses nativos se mo-
viam silenciosamente, quase como sombras.

Logo avistamos uma tampa de caixote de sa-
bdo, pregada a uma arvore, ¢om a seguinte indi-
cacdo: “3 quilometros até “Poverty Flat” e, & uma
hora da tarde, nds e o cozinheiro de Byers nos
encontravamos inteiramente soés, no ja famoso
acampamento. Haviamos gasto exatamente sete
horas para vencer a distdncia de dezessete quil6-
metros e meio. Naquela noite, & mesa do jantar,
varios incidentes ocorridos no acampamento e na
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linha foram rememorados para distra¢cio do hos-
pede inesperado.

Freqiientemente a conversa voltava para o que
os homens de Byers denominavam “a batalha das
formigas”, ocorrida na noite anterior. Todavia,
tendo as formigas derrotado t6da a turma em me-
nos de cinco minutos, a palavra batalha parecia
mal aplicada. Poucos dos nossos homens sabiam
os nomes dos animais selvagens encontradi¢os na
linha, e, no geral, os operarios iam denominando
0s que apareciam, pela semelhanca, proxlma ou
remota, que apresentavam e¢om os animais a 2les
familiares. Os porcos do mato eram geralmente
chamados ground hogs, e, dada a freqiiéncia com
qgue os encontravam na linha, os homens da turma
os consideravam inofensivos como coelhos. Nio
sabiam éles, entretanto, que, quando em grandes
varas, ésses animais sdo realmente perigosos e
estracalham a vitima que niio consegue subir rapi-
damente numa arvore.

O cozinheiro reclamou contra um dos enge-
nheiros-assistentes do Sr. Byers que, com seus
homens, sempre chegava depois da hora do jantar.
A vista disso, o Sr. Byers pediu ao transgressor
que, de futuro, ndo permitisse que seu zélo ao
trabalho continuasse a causar tais atrasos. Logo
no dia seguinte o mesmo individuo, ndo so6 chegou
de novo tarde para o jantar, mas, ainda, muito
mais tarde que de costume. Interpelado sbdbre a
causa da demora, explicou que foéra atacado por
uma vara de caitetus e, para escapar, tivera que
subir a uma arvore e la esperar até que os animais
levantassem o cérco. Essa revela¢ao provocou hila-
ridade geral, que o delingiiente em nada apreciou.
Dai em diante, a 'quem quer que se perguntasse



ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 243

se conhecia o Sr. Blank, a resposta invariavel, de-
pois de alguns instantes de reflexdo, era: “Oh!
sim. O homem quc os porcos do mato fizeram
subir na arvore em Poverty Flat.”

As 8 horas da noite de 19, estavamos de volta
a Santo Antonio e desde ésse momento, até a noite
do dia 25, ocupamo-nos, em companhia do Sr.
J. S. Ward, em conferir o nivel dos primeiros
nove quilémetros de linha, ja demarcados. En-
quanto nos entregavamos a ésse scrvico, fomos
atacados de fortes tremores de frio e febre. De
regresso a base, naquela noite, verificamos que
nao éramos os Unicos nessas condigoes. Quase to-
dos estavam ou tinham estado doentes ou indispos-
tos no espa¢o de poucos dias. E comum ouvir-se
mencionar o indice de mortalidade de dois lugares
diferentes para dar idéia da facilidade ou dificul-
dade de execuc¢ao de qualquer trabalho de en-
genharia.

Nada pode ser mais falho que as conclusdes
tiradas de tais dados. Ao engenheiro, 0o que im-
porta saber ndo é o niumero de Obitos, mas o de
pessoas que se incapacitam para o trabalho, den-
tro de determinado espaco de tempo. E bem pos-
sivel que o indice de mortalidade seja baslante
baixo e ‘0 niimero de pessoas incapacitadas para
o trabalho, incrivelmente elevado. Esta observa-
¢io se aplica de maneira particular a regiées onde
impera a malaria perniciosa. Quando ha cuidados
médicos e alimentacdo adequada, as pessoas de
constituicdo robusta resistem a muitos ataques e
febres sem quc a maleita lhes seja fatal. Mesmo
assim, porém, os primeiros calafrios, seguidos de
febre, prostram completamentic o doente e o dei-
Xam mais ou menos imprestavel por varias sema-
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nas. As fortes doses de quinino necessarias para
debelar a febre agravam a fraqueza do paciente.
Segue-se um periodo de lassiddo, acompanhado
de forte transpira¢io noturna em que nem o doen-
te nem seuts companheiros consideram grave o seu
estado, conquanto sejam necessarias varias sema-
nas, mesmo nas mais favoraveis condi¢Ges, para
que recupere sua eficiéncia.

A 28 demaio o engenheiro-residente, Sr.
Nichols, escreveu ap Coronel Church: “Os emprei-
teiros tém cérca de 300 homens empregados em
trabalhos de escavac¢éo, nivelamento, limpeza, etc.”

Entre 26 e 29 de maio, o nosso diario se revela
inteiramente falho. Em data de 30, porém, lemos
o seguinte:

“Ainda me acho doente e incapaz de fazer o
que quer que seja. Vi um entérro ontem. Notei
que diversas pessoas iam também carregadas, mas
nio consegui perceber se estavam mortas ou néo.
Apenas para dar idéia do estado sanitario, men-
cionarei, a seguir, os casos de moléstia de que
tive conhecimento nos ultimos dias. Nada, ou
muito pouco sei dos operarios, restrifo como me
acho as instalacoes da sede,

“Thomas Collins, chefe dos empreiteiros, esta
convalescendo de febre. O. F. Nichols, engenheiro-
residente, esteve doente ha alguns dias; ndo sei
o que foi que aconteceu; C. M. Bird, engenheiro-
chefe, ainda néo se refez da viagem ao Jaci-Parana;
C. W. Buchholz, primeiro engenhceiro-assistente,
sofreu um pequeno ataque febril; C. S. d’Invil-
liers, chefe de turma, esta-se recobrando de uma
disenteria; Charles F. King, primeiro subemprci-
teiro, acaba de sofrer sério atague febril; James
F. Brown, chefe do Escritdrio, estd convalescendo
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de nem sei o que; Hugh Kechoe, subempreiteiro,
teve febre; Thomas J. Fetterman, farmacéutico,
convalescente de febre; Capitdo W. L. Symmes,
encarregado do transporte fluvial, acaba de se res-
tabelecer de um ataque febril; Capitio Elder, fun-
cionario, acha-se muito enfraguecido pela febre;
Fred. B. Esler, funcionario, febre biliosa; William
S. Eustis, encarregado do consérto de instrumen-
tos, febre; R. E. Johnson, nivelador, febre; J. H.
Histeand, medidor, acha-se convalescendo de seu
terceiro ataque febril; Frank Snyder, medidor, ha
muito que vem sofrendo de disenteria; McCracken
teve febre diversas vézes; George Yohe, empregado
da sede, esta com febre; Mike, cozinheiro da sede,
com febre; W. A. Rawle, funcionario, com disen-
teria; De Coursey, funcionario, horrivelmente pa-
lido, ndo sei porque; McClellan Hirsh, engenheiro
mecAnico e maquinista, esta-se recobrando de um
ligeiro ataque febril; Robert B. Evans, medidor,
disenteria.

“Consta que todos os homens da turma do
Capitdo Stiles, no Caldeirdo do Inferno, parecem
esqueletos. H. B. Gill ¢ J. W. Clark nem mais
tém sombra, segundo dizem. Da turma do Sr.
Byers, cinco homens estio doentes, sendo que al-
guns levemente. Na do Sr. Runk, diversos tam-
bém estdio doentes, dentre os quais Mcllvaine e
Hoff — quatro nas rédes e dois em pé. Esta rela-
¢do ndo indica sendo pequena fracdo do numero
de doentes.”

A 21 de maio, Paulino von Hoonholiz assinou
wmn contrato para formecer, na linha, 500 ope-
rarios bons, da provincia do Ceara, a razio de
3$000 por dia, mais provisdes e assisténcia médica.
O contrato especificava que as horas de trabalho
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seria de 6 as 11,30 ¢ de 1,30 as 5,30 da tarde.
Nesse mesmo dia John S. Cox, agrimcnsor, foi
transportado para a scde, em uma réde atada
cm longo pau, aos ombros de dois indios. Tinha
¢le estado com a turma do Sr. Runk e ficou redu-
zido a mera sombra do que féra e, tdo fraco, que
nial podia levantar a cabega para tomar um
copo dagua.

A 1 de junho, seguiram cm viagem de regres-
so diversos doentes. Constava que as provisdes ja
estavam, novamente, quase esgotadas e o Sr. Ward,
(fue regressara do acampamento do Sr. Clement
no dia seﬁulute disse que, de 14 lenhadores que
1a cuatlam, 7 ndo cstavam em condlgues de tra-
balhar. A 3, fomos informados de que ndo havia
mais farinha. Logo dcpois correu a noticia da
demissdo dos Srs. Runk e Stiles.

O Sr. O. F. Nichols, que se tinha recobrado
de um ataque febril, no dia cinco piorou ainda
mais que antes. T. C. Maher, do acampamento
do Sr. Clement e \V. H. Delleker, da turma do
Sr. Byers, voltarami para a sede, atacados de fe-
bre. A todo mowmento sabia-se dec novos casos de
doenga. Hugh Kehoe morreu no dia 6. Com ésse,
elevou-se a cinco o niumero de Obitos enfre os naos-
sos homens, todos éles cliegados pelo City of Rich-
mond e que estavaimn na América do Sul havia
apenas trés meses.

No dia 7, Kerr, o lenhador, regressou bastante
doente a Santo Antdnio, procedenie de seu acam-
pamento situado a 6,5 km, trazendo a noticia de
quc muitos de seus companheiros estavam ataca-
dos de febre. O estado de Hiestand e Eustis, na
sede, era alarmante e a Sra. Packer, que manti-
nha uma pensao para operarios, comunicou a exis-
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téncia de sete doentes em sua casa. Dizia-se, en-
tdo, que as provisdes ndo poderiam durar mais
que cinco dias e que, dentro de dez, se ndo che-
gassem os abastecimentos de ha muito esperados,
nao haveria em Santo Anténio alimentacdo sufi-
ciente para um camondongo sequer. Ndo ¢é de
estranhar, portanto, que, em tais circunstincias,
operarios mal alimentados e sem receber paga-
mento comegassem a reclamar.

As trés senhoras que havia em Santo Anténio,
a Sra. Collins, Sra. Nichols e Sra. King, deram
elociiente exemplo de resignacdo que muito con-
tribuiu para conter as ameacas e reclamacodes de
alguns operarios que pensavam que, na sede, o
passadio era melhor que o déles. Na manha de 8,
quando iamos iniciar nossas atividades cotidianas,
o engenheiro-chefe sugeriu-nos que, em vez de
passar o dia no escritdrio, procurassemos pescar
um pouco, ou conseguir alguma ca¢a. Munidos de
vara ¢ arma, vagueamos pela margem do rio, por
varios quilémetros abaixo de Santo Anténio e te-
riamos voliado com as maos vazias se nao tivés-
semos enconirado alguns indios que nos venderam
varios peixes apanhados com flechas. Nesse dia
o Sr. Brisbin, que fazia parte da turma do Sr.
Byers, cliegou a sede bem doente e informou que
no novo acampamento do Sr. Byers, um pouco
ao sul de “Poverty IFlal”, havia um engenheiro
e dois lenhadorcs passando mal. Logo depois, che-
garam do Caldcirdo do Inferno o Capitao Stiles,
Lorenz, Gill, McCutchen, O’Connor e James Doug-
herty, quase todos doentes, sendo que o estado
de Lorenz e Gil inspirava cuidado. O Capitao
Stiles, o Gnico que nio estava doente, relatou-nos
entdo que houve uma ocasido, em que nem irés
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homens, em tdda sua turma, estavam em condi-
¢b6es de trabalhar, e, enquanio os outres delira-
vam em febre, ou revelavam sinais de loucura
em consequéncia das privagbes por que tinham
passado, éle nao lhes podia fornecer nem alimen-
tac@o, nem o remédio indispensavel para o caso,
que era o quinino.

O Sr. John P. O'Connor, atualmente secre-
tario particular do Arcebispo JIrcland, e que na-
quela ocasido fazia parte da turma n.° 4, féz magni-
fico diario da expedicao. No capitulo seguinte
faremos ligeira digressdo de nossa narrativa, a fim
de transcrever trechos désse trabalho, que se re-
ferem aos dois meses passados em compathia do
Capitdo Stiles no Alto Madeira. Outro diario ela-
borado pelo Sr. Cecil A. Preston, hoje superin-
tendente da Divisdo Central da Pennsylvania Rail-
road, também se refere ao mesmo periodo, porém
com muito menor riqueza de pormenores. Con-
tudo, serve perfeitamente para completar o relato
do Sr. O’Connor, em certos pontos onde convém
uma explicagdo mais ampla. Nio mantivemos a
forma original do diario do Sr. O’Connor, mas
tivemos a preocupacdo de ndo lhe alterar o sen-
tido nem dizer coisa alguma que ndo se encon-
trasse no original. Dito isto, pode-se atribuir a
autoria do capitulo seguinte ao Sr. O’Connor.

XIX

DOIS MESES COM O CAPITAO STILES

Na manha de 2 de abril de 1878, iniciamos os
preparativos para transferir nosso acampamento a
um ponto distante cérca de 35 quilémetros de San-
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to Anténio. Gray e eu passamos a primeira noite
de guarda. Na manha seguinte (3 de abril), as
tendas foram desmontadas, tfransportadas para o
porto e ai acondicionadas em duas canoas. As 8,30
estava tudo pronio para a partida, mas alguma
coisa houve que atrasou os indios, e, por isso,
procuramos descansar um pouco, da melhor ma-
neira que nos permitia a incomoda posicdo em que
nos encontravamos nas embarcagdes.

As 10 conseguimos partir. Os oito indios re-
gulavam suas remadas pelo resfolegar da lanchi-
nha a vapor que seguia na frente e nos dava
reboque nas numerosas corredeiras do trajeto.
0 almdgo consistiu em pdo e bolacha velha, ume-
decida nas aguas lodosas do Madeira. Depois nos.
deliciamos.com nossos cachimbos de canudo com-
prido. As 4 horas, gracas as enérgicas remadas
dos indios, chegamos as quedas do Teot6énio onde
tanto os barcos quanto a carga tinham que ser
transportados por terra até acima das mesinas,
onde encontramos uma “casa” a nossa cspera.
A construc¢io nio passava de uma cobertura de
folhas de palmeira apoiada sdbre moirdes. Todos
os lados abertos. Sob ésse precario abrigo todos
nos — dezesscis engenheiros e outros tantos indios
— penduramos nossas rédes para descansar os
membros doloridos devido a incomoda posicdo em
que viajaramos.

O dia seguinte foi todo gasto na remoc¢ao dos
suprimentos, bagagens e embarcactes sbbre uma
passagem rustica, em terreno lancante, formada
por uma série de pedras que cortam o rio pelo
meio e provocam a tremenda agitacio cujo far-
falhar se houve a muitos quilémetros de distan-
cia, tanto a jusante como a montante. As quedas,
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propriamente ditas, tém cérca de seis metros de
desnivel, e, na ocasido em ¢ue as atravessamos,
as pedras que ficam no meio da cachoeira esta-
vam encobertas, pois o rio ainda se achava proxi-
mo de seu volume maximo. A cérca de quinze
metros da margem oriental, existe uma ilhota que
ocasiona uma queda & parte e, provavelmente, a
mais alta daquele lado do rio. Quando termina-
mos nossa faina diaria, muitos de nds nos senta-
mos sdbre as pedras e refrescamos a fronte suada,
em plena queda. O pesado servi¢o do dia abriu
0 apefite da turma para o escasso jantar de que
dispinhamos. Depois da refei¢do retiramo-nos
para nossas rédes onde nos divertimos fazendo
a fumaca de nossos cachimbos se encaracolar
contra o teto de palmeira que nos abr}gava.

Na manhd seguinte, 5 de abril, a turma es-
palhou-se, alguns se embrenharam pelo mato a
procura de ca¢a ¢ frutos silvestres. Outros que-
daram silenciosos a observar o movimento das
aguas que se precipitavam das pedras para se
misturar no redemoinho, 14 em baixo, antes de
prosseguir o longo trajeto que tém de percorrer
até juntar-se ao Amazonas ¢, depois, perder-se na
vastid@o do Atlantico. Alguns dos companheiros,
doentes ou cansados, deixaram-se ficar em suas
rédes. Iu e um indio enveredamos por soObre as
pedras que dominam a queda e tivenios a foriuna
de cncontrar alguns abacaxis silvestres que nos
tiraram o apetite para o almoéco. Logo & tarde,
chegaram, na lancha a vapor, o engenheiro-chefe,
Sr. Bird, seu primeiro assistente, Sr. Buchholz
e o Sr. Nichols, o engenheiro-residente. Puxamos
a lancha para fora dagua, transportamos a carga
para cima da cachoeira e arranjamos lugar para
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os recém-chegados, a um canto do nosso abrigo,
onde também éles penduraram suas rédes. Ao
fim do dia, fomos todos descansar.

Bem cedo, na manhi seguinte, ja estavamos,
todos nds, fazendo for¢a numa corda atada na
lancha a vapor e, muito antes de o sol atingir o
zénite, ja estava ela de novo fiutuando nas aguas
calmas do rio, acima das quedas. Depois o traba-
lho de carrega-la novamente. Todo o servigo foi
executado com rapidez e, uma ou duas horas
antes do meio-dia, ja estavamos de novo a ca-
minho. Por duas vézes encontranios novas cor-
redeiras, e, numa delas, encostamos os barcos i
margem para que, desembarcados os americanos,
os indios pudessem conduzir as embarcacoes, as-
sim aliviadas, pela corredeira acima, até uns du-
zentos meliros do ponto onde tocamos. Ai os In-
dios trouxeram de novo as canoas para junto
da margem para que pudéssemos novamente em-
barcar sem nos emaranhar na vegetagio que forra
o leito do rio, junto a ambas as margens. A noi-
tinha vencemos as corredeiras dos Morrinhos e
logo acima, mesmo a frente de uma ilhota, acam-
pamos sob uma tenda armada A&s pressas, antes
que a noite caisse.

Procuramos, entio, conférto para nossas can-
seiras, numa xicara de café acompanhada de bo-
lacha dura e seguida pelo cachimbo; contudo, os
milhdes de insctos que nos envolviam de todos os
lados, tiraram-nos a esperan¢a de uma noite bem
dormida. Os pernilongos nio cessaram de zunir
e nos picar. A fumaca dos cachimbos parecia
ndo ter sobre éles o menor efeito; necm os mosqui-
teiros serviram para coisa alguma. Tarde da noile,
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porém, j& exaustos, adormecemos, a despeito dos
mosquitos.

Apesar de tudo, o dia 7 de abril amanheceu
tarde para nos; pois, atraveés da folhagem densa
que nos envolvia, tudo parecia triste e em per-
feita harmonia com a maneira de sentir dos que
pela primeira vez compreendiam que ainda era
melhor combater os insctos durante o dia que ser-
vir-lhes de pasto, mais ou menos inconscientemen-
te, 4 noite. Conquanto fosse domingo, enlregamo-
nos ao trabalho com tal disposicao, que so ao por
do sol largamos para descansar. No lugar onde
estavam instaladas as tendas, a mecnos de trinta
metros do rio, era tal a densidade da floresta
que ninguém, nem mesmo os indios, conseguiam
nela penetrar, alguns metros ao menos, sem ter
necessidade de abrir caminho a facdo, por entre
a teia cerrada de cipds e -trepadeiras, presos a
tocos caidos e arvores de todas as espécies, algu-
mas ericadas de espinhos, outras pegajosas ou
lisas, mas tédas cobertas de formigas pretas e
vermelhas dos mais variados tamanhos. Algumas
delas davam a impressio de duas cabecas de alfi-
néte présas por um fio de cabelo, enquanto que
outras atingiam 37 mm e¢ até mesmo 5 cm. Por
tudo havia nuvens de moscas de todos os forma-
tos e céres e milhdes de insetos alados e trepa-
dores, peritos em doloridas picadas que nao se
cansavam de repetir.

Ao pér do sol o nosso mourejar foi compen-
sado pelo aspecte que oferecia o acampamento
quasc todo limpo de vegetacdo. Faora o servigo
mais rude que até entdo fizéramos.

Durante o trabalho estavamos todos divididos
em grupos, — tédo ocupados quanto as proprias
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formigas que nos mordiam, — uns ateando fogo
para queimar o mato verde e umido e com a tu-
maca enxotar as formigas ou queimar os ninhos
de insetos que nos vinham atormentando; outros,
cortando moirdes e, os demais, removendo gran-
des arvores abatidas pelos lenhadores.

Varios de nossos companheiros se ocuparam
em armar as barracas, montando as armacoes €
amarrando as extremidades a estacas fincadas no
chao. Tanto os moirdes como as estacas eram
preparadas por nds mesmos. Tudo quanto pre-
cisivamos no acampamento, a guisa de movelis,
tais como prateleiras, bancos etc., era feito com
os recursos da naturcza virgem que nos cercava.

Os indios executaram perfeitaimente sua tare-
fa, ¢, emulados pelo nosso exemplo, prosseguiram
no trabalho durante o dia todo, sem esmoreci-
mento. Todos nds concordamos em que 0s escuros
fithos das selvas sul-americanas desempenharam
muito melhor o seu papel junto ao pioneiro bran-
co, que seus irmdos bronzeados da América do
Norte, em idénticas circunstancias. Um mergulho
no rio refrescou-nos bastante ¢, depois de um café
quente com biscoitos, seguido de cigarros, reti-
ramo-nos para nossas rédes a procura do repouso
a8 que faziamos jus depois do primeiro dia de
instalacdo do acampamento, em pleno sertdo. Du-
rante a noite, uma das traves que seguravam nos-
sas rédes cedeu repentinamente, atirando-nos ac
chdo onde as formigas nos picaram furiosamente
antes que conseguissemos acender luz e verificar
a situacdo em que nos encontravamos.

Na manhi seguinte, ja seriam oito horas quan-
do deixamos as rédes e, assim mesmo, suspirando
por mais uma soneca. Tinhamos que terminar o



254 NEVILLE B. CRATG

trabalhbo do dia anterior e a éle nos lancamos com
vigor., Primeiramente retiramos todas as raizes e
folbas espalbadas pelo chdo, dentro ¢ fora das
tendas ¢, a seguir, varremos tudo cuidadosamente
até quc o acampamento ficasse tio limpo e em
ordem como se o servico tivesse sido executado
sob as vistas de cuidadosa dona de cesa. As vas-
souras eram feitas por quem delas tinha de se
utilizar. Com cipds esticamos varais para estender
roupa lavada, de wma arvore a outra. A iarde
0s norte-americanos descansaram. Os indios tra-
balharam um pouco para matar o lempo até que
a noite trouxe calma e descanso a todos.

Na manha de 9 de abril, depois da refeicdo
matinal, comegamos nossa linha um pouco por
tras do acampamento, tomando como cota inicial
o nivel das aguas do Madeira, até que a jungao
com a linha do Sr. Byers nos permitisse adotar
a cota de Santo Antonio. Depois de rumar direta-
mente para o interior, em direcdo a certa ecleva-
cdo, até atingirmos o ponto onde se esperava que
passaria a linha férrea, tinhamos que alterar nos-
sa direcao para N.24° W, pois assim, segundo nos-,
sos calculos, fariamos ligacdo com a turma que
vinha de baixo, ao encontro da nossa.

A menos de 60 metros do nosso ponto de par-
tida, tivemos que atravessar um ribeirdo com seis
metros de largura, mas cujas margens se eleva-
vam a trés metros. Os indios gastaram apenas
quatro minutos e meio para lancar, sdbre éle, uma
ponte, cuja durabilidade nfo sera meneor que a
da madeira de que fol construida. Cortaram qua-
tro troncos de 20 a 25 cm de didmetro cada,
lancaram-nos de uma margem a outra, amarra-
ram bem as toras com cipds e prenderam todo o



ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 205

piso da rustica ponte a quatro estacas profunda-
mente fincadas no solo. Depois, ataram as estacas
dois cipds hem esticados, de forma a servir de
corrimao. De idéntica mancira venceram é&les di-
versos outros cursos em nosso trajeto.

Certo dia, a hora do almégo, um bando de
macacos empoleirados nas arvores, a mais de qua-
renta metros acima de nossas cabecgas, olhava para
nds parccendo disculir entre ¢les sdbre as delicias
de nossas bolachas. Um tiro de espingarda logo
pos fim &s suas especulagdes. Um déles caiu morto
e os outros fugiram agarrando-se aos ramos com
mios e caudas, que usam talvez mais que O0s
oulros membros, quando procuram vencer dis-
tancia,

Na tarde désse mesmo dia apareceu o enge-
nheiro-chefe, Sr. Bird. Depois dec pilheriar um
pouco com o nosso capitio e perguntar-the sc éle
“ia para o Rio”, determinou que todos os opera-
rios regressassem para o acampamento. Até entdo
a linha tinha atingido a exfensio de quase cinco
quildmetros através de um terreno que, com exce-
¢ao de algumas ravinas que tivemos de alravessar,
se apresentava bastante regular e sem acidentes de
monta. O desenvolvimento das arvores, das lianas
e da vegetacio rasteira era o mais compacto e
emaranhado de que tenho lembranca. Nenhuma
vegetacdo sObre que tenha lido ou sonhado, po-
deria ser a essa comparada. Os lenhadores e os
encarregados de aparar o cipoal, precisavam cor-
tar a malaria a cada passo para que os demais
operarios couseguissem ver o caminho e segui-los.
Raramente enxergavamos vinte meiros a4 frente e
quern se distanciasse dos comparnheiros duas deze-
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nas de metros, tinha de gritar aos demais para se
orientar.

Conquanto muito escassas as grandes arvores,
pela yegido que atravessamos, raramente se con-
seguia divisar os galhos mais altos de qualqucr
uma delas. A eterna luta pela luz, entre as arvores
e as lianas parasiticas que sobre elas se enroscam,
torna a folhagem das copas quase inacessivel ao
olhar de quem estd em baixo.

Os maiores vegetais que encontramas mediam
de 3,50 a 4,50 m de didmetro ¢ de 60 m, ou mais,
de allura. Os cipds e trepadeiras encaracolam-se
em t6rno de todos éles, grandes ou pequenos, qua-
se sempre amarrando virios num feixe. Cada ar-
vore tem milhares de raizes no chio e outros tantos
ramos 30 m acima, com numero incontavel de
cipés cujas pontas jamais se consegue perceber,
subindo pelo vegelal acima ou pendendo de seus
galhos, de maneira a liga-los as raizes, no solo.
Sobre t6das as lianas, contornando todos os tron-
cos, cobrindo lodas as raizes descobertas, movi
mentam-se, incessantémente, miriades de formigas
venenosas e inselos de lodos os tamanhos e de
todas as cores. Cada f6lhazinha acima de nossas

cabecas tinha a sua por¢iozinha de vida animal
agitando-se sobre ela, tal o ntinero de séres vivos
existenle nestas florestas desconhecidas e quase
impenetraveis.

Na gquarta-feira, 17 de abril, recebemos ordem
de transferir nosso acampamento para o ponto
ne 115, situado a 3 quilometros do anhgo, rumo
S.45°E. As 8 horas da manha seguinte, podiam-se
ver os ftrabalhadores serpeando pelo caminho,
cada um levando as costas sua réde e algumas
mudas de roupa, pendentes do cano de uma cara-
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bina Sharp, de cavalaria. Seguimos a linha com
facilidade, pois nio havia nenhuma outra vereda
limpa. Logo que atingimos o fim de nossa jor-
nada, pusemo-nos a trabalhar para a instalacdo
do novo acampamento.

As moscas logo descobriram que estavamos
invadindo seus dominios e tal foi a carga que so6-
bre nos desfecharam que quasc perdemos a espe-
ranga de terminar nosso trabalho. Era, de fato,
tao grande a nuvem désses insetos sobre nos, que
nem se podia dizer de que cOr eram as nossas
roupas, e, mesmo quando trabalhando, conti-
nuavamos cobertos, da cabeca aos pés, por um
grande manto vivo composto de moscas douradas.
Felizmente, porém, ésses milhdes de insetos nio
nos picavam. Denominamo-las «moscas doces”, e,
para nao agravar a situag¢io, procuravamos nio
as espantar continuadamente (1).

Os indios carregando a bagugem e os uten-
silios culinarios chegaram em tempo, mas, devido
a alguma confusfo, na ocasidio da mudanga, nio
se conseguia encontrar varias ferramentas ncces-
sarias. Por ésse motivo ndo pudemos montar ime-
diatamente 0 novo acampamento nem estavamos,
mesmo, dispostos a fazé-lo. Para nos abrigar du-
rante a noite suspendemos duas lonas pertencen-

(1) “Nunca vi tanta mosca em minha vida ... Era
um perfeito inferno; mesmo assim, porém, traballlamos
quantio pudemos... Alguns dos homens passaram a noite
em claro com receio de oncas e outros animais ferozes...
As moscas sdo terriveis e persistenles... Desde que para
aqui viemos tem sido maior o meu desejo de regressar
a Filadélfia que em qualquer outra ocasifo, nos ultimos
trés meses”, (HExtratos do didrio do Sr. Cecil A. Pres-
ton, C. E.)
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tes as tendas maiores, usando para tanlo um gros-
so cip6 e quatro arvores que a Providéncia bon-
dosa eolocou de maneira a nos servirem de postes.
Duas grandes traves de dez metros de compri-
mento foram atadas as arvores, em altura con
veniente, para nelas prendermos as pontas das
donas e pendurarmos nossas rédes. Restavam
ainda algumas bolachas e um pouco de café quen-
te com que nos regalamos ¢ reanimamos os mais
abatidos. Depois dessa parca refei¢do, retiramo-
1nos para nossas rédes. A tenda, entdo, se animon
com anedotas de todos os calibres. Uns pragueja-
vam, outros trocavam quando se comparava a
experiéncia por que estavamos passando com as
descrigdes mais ou menos fantasiosas da vida ao
longo do Amazonas e do Madeira ou nas florestas
primitivas do Brasil tropical. Ruidos ¢ sons de
tobda espécie nos mantiveram alerta até tarde da
noite, apesar dos csforgos que faziamos por afo-
gar cm sono os pensamentos desagradaveis que
a nossa situacdo e o ambiente em que nos achava-
mos, constantemenie nos sugeriam. Centenas de
" aves, piando, assobiando ¢ pipilando em todos os
tons, formavam uma espécie de acompanhamento
para a gritaria dos macacos. Tinha-se a impressao

de que ao pé de cada arvore resfolegava uma
onca. Percebia-se claramente quando as antas
abriam caminho pelo taquaral ou mergulhavam
no riacho que corria por perto, enquanto que ou-
tros animais de espécie desconhecida coniribuiam
com seus grunhidos e miados para aumentar o
coro dissonante que se erguia de todos os lados do
acampamenio. Assim foi alé mais de meia-naite,
quando soltaram a ultima piada e contaram a
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ultima anedota; depois, indiferentes a muisica
infernal que mnos envolvia, caimos em agitado
SONo.

Na manhi seguinte, depois de otimo banho
nas aguas limpidas do regato, seguido dec uma xi-
cara de café siimples — néo havia mais bolacha —
estavamos prontos para levantar as tendas. De
novo as moscas nos atacaram em ninlero cres-
cente, mas, logo depois do meio-dia, tendo termi-
nado os trabalhos do acampamento, pudemos des-
cansar um pouco e tirar umas cachimbadas en-
quanto nos embalavamos na réde. No dia scguin-
te, continuamos a abrir caminho através da flo-
resta, como de costume.

A 25 de abril, quando almog¢avanios, na linha,
fomos novamenic honrados com a visita de uma
duzia ou mais de macacos saltando e balan¢ando-
se, pelas caudas, no topo de arvores que se ecleva-
vam a cérca de 50 metros acima de nossas cabegas.
Trés tiros abateram dois déles, o primeirc, um
enorme sinio préto e o outro, menor e de aspecto
mais delicado. Os demais logo fizcram uso de
suas pernas e caudas para fugir com incrivel
rapidez.

Na tarde de 29 de abril fui acomctido de meu
primeiro acesso de febre e tremor de frio, quando
traballiava na parada n.° 47 dc nossa linha expe-
rimental, orientada para N.24°W, ondc haviamos
apenas iniciado um desvio para fins topograficos.
Désse acesso s6 me refiz no sabado, dia 4, quando
voltei ao trabalho. Na mesma noite, poréni, ex-
perimentel a reincidéncia da moléstia.

O terreno por onde haviamos passado era por
demais irregular; tivemos necessidade de atraves-
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sar varias correntes de importincia secundaria e
algumas ravinas que mediam até 30 metros de
profundidade, com menos que isso de largura.
Grandes macicos de abacaxis silvestres com suas
félhas orladas de espinhos, extensos taquarais en-
trelacados de espinheiros, tornavam ainda mais
ardua a nossa incessante batalha contra o cerrado
mundo vegetal e as formigas e moscas onipresentes.

legressando ao acampamcnto na tarde do
dia 8, recebecmos a noticia, para nds bem grata,
de que a turma teve ordem de interromper o tra-
balho e retirar-se imediatamente para a Cachoeira
do Caldeirao do Inferno, cérca de 72 quildémetros
a montante do Madeira. Pela manha do dia 10
tudo quanto nos pertencia ja tinha sido devida-
mente arrumado nas canoas que se achavam &
nossa espera.

A viagem rio acima fol muito interessante e
o tempo, em geral, agradavel; s6 duas leves bate-
gas de chuva cairam durante todo o trajeto. Além
dos engenhciros e dos 11 indios, seguia conosco
o nosso companheiro de viagem do Richmond,
Sr. Mauris, representante do New York World
e Dom Mariano, o capitao de nossa tripulagao
nativa,

Mariano, um rapaz folgazdo, contando cérca
de 23 anos de idadc e natural do vale do Orenoco,
era otimo companheiro de viagem. Contou-nos,
em camninho, a histéoria de sua viagem em canoa
do Orenoco a Santo Antdonio e a medida que des-
crevia as profundas gargantas por onde se com-
primiam ruidosamente as #aguas do grande rio,
seu rosto, em harmonia comn a clogiiéncia das
palavras, refletia o patriotismo que o inspirava
ao falar da terra onde nascera.
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Em frégil embarcagio e acompanhado apenas
de um indio canoeiro, tinha éle enfrentado a foTte
correnteza do Orenoco. pernoitando ora nas mar-
gens, ora em ilhotas, até que, no décimo dia, pene-
trou numa regifio alagadica, pontilhada de nu-
merosas ilhas e asperos rochedos. Prosseguindo
por essa lagoa, o nosso heroi foi, finalmente, apa-
nhado pela correnteza que o levou até a saida.
Esta se abria gradativamente, até transformar-se
em caudal que corria em direcio oposta a do
Orenoco. Flutuando ao léu desta, que cada vez
mais aumentava de volume, atravessou éle nume-
rasas corredeiras perigosas por onde sd a habili-
dade e a destreza do canoeiro nativo conseguiram
conduzir a fragil canoa, a salvo, ao rio Negro,
pelo qual derivaram até Manaus. Ai Mariano féz
presente da canoa ao seu fiel companheiro de
viagem e, despedindo-se, tomou um vapor gue o
levou pelos rios Negro e Amazonas abaixo, e, de-
pois, subiu o Madeira, até Santo Anténio.

Certo dia tivemas que desembarcar para per-
mitir que os indios vencessem melhor uma cor-
redeira e 4 noite atingimos determinado ponto a
que denominamos “Cachorro Morto” por termos
encontrado, ou antes sentido o mau cheiro entre
algumas taperas abandonadas, de algum cdo morto.

Prosseguindo a viagem no dia seguinte, nova-
mente tivemos que deixar as embarcac¢des, equili-
brando-nos, desta vez, sdbre um tronco de alguns
metros. Alguns dos nossos cairam nagua. As {rés
horas atingimos La Concepcidon, a melhor fazen-
da que vimos acima do Para. A extensa clareira
estava cuidadosamenie limpa e continha nume-
rosas casas asseadas e de boa aparéncia. Nelas
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moravarm varias centenas de indios bolivianos com
suas familias, s0b a administragcao de empregados
bolivianos de descendéncia espanhola, todos a ser-
vi¢co de Dom Paslor Oyola, que ocupava a melhor
casa e reinava de maneira absolula, mas bondosa,
ndo so sbbre esta propriecdade mas, ainda, sObre
outras menorecs, situadas nas adjacéncias e abran-
gendo varios quilometros quadrados dentre os
mais ricos seringais do Brasil. Dom Pastor rece-
beu-nos com a maior cordialidade, oferecendo-nos,
a seguir, um lauto jantar, apds o qual féz servir
excelentes cigarros feitos com fumo boliviano de
inigualavel aroma. O vinho foi, também, abun-
dante. Os nossos companheiros apreciaram imen-
samente o repasto.

Atraiu-nos a ateng¢do um grande cruzeiro de
madeira, plantado por missionarios perto do rio,
mesmo em frente da lavoura. Nao me recordo,
porém, da data nélc inscrita, nem da Ordem reli-
givsa que o erigiu. Trata-se, todavia, de alguns
désses bons missionarios que, em todos os clinias,
desde o sol causticante das regides torridas até as
niontanhas eternamente cobertas de neve, nas re-
gides polares, levando a cruz como emblema e
arma, sempre foram os verdadeiros pioneiros da
civilizagdo e do progresso. A cruz tinha cérea
de seis metros de altura, era cuidadosamente pin-
tada de preto, com as pontas e o letreiro em bran-
co e tinha, pendente de scus bracos, dois pedagos
de renda de dois metros ¢ meio de comprimento
por 22 centimetros de largura. Ao cair da tarde,
todo o povo do lugar sc reuniu a frente do sim-
bolo sagrado e, depois de repelir, reverentemente,
algumas orag¢des, os homens comeg¢aram a cantar
a ladainha de Nossa Senhora, a que as mulheres
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respondiam em coro. Depois recitaram mais algu-
mas ora¢bes c¢ devogBes, as vézes acompanhadas
de musica. A ceriménia encerrou-se com o hino
“Alma Mater”, entoado por todos os presentes.
Depois da reza o coro, composto por dois violinos,
dois grandes tambores feitlos de barris cortados
ao meio, algumas flautas, tridAngulos e um tambor
americano, reuniu-se a frente da casa onde estava-
mos hospedados e féz-nos uma serenata. Deus
nos livre dec outra igual!

Seguiram-sc dangas e cantorias, e, como ulli-
mo ntmero da noite, houve uma tourada de brin-
cadeira, em que o touro era um indio que levava
sObre os ombros o couro e a cabega de uma rés.
Seriam 11,30 da noite quando tudo cessou e 1nos
recolhemos para descansar.

No dia seguinte, apesar dc domingo, pclas
6 horas da manha ja estavamos a caminho, re-
mando contra forte correnteza quc nos obrigava
a navegar junto &4 barranca do rio. Por volta das
10 horas, desembarcamos; os indios almocaram c
nos, os norte-americanos, tomamos café com his-
coitos e “iucas” torrados, collidos perto do lugar
onde descenios. A uma hora passamos pclo lugar
onde, em abril de 1875 cinco traficantes bolivia-
nos, de selec que eram, foram assassinados a fle-
chadas pelos indios Caripunas que déles se ha-
viam aproximado com a falsa atitude de gquem
procurava comecrciar. As 2,30 atravessamos para
a ontra margem e desembarcamos logo depois de
uma plantacdo de propriedade do nosso hospe-
deiro da véspera. Nuvens negras anunciavam tem-
poral, e, por isso, apenas tomamos uma ligeira
refeicdo, apressamo-nos em pendurar nossas rédes
sob um rancho gue nos fora posto 4 disposicdo.
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A tarde o Sr.Mauris e eu abatemos alguns
papagaios e araras de variegadas cores. Apanha-
mos ainda alguns espécimes de horboletas que
passaram a integrar a ja grande colegio organi-
zada pelo correspondente do The World.

Bem cedo, na manhi seguinte, estivamos de
novo a caminho. Por todos os lados, e por cima
de nés, havia caga em quantidade: araras, papa-
gaios, periquitos e macacos pulando em bandos
pelas arvores; nas &aguas, pescado abundante.
Perdemos grande numero de tiros devido a osci-
lacdo do barco. Mesmo assim, porém, tinhamos,
a bordo, varias cacgas e ficaram para tras diversos
animais mortos ou feridos. A 1,30 avistamos a
cachoeira do Caldeir@o do Inferno e logo depois
tocamos no poérto de destino, onde saltamos a ter-
ra satisfeitos por deixar a incomoda posicio em
que éramos obrigados a permanecer na canoa.

Proximo, havia uma lavoura de propriedade
de Dom Ignacio Arauz, possuidor de muitas outras
no Madeira e no Amazonas.

Esse senhor nos precedera na viagem rio aci-
ma e achava-se em sua fazenda 4 nossa espera,
Indicaram-nos uma casa nova, terminada de pou-
co, para os engenheiros e empreiteiros da estrada,
onde nos acomodamos durante duas noites e um
dia. Enquanto 14 permanecemos, iivemos ocasiio
de apreciar a preparacdo do melago ¢ o bene-
ficiamento do arroz. Na quarta-feira pela manhg,
dia 15 de maio, penduramos nossas rédes nos
canos de nossos rifles e caminhamos para o in-
terior, cérca de cinco quilémetros, por uma velha
picadaaberta poucos anos antes pelo Sr. Arauz
para os engenheiros ingléses, a qual ia ter a uma



ESTRADA DE. FERRO MADEIRA-MAMORE 265

oufra casinha rustica, onde estahelecemos o acam-
pamento n.° 3. A 16 do mesmo més voltamos a
barranca do rio e iniciamos a nossa linha, seguin-
do a velha picada, ao longo de quase todo o scu
percurso, até o acampamento. Fixamos, cntao, a
distancia em 5.070 metros. Na tarde do dia 20,
depois de ter ajudado os indios a consiruir uma
ponte sdbre um riacho, fui novamente atacado por
tremores de frin que me obrigaram a voltar ao
acampawento e la permanecer por diversos dias.
Poucas déres sofri, mas ecnfraqueci-ine rapida-
mente e emagreci bastante. No dia 26, um dos
amarrilhos que seguravam as traves de nossa
tenda cedeu e esta veio abaixo. Alguns de nossos
compaitheiros estavam tdo fracos que nao conse-
guiram mover-se dos lugares onde cairam. Para
mim, porém, o susto parcce ter sido benéfico.
Deu-me coragem para ir até 4 beira de um cor-
rego que passava perto do acampamento e lavar
a cabec¢a e os bragos. Varios outros seguiram meu
exemplo. De repente, alguns dos que vinham
vindo para o cdrrego deixaram-se tomar de panico
¢ desataram a correr, tropegando e escorregando
pela ingreme encosta. Logo descobrimos a causa
da correria: era uma cobra de cérca de 2,50 m de
comprimento que logo desapareceu na beira dagua.

Diante da perspectiva de longa viagem por
terra, dirigi-me, aquela manhéa, até a margem do
rio, onde constatei que alguns volumes que eu
la deixara foram retirados. No trajeto de volta,
o bom Stiles pediu-me quc irouxesse uma pequena
mochila. Sentindo-me um pouco melhor, ndo me
recusei a transporta-la, apesar de que a minha
espingarda ja pesava suficientemente para quem,
como eu, se achava em estado de extrema fraqueza.
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No dia 27 de maio, estavamos de novo pron-
tos para levantar o acampamento, e, por isso, to-
dos rumaram para o fim da picada, no ponto
onde tinhamos de erigir nossas novas acomoda-
¢oes. Dentro de pouco tempo, consideravel drea
de chéo ja cstava completainente limpa e os mon-
tes de mato cortado soltavam novelos de fumo
para o céu. Por volta das 2 horas da tarde, estava-
mos de volia ac acampamento velho onde inicia-
mos os preparativos para a mudanca do dia
seguinte.

A 28, quasc todos nds estavamos doentes, e,
portanto, o trabalho na linha tornou-se impossivel.
Os poucos gue escaparam, prontificaram-se a ir
até o ponto onde haviamos descmbarcado, na bar-
ranca do rio, a fim dc trazer farinha e oulros
géneros de primcira necessidade que la pudessem
obter. Gracas a um bom cagador, ou a um tiro
feliz, tivemos um peru para o jantar. Como csta-
va delicioso!

No dia seguinte eu cra um dos quatro homens
quc estavam em condi¢ées de fazer algum tra-
balho de topografia na linha, cntre os pontos 5
e 25. As 11 horas, quando tomavamos merenda
e descansavamos um pouco, cérca de 15 ou 20 ma-
cacos, novos e velhos, pretos, marrons e pardos,
alguns dotados de longas caudas, outros sem ne-
nhuma, aparcceram pelas arvores, acima de nos
¢ puseram-se a espreitar-nos. Ficamos absoluta-
mente quietos, mas um dos nossos companlieiros
amassou um jornal e colocou-o entre as félhas, a
céreca de 20 m de distancia. Os simios, tomados
de curiosidade, logo comegaram a escorregar pe-
Ios troncos, a fim de investigar o mistério. Quatro
déles, de rabo comprido, seguidos por dois outros,
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cheiraram o papel. De repente uma porg¢io de
maos se lancaram a ¢éle ao mesmo tempo e explo-
diu um alarido tremendo entre o bando. Um mi-
nuto depois, os macacos, instalados nos ramos
das arvores, 50 m acima de nossas cabecas, exa-
minavam atentamenle as colunas do ultimo jor-
nal que haviamos recebido de Nova York. O con-
tetido do jornal, naturalmente, os desapontou, por-
que, em pouco tempo havia pedacinhos de papel
voando em todas as dire¢bes e 0s macacos pro-
curavam vingar-se de nos, sacudindo com toda
forca os galhos mais finos das Arvores, como se
procurassem fazer cair alguma coisa sébre nos.
Como, porém, as arvores em que se achavam nfio
produziam frutos grandes nem tinham galhos
sec0s, cansaram-se inutilmente, sem que sofrés-
semos agressao de espéeie alguma. Mais ou me-
nos as 2 horas, regressamos ao acampamento;
uma hora depois, sete de nos se haviam recollido
as suas rédes, doentes e fracos. Na manha se-
guinte, 0 acampamenio mais parecia um hospital.

Dia 2 de junho. Os tltimos dias foram cheios
de miséria e sofrimento para os 12 homens che-
fiados pelo Capitdo Stiles. Nada menos de 10 pas-
saram o tempo todo em suas rédes delirando em
febre. Fred Lorenz delirou ontem a noite. Mui-
tos se desinteressaram completamente do servi¢o.
Certa ocasido, dois companheiros se apresentaram
inteiramente idiotas, fimaginando que uma porg#o
de gente os expulsava de suas cadeiras-preguigosas.
Nenhum de nos podia descansar, a noite; pesa-
delos horriveis nos impediam de conciliar o sono.

A fraqueza resultanie da falta de alimentagio,
mais que qualquer outro motivo, nos reduziu a
essa situacfo. Ndo parece haver recurso algum.
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Stiles é bem intencionado. Preston nada pode
fazer e esta tdo doente quanto os outros. Eutis
atira muito bem, mas nio passa de uma sombra.
Gill ainda tem alguma vilalidade; mesmo assim,
porém, ndo conscgue mover-se da clareira. Fred
esta alucinado e eu recai outra vez. Os géneros
que nos deveriam ter chegado no dia em que deixa-
mos o rio, duas Semanas passadas, ainda néio
apareccram (2).

7 de junho. Outra semana de miséria e 1nin-
gaus. Sim, mingau e melago, melaco e mingau
para variar,

Stiles seguiu para a fazenda de Dom Pastor
Oyola no principio da semana. Esperamos que
nio esteja mais sofrendo fome. Quarla-feira Buch-
holz chegou trazendo provisdes, o que nos alegrou
bastanle. Fisher veio com éle, para ficar conosco.
Horas depois soubemos que seriamos rendidos.
Seis homens de nossa turma partiram do Caldei-
rdo do Inferno para a sede, a fim de se tratar.
Afinal, tudo terminou bem! Ha poucos dias, como
frisou um dos companheiros, nada mais éramos
que um punhado de individuos encaveirados,
doentes que nada faziam que sacudir os ossos nas

(2) *“A 5 de junho, visitando mo acampamenilo a
turma n° 4, a 5 km do Caldeirdo do Inferno, encontramos
doentes, em suas rédes, 7 dos 11 homens que a coms
punham, ¢s quais nfo sé nfio podiam trabalhar, como
para safrem de 14, tiveram de ser carregadosg por indios
até o embarcadouro. Vi-me obrigado a mandar seis déles
para Sanlo Antdnio, onde receberiam cuidados médicos.
Durante ésses meses (maio, junho e julho) jamais visitei
um acampamento sem que encontrasse trés ou quatro
doentes. Dos 50 homens que compunham as furmas so
sei de dois que escaparam’ (Carta do Sr. C. W. Buch-
holz ao Sr. Franklin B. Gowen).
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rédes e hoje, conquanto ainda bem longe de es-
tarmos curados, ja nos animam esperancas de
melhores condigdes.

Em matéria de alimentagdo, experimentamos
tudo, desde mingau de farinha de trigo trés vézes
ao dia, durante semanas a fio, até carne de macaco
uma vez na vida oulra na morte. Por sinal cue,
como iguaria, o macaco nao é carne gue se des-
preze. O fato deu-se da seguinte maneira: Eustis,
magnifico atirador, foi 4 caca numa ocasiao em
gque as nossas provisdes estavam de tal forma re-
duzidas, a ponto de nem podermos proporcionar
aos doentes .a indispensavel alimentacao. Ouvi-
mos wmn tiro. A esperanca deu-nos forcas e pu-
semo-nos a esperar outros tiros. De fato, logo
depois ouvimos novos disparos. O tempo passou
e o incidentc ja cstava quase esquecido quando,
a tarde, sentimos um cheiro um tanto suspeito
junto 4 nossa tenda. Mesmo assim, nio nos aven-
turamos a fazer conjecturas. No mato sentem-se
cheiros, os mais variados, mas o que enlao nos
impressionava o olfato era dos mais agradaveis.
Fred Lorenz ja estava pensando que deliravamos
novamenie, quando o cozinheiro nos anunciou o
banquete. Precipitamo-nos para a mesa. “Que
cheiro delicioso! Onde conseguiu o cozinheiro éste
petisco? Quem o cagou? Que bicho é éste?”
Ninguém mais se lembrava dos calafrios. A carne
era tenra, talvez um pouco forile, mas, preparada
como veado ou filhote de anta, deliciava os nossos
paladares ja fartos de mingaus. O que era, so
Deus e o cozinheiro sabiam, mas nenhum dos dois
nos queria revelar o segrédo. As ameacgas foram
imiteis., Comemos bastante, repetimos e mesmo
quando voltamos a réde, ainda chupavamos pe-
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dacinhos dc ossos. Mais tarde, um dos nossos
companheiros, em melhor estado que os demais,
aventurou-se um pouco para dentro do mato, na
esperanca de apanhar outro “veado”. La encoun-
troun os couros de dois grandes macacos, ainda
com as cabecas e caudas, explicando claramente
a origem do nosso banquete, senio também- de
nossa espécie. Todos nés para la acorremos a
examinar as peles ¢ nos denios por vencidos. A re-
velacao fora demasiado chocante para individuos
no cstado de debilidade em ¢ue nos encontrava-
mos. Ndo pudemos sufocar a revolta que estalou
dentro de nds. A comida por que tanto ansiavanios
¢ que com tanto prazer ingerimos, ndo nos per-
tencia, ndo a podiamos conservar. E possivel que
Darwin estivesse com a razdo? Quem nos garante
que nao? De futuro, coma macaco quem quiser,
menos eu. A refei¢do, poréni, nic nos féz mal,
e, finalmente, demos gragas a Deus por nio ter-
mos sabido que estavamos praticando antropo-
fagia.

Por volta das 6 horas da larde do dia 7, depois
de uma boa viagem rio abaixo, saltamos sobre
uma rocha, na corredeira gue precede as Quedas
do Teotonio, onde acampamos para pernoitar,
Pelo menos por uma noite ficamos livres de in-
setos, moscas, pernilongos e carrapatos, mas, por
outro lado, sentiamos bem a dureza das pedras
sobre que procurivamos repousar o corpo des-
carnado. Nao foi necessario despertar ninguém
na manha de 8 de junho. Nossos ossos doloridos
¢ juntas cendureeidas nos convidavam a deixar
aquéle lugar o mais breve possivel, e, portanto, de
manha bem cedo, jA eslavamos de novo a cami-
nho. Pelas 8 horas alingimos Santo Antdénio, onde
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tomamos nossa refeicao matinal. Constituiamos
uma turma desoladora. Os dois meses que linha-
mos estado fora produziram grandes modificacoes
ndo so0 em nos. mas também cm Santo Antonio.
Muitos dos hiomens que la ficaram a 3 de abril,
quando partiramos, tinham voltado para os Esta-
dos Unidos e nao se conseguia notar qualquer
progresso no servico. Essas coisas, porém, nio nos
interessavam, pois, 0 que nos preocupava eram
0s nossos acessos febris que reincidiam com a
mesma freqiiéneia e violéncia.

XX
DE NOVO NA SEDE

Durante o periodo decorrido entre 9 de junho
e 8 de julbo, de que nos ocuparemos neste capi-
tulo, a impossibilidade em que se encontraram os
empreiteiros de efetuar pagamentos aos operarios
bem como a falla de provisdes abateram comple-
tamente o dnimo de quantos trabalhavam ein San-
to Antonio e suas vizinhangas.

Pelo contrato que assinaram anles de sair de
Filadélfia, os operarios eram debitados pelo custo
do trausporte até Santo Antonio até que tivessem
seis meses de servico e sO teriam direito a pas-
sagem de volta ao fim de dois anos. Assim ¢é que
muitos, principalmente aquéles que, devido a
doenca, perderam muito tempo, nada tinham a
receber. Nao poucos estavam em débito para com
a firma. Os que tinham vencimentos a receber,
podiam comprar artigos de vestuario, fumo e ou-
tras miudezas, no armazém de P. & T. Collins,
mas ndo conseguiam obter nem por compra, nem
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por qualquer outro meio, alimento adequado ao
clima, ou capaz de estimular o apetite de um or-
ganismo combalido. De vez em quando os emprei-
teiros davam ordem aos operarios para se abaste-
cerem nos dois armazéns nalivos que existiam em
Santo Antdnio. Tal expediente, porém, de pouco
valia, porque as vendas s6 mantinham estoque de
bebidas alcoolicas. A ingestao desregrada de be-
bidas s6 fazia com que as febres reincidissem
ainda com maijor freqiiéncia, assumindo carater
extraordinariamente maligno. Nio havia possibi-
lidade de conseguir dinheiro para remeter s fa-
miliag que tinham ficado nos Estados Unidos, nem
para atender as despesas de viagem, caso alguém
desejasse abandonar a emprésa. As Unicas provi-
soes que se obtinham eram farinha de {rigo, arroz
e café. A 12 de junho o suprimento de farinha
se esgotou e o numero de operarios que traba-
lhavam.na linha era tdo reduzido que a cons-
trucao estava praticamente paralisada.

Em principios de julho a turma sob as ordens
do Sr. Byers, que havia acampado « cérca de
25 km ao sul de Santo Antonio, féra forgada a
regressar a sede, dada a impossibilidade de rece-
ber provisdes. Numerosas cagadas foram organi-
zadas com o fim de conseguir alimentagdo para
os doentes, mas a caga apanhada niao compensava
o trabalho. Nao dispunhamos de meios para pro-
duzir gélo, e, sem éle, ndo se podia conservar
carne por mais que trés ou quatro horas, nas raras
ocasifes em que conseguiamos obté-la. Pode-se
fazer idéia de quanto podiamos contar com carne
de cacga, para nossa alimentagfo, por um inci-
dente ocorrido a 10 de junho, quando os Srs. Bird,
d’Invilliers, King, Patterson, Ward e Stewart re-
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gressaram de uma excursio que fizeram as Que-
das do Teoténio, desde sabado pela manhi, ate
segunda-feira & noite. O resultado dessa excursio
foi duas duzias de pombos e seis novos casos de
maleita.

Durante o periodo de que nos ocupamos, pa-
rece que se verificou acentuada melhora no estado
sanitario da col6énia norle-americana e, por ésse
motivo, varias pessoas ja comegavam a pensar
que nos estavamos aclitnatando. Era comum a
crenca, mesmo entre pessoas geralmente bem in-
formadas, nos Estados Unidos, dec que, depois de
se passar por um periodo de adaptag¢iio as novas
condic¢les, se conseguia imunidade parcial ou total
contra a maldria. Soubemos, mais tarde, que até
os indios, em condi¢des semelhantes, sofriam tan-
to ou mais que nds mesmos e que aclimatagio com-
pleta sé a conseguiam o0s que passavam a residir
definitivamente no cemitério. A melhora regis-
trada fora devida talvez nio a qualquer modifi-
cacdo fisica em nos, ou variacdo climatica, mas,
antes, porque estavamos aprendendo a nos cuidar
melhor, a fazer uso dos remédios certos, em doses
apropriadas, a uos servir dos alimentos e bebidas
mais convenientes, evitando os de que era pruden-
te nos abster, bem como tomar certas precaucoes
que, com relacio a indumentaria, precisam ser
observadas por quem pretenda gozar de relativa
saitde em regides infestadas pela maleita. Nao era
possivel, aos operarios, resistir as condi¢des clima-
ticas da regido, com o regime alimentar que
ihes ¢ ministrado nos Estados Unidos. Os doentes
precisavam de dieta especial, que ndo estavamos
em condicdes de lhes proporcionar. As vézes nos
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sentiamos felizes quando podiamos servir-thes tou-
cinho, carne salgada ou farinha de trigo.

A 11 de junho foi consumido o ultimo grama
de quinino de nossa farméacia e os médicos co-
me¢aram a adquiri-lo daqueles que tinham tido
o precaucido de trazer reservas particulares. Con-
tudo, a quantidade assim obtida era inteiramente
insuficiente para atender & grande procura désse
anti-febril, e, para que os doentes ndo se deses-
perassem ao conhecer a verdadeira situagio, os
meédicos manipulavam pilulas cobertas com uma
camada de aglicar, mas sem quinino algum (1).

Jamais tivemos um hospital digno désse
nome. A minuscula construgao que até 8 de junho
serviu para tal fim, acomodava apenas cinco pes-
soas e a maior de (ue jamais nos servimos, tinha
apenas 25 canias.

O encarregado dessa inslitui¢io beneficente,
onde certa ocasiao 76 doentes estiveram recolhi-
dos, era um oficial jrlandés, rusiico, mas de bom
coracdo, geralmente conhecido pela alcunha de
old Mike. Dada_a grande experiéncia que adqui-
rira na Califériia, durante os dias pavorosos de
1849, supunha-se dispusesse de habilita¢ées sufi-
cientes para desempenhar os multiplos deveres
de sua destacada situagao. Mike faria ma figura
entre os enfermeiros forntados de lhioje. Nao per-
dia tempo com sua {oilette e ridicularizava a

(1) Houve ocasiGes em que os remédios escassea-
ram; nunca tivemos reserva suficiente de quinino, mas,
durante semanas inteiras, nfio possuimos um 8§ grama
dessa droga indispensivel, {endo de tomaia-la emprestada
dos mnossos amigos seringueiros” (carla do Sr. C. W.
Buchholz ao Sr. Franklin B. Gowen).
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dignidade ficticia, scm rela¢do aos mecerecimentos
pessoais ou a habilidade profissional, quc o uni-
forme geralmente empresta a quem o cnverga.

Mctido numma blusa de flanela azul, as calgas
présas por uma cinla, Jotas de cano allo e um
chapéu de palha cm frangalhos, sempre estava
éle pronto para atender aos moribundos ou cavar
sepultura para os mortos.

A cor amarelada apresentada pela sua barba
grisalha, revelava o Gnico vicio que tinha, cnquan-
to que sua construglio robusta, aliada a atilude
respeitosa c reticente (uc sempre mantinha, dava
logo a idé¢ia de que ndo era homem para brinca-
deiras. Duvidamos que Mike fosse capaz de dis-
tinguir sal amargo de acido bodrico ¢ os meédicos
de Santo Antonio mais facilmente lhe pediriam
que calculasse uma tabua de logaritmos, a ter que
lhe pedir que aplicasse o termdmetro a um docnte.
Convicto de quc a ficl exceugdo das ordens recc-
bidas constituia o segrédo do sucesso, na vida
hospitalar, Mike nunca deixava de ministrar os
remédios na hora cxata indicada nas receitas.
0 ntimero de doentes no acampamento ndo per-
mitia que se perdessc tempo em convencer uem
recalcitrasse_em tomar o remédio indicado.

Certa feita, um homem, tdo fraco que se cspe-
rava morresse a qualquer momento, se recusou
a tomar as falsas pilulas de quinino. Mike nao
teve dtivida, com o punho cerrado sobre a cabega
do doente e um tom ameag¢ador na voz, conseguiu
que, num instante, as pilulas de farinha capeadas
com acucar desaparccessem na garganta do coi-
tado. Nao ficamos sabendo se ésse doente sobre-
viveu ao tratamento, mas, pouco tempo depois,
vimos Mike, auxiliado por um operario qualquer,
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fazendo um caixfo mortuario para alguma pobre
v1t1ma, depois, cavando um timulo cntre as bana-
nelras, ¢, a seguir, presidindo as ceriménias fune-
rarias com dcv0§a0 tal, que nenhum paroco o
excederia. O “Velho Mlke tinha seus defeitos,
mas ninguém, dentre os que foram para o Brasil
em 1878, conseguiu ser mais fiel no cumprimento
de. scus deveres.

Nas multiplas qualidades de diretor do hos-
pital, fabricante de caixdes, agente funerario, co-
veiro e capeldo, éle se distinguiu sempre, néo so
na sede como também mais tarde, em viagem para
o Para c¢ durante sua permanéncia nessa cidade.

Nao lhe era possivel suprir as deficiéncias de
acomodac¢des do hospital, nem a falta de supri-
mentos e medicamentos, mas valia-se de todos os
recursos ao seu alcance num esfér¢o sincero e per-
sistente a fim de aliviar os sofrimentos dos que
estavam sob os seus cuidados e compensar, em
parte, a auséncia de enfermeiras e a falta de “la-
grimas femininas” junto ao leito dos moribundos.
Com o correr do tempo, vimos numerosas enfer-
meiras forinadas quec mediante gordos salarios
procuravam diminuir os horrores do hospital,
atendendo a necessidade dos doentes, apresen-
tando-se em vistosos uniformes. Contudo, a des
peito de t6da a ciéncia dessas mocas, jamais con-
seguiram elas apagar de nossa memoria, nem se-
quer diminuir o profundo respcito que sempre nos
inspirou a figura do “Velho Mike” com seu desin-
teressado devotamento ac dever.

Nem as qualidades de seu encarregado, nem
os csfor¢os que despendia, conseguiam, entrelan-
lo, tornar desejavel o hospital de Santo Antdnio
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e poucos os gue la foram ter antes que o delirio da
febre ou a cxtrema fraqueza os impossibilitasse
de resistir. A grande maioria dos doentes evitou
os cuidados meédicos, enquanto conseguiu adquirir
quinino, independentemente de receita. Deixavam-
se, apenas, ficar nas rédes, quer na sede quer nos
acampamentos, na dependéncia dos companheiros
para os cuidados de ygue tinham necessidade. As-
sim € que os boletins sanitarios oficiais nfio indi-
cavam, nem sequcr aproximadamente, o nimero
de febrentos, nas proximidades de Santo Antdnio.
Ao que nos conste, os meédicos jamais se afasta-
vam de 2 ou 3 km da sede, enquanto que os acam-
pamentos sc alastravam até o Caldeirio do Infer-
no, numa distancia aproximada de 120 km rio
acima.

Apesar de térmos passado a maior parte do
tempo no escritorio, onde eram poucas as oportu-
nidades que tinhamos de fazer observagdes, en-
contramos em nosso diario, entre 10 de junho e
7 de julho, nada menos de 33 novos casos de
moléstia, trés dos quais foram fatais. Entre as
vitimas da febre encomniravam-se muilas das pes-
soas de maior deslaque na emprésa. O Sr. S. B.
Conghlin, que a principio foéra almoxarife, mas
que entdo era empreiteiro, fora transportado para
Santo Anténio em condicées tais gque, durante al-
gum tempo, ndo foi possivel dizer se se restabele-
ceria ou ndo. Conseguiu, finalmente, escapar,
abandonando o contrato que firmara e regressan-
do a Filadélfia em companhia de outros que se
achavam em idéntica situacdo.

A 28 de junho o Dr. Townsend anunciou que
havia, em Santo Anténio, 186 homens impossibili-
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tados de continuar em servi¢o devido as mas con-
di¢Ges fisicas conscqilientes do clima (2).

Ainda que a temperatura maxima, durante o
dia, ndo fosse mais do que a comumente registrada
em nossos Estados sulinos, no verdo, a oscilacio
térmica era muito grandec e¢ aumentava a medida
que a estacdo se adiantava. A atmosfera era, cm
geral, tdo carregada de umidade que & noite, quan-
do a temperatura caia, sempre havia pesada pre-
cipitacdo de orvalho. As temperaturas maxima
e minima guc obhservamos & sombra, entre 23 de
mar¢o e 22 de junho, foram 14° C ¢ 36° C. Durante
as horas de trabalho, a oscilagio foi, em junho,
entre 26,5°C ¢ 34°C, mas a minima, — que sem-
prc ocorria pela madrugada, — foi muito mais
baixa durante o més de junho que por ocasifo de
nossa chegada, em feverciro (3).

No principio de junho a situagdo tornou-se
tdo desesperadora, em Santo Antouio, que o Sr.
Charles I.. Moore teve ordent de seguir para o
Para a fim de verificar qual a causa da demora
dos suprimentos e, se possivel, remedia-la. Eram
acerbos os comentarios corrcntes enire os opera-
rios. Chegou-se a falar na possibilidade de um
alaque, peclos italianos, contra a scde, ondc se

(2) “A 21 de junho os médicos afirmaram haver
260 docnles, dentre os 5530 gue trabalhavam até uma
disfancia de 6 km de Santo Antdnin” (carla do Sr. Charles
W. Buchholz ao Sr. Franklin B. Gowen).

(3) Em 8ido Carlos, a 17 de maio, o termdmeiro
eafu a 14° G as 6 horas da manhi, e, freqiientemente, des-
cia a 15° C. A 9 de julho, a temperatura desceu a 152 C em
Santo Antdnio, pela madrugada, mas, durante o dia, jamais
passou de 212C” (carta do Sr. Charles W. Buchholz ao
Sr. Franklin B. Gowen).
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achavam os engenheiros, por suspeitarem de que
dispunhamos de alimenteos melhores e mais abun-
dantes que éles. Discutia-se abertamente a idéia
de reter 0 navio da Amazon Navigation Company,
esperado a 15 de junho, a fim de garantir a fuga,
quando as provisdes estivessem inteiramente es-
gotadas.

A 11 de junho, o engenheiro-chefe, Sr. Bird,
iniciou a construgdo de um bote leve, a remo,
que poderia ser facilmente transportado por dois
homens, nos lugares em (ue o rio estivesse obs-
truido, embarcacido essa que s¢ destinava a explo-
racao de cursos menores onde nein as canoas, nem
a lancha, poderiam entrar. Esse fato avivou as
imaginagdes ¢ deu origem ao boato de que o enge-
nheiro-chefe se preparava para abandonar a em-
présa e ganhar o litoral da manecira mais econ6-
mica possivel.

No dia 13 de junho o Sr. John Runk, que se
incumbira da linha preliminar que parlia de um
ponio situado trés milhas a sudoeste de Sdo Car-
los, rumo a Las Pedras, as margens do Jaci-Paranai,
foi dispensado de sua missao, sendo o Sr. Robert
H. Bruce encarregado da turma n. 3. Dois dias
depois, o Sr. Runk chegou a Santo Antdnio e la
ficou, com o Capitdo Stiles, a espera de condugiio
para FFiladélfia. A presuncdo geral cra de que os
servigos désses dois cavalheiros ndo haviam sido
satisfatdrios para seus superiores, mas, por outro
lado, ndo é necessdrio dizer que as condi¢des em
que liveram de {rabalhar nio foram, em nada,
salisfalérias para éles. A 17 daquele més, chegou
do Para o vapor “Arari”, havia muito esperado.
Pela primeira vez o navio ancorou no meio do
rio, ao invés de atracar junio 2 margem e isso
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despertou a suspeita de que alguém pos os oficiais
de bordo ao par do plano de capturar o vapor.
Foramn insignificantes as provisdes por éle {razi-
das, mas ‘os oficlais nos deram a boa noticia de
que duas escunas carregadas de fornecimentos
haviam entrado no Para e estavam a cspera de
reboque para Santo Antdnio. A vista da informa-
¢ido de que receberiamos logo socorros, 0s Nossos
espiritos deprimidos se refizeram ainda uma vez
e concenlramos nossa atengio em concerlar pla-
nos para a continuacdo do servico.

Pelas informacgoes que, por carta, recebiamos
dos Estados Unidos, tdo bem como pelo que sa-
biamnos da situagdo local, convéncemo-nos de que
a firma coniratante se achava em dificuldades
financeiras e assim continuaria alé que os paga-
mentos relativos aos trabalhos executados e mate-
riais fornecidos fossem suficientes para compen-
sar as enormes despesas iniciais. As entradas de
capital previstas ainda eram insuficientes para
cobrir as despesas. Todavia, semelhante situacao
era mais ou menos comum no inicio das grandes
empreitadas, e, portanto, ndo causava apreensoes
quanto & estabilidade financeira dos contratantes.
Esperava-se que as importancias ja entdo devidas
aos construtores, pela Companhia Estrada de Fer-
ro Madeira-Mamoré, seriam suficientes para res-
tabelecer seu crédito, labilita-los 4 pagar os em-
pregados e atender a outras obrigagdes financeiras
de carater urgente. Ndo havia motivo para se
duvidar que o dinheiro existente no Banco da
Inglaterra seria aplicado nos fins para que fora
levantado, e, portanto, parecia ser apenas uma
questdo de tempo para que asentradas de nume-
rario proveniente dos trabalhos executados e em
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projeto, dissipassem as nuvens que toldavam a
situagdo financeira.

Os remanescentes estropiados da turma do
Capitdo Stiles consistiam em seis norte-americanos
e quatro indios sob as ordens do Sr. Cecil A. Pres-
ton, ainda acampados perto do Caldeirio do In-
ferno, a espera de refor¢os e provisdes que os
habilitassem a prosseguir o levantamento rumo ao
Norte, em dire¢éo a barranca do Jaci-Parana, cur-
50 pequeno, mas navegavel, que desemboca no
Madeira mais de 80 km acima de Santo Anténio.

Em substituicio aos doentes dessa turma que
regressaram a sede, foram enviados para o acam-
pamento os Srs. Rodman Mcllvaine, Arthur P.
Herbert, George A. Schele, John Delario, Milton
Brown, James T. Young, Jerome Harrison e al-
guns indios.

O Sr. William C. Wetherill, entao relativa-
mente jovem, mas que ja tinha dado provas elo-
qilentes da energia e capacidade que posterior-
mente o elevou a engenheiro-chefe da Mexican
National Railway, foi promovido a primeiro enge-
nheiro-assistente e teve ordem de assumir a dire-
¢o da turma.

O Sr. Wetherill deixou Santo Antbénio a 25
de junho, mas, devido a inevitavel demora em
obter suprimentos e transporte, s chegou ao Cal-
deirdo do Inferno, 122 km acima de Santo An-
tonio, a 4 de julho. LA encontrou em condi¢des
deploraveis os sete homens deixados pelo Capitdo
Stiles. Todos éles tinham sofrido repetidos ata-
ques febris. O proprio Sr. Preston tinha estado
gravemente doente durante uma semana e mesmo
alguns dos recém-chegados, que seguiram em com-
panhia do Sr. Wetherill ou o antecederam de um
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ou dois dias, foram quasc imediatamente atingi-
dos pela febre. A 5 de julho eram tdo numerosos
os doentes que foi necessario por de lado a idéia
de prosseguir o trabalho. A 6, o Sr. Wetherill
cscreveu nos seguintes lérmos ao Sr. Buchholz,
engenheiro encarregado dos levantamentos, em
geral: “Sinto mf()rmd lo de quc somente trés pes-
soas — Mcllvaine, Schele ¢ cu — estdo em con-
di¢cdes de trabalhar”. Foi essa a ultima noticia
que tivemos do Sr. Wetherill e sua turma até
8 de agdsto, quando surgiram do mato, na bar-
ranca do Jaci-Parana, cérca de 800 m abaixo de
Las Pedras, onde existia um acampamento dc se-
ringueiros, estabelecido por Dom Pastor Oyola.

Estando ja terminada a localiza¢do final da
estrada de ferro, desde Santo Antonio alé proxi-
mo de Sao Carlos, ndo havia mais razido para se
manter na sede uma turma completa de levanta-
mento, e, mais ou menos por ocasido da partida
do Sr. Wetherill, soube-se¢ (ue a turma n.* 1, sob
as ordens do Sr. C. S. d’Invilliers, também seria
transferida mais para o sul, logo que do Para che-
gasse o abastecimento esperado. Aceitamos, com
alvor6go, a oportunidade que se nos ofereceu de
trocar nossas obrigacdes mais ou menos monéto-
nas, na sede, por um lugar, embora subalterno,
nessa turma. Nada nos disseram sbébre o destino
que teriamos, e a estudada reticéncia do Sr. Bird,
nesse assunto, logo levantou em nods a suspeita de
que a regido que teriamos de palmilhar nao cra
de molde a poder ser anunciada com vantagem.
Contudo, os que conheciam os mapas do escrito-
rio, sabiam que as trés turmas em campo ja ha-
viam coberto quase todo o trajeto entre Santo
Anténio e o Caldeirdo do Inferno, com excecdo
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do trecho que deveria atravessar a regiao a leste
de La Concepcion e imediatamente ao norte do
Jaci-Parana.

Pelas descri¢des que fizeram os ingléses, nos-
sos predecessores, era sombria a fama de toda
a regidio marginal désse rio, alids confirmada por
um provérbio corrente entre os nossos canoeiros
nativos, de que nenhum branco poderia viver nas
margens do Jaci-Parana. Igualmente alarmante
fora a experiéncia do nosso engenheiro-chefe, que,
mesnio numa rapida viagem que fizera na lancha
a vapor, em companhia de alguns homéhs, teve
quase toda a tripulagdo violentamente atacada de
febre.

As 4 horas da tarde do dia 27 de junho o
Sr. Hepburn chegou a Santo Anténio a bordo do
Juno, trazendo a reboque a escuna D. D. Anthony,
e foi recebido entre vivas demonstra¢des de ale-
gria. No dia 1» o Vila Bela, pequeno navio fluvial,
trouxe mais provisdes do Para. O Sr. d’Invilliers
deu ordens para que se fizessem as requisicOes e
tudo estivesse pronto para a partida da turma a
9 de julho.

Um grupo de doentes, reunidos & sombra de
uma palmeira, procurava entoar a cancio

“I love Lthy rocks and rills,
Thy woods and templed hills,”

e constituia o Gnico lembrete do nosso grande
feriado nacional. Contudo, diversas circunstan-
cias tornavam o dia 4 de julho de 1878 memoravel
na historia da expedi¢do. No dia anterior os me-
cAnicos haviam terminado a montagem da pri-
meira locomotiva até entao vista em téda a bacia
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amazonica. Era um belo produto da industria
norte-americana e trazia, bem visivel, na cabina,
a designagdo de Coronel Church. No dia 4 de
julho, acenderam a fornalha pela primeira vez ¢
a locomotiva, trafegando por todos os trechos de
linha assentados nas vizinhangas de Santo An-
tonio, fazia, com o bimbalhar do sino e o apito
continuo, um alarido que se ouvia por muitos qui-
l6metros ao redor.

A experiéncia da Coronel Church provou
muito bem, até que pretenderam passar por um
trecho We linha onde havia uma curva que o Sr.
Collins tinha construido a 6lho. Ai a espetacular
exibi¢do foi bruscamente interrompida por ter a
maquina saltado fora dos trilhos. No dia seguinte
foi ela reposta, tendo trabalhado sempre a con-
tento, cnquanto estivemos em Santo Antdnio, e,
salvo se algo houve desde entdo, de que ndo tive-
mos conhecimento, deve ela 14 estar ainda enfer-
rujando entre as ruinas que constitucm o tnice
monumento de nossa desventurada emprésa.

Desde o dia em que a primeira parte da expe-
di¢do chegou a Santo Anténio. pelo vapor Arari,
até o dia 4 de julho, decorrerain 117 dias de tra-
balho. Durante ésse espago de tempo, consegui-
mos construir 3 km de linha provisoria e 800 m
de via permanente, sdbre os quais estavam pron-
tas para trafegar uma locomotiva e uma gondola.
Por mais 8 km de distdncia, o leito da linha estava
sendo nivelado. A faixa de terreno por onde cor-
ria o leito, numa largura de 30 m, havia sido
completamente desmatada 22 km ao sul de Santo
Antonio e a*localizagdo definitiva tinha sido esta-
belecida e demarcada num percurso de 25 km.
Para conseguir tais resultados os engenheiros ti-
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nham sido for¢ados a abrir picadas e fazer levanta-
mentos através da mata, numa extensdo total de
173 km.

Freqiientes e severos ataques febris tinham
afetado sériamente a satide e a capacidade de tra-
balho do nosso engenheiro-chefe, Sr. C. M. Bird,
e era do conhecimento de todos que, a menos que
suas condigdes fisicas melhorassem bastante, teria
éle que abandonar a emprésa e procurar clima
melhor. Mesmo assim, porém, foi com grande sur-
présa que lemos a comunicac¢ao oficial de que seu
pedido de demissio fora aceito, tendo sido nomea-
do para seu lugar o Sr. C. S. d’Invilliers.

Dois dias depois o Sr. .Bird, acompanhado pe-
los Srs. John S. Cox, R. E. Johnson e A. P. Scull,
apresentaram suas despedidas e embarcaram no
Juno, rumo ao Para. O aborrecimento que tive-
mos com a partida daquele que até entao nos

tinha dirigido em plena selva foi, em parte, coin-
pensado pela satisfacdo que nos causou a escolha
de seu sucessor,

Conquanto tivesse, naquela ocasiio, apenas 26
anos de idade, o Sr. d’Invilliers j4 havia demons-
trado tal capacidade administrativa, tio elevado

critério e inflexibilidade que a todos inspirava
confianca. Depois de formado pela Escola Poli-
técnica de Filadélfia, trabalhara, de 1870 a 1874,
como engenheiro-assistente, na construgdo da par-
te baixa de Alleghany Valley Railroad. Depois
passou para a Pennsylvania Railroad, em Pitis-
burgh onde teve a seu cargo importantes traba-
lhos de construgao até 1876, ano em quc a Estrada
precisou de seus servu;os na Sec¢do de Filadélfia.
Ai continuou éle a servir, com grande eficiéncia,
em traballios de construgdo e conservagdo até a
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época em que partiu para o Brasil. Além de com-
peténcia, dispunha éle de vigorosa saude, condigio
csta de grande importincia, que o habilitava a
suportar melhor as condi¢Ges do meio. A popu-
laridade de que gozava entre os componentes do
corpo de engenharia assegurava-lhe a lealdade de
seus subordinados.

A promociio do Sr. d’Invilliers e o forte ata-
que febril quc o vitimou, trés dias depois, fizeram
com (que fOsse necessario por outra pessoa a testa
da furma n. 1. Quem seria seu substituto, nio se
soube sendo na noite de 8 de julho, quando fomos
chamados ao gabinete do engenheiro-chefe, onde
o encontramos reclinado na réde. Suas faces rubo-
rizadas, seus olhos injetados, o grande mapa que
empunhava, os que se cspalhavam pelo soalho e
um vidro de (uinino 4 mao, tndo nos dizia da
luta intima que se travava ali, entre a moléstia
e o dever.

Apos um breve introito, o Sr. d’Invilliers nos
disse: “Vocé tera que tomar, pelo menos por en-
quanto, a direcao da minha turma. O Capitio
Symmes atendera aos transportes. Apronte as ca-
noas amanhada bem cedo ¢ venha receber ins-
{rucdes”.

A impossibilidade de reconstituir a histéria
completa do que sucedeu depois, obriga-nos a re-
latar, nos seis curtos capitulos que se seguem,
apenas os fatos de que tivemos conhecimento du-
rante o tempo em que estivemos a testa da turma
n° 1. Ademais, as freqlientes referéncias que tere.
mos de fazer 2 nossa propria pessoa, nos levam
a adotar a forma de narrativa pessoal.

- Esta decisdo, s6 a tomamos depois de muito
relutar, por ser a Gnica maneira de eliminar uma
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lacuna, que de outra forma existiria, na historia
da expedicio, entre 9 de julho e 11 de outubro.
Apresenta ela a desvantagem de emprestar imere-
cido destagque a uma turma que néo poderia ter
tido pior sorte que a de ier por chefe, embora
temporariamente, quem entdo adquiria suas pri-
meiras experiéncias no servico ferroviario. Toda-
via, por essas recordacdes pessoais, o leitor podera
fazer idéia dos obstaculos, dificuldades e perigos
que tinham de enfrentar homens de grande expe-
riéncia como Byers, Wetherill e Bruce.

XXI

VIAGEM DA TURMA N 1, EM CANOA, ATE
SAO PATRICIO

Quando organizada para trabalhar em climas
salubres, uma turma de engenharia comum em
1878, consistia, geralmente, de dezoito homens.
Nas regides acima de Santo Anténio, onde as vé-
zes trés quartas partes da turma eram atacadas
pela febre, seria indispcnsavel, para a cficiéncia
do servico, que as ilurmas dispusessem de mais
homens, a fim de Substituir os enfermos, e de
varios indios para transporte de provisdes e mu-
dancas do acampamento, sem que o servigo de
campo fosse, por isso, afetado.

Como anteriormente tivemos ocasido de dizer,
formaram-se quatro turmas com os homens ori-
ginariamente tomados para trés. Além disso, eram
elas constantemente desfalcadas pela necessidade
de atender aos servigos do escritorio c¢ superin-
tender as construcdes proximo a Sanio Antidnio,
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bem como pela moléstia ¢ pelo regresso forgado
de alguns.

As vagas abertas nas posi¢oes subalternas
podiam ser remediadas por operarios inteligen-
tes, mas nao era possivel substituir engenheiros-
assistentes. Portanto, logo de inicio, apresentou-
se-nos essa dificuldade: a turma que iamos che-
fiar compunha-se de apenas 11 homens, a saber:
1 topdégrafo, um desenhista, trés medidores, um
auxiliar, quatro operarios e um cozinheiro.

Além de nossas provisdes, equipamento de
campo, instrumentos e bagagens pessoais, tinha-
mos ainda que transportar abastecimentos para a
turma do Sr. Wetherill, que os nfdo conseguira
por ocasiio de sua partida.

Havendo, para o servigco de transporte, em
Santo Antonio, apenas uma canoa com tripulacio
de dez indios e um “capildo”, tornava-se neces-
sario fazer duas viagens enfre a sede e as cachoei-
ras do Teoténio, onde esperavamos encontrar o
Sr. Buchholz, o primeiro engenheiro-assistente,
encarregado dos levantamenios, em companhia de
Dom Ignacio Arauz. Esperavamos igualmente la
conscguir meios de nos transportar para o nosso
destino, ainda desconhecido.

Antes das 10 horas do dia 9 de julho informa-
mos ¢ engenheiro-chefe dec que a primeira parte
de nossa turma, composta dos Srs. Ward, Patter-
son, Snyder, Bly, Belcher e o autor destas linhas,
escoltada pelo Capitdo Symmes, como chefe dos
transportes, estava pronta para partir.

As instrucdes a que deviamos obedecer nos
foram entregues em envelope fechado, com ordem
de nédo ser aberto antes que despachassemos de
volia a canoa para Sanio Antdnio. A razdo evi-
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dente para essa precaucdo era o rcceio de que, se
0 nosso destino fosse antecipadamente conhecido,
a ma reputacido da zona que tinhamos de atraves-
sar poderia levar 0s menos corajosos ou doentes a
deserlar da missio e assim agravar ainda mais a
situagdo da turma, ja de si pequena em relagao &
tarefa que lhe incumbia realizar.

As dimensdes da canoa eram mais ou menos
as seguintes: 6,5 m de comprimento, 240 de lar-
gura e 60 cm de calado. Em poucos minutos es-
tavamnos todos acomodados. Trés dos passageiros
comprimiam-se num pequeno trecho do bdjo.
A seguir vinham os dez indios remadores, cinco
de cada lado, trazendo apenas um chapéu de £6-
lhas de palmeira e uma camisa branca, até os
joelhos atada & cintura. A carga, pesando mais
de uma tonelada, ia empilhada no meio da em-
barcacd@o, entre as duas fileiras de indios. Aftras
déles havia uma espécie de toldo, feito de félhas
de palmeira, onde se poderiam acomodar os de-
mais passageiros, ao abrigo do sol e da chuva.

De pé, a popa do barco, atras do tdldo, ia o
capitdo, firme no leme, emitindo ordens aos seus
homens, e, & medida que subiamos a corrente
entre rochas mais ou menos submersas, ou por
enfre as fortes corredeiras acima de Santo Anto-
nio, mostrava possuir a habilidade e a destreza
que fizeram famosos, como navegadores, os indios
sul-americanos.

Para evitar os trechos onde a correnle ¢ mais
intensa, fomos forcados a bordejar a margem di-
reita do rio, ai encontrando, como era natural,
obstaculos de t6da sorte, tais como barranca sola-
pada, arvores tombadas, troncos submersos, ban-
cos de areia e rochas a flor dagua, que nao se
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encontrariam no meio do rio. Nossa fér¢a pro-
pulsora era, sob certos aspectos, superior a do
vaper. Nos pontos mais rasos os indios pulavam
nagua e conduziamy a cmbarcagio mais para o
fundo.

Uma vez ou outra, tornava-se necessirio que
também nos auxilidssemos a empurrar a canoa
ou suavizassemos o trabalho dos indios, cortando
caminho por alguma saliéncia do terreno, através
da vegetagdo quase impenetravel, onde piuns e
pernilongos picavam todas as partes da pele ndo
protegidas pela roupa. As formigas também, em
nlimero inconfavel, cobriam tudo, subiam pelas
nossas calcas, penetravam por baixo do colarinho
e por dentro das mangas a fim de atingir regiges
mais sensiveis do corpo, vedadas aos seus alados
aligos.

As torturas que sofriamos a cada passo, no
seio da floresta virgem, moderaram nosso entu-
siasmo pela exuberancia da vegetagao tropical,
expressa na variedade infinila de arvores e trepa-
deiras que tumultuavam em tddas as diregGes.
Era tao denso o matagal dcbrugado sobre a cor-
rente que nem podiamos fazer a mcnor idéia da
conformacido do terreno, alguns metros além da
margem.

Cip6s, inteiramente destituidos de félhas, en-
roscavam-se em tdao grande profusdo pelos troncos
das arvores, até as pontas dos mais elevados ra-
mos onde entdo explodiam em luxuriante folha-
gem, que se tornava dificil distinguir entre a da
arvore e a do cipo. Depois, num expediente su-
premo para vencer a luta pela luz e também como
que para complicar ainda mais o emaranhado da
vegetagdo que proliferava debaixo déles, ésses ci-
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pos se penduravam no ar, balan¢ando, até conse-
guir tocar o solo, onde langavam novas raizes e
constituiam mais uma fonte de nulrigio para o
vegetal.

Arvores gigantescas, com seus troncos reco-
bertos de orquideas e raizes enormes & mostra,
qual monarcas da floresta, erguiam-se aqui e acola
em solitarias majestade, assoberbando as demais,
como se langasse um olhar de desdém ao torveli-
nho da luta que continuamente se desenvolve la
em baixo, pela conquista de um lugar ao sol.

De vez em quando reconheciamos algumas es-
pécies com cuja madeira nos haviamos familiari-
zado em trabalhos de construgdo, tais como o ce-
dro, o lignum-vitee, o pau-rosa e ouira, de porte
imenso, cujo lenho se parece muito com o pinho.
A medida que prosseguiamos, macigos de caout-
chuc (Siphonia elastica) se apresentavam com
freqiiéncia cada vez maior, e, nos lugares onde
o terreno era mais alto, consseguiamos distinguir
espécitnes do castanheiro (Bertholletia excelsa),
que produz a conhecida casianha do Para. Viam-
se, também, varias qualidades de palmciras, mas
nio em t3o grande abundidncia junto aos rios,
como quando era mais elevado o terreno, para o
interior.

Touceiras de taquara eram comuns nas re-
gides alagadicas e, ai, a penetracdo era ainda mais
dificil, devido ao emaranhado de espinheiros que
formam verdadeiro tecido compacto, em tbddas
as diregoes.

Os troncos apodrecidos, de arvores morias,
apresentavam-se revestidos de musgos e, ao longo
de cada riacho, o chio desaparecia sob macicos
extensos de graciosos fetos.
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As vézes, ao coniornarmos silenciosamente
determinado ponto, surpreendiamos um bando de
patos selvagens ou de macacos de longas caudas
fazendo téda sorte de diabruras numa Aarvore,
sébre nos. Em certos lugares, encontravamos a
beira dagua grande quantidade de certa ave aqua-
tica, sem utilidade, que, a distancia, sc poderia
confundir com a nossa perdiz. De vez em quando
éramos forcados a interromper a solene medita-
¢do de uma grande garca branca apoiada sobre
uma s6 perna, nas aguas rasas das lagoas. Mar-
tins-pescadores e tucanos, cautelosamente empo-
leirados a certa altura, miravam-nos cuidadosa-
mente, quando passavamos. Papagaios e periqui-
tos faziam a algazarra costumeira e araras multi-
cores voavam aos pares nos topos das mais altas
Arvores, alarmando, com seus estridulos gritos, to-
dos os habitantes da floresta, quando nos aproxi-
mavamaos.

Nas praias, percebiamos, freqiientemente, pe-
gadas de veados, antas, oncas, porcos-do-mato e
outros animais de porte, mas, com a floresta sem
limites por onde vaguear, nunca se expunham éles
a4 mira de nossas armas.

Muitas vézes o olhar penetrante dos indios
percebia — o que jamais nos, norte-americanos,
teriamos visto — jacarés imadveis nas dAguas quie-
tas de algum corrego, tendo, acima dagua, apenas
os olhos e a ponta do focinho. Muitas vézes tinha-
mos ouvido contar casos de pessoas que confun-
diam jacarés com troncos de arvore, a ponto de
se sentarem sobre éles, mas s6 entio nos conven-
cemos de que ésse engano é facil de se dar.

A distancia, cntre Santo Antonio e as quedas
do Teotonio, era de céreca de 16 quiléometros, pelo
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rio, mas ja seriam mais de 4 horas da tarde,
quando desembarcamos ngquele ponto, abaixo das
corredeiras. Foi, entdo, necessaria a cooperacio
de todos, passageiros e remadores, para levar a
canoa, através da forte correnteza, por entre ro-
chas, até um ponto de atracaciio, abaixo das que-
das. Depois de descarregada a carga, o Capitédo
Symmes e os indios s6 se demoraram o sificiente
para sorver uma xicara de café e algumas bola-
chas, partindo, em seguida, rumo a Santo Antonio.

Abandonados aos nossos proprios recursos,
pusemo-nos a transportar para o rancho de sapé
que se erguia logo acima das quedas, os artigos
de que tinhamos mais urgente necessidade. O co-
zinheiro comegou a preparar o jantar enquanto
os operarios tratavam de suspender suas rédes
e acomodar-se, para pernoitar. Enquanto estava-
mos assim ocupados, surgiu um seringueiro que
morava cérca de 700 m além e se ofereceu para
pescar um peixe grande em troca de um punhado
de bolacha. O negécio foi imediatamente aceito
e, momentos depois, voltava o caboclo trazendo
mn enorme peixe, com quase um metro de com-
primento, ainda vivo e saltando em seus bragos.
Surpreendidos com a precisio ¢ facilidade com
que a transagdo tinha sido cumprida, negoc1amos
outro peixe e mandamos, com o seringueiro, um
de nossos homens para aprender a maneira pela
qual éle pescava tao facilmente. Como descon-
fiAvamos, o servi¢o era bem facil, e dai em diante
nos mesmos apanhivamos os peixes que queria-
mos, sem auxilio do seringueiro

As quedas do Teotdnio, ainda no tempo da
séca maxima, tinham cérca de 7,5 m de desnivel,
mas, sendo de mais de 12 m a diferenga entre
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o nivel maximo e o minimo do rio, durante o ano,
qualquer descri¢do das quedas que se faga em de-
terminada época, ndo coincidird com a de outra.
Quando la chegamos, havia uma ilhota, a cérca
de 30 m da margem oriental, que dividia a ca-
chocira em duas. Na parte que ficava junto a
margem, as dguas se precipitavam em enorme ba-
cia, ecnde giravam ameacadoramente em ruidoso
remoinho, para depois se esgueirar por uma gar-
ganta estreita, com menos de um metro de aber-
tura, mmas muito profunda. Viame-se, constante-
mente, grandes peixes de 60 a 90 cm, subindo a
violenta corrente dessa garganta, na va esperanca
de encontrar algum fio dagua por onde pudessem
subir a cachoeira. Ganhando a bacia rochosa, aci-
ma da passagem, os peixes se exauriam tentando
galgar a cachoeira, e, sem fo6rcas, deixavam-se
arrasiar pela correnteza, boiando a tona, ac longo
da estreita abertura, onde o esperto seringueiro
escolhia e fisgava o melhor entre uma duzia ou
mais. Na falta de um bom arpio, os nossos ho-
mens adotarain um sistema diferente: trabalhavam
sempre de dois em dois; um déles lonteava o peixe
com um tiro de revolver enquanto o outro o apa-
nhava com auxilio de um grande gancho adaptado
a extremidade de um pau. Seria facil apanhar,
nesse lugar, peixe suficiente para mil homens, se
ja ndo se estivesse formando um pequeno banco
de areia, um pouco abaixo, de maneira que na séca
o pescado ndo poderia mais atingir a passagem
rochosa e todos os que ficassem presos enire o
banco de areia e a cachoeira estariam irreme-
diavelmente condenados. Todos os anos, quando
o rio baixa, centenas de peixes morrem dessa ma-
neira. Na ocasido em que la estivemos, conse-
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guimos pegar com a mdo um enorme que encalha-
ra em Agua rasa e nao conseguia mais ganhar a
corrente, nem para baixo nem para cima.

Logo a tarde do dia seguinte (10 de julho), o
Sr. Buchhelz, com Dom Ignacio Arauz e varias
canoas, atingiram Teoténio de regresso do Caldei-
rdo do Inferno. Uma hora depois chegava de San-
to Anténio o Capildo Symmes com o restante da
nossa turma e respecltivas provisées. Para que
fosse tdo curta quanto possivel a dificil varacio
das canoas sObre veredas rusticas e rochosas, o
ideal era que se puxassem as embarcacoes o mais
perto possivel da cachoeira. Para conseguir isso
o Capitdo Symmes desembarcou os passageiros
e respectiva bagagem sobre as pedras, cérca de
trinta metros abaixo do ponto que desejava atin-
gir, e lodos os homens validos {iveram ordem de
auxiliar a tripula¢io a rebocar a canoa através
da perigosa corredeira, em toérno de wm promon-
torioe¢rochoso, até um ancoradouro seguro, nas
aguas relativamente calmas de uma gruta, logo
acima.

Fosse por falta de pratica ou por excesso de
energia por parte dos norte-americanos, a canoa
foi de encontro a wma rocha submersa, atravessou
na correnteza e virou. Os tripulantes nativos, ora
vadeando com agua pelo pescogo, ora nadando,
conseguiram endireitar a embarcag@io ¢ recuperar
quase toda a carga. As barricas’ de farinha e
aclicar molharam-se, mas os ancorofes coniendo
carne salgada e presunto defumado nédo se es-
fragaram.

Foi por nosso intermédio que o Sr. Buchholz
teve noticia da demissdo do Sr. Bird e da no-
meacdo do Sr. d’Invilliers para engenheiro-chefe,
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bem como de outras modificagées ocorridas em
Santo Anténio durante sua auséncia. Decidiu, en-
tdo, visitar a sedc anles de nos acompanhar até
o nosso destino. Tivemos ordem de continuar, na
manhi seguinte, até Sao Carlos, em duas canoas,
e la'esperar até que regressasse de Santo Aniénio,
Assim, poderiamos utilizar-nos de todos os indios
para rebocar as canoas pelas corredeiras dos Mor-
rinhos, situadas entre SAo Carlos ¢ a descmbo-
cadura do Jaci-Parana.

Deixando os Srs. Bucholz e Arauz em Teo-
tonio e levando apenas pequena quantidade de
provisdes, a turma t{éda embarcou na manha de
11 e prosseguiu a viagem rio acima. Nio tinhamos
ainda percorrido dois cuilometros, e ja se tor-
nara necessario desembarcar os passageiros para
que os indios pudessem fazer a canoa vencer
uma estreita passagem entre pedras, onde a dgua
era rasa e forte a corrente. Em um ou dois outros
pontos a correnteza era por demais violenta para
ser vencida a remo e os indios tiveram que puxar
a canoa. Durante o dia, um dos americanos teve
forte tremor de frio, seguido de febre. Dois outros
de nossos homens, um dos quais o cozinheiro,
também estavam doentes.

Depois de uma viagem de seis horas, desem-
barcamos em Sio Carlos, que nada mais era que
uma pequena clareira & margem oriental do rio,
onde se levantava um rancho de sapé igual ao
existentc em Teotdonio. Os nossos indios fizeram
seu proprio acampamento, no meio de mato, en-
quanto nos, os norte-americanos, arrumavamos a
bagagem e penduravamos as rédes dentro do
rancho.
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O Capitdo Symmes tinha aportado em Sao
Carlos diversas vézes em suas viagens para cima
e para baixo do rio, mas, por motivo que nunca
chegamos a saber, ndo gostava do lugar. Seu ca-
chorro ai desaparecera, ccrta noite, e éle atribuia
a perda as ongas que indubitavelmente abundavam
nessa regiao. De outra feita, também a noite, uma
grande tenda, desmontada, desapareceu do rancho
onde o Capitdo Symmes a tinha guardado, e, como
¢ natural, era preciso encontrar explica¢io para
o fato. A turma do Capitdo Stiles linha passado
algum tempo na floresta, proximo a Sio Carlos,
sem perceber o menor vestigio de que ali havia
mais gente, além das pessoas que a compunham,
e, na falta de explicacdo mais plausivel, o Capitao
Symmes viu-se obrigado a culpar os felinos pelo
segundo roubo, da mesma forma que o primeiro.
A hipétese, porém, era de tal forma inverossimil
que, s6 em menciona-la provocava hilaridade a
todos, menos ao capitdo que se irritava com a
jocosidade dos companheiros, convicto, como na-
turalmente se achava, de que os inameros perigos
por que se¢ passara, {anto em terra como no mar,
deviam garantir-lbe certa imunidade contra a sus-
peita implicita de que seus temorcs o predispu-
nham a visoes noturnas de misteriosos assaltantes.

A vista, porém, do fato irrefutavel de que
tanto o cachorro como a tenda tinham desapare-
cido, fosse qual fosse a explicagdo, éle nunca se
acomodava sem primeiro suspender sua réde tio
alto, a ponto de precisar escada para galga-la.
Assim, éle dormia com enorme revolver ao lado,
indiferente ao perigo de se precipitar daquela al-
tura ao chéao, hipdtese que todos temiam muito
mais que as imaginarias ongas.
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Antes de partir de Teot6nio, lemos as instru-
coes do engenheiro-chefe e, por ela, ficamos sa-
bendo que o nosso destino era um ponto, na mar-
gem oriental do Madeira, quase oposto a famosa
fazenda de Dom Pastor Oyola, geralmente conhe-
cida pelo nome de La Concepcion del Morrinhos.
Partindo do ponto onde desembarcamos, tinhamos
de fazer o levantamenio de uma linha com sete
quilometros de cxtensdo, na direcao S.57°E, até
atingir o local por onde deveria passar a cstrada
de ferro; dai tinhamos de iniciar o levantamento
preliminar do leito da linha, seguir na direcdo
S.60°30'W, até o Jaci-Parana, continuar pela mar-
gem norte déste rio até encontrar um ponto con-
veniente para atravessa-lo, e, finalmente, fazer
juncdo, ao sul do rio, com a linha do Sr, Wetherill,
que partia do Caldeirdo do Inferno.

Nossa estada for¢ada em Sdo Carlos ndo teria
sido ma, se nos tivesse proporcionado oportuni-
dade de se descansar e acumular energia para a
tarefa que iamos enfrentar, mas nada havia no
lugar que nos convidasse a repousar nem o es-
pirito, nem o corpo. Quase todos nos estavamos
sofrendo de uma erup¢io de pele semelhante i
urticaria, pior, porém, ¢ ¢ue ndo nos deixava dor-
mir um momento sequer. Durante o dia, os piuns
formavam nuvens em volta de nds e a cada picada
désses insetos surgia uma bodlhazinha de sangue
que, depois de dois dias, enegrecia e nos empres-
tava uma aparéncia impressionante. Isses mos-
quitos, os mais vorazes que tivemos a infelicidade
de encontrar, eram nossos companheiros constan-
tes dia e noite. O Sr. Ward tentou banhar-se num
riacho préximo, mas, apenas se despira, ja cen-
tenas de filetes sanguineos escorriam pelo corpo,
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partindo das picadas dos mosquitos e dando-lhe
a aparéncia de ter sido impiedosamente acoitado.

O extraordinario era que os indios, conquanto
protegidos apenas com uma pe¢a de roupa muito
folgada, pareciam sofrer relativamente pouco com
suas ferretoadas. O capitao passou horas balan-
cando na réde, com as pernas nuas e baixando-se
freqiientemente, entre as baforadas que tirava do
cigarro, para espantar os mosquitos. Parece que
éle quase sempre conseguia apanhar o inseto an-
les da sangria, mas, para ter a certeza de nao
perder parcela alguma do precioso fluido, ia engu-
lindo os piuns & medida que os agarrava.

Nosso cozinheiro continuava com seus repeti-
dos ataques febris, mas, mesmo nos intervalos,
sentia-se tdo fraco que nido podia trabalhar. Con-
quanto tivesse ficado em nossa companhia, ainda
por algum tempo, s6 de raro em raro conseguia
¢le atender as suas obrigacGes. Maher e Manninn
também ficaram doentes em Sido Carlos e o Sr.
Ward teve fortes ddres no estdmago, seguidas de
intensa agonia, que o maltrataram bastante tempo.

Os nossos indios voltaram para as quedas do
Teoténio e de 14 nos trouxeram todo o equipamen-
to de campo e as provisdes que haviamos deixado;
ésse servico, porém, s6 0os ocupou durante um dos
trés dias que passamos em Sio Carlos; durante os
outros dois, éles nada tiveram que fazer. Apro-
veitamo-nos, portanto, do ensejo para dilatar nos-
sos parcos conhecimentos da lingua indigena, con-
versando com éles, em geral, sobre os Estados
Unidos, assunito por que sempre manifestavam
grande curiosidade.

Na esperanca de que os fenémenos naturais
de que nao tinham noticia lhes despertassem a
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curiosidade, contei-lhes quc as vézes, nos Estados
Unidos, fazia tanto frio que os rios se endureciam
a ponto de sustentar, sobrc suas aguas geladas,
cavalos e até carrogas com pesadas cargas. O efei-
to, porém, nos desapontou, pois a impassividade
de suas fisionomias nos levou a crer que nio nos
compreenderam. Logo depois o Sr. Vieira, um
brasileiro, perguntou-nos o que tinhamos contado
a éles, e, devidamente informado, retrucou-nos:
“0O Scnhor estd desmoralizado, entre os indios.
Eles me disseram em tom triste: “o engenheiro
Craig é um bom homem, mas um grande men-
tiroso.”

O Srs. Buchholz e Arauz regressaram a tar-
dinha do domingo, 14 de julho, e, naquela noite,
reunidos em sua tenda de campanha, relataram-
nos varios incidentes divertidos que se deram du-
rante a viagem, alguns dos quais constam do rela-
torio que o Sr. Nichols elaborou, do reconheci-
mento feito em companhia dos Srs. Bird, Buclholz
e Arauz.

O Sr. Ward tinha sofrido horrivelmente e
nada do que se fizesse lhe proporcionava mais
que passageiro alivio. Considerou-se, portanto, de
bom aviso que éle permanecesse em S3o Carlos,
aos cuidados do Capitio Symmes, até que estivesse
em condicdes de voltar para Santo Antdnio, onde
poderia ser atendido pelos médicos. Até entdao era
otima a sua satde, até mesmo quando outros, apa-
rentemente mais fortes, baqueavam. Sua capaci-
dade, o valor e a resisténcia fisica de que era do-
tado, faziam déle pessoa exfiraordinariamente util
4 turma, e, portanio, sua perda provavelmente
reduziria em muito a eficiéncia do grupo.
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Cedo, na manhi de 15, o resto da turma partiu
rio acima, em duas canoas. Por volta do meio-dia
atingimos Morrinlios, onde tivemos que descarre-
gar um pouco as embarcagbes para conseguirmos
puxa-las contra a correnteza das corredeiras. A va-
racdo da carga levou algum tempo e, portanto,
56 as 4 horas da tarde conseguimos embarcar de
novo, acima dos obstaculos. Um forte acesso de
febre, acompanhado de tremores, tornou-nos bem
penosa a viagem, mas, a custa de pesadas doses
de quinino, conseguimos debela-lo antes de parar-
mos junto a uma barraca abandonada & margem
oriental, onde passariamos a noite.

As 6 horas da manha seguinte de novo nos
achavamos nas canoas. Nada houve para quebrar
a monotonia da viagem a nfo ser a caca de um
peru selvagem. As 11 horas atingimos o ponto
indicado nas instrucodes, de onde deveriamos ini-
ciar o levantamento.

A tnica coisa que diferenciava o nosso desem-
barcadouro da natureza virgem que o cercava, era
uma pequena clareira na margem leste do rio.
Uma grande ilha fluvial escondia La Concepcion,
situada na margem oposta. A canoa em que viaja-
vam os Srs. Buchholz e Arauz havia chegado an-
tes das outras e a tripulacfio indigena ja estava
tratando da constru¢do do costumeiro rancho de
sapé, onde nos abrigariamos juntamente com a
carga.

A conclusio do rancho, a descarga das canoas
e a separacao das coisas que nos pertenciam, das
que deveriam seguir para o Caldeirdo do Inferno,
além da ligeira refei¢io servida, detiveram-nos até
cérca de 2 horas da tarde, quando os Srs, Buch-
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holz e Arauz se despediram e continuaram a subir
o rio, deixando conosco dois de seus indios.

Entre os numerosos lugares com nomes de
santos, niao conseguimos descobrir, em nenhum
mapa da América do Sul, um s6 com a denomina-
cdo de Sdo Patricio, o grande apdstolo irlandés,
e, portanto, decidimos reparar a omissio, dando
ésse nome ao ponto inicial de nosso levantamento.

Al sé precisavamos levantar uma tenda que
abrigasse nossa mesa de jantar, e, assim sendo,
antes do escurecer tudo ja estava em ordem no
acampamento. Até entdo, porém, nossa turma ja
tinha sido reduzida de um térco.

A falta do Sr. Ward era desanimadora, toda-
via descobrimos que também o Sr. Patterson es-
tava atacado de febre, o Sr. McKnight estava so-
frendo do estémago e Belcher, o cozinheiro, se
achava completamente prostrado pelos ataques fe-
bris que sofrera. Por ultimo tivemos que substi-
tuir Bly, o melhor operario de téda a turma e
dono da mais variada habilidade, pois, com a
mesma facilidade com que abatia uma arvore,
cozinhava, atirava com absoluta perfeicio, traba-
lhava com a locomotiva e dirigia uma serraria
mellior que qualquer dos especialistas a servigo de
P. & T. Collins.

Logo descobrimos que ao deixar os dois indios
para nos auxiliar, o Sr. Arauz tinha antes consul-
tado os seus proprios interésses, que o0s NossoS.
Um déles era o tnico homem, que até entfo tinha-
mos visto do Alto Madeira, com mais de quarenta
e cinco anos de idade, mas, poucas semanas de-
pois, morria tuberculoso.
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XXII
DE SA0 PATRICIO AO JACI-PARANA

Na manha de 17 de julho de 1878, iniciamos
o levantamento de nossa linha “A”, designacéo
que usavamos para distinguir das que chamava-
mos “X” (experimentais). As linhas “A” eram
simples perpendiculares que, partindo do rio,
atingiam a localizacAo da projetada estrada de
ferro, enquanto que as linhas “X” visavam aproxi-
mar o mais possivel e auxiliar a determinacio da
estrada.

Fazzer, como de cosltume, o levantamento da
linha, tirar o nivel e a topografia com trés turmas
separadas, quando as vézes sO conseguiamos ho-
mens para uma, era emprésa de todo impossivel.
Néio obstanie essa dificnldade, a turma do transito
atingiu, na tarde de 22 de julho, wm ponto cinco
quilometros distante do rio.

Entre os dias 17 ¢ 22, um féra domingo. Maher
nilo estava passando bem, conquanto ins sistisse em
desempenhar suas obrlgagoes. TFerguson tinha
tido febre e tremores de frio, mas so ficara no
acampamento metade do dia. McKnight sofrera
um forte acesso, e, apesar de so ter faltado ao ser-
v1(;o um dia, sentiu-se bastante fraco durante va-
rios outros. O indiozinho que nos acompanhava
teve acessos dois dias consecutivos. Wilkinson,
atacado do mesmo mal, s6 conseguia sair da réde
um dia em cada cinco. Belcher, o cozinheiro, o
mais gue conseguia fazer, era ajudar um pouco
o Bly, no acampamento. O Sr. Patterson que pas-
sou a fazer parte da turma gracas a sua forte com-
plei¢do, estava doente no acampamento Se des-
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cemos a tantos pormenores foi porque nossas no-
tas referentes a ésses dias indicam com precisio
o estado sanitario da turma durante todo o traba-
lho de levantamento.

No dia 21 o Sr. d’Invilliers, o engenheiro-
chefe, acompanhado por Dom DPastor Oyola, o
Sr. I'. A. Snow, assistente do engenheiro-residen-
te e pelo Sr. Wyndam Robertson, intérprete, veio
ter ao nosso acampamento, de passagem rio acima.
Dois dias depois © Sr. Buchholz regressou e, ven-
do que nossa linha “A” tinha atingido o alto de
um platé a mais de seis” quilébmetros da margem
do rio, deu ordem para que inicidssemos nossa
linha “X” a partir do ponto alcangado.

No dia 24, com auxilio de seis ou sete indios
que acompanhavam o Sr. Buchholz, iniciamos a
transferéncia de nosso acampamento de Sdo Pa-
tricio até um lindo riacho de aguas cristalinas que
cortava nossa linha “A’ a uma distancia de qua-
tro quildometros do rioc. Cada um de nos carregou
sua propria bagagem e os indios transportaram,
para o novo acampamento, metade do nosso equi-
pamento e provisoes, durante o dia. Cada selva-
gem féz trés viagens, naquele dia, totalizando de-
zenove quilémetros.

O Sr. Buchholz partiu na inanhd seguinte,
mas, para completar a mudan¢a do acampamento,
deixou-nos trés indios bem fortes em substituicio
aos dois que nos haviam dado anteriormente. Por
muito tempo as torturas por que passamos no
Acampamento n.° 2 pareciam exceder os limites
da resisténcia humana. A mata era infestada por
duas variedades de moscas de aparéncia diversa,
mas possuidoras de idénticos caracteristicos, uma
preta e outra amarela. Os nossos homens cha-
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mavam aambas de “moscas boazinhas™ porque
jamais nos atacavam de manh&, enqguanto nao
{inhamos o corpo e as roupas umedecidos pelo
suor. Depois caiam sObre ndés aos milhoes. Pelos
rasgocs porvenlura existentes em nossas roupas,
punham-se em contato com a pele e enchiam nos-
sas camisas de flanela até distendé-la ao maximo.
Cobriam-nos as mdos, o rosto, o pescoco e entra-
vam nos olhos com tal insisténcia que muitas
vézes eram necessarios dois homens para espanta-
las, enquanio o encarregado do transito visava a
proxima baliza. Para quem ndo experimentou tal
tormento, torna-se dificil imaginar como essas
pragas, conquanto ndo nos picassem, conseguiam
tornar a vida intoleravel e o trabalho quase im-
possivel. Todos os pratos, na mesa, ficavam com-
pletamente tomados por elas, mas o sal, o a¢licar
e a mostarda eram seus favoritos. Dificilmente se
conseguia tomar qualquer alimentagdo, a ndo
ser que se permitisse que meia duzia de nioscas
acompanhassem todos os bocados que levavamos
a4 boca. A mosca doméstica, comum, consegue-se
enxotar agitando-se fortemente um espanador, mas
as espécies com que tinhamos de lutar no Alto
Madeira, eram muito mais temiveis. Agarravam-
se com tamanha tenacidade a qualquer coisa que
lhes agradasse, que cada uma tinha que ser ar-
rancada a forga, isoladamente. Ameacas de feri-
mento ou morte nio tinham, sdbre elas, o mais
leve cefeito, e, contanto que se lhes permitisse ficar
agarradas as suas iguarias prediletas, suportavam
calmamente a mastigacio sem nada fazer para
escapar a morte. Minutos depois de se ter aberto
uma barrica de carne salgada, verdadeira nuvem
de moscas encobria o seu contetido. Se ficasse
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aberta, em pouco tempo desaparecia todo o sal
que estivesse sobre a carne. Os pernilongos, como
sempre, nao se faziam notar pela auséncia. Os
piuns eram abundantes também, mas restringiam
suas atividades ao periodo diurno. Durante {rés
dias todos os componentes da turma se ocuparam
cxclusivamente em dar combale as moscas, €, por
algum tempo, a sorte da batlalha parecia duvidosa,
apresentando mesmo probabilidades em favor dos
terriveis insctos.

O chiao do acampamento foi rigorosamente
capinado, ndo se permitindo uma unica folha na
zona por nos ocupada. Acendemos grandes fo-
gueiras em todos os pontos ndo ocupados, até mes-
mo dentro das tendas, e, atirando a elas félhas
e madeiras verdes, conseguiu-se produzm tal quan-
tidade de fumaga que muitas vézes nos mesmos
corriamos para o mato a fim de evitar a sufoca-
cdo. A constancia de nossos esforc¢os féz, final-
mente, com que a localidade se tornasse um pou-
co menos atraente para 0s nossos perseguidores,
conquanto jamais conseguissemos expulsa-los para
sempre.

Na linha, naturalmente, ndo dispunhamos de
recurso contra ésses insetos, porque a fumaca que
fésse capaz de espantar pernilongos, piuns e as
“moscas boazinhas”, nos impediria, também a nds,
de trabalhar. Formigas de varios tamanhos e es-
pécies estavam em toda parte, dentro do mato.
Se se precisasse deixar uma caixa de transito na
linha, era necessario satura-la de querosene para
evitar que as formigas a devorassem até a manhéa
seguinte.

O Sr. Patterson guardava cuidadosamente
meia dizia de lengos de séda, que, quando usados
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no pescoco, lhe emprestavam certa aparéncia de
luxo num ambiente onde alguns de seus compa-
nheiros s0 possuiam uma camisa. Certa manha,
quando se dirigia ao trabalho, parou um pouco
junto a um riacho que cortava nossa linha e, de-
pois de lava-los cuidadosamente, estendeu-os para
secar sobre um arbusto, com a idéia de apanha-
los a tarde, quando de volta ao acampamento.
Terminada a faina diaria, quando se achava inda
a mais de oitocentos metros do ponto onde havia
estendido os lengos, percebeu que tdéda a floresta,
em grande extensiao, cstava ornamentada por mi-
lhGes de minusculos pedacos de séda de varias
cores, em movimento constante. Chegando perto,
verificou que cada pedacinho de séda ia sendo
transportado por uma formiga, enquanto que, no
arbusto, ndo havia o mais leve sinal dos lencos.

Certa espécie de formiga pequena e vermelha
era a mais numerosa e a mais brava. Elas belis-
cavam e picavam ao mesmo tempo e o efeito désse
duplo ataque era semelhante ao de uma agulha
incandescente que penetrasse na pele. Ocupavam
elas tdédas as arvores, t0das as folhas, todos os
cipos. As vézes os golpes do machado contra um
{ronco de arvore fazia chover milhoes de formi-
gas sObre nos e nio se passava um s0 minuto, en-
guanto estavamos na linha, em que nao houvesse
formigas em alguns de nos.

Outra espécie em geral se deslocava em inter-
minaveis exércitos que, as vézes, levavam uma
hora passando por determinado ponto. Uma vez
em mevimento, s0 o fogo ou um curso d’agua
conseguia fazé-las desviar. Era comum acordar-
mos a noite, com milhdes de formigas sébre nos,
sbbre as rédes, sobre as tendas e sobre tudo, no
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acampamento. Quando a tortura de suas ferre-
toadas nos obrigava a saltar, descalcos, para o
chio onde cada polegada quadrada estava tomada
por uma duazia de formigas, éramos obrigados a
executar uma danca verdadeiramente macabra,
enquanto procuravamos luz, calcados, roupas e
alguma coisa com que nos defender das hostes
atacantes. E, como tudo estivesse sempre timido
de orvalho e verdes os gravetos que apanhavamos,
tornava-se dificil conseguir uma série continua
de pequenas fogueiras em tdrno do acampamento,
para barrar-lhes a passagem. Enquanto se tomava
essa providéncia, era necessario muito cuidado
para evitar que as formigas atingissem qualquer
espécie de provisdes facil de ser por elas car-
regada, pois seus numerosos exércitos eram ca-
pazes de carregar um alqueire de arroz numa so
noite,

Mesmo quando os pernilongos, piuns, formi-
gas e ‘os ataqucs febris nfo nos atormentavam,
tinhamos os corpos de tal forma inflamados pelas
picadas e erupcoes causadas pelo calor, que rara-
mente conseguiamos um sono reparador. De uma
feita, quase loucos pela impossibilidade de dormir,
havia mais de¢ uma semana, sallamos da réde a
meia-noite, e, num gesto de desespéro, fricciona-
mos o corpo com solugdo de amoniaco. Foi como
se tivéssemos levado uma ducha de metal em fu-
sdo, mas, depois de alguns momentos de intcnsa -
agonia, sentimos algum alivio.

Até entio, quase que o unico comestivel que
haviamos encontrado no mato fora a castanha
do Para. Encontram-se em arvores altas, uma du-
zia ou mais delas encerradas dentro de uma casca
do tamanho de um coco. Os macacos apreciam
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muito as castanhas, mas, na impossibilidade de
partir a casca que as envolvem, lancam maéao de
um inteligente estratagema. Varios macacos ati-
ram ao chao os frutos que descjam partir e se
escondem no topo das arvores até que os porcos
do mato surjam e rebentem a casca externa; en-
tdo, num abrir e fechar de olhos, os macacos
atiram-se sObre elas, apanham tddas as castanhas
eretornam aos seus esconderijos até que os queixa-
das reiniciem o trabalho.

Nas baixadas por onde tinhamos de atraves-
sar, os nossos melhores homens gastavam, as vé-
zes, um dia inteiro de trabaltho para abrir 200
metros de picada de metro de largura. Todavia,
nos terrenos mais altos do interior, a floresta era
mais aberta, a vegetac@o rasteira mais leve, e, por-
tanto, o trabalho al rendia mais.

Certo dia, quando ainda estavamos no acam-
pamento n.° 2, foi necessario mandar dois indios
até o nosso depdsito de provisées em Sao Patricio,
para nos trazer uma barrica de carne. Voltaram,
&4 noite, porém, de méos vazias, alegando terem
sido perseguidos por oncgas, e, como estavam de-
sarmados, acharam melhor abandonar a emprésa
e voltar ligeiro para o acampamento. Nenhum de
nos tinha até entdo vislo espécime algum désses
terriveis felinos, e, por isso, ndo nos dispusemos
a crer na veracidade da histdria. No dia seguinte
demos ordem aos indios que voltassem em com-
panhia de Alem Bly que ia armado com um mos-
quetdo Sharp de cavalaria e seis cartuchos. As
5 horas o grupo chegou de volta ao acampamen-
to, mas, quando ainda atravessava um grande
tronco de arvore (ue servia de ponte sobre um
riacho, todos nés percebemos a fisionomia assus-
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tada de Bly. Tinham sido seguidos durante quase
todo o trajeto, desde Sdc Patricio, por quatro
oncas pintadas que os rodeavam constantemente,
surgindo de vez em quando na picada, ora na
frente déles, ora atras. Os indios quiseram outlra
vez largar a carne, mas Bly ndo permitiu que o
fizessem. Atirara quatro vézes contra as feras,
tendo conseguido feri-las. Quando chegou ao acam-
pamento, tinha apenas dois cartuchos, um na ca-
rabina e ouiro firmemente préso entre os dentes.
O incidentc convenceu-nos de que ésses animais,
conguanto inspirem terror pelas suas enormes di-
mensdes e grande agilidade, nao sio de fato peri-
gosos a niao ser que estejam feridos ou esfaima-
dos. Pouco tempo depois, encontramos dois déles,
ao alravessar um taquaral por onde passava a
nossa picada. Nio estavam a mais de seis metros
quando os avistamos, e, como ficassemos quase
petrificados de terror, ja que cstavamos armados
apenas com um revolver Smith & Wesson, cali-
bre 38, os felinos calmamente se levantaram da
posi¢io em que se achavam, bocejaram, espregui-
garam-se e se rctiraram vagarosamente.

Tinhamos percebido muitos indicios de que
a caga era abundante cérca de seiscentos metros
a leste da cota n.° 36 de nossa linha preliminar,
mas, cada vez que nos dedicavamos a atividades
venatdrias, como derivativo ao trabalho, fracas-
savamos completamente. Para conseguir alguma
coisa em regides como essas eni que a cag¢a pode
esconder-se tio bem na vegetagao rasteira, scria
necessario que alguém devotasse 0 seu tempo exclu-
sivamente em persegui-la a certas horas do dia e da
noite hem como se familiarizasse com seus habitos,
Encontravamos, por exemplo, rastos de anta perto
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de todos os corregos; entretanto, durante todo o
lempo que passamos na América do Sul, ndo con-
seguimos ver um so désses animais. Em alguns
Iugares, dois bons cacadores nativos conseguiam
manter nossa mesa constantemente suprida de
carne fresca, mas, na época de que nos ocupamos,
ndo podiamos dispor de ninguém para ésse tra-
balho. A fcbre atacava tantos de nossos auxiliares
que, em vez de prosseguir o trabalho simultanea-
mente cm todos os sctores, éramos freqiientemente
for¢cados a fazer quc os mesmos homens, em dias
sucessivos, irabalhassem na abertura da picada,
medi¢do, nivelamento, trdnsito e¢ no servico de
tomar notas topograficas.

No dia 28, domingo, saimos em companhia
de Manning a procura de lugar conveniente para
0 nosso proximo acampamento. Ambos levava-
mos espingardas e revolveres, e, na volta, deti-
vemo-nos algum tempo em explorar a zona a que
acima nos referimos, como sendo abundante em
caca. SO conseguimos atingi-la cortando caminho
pelo leito de um riacho que atravessava nossa
linha preliminar ¢ depois seguia em direcdo ao
nascente, pelo fundo de uma grota. Logo em se-
guida saimos nas margens de um ribeiro cheio
de bancos de areia pelas curvas. A julgar pelos
rastos que enconiramos nas proximidades, con-
cluimos que ali se congregavam tddas as antas,
porcos do mato e oufros animais selvagens da
regifo. .

Na areia havia sinais de que os perus selva-
gens também freqiientavam aquéle ponto. Escon-
demo-nos no mato, um afastado do outro cérca de
quinhentos metros e, antes do sol pdsto, conse-
guimos abater um peru selvagem de grande porte
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e duas galinhas d’Angola. Quando nos reunimos
de novo, Manning afirmou da maneira mais cate-
gorica possivel que tinha visto pegadas humanas
nas margeus do riacho. A informacio, porém, nio
nos impressionou, na ocasiio. Pensamos (ue
Manning fésse um tanto alarmista, e, como a noite
j4 se aproximasse, nio havia mais tempo para
cogitar da veracidade do que nos dissera. Além
disso, se houvesse selvagens por ali, ndo tinha im-
portancia, a vista do cuidado que sempre mani-
festaram, de se manterem afastados de nds.

Durante os dois ultimos dias de julho, cinco
de noés, americanos, e um indio tiveram ataques
febris, e, por isso, ndo puderam trabalhar. Vol-
tando ao acampamento na noite de 1.° de agosto,
sdubemos que o Sr. Buchholz tinha estado 1a e
deixado recado dizendo ue no dia seguinte traria
mais indios para ajudar a mudanga para o Acam-
pamento n.° 3 ja localizado junto a um lindo re-
gato que cortava nossa linha “X” a dois quild-
metros de seu ponto de partida, cinco do Acam-
pamento n® 2 e perto de 9, de Sdo Patricio. Tendo
ja entrado a estaciio séca, em que raramente cho-
via, julgou-se aconselhavel diminuir o trabalho de
transporte deixando nossas tendas grandes mon-
tadas no Acampamento n.° 2 e s6 levando conosco
suas coberturas. Estas poderiam ser ulilizadas
para proteger uma armacdo de madeira, forte,
mas de facil construcido, onde pendurar as rédes.
Sob essa protegdo estariagos abrigados das chu-
vas a menos que fossem demasiado pesadas e con-
tinuas. Contudo, levamos uma tenda tipo “A”,
para abrigar as provisoes. Gastamos trés dias
transportando abastecimentos da barranca do rio
e so0 na noite de domingo foi que terminamos as
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nossas novas instalacdes. O Sr. Buchholz nao
ficou até o fim da transferéncia do acampamento,
mas, antes de sair, aumentou para quatro o ntime-
ro dos indios que tinhamos a nosso servigco. No
primeiro dia que passou entre nos, um acesso
febril o deteve em sua réde, mas, logo que melho-
rou, encetou a viagem sem dificuldade. Foi essa
a ultima vez que o vimos, no Brasil. Logo .depois
demitiu-se e a 31 de agdsto deixou Santo Antonio
rumo a Filadélfia. Com grande pesar de nossa
parte, o Sr. Patterson acompanhou o Sr. Buchholz
at¢ La Concepcion, onde se esperava que, sob os
cuidados de Dom Pastor Oyola, logo se restabe-
lecesse. O Sr. Patterson tinha estado continua-
menle doente, desde que desembarcara em Sao
Patricio, e tdo freqiientes e fortes tinham sido os
seus acessos febris que achavamos perigoso, para
¢le, permanecer por mais {empo entre nos.

Durante os primeiros dias que passamos no
Acampamento n.» 3, houve acentuada melhora na
saide do pessoal devido a melhor qualidade e
maior abundancia de nossas provisdes. Dom Pas-
tor Qyola, que por varias vézes nos proporcionara
hospitalidade e :auxilio, enviara-nos bananas da
terra e iticas. Os indios acharam algumas félhas
de couve, que comemos com satisfacdo. Por di-
versas vézes conseguimos apanhar perus selvagens
e em muitas ocasioes carne de macaco, refogada,
substituia com vantagem a de vaca ou de porco,
salgadas.

13

Certa tarde, quando a escuriddo caiu e “o
horror das florestas sem sol” envolveu nosso
acampamento, banhavamo-nos num ribeirdo quan-
do percebemos um movimento na densa vegeta-
¢ao da margem oposta. Momentos apds, pareceu-
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nos ver um rosto humano espiando por entre a
folhagem. De um salto apanhamos o revolver de
(que jamais nos separavamos dia ¢ noite, dispa-
rando-o por duas vézes na direcdo em gue o mato
se mexia. A seguir apanhamos as roupas e cor-
remos para o acampamento.

Na incerteza de haver motive para receio, s6
dissemos aos companheiros que tinhamos perce-
bido um movimento entre as folhas, 4 margem do
riacho e que atiramos para espantar algum animal
selvagem que por ali vagueasse. Contudo aquéle
rosto, real ou imaginario, continuou estereotipado
em nossa memoria e a impressdo de que &le perten-
cia a uma criatura de compleigdo muito mais es-
cura quc qualquer dos nossos indios domesticados,
ficou-nos ainda por muito tempo.

Seguindo em direcio ao Jaci-Parana, por duas
vézes encontramos terreno de tal forma aciden-
tado que fomos for¢ados a gastar varios dias fa-
zendo exploragtes em dilatadas areas, abando-
nando por vézes nossa linha original e alterando a
orientagdo que traziamos.

Durante todo o tempo gasto nesse levantamen-
to, raramente tivemos alguém em perfeita saude,
na turma, mas indisposi¢es ligeiras e debilidade
geral jamais foram considerados motivos que Jus-
tificassem o abandowno das obrigag¢des, e, por isso,
enquanto os homens conseguiam manter-se em pé,
estavam sempre prontos para trabalhar.

Na manha de 9 de agdsto deixamos um indio
e trés norle-americanos doentes no acampamento.
Quando estdvamos trabalhando na linha, nova
praga alada, até entdo desconhecida, velo visitar-
nos. Enxames de formiguinhas aladas que pi-
cavam horrivelmente enchiam o ar e quase cega-
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vam os homens procurando penetrar-lhes nos
olhos. Nessa tarde, quatro norte-americanos, no
mesmo lugar e quase ao mesmo tempo, foram ata-
cados por fortes acessos febris. £m cérca de ape-
nas cinco minutos ficaramn de tal mancira debili-
tados que mal podiam ficar em pé¢ ou andar sem
auxilio de outrem. Por ésse motivo tivemos que
suspender os trabalhos bem cedo e nio foi sem
grande esférgo que os homens niao atingidos pelos
acessos conseguiram levar os doentes para o acam-
pamento antes do cair da noite.

No dia seguinte fomos forcados a dar des-
canso a turma para que pudesse recuperar um
pouco as forgas. No dia 13 os Srs. W. C. Wetherill
e Patterson visitaram o acampamento em nossa
auséncia. O primeiro deixou-nos um bilhete in-
formando que o Sr. Buchholz estava de novo
doente em La Concepcién, mas que no dia ime-
diato seguiria para Santo Antonio, em companhia
dos Srs. Wetherill e Preston. Dizia, ainda, o bi-
lhete, que a turma do Sr. Wetheril tinha atingido
o Jaci-Parana no dia 8 e levado a linha 800 m
além da margem sul daquele rio, até Las Pedras,
onde Dom Pastor Oyola estabelccera uma barraca
para alojar seus seringueiros.

O Sr. Patterson, que ainda nfo estava bom,
nem em condigdoes de trabalhar, resolveu ficar
£ONOoSCO.

De 16 a 18 estivemos de novo ocupados em
remover o acampamento para mais 5 km ao sul,
e, como estavam doentes dois des indios que nos
serviam, o trabalho tornou-se extraordinariamente
tedioso. Achavamo-nos entdo a 8 km do ponto de
partida de nossa linha preliminar e a 14% do local
onde desembarcamos, & margem do Madeira.
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To6das as provisdes acumuladas em Sao Pa-
tricio tinham sido consumidas e esperavamos nova
remessa pelo Jaci-Parana, onde ja deveriamos ter
chegado por aquela época. A 20 de agosto, nao
havia mais banha, farinha, fermcnto, bolacha nem
fumo. Dispunhamos ainda de carnes de vaca e de
porco salgadas, café e aglicar, mas os homens pre-
feriam passar fome a ter que comer qualquer
espécie de carne salgada e quando os indios con-
seguiam abater um macaco ou encontravam um
pé de couve, havia um frémito de alegria no
acampamento.

Nesse dia fomos atingidos por um golpe aci-
dental de machado que nos obrigou a ficar no
acampamento durante quatro dias assistindo, sem
nada poder fazer, ao rapido esgotamento de nossas
reservas alimenticias, bem como ao gradual desa-
parccimento da tnica nascenie de agua quc se
sabia existir numa extcnsfo de varios quilometros.
Felizmente a 23 uma pesada chuva, a primeira
que tivéramos desde 2 de maio, aumcntou um
pouco o volume da nascente até que, na noite
de 24, sc tornou evidente que o nosso suprimento
de agua nao duraria mais que dois dias e o mesmo,
as nossas provisdes. A linha precliminar tinha en-
tdo atingido a distancia de 12 kin e a exiremidadc
setentrional estava a 19, de Sdo Patricio.

Era imprescindivel que atingissemos o Jaci-
Paran2 sem mais demora, e, incapacitados de nos
mover mais ligeiro que os demais, deixamos o
acampamento no domingo, em companhia de dois
indios, levando conosco a pequena tenda “A” e
passamos a noite no mato, quase 2o fim da picada.
Deixaramos instrug¢oes para que os outros conti-
nuassem o trabalho na segunda-feira, seguindo a
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-orientacdo com a qual nos propunhamos cortar
direito em dire¢ao ao rio.

Antes da partida, na manha de 26 de ag6sto,
os dois indios que tinham estado a procura de
agua, pelo mato, vieramn ter conosco e, apontando
assustados para o sul, repetiam “Caripunas aqui!”
Ja sabiamos que palmilhavamos uma regido onde
tais selvagens eram as vézes encontradicos, mas
sabiamos também que, conquanto conhecidos
como ladrdes ¢ assassinos, constituiam éles a tribo
mais covarde do rio, e, portanto, jamais atacariam
guem quer que estivesse preparado a dar-lhes uma
calorosa recepcdo. Manlendo-nos na dianteira dos
indios, armados com uma espingarda de dois ca-
nos ¢ um revélver, enquanto éles iam abrindo a
picada e abatendo as arvores que encontravam
no caminho, conseguimos acalmar seus receios e
ir descendo aos poucos, até que nos encontramos
num seringal onde as marcas deixadas pela ulti-
ma enchente indicavam que o terreno estava de
2 a 3 m abaixo do nivel maximo do rio.

Percebia-se que o lalex das seringueiras ja
havia sido recolhido, porque eram nitidas as mar-
cas encontradas nas arvores e cxistia pela flo-
resta um verdadeiro labirinto de trilhas bem ba-
tidas, cuja evidente finalidade era a de atingir
as seringueiras com o minimo possivel de esféreo.
Essas trilhas mudavam constantemente de diregao
e, sem dlvida, atrapalhariam qualquer estranho
que procurasse segui-las.

Prosseguindo numa direcdo fixa por mais de
600 m, tivemos a satisfagdo de atingir pela pri-
meira vez, as 2 horas da tarde, a margem norie
do rio Jaci-Parana e trés horas mais tarde, quando
a turma do transito chegou, os indios ja tinham
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desmatado uma pequena area, levantado a bar-
raca, pendurado as rédes e estavam a procura de
algo com que enganar o estdmago de todos nos.
Desde a partida de Sado Patricio, haviamos
gasto 41 dias até a barranca do Jaci-Parana. Dés-
se tempo, seis dias foram domingos, sete gastamos
na remog¢io de acampamentos e um para descanso
do pessoal. Nos 27 dias devotados ao trabalho
propriamente dito, levantamos os 19 km, partindo
de Sio Patricio até o Jaci-Parana além de linhas
subsidiarias, totalizando distdncia quase igual.
A nossa média de progressao fora, portanto, de
quase 800 m por dia, a qual, por mais estranho que
possa parecer a quem nao esteja acostumado a
irabalhar em regides insalubres como essa e no
meio de vegetacdo tropical de tal densidade, foi
considerada perfeitamente satisfatéria.

O Jaci-Parand tinha uma largura média de
100 m, mas, na ocasi?o em que chegamos, o curso
mal chegava a 50, em alguns lugares, e raramente
atingia o maximo de 60. Por ocasido da cheia,
s0 as multiplas e fechadas curvas de seu curso
impediam que os maiores transatlanticos néle na-
vegassem por muitos quilometros. Contrariamen-
le, porém, por ocasido da séca, havia passagens
tdo rasas que somente as grandes canoas e outras
embarcagdes de calado igualmente insignificante,
poderiam navegar.

O estabelecimento do Acampamento n.° 5 na
extremidade ribeirinha da linha, a remoc¢io de nos-
sos pertences, do antigo acampamento, e a solugédo
do problema da subsisténcia, mantiveram ocupa-
dos, a todos nés, durante o dia inteiro que se seguiu
a4 chegada. Tudo gquanto tinhamos em matéria de
provisdes estava reduzido a uma pequena quanti-
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dade de arroz, boa por¢io de sal e muito mais
café do que nos seria necessario para o consumo
imediato. Nido havia mais pesadas barricas de
carne de porco, de vaca ¢ bolachas para nossos
indios carregarem, e, por ésse motivo, a mudanca
do acampamento foi menos penosa que de cos-
tume.

Esperavamos que logo nos chegassem provi-
soes de Sanfo Antdnio, mas, enquanto isso niio se
dava, alimentavamos a csperan¢a de pescar o su-
ficlente para nossa subsisténcia. Tendo, porém,
falhado éste recurso, restava-nos descobrir o acam-
pamento do Sr. Wetherill e déle obter as provisées
que pudesse dispensar.

Soubemos bem cedo que Dom Pastor Oyola
{inha uma barraca em Santa Helena, cérca de
800 m rio acima e do mesmo lado que o nosso
acampamento. Al enconiramos uma pequena co-
lénia de seringueiros que nos forneceu idcas e
bananas da terra. Tinham também algumas gali-
nhas, mas nfo as conseguimos comprar porque
as estavam reservando para postura. Pela manha
munimo-nos da vara de pescar a fim de apanhar
alguns dos numerosos peixes que enxergavamos
nas aguas claras do rio, tendo conseguido logo
agarrar um pequeno que lembrava o formato do
nosso peixe-sol. Sem nenhum cuidado especial,
introduzimos o dedo na bdca do pescado para
extrair-the o anzol. Momentos depois o dedo san-
grava abundantemente; sé entdo percebemos ue
o peixe dispunha de duas fileiras de dentes trian-
gulares, mais cortantes que o melhor dos bisturis,
com os quais havia tirado uma fatia do dedo sem
que o tivéssemos percebido. Ndo nos lembramos
de ter conseguido apanhar outro.pecixe no Jaci-
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Parana apesar de o térmos tentado por tddas as
maneiras, premidos pela necessidade em que nos
achavamos de refazer o estoque de provisdes.

A maioria das pessoas supfe que o pescado,
como a caga, se torna arisco & vista do perigo imi-
nente. Tedavia, jamais se imaginou maior des-
pautério. Certa qualidade de peixe, particular-
mente abundante nesse rio, manifestava incrivel
discernimento. Tinha cérca de 30 cm de compri-
mento ¢ cra facilinente diferenciado dos outros
por uma pinta que tinha de cada lado do corpo,
perlo do rabo, ¢ que lembrava os olhos de uma
coruja. Dezenas déles afluiam imediatamente para
qualquer ponto onde sc atirassem insetos, minho-
cas ou lixo do acampamento, mas, se se usasse
qualquer dessas coisas como isca, na ponta de
um anzol, poder-se-ia permanecer o dia todo na
barranca do rio, sem que nenhum déles desse um
unico puxdo na linha. Com o auxilio de um mos-
quiteiro e um arco de barril, construimos uma
réde com entrada afunilada e dentro pusemos
udo quanto achamos, capaz de despertar o ape-
tite dos peixes. Duzias déles nadavam ao redor
do improvisado c6vo, examinando-o atentamente,
sem que entretanto um s quisesse entrar. E pro-
vavel que, 4 vista do grande ntimero de insetos
que da vegetacao constantemente caia na Aagna,
achassem éles de bom aviso nio se expor a ne-
nhum risco para obter alimentagédo.

Scja la como foér, nunca vimos peixes tao
ariscos como no Jaci-Parana.

O acidente que sofréramos com o dedo féz-nos
lembrar de umma passagem quase esquecida, do
relatorio de Keller. Dizia ela: “Bsse peixe (o peixe-
céio) ndo é tdo perigoso para o homem quanto as
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arraias e as piranhas, peixes largos e curtos que ja
tém estracalhado mergulhadores ousados. Suas
duas carreiras de dentes protuberantes, agudos -
como agulhas, sdo ainda mais temiveis porque
essas terriveis criaturas andam quase sempre as
centenas e atiram-se sobre as vitimas com a rapi-
dez do raio, tdo logo a agua se tinja com 0 sangue
proveniente da primeira mordedura, cada peixe
arrancando pedacinhos de carne. Sem duvida al-
guma essas piranhas constituem empecilhos muito
maiores aos banhistas que os jacarés, cujas vitimas
se contam por niimero muito menor do que geral-
mente se cré”. A vista do trecho que acabamos
de citar, ndo é de admirar que nunca nos entre-
gassemos & natagdo, nesses rios, como esporte.
Mais tarde, quando descobrimos que enormes ja-
carés saiam do rio 4 noite para repousar num
banco de areia, mesmo defronte do acampamento,
e que havia arraias em quantidade na beira dagua,
os homens se recusaram, terminantemente, a en-
trar no rio.

XXIII

A PROCURA DA TURMA DE BRUCE

Ja findava o primeiro dia no acampamento do
Jaci-Parana;* as coisas iam tomando aspecto de
arrumadas e, apesar do desejo de fumar, que nos
atormentava, da falta de suprimento de bdca e da
tortura que nos infligiam as nuvens de piuns pai-
rando sem cessar sdbre nossas cabecgas, procurava-
mos cultivar um espirito de calma resignag¢éo pe-
rante condigbes que escapavam inteiramente ao
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nosso contrdole, quando percebemos uma canoa
impulsionada por alguns remadores nativos, gue
subia o rio com dois americanos. So6 depois de
otharmos. atentamente foi que reconhecemos as
fisionomias bastante conhecidas de “Doc” Lafferty
e Edward Green. Estavam ambos adidos a turma
do Sr. Bruce, que entdo se¢ ocupava cm levar o
levanlamento do leito da estrada desde um ponio
situado a leste de Morrinhos, até fazer junco com
nossa linha preliminar, 612 kin a leste de Sio Pa-
tricio. Os passageiros s6 conscguiram murimurar
algumas palavras incoerentles sébre “febre” ¢ “ina-
nicao”. Entregaram-nos, a seguir, uin bilhete e
depois permitiram (uec os levassemos para as ré-
des, onde os deixamos no mais absoluto repouso
até a maunhi seguinte, so lhes falando no momento
em quc levavamos alimentag@o e remédios. Era
tdo deploravel o estado de fraqueza em que se
achavam e¢ tal a modificacdo fisiondmica por que
passaram desde a ultima vez que os vimos, que
niao pudemos reprimir as lagrimas, apesar de ja
longamente acostumnados a cspetaculos dessa or-
dem. O Sr. d’Invilliers sem duvida csperava que
seus mensageiros nos dessem tddas as informacoes
que porventura desejasscmos, mas os homens es-
tavam quase desfalecidos, horrivelmente abatidos
e, a0 que parecia, em perigo iminente de vida.
Seria inutil tentar obter déles qualquer informa-
¢do, e, por isso, sG algum tempo depois foi que
soubemos do longo e penoso trajeto percorrido por
ésses homens atacados de febre e famintos, desde
o acampamento do Sr. Bruce até o ponto de par-
tida da turma, na barranca do rio; da longa espera
a que ai foram forcados, sem provisdes; de seu
subseqiiente encontro com o engenheiro-chefe e
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do pedido déste, a Dom Pastor Oyola, para que
os transportasse ac nosso acampamento, ein canoa.

O bilhete do Sr. d’Invilliers dizia que as pro-
visdes da turina de Bruce estavam completamente
esgotadas c.os homens passavam fome; que acre-
ditavam estar perto do ponto de partida de nossa
linha preliminar, mas nao o tinham conseguido
localizar e estavam praticamente perdidos no
matg. Dava-nos, portanto, ordem para regressar,
com tdda a turma, o mais prontamenle possivel,
ao ponto de partida de nosso levantamento preli-
minar, bater cuidadosamente téda a regido a pro-
cura da turma de Bruce, e, encontrando-a, con-
duzi-la pela nossa linha “A” a Sio Patricio, onde
armazenara supriniento de carne salgada, bola-
chas, melaco e outros géneros.

Uma coisa niio conseguiamos compreender:
por que a turma de Bruce estaria passando fome
uma vez que dispunha de indios para transporlar
provisdes e abrir a picada que devia leva-los até
a margem do rio, em Sio Carlos. O caminho era
longo, mas niao viamos motivo para privacoes de
vez que era desimpedido. Soube-se mais tarde que,
pensando ser facil efetuar a juncido com nossa
linha, o Sr. Bruce tinha despachado as provisoes
diretamente para Sio Patricio que entdo se achava
muito mais préximo de seu acampamento. A 23 de
agosto um dos indios empregados como carrega-
dores, fora morto em Sao Carlos, pelos selvagens,
quando lenhava no mato. O fato alarmou de tal
forma os outros, que nio foi mais possivel conse-
guir que viajassem pelo caminho por onde haviam
anteriormenie transportado os suprimentos.

Considerando, porém, que nossas provisOes
estavam pralicamente esgotadas, que dependia-
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mos dos seringueiros para o fornecimento de ba-
nanas da terra e iucas, que Lafferty e Green néo
podiam mover-se e exigiam muito cuidado, que
seria necessario muito trabalho e tempo para
transportar todo o nosso equipamento ao longo
de quase 13 km e que, tendo atingido o fim de
nossa linha preliminar, ainda teriamos de vencer
mais 63, km até Sao Patricio e utilizar-nos das
provisdes destinadas a Bruce, convencemo-nos da
impossibilidade de empregar todo o pessoal da
turma nos traballios de procura,

Fizemos, portanto, preparativos para partir
no dia seguinte, levando conosco apenas Frank
Snyder e dois indios. Aos que ficaram no acam-
pamento dissemos que-deveriam esperar pelo nos-
so regresso na noite do terceiro dia e que durante
ésse tempo se alimentassem com as provisdes de
que entdo dispunham. Caso, porém, njo aparecés-
semos no prazo estipulado e falhassem os outros
meios de conseguir alimenta¢do, cacassem quan-
tas galinhas quisessem na “barraca’” situada aci-
ma de nosso acampamento. Na manha de 28, bem
cedo, iniciamos a viagem.

Além dos nossos revélveres, rédes e algumas
iicas, Snyder levava uma carabina Sharp e, nds,
uma espingarda de caca de dois canos. Os dois
indios nos acompanhavam levando uma. grande
caixa de fosforos, um balde de folha, cheio dagus,
uma cafeteira, uma pequena frigideira, sal, café
e algumas iticas.

Nos Estados Unidos, :tal viagem seria facil
mas, ai, saltando tocos, vencendo cipds e ramos
de arvore em nossa picada mal aberta, com uma
perna ainda dura devido ao ferimento que so-
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fréramos havia apenas oito dias, s6 conseguiamos
caminhar, em média, 800 m por hora.

Aquela noite dormimos na réde sem nenhuma
outra protecdo além da folhagem das arvores a
que cstava pendurada. As refcicdes da noite e da
manha seguinte exauriram nossa modesta reserva
de tlicas, ¢ uma arraia que os indios haviam fis-
gado ao afravessar um corrego. Dai por diante
teriamos que contar com caga, para nos alimentar,
e por isso nos mantinhamos alerta.

Por volta das 10 horas do dia 29, aproxi-
mavamo-nos da grota que haviamos airavessado
um més antes em companhia de Manning, a ca-
minho de nossa cagada. Quando comec¢amos a fran-
quea-la, Snyder ia a frente, seguido pelos dois
indios. Logo que desceu cérca de 6 m pela grota
a deniro, ajoelhou-se repentinamente ¢ levou a
arma em posicio de tiro. Esperamos varios mi-
nutos e, como ¢le procurasse jogar qualquer coisa
sobre algum alvo que estivesse mais para baixo,
tentamos descobrir o que era, da posi¢io muais
elevada em que nos achavamos. Avistamos logo
o topete vermelho de um peru silvesire que le-
vaniou vbo, e, com a arma em mira, acompanha-
mos a ave, disparando ambos os canos da espin-
garda mesmo acima da cabega de Snyder. Este
voltou-se para nosso lado com um olhar de re-
provagdo ¢ ia dizér' qualquer coisa quando ouvi-
mos, em resposta, uma salva de tiros a cérca de
900 m a leste. Ninguém, familiarizado com o uso
de armas de fogo, penetrara ésses scrtdes antes de
nos, e, portanto, niao podia haver duvida de que
os homens da turma de Bruce nos estavam dando
sinal .
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Satisfeitos pelo rapido sucesso de nossa mis-
sdo, disparamos diversas vézes nossos revdlveres
para que a turma de Bruce soubesse que tinhamos
compreendido o aviso. Depois, rumando para o
fundo do vale, seguido de perto por Snyder, so nos
detivemos um momento para apanhar um imenso
peru ¢ entrega-lo aos indios antes de nos meler
pelo lodagal negro a margem do regato, por onde
ja haviamos passado com Manning. Tendo va-
deado a corrente com agua pelo peito, logo que
chegamos do oulro lado disparamos de novo nos-
sas armas a fim de, pela dire¢do da resposta,
orienlar a marcha. Engolfamo-nos, entao, pelo
mato, abrindo caminho como loucos e, depois de
alguns minutos, encontramos o Sr. Bruce, acom-
panhado de diversos componentes de sua turma.
Todos ¢les mostravam sinais de grande sofrimen-
to. O Sr. DBruce informon-nos que seu acampa-
mento estava situado varios quilometros ao norte,
gue ha diversos dias vinham tentando, sem o con-
seguir, encontrar nossa linha e se achavam sem
alimentac¢io alguma a nido ser arroz que seus esid-
magos nao aceitavam por falta de sal.

Ao saberem que tinhamos sal, café e enorme
peru & nossa espera, na linha, ndo foi preciso
instar muito para contar com a presenca de todos
éles ao banqueie em perspectiva. E, désse dia em
diante, duvidamos que alguém da lurma tenha
conseguido olhar para um peru de Natal sem se
recordar daquela alegre reuniiio.

Contudo, nido fomos apenas noés que obsequia-
mos o pessoal do Sr. Bruce. Logo descobrimos
que éles traziam fumo, que, para nés, era tio pre-
cioso quanto para cles 0 peru. Depms de uma
boa refcicdo, umas boas cachimbadas e um pouco
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de descanso, partimos todos, pela nossa picada,
rumo a Sao Patricio, onde chegamos as 4 horas
da tarde. Ai houve outra festa, desta vez, porém,
sem cozinha, nem pratos, nem mesa. O cardapio
constou apenas de bolachas e melago, dos quais
consumimos prodigiosa quantidade. Tiravamos as
bolachas do barril e, molhando-as no melaco que
tiravamos de outro, comiamos sem mais delongas.

Passamos entdo a nos preocupar com o acam-
pamento abandonado, no Jaci-Parani. Dispara-
mos, por isso, trés tiros, o sinal combinado para
0 caso de sermos atacados por sclvagens, e, meia
hora depois, o providencial Dom Pastor Oyola
chegava com uin bote carregado de indios arma-
dos. Ao saber da situagdo em que nos achavamos,
éle prontamente acedeu ao nosso pedido de nos
levar de volta, em companhia do Sr. Snyder, com
algumas provisoes.

Cedo, pela manhi de sexta-feira, 30 de agosto,
ja uma canoa tripulada por indios e cheia de iticas
e bananas da terra estava A nossa espera em Sao
Pairicio. A essa carga adicionamos um pouco de
bolachas e melaco e, depois de prolongadas des-
pedidas, deixamos Bruce ¢ seus homens a fim de
partir em socorro dos doentes que éle havia deixa-
do atras, remover o acampamenfo para um ponto
proximo de onde o haviamos cncontrado e termi-
nar o levantamento que lhe competia, efetuando
juncdo com o0 110ss0.

Snyder e cu observavamos com satisfacio as
vigorosas remadas dos indios, ndo s6 porque tinha-
mos executado nossa tarefa, mas tam])ém porque
tinhamos a certeza de chegar ao acampamento
naquela mesma noite, justamente até quando se
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espcrava que durasse a alimentacao de que a nos-
sa {urma dispunha.

Todavia, ao chegarmos a desembocadura do
Jaci-Parana, a tardinha, o capitdo atracou o barco
a margem, junto de uma das numerosas barracas
de Dom Pastor e nos informou que, por ter élc
que fazer um servigo a seu patréo, tinhamos que
pernoitar ali. Todos os protestos foram inuteis, e,
niao podendo explicar as razdes pelas quais cstava-
mos aflitos por chegar ao acampamento aqucla
noite, ja nos atormentava a id¢ia de que o nosso
atraso resultaria em tremenda chacina das gali-
nhas de Dom Pastor, em Santa Helcna, pela manhéa
seguinte, e sentiamos a consciéncia doer anteci-
padamente.

Muitas vézes Dom Pastor fizera o papel do
bom samaritano para com os norte-americanos
que se achavam doentes ou em dificuldades, e sua
hosgpitalidade era proverbial desde as cabeceiras
do Madeira até o litoral do Para. Era horrivel
pensar agora que, justamente quando ¢éle tirara
seus homens do servigo para os enviar em missdo
de caridade, os proprios heneficiarios de sua bene-
voléncia estariam provavelmente roubando suas
galinhas, ato ésse por nés mesmo autorizado. Que
idéia faria éle de nds e de nossa miseravel in-
gratidao?

Nunca tinhamos palmilhado a regido situada
entre o nosso acampamento e a desembocadura
do Jaci-Parana, ¢, portanto, ndo sabiamos qual a
distancia a que nos achavamos. So6 sabiamos que
o labirinto de trilhos de seringueiros cobria tdda
a zona. De qualquer forma, decidimos seguir a
pé. Levamos mais de duas horas andando ligeiro
para percorrer uma distincia que, em linha reta,
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néo teria mais de 2 km. Uma vez no trilho, tinha-
se que segui-lo sempre, sem saber onde nos leva-
riam suas infndaveis curvas. Todavia, procuran-
do manler-nos o mais perto possivel da margem
do rio, logo depois do sol pdsto, quando o manto
da noite se estendia sObre tudo e ameacava envol-
ver {rilhos e floresta em completa escuridio, sai-
mos repentinamente na clareira, que circundava
nosso acampamento.

Era fora de duvida que nenhum dos homens
esperava que voltassemos dentro do prazo indi-
cado, e alguns déles a quem a mol¢stia havia ener-
vado ja duvidavam de quc voltassemos algum dia.
S6 tinham café e sal, nada mais, e era lamentavel
a situacdo de todos éles. A primeira coisa que fize-
mos foi informa-los de que as provisGes chega-
riam na manha seguinte e a segunda foi indagar
das galinhas de Dom Pastor. Um dos homens
confessou que enconirara uma galinha desgarrada,
a alguma distAncia do galinheiro, e niéo pudera
resislir 4 tentacdo de atira-la. Felizmente a perda
dessa ave jamais foi atribuida a noés ¢, assim, nos-
sa rcputacdo continuou imaculada, aos olhos de
nosso henfeitor.

XXIV
A VIDA NUM SERINGAL

Apenas um incidente digno de nota ocorreu
durante nossa auséncia. Manning estava sofrendo
da debilidade geral que se segue aos ataques fe-
bris. Outro irlandds da turma a quem ¢éle foi
queixar-se disse-lhe que o de quc éle precisava
era “uma boa limpeza”. Foram, entdo, juntos, a



330 NEVILLE B. CRAIG

farmacia de emergéncia para ver se cncontravam
algum remédio que servisse. Como, porém, quase
todos os medicamentos {rouxessem rotulos cm la-
tim, o unico que conseguiram cntender porque
tinha nome em inglés, foi o “Emético Tartarico”.
O médico amador ndo conhecia a droga nem sa-
bia qual a dosagem a ser adminisirada, mas, su-
pondo que gqualquer emético faria o descjado efei-
to, assegurou ao Sr. Manning que era “justamente
o remédio de que éle precisava” e ato continuo
serviu-lhe elevada dose. O doente quase morreu
da cura, ¢ a partir de ent3o nunca mais conse-
guiu trabalhar um dia inteiro.

Enquanto eslivemos, em companhia do Sr.
Snyder, & procura da turma de Bruce, os nossas
homens que ficaram no acampamento do Jaci-
Parana fizeram intimidade com os indios da co-
16nia de Santa Helena ¢ nao se cansavam de elo-
giar as gqualidades de certa bebida por éles fabri-
cada, ¢ (que insistiam para que experimentasse-
mos. Logo as primeiras perguntas,nos convence-
mos de que éles tinham entrado de vez na famosa
“chicha”. Expliquei-lhes entiao que a bebida era
preparada pelas indias “nem sempre as mais no-
vas nem as mais belas”, no dizer de Keller, as
quais, seniados em redor de uma vasitha, nela iam
depositando milho bem mastigado; a essa massa
adicionavam agua, e, depois de tudo bem fermen-
tado, a bebida cra filirada e estava pronta para
ser servida. Os bons indios de Santa Helena eram
tdo rigorosos na limpeza de suas roupas e téo
cuidadosos com o asseio corporal e de suas casas,
que poucos dos nossos homens deram ouvido a ex-
plicacdo. Ao passar pela barraca dos nativos, no
dia seguinte, alguuns dos incrédulos foram sur-
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preendidos pela declaracdo que lhes féz uma india
no sentido de que se éles quisessem podiam apres-
sar a preparacao da bebida de que tanto gostaram,
se fossem ajuda-las a masligar o milho.

O nosso acampamento estava mesnio no cora-
¢io da zona de onde era originaria a melhor quali-
dade de borracha que entdo se embarcava para o
Para, e, portanto, nio serda descabido descrever,
ainda que ligeiramente, o processo de colheita e
prepamgao désse valioso produlo. E surpreenden-
te 0 nimero de arvores diferentes que nas flores-
tas brasileiras produzem latéx aparentemente igual
ao liquido branco que corre da siphonia elastica.
A arvore da goma elastica parece-se um pouco,
principalmente na casca e nas folhas, com 0 nosso
olmo. Difere dos outros vegetais encontradicos
na regiio do Madeira, em que cresce em extensos
macicos e vinga melhor nas baixadas situadas en-
tfre 60 cin e 3 m abaixo da linha de enchente dos
rios.

Portanto, s6 duranie a estacao séca é que se
pode fazer a coleta do latex. Em ambas as mar-
gens do Jaci-Parana, notava-se uma faixa de serin-
gueiras com cérea de seiscentos metros de largura
e que se prolongava por enorme distancia. Essa
regido imensa que, para todos os efeitos, consti-
tuia propriedade de Dom Pastor Oyola, era divi-
dida em distritos, tendo cada uin sua barraca e o
competente nimero de indios de ambos os sexos,
sob as ordens de um administrador que em geral
era um individuo maneiroso, de boa aparéncia e
inteligéncia viva.

Cada distrito tinha certo nimero de “estra-
das”, que conduziam a tantas seringueiras quantas
uma sO pessea poderia alender por dia. Ao rom-
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per da aurora os seringueiros praticavam incisdes
na casca das arvores com um minusculo machado
cuja parte cortante mal atingia a trés centimetros.
Por baixo de¢ cada incisio colocavam uma cane-
quinha especial que era cravada na casca da se-
ringucira por meio de uma ponta. A seguir gruda-
vam um pelote de barro por baixo da incisfo de
maneira a dirigir o fluxo do latex para a tijelinha.
Por volta das onze horas o fluido cessava de cor-
rer ¢ as indias colhiam-no em vasilhas especiais,
levando-o para as respectivas barracas. Ai, por
um processo exiremamente simples, reduziam-no
2 forma de borracha crua, durante o resto do dia.

Instalavam sébre uma fogucira de folhas de
coqueiro, um funil de barro para concentrar a
fumaca. Mergulhavam, entio, uma pa de madeira
no latex, fazendo-a, depois, girar s6bre o jacto
de fumaca, de maneira que todo o liguido na pa
coagulava. Repetiam, entdo, o processo, até que
em torno da pa se formasse uma grande quanti-
dade de borracha que, a seguir, era cortada e reti-
rada. A colheita do dia era, ao fim, reunida de
envolta com terra ¢ folhas, de modo a formar bo-
las de tamanho irregular, as quais, devido a sua
qualidade inferior, eram vendidas abaixo do preco
no mercado do Pari, sob a denominacfio de “ca-
becas de negro”. Enquanto a borracha ainda ndo
estava bem séca, imprimiam s6bre ela as iniciais
do seringueiro. De inicio a borracha ¢é perfeita-
mente branca, mas, depois de exposta ao sol por
alguns dias, adquire a co6r do produto comumente
enconirado no comeércio.

Dom Pastor Oyola colhia entao, ao que diziam,
cérca de trinta mil quilos de borracha por ano,
0s (uais, aos precos vigentes naquela época, lhe
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produziam a renda aproximada de gquarenta con-
tos de réis.

Nio dispinhamos de embarcacdes, nem as
conseguimos euncontrar em ponto algunt do rio,
de modo que 31 de agosto. em companhia do
Sr. Snyder, partimos, pelos trilhos coleantes, a
procura do acampamento do Sr. Wetherill. De-
pois de muito andar, encontramo-lo do outro lado
do rio, cérca de 800 m abaixo de Las Pecdras, nome
pelo qual era conhecida a barraca de Dom Pastor,
gque se achava situada mais a montante do Jaci-
Paranid. Em linha reta, a distincia entre os dois
acampamentos ndo seria superior a 3 km, mas,
pelo trajeto sinuoso que tivemos de fazer, foi quase
o dobro. Era o Sr. George A. Schele que estava
a cargo do acampamento e seus homens nos fize-
ram alravessar o rio numa balsa. Ai permanece-
mos apenas o suficiente para conscguir de Schele
um pouco de farinha e carne salgada, géneros que
nos foram levados a 4 de setembro pelo enge-
nheiro-chefe, em uma de suas inspecdes periodicas
aos diversos acampamentos.

O Sr. Wetherill acompanhou o Sr. d’Invilliers,
na viagem, a Las Pedras, da qual regressaram com
éles Rodman Mcllvaine e Arthur P. Herbert, am-
bos impossibilitados de continuar o servigo.

Tendo conseguido uma pequena reserva de
géneros alimenticios, prosseguimos o levantamen-
to do rio. Por alguns dias tudo correu bem a des-
peilo da incidéncia comum das fcbres no acampa-
mento e das torturas de sempre, que nos infligiam
diversos insetos, dentre os quais o pium era o
pior. Esta terrivel praga alada enchia a atmos-
fera em to6rno do acampamento durante o dia in-
teiro, tornando nossa existéncia um verdadeiro
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inferno e forg¢ando-nos a fazer todo o servico de
escrituracdo e desenho a luz artificial.

XXV

NOSSO ENCONTRO COM
OS ANTROPOFAGOS

A 7 de setembro recebemos, por um indio
canoeiro, uma carta que nos dirigiu o engenheiro-
chefe em La Concepcion, datada de dois dias an-
tes, contendo a surpreendente revelagao de que
John King, o cozinheiro da turma de Bruce, tinha
sido assassinado pelos selvagens. A carta dizia
ainda que a iragédia se havia dado perto do local
onde Manning dizia ter descoberto pegadas hu-
manas na areia e nao muito distante do ponto
onde, em companhia de Snyder, haviamos encon-
trado Bruce e scus homens.

Depois de deixar nosso acampamento, a 4 de
setembro, o Sr. d’Invilliers parou, aquela mesma
noite, em companhia dos Srs. Welherill, Mcllvai-
ne ¢ Herbert, em La Concepecidn, onde encoutrou
o Capitao Symmes. Deixando os demais em des-
canso, tle partiu com o Capitdo Symmes e alguns
indios, a fim de levar provisées a turma de Bruce.
O grupo atravessou o Madeira em canoa até Sio
Patricio, onde enconirou o Sr. Samuel Hoff, agri-
mensor da turma de Bruce que se havia adiantado
até ésse ponto com a evidente intengio de dar
sinal a Dom Pastor e conseguir alimentos para si,
como nos tinha visto fazer dias antes. Informado
de que o Sr. d’Invilliers dispunha do suprimento
neczessario, Hoff decidiu acompanha-lo durante o
percurso de 8 km ao longo de nossa linha “A”,
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até o acampamento de Bruce. Quando la chega-
ram, os indios, carregados de provisoes, ainda es-
tavam bem atras.

Hoff mostrou-se grandemente surpreendido
por ndo enconirar nas vizinhancas nenhum dos
homens de Bruce, pois esperava que terminassem
o levantamento naquele dia, antes da hora do al-
mogo. Seu espanto foi ainda maior quando des-
cobriu que as rédes, suprimentos de varias espé-
cies e grande parte da bagagem do pessoal dec cada
um ndo se achavam no acampamento. Finalmente,
seguindo a dire¢do do fogo onde o cozinheiro pre-
parava as refeicées, foi encontrar o corpo de John
King atravessado por trés longas flechas.

Os trés norte-americanos prontamente con-
cluiram que a turma de Bruce féra expulsa do
acampamenio pelos selvagens, horas antes, vendo-
sc obrigada a procurar refligio no mato. Era gran-
de o risco de permanccerem nesse lugar, onde,
abrigados pela densa vegetacio, os indios podiam
facilmente cerca-los ¢ frucida-los. As armas de
fogo eram ai tao inliteis quanto inofensivos brin-
quedos de crianga, para protegé-los contra ésses
sanguissedentos sclvagens capazes de deslizar si-
lenciosos como sombras pelo macico da floresta,
aproximando-se tanto de suas vitimas a ponto de
alcanca-las com lancas ou iacapes. Os trés ho-
mens ndo se consideravam em condi¢Ges de bater
o mato a procura da turma desaparecida que, ao
que suspcitavam, teria sido atacada por numero
consideravelmente superior. Além disso temiam
éles que os indios bolivianos desarmados abando-
nassem as provisdes, tomassem a canoa em Sao
Pafricio e os deixassem sem meios de atravessar
o rio, caso viessem a saber do assassinio.
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Apressaram-se, por isso, em retroceder, encon-
trar” os indios ainda em caminho, voltar com éles
a La Coucepcion e de 14 regressar com forca sufi-
ciente para palmilhar a floresta e socorrer Bruce
e seus homiens.

Logo depois de passar pelo nosso acampa-
menio n.® 2, onde haviamos deixado as tendas
montadas, o Sr. d’Invilliers olhou para tras e viu
que os indios, por qualquer motivo, haviam ateado
fogo entrc as félhas, junlo as tendas. Supondo
que tivessem feito alto para almogar, o engenhceiro-
chele disse-lhes que nio o fizessem ali, ao que
¢les Ihe assentiram com gestos significativos: “Aqui
nao ¢ hom lugar para ficar”. Evidentemente ti-
nham visto algo que os alarmou.

Chegando a Sdo Patricio por volta das duas
horas da tarde, o Sr. d’Invilliers se preparava
para alravessar o rio quando um harulho esquisito,
vindo do mato, féz com que éle e seus companhei-
ros procurassem esconder-se por tras das arvores
a fim de resistir a um possivel ataque dos selvico-
las. O ruido foi aumentando e, pouccs minutos
depois, Bruce e scus homens surgiram na picada
correndo ¢ se dirigiram para o desembarcadouro.

Haviam éles regressado ao acampamento pou-
co depois que o Sr. d’'Invilliers partira, e, tendo
descoberto o corpo de King e convictos pelo vulto
do roubo que deveria haver grande quantidade de
indios pelas vizinhancas, abandonaram apressada-
mecnie o acampaniento. De fato, ndo lhes era mais
possivel permanecer ali, j& que os selvagens os
deixaram sem. provisées nem rédes. Durante todo
o trajcto, até a barranca do rio, estiveram apreen-
sivos ante a possibilidade de um ataque. A fo-
gueira feita pelos indios do Sr. d’Invilliers no
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acampamento n® 2 queimou quatro tendas que
ardiam ainda quando Bruce chegou. Nada mais
foi necessario para acelerar a marcha. Viram, na’
fogueira, prova cvidente de que os selvagens esta-
vam adiante déles e que provavelmenle cortariam
a retirada rumo ao rio. Foram necessarias nume-
rosas viagens com a canoa, para transportar lodos
até La Concepcion, mas o Sr. d’Invilliers foi o
tltimo a cruzar o rio.

No dia seguinte uma férga armada composia
de dez norte-americanos e dez indios foi ter ao
acampamento de Bruce, enterrou o corpo de King,
recolheu o equipamento restante e retirou-se para
La Concepcion. Felizmente o Sr. Bruce tinha ja
quase terminado o levantamento ao fazer juncao
com nossa linha. N&do havia, portanto, motivo
para que ficasse por mais lempo nas cercanias.
Contudo, a propria junc¢do tinha aberto aos selva-
gens uma ligacdo direta entre o seu acampamento
¢ 0 nosso, distantes, um do outro, apenas 12 km.

Nao era, porianto, de admirar que o enge-
nheiro-chefe livesse julgado prudente dar-nos avi-
so rapido do alaquc ac acampamento de Bruce e
do triste fim do cozinheiro. O fato de térmos con-
seguido passar indenes pela regidio onde estava
silutado o acampamento de Bruce, muito antes de
ter éste conseguido atingi-lo, pareceu-nos signifi-
cativo. As depredacGes pareciam ter sido feitas
por selvagens de outra zona. Nio teriam sido os
Caripunas, que viviam ao sul do Jaci-Parana, por-
que entdo teriam encontrado primeiro nossa tur-
ma, ao se dirigirem para o norte. Anos antes, con-
forme Keller, os ingléses foram atacados em Santo
Antonio pelos Parentintins e a tinica hipStese ra-
zoavel parecia ser a de que essa mesma tribo tinha
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seguido a picada de nosso levantamento prelimi-
nar, que entdo seguia sem interrupcio desde Santo
Antonio até o niltimo acampamento de Bruce.

Assim estaria explicado o desaparecimento do
cio do Capitido Symmes, o furto de sua tenda e o
subseqiiente assassinio do indio boliviano em Sao
Carlos, onde, anteriormente, o Capitao Stiles nao
tinha percebido indicios de selvagens. Supondo
que nossa hipolese estivesse certa, o nosso acam-
pamento seria provavelmente o proximo objetivo,
na ftrilha dos Parentintins, e talvez um de nods
fésse a primeira vitima.

O relatorio de Keller constituia, entdo, o vade
mecum do Alto Madeira e as informacdes néle
contidas sébre os Parentinlins ndo eram de molde
a confortar-nos. A certa allura Keller, referindo-se
a Cles, dizia secrem “os tristcmente famosos Paren-
tintins, hordas antropofagas, sempre prontas a
roubar e assassinar”. Sobhrc os ataques praticados
contra seringueiros dizia éle: “o risco de ser morto
e assado ¢é por demais grande em comparacio a
migalha de goma elastica ue conseguc colhér.”
Mais adiante relatava: “téda uma familia foi as-
sassinada e assada por éles.” Paginas depois liamos
ainda: “com as tibias das vitimas faziam flautas”,
e, finalmente, encerrava o capitulo com o seguinte
paragrafo:

“Sabemos quanto podemos esperar déles; e,
conquanto a certeza nem sempre seja confortado-
ra, pelo menos nos poupa surprésas desagradaveis
e nos faz com que estejamos preparados para qual-
quer eventualidade”.

Esse trecho destinava-se, sem duvida, a di-
vertir os leitores de Carlsrliue, onde féra publi-
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cado o relatorio, mas para nés, que entdo pal-
milhavamos as margens do Jaci-Parana, jamais
serviria de encorajamento.

Dispunhamos de variado sortimento de armas
de fogou, mas a munic¢io para as mesmas estava
quase ecsgotada. De fato, ndo nos era possivel de-
fender-nos com eficacia dos selvagens, conhece-
dores como eram da vantagem que sébre nds leva-
vam, tanto em se aproximarem furtivamente,
comoO, quando perto, com suas armas silenciosas.
S6 nos encorajava o fato de nio conhecerem, os
Parentintins, o uso de armas de fogo e olha-las
com temor sobrenatural. Nenhuma das armas exis-
tentes no acampamento de Bruce foi por éles to-
cada. Os nossos indios bolivianos nos informaram
de que ndo era comum o0s indios atacarem algu¢m
que levasse arma de fogn, pois 0s raros encontros
(uc tinham tido com os seringueiros os cnsinaram
a temeé-las, levando-os a crer que seus possuido-
res, por algum sortilégio incompreensivel, pas-
savam a ter autoridade s6bre o raio e o troviao.
Contudo, adotavamos todos os meios possiveis
para nos proteger. Nao scria de surpreender que
a conslante presenca do perigo, em que viviamos,
gerasse panico enlre no6s, mas as inGmeras pri-
vagoes ¢ torturas que assinalavam a vida cotidiana
no Jaci-Parana, nos preocupavaim o espirito e im-
pediam de fazer cogitagdes sbbre os possiveis so-
frimentos que porventura o futuro ainda nos re-
servasse. Havia ocasides, porém, em que ruidos
esiranhos, na floresta, nos faziam saltar das rédes,
a noite, ou, durante o sono agitado que dormiamos,
imaginar que ouviamos a miusica barbara dos sel-
vagens, tirada de instrumentos feitos com nossos
proprios ossos.
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O Sr. George A. Schele, que entfio se achava
provisoriamente a testa dos poucos remanescentes
da turma do Sr. Wetherill, perto de Las Pedras,
era natural da Suécia, e, da mesma forma que
outros, via com satisfagio a promogdo rapida que
a poluca saudc dos mais experimentados propor-
cionava aos demais. Vendo-se pela primeira vez a
frente de uma turma de campo, em varias oca-
sides Schele cxprimiu a decisio em que se achava
dc “estabelecer um recorde”, e, com ésse fim em
mira, forcava os seus homens, atacados de fcbre,
a trabalhar desde cedo até quando lhes permitia
a combalida rcsisténcia fisica. Aviso idéntico ao
quc nos fora enviado pelo engenheiro-chefe, fora

“também despachado a Schele quec, por diversas
razdes, ndo sc deixou alarmar.

Conguanto em anos anteriores se tivessem
visto indios Caripunas do lado do Jaci-Parana em
que Schele se achava, nunca se soube que os Pa-
rentintins tivessem atravessado o rio. A propria
correntc que junto ao acampamecnto de Schele
se aprescntava desusadamente larga, com seus ja-
carés e piranhas, proporcionava-lhe certa prote-
cdo. Além disso, nao havia picada que ligasse a
linha dc Wetherill com a nossa.

Schele dizia que, de qualquer forma, o nosso
acampamento seria o primeiro atacado; sentia-se,
por isso, perfcitamente seguro. Contudo, os ho-
mens as sugs ordens nio concordavam com a 1déia
de estabclecer recorde de produgdo. De vez em
quando a atencfo ‘de Schele se via atraida para
certos trilhos feitos pela prépria turma, na floresta.
Ruidos cstranhos, vindos de muito perto do cam-
po, perturbavam-lhe o sono, & noite, e as vézes
cavacos de madeira eram violentamente arremes-
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sados contra a lona de sua tenda. Finalmente, cer-
to dia dois homens voltaramn ao acampamento
muito alarmados, dizendo ter visto indios Caripu-
nas procurando aproximar-se déles, no mato.
DPeclararam que estariam dispostos a corrver os
riscos de uma luta real, mas ndo queriam sacri-
ficar a vida em luta com inimigos_invisiveis.

Foi o suficiente para arrefccer a ambicido de
Schele e fazé-lo dar por terminada sua tarefa.
Até o momento de serem removidos para Santo
Anténio, éle e seus homens estavam sempre no
acampamenlo.

De volla de La Concepcion para Santo Antd-
nio em companhia de Bruce e secus homens, o en-
genheiro-chefe parou em Sdo Carlos e dai cami-
nhou diversos quilometros por terra até o acampa-
mento do Sr. Byers, a fim de avisa-lo, bemn como
nos outros, do perigo iminente dos Parentintins.
Ao chegar ao acampamento, & noitinha, presen-
teou o Sr. Byers com uma garrafinha de cognac
francés, provavelmente para tonificar-the os ner-
vos antes que ouvisse a narrativa das atrocidades
dos selvagens. Néo desejando alarmar os homens,
o Sr. d’Invilliers achou melhor deixar para de-
clinar o motivo de sua visita na manha seguinte,
antes de deixar o acampamento.

Aos que ndo conheceram “Joe” Byers — como
era afetivamente chamado pelos subordinados, em
sua auséncia — pode ser necessario explicar que
tddas as suas atencdes e energias cstavam inteira-
niente concentradas no servigo. Ndo era possivel
{ratar com éle, por algum tempo, de outro assunto
que nao de estradas de ferro. Falava de estradas
de ferro pela manhd, ao meio-dia e a noite, duran-

1

te a semana inteira; esiradas de ferro 4 mesa de
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refeigdo, estradas de ferro a réde, sonhando. Dota-
do de grande coracao, votava, entretanto, supremo
desprézo a quem permilisse que qualquer obsta-
culo, dificuldade ou perigo o impedissc de atingir
o unico objetivo capaz de tornar a vida digna de
ser vivida: a construcio dc cstradas de ferro.
Naturalmente que nenhum ser humano poderia
resistir ao esforgo de trabalhar com tdo continua
cnergia e firmeza de propositos, sem que de al-
guma forma aliviasse a tensio de nervos em que
vivia. Isto o bom “Joe” procurava conseguir de
forma liquida, mas em ocasides espacadas c de-
pois dc trabalho arduo e continuado. O efeito
dessas liba¢oes sO eram perceptiveis por uma hila-
ridade um pouco fora do comum, mas, por mais
que sua inteligéncia se deixassc turvar nessas oca-
sides, com relacdo a qualquer assunto, no que res-
peitava a estradas de ferro, ela se apresentava,
sempre, invariavelmente luacida.

Infelizmente o Sr. d’Invilliers e seu cognac
chegaram justamente numa ocasido em que Byers
acabava de atravessar um periodo de prolongada
abstinéncia forgada, e quando, na manhd scguin-
te, chegou 0 momenio de o engenheiro-chefe dar
0 aviso a que viera e partir, Byers cstava tao alegre
que nenhum assunto que ndo disscsse respeito di-
retamente a cstradas de ferro poderia causar-the a
mais leve impressiio. Com o ar mais sério que o
de um agentc funerario, o engenheiro-chefe minis-
trou-lhe todos os detalhes do assassinio de King
pelos Parentintins, indicando, a seguir, quais as
precaucées que Byers deveria tomar a fim de pro-
teger seus homens. Procurou, entdo, perceber o
efcito que suas palavras teriam causado em Byers,
mas o unico sinal de compreensdo que conseguiu
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perceber foi um olhar interrogativo. Mais uma
vez discorreu éle sOGbre a histéria e os motivos por
gue temia um ataque dos Parentintins conira o
acampamento de Byers; o resultado, porém, foi
0 mesmo.

Finalmente, pensando que Byers nio estava
mesmo dando importancia ao aviso, por nio saber
quem eram os Parentintins, passou a informar-lhe
de tudo quanto Keller dizia em seu relatério sébre
ésses indios, tendo o cuidado de repetir constante-
mente o nome Parentintins. Foi entdo que o rosto
de Byers comec¢ou a trair sinais de apreensio, e,
quando o Sr. d’Invilliers parou um pouco a es-
pera de uma resposta, éle retrucou em tom de
censura: “Eu, e...u, ndo quero saber de seu can-
til de foélha”.

Algumas semanas depois, .quando Byers mu-
dava o acampamento e a turma se achava divi-
dida entre o acampamento velho e o novo, os sel-
vagens saquearam o primeiro, levando, durante a
noite, enquanto os homens dormiam, quanto lhes
aprouve. Enire as coisas furtadas, Jembro-me da
cavadeira com que abriamos covas para plantar
postes, o alvo que se costumava instalar na baliza
de nivelamento e varias pecas de latdo polido para
fixacdo do transito e do nivel. Felizmente nao
houve agressio pessoal, mas, apesar disso, os ho-
mens se mostraram por demais alarmados, na
manhi seguinte. Notou-se depois que os corpos
das vitimas abatidas pelos indios nao estavam
mutilados. Era, portanto, provavel que tanto Kel-
ler como nos estivéssemos errados em atribuir aos
Parentintins as depredag¢des ocorridas. Foram
provavelmente praticados pelos Acanga Pirangas
(Cabecas vermelhas), que se supunha viverem as
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margens do rio Jamari, ao sul e a leste de Santo
Antonio, e que tinham o habhito de pintar a cabeca
de vermelho.

XXVI
NOSSOS ULTIMOS DIAS NO JACI-PARANA

Logo depois que chegamos ao Jaci-Parana,
come¢amos a perceber que as coisas ndo corriam
bem em Santo Antdénio. Nunca conseguimos re-
ceber provisées apropriadas ag clima em que vi-
viamos, nem: acondicionadas de maneira a serem
facilmente transportadas pelos indios, ao longo
das picadas. Enquanto estavamos no mato, a dis-
tancias consideraveis da nossa fonte de abasteci-
mentos e sem meios de dar a conhecer a sede a
necessidade em que nos achavamos, sofremos re-
signadamente privagdes, até certo ponto inevita-
veis, mas, depois de atingir o rio onde as canoas
podiam trafegar livremente até o nosso acampa-
mento, todos nds achavamos que nao havia des-
culpa para nido recebermos alimentgs em quantl-
dade sutlclente, ainda que de qualidade impropria.

Ao invés de melhorar, nossa situagdo no Jaci-
Parana piorou consideravelmente. Foi-nos pro-
metido abastecimento mais abundante, mas nio
chegou no tempo indicado e, por isso, dentro de
pouco tempo, passamos a depender da generosi-
dade dos indios de Santa Hclena e Las Pedras,
para conseguir ilicas e bananas da terra. Nao
dispunhamos de dinheiro para comprar coisa al-
guma. Schele podia fornecer-nos um pouco de
carne salgada, mas, mesmo essa, tinha que ser
transportada por terra, visto como nao se conse-
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guia uma tUnica embarcagido. Alguns dos indios
a nosso servico estavam doentes, e o assassinio
de King os alarmara de tal forma que nao se ar-
riscavam fora do acampamento sem cscolta. O re-
sultado foi que os norte-amcricanos tinham que
transportar suas provisges. Se tivéssemos que nos
utilizar dos indios, teriamos que mandar, para
protegé-los, todos os norte-americanos capazes de
andar.

A 12 de setembro o estado de saude do Sr.
Snyder tornou-se bastante alarmante, e, para que
pudesse restabelecer-se em La Concepcion, foi
transportado em canoa por empregados de Dom
Pastor. Depois do dia 18 o trabalho foi pratica-
mente suspenso. No dia seguinte nds e o Sr. Mc
Knight éramos os tinicos homens no acampamento
que ndo se achavam prosirados de febre, e, ndo
tendo com que alimentar os doentes, tivemos que
ir a Las Pedras e trazer nas costas quanto pudés-
semos suportar. A generosidade dos seringueiros
indigenas tinha sido de tal forma explorada por
nos, que, para éles, ja se tornavardificil atender-
nos sem prejuizo proprio. Finalmente comecamos
a trocar latas vazias e lodos os objetos de que
pudéssemos dispor, por itcas ¢ bananas da terra.

Por essa ocasido um dos componentes da tur-
ma deu-se ao trabalho de calcular quanto os em-
preiteiros gastavam com nossa subsisténcia, tendo
chegado a conclusao de que cada homem custava,
para éles, em despesas de manutenc¢io, mil ¢ du-
zentos réis, por dia. Ndo cometemos a imprudén-
cia de gastar, cacando, a pouca municiao de que
dispunhamos, & vista do perigo que corriamos de
ser atacados pelos Parentintins. Justamente quan-
do todos no acampamento, norte-americanos e in-
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dios, mais tinham necessidade de quinino, nossas
reservas désse medicamento se esgotaram lotal-
mente. Durante semanas os homens tinhamn pas-
sado sem fuino, cuja falta sentiam principalmente
durante a convalescenga, ocasiio em (que se mos-
travam extremamente irritados por isso.

As chuvas, ja por essa época bastante pesadas
e freqilientes, tornavam nosso acampamento bas-
tante desconfortavel. As lonas das barracas ja
nio nos proporcionavam prote¢io perfeita, e, como
as tendas de campanha tinham sido incendiadas,
ndo havia solu¢io em perspectlva antes que pu-
déssemos contar com numero suficiente de ho-
mens em boas condigbes de satde, quer para cons-
truir ranchos cobertos com félhas de palmeira,
quer para terminar o levantamento e nos retirar.
Na floresta, os insetos se mostravam extraordi-
nariamente ativos.

Além das formigas-de-fogo, onipresentes, piuns
e grandes exércitos de formigas freqiientemente
nos expulsavam de nossas rédes a noite, obri-
gando-nos a lhes dar combate. Essas invasoes,
senipre exasperadas, assmmiam proporg¢ées ainda
maiores quando obrigavam os febrentos, no auge
de seus acessos, a sultar das rédes em plena
chuva.

Besouros colossais, providos de chifres e me-
dindo, as vézes, mais de seis centimetros, também
praticavam sortidas contra o nosso acampamento.
Lagartos, inofensivos mas desagradaveis ao tato,
corriam por cntre nos, com o evidente proposito
de cstabelecer camaradagem. A noile, enormes
aranhas cabeludas, capazes de encher um circulo
de vinte cenlimetros com suas grossas pernas, ten-
tavam subir em nossas rédes e canos de bota, ou
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meter-se sob as roupas. Varias vézes um ou outro
homem acordava com o rosto todo coberto de san-
gue que algum animal — que os nativos afirma-
vam ser morcegoOs vampiros e cuja preseng¢a nin-
guém percebia — lhe sugava do mnariz enquanto
dormia. Raramente se passava um minuto, quer
de dia quer de noite, em que ndo ecstivéssemos
sofrendo alguma forma de lortura, a lal ponto que
todos nds nos convencemos de que o inferno apre-
sentaria encantos, a quem se acostumasse a vida
nas margens do Jaci-Parana.

O Sr. Vieira nao escapou da febre um tanico
dia depois que chegou a beira do rio ¢, a 24, dois
dos indios, escoltados por Ferguson, levaram-no
embora numa réde pendurada a um pau. Foi
transportado até a primeira barraca de Dom Pas-
tor e de 14, em canoa, para La Concepcion.

Quando Ferguson voltou, no dia seguinte,
trouxe a informacdo de que um indio boliviano
fora ferido por selvagens, em Santo Antdnio,
quando se ocupava em consiruir uma canoa.

No dia 26 o estado dos doentes melhorou um
pouco. Manning ainda estava com febre alta e
Belcher, desde o inicio da moléstia, tinha estado
afastado do servico. Vieira ¢ Snyder continnavam
ausentes. Apesar de tudo, nossa turma estropiada
reiniciou o servigo de levantamento do rio. Por
volta das quatro horas daquela tarde, quando ja
tinhamos chegado na metade da distancia entre o
nosso acampamento e Las Palmas, forte pancada
de chuva nos obrigou a refugiar-nos sob a espéssa
folhagem que pendia da barranca do rio. Enquan-
to la estdvamos, & espera de que a chuva passasse,
vimos, com grande surprésa, uma linda inocinha
boliviana saindo da mata, do outro lado do rio,
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para buscar Agua. Aparentava cérca de dezoito
anos de idade e, ao contrario das outras indias
que até entdo haviamos visto no rio, trajava um
vestido de calicd, simples, mas bonito, parecido
com o que as senlioras do Paria usam em casa.
Nunca soubemos que houvesse seringueiros esta-
belecidos entre Santa Helena e Las Pedras e natu-
ralmenle supusemos que essa moc¢a pertencesse
a algum aldeamento boliviano que nio estivesse
sob o controle de Dom Pastor.

At¢é entiio nada houvera capaz de induzir nos-
sos homens a atravessar o rio a nado, tal era o
médo que nutriam de jacarés, peixed elétricos e
piranhas, por demais abundantes nessas Aguas.
Como a chuva continuasse e nos convencéssemos
de que nada mais podiamos fazer naquele dia,
puscmo-nos a discorrer sdobre as possibilidades de
conseguir um pouco do mundialmente famoso
fumo boliviano, na coldnia que provavelmente
exislia na outra margem. Finalmentc McKnight
nos convidou para juntos tentarmos a travessia.
Os demais receberam ordem para, no caso de con-
seguirmos atravessar o rio, voltarem a nos pro-
curar no mesmo ponto, na manha scguinte. Pro-
tegidos por dois dos melhores atiradores de que
dispunhamos, lancamo-nos nigua completamente
vestidos, para evitar que fossemos mordidos pelos
peixes. Quando ja nos achavamos em meio da
corrente, um tronco submerso, que pensamos ser
um jacar¢, deu-nos tamanha pancada no esidmago
que, por momentos, lamentamos o vicio que nos
impelia a essa arriscada emprésa.

Do outro lado do rio a moga boliviana assistia
com interésse a tdéda a cena ¢ logo que saimos
dagua ao lado, ela, com graca e cortesia pro-
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prias de uma dama nobre, conduziu-nos ao longo
de um curto trilho batido em meio da floresta, até
um acampamento de seringueiros compreendendo
diversos ranchos de sap¢ em meio de uma clarcira.

Além de nossa lingua mie, o que sabiamos era
apenas o pouco de portugués que haviamos estu-
dado durante a viagem de Filadélfia ao Brasil.
Todavia, no Alto Madeira, a lingua geralmente
usada era o espanhol, mesmo assim tio corrom-
pido por dialelos dos indios bolivianos que mesimo
o Sr. Vieira, brasileiro perfeitamente familiari-
zado com ambas as linguas, nem sempre conscguia
entender. Portanto, nossa conversa se cingiu as
palavras que haviamos conseguido aprender no
acampamento, abundantemente secundadas dc ges-
tos e sinais. Conseguimos logo saher que o nome
do lugar era Natividade e Domitila Galves, o da
mog¢a que nos acompanhara.

Com as roupas totalmente encharcadas, n@o
era boa nossa aparéncia. Nao parecia haver nin-
guém no acampamento, além da moga que nos
conduziu 4 barraca central, medindo aproximada-
mente trés metros quadrados e aberta de todos
os lados. Sob ela viam-se varias rédes penduradas
e, pelo numero de armas e petrechos diversos,
podia-se concluir, com seguranca, que era ali a
sede de uma turma grande de operarios. A moca
nos apresentou imediatamente roupa limpa, de
algodéo, e chinelos. Nds e nosso companheiro nos
enireolhamos perplexos, por momentos, pois, para
nos despir em pleno mato, teriamos que suportar
uma tortura imensa causada pelas formigas e pe-
los mosquitos, mas, como nao houvesse outro re-
médio, enveredamo-nos por uma das estradas, a
fim de trocar roupa discretamente. Domitila,
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porém, a isso se opos, e delicadamente sentou-se
a uma das rédes, de costas voltadas para nos, a
fim de que nos pudéssemos despir na propria
barraca. Momentos depois, trajavamos a indu-
mentaria caracteristica dos seringueiros “mayor-
domos”.

Maneiras tao cativantes, tal dignidade e segu-
ranca, em pleno sertdo tropical, provocaram-nos
tdo grande admiracdo a ponto de niio hesitarmos
em cxternar-lthe a opinidao de que muitas mogas
de sociedade, nos Estados Unidos, poderiam, com
vantagem, receber ligbes de boas maneiras desta
perfeita filha da Bolivia. Talvez sem perceber
que possuia acentuados encantos pessoais e intei-
ramente preocupada com o de que pudéssemos
precisar, sempre cortés ¢ bondosa no trato, ainda
assim nada féz ou disse que nos convidasse a
uma excessiva intimidade.

Antes do anoitecer o “mayordomo” regressou
de suas atividades com seus dez indios, empe-
nhando-se todos, imediatamente, em tornar o mais
agradavel possivel nossa permanéncia cntre éles.
Causou-nos surprésa ver o jovem e bem parecido
chefe do estabelecimento surgir do mato tdo cor-
retamente trajado que poderia, sem sombra de
receio, apresentar-se nas mais luxuosas praias da
Ameérica.

Apresentaram-nos a melhor refeicio de que
nos servimos desde que deixamos o Pard, regada
.com pinga e cognac francés. Nao satisfeita com
nossa habilidade em fazer cigarros, a moga boli-
viana insistiu em fazé-los para nos.

Notamos que varios indios se ocupavam em
tecer quatro csteiras de palmas, sem que soubés-
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semos a que se destinavam. Desvendou-se, porém,
o mistério quando chegou a hora de nos recolher-
mos. As quatro esteiras foram arrummadas, umas
sObre as outras, mesmo em baixo da réde da
moc¢a que baloucava a pouco mais de sessenta
centimetros acima delas. Disseram-nos que ali
descansariamos aquela noite. A moca provavel-
mente nao dormiu bem, porque, até tarde da noite,
trocamos impressoes, com nosso companheiro, sé-
bre a hospitalidade dos seringuciros e os encantos
da jovem boliviana. Nio deixamos de obscrvar,
porém, que, conquanto nos fosse conferida a hon-
ra de pernoitar tao proximo da tnica dama exis-
tente no acampamento, nio estava ela inteira-
mente desprotegida. Em seu cabelo estavam ata-
dos, pelas antenas, numerosos pirilampos de gran-
des proporcoes, os quais, ao mais leve movimento
da moga, agitavam as asas e dissipavam as {revas
em torno, de maneira que toda a réde, tio bem
como os que debaixo dela dormiam, poderiam ser
vistos por todos quantos estavam no rancho. Na
manhia seguinte, depois da refeigio matinal, de-
vidamente supridos de boa quantidade de fuino,
transportaram-nos em canoa para o outro lado do
rio onde reiniciamos o trabalho, sob os olhos in-
vejosos de nossos companheiros.

Logo depois McKnight foi atacado de febre
apos ter feito um percurso de doze quildometros a
cata de provisdes. Manning piorou tanto que se
tornou incapaz de fazer qualquer servico, e, por
isso, ficava sempre no acampamento guardando
o cozinheiro. Ele tinha uma espingarda de vinte
mil réis, adquirida na venda dos empreiteiros, em
Santo Anténio, e, tendo gasto téda a municao para
a mesina, mantinha-a carregada com chumbo.
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Certo dia, abatido pelo desinimo, afastou-se
do acampamento para fugir dos piuns que o ator-
mentavam horrivelmente durante o dia, e, toman-
do um dos trilhos de seringuciros, parou ao acaso
¢ senfou-se s6bre um tfronco. Largando a arma
no chio, aos pés, os cotovelos fincados sObre os
joelhos e o rosto apoiado nas mios, deixou-se ficar,
distraido, inteiramente indiferente a quanto lhe ia
ao redor. De repente ouviu um leve ruido enlre
as folhas, mesino a sua frente, e, levanlando os
oliros languidamente, deu de cara com uma onca,
encarando-o a menos dec um metro de distancia.
Como quase todos os irlandeses, Manning mani-
festava instintiva preferéncia por um bom cacdle
como arma de defesa; portanto, num impulso na-
tural, agarrou a espingarda pelo cano e dcscarre-
gou tal coronhada na cabeg¢a da fera que a culatra
da arma voou aos pedagos. A vitima deu as de
vila-diogo e, no dia seguinte, Manning passou o
dia amarrando os pedagos da espingarda. Pouco
adiantou, porém, o consérto, porque cada vez que
atirava, a culatra se desmantelava de novo.

Pouco tempo depois Manning apresentou si-
nais evidentes de alienacdo mental. Num ponto,
porém, sua doenga cra sui generis. Durante o dia
éle passava muito bem, mas, logo que a noite caia,
seu estado agravava. Imaginava, entdo, que toda
a expedi¢ciao tinha abandonado Santo Ant6nio de
regresso aos Estados Unidos. Certa vez, passou a
mao numa espingarda ¢ féz mencio de dispara-la
a ésmo pelo acampamento, repetindo sempre “os
demodnios me estao perseguindo. Ja os expulsei
uma vez, mas éles vém de novo, em bando, me
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lamber.” Depois disso tinha-se o cuidado de nao
deixar nenhuma arma de fogo ao seu alcance;
coniudo, no dia seguinte, pediamos a todos da
turma que ndo lhe revelassem sunas alucinagdes.

Na dificil situacdio em que nos achavamos,
contando com eScasso numero de homens, rara-
mente superior a quatro e dois indios, continuamos
a procurar Brovisc"ies, cuidar dos doentes e dar
timidas investidas no servigo, até 30 de setembro,
quando o engenheiro-chefe e o Capitio Symmes
chegaram em duas canoas, de tal forma carrega-
das de provisdes, como jamais tinhamos visto em
qualquer acampamento ou hospital. Pela primeira
vez recebemos legumes enlatados, de procedéncia
norte-americana, bem como carnes. Cinco de nos-
sos homens foram enviados para Santo Anténio,
inteiramente impossibilitados de irabalhar, e, com
éles, o Sr. Schele ¢ um de seus auxiliares.

Nossa turma, que de inicio coniava com doze
norte-americanos, e agora estava reduzida a cinco,
foi reforcada com trés homens procedentes da
furma do Sr. Wetherill. O levantamento foi logo
terminado com o auxilio e sob as vistas diretas do
engenheiro-chefe.

A 8 de outubro deixamos o nosso acampamen-
to do Jaci-Parana, e, depois de ligeiras paradas em
Sao Patricio e Sdo Carlos, atingimos Santo An-
tonio irés dias mais tarde. Quatro pessoas, inclu-
sive nds e o engenheiro-chefe, tiveram fortes aces-
sos fcbris durante a viagem de volta.

. Conquanto ja tivéssemos, em anos anteriores,
executado outras obras de engenharia, os suces-
sos que acabamos de narrar podem ser conside-
rados verdadeira iniciacdo a vida rude do enge-
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nheivo ferroviario, naqucla época. Além disso, se
tivesse sido escrita, a historia das outras turmas
revelapia incidentes muitos mais sensacionais que
éstes.

XXVII
DESINTEGRACAO E COLAPSO

Ao desembarcar em Santo Antdénio, no dia 11
de outubro de 1878, vimos que a construcdo pri-
mitivamente usada para sede dos engenheiros fora
abandonada. O novo prédio do escritorio estava
terminado e néle se instalaram os engenheiros,
empreiteiros e empregados.

Conquanto destituido de qualquer ornamen-
taciio, o edificio era solido, admiravelmente adap-
tado ao clima, muito bem localizado e conside-
ravelmente superior a qualquer outro existente
nas margens dos rios, acima do Para. O primeiro
andar era inteiramente tomado pelos escritorios,
onde se encontrava téda a aparelhagem neces-
saria para desenho e outros servicos. O segundo
pavimento era dividido em magnificos dormito-
rios, alguns dos quais com camas americanas e
todos dando para espagosa varanda, onde os mo-
radores podiam reunir-se, apreciar espléndida
vista do rio e da povoacdo, reclinar em suas rédes
e trocar idéias sobre os trabalhos e sofrimentos por
que passavam, tanto em campo como nas linhas.

O prazo de seis meses de servico a que todos
os empregados estavam obrigados, pelos' térmos
dos contratos firmados, expirara no dia 19 de
agosto, e, como nio se podia esperar que todos
continuassem indefinidamente num servico que
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ndo lhes trazia vantagem alguma, presente ou fu-
tura, antes s6 lhes acarretava privacées, doencas
¢ até a morie, ninguém se surpreendeu com o
verdadeiro éxodo que teve inicio naquela data.
E preciso, porém, que sc diga que, dos que regres-
saram para os Estados Unidos, apenas reduzido
niimero abandonou a emprésa ainda em condi-
¢bes fisicas de prosseguir no irabalho.

Poucos tinham ainda crédito suficiente para
atender as despesas de regresso ¢ us empreiteiros
ndao tinham a menor obrigacio de os mandar de
volta antes de dois anos de servico. Os que par-
tiam, levavam ordens contra casas de Filad¢lfia
e do Para, para as importancias a éles devidas,
mas, no geral, tais ordens ndo eram resgatadas,
quando apresentadas, e somente anos depois fo-
ram muitas delas parcialmente atendidas. Os va-
pores de linha geralmente exigiam (ue a passagem
fosse paga a vista, e, por éssc motivo, a grande
maioria dos retirantes foi obrigada a se confor-
mar com as acomodagdes precarias e a alimenta-
cdo inferior que os empreiteiros conseguiam obter
para éles nas balsas e escunas que regressavam ao
Para.

Alguns déles, ndo podendo dar-se ao luxo da
fome e de duas semanas de sol abrasador, nas
chatas, valiam-se de canoas e jangadas. Até hoje
niao se sabe quanios déles conseguiram chegar
vivos ao litoral, mas, os que o fizeram, encon-
traram a situacdo no Para ainda mais intoleravel
que em Santo Antdnio.

O corpo de engenheiros, originariamente com-
posto de 54 pessoas, e posteriormente aumentado
para 57, so contava com 26, quando regressou,
a 11 de outubro, ¢, mesmo assim, muitos déles
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ndo mais estavam em condigdes de trabalhar.
Era evidente que, depois de deduzido o numero
nccessario para atender aos servigos do escritorio
e das construgdes, os restantes dificilmente bas-
tariam para constiluir uma unica turma de cam-
po. Portanto, o Sr. Collins firmou um contrato
com os Srs. Joseph Byers e C. H. Patterson, para
a demarcacao final da estrada de ferro até o Cal-
deirdo do Inferno, & razao de 500 dolares (cérea
deﬂum conto de réis, ao cémbio da época) por
milha.

Durante nossa auséncia, a colénia de Santo
Antonio atravessara a estagdo mais insalubre do
ano e, quando voltamos, 35 homens que, por oca-
siio de nossa partida, cstavam em perfeito estado
de saide, descansavam no bananal, denominagio
pitoresca que davam ao cemitério. Désses obitos,
17 ocorreram em agosto, mas o periodo agudo
tinlia sido em julho, quando o boletim oficial do
Sr. T. M. Fetterman, o farmacéutico, acusou uma
meédia de 100 receitas por dia e de 30 a 50 consul-
tas, no ambulatorio. Baseados em informies da
mesma fonte, podemos afirmar que tempo houve
ein que 300 pessoas se achavam em tratamento
ao mesmo tempo, tanto em seus alojamentos como
no hospital. Naturalmente essa cifra nio é com-
pleta. nem compreende os muitos que tommavam
quinino sem prescricio médica.

Ndao sabemos da existéncia de documento al-
gum que nos habilite a fazer idéia segura do que
se deu em Santo Anténio, enquanto estivemos de
la afastados, mas alguns trechos de cartas, de
que tivemos conhecimento, tornara possivel, ao
leitor, avaliar o que foi a situacdo na sede, em
periodos isolados daquela ¢época e mais tarde.
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A 12 de julho o Comandante Selfridge, do
vapor Enlerprise, visitou Santo Antoénio em com-
panhia de um de seus oficiais e, percorrendo o
relalorio que depois publicou, encontramos a se-
guinte passagem: “Santo Antoénio ¢ rcconhecida-
mente insalubre. ... Nunca, cm tdda a minha
vida, deparei com grupo de pessoas mais tristes
¢ doentes que os empenhados na construcdo da
estrada de ferro... Dificilmente se encontrava
um gque tivesse escapado aos achaques febris e a
aparéncia cadavérica de quase todos era verda-
deiramente lamentavel”.

Do depoimento do Sr. Nichols, engenheiro-
residente, feito meses depois nos tribunais inglé-
ses, destacamos o trecho que sc segue: “A 16 de
julho de 1878, recebemos em Santo Antdnie as pri-
meiras noticias positivas, de quc os depositarios
do fundo de garantia se recusaram a resgatar
os certificados. Ja haviamos, anteriormente, ou-
vido boatos nesse sentido”. Era um golpe de mor-
te contra os empreiteiros e os que para éles tra-
balhavam. O verdadeiro custo das obras tinha
excedido em muito as importancias, reclamadas
pelos certificados emitidos pclo engenheiro-resi-
dente. Todavia, mesmo que o trabalho inicial ti-
vesse dado lucro e os pagamecntos tivessem sido
efetuados com presteza, o tempo gasto na remes-
sa das contas de Santo Anténio para a Inglaterra
e na passagem do dinheiro em dire¢do contraria,
por intermédio dos Srs. McCalmont Bros. & Co.
e Franklin B. Gowen, manteria a companhia de
estrada de ferro sempre em débito para com os
empreiteiros.

A certeza de que mesmo essas importancias
insuficientes, ja devidas, ndo seriam pagas sem
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demora, era verdadeiramente desalentadora. A no-
ticia abalou sériamente o crédito dos Srs. P. & T.
Collins nos Estados Unidos e, no Para, eliminou
complefamente a confianca na estabilidade finap-
ceira da firma. O cfeito, em Santo Antonio, consta
do scguinte trecho de uma caria escrita pelo Sr.
Nichols ao Coronel Church, a 17 de julbo de 1878:
“Ndao devemos ter mais que 50 homens em ser-
vico, atualmente, ¢ mesmo éstes estio desanima-
dos pela falta de pagamento.”

Contudo, o Sr. Thomas Collins ndo era homem
que se deixasse facilmente dobrar pelo vendaval
do infortinio. Com um sorriso irénico aos capri-
chos do destino ¢ completo desprézo para com os
azares da sorte, na mesma data em que o Sr.
Nichols redigia as linhas que acabamos de citar,
o Sr. Collins faziz um conlrato com Francisco Ma-
reno, pelo qual éste se comprometia a fornecer
100 homens dentro de 24 dias e mais 100 um més
depois. O contrato estipulava que Mareno deve-
ria transportar os operarios até Santo Antémnio,
fornecer-lhes alimentagdo, alojamento e assistén-
cia médica. Os empreiteiros pagariam ao Sr. Ma-
reno $1,50 (cérca de trés mil réis) por operario
e por dia de trabalho de nove horas e meia.

A 19 de julho o Sr. Joseph S. Ward, que ha
muitos apos vem sendo engenheiro-residente da
Philadelphia & Reading Railroad, escrevendo a
parentes seus nos Estados Unidos, assim se ex-
pressou:

“Esta manha morreu um homem. Acabo de
assistir a colocacdo do corpo no caixdo. Outro
deve ter-se suicidado ou caido nagua. Na semana
passada faleceu mais um. O Sr. Collins esta
muito doente.”
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De novo escreve éle, a 24 do mesmo més:
“Acho que o Sr. Collins esta aborrecido por néo
lhe enviarem dinheiro dos Estados Unidos. Tem
os movimenios completamente lolhidos. Ndo con-
seguc obter crédito mem comprar coisa alguma
sem dinheiro. Acho que ndo ha um so6 real em
caixa, aqui. O Sr. King estd sériamente alacado
de febre”.

Ainda a 27 de julho, informa-nos a mesma
fonte: “Todos aqui estdo aborrecidos com a mar-
cha das coisas e ja cansados de se alimentar de
pao e melaco trés vézes ao dia. Desde que lhe
escrevi pela Gltima vez, morreram mais trés pes-
soas. Com éstes, sobe a 17 o nimero de 6bitos
até hoje e ésse crescendo constante ja nos vai cau-
sando inquietagdo. Dos 700 homens que para ca
vieram, acho que ndo ha 200 ou 300 em servigo.

0Os demais estao doentes... Nao conseguimos re-
ceber um niquel, nem para pagar a lavagem de
roupa”.

No dia scguinte escrevia o Sr. Ward: “Oulro
pobre homem faleceu ontem & noite. Islo ja esta
ficando Impressionante! Os doentes sio encer-
rados numa pequena construcdo de madeira onde
ficavam suando a mais ndo poder e vendo os com-
panheiros morrerem sem alimentagio adequada.
Por mais forte que seja uma pessoa, estando doen-
te, jamais podera restabelecer-se comendo carnc
salgada, feijao, melaco e pdo de farinha embo-
lorada. Os componentes do corpo de engenharia
passam um pouco melhor. Nao permitimos que
sejam recolhidos ao hospital. L.evamo-los para os
nossos aposentos e servimos-lhes o que de melhor
conseguimos encontrar na venda, como, por exem-
plo, leite condensado... Temos seis ou sete
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doentes na sede, os quais, por falta de medicacdo
e alimentacdo adcquada, vdo melhorando muito
lentamente. O caso mais grave ¢ o do jovem
O’Connor, Foi muito bom V, ter-me cnviado aqué-
le quinino. Na farmacia local nio existe mais e
ésse medicamento é quase indispensavel aqui”.

Felizmente o referido O’Connor conseguiu so-
breviver e de seu magnifico diario extraimos o
trecho que se segue, registrado na mesma data
gue a carta acima citada.

“0 desanimo ¢ o caracteristico geral de todos,
mas, sendo hoje domingo, dia em que se deve
descansar, procuramos esquecer o abatimento em
que nos achamos, os tremores de frio, as pilulas
¢ outros males de um clima hostil. Nossa maior
fraqueza é nas pernas. FFico aqui sentado, matando
o tempo entre um calafrio e¢ outro e nao entre
uma refcicdo e outra como habitualmente se diz.

Muitos de nds ndo sc aventuram a andar, pois
as condicbes internas nao nos permitem fazé-lo.
Mesmo quando nos acomodamos na réde nao a
deixamos balancar. Noto que a transpiracao au-
menta a noite. Esta manha meu lravesseiro esta-
va completamentc molhado. Mesmo a cabeca os-
suda transpira cem vézes mais que o resto do
corpo.”’

Cinco dias depois escrevia o Sr. O’Connor:
“Tenho passado muito mal éstes ultimos cinco dias.
O médico faz-me tomar hipndlicos quasc tédas
as noites. A transpiracao aumenta a ponto de se
tornar incomodativa. As roupas umedecidas pelo
suor aumentam consideravelmente os calafrios”.

Em data de 31 de julho escrevia o Sr. Ward:
“Ben Huff, um dos que tinham feito conlrato com
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os empreitciros, faleceu ontem a noite”. Dias de-
pois, em oulra carta, informava o mesmo senhor:
“Nosso velho cozinheiro, Mike Rodgers, morreu de
febre a noite passada.”

A proxima carta do Sr. Ward, escrita a 2 de
agosto, relata o risco enorme por que passaram
os moradores da sede. E preciso que se diga, an-
tes, que, nesse local, se derrubara muita madeira
e sc abatera grande quantidade de mato. Doutro
modo ndo teria sido possivel um sinistro de téo
largas proporg¢oes. Diz éle em sua carta: “Passa-
mos momentos bem aflitivos ontem a tarde.
O mato situado por tras da sede pegou fogo e as
chamas caminharam e¢éleres, atingindo grande ex-
tensdo. Estando o paiol de polvora apenas a 300 m
do incéndio e scndo de seis ou oito toneladas o
estoque de explosivos, todos nos fomos tomados
de viva ansiedade. Finalmente os homens que es-
tavam tentando salvar a polvora, dispararam a
correr pela ladeira abaixo, atiraram ao chio os vo-
Iumes quec traziam e gritaram: “Corram, corram,
se nao quiserem morrer”. Todo o mundo em San-
to Antonio desatou a correr. Os doentes foram
transportados a um quildometro, rio abaixo. Feliz-
mente o paiol ndo explodiu, mas a tarde, guando
fomos examinar o local, verificamos que haviamos
escapado milagrosamenie. Toda a madeira exis-
tente em redor havia sido devorada pelo fogo e
o deposito ficou bastante chamuscado. Somente
explodiram duas ou trés barricas que haviam sido
levadas para longe do deposito”.

A 3 de agdsto encontrammos o Sr. O’Connor
entoando hosanas a um prato de ovos com pre-
sunto que lhe enviou a Sra. Coellins que, da mes-
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ma forma que a Sra. Nichols e a Sra. King, seréo
por muito tempo lembradas devido as muitas
atengoes que sempre dispensaram aos doentes.
O Sr. O’Connor encerra scus comentarios com a
seguinte frase. “Nunca mais hei de ridicularizar
uma refeicao de presunto com ovos”. A 17 dizia
éle, em seu didrio: “Se conseguir manter-me so-
bre as pernas e andar um pouco, talvez me deixem
voltar para os Estados Unidos pelo vapor Jurud,
que parte amanha. Ja vao para 10 semanas desde
que regressei 4 sede. Sou apenas um enftre muitos.
Naturalmente ainda ha muitos outros acampados
no meio do mato, mas, da mesma forma que eu,
inleiramente intteis para os empreiteiros.” -

O Jurud parliu na data marcada, levando a
bordo o Sr. O’Connor e muitos outros engenhei-
ros. Como de costume o Sr. Ward aproveitou a
oporlunidade para mandar uma carta aos seus,
da qual extraimos o trecho que se segue: “E por-
tador da presente o Sr. Delleker que hoje parte
para os Estados Unidos, tendo, com grande difi-
culdade, conseguido conducao até o Para, em com-
panhia de outros companheiros. La terdo que
contar com a sorle para regressarem aos seus la-
res, pois dinheiro nio ha por aqui. Para conse-
guir transportar-se até Belém, ésses homens ti-
veram que vender relogios, abotoaduras, espin-
gardas e oulros objetos que porventura ainda pos-
suissem. .. Envie-me o mais breve possivel alguns
remédios dos mais necessarios e um vidro de qui-
nino. Aqui ndo existe mais uma s6 grama, e, ain-
da ha pouco, uma pessoa me ofereceu 20 ddlares
(cérca de quarenia mil réis) ouro, por uma ong¢a
de quinino... As coisas vido de mal a pior. Ali-
mentacdo escassa, doencas e falta de dinheiro”.
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O Sr. O’Connor encerra o seu diario com as
seguintes palavras: “Minha partida estd marcada
para hoje, pelo Jurud. Faco os melhores votos
de felicidade para os que ainda ficam. S¢ os fra-
cos, que ja nio podemn mais, é (ue estio saindo.
Os pernilongos, as aranhas e as infernais formi-
gas~de-fogo ai ficam para lembrar aos mais fortes
que a luta pelo sangue continua. Nao terei pressa
em voltar para lutar pela vida e pela fortuna,
seja no cabo do machado ou com o transito. Con-
tudo, nio me arrependo de ter vindo. Pelo con-
trario, estou satisfeito. Nao perdi meu tempo.
Acho que aprendi muila coisa. Nunca mais me
exporei, voluntariamente, ao sofrimento, sem sati-
de, em prol da fortuna. No Madeira convivemos
com companheiros geniais. Agora, vamos embora.
Espero que nos encontremos de novo com saude
e talvez em florestas menos habitadas onde {enha-
mos saudades das cores berrantes e dos gritos es-
tridulos das araras, dos papagaios, dos tucanos e
dos macacos de cara branca e cauda robusta.
Adeus, amigos! Espero que nos encontremos de
novo sob céus mais tranquilos onde, acima de
tudo, possamos gozar satde! Desejo que cada um
de vés possa trazer consigo, quando veliar, corpo
mais saudavel e pernas mais firmes que as em
que hoje procuro firmar-me! Acho-me hoje fraco
das pernas e fino de corpo, tendo deixado no ser-
tao pelo menos 14 bons quilos de péso”.

O Sr. Preston, que estava havia trés dias em
Santo Antdnio, escrevia em data de 19 de agosto,
em seu diario: “Quatro homens ja faleceram de-
pois da minha chegada, elevando o total de obitos
a 30, desde 18 de fevereiro. Surpreendeu-me o
nimero reduzido de homens em servigo. Cérca
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de um gquarto estd trabalhando e trés quartos
doentes. Os trilhos estdo assentados até o ponto
n.° 150”, (Os pontos de referéncia estavam situados
a 30 m um do outro.)

Em uma carta do Sr. Buchholz ao Sr. Fran-
klin B. Gowen, que foi publicada, encontramos
a seguinte declaracio:

“Pouco antes da chegada do rebocador Brasil,
que conduzia uma balsa cheia de provisdes (27 de
agosto de 1878), haviamos pago 25 ddlares (cérca
de cingiienta mil réis), por uma barrica de fari-
nha, a um dos comerciantes brasileiros estabele-
cidos em Santo Antdnio.”

A 28 de agosto o Sr. Ward escrevia:

Y

“0 Brasil chegou ontem & tarde, rebocando
duas chatas em que vinha parte da carga trans-
portada pelo vapor Ida M. Eldrige que fora obri-
gado a descarregar no Para. Essa remessa chegou
mesmo na ocasido oporluna, porque ja estavamos
quase sem mantiinentos, sem medicamento algum
e obrigados a comprar farinha dos naturais a
25 dodlares a barrica. Temos agora mantimentos de
primeira qualidade, entre os quais bastantie lataria,
de que tinhamos urgente necessidade, pois o es-
corbuto ja comecava a aparecer... O estado sani-
tario ainda é mau, sendo de 34 o niumero de mor-
tes, mas agora ha esperanca de melhorar. Do
Ceara vém vindo 500 homens para trabalhar em
terraplenagem. As financgas, tanto nos Estados Uni-
dos como na Inglaterra, parece que vio bem (1).

(1) Esta conclusio inexata foi devida & natureza
dos fornecimentos recebidos.
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Ainda ndo recebemos dinheiro. Acho que por éste
vapor chegou algum numerario, mas ainda insun-
ficiente para fazer pagamento”

O Brasil partin de regresso ao Para, a 29, e,
horas depois, o Sr. Hepburn redigia uma carta
a0s Srs. Mack}e, Scott & Co., dando sunas impres-
soes sbbre a situag¢do em Santo Anténio. Nessa
carta, depois de alguns dados relativos ao traba-
lho ja executado, rende éle éste merecido tributo
ao Sr. Collins: “Merecem os mais allos encémios
a coragem e a energia reveladas pelo Sr. Thomas
Collins. Lutando contra dificuldades que teriam
desanimado qualquer outro, éle prosseguin as
obras com operariado mal alimentado, abatido e
ndo pago. Debatendo-se na divida constante quan-
to a continuidade dos fornecimentos e por duas
vézes salvo da calamidade pela chegada oportuna
dos rebocadores com suas cargas, vivendo numa
atmosfera carregada de ameacgas e dentincias con-
tra éle, agitado pelas mais graves dividas e in-
certezas, éle soube manter-se firme como rocha
adamantina e evitar que a fase final da emprésa
terminasse num caos. Talvez tenha cometido seus
erros, mas ninguém é infalivel, neste mundo. To-
davia as provag¢des por que passou, alingiram o
limite maximo da resisténcia humana”.

Sob a data de 7 de setembro, encontramos .
o trecho seguinte, no diario do Sr. Creighton:
“As 9 horas da manha vimos selvagens no trilho
que vinha ter 4 velha sede. Tive que voltar rumo
a sede nova e de la seguir para nosso alojamento”.
Acontecimentos posteriores, ai registrados, provam
que o Sr. Creighton nao estava enganado.

O Sr. Hepburn levou com éle, de regresso ao
Para, sete engenheiros e doze ou mais operarios.
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A 8 de setembro, por volta das 2,30 horas da
tarde, Patrick Gorman faleceu repentinamente
numa das balsas. Naquele clima nio se pode de-
morar mais que algumas horas para enterrar um
cadaver, e, por isso, foram tomadas as necessarias
disposi¢des para que o sepultamento se desse na-
quela mesma tarde. O Sr. Hepburn queria que
as exéquias fossem celebradas com tddas as for-
malidades, mas nao havia sacerdote algum a bor-
do, nem alguém suficientemente piedoso para ler
as oracoes funebres. Depois de algumas consultas,
escolheu-se para oficiante a um senhor, a quem
chamaremos Sr. Blank, conhecido pela circuns-
pecgdo com que se exprimia, mesmo em circuns-
tdncias nas quais outros adotavam vocabulario
inteiramente contrario ao biblico.

Depois de alguma hesita¢gdo o Sr. Blank con-
cordou em ler as ora¢bes, mas, com a condicio
de que o Sr. Hepburn o acolitasse e, as palavras
“O po para o po e as cinzas para as cinzas”, éle
lan¢asse um punhado de terra sébre o féretro.
Seriam 5 horas da tarde e o sol ja se recolhia,
quando o séquito funebre chegou & beira da cova.
A essa hora os pernilongos e piuns sdo lerriveis
e durante todo o tempo em que Mr. Blank lia as
oracdes, sofriamos o mais rude ataque dos insetos.
Quando o oficiante pronunciou as palavras apoés
as quais o Sr. Hepburn devia jogar a terra sbbre
o defunto, estava éle aos pulos de um lado para
outro, inteiramente esquecido de suas funcdes, es-
pantando mosquitos furiosamente com grandes
ramos de arvore em ambas as maos. Houve um
momento de pausa enquanto o Sr. Blank contem-
plava a mimica de seu acodlito, mas depois, in-
dignado com o prolongamenio da tortura alada
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responsavel pela demora do Sr. Hepburn em de-
sempenhar o papel simplissimo que lhe fora de-
signado, o oficiante, voltando-se para o faltoso,
disse numa voz calma, porém petulante: - “Hep-
burn! por que diabo ndo joga a terra?” (O Sr.
Blank vive ainda e é o prior de uma igreja orto-
doxa.)

No dia 14 de setembro, um indio boliviano
fol atacado pelos selvagens e seriamente ferido,
quando construia uma canoa nas matas situadas
atras de Santo Anténio.

O vapor Canuma chegou a sede a 17 de se-
tembro, trazendo a bordo de 400 a 500 operarios
recrutados no Ceard. Tratava-se de miseraveis
sobreviventes de uma epidemia de variola que
matou muita gente.

Pelo vapor de mala Javari, escrevia o Sr.
Ward, a 20 de setembro, dizendo que o numero
original, de 700 homens, havia sido reduzido “por
morte, fuga e regresso & patria, a cérca de 150 ou
200... A situa¢do continua mais ou menos a mes-
ma... Ndo ha muitos doentes, mas, é geral o des-
contentamento pela falta de dinheiro”.

Para dar idéia da maneira pela qual alguns
dos operarios de Santo Anténio conseguiram re-
gressar aos seus lares, inserimos, a seguir, trechos
de uma entrevista concedida & imprensa pelo
Prof. S. C. Hartranft, da Escola Normal e Indus-
trial de Aberdeen, Estado de Dakota do Sul, que,
quando 1mocinho, trabalhou em Santo Anténio,
como lenhador:

“Sua turma era composta quase que exclusiva-
mente de rapazes de Northumberland, Pensilva-
nia, sob as ordens de um tal Huff... Obrigados a
trahalhar nesse clima nocivo, dormir s6bre o chéo
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umido e cheio de miasmas da malaria, depois de
exaustivo labular, a alimentacio ma e insuficien-
te, s6 poderia dar em ‘resultado a doenca e a
morte. O desespéro comegou a apoderar-se dos
operarios ¢ muitos déles fugiram, na espe-
ranca de conseguir voltar para os Estados Uni-
dos... Hartranft ¢ mais 10 companheiros decidi-
ram partir também. Tinham ja trabalhado seis
meses, cumprido suas obrigacdes contratnais e
obtido pcrmissao para sair. Compraram um bote
¢ carrcgaram-no com varias barricas dec bolacha
¢ um pouco. de carne salgada. Isso feito ndo sobrou
dinheiro algum, visto como os empreiteiros nio
Ihes haviam pago um so niquel, prometendo, en-
tretanto, que seus agentes no Pard o fariam. No
dia 21 de outubro a noite, deixaram Santo Anté-
nio e durante 19 dias remaram descendo o Ma-
deira e o Amazonas, num percurso de 1.112 km
até Serpa, lugarejo de 700 habitantes, onde havia
um podsto alfandegario. Durante ésse tcmpo as
provisocs se tinham acabado c¢ ndo havia acordo
quanto ao destino quée a turma deveria tomar.
Os homens cstavam com os nervos abalados, ja
pelos sofrimentos por que haviam passado, ja pelo
estado de fraqueza em que se achavam quando
partiram.

«As noites dormidas na canoa foram horriveis.
As trevas estavam sempre cheias do alarido dos
macacos, do rosnar das oncas ¢ de outros ruidos
aterradores. Um certo Carpenter, de Ohio, foi
abandonado na margem do Amazonas por se man-
ter sempre bébedo e insubordinado. Nunca mais
sc soube déle. Ao chegar a Serpa os retirantes
entraram em contacto com um navio, venderam o
bote, algumas quinquilharias, e, depois de paga-
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rem 11 dodlares por pessoa de passagem até ao
Para, ficaram com apenas oito ddlares cada um.
A bordo, foram tratados, alimentados e alojados
como escravos, no convés, junto ao gado. Ao che-
garem ao Parad disse-lhes o agente dos emprei-
teiros que nao tinha recebido dinheiro algum para
éles. Achavam-se na mais desesperadora das si-
tuagoes, sem dinheiro, e longe dos amigos. Resol-
veram apelar para o Consul norte-americano.
Esse representante consular lhes disse que nio
competia ao govérno cuidar de todos os vagabun-
dos que andassem vagueando pelo pais, mas, se
ndo conseguissem meiocs de subsisténcia, éle veria
o que poderia fazer por éles. Finalmente conse-
guiu pouso para todos no hotel de um inglés.

“Alimentaram-se gratuitamente no restauran-
te de propricdade de um operario quc abandonara
a estrada de ferro. Ao fim da semana foram éles
expulsos pelo inglés por nio terem com que pagar o
alojamento. Mudaram-se, entao, para um hotel
brasileiro onde permaneceram até 15 de novem-
bro, data em que conseguiram embarcar numa
escuna, com destino a Nova York. Um dos passa-
geiros que encontraram no barco foi o Sr. Ho-
racio Aunxt, vizinho e amigo do Sr. Hartranft,
na cidade de Milton, Pensilvania.

“Retardado em sua marcha pelas calmarias
tropicais e¢ pelas tempestades, no litoral dos Es-
tados Unidos, o navio sé chegou a Nova York
na véspera do Natal. O Capitio, Jesse R. Cava-
lier, enfureceu-se com os homens porque verificou
nao terem valor algum as ordens que lhes deram:.
Desembarcou deixando-os a bordo por dois dias
sem fogo nem alimentacio. Vestidos ainda com
roupas tropicais, quase se enregelaram nesse tem-
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po e a ceia de Natal désse ano consistiu apenas
em algumas batatas cozidas, j& frias.

“Finalmente conseguiram desembarcar, e foi
sui generis sua entrada em Nova York. Traziam
uma carta enderecada a um comerciante estabele-
cido em Maiden Lane. Este os auxiliou o mais que
pode; mas o Sr. Hartranft nos revela hoje que
teriam todes morrido de frio ou de fome se nao
féossem as casas de pasto. Conseguiram vender
alguns pedacos de madeira tropical, com cujo
produto ciubarcaram para Filadélfia onde chega-
ram a 27 de dezembro. L4 procuraram o Sr. Phi-
lip Collins, no escritério, mas éste ja estava ar-
ruinado e ndo lhes pdde pagar. A primeira re- -
feicio boa de que se serviram desde fevereiro,
fomaram-na em companhia dos criados de um
hotel de Filadélfia. Os rapazes comeram até tarde
da noite e no dia seguinte o Sr. Collins providen-
ciou a viagem de regresso a seus lares.”

O dia 7 de outubro de 1878 foi assinalado por
dois acontecimentos, uma chegada e uma partida,
tendo ambos causado profunda impressdo aos
norie-americanos, em Santo Antonio. O primeiro
foi objeto do mais generalizado jubilo ¢ o segundo
causoul mais pesar que qualquer outro infortunio
dos que esta narrativa encerra.

Naquela data a Sra. King presenteou o ma-
rido com uma filhinha que recebeu o nome de
Maria Juanita King. Era o primeiro rebento do
casal ¢, em uma de suas cartas, o Sr. Ward diz,
com muita propriedade: “A rapaziada esld ra-
diante com a recém-chegada e manifesta grande
interésse por ela”.

L preciso morar por muitos meses num acam-
pamento onde nunca se ouve o chéro de uma



ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 371

crianga para compreender a alegria dos rapazes
com o advento de Miss King. Nos Estados Unidos
nenhum de nos se interessaria por criancas, mas
em Santo Antonio cra diferenie. Queremos crer
que nenhuma reunido de mies jamais falou tanto
de suas proprias criangas, quanto os homens em
Santo Antonio, a respeito de Miss King.

O vapor Canumd que deixara Santo Anidnio
a 18 de setembro tinha tomado, como passageiros,
18 componentes do corpo de engenharia, dentre
os quais o Sr. Mcllvaine, de Filadélfia. Rste se-
nhor ja nao estava passando bem quando embar-
cou, mas durante a viagem continuou a piorar.

Um pouco acima de Santa Rosa o Canuma
encalhou numas pedras e la ficou durante dois
dias até que surgisse o Javari. Como o Sr. Mec-
Ilvaine precisasse de urgentes cuidados médicos, o
Sr. Wetherill transferiu-o para o segundo vapor,
e com éle outros, chegando a Manaus a 7 de ou-
tubro. Chamaram logo o meélhor médico do lugar;
ja era tarde, porém, e o Sr. Mcllvaine faleceu
antes que chegassem os remédios receitados. Foi
sepultado no cemitério catélico de Manaus, onde
o monumento erigido pelos seus camaradas até
hoje atesta a elevada estima em que era tido por
todos que o conheceram. Tinhamos viajado no
mesmo camarote, a bordo do Mercedita. Naquela
época os scus habitos morigerados, sua otima san-
de e seu espléndido fisico pareciam assegurar-lhe
excepcional resisténcia as dificuldades e privacdes
da vida que juntos iriamos viver. A partir de
19 de fevereiro esteve quase sempre no campo até
chegar, em companhia do Sr. Wetherill, & bar-
ranca do Jaci-Parana, a 8 de agosto. O servi¢co que
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executou em campo fora, portanto, excepcional-
mente arduo e longo.

Fato curioso, do gual tivemos numerosas pro-
vas, ¢ (ue a malaria ataca com exlraordinaria
violéncia as pessoas que gozam de boa sande,
enquanto que os fracos dos pulmées ou poriado-
res dc moléstias que os impediriam de trabalhar,
(fanl; geral aprescentam surpreendente resisténcia a
{ebre.

Em carta datada de 15 de outubro o Sr. Ward
escreve de Sanio Antéonio dizendo que “com a
chegada dos operarios do Ceara, o trabalho vai
prosseguindo um pouco mais ligeiro que antes ...
mas pequena percentagem de norte-americanos
se aclia em servigo. ... Muitos déles ja regressa-
ram aos KFstados Unidos e oulros estao de paruda
em pequenos barcos a remo, construidos por éles
mesmos. So restan atualmente 16 engenheiros”
Contudo, a emprésa nao foi abandonada neny se
pensava em fazé-lo, naquela éRoca.

Ainda existe um contrato datado de 17 de ou-
tubro de 1878, pelo gual o “comandante” da Praia
de Tamandua se comprometia a fornecer ao Sr.
Collins 1.000 tartarugas gue logo depois foram
entregues vivas. Eram enormes, medindo, algu-
mas delas, de 90 cm a 1,20 m da cabeca 4 cauda.
Servidas com moderagdo constituiam elas verda-
deiro tratamento para os doentes que durante
meses se haviam alimentado exclusivamente de
carne de porco salgada, com gordura. Todavia,
enquanto lhavia fartura de quelbénios, abusou-se
désse género de alimentacdo. Estando, naquela
ocasido, com a saude muito abalada, tomamos
pensido em casa do Sr. Brigido, proprietario do
- melhor armazém da localidade, ao preco de 22 déb-
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lares (cérca de 443000) por més. O Sr. Brigido
determinava a qualidade da alimentacido pelo ni-
mero de pratos e, portanto, era comum servir tar-
taruga ou ovos de tarlaruga, preparados de varias
maneiras, cinco ou seis vézes em cada refeicio.
S6 se conseguiam tartarugas em grande quantida-
de na baixa maxima das aguas, em sctembro e
outubro, época em que elas galgam, aos milhares,
os bancos de areia para desovar.

Uma canoa repleta de indios desliza silen-
ciosamente rio abaixo até o local da desova, logo
ao cair da noite. Al todo o problema se resume
em virar o maior numecro possivel de queldnios
antes que consigam fugir para dentro dagua. Os
ovos sdao desenterrados da areia, alguns ja meio
germinados pelo calor do sol. A seguir esmagam-
nos,pisando-os, e deixam a massa decantar. A par-
té oleosa logo sobrenada e, colhida com cuidado
para que nao sé mislure com o resto, constitui
0 que na regido sc conhece por manteiga de tar-
taruga. A nossa inclinacdo era aceitar, passiva-
mente, a opinido de Keller sdObre essa iguaria:
“Sabor abominavel, inteiramente insuportavel para
o paladar de um cristao civilizado”. Brigido, en-
tretanto, s6 servia na mesa da pensio ovos tirados
do ventre da tartaruga logo depois de abatida.

Sé os Srs. Collins e Nichols tinham, por essa
¢poca, idéia nitida da situacio na Inglaterra. Os
demais apenas sabiam © que lhes informavam os
oficiais dos vapores vindos do Para. Esses boatos,
porém, cram quase sempre contraditérios, e, por
isso, oscilavamos constantemente da confianca ao
descspéro e vice-versa. Todavia, em principios de
novembro tornou-se perfeitamente evidente que 0s
empreiteiros ndo poderiam pagar os operarios en-
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quanto nio foéssem solucionadas as questoes judi-
ciarias levantadas na Inglaterra, o que poderia
lIcvar meses ou mesmo anos.

Nuando se convenceram de que estavam sacri-
ficando a satide e¢ até mesmo a vida sem nenhuma
vantagem pecuniaria nem esperanca de poder ter-
minar a estrada de ferro, muitos se decidiram a
partir na primeira oportunidade.

Mais ou menos por essa ocasido o Sr. Cellins
soube que varios engenheiros brasileiros, que por
comissdo de seu govérno acompanharam o desen-
volvimento dos trabalhos, estavam claborando um
relatorio e se mostravam inclinados a recomendar
quc o Brasil auxiliasse os cmpreiteires até que ter-
minasse a demanda em curso na Inglaterra. O Sr.
Collins dceidiu scguir imediatamente para o Rio
de Janeiro a fim dc ter a certeza de que o Impe-
rador fésse devidamente informado. Entretanto,
adiou a sua partida até a chegada dc seu irmao,
Sr. Peter Collins, que se sabia ter partido de
Filadélfia.

A lancha a vapor Carlo Lime, em que o Sr.
Peter Collins chegou a Santo Antonio a 12 de no-
vembro, partiu no dia seguinte levando o Sr. ¢ a
Sra. Collins com destino ao Para, de onde segui-
riam para o Rio de Janeiro.

No mesmo dia, trés indios bolivianos foram
atacados por selvagens quando lenhavam perto
do paiol de munig¢oes, emn Santo Anténio. Um
déles morreu logo depois, com setc ferimentos,
mas os oufros dois, ainda que gravementc feri-
dos, conseguiram salvar-se.

Pclo vapor Anajds, partiram, a 20 de no-
vembro, os Srs. Preston e Clark, do corpo de en-
genheiros, bem como diversos operarios.
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Em data de 27, escrevia o Sr. Ward: «Parece
(fue vamos fer amola¢des com os trabalhadores
vindos do Ceard. Tenho ma impressdo déles.
O Sr. Peter Collins (que entio estava apenas ha
15 dias em Santo Antonio) ja teve seu ataque-
zinho fcbril, mas estd melhorando... Todos (na
sede) estdo doentes, com excegdo apenas de dois
dcsenhistas”.

No dia imediato o vapor Teolbénio zarpou
rumo ao Para, levando a reboquc duas chatas
vazias. Chegou ao destino a 13. A bordo iam o
Dr. Whittaker e 12 engenheiros; 199 operarios
seguiram nas chatas. Cinco homens faleceram em
viagem e, dos demais, poucos chegaram com sau-
de ao Para. O “velho Mike”, conquanto ja nao
mais trabalhassc para os empreiteiros, tomou con-
ta dos doentes durantc a viagem, construiu os
caixfes e recitou as oragfes funebres nos cinco
enterros. Mesmo quando, ja no Para, desembar-
caram todos os que estavam em condigdes de o
fazer, ndo quis éle abandonar os numerosos doen-
tes que ficaram a bordo das chatas, mesmo sa-
bendo que as reservas de mantimento estariam
esgotadas dentro de dois dias. Atualmente nao
sabemos se o robusto irlandés de entdo ainda esta
vivo ou se ja se foi reunir aqueles aos quais tdo
devotadamente serviu na doeng¢a e na morte. Ja
nos esquecemos de seu nome todo, — se ¢é& que
algum dia o ouvimos — mas nenhum nome, por
mais ilustre que foésse, poderia aumentar o pro-
fundo respeito que sempre nos inspiraram a rusti-
ca simplicidade de carater e as peregrinas virtu-
des do “velho Mike”.

Antes de partir para Nova York, o Dr. Whit-
taker conseguiu internar na Santa Casa do Para
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alguns dos doentes em estado mais grave, con-
quanto achasse que ésse hospital ainda «era pior
gque o inferno”.

Chamaram a aten¢dio do nosso consul para
quase 200 norte-americanos descolocados, a maio-
ria dos quais doentes, sem saber portugués, sem
conhecer o lugar nem ter esperanca de receber
mais que 7% das importincias que lhes eram de-
vidas, conforme ordens que exibiram ao agente
dos Srs. P. & T. Collins no Para.

Depois da partida do Teolénio, a 28 de no-
vembro, o numero de pessoas que itrabalhavam na
estrada caiu para 11 engenheiros, cérca de 150
operarios norte-americanos ¢ 325 cearenses. Em
carta do Sr. Ward, datada de 11 dc¢ dezembro,
lemos o seguinte: “Poucos sao os que estio em
servigco. ... Nio conseguimos quc muitos dos cea-
renses voltassem ao trabalho. ... Ontem o Sr.
King s6 tinha seis homens no trabalho de nivela-
mento... O engenheiro-chefe precisa estar scmpre
lutando para conseguir que se termine alguma
coisa.”

O Sr. O. F. Nichols, engenheiro-residente da
Companhia de Estrada de Ferrb Madeira-Mamoré,
costumava cntdo receber comunicagoes confiden-
ciais do Coronel Church, que se achava em Lon-
dres, e, por duas vézes, cssas cartas foram abertas
em {ransito para o Brasil. Por uma delas o Sr.
Nichols foi informado de que poderia ser cha-
mado a depor na demanda, em Londres. Decidiu,
portanto, rcduzir, imediatamente, a -distdncia a
que se achava do posto telegrafico, embarcando
para o Para.



ESTRADA DE FERRO MADEIRA-MAMORE 377

Deixando como seu representante em Santo
Antdénio o seu assistente Sr. Franklin A. Snow,
seguiu éle para aquela cidade a 17 de dezembro,
la chegando duas semanas depois.

A maior parte dos 212 passageiros que chega-
ram ao Para pelo Teoténio 14 estava ainda quan-
do o Sr. Nichols chegou. O total de americanos
descolocados que entao se achava naquela cidade
era pouco inferior a 300 e o Sr. Nichols assim des-
creve a sua situagao:

“Ksses homens desanimados e saudosos, que
pacientemente esperavam a vez de regressar a
patria, eram norte-americanos natos ou residiam
nos Estados Unides e a situacdo em que se acha-
vam, no Para, era verdadeiramente lamentavel.
Sem roupa, sem dinheciro e sem abrigo éles pe-
rambulavam pelas ruas, esmolando. Tinham dois
quartos no segundo andar de um prédio onde
pernoitavam e para alimenta-los durante as duas
ou trés semanas que ainda tinham de esperar pelo
vapor norte-americano que os levaria de volta
para os Estados Unidos, o cénsul norte-americano
fazia correr uma subscricdo pela cidade. Conse-
guiu dinheiro suficiente para formecer-lhes uma
refeicio por dia, porém muitos déles insistiam em
que tomassem trés, confiando na sorte e na cari-
dade publica para se alimentarem depois de esgo-
tados os recursos provenientes da subscrigfo.

“Todavia os promotores do movimento per-
maneceram firmes na idéia primitiva de servir-
lhes uma unica refeigio por dia e assim foi por
mais. de duas semanas. Mais da metade désses
individuos esmolavam, e, com o que conseguiam
arrecadar, entregavam-se a bebida, pois, com al-
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guns niqueis apenas, conseguiam manter-se em-
briagados por mais de meio dia (2).

“Ficaram docntes, muitos foram para o hos-
pital e alguns faleceram.

“Um dos incidentes mais tristes por que ja
passamos foi com relagdo ao pobre Rulon Gray,
de Chester, na Pensilvania. Era um rapagio for-
te, com cérca de 20 anos de idade, que viera para
o Brasil a bordo do City of Richmond e ficara
detido no Para. Apanhou tifo, em forma maligna,
foi para o hospital, e, quando da ultima vez que
o visitamos, estava inteiramente amarelo, pare-
cendo a préopria imagem da morte. O enfermeiro
disse que nao teria vida por muito tempo. Pro-
metemos visita-lo novamente no dia seguinte.
Quando 14 voltamos, informaram-nos que tinha
morrido e ja estava enterrado. Nao acreditamos
na informacgdo, e, procurando saber a verdade,
soubeinos que seu corpo estava no necrotério para
ser sepultado no campo da olaria, De nada adian-
taria reclamar a menos que nos propuséssemos
a fazer o entérro. Assim o fizemos e o corpo do
jovem Gray, que apenas tinha sido envélto num
lencgol, foi transferido para um bom caixio. De-
pois de térmos conseguido uma certiddo de dbito
e permissio para enterrd-lo no cemitério dos in-
gléses, procedeu-se ao sepultamento, tendo sido
o féretro acompanhado por um carro com duas
pessoas e a chave do caixdo remetida para seus
pais, em Chester.

(2) A melhor qualidade de cachaga custava 250 réis
o litro.
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“Q vapor chegou, finalmente, e todos os coi-
tados que se achavam no Para foram transporta-
dos para Nova York, onde chegaram em janciro,
depois de 10 dias de viagem, tristes, quase todos
trajando levissimas roupas de verdo e varios déles
com chapéu de palha e guarda-p6 de linho, isso
em pleno inverno.”

Voltando a tratar do estado de coisas em Santo
Anténio, soubemos que, depois da partida do Sr.
Nichols, o Sr. G. W. Creighton, em companhia
de dois outros engenheiros e cérca de vinte indios,
saiu a recolher equipamentos dec campanha aban-
donados em diversos pontos do rio. Durante essa
viagem teve éle ocasifio dec passar a noite em La
Concepcidén e assim descreve sua visita:

“Quando nos aproximavamos ouvimos musica
e 0s Nossos canoeiros, pensando que nos esperava
uma noitada alegre, apressaram-se em desembar-
car. Qual néo foi, porém, a nossa surprésa quando
ao tocar em terra Dom Pastor Oyola nos informou
que um de seus filhos acabava de falecer e os
colonos estavam entoando cantos flinebres. Com
a gentileza que o caracterizava, conduziu-nos a
sua casa, nossas rédes foram penduradas em lu-
gares confortaveis e, a seguir, fomos ter & grande
sala central, no segundo pavimento, onde, num
ambiente quase barbaro, jazia o corpo de seu fi-
lhinko. O caixfo estava sObre uma mesa, ao canto
da sala. O pequeno cadaver estava ricamente ves-
tido e {inha, nas mfos, duas ventarolas multicores,
de papel. As ventarolas estavain arrumadas, uma
em cima da outra, de maneira que a mais alta fi-
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cava cérca de 30 cm acima do corpo. O caixfo era
construido de madeira ristica, coberio com papel
branco e tirinhas de diversas cbres, coladas em
diagonal, umas sbébre as outras, de maneira a for-
mar pequenos losangos de mais ou menos 6 cm,
ao centro dos quais havia pequenas cruzes de papel
de cor. No geral, a arrumacio estava bem feita
e geoméiricamente regular, mas o efeito era cho-
cante, conquanto estranhamente patético. Do lado
oposto da sala estavam os musicos com tambor,
flauta, pistdo e violino. No soalho, sentadas a
turca, estavam mais de 20 indias vestidas de bran-
co. Com a cabeca baixa elas choravam c lamen-
tavam-se, balancando o tronco para a frente e
para tras, na cadéncia da musica. Quando a noite
envolveu o ambiecnte, a luz trémula das velas, o
cheiro de incenso, a musica barbara e o chéro sel-
vagem das carpideiras, tudo contribuia para en-
cher de vagos temores o estrangeiro desacostuma-
do a essas cenas. De vez em quando um grito
mais agudo, vindo do interior da casa, denunciava
a presenca da mae, lamentando, como s6 as méies
o fazem, a perda do fitho. Horas a fio, pela noite
a fora, a cena continuou sem interrupcio. Quando
os musicos sc ccansavam ou as carpideiras des-
maiavam, outros os substituiam e as lamentac¢des,
os grilos e a musica desafinada prosseguiram até
dia claro. Entdo os pais desolados se despediram

do fithinho morto ¢ fecharam o caixdo. Quatro
indios vestidos de branco levaram-no da casa, pre-
cedidos pelos musicos e seguidos, em fila dupla,
por tdda a populacdo de La Concepcion. Os fu-
nerais logo terminaram. Voltamos entio para al-
mocar, ¢ logo depois partimos para Santo Antonio.”
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Em data de 15 de janciro de 1879, ainda o Sr.
Ward escrevia: “A situa¢do cm Santo Antonio
nao pode piorar muito. ... E grande o nimero
dos doenles e dois ou trés ja morreram. Os pou-
cos cearcnses (ue ainda nos restam estdo fale-
cendo rapidamente. Nfo se podc fazer idéia da
imundicie existente entre ¢les. Nao estamos fa-
zendo servigo algumi, conquanto haja trabalko
para quemn sc¢ apresenfar ao escrilorio. Os boli-
vianos e brasileiros queixam-se da manecira como
sdo tratados pelos cmpreiteiros. Os que quercin
voltar para casa nio conscguem dinheiro para a
viagem, ¢ 0 pior é que soubemos que quase todos
os ¢ue foram para o Para em novembro, cérca
de 200 homens, ainda 14 estdo. ... Aqui pessoas
vendem reldgios, roupas, elc., para fazer dinheiro
com que viajar, e a situaciio, vista de conjunto, ¢
alarmante.”

Dois dias mais tarde dizia o Sr. Ward: “Estoun
preocupadissimo... Ao que soubemos, as nossas
cartas siio abandonadas no Para e entregues a
quem quer que as pe¢a. Além disso, ao que me
consta, tenho volumes na Alfindega e nao posso
reccbé-los. Parece que sio em numero de qgua-
renta os volumes destinados a particulares. Di-
zem que pelo ultimo vapor vieram bexiguentos,
mas, gracas a Deus, estou bem de saude. Tenho,
porém, muito médo da variola. Ha muita no Para
e em: Manaus, ¢ no vapor havia dois doentes que
nio deixaram desembarcar.”

O Sr. Vasa E. Stolbrand, uin dos mais efi-
cientes moc¢os do corpo de engenhciros, teve que
partir inesperadamente, a 19 dc janciro, por haver
tido noticia de que fora nomeado cadete na Acade-
mia Militar de West Point. Na data em que publi-
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camos éste livro, depois de se ter distinguido por
muilos anos no servico publico, seu nome consta
entre os dos coronéis reformados do exército
regular.

Temos diante dos olhos o relatorio médico do
Dr. E. R. Heath, relativo a ultima semana de
janeiro de 1879. Por essa ¢poca, dificilmente ha-
veria 120 norte-americanos em Santo Antdnio, e,
no entanto, o documento em questdo acusa 66 pes-
soas quer internadas yi0 hospital, quer em ftrata-
mento durante a semana. Nessa relacdo encontra-
mos muitos nomes conhecidos, freqiientemente ci-
tados no decurso desta narrativa, tais como Peter
Collins, C. S. d’'Invilliers, W. L. Symmes, C. L.
Moore, Charles F. King, J. Dougherty, Fred
Lorenz, W. S, Nevins, Charles La Mott, C. J. King
¢ “Baby King”. Tendo, entio, Miss King, apenas
trés meses e meio de idade, constitui sinal de evi-
dentc precocidade o motivo pelo qual se achava
na lista dos que estavam em tratamento: “denti-
¢do”. Considerando-se que era grande o nimero
de pessoas que se medicavam, o documento citado
prova fartamente que poucas eram as pessoas que
gozavam boa satide em Santo Antdénio, nos ultimos
dias de janeiro de 1879.

Enquanto o estado de coisas em Santo An-
ténio ia de mal a pior e circunstiancias fora do
controle humano pareciam tornar impossivel o
prosseguimento das obras, havia alguém que nao
abandonou a luta, nio perdeu a fé no sucesso
final da emprésa ¢ nido poupou esforcos para ven-
cer os obstacudos quase insuperaveis que barra-
vam seus movimentos, até que néo mais conse-
guiu homens saudaveis para substituir os seus
doentes, até que seu fisico ndo mais respondeu aos
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reclamos da coragem indoémita e da vontade in-
flexivel que o animava.

fisse homem era “Joe” Byers. Contando ape-
nas com alguns indios bolivianos ¢ com os norte-
americanos que conseguia obter, éle tinha, desde
setembro, determinado e demarcado no solo, a
localizacdo final da estrada de ferro ao longo de
uma distincia de mais de 43 km. Tendo deixado
seu acampamento nas margens do Jaci-Parana
em fins de janeiro, veio até Santo Anténio para
conseguir fornecimenios e trocar alguns de seus
homens atacados de febre, por outros sadios.

De regresso ao acampamento, depois de iima
viagem de ida e volta de 163 km, em canoa, le-
vando consigo apenas o Sr. Ward, encontrou cin-
co de seus homens.impossibilitados de se levan-
tarem das rédes e as provisdes limitadas a carne
enlatada, café e limas. Auxiliado pelo Sr. Ward
e pelos indios, éle transferiu o acampamento al-
guns quildmetros para o norte e tentou prosseguir
o trabalho. Nao melhorando, os doentes, com os
cuidados que o Sr. Byers lhes dispensava, foram
éles instalados da maneira mais confortavel pos-
sivel, a despeito da escassa alimentagcdo e das
tendas gotejantes que ja nio os resguardavam das
chuvas, entdo bem abundantes. Levantando-se com
a luz do dia, éle mesmo preparava o almog¢o para
todos e depois, deixando um balde com caldo de
lima e agua em lugar que os doentes pudessem
facilmente alcangar, saia para o trabalho com o Sr.
Ward e os indios. Um dia trabalhava com o trin-
sito, no dia seguinte, com o nivel. Assim continuou
por algum tempo até que, finalmente, éle préprio
foi atgcado por severos ataques febris que néo
cederam com o tratamento comum. Seus auxilia-
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res estavam em condi¢des muito pouco melhores
e logo se tornou evidente que nem mesmo a ener-
gia indomavel, a decisdo inflexivel e os nervos
de ferro de “Joe” Byers podiam levar a bom térmo
a tarefa que se impusera. Mesmo assim relutou em
abandonar o servico. N&o foi facil conduzir seus
homens até o rio. Alguns tiveram de ser carrega-
dos, mas, finalmente, todos chegaram a Santo An-
tonio a 15 de fevereiro de 1879.

No dia seguinte o Sr. d’Invilliers, o Sr. King
e familia e o Sr. Ward embarcaram em um navio
fluvial com destino ao Para. O Sr. d’Invilliers
tinha conseguido uma licen¢a pouco tempo antes,
e, como precisavam de seu depoimento nos tri-
bunais de Inglaterra, nao constituiu surprésa a
sua partida. Contudo, pelo menos temporariamen-
te, assinalou cla o completo colapso da emprésa.

O Srs. Collins, Byers, Creighton, Patterson,
Brisbhin, Lorenz e outros ficaram em Santo An-
t6nio ainda por varios meses, alguns porque pre-
cisavam cuidar de valiosos haveres, outros porque
esperavam que os entraves legais a continuacao do
trabalho fossem logo suspensos, mas, a grande
trabalho fossem logo suspensos, mas a grande
viajar.

No dia 3 de maio o Sr. Peter Collins e um
homem chamado George Gray foram agredidos
peles selvagens, perto da velha sede, em Santo
Anténio. Ambos ficaram gravemente feridos.
O Sr. Collins foi atingido por duas flechas, uma
das quais lhe varou um pulmio e provocou tal
hemorragia que, por algum tempo, nao houve
certeza de quc recuperasse a satde.

Finalmente a 19 de agbdsto téda a coldnia
norte-americana de Santo Antbénic, que entdo se
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achava reduzida a 60 pessoas, teve ordem de re-
gressar aos Estados Unidos. Com excecdo do Sr.
Charles B. Brisbin, do corpo de engenheiros, que
permaneceu por alguns anos no Pard, todos che-
garam a Nova York a 26 de setembro dec 1879.

XXVIII
O SR. MACKIE NO PARA

Conquanto a construg¢do da estrada de ferro
e a organiza¢io da navegacio tivessem sido con-
fiadas a firmas diferentes, ¢ preciso que se tenha
sempre em menie que a acdo isolada de cada uma
delas se enguadrava dentro do plano geral da
emprésa. Dai encerrarmos éste nosso relato das
atividades norte-americanas no Brasil com a nar-
rativa das vicissitudes por que passou o Sr. C. P.
Mackie no Para quando la esteve na qualidade
de gerente da firma Mackie, Scott & Co. Ltd. Nos-
sa tarcfa cifra-se Unicamentc em resumir as me-
morias do proprio Sr. Mackie, a partir do ponto
em que ficaram interrompidas, no fim do décimo
terceiro capitulo.

Quando o Sr. Hepburn deixou o Para, a 7 de
junho de 1878, em sua primeira viagem a Santo
Antonio, viajou no rebocador Juno levando a re-
boque uma escuna de trés metros, a D. M. An-
thony, carregada com 700 toneladas de trilhos, car-
vao e provisdes, mais uma chata de 200 toneladas
repleta de carvdo. A escuna calava 14 pés ¢ quem
quer que entendesse um pouco de navegac¢io flu-
vial, no Para, predizia a impossibilidade de o Juno
reboca-la até Santo Antoénio naquela época do
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ano. Bsses prognodsticos se baseavain na suposta
incapacidade de tdo pequeno rebocador vencer as
correntes do Madeira que, em diversos pontos, atin-
giam o maximo de sua velocidade durante a vazan-
te, bem como na opinido dos melhores pilotos fiu-
vials, de quc nenhuma embarca¢io que calasse
mais que oito pés, conseguiria navegar no Madeira.

Ninguém condenou mais persistentemente a
temeridade do Sr. Hepburn que o Sr. Fred. Pond,
o chefe do tnico estabeleciinento comercial norte-
americano existente no Pard e que entdo estava
no lugar do Capitdo Lima, como agente financeiro
dos Srs. P. & T. Collins. Bsse desalentador pa-
recer agitou de tal forma os receios do Capitio
MacLane, do Anthony, que, como dizia o proprio
Sr. Hepburn, “éle me abordava de tédas as ma-
neiras possiveis, ora furioso, ora implorando que
lhe permitisse descarregar o seu barco ao invés
de obriga-lo a correr o risco de uma tentativa
ousada. Recusei-me, porém, com cnergia c¢ dei-
Ihe ordens terminantes no sentido de se aprestar
para a partida dentro de uma hora.”

Ja nos referimos & oportuna chegada do Juno
e seu reboque a Santo Antdnio no dia 27 de junho.

Foi provavelmente enquanto o Sr. Hepburu
se ausentou do Para, de viagem a Santo Antdnio,
que o socio mais velho de Mackie Seott & Co. Ltd,,
chegou aquela cidade. Sem mais delongas pas-
saremos a {transcrever trechos das interessantes
memorias do Sr. Mackie.

“Logo apds 4 minha chegada comecgou a cor-
reria ue deveria ser ao mesmo lempo variada e
intensa. O Sr. Hepburn tinha seguido rio acima
com o Juno rebocando uma escuna e uma balsa
— emprésa tida como absolutamente maluca no
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parecer de quantos entendiam de navegagdo flu-
vial no Parda — e levando com éle a maioria dos
compouentes de nossa {érca expedicionaria. Sua
coragein ¢ a de seus companheiros, bem como a ha-
bilidade e o bom senso de todos que se empenharam
nessa temeraria tentativa, conseguiram estabelecer
a praticabilidade désse sistema de transporte num
percurso de 2.708 km entre o Atlantico e Santo
Anténio. Se nada mais tivessc resultado da expe-
riéncia, o atual comércio de goma elastica com
05 Estados Unidos representa, ja, elevado tributo
a ousadia e a visdo désse pugilo de norte-america-
nos. A simples comparacio de qualquer carta hi-
drografica do Amazonas ¢ do Madeira antes de
1878 com as subseqiientemente publicadas pclo
Departamento Hidrografico do govérno norte-ame-
ricano, ou pelo Almirantado Britdnico, sera sufi-
ciente para convencer quem quer que seja de
guanfo fizeram ésses valentes mocos.

“Como agente geral ¢ gerente da firma, deixa-
mos no Para o Sr. West, encarregado de atender
as nossas relacdes com o govérno ¢ com o agente
geral dos Srs. P. & T. Collins, bem como superin-
tender & montagem da Santa Maria, do Beni e
do Mamoré, no Arsenal de Marinha, cujas insta-
lacoes nos foram cedidas pelo govérno imperial
do Brasil.

“A Santa Maria era uma lancha de cxplora-
¢do, de pouco calado e grande férca, mas que
fazia agua quando navegava a grande velocidade.
O Beni era um poderoso rebocador fluvial que
deveria trabalhar acima das quedas do Madeira.
O Mamoré, navio mercantc de pequeno calado, do-
tado de poderosas maquinas e destinado a pene-
trar os rios bolivianos fazendo convergir para
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Santo Ant6nio a producdo de tdéda a regido, de
onde seria posteriormente embarcada para Fila-
délfia, via Para.

“O agenle geral e procurador dos Srs. Col-
lins no Para era o Capitdo Lima que por inuitos
anos fora comandante dos navios da Pacific Mail
Steamship Company. Brasileiro nato e gentleman
de fino trato, o Capitdo Lima possuia personali-
dade absolutamenle distinta. O inspetor da alfan-
dega no Para era brasileiro, e, tendo sido educado
em Salem, no Estado de Massachusetts, falava
inglés perfeitamente e era a personificacdo da cor-
tesia. Contudo, nido conseguia tirar da cabega a
idéia de que Mackie Scott & Co. Ltd. e os Srs.
Collins estavam enchendo o Brasil de contraban-
des, cuja entrada era acobertada pela transferén-
cia que nos fizera o Coronel Church das iseng¢dcs
de direitos garantidas 4s suas concessies e que
tais mercadorias nos enriqueceriam sem que a
éle trouxessem vantagem alguma.

“Quanto a montagem dos trés navios, quem
quer que tenha irabalhado na América do Sul,
com méo de obra nativa, sob controle oficial, den-
tro de 150 km do Equador e cérca de 1.500 de
qualquer oficina mecanica, podera fazer idéia do
que teve de sofrer o pobre West, no desempenho
de suas func¢des. Enquanto Hepburn e seus com-
panheiros conduziam o Juno em sua viagem ex-
cepeional, explorando e sondando os rios 20 mes-
mo tempo ¢ue iam determinando as posicdes as-
tronémicas, West lutava contra a situacio sui ge-
neris que enconirara no Para. Ambos eram verda-
deiras encarnacoes do trabalho e tanto éles como
seus auxiliares traballlavam antes por amor ao
sucesso que com vistas as vantagens pecuniarias.
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“Quando se penetra na colossal desemboca-
dura do Amazonas e se ganha o brago denominado
rio Para, as térres da cotedral de Belém vio sur-
gindo aos poucos. l.ogo depois avistel um belo
rebocador do tipo usado no rio Delaware, oslen-
tando, orgulhoso, no costado, o nome de Paul
Mackie. Meus companheiros tomaram isso como
bom pressagio, mas fiquei sem saber a que atribuir
tal entusiasmo, pois, afinal de contas, nfo passava
cu de mintiscula ra dentro de enorme lagoa. Fi-
nalmente verificamos que se tratava do ténder de
propriedade dos Srs. Collins, assim denominado
por engano do agente geral dos empreiteiros, o
Capitdo Lima, que tinha nocdo inteiramente er-
rada do papel que eu representava no gigantesco
empreendimento em que todos nds estdvamos em-
penhados. Dois dias depois West chamou-me a
atengdo para o mesmo rebocador ancorado de-
fronte ao hotel, no IPara, e passou-me o hinéculo,
com o qual pude ver que o noine do barco havia
sido alterado para €. de Lima. Em tao pouco
tempo ja as coisas se linham modificado. Assim
é a fama!

“0 nosso contrato com os Srs. Collins era
muito claro e preciso. Tinhamos que executar
certos trabalhos entre Para e Santo Antonio, rece-
bendo, por éles, quantias estipuladas. A viagem
em que o Sr. Hepburn estava empenhado, no
Juno, vepresentava, para nossa firma, cérca de
$£100.000 (duzentos contos de réis) e o Capitio
Lima ficou preocupado com essa tentativa. Cada
viagem subseqiiente representaria mais ou menos
a mesma coisa. Esperavamos que o contrato fosse
suficiente para cobrir tédas as despesas e dar-nos
bom lucro ao fim do primeiro ano de traballio.
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Era perfeitamente justo que assim fésse, devido
aos enormes riscos do percurso, tanto para o ma-
terial como para o pessoal e a grande soma de
trabalho que a cmprésa exigia, logo no inicio.
Todavia, por motivos de que jamais tivemos co-
nhecimento, o Capitdo Lima — que era mutio
ligado tanto ao govérno da provincia como ao cen-
tral e se dava muito bem com todo o funciona-
lismo, — sentiu-se ofendido e, a partir de entio,
até a derrocada final da emprésa e nosso regresso
aos Estados Unidos, tiventos que lutar contra difi-
culdades ¢ obstaculos comparados com os quais
os mistérios da navega¢do no Amazonas e no Ma-
deira ¢ o obstaculo constituido pelos 386 km de
cachoeiras e corredeiras déste ultimo, nem secquer
poderiam ser mencionados.

“0O Sr. West, nossos companheiros e eu, tra-
balhdvamos para por a flutuar os nossos trés na-
vios fluviais bem como para criar uma atmosfera
dc cooperagio enire nds e os represcntantes ofi-
ciais da provincia, do govérno central ¢ dos Srs.
Collins. A situagdo era bastanle complicada, e,
sem duvida, cometemos muitos erros, mas, para
encurtar razdes, uma noite estavamos, o Sr. West
e eu, sentados a frente do hotel que dava para o
rio Para, quando ouvimos o sinal combinado, do
rebocador. Esse sinal, constituido de dois apitos
longos ¢ dois curlos, foi, em tempos, usado exclu-
sivamente pela Estrada de Ferro da Pensilvinia.
Revelava-nos éle que o Juro estava de volta de
sua longa e perigosa viagem que iriamos ter infor-
magdes de como corriam as coisas no acampa-
mento estabelecido pelos Srs. Collins a mais de
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1.400 km do Para (1). Foi entao que tivemos uma
visao do inferno. La fonge, em Santo Antonio,
onde 700 homens sc achavam largados nas mar-
gens de um rio tropical da mesma forma guec os
trithos gque para la haviamos transportado, as
docncas campeavam infrenes e era alarmante o
numero de ‘obitos. Muitos empregados pediram
passagem a bordo do June ¢ varios regressaram
ao Para nas escunas vazias. Alguns dos que de-
sembarcaram estavam 180 fracos que nem se mai-
tinham em pé e, em vinte e quatro horas, a pala-
vra americano passou a ser sinénimo de mendigo,
no Para.

“Tinhamos, ancoradas no poérto, duas escunas
carregadas de provisGes ¢ material ferroviario, ¢
havia ja varias semanas que c¢m vido tentavamos
conscguir permissdo do agente dos Srs. Collins
¢ das autoridades alfandegarias para a remessa
dessa carga para Santo Antonio, rchocada pelo
Brasil. Agora procuravamos obter licenca para
maundar o material ferroviario pelo Juno e, devido
a sua grande forca, despachar o Brasil na frente
carregado com provisdes e remédios para os doen-
tes. Foi, porém, formal a recusa. Também recusa-
da foi a proposta que a seguir fizemos, de despa-
char o Brasil — entio reconhecidamente o vapor
mais rapido do Amazonas — com remeédios para
os doentes. Quando {ratavamos do caso com o

(1) O Juno partiu de Sanio Antonio a 6 de julho rebo-
cando a escuna D, M. Anthony. O Sr. Hepburn, nesse re-
hocador, desceu ¢ rio quase 650 km e depois regressou a
Santo Antdnio pelo “Javari”, De novo partiu dessa loca-
lidade, pelo mesmo barco, a 18 de julho tendo chegado ao
Pard a 2 de agbsto de 1878.
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agente dos empreiteiros e os funcionarios da al-
fandega, sentados numa sombra agradavel, perto
de seus escritorios, podiam-se ver norte-america-
nos doentes e desempregados que por diversas
maneiras haviam chegado ao Para, procurando
aconchegar-se a sombra dos muros ¢ dos arma-
zéns, para fugir aos raios causticantes do sol, onde
os mais debilitados parecciam estar prestes a mor-
rer. Nada tinhamos que ver com o caso, mas fize-
mos recolher os doentes ao hospital e por nossa
conta, ou por conta de alguns de nos, consegui-
mos, para muitos déles, passagem para os Estados
Unidos, nas escunas que estavam de partida.

“Nédo se pode duvidar do grande interésse
que 0 govérno brasileiro sempre manifestou pelo
sucesso de nossa emprésa, nem se pode duvidar
que o0s Srs. Collins tivessem scmpre em wmenle
0 bem estar de seus empregados, mas o0s repre-
sentantes de ambas as partes, no Para, estavam
sempre dc ponta conosco sdbre questiinculas sem
importancia, tais como inspecdo de caldeiras,
transporte de inspetores da alfindega em nossos
botes, etc. Para quem ja estava impaciente com
as exigéncias do servi¢o, tédas essas pequenas
coisas davam a impressdo de burocracia inten-
cionalmente criada para causar delongas. Essc
estado de coisas quase resultou em conflito aberto
entre os subordinados e as irés partes interessa-
das. Ndo conseguiamos demover nem o0s repre-
sentantes do govérno nem os dos empreiteiros, e,
nesse interim, as noticias que recebiamos de cen-
tenas de compatriotas nossos em apuros em Santo
Antonio, quase nos levavam a loucura.

“Finalmente resolvemos agir por nossa pro-
pria conta e risco, e, apesar de as autoridades al-
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fandegarias terem postado um bote ao lado do
Brasil, de armas embaladas, éste partiu sem no-
vidade para sua segunda viagem, subiu o rio com
duas chatas a reboque e chegou a Santo Anténio
a 27 de agosto, contribuindo cuormemente para
aliviar a aflitiva situacdo em que se achava todo
o acampamento. Neste episodio, o homem que se
sobressaiu de maneira tdda particular foi o Dr.
Jack Pennington. Nio nos resta a menor duvida
de que os sofrimentos por que passou lutando
contra as doencas, o lerrivel calor e o ar empes-
tado durante as varias semanas em que atendeu
devotada e humanitariamente aos. seus deveres
profissionais entre cssa leva de doentes abando-
nados, mesmo sob a linha equatorial, em um dos
piores climas de todo o mundo, foram responsaveis
pela sua morte, ocorrida anos mais tarde, no Colo-
rado. Paz para sua alma, pois €le foi um bravo
na verdadeira acep¢io da palavra!

“Para agravar a confusdo de nacionalidades,
enquanto ainda eslivamos em meio a essa Imis-
tura terrivel — um vaivém constante de Londres
a Filadélfia, de Filadélfia ao Para, do Para a
Santo Anténio e de Santo Anténio de novo para
tras, numa distancia total de cérca de 25.000 km
quase sem comunicag¢Ges —— 0 govérno norie-ame-
ricano enviou o vapor Enferprise, para fazer o
reconhecimento do Amazonas e do Madeira. Cou-
be a nos a missdo de receber o comandante T. O.
Selfridge ¢ seus subordinados, bem como fazer
quanto estivesse ao nosso alcance para facilitar
a sua missdo nas aguas do Brasil Central, at¢ en-
tdo desconhecidas aos navios de guerra.

“A missdo do Enferprise cstava diretamente
ligada ao grande interésse que os planos do Coro-
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nel Church despertaram no General U. S, Grant,
entdo presidente dos Estados Unidos. A National
Bolivian Navigation Company fora criada por ato
especial do Congresso e, portanto, gozava das van-
tagens mais ou menos vagas, mas efetivas, do
carater oficial de que se revestia.

“0O General Grant e sua administracao logo
avaliaram os enormes beneficios que traria aos
Estados Unidos a construg¢do da estrada de ferro
Madeira-Mamoré e a abertura ao comércio dos
imensos c¢ fertilissimos lerritorios do Brasil, da
Bolivia ¢ do Peru, acessivels através do sistema
combinado da estrada de ferro e das navegacgoes
fluvial e {ransoceanica.

“O Govérno de Washington féz sentir aos scus
representantes diplomaticos ¢ consulares nos pai-
ses em questdo, a imporlancia de emprestar todo
o apoio possivel ao Coroncl Church e suas coni-
panhias. PPor um ato dc largo descortino admi-
nistrative, Dom Pedro T1, ja em 1867, havia aberto
a4 navegacao dos rios amazdnicos a todas as na-
¢oes do globo e o Presidente dos Fstados Unidos
achava que seria ato de amizade oferecer os preés-
timos da marinha norte-americana para cxplorar
¢ cartografar o grande rio, no interésse do co-
meércio.

“O Enterprise era uma bela corveta admi-
ravelmente bem tripulada. Sua chegada ao porto
do Para foi interpretada exatamente como o nosso
govérno desejava que fosse e o efecito moral de
sua presenc¢a tornou-sc rapidamente perceptivel
na melhora de nossas relagoes com as autoridades
locais. O navio de guerra norte-americano subiu
o rio até¢ Manaus, fazendd a sondagem e a demar-
caciio do canal principal, mas, devido a um aci-
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dente em suas mAaquinas, que nac lhe permitiu
avanc¢ar mais, apenas subiu o Madeira numa dis-
tancia de 320 km. Nesse ponto oferecemos — e o
Comandante Selfridge aceitou — o levantamento
hidrogrifico feito por Hepburn e Keashy, para
nosso uso, levantamento ésse que foi incorporado
a0s mapas impressos pelo Ministério da Marinha.
Recordo-me de que, nessa ocasiio, a lancha do
Enterprise subiu até Santo Antdonio com diversos
oficiais que, depois, relataram a situacio que la
observaram.

“Muitos incidentes, alguns divertidos, ponti-
Iharam essa excursdo sui generis de um navio de
guerra pelo coracio do continente. Um dos que
jamais foram esquecidos, ocorreu em Manaus.
O Enterprise ancorou junto a praia, deixando o
paldcio e outros prédios principais mesmo sob o
seu costado repleto de pecas de artilharia. O pri-
meiro disparo de wm désses antiquados bacamar-
tes mocu metade dos vidros do vale amazonico e
féz subir o pre¢o dessa mercadoria por tode o
litoral, até 4 Bahia. Cada nove tiro aumentava os
estragos ¢ apesar dos desesperados esforcos cue
de terra se faziam para quec tivesse fim a perni-
ciosa demonstragio de simpatia, ¢ Comandante
Selfridge insistiu em que Sua Exceléncia o Gover-
nador recebesse cxatamente a quantidade de ba-
rulho que determinam os rcgulamentos protoco-
lares da Marinha. Quando cessou a tocante de-
monstracio de fraternidade internacional, as tor-
res da catedral ainda estavam firmes, mas o bispo
alimentava suas dtividas. Certamente foram apre-
sentadas desculpas pelo “lamentavel acidente”, e,
mesmo os mais prejudicados pela tremenda salva,
reconheceram ter sido bastante elevada a honra
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prestada ao Govérno Imperial. Elevada também
deve ter sido a despesa com a colocagdo de vidros
em tdodas as vidragas danificadas. Por algum se-
creto molivo a maruja divertiu-se a valer com as
desastrosas conseqiiéncias da cortesia do coman-
dante, acrescentando: “o velho salvou-os direi-
tinho”. Por que? ésse ¢ um dos muitos segredos
do mar.

«De natureza diversa foi a odisséia do Tenente
Spalding, na desembodadura do Amazonas. Quan-
do o Enterprise vollou ao Para, o Comandante
Selfridge achou conveniente fixar a posi¢do astro-
nomica exata do pequeno farol existente na praia
sctentrional da Baia de Marajo, cérca de 50 milhas
acima do Para, através daquela enorme cextensio
de aguas agiladas e dificeis.

“Despachou rumo ao farol a lancha de bordo,
com provisoes para trés dias, mas, passado o prazo
e mais outros trés, a embarcagdo ndo regressou.
Naquela ¢poca, até mesmo os maiores navios flu-
viais se recusavam a atravessar a bata quando so-
prava venio forte contra a corrente que descia do
Amazonas. Uma noite, 1a pelas duas horas, Wesl,
Lawford, eu e outros que faziam parte da emprésa
Mackie, Scott & Co. Litd., tenlavamos dormir
quando fomos despertados por violentas pancadas
na porta e um vozerio terrivel do lado de fora.
Era o tenente Spalding, navegador do Enterprise,
acompanhado de trés miarinheiros cuja aparéncia
recordava épocas herodicas de nossa marinha de
guerra. A mensagem (uc nos trazia o tenente era
urgente ¢ sua atitude imperativa. Depois de apre-
seniar os cumprimentos do comandante Selfridge,
disse que precisava alugar o Santa Maria para
sair imediatamente a procura da lancha que nao
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regressara. O preco nao constituiria obstaculo; o
comandanie nos emitiria um saque contra o Minis-
tério da Marinha, para a importincia que cxigis-
semgs. Certo de que acederiamos ao scu pedido,
tinha ja enviado os tripulantes para o nosso bote,
pois cada hora perdida poderia representar a mor-
te para a tripulagio da lancha.

«Foi um pouco duro para nos. O proprio Te-
nente Spalding sentiu-se um tanto acanhado em
falar no saque. Ma figura de herdi estava eu de-
sempenhando naquele momento, de pijama, com
uma trémula vela nas maos, vela que os morcegos
a todo custo queriam apagar, ¢ csfregando um pé
contra o outro para evitar que as baralas me su-
bissem pelas pernas. Explicamos logo ao tenente
que o nosso negocio ndo era explorar o servigco
de salvamento, contudo estivamos dispostos a
emprestar o Santa Maria a Tio Sam, contanto
que pudéssemos levar o Lawford, nosso enorimme
e cauteloso maquinista, para aciona-lo e pudesse
também eu acompanha-los como representante da
firma e para tomar qualquer providéncia que se
tornasse necessaria.

“Uma hora depois eslavamos a caminho, de-
pois de termos apanhado, no trapiche, as provisoes
que Spalding trouxera do Enterprise em seu bote.
Fomos pelo norte das ilhas a fim de evitar a maré
matinal; mesmo assim, porém, s6 chegamos & praia
setentrional da baia na noite seguinte. Os mapas
que Spalding trazia ndo tinham a menor utili-
dade, e, depois de explorar diversas pequenas
baias e reentrancias, atingimos o mocambo que
fazia as vézes de farol para orientar o trafego, na
desembocadura do maior rio do globo. La soube-
mos que a lancha do Enterprise chegara varios
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dias antes e seguira de volta depois de ter feito
as necessiarias observacées. Era tremenda a agita-
¢ao das aguas por téda a bhaia, e, depois de tentar-
mos varias vézes airavessi-la, tivemos que ficar
parados por cérca de 24 horas.

“A borda do Sanla Maria estava apenas a
25 cm acima dagua e jogava tanto que, de cada
trés ondas, uma lavava infeiramente o convés ¢
nos molhava até os joelhos. Que falar das for-
nalhas! Finalmente, estando ja bem reduzidas as
nossas provisoes e mostrando-se o Tenente Spalding
bastante ansioso por regressar ao seu navio,
decidimos forgar a passagem cortando o curso das
aguas, com a idéia de atingir o desaguadouro do
Tocantins e de la voltar para o Para pelos furos
de canoas.

“Levamos 14 horas para cobrir as cingilecnta
milhas e muito mais vézes o “Velho Natucket”
esbravejou por ver o barco cheio d’agua. Pelo rom-
per da aurora atingimos a desembocadura do To-
cantins e enveredamos pela primeira passagem
que se nos deparou enire as centenas de ilhas que
{fracionam o delia daquele rio. Estavamos todos
molhados, famintos, completamente exauslos por
falta de dormir ¢ pelo constante jogar da cmbar-
cacdo, e nao tinhamos a menor disposi¢do de lutar
mais contra a correnteza do grande rio. Tendo-se
esgotado t6da a nossa lenha e forcada, a tripula-
¢do, a almogar e jantar carne de macaco, pusemo-
nos a examinar atenlamenie ambas as margens
do canal, 4 procura de uma praia onde pudésse-
mos desembarcar para lenhar e cacar. De repen-
te, ao fazer uma curva, demos de frente com um
grande seringal que aparentava certa opuléncia
e alguma populacio.
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“Nao custamos muito a atingir o desembarca-
douro onde, atraido pelo apito da lancha, ja nos
esperava o proprietario do estabelecimento, um
corpulento portugués acompanhado do costumei-
ro séquito multicor de negros, negras e criangas.
Ciente do que precisdvamos, espontineamente o
homem nos propo6s deixassemos seus empregados
abastecer a lancha de lenha enquanto iamos até
sua residéncia almocar.

“A refei¢io foi farta e deliciosa. Antes, po-
rém, enquanto preparavam o alméco, o nosso ben-
feitor nos crivou de perguntas, procurando saber
quem ¢ramos e o que estavamos fazendo nessas
remotas regides. Informado de que éramos norte-
americanos, perguntou se era a bandeira dos Es-
tados Unidos a que tinhamos hasteada na lancha.
Tendo-the assegurado que sim, insistiu em ir ime-
diatamente até a lancha onde contou cuidadosa-
mente as listas e as estrélas, dizendo que nunca
tinha visto a nossa bandeira, mas considerava
Lincoln o maior homem que o mundo ja tinha
visto.

“Durante a refeicdo o nosso anfitrido parecia
preocupado, e, terminado o repasto, deu algumas
ordens que resultaram na reunifo de cinglienta
ou sessenta de seus camaradas, quase todos negros
ou mulatos. Sem qualquer preimbulo féz-lthes
uma ligeira alocucg@o para dizer-lhes — apontando
a bandeira norte-americana — da grandeza de
Lincoln e de como conseguiu éle libertar da escra-
vidao milhdes de negros nos Estados Unidos. Fi-
nalmente anunciou-lhes, com a maior simplicida-
de, que a partir daquele instante todos os seus
escravos estavam libertos. Propos-se a lavrar, ime-
dintamente, a carta de alforria, mas, ao que pare-
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ce, fora-lhe mais facil dar liberdade a trinta ou
quarenta escravos, que encontrar 4 mfo pena e
tinta. Tendo, finalmente, conseguido o necessario,
e, valendo-se de fOlhas arrancadas de um livro
de escrituragao, pos-se a lavrar o documento numa
fraseologia téda floreada, mas em péssima orto-
grafia. A declaracido foi, entdo, assinada e selada
com tdédas as formalidades, tendo o bom homem
solicitado que todos nos, seus hospedes, a assinas-
semos como testemunhas. “Natucket”, muito a
contra gosto, viu-se obrigado a recusar sua assina-
tura, por molivos assaz imperiosos, o que causou
profundo pesar ao nosso hospedeiro porquanto,
sem saber porque, éle se havia convencido de que
o velho marujo era o chefe da expedi¢cio. Nds
outros assinamos o documento que foi imediata-
mente fechado em um envelope enderc¢ado ao
Ministro da Agricultura, no Rio de Janciro. Como
deveriamos seguir viagem para o Para nos pronti-
ficamos a posta-lo, o que foi prontamente aceito.
Logo depois partimos de novo e, depois de nos
emaranhar pelo labirinto de canais em que se di-
vide o rio, chegamos ao costado do Enterprise
onde tivemos a scnsacdio de térmos ressuscitado.
J4 nos tinham dado por perdidos e todo o mundo
comegava a exaltar as nossas virtudes. Duas horas
depois o Enterprise fazia-se ao mar.

“Relalei ésse incidente com tantas mintcias
para demonstrar o absurdo de duas crencas popu-
lares que a mim pareceram particularmente con-
denaveis. A primeira, que antes da guerra hispano-
americana, a nossa Marinha nada mais fazia que
receber vencimentos. De fato possula ela justa-
mente as qualidades com que t3o prontamente
conseguiu vencer em Santiago e Manila e estava
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tdo bem preparada entdo, como posteriormente,
para enfrentar as emergéncias. A segunda, que
antes de nossa vitoria sdbre a KEspanha, em 1898,
a bandeira norte-americana néo era respeitada nem
suficientemente reconhecida a fér¢a de nossa pa-
tria. Durante os varios anos que residi em dife-
rentes pontos da América espanhola e no curso
das minhas relagGes com oficiais e cidadios de
diversas nacionalidades, jamais notei que a nossa
bandeira deixasse de inspirar todo o respeito com
que a desejaria ver considerada o mais patriota
dos norte-americanos. Por outro lado, tive ocasido
de ver concidaddos nossos ndo serem alvo da con-
sideracdo que supunham lhes ser devida, mas, em
todos ésses casos, os motivos eram perfeitamente
evidentes e residiam néles, exclusivamente.

“O coitado do Spalding, anos depois, fol viti-
ma da explosdo de um torpedo, durante experién-
cias feitas em Newport, Estado de Rhode Island.
Era um belo tipo de marinheiro, excelente oficial
e gentleman na mais perfeita acepc¢do da palavra.

“Com a partida do Enterprise, todos nés cha-
furdamos de novo na confusfio que envolvia tudo
quanto se relacionasse com a construcdo da Estra-
da de Ferro Madeira-Mamoré. As noticias que re-
cebiamos tanto da Inglaterra como dos Estados
Unidos eram cada vez mais sombrias. O Coronel
Church estava lutando pela sobrevivéncia de seus
grandes planos, em Londres, e nos Estados Unidos
imperava a mais viva ansiedade com relagdo &
detencfio dos fundos da Companhia. Todavia, éste
capitulo da histéria do empreendimento, nio nos
compete escrever. Basta dizer que cada vapor que
saia levava uma por¢io de empregados e operarios
que abandonavam as obras. No que dizia respeito
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a4 nossa firma, idéntica dispersfio se processava.
O espetaculo era desalentador, mas todos o enca-
ravam com o melhor dnimo possivel, afirmando
sempre que ndo sc tratava-de abandonar a cons-
trucdo, mas, sim, de interrompé-la lemporaria-
mente a vista das dificuldades criadas por intluén-
cias adversas, na Inglaterra.

“Também o nosso calice de amargura (rans-
bordou quando o Santa Maria foi para o fundo
do rio Para em quarenta pés dagua. O desastre
revestiu-se de circunstancias singulares. Tinha-
mos levado os dois rebocadores, o Juno e o Brasil,
rio abaixo. rebocando duas escunas rumo ao mar,
e ancoraramos a setenta milihas da cidade para
examinar uma praia onde pretendiamos por a
séco 0s rebocadores, antes de os langcar na viagem
de retéorno aos Estados Unidos. O Santa Maria
ficara ancorado em frente & cidade, préso a uma
correnie que pensavamos fosse suficientemente
longa. Quando almo¢avamos a bordo do Brasil,
tivemos a atenc¢do voltada para uma imensa pa-
rede dagua que surgia do mar e avang¢ava para
o rio, por téda a extensdo da desembocadura, a
perder de vista. Era a famosa pororoca que pe-
riddicamente se forma tanto na desembocadura
do Amazonas como na de outros grandes rios do
globo. Quando a grande onda passou por nods,
levantou os dois barcos e atirou-os com tal vio-
léncia para a frenle que o esfoér¢o exercido sébre
os cabos ameagou parti-los. Poucos minutos depois
o fenémeno havia passado e tudo voltou. de novo
a calma. De longe viamos a cristna da onda desa-
parecer em direcdo 2 cidade.

“Quando regressamos, a noite, soubemos que
o Santa Maria e outras embarcacgbes fluviais ti-
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pham sido arrebatadas pela pororoca — muito
mais forte na frente do Pard devido a menor lar-
gura do canal — e que a nossa lancha, tendo cor-
rido o guanto lhe permitiu o limile do cabo da
ancora, simplesmente submergira quando a grande
onda passara por sobre ela. Por aquela época do
ano a correnleza da vasante era superior a cinco
nilhas horarias e a agua do rio nao passava de
lama liquida, tdo carregada se achava de sedimen-
{o proveniente das vastas regioes aluvidnicas de
montante.

“Nenhum canoeiro seria capaz de pagar 108000
pela lancha, mas nao nos conformamos em perdé-
la. Pedro, um peruano nosso empregado, pronti-
ficou-se a mergulhar e localiza-la. A tarefa era
assoberbante, mas o rapaz estava de fato decidido,
e, depois de seis ou oito mergulhos, conseguiu for-
necer-nos informagées que nos convenceram de
que valeria a pena tentar fazé-la flutuar de novo.

“Dizer que tdoda a populagdo cagoou de nds a
medida que prosseguiamos em nossos preparati-
vos, ¢ dizer pouco. O fato ¢, porém, que conse-
guimos passar correntes sob o casco da lancha
e puxa-la cérea de 100 m até que ficasse em
posi¢do tal que, com o emprégo de chatas, conse-
guimos liberta-la do fundo ¢ puxa-la para lugar
seguro. Era a primeira vez que se tentava traba-
lho dessa natureza, nessas aguas, e quando a trouxe-
mos a tona, tivemos a explicagdo da increduli-
dade com gque nossa tentativa ecra considerada.
O barco e tudo quanto nele existia estava absolu-
tamente cheio de uma lama finissima que pene-
trava por todos os intersticios, até na caixa da
bussola e na culatra das carabinas Winchester
que tinham ficado no porta-armas. O trabalho
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era dos que exigem atencdo constante, dia e noite,
mas foi executado com cuidado e zélo tais, que
muito honraram os membros da expedi¢cdo bem
como os homens dos rebocadores que os auxilia-
ram. Relato ésse fato apenas como exemplo —
talvez supérfluo — do espirito de que se achava
imbuida 16da a nossa organizacido e que felizmente
existe emn quase tddas as organizacdes norte-ame-
ricanas, com excecdo, talvez, das menos habil-
mente administradas e instaladas em paragens re-
motas, e conduzidas em circunstancias especiais.
A longa duracao da “Madeira & Mamoré Asso-
ciation” prova, por si mesma, a existéncia de idén-
ticas qualidades, em escala ainda naior, na parte
ferroviaria do grande empreendimento.

. “Quando chegou a ocasido de nos dispersar e
regressar aos Estados Unidos, fizemo-lo com o de-
sejo sincero de que as dificuldades existentes na
Inglaterra e em nosso pais fossem logo solucio-
nadas para que pudéssemos reencetar o trabalho.
Assim, porém, ndo deveria ser, e a interrupc¢io
acabou sendo de carater definitivo.

“Mesmo naqueles dias de profundo desapou-
tamento e aborrecimentos, davam-se incidentes
gue nos faziam espairecer. Um déles foi a partida
do nosso jovem intérprete Ernest Morris, conhe-
cido pelo publico ledor como o “Menino Natura-
lista do Amazonas”.

“Foi éle, a principio, do Estado de¢ Indiana
para a América do Sul, a fim de colhiér orquideas
para um milionario de Troy, Estado de Nova York.
Féz o percurso descendo os rios Wabash, Ohio e
Mississippi, ganhando depois o Goélfo do México
e o Mar das Caraibas, subindo o Orenoco e depois
descendo pelos rios Negro e Amazonas. Fora mui-
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to bem sucedido e tomamo-lo a nosso servico, néo
s0 devido ao conhecimento que tinha da lingua
local, mas, tamb¢ém, pelo conhecimento que pos-
sufa de uma regido até entdo quase inexplorada.
Quando tudo se acabou, éle decidiu subir o rio
para colecionar orquideas e negociar em borracha
por conta propria. Para isso pediu-nos que lhe
cedéssemos a maior quantidade possivel de quin-
quilharias; demos-lhe inteira liberdade na escolha.
Feito isso, verificamos que ¢le tinha levado todos
os baralhos que haviamos reservado para nosso
uso. Quando lhe perguntamos o que pretendia
fazer com éles, respondeu-nos cue “o pessoal que
mora na beira dos rios vai achar que .as figuras
s@o de santos e oferecer por elas qualquer quanti-
dade de borracha. Morris faleceu ha pouco tem-
po, segundo li nos jornais, quando lecionava numa
Universidade do Estado de Indiana.

“0 Juno e o Brasil regressaram aos Estados
Unidos e os trés barcos menores foram vendidos
a armadores do Para. Sempre fiel & sua propensao
de procurar o nivel mais baixo, o Santa Maria,
quando seguia a reboque para o seu destino, num
dos tributarios superiores do rio-mar, mergulhou
ao largo de Serpa, no ponto mais fundo que con-
seguiu encontrar no leito do Amazonas. Scus no-
vos proprietarios o abandonaram e, muito pro-
vavelmente, as iaras fascinantes déle fizeram lo-
gradouro para seus passeios subfluviais.

“Tinhamos cem homens a nosso servigo, dos
quais nio perdemos um s6. Tdo brilhante resul-
tado devemo-lo sem davida & habilidade profis-
sional do Dr. Jack Pennington e & disciplina dos
respectivos chefes de secio, pois os riscos eram
constantes, muitas as vicissitudes e enorme o es-
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forgo. Nido conseguimos levar a bom térmo nossos
planos, mas o maldgro ndo foi devido a falta de
esforco de nossa parte. Todos os que ocupavam
posi¢coes de responsabilidade fizeram quanto lhes
foi possivel e, désse esforgco coletivo, resultou ele-
vada média de produgfo individual. A responsa-
bilidade de quanto se queira imputar contra nos,
cabe exclusivamente ao autor destas linhas, como
chefe que foi da expedicio.

“Os acontecimentos posteriores provaram so-
bejamente que o érro mais grave cometido pelo
Coronel Church ¢ seus auxiliares imediatos foi
o —- alids comum — de se colocar trinta anos a
frente do progresso da época, tempo que, no dizer
do falecido Sr. Collis P. Huntingdon, ¢ indispen-
savel para amadurecer qualquer grande projeto
com que se deseje beneficiar a humanidade e que
seja tentado em condigdes idénticas as com que
defrontamos na América do Sul”.

XXIX

RESULTADOS

Quando os Srs. P. & T. Collins assinaram o
contrato para a construcdo da Estrada de Ferro
Madeira-Mamoré, ndo acharam éles necessario co-
nhecer a historia do projeto. Sabiam do litigio
que determinou o abandono da emprésa pela
Public Works Construction Company, mas o Sr.
Franklin B. Gowen assegurou-lhes que o resul-
tado da pendéncia tinha sido tornar o fundo de
garantia, depositado no Banco de Inglaterra, apli-
cavel as finalidades para que fora levantado.
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Até maio de 1879, as despesas feitas com a
execucdo do contrato somaram mais de $500.000,
sem que tivessem recebido um s6 centavo em com-
pensacao. Viram-se na contingéncia de fazer mais
despesas desnecessarias a fim de proteger suas for-
tunas particulares involuntariamente comprome-
tidas por nova demanda iniciada na Inglaterra,
conquanto ndo fossem éles nem partes do feito
nem interessados na contenda que a originou.
Eram portadores de certificados para mais £ 20.000,
os quais o engenheiro-chefe da Companhia se
recusou assinar e tinham executado grande quan-
tidade de trabalhos extraordinarios, tanto de nive-
lamento, como de assentamento provisorio de tri-
thos, cujo pagamento ndo podiam reclamar, den-
tro das clausulas contratuais.

O engenheiro-residente, Sr. Nichols, afirmou
mais tarde, sob juramento, que as obras dos pri-
meiros nove quilémetros ao sul de Santo Antonio
foram cérca de scis vézes Imais dispendiosas que
a média prevista para toda a estrada. Todas as
investigacoes e orcamentos elaborados confirma-
ram essa afirmativa e a localizagdo dos primeiros
oito quilémetros de linha, a partir de Santo Anto-
nio, nas condic¢oes técnicas impostas pelo contrato
quanto 4 rampa maxima e o raio das curvas, cons-
tituiu problema muito mais dificil que a localiza-
¢ido dos outros noventa e nove quilémetros até o
Caldeirao do Inferno.

Ha um aforismmo eminentemente aplicavel a
obras de engenharia que tiveram de ser executa-
das em condi¢des estranhas e em lugares distantes
da civilizacdo: “o principio equivale a metade do
servi¢o.” As primeiras experiéncias, conquanto de
grande valor mais tarde, sio sempre dispendiosas
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e desanimadoras, quando adquiridas. No geral so
o transporte de homens ¢ materiais para o local
das obras ja ¢ suficientemente dispendioso para
eliminar qualquer margem de lucro dos trabalhos
preliminares. A Public Works Construction Com-
pany havia recebido £50.000 adiantadamente e
obrigado o Coronel Church a lhe prometer mais
£45.000 em paga de trabalhos e materiais que,
praticamente, nada valiam. Com o crédito aba-
lado e o operariado por pagar, os Srs. P, & T. Col-
lins tinham conseguido dar inicio a um dificilimo
empreendimento, assegurar resultados verdadeira-
mente surpreendentes a vista das circunstancias,
e, mesmo assim, ndo conseguiram receber as im-
portancias que lhes eram claramente devidas, se-
gundo os térmos do contrato. Tinham éles despa-
chado para Santo Antonio grandes quantidades de
provisdes, ferramentas, aparelhagem mecanica,
material rodante ¢ ferroviario e assinado subcon-
tratos que jamais poderiam ser repudiados.

As obras realizadas podem ser assim resu-
midas:

Extensfio total de linhas ahertas e levantadas

através da floresta ................... 544 km
Localizacio proviséria da linha, de Santo

Antdnio ao Caldeirdo do Inferno, numa

distancia de ........ .. ... ... ... ... 108
Localizagdo definitiva da linha, demarcada

no leito e aceita pela companhia ferro-

vidria ... .o oL e 58
Localizagao demarcada no leito mas ainda

nio aceita pela companhia .......... 6,4
Faixa de terreno de 30 m de largura, intei-

ramente desmalada na extensio de .. .. A0

Nivelamenlo complelo ou em andamento .. 11 7
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Composicio de servico correndo de Santo

Antdnio ...... ... L 6,4km
Linha permanente, assentada ............ 35"
Linha proviséria, assentada .............. 27"
Postes {elegraficos fincados ao longo de ... 45"
Linha telegrafica terminada num perecur-

SO de L e 27"
Dormentes feitos ...... ... .. .. ... ...... 30.000
Pontilhdes de madeira ................... 9
Extensdo tolal dos pontilhdes ............ 443 m

Além de se valer do transporte fluvial posto a
sua disposicao pela Amazon Navigation Company,
os cmpreiteiros tinham fretado nos Estados Uni-
dos trés navios transatlanticos e sete de vela.
Além disso, utilizaram-sc éles, por algum tempo,
do maior navio de passageiros do Amnazonas e
mantiveram sempre ocupados os dois rebocadores
da firma Mackie, Scott & Ce., assim como ¢ vapor-
zinho de sua propriedade Carlo de Lima.

Foi o seguinte o total de homens enviados dos
Estados Unidos para Santo Anténio:

Pelo Mercedita ...................... .. 220
Pelo Metropolis . ........ .. . . 222
Pelo City of Richmond ............... 467
Pelo Juno e pelo Brasil .............. 30
Pelo Carlo de Lima .................. 1
Contratado em Santarém ............... 1

Total ... i, 941

Sabendo-se que nenhum dos passageiros do
Metropolis jamais chegou ao seu destino por aqué-
le vapor, somente 719 pessoas do total que partiu
dos Estados Unidos atingiram Sanio Anténio e,
dessas, seis eram mulheres.

Cérca de 200 indics bolivianos ¢ 400 cearenses
trabalharam nas obras da esirada, mas o total de
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operarios jamais excedeu de 1.0060 homens em
qualquer momento e, s6 por um periodo bastante
curto, aproximou-se daquele limite.

Néo se féz registro dos Obitos ocorridos entre
os nalivos, mas sabe-se que muilos faleceram.
A percentagem de mortalidade entre os cearenses,
devido a falta de asseio, pobreza extrema e igno-
rAncia quanto & rcgido e ao clima, foi extraordi-
nariamente elevada. Quase nada se ficou sabendo
sObre a sorte de muitos nortc-americanos que ten-
taram atingir o Para em canoas e jangadas. Nao
foram poucos os que faleceram depois do regresso
aos Estados Unidos, em conseqiiéneia de moléstias
adquiridas no Brasil, mas nio dispomos de meios
para apurar o numero de tais obitos. A mortali-
dade entre o pessoal levado dos Estados Unidos,
segundo dados positivos, foi a seguinte:

Falecidos no naufragio do Metropolis. . .. 80
Falecido a bordo do City of Richmond ... 1
Falecidos em Santo Anténio ........... 56

Tralecidos quando tentavam atingir a Bo-
livia por terra ...... ... ... ..., 75
Morto por selvagens em Santo Antdnio ... 1
Falecido a hordo do Brasil ............ 1
Kalecidos a bordo do Teotdnio 5
FFalecido em Manaus ................. 1

Falecido no Pard (até quanto se conse-
guiu saber) .......... i 1
Total ... ... i 224

MORTOS OU FERIDOS POR INDIOS

Norte-americano morto ................ 1
Indios bolivianos mortos ............... 2
Norte-americangs feridos .............. 2
Indios bolivianos feridos .............. 3

8

Total i e
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Das 941 pessoas que deixaram os Estados Uni-
dos com destino a Santo Antdnio, em 1878, é abso-
Iutamente certo que pelo menos 23,6% perderam
a vida. A verdadeira cxpressio dessa percenta-
gem so se percebe quando se reflete que a morta-
lidade resultante de acidentes, ferimentos e molés-
tias entre os soldados da Unido durantic os quatro
anos da sangrenta Guerra Civil, foi de apenas
10,5%. Iiste confronto encerra eloqiiente licao para
0s (ue acham que s$6 na vida militar ha campo e
oportunidade para demonstra¢do de corageni e re-
sisténcia fisica.

Em discurso pronunciado na Universidade de
Harvard, anos atras, disse William Everett: “Sao
maiores e mais numerosos os atos de sacrificio e o
heroismo que num dia se praiicam ein obras pa-
cificas que os de que se podem blasonar os arau-
tos da guerra.” Se o leitor duvida, que se dé ao
trabalho de comparar as cifras citadas com as
estatisticas relativas & nossa guerra com a KEspa-
nha. Durante ésse conflito a percentagem de mor-
tes do Exército norte-americano foi de apenas um
por ccnio, ou seja metade do indice de mortes
geralmente verificado entre os pacificos residentes
de nossas grandes cidades. Somente trés emprega-
dos dos Srs. P. & T. Collins foram mortos por selva-
gens, mas, mesmo ésse niinero insignificante da
um indice de mortalidade duas vézes maior que o
proveniente dos ferimentos produzidos por espa-
nlidis nas tropas norte-americanas em 1898. Ao
fim de uma campanha de sete semanas em Cuba,
o vitorioso exército do General Chafter estava de
tal forma desmoralizado, acovardado e vencido
pela maleita, que 90% dos soldados estavam doen-
tes e muitos dos oficiais pediram ao govérno per-
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mitisse seu regresso aos Estados Unidos. Diante
de mortalidade proporcionalmente muito maior,
fol preciso um ano e meio de priva¢des para que
0s operarios de 1878, sem reccbher um ftnico real
de salario, abandonassen: a emprésa para a qual
tinham sido contralados. Mesmo assim, a reta-
guarda dos homens decididos s6 abandonou Santo
Antdnio quando para tanto recebeu ordens positi-
vas de scus superiores.

Ha uma populaga enfatuada que jamais se
cansa de cumular de honras politicas e militares,
bem como de vantagens pecuniarias, os idolos de
farda que nos forcaram a dissipar o tesouro na-
cional e as energias de nosso povo entre os malaios
do Oriente bem como perder a simpatia da raca
que ainda governa metade do IHemisfério Oci-
dental. Por muitos anos ainda as promogdes do
Exército, as reformas com gordos vencimentos e
pensoes, continuarfo a ser os galarddes dos que se
ernpenharam na guerra bufa de 1898. O tempo
ja apagou a memoria das cenas humilhantes que
representavam grupos de mocgas exageradas, aco-
tovelando-se pelas estac¢des, para cobrir de beijos
valentes marinheiros cujo heroismo culminou
numa tentativa mal sucedida de cngarrafar a es-
quadra espanhola no pérto de Santiago. De outro
lado, podemos ainda ver & testa de nosso exército

um general que féz o servigo militar numa facul-
dade de medicina, combateu em Cuba contra os
unicos inimigos de cal¢as que jamais viu pela
frente e atingiu o zénite de sua breve mas brilban-
te carreira militar, no massacre indistinto de ho-

mens, mulheres e criancas na cratera do Monte
Dajo.
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Os ferroviarios que, em 1878, arriscaram a
vida e a saude na va lentativa de desenvolver, de
maneira pacifica, muito maior riqueza potlencial
que a existente nas Filipinas, ha muito jazem no
esquecimento. Nada houve de espetacular que
atraisse a aten¢io do publico em sua prosaica
tentativa de estabelecer relacées comerciais dire-
tas entre os Estados Unidos e a América do Sul.
Parcela diminuta do dinheiro perdido com a guer-
ra da Espanha e em conseqiiéncia dela, teria trans-
formado em brilhante sucesso o seu malbgro; te-
ria estabelecido uma permanente comunidade de
interésse entre nds e os povos que ficam ao sul;
teria granjeado para nossa patria posi¢do de des-
taque no comércio das duas Américag e teria rele-
gado ao esquecimento a famosa Doutrina de Mon-
roe, como expresséo inatil da proposta atitude dos
Estados Unidos, em condi¢Ges que jamais pode-
riam existir.

Os atores do drama de 1878 ndo possuiam
nenhum dos requisitos com que se granjeia fama
e gloria. Nao vestiam vistosos uniformes, niao le-
vavam bandeiras panejando ao vento, nao preci-
savam d¢ bandas militares que os fizessem es-
quecer o perigo, no cumprimento do dever, nem
dispunham de equipes de correspondentes de jor-
nais que registrassem a morte de cada muar vara-
do pelas balas inimigas.

Hoje, muitos déles ainda ocupam posicdes de
responsabilidade em estradas de ferro e servigos
publicos tanto nos Estados Unidos como no México
e na América do Sul, mas, & medida que vdo pas-
sando, um por um, a eternidade de além timulo,
nio ha uma bandeira para lhes cobrir o féretro
nem salvas a beira da cova.
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Tais honrarias constituem apanagio exclusivo
dos que se consagram a destruicdo de seus seme-
Thantes ¢ & dissipag¢éo da energia humana.

XXX
A DEMANDA NA INGLATERRA

Quando, a 11 de dezembro de 1874, Sir George
Jesell, juiz do Tribunal de Apelacio, lavrou o des-
pacho liberando os fundos depositados no Banco
de Inglaterra e eliminando qualquer possivel du-
vida quanto a aplicabilidade dos mesmos na cons-
tru¢do da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, o
excesso de escrupulo e o receio de uma possivel
conquanlo improvavel apelacdo por parte de al-
guém fora da jurisdicdo do Tribunal, levaram-no
a acrescentar uma clausula condicionando o des-
pacho, nos seguintes térmos: “sem prejuizo de
qualquer embargo interposto pela Repiblica da
Bolivia.”

A guisa de explica¢do acrescentou ele: “Nio
sei qual seja o fundamento do embargo, nem sei se
ele existe. De fato, nestes autos niio ha nenhum, e,
¢ preciso que haja outros autos e novas provas para
me convencer.”

Esse despacho seguiu muilo de perto a fter-
minacdo do processo instaurado pelos tomadores
bolivianos, no qual os autores foram simplesmente
informados de que: “ndo ha cquidade nesta pe-
ticdo, e, portanto, sou forcado a indeferi-la.”

IEm principios de 1877, a Comissdo dos Toma-
deres, na Inglaterra, mandou para La Paz um
Sr. Richard Reader Harris, com autorizacdo para
gastar até £20.000, contanlo que conseguisse o
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cancelamento da concessio boliviana ao Coronel
Church, a transferéncia, para os tomadores, de
qualquer direito que o govérno boliviano tivesse
sébre o fundo de garantia e autorizaciio para fazer
valer tais direitos, em nome do Estado, junto aos
tribunais de Londres.

As negociacGes prosseguiram até 1 de dezem-
bro de 1877, quando o Sr. Harris conseguiu, final-
mente, por meios bastante duvidosos, o que o Coro-
nel Church chamou “sua insipida missdo”.

O Congresso holiviano ratificou, entdo, um
acordo pelo qual todos os direitos, privilégios e
obrigac¢des do govérno em relacdo ao empréstimo
boliviano, cram {ransferidos para os tomadores dos
respectivos titulos com poderes para, em nome da
Bolivia, revogar a concessio dada ao Coronel
Church e abandonar seu projeto, e, com permissao
do Tribunal, dar destino conveniente ao fundo de
garantia.

Em uma circular emitida a 1 de marco de
1878 pelo Sr. A. W. Ray, presidente do Comité de
Tomadores de Titulos, lia-se o seguinte: “Os fun-
dos depositados no Banco de Inglaterra, que esta-
mos pleiteando sejam distribuidos entre os porta-
dores de titulos, monta a £743.000, ou sejam £45
por titulo de £100. A consirucdo da estrada de
ferro ndo é possivel, e, por isso, j4 foi instaurada
a necessaria acdo judicial no sentido de eviltar
que os fundos sejam malbaratados em intuteis ten-
tativas de construcdo. Os novos empreiteiro§ re-
quereram do Tribunal um pagamento com recur-
s0s do fundo, o qual foi recusado”.

Torna-se, portanto, evidente que, apenas 10
dias apds a chegada dos engenheiros norte-ameri-
canos a Sanio Antdnio, quando o naufrigio do
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Metropolis os tinha reduzido a uma situacgio de
penuria, e o City of Richmond navegava ainda, a
todo o vapor, a fim de aliviar a situacdo dos expe-
dicionarios, os portadores ingléses ja tinham em-
bargado os fundos dos quais dependiam os Srs.
P. & T. Collins para pagamento de salarios e des-
pesas. Adiantaram-se mais os tomadores ingléses,
a ponto de declarar impraticavel a exccucdo das
obras.

A 2 dc margo de 1878 um representante dos
portadores de titulos deu entrada em um pro-
¢esso, no Supremo Tribunal de Justica, para que o
fundo dc garantia fésse rateado proporcionalmente
entre os tomadores e os depositarios nio efetuassem
mais pagamentos por obras executadas na estrada
de ferro. Os réus, nesse processo, foram a National
Bolivian Navigation Company, a Madeira & Mamo-
ré Railway Company, Ltd., a Public Works Cons-
truction Company Lid., os depositarios do fundo
de garantia e um Unico tomador de titulo que se
opds a opinido da maioria. O caso so foi julgado
a 23 de abril de 1879.

Devidamente expurgada do palavrério pro-
cessual, das redundéncias ¢ dos exageros, o que o
autor reclamava se resumia no seguinte:

1) Que a concessio boliviana foéra obtida
por meios fraudulentos e dgsleais pelo
Coroncel Church; -

2) Que a concessdo brasileira fora feita ao

) Coronel Church, pessoalmente, de acor-
do com a legislacio do Império e que seu
prazo havia expirado;

3) Que a Public Works Construction Com-
pany ndo fizera jus ao pagamento que
ja lhe fora feito ou ainda estava apenas
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prometido, no total de £95.000 ¢ que tal
pagamento, ja feito ou por fazer, so po-
deria ser efetuado em detrimento do
fundo de garantia.

Que todos os conlralos subseqiientes para
construgdo da esirada de ferro foram as-
sinados sem consentimento ou consulta
aos tomadores;

Que era desconhecida a exilensio da es-
trada de ferro que se propunha cons-
truitir. A peticao inicial continha, ainda,
alegagbes como estas:

“A regiao por onde a estrada .de ferro
terda que passar ¢ coberta de floresta
quase impenetravel, cheia de péanlanos
e lagoas, cortada de ravinas, e inundada,
a grande profundidade, durante a maior
parte do ano. Seu clima é o mais pesti-
lento possivel. Nenhum operario branco
pode la viver niais que algumas sema-
nas. Além disso a zona é infestada por
tribos selvagens que impedem o desen-
volvimento das obras. As dificuldades da
construcao da estrada de ferro, ndo so
devido a natureza da regiio como a ou-
tras circunstancias, sdo praticamente in-
superaveis, ... ¢ a estrada nio podera
ser construida sem grandes riscos e sa-
crificio de vidas humanas”,

Que o custo da estrada de ferro, de acor-
do com o contrato feito com os Srs. P. & T.
Collins, excederia em muito o fundo de
garantia.
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Que o Coronel Church havia afirmado,
tanto no prospecto que apresentou aos
tomadores de titulos, como ao govérno
da Bolivia, que a estrada poderia ser
construida em dois anos e que tal prazo
ja se havia escoado sem que ninguém
pudesse dizer com seguranc¢a quando as
cbras seriam terminadas;

Que desde junho de 1875 ndo se paga-
vam juros s6bre o empréstimo e que os
anteriormente pagos, o foram com re-
cursos fornecidos pelos proprios toma-
dores;

Que nenhum titulo féra, até entfdo, res-
gatado e que o fundo de consolidagio,
constante do prospecto, nio féra obser-
vado;

Que nem a companhia de navegacio nem
a esirada de ferro tinham capital algum
empatado nos projetos do Coronel Church
e que nenhuma delas contava com ca-
pital a nfio ser o provemente do emprés-
timo boliviano;

Que a renda provavel de ambas as com-
panhias jamais seriam suficientes para
atender as despesas de funcionamento;
Que a garantia oferecida aos tomadores,
no prospecto, era “ilusdria e sem valor”.
Que a falta de recursos impossibilitou o
Coronel Church de executar as condi-
¢oes da concessdo boliviana;

Que a fraude tornara cancelavel a con-
cessdo e que o govérno da Bolivia a re-
vogara ¢ anulara completamente;
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15) Que os Srs. P. & T. Collins se tinham
comprometido a construir a estrada de
ferro com pleno conhecimento de que
nem a Bolivia nem os tomadores a que-
riam e que ambos se opunham a que o
fundo de garantia fésse aplicado para
ésse fim;

16) Que, pelos térmos de seu contrato, os
ecmpreiteiros P. & T. Collins poderiam
abandonar as obras caso os pagamentos
nao lhes fossem efetuados e que, sendo
para tanto insuficiente o fundo de ga-
rantia, o unico resultado possivel seria
uma lentativa infrutifera para construir
uma estrada de ferro através de regiio
destituida de populagio e recursos, re-
dundando, assim, a cmprésa, inteira-
mente inutil para qualquer finalidade
pratica.

Em sua defesa os réus fizeram um histdrico
completo dos planos do Coronel Church e des-
mentiram a maioria das alegag¢des do autor. O juiz
do processo foi o Sr. J. Fry ¢ o principal advo-
gado da defesa o Sr. Judah P. Benjamin, antigo
procurador Geral dos Estados Confederados. Logo
de inicio o Sr. Benjamin informiou seus adver-
sarios que era proposito seu ser absolutamente
leal e que, por ésse motivo, os avisava de que seria
bom apresentar tddas as suas provas no inicio dos
trabalhos, pois ndo haveria réplica e éle se pro-
punha a requerer que o processo NA0 prosseguisse,
4 vista das provas apresentadas pelo autor.

Meses antes do julgamento os tomadores man-
daram a Santo Antdonio um tal Sr. Harris acompa-
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nhado pelo engenheiro mecinico William Cunnin-
gham, para testemunharem o progresso das obras.
Harris levava um mandado do juiz para examinar
os trabalhos ¢ emprestou-se tamanha importincia
ao testemunho que prestariam ésses senhores, que
os tomadores conseguiram adiar o julgamento da
causa, até o sew regresso. Foram juntos da Ingla-
terra até Pernambuco e dai para o Para onde, por
motivos desconhecidos, éles se separaram ¢ o Sr.
Harris deixou a missdo exclusivamente a cargo
de seu subordinado. O engenheiro-residente da
Madeira-Mamoré, Sr. Nichols, se achava entio no
Para e a éle se dirigiu Cunningham para pedir in-
formagées, exibindo o mandado emitido pelo Tri-
bunal, em favor de Harris. Naturalmente o Sr.
Nichols se recusou a reconhecer que o enviado
tivesse qualquer interésse com relacdo a estrada
de ferro e, por isso, o Sr. Cunningham embarcou
pelo primeiro vapor, rumo a Santo Antdnio, a fim
de ver, éle mesmo, o que la fora feito. Niao sabia,
porém, ésse cavalheiro, que na mala postal do
mesmo vapor seguia um bilhete do Sr. Nichols
ao engenheiro-chefe em Santo Anténio dizendo
(que o investigador fora enviado por pessoas hostis
a emprésa ¢ dando a entender que nao scria ne-
cessario muita coisa para satisfazer a sua curio-
sidade.

Cunningham tinha pressa em conseguir as in-
formagdes desejudas e regressar imedialamente.
Tendo chegado a Santo Antonio as 6 horas da
manha de domingo, 16 de fevereiro de 1879, mar-
cou seu regresso para o dia seguinte as 11 horas,
a fim de n@o ter que esperar um més inteiro pelo
proximo vapor. Sua missdo ndo teria finalidade
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se nio conseguisse chegar a Londres antes do jul-
gamento do processo. Ndo tinha, portanto, tempo
a perder.

O pessoal de Santo Antdnio demonstrou pro-
fusamente o desejo que tinha de auxilia-lo. Ofe-
receu-se para mostrar-lhe t6das as obras, quer ter-
minadas quer em curso, acompanha-lo aonde
quisesse ir e mostrar-lhe tudo quanto desejasse
ver, ainda mesmo que suas investigacdes exigis-
sem uma viagem a Bolivia. Havia éle, porém, che-
gado no domingo, e todos tinham correspondén-
cia inadiavel a preparar e remeter pelo vapor do
dia seguinte; “amanha” todos estariam as suas
ordens; “amanha” organizariam um trem especial
para mostrar-lhe a linha pronta; “amanha” com
prazer lhe mostrariam todgs os mapas, desenhos
e estimativas, para dar-lhe a conhecer quanto de-
sejava saber; mas, por “hoje”, estavam todos de-
masiado ocupados para dispensar-lhe atencao de-
morada. Finalmente, hora e meia antes do por
do sol, no domingo, éles se prontificaram a satis-~
fazer a curiosidade do inglés. DPuseram pressio
numa locomotiva e levaram-no a mais de cinco
milhas de Santo Antoénio. Em caminho deram-lhe
preciosas informacées sobre os selvagens que ha-
bitavam a regido, e, em resposta as suas indaga-
coes, relataram numerosos casos horripilantes de
atrocidades. Ao chegar ao fim de um pontilhao de
madeira, a locomotiva parou e, apenas uma hora
antes do escurecer, disseram ao Sr. Cupningham
que, devido a um reparo que estavam procedendo
no pontilhdo, seria arriscado prosseguir a viagem,
mas que teriam prazer em espera-lo se quisesse
percorrer a pé o resto da linha. £le de fato andou
um pouco, sem contudo perder de vista a loco-
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motiva. O mato jA estava escuro e sua imaginagdo
fora posta a trabalhar superexcitada por histérias
horripilantes de orgias canibalescas com quc lhe
encheram os ouvidos. O Sr. Cunningham hesitou,
e, finalmente, cedeu ante a consideracio das com-
plicacdes de ordem legal e a consternacdo que
incvitavelmente se dariam se os tomadores inglé-
ses socubessem que a sua mais importante teste-
munha se tinha mectido em paragens onde apenas
um documento, — exibido a selvagens da América
do Sul, - poderia identifica-lo.

Voltou a Santo Antdnio, seguiu rumo ao Para
no dia seguinte 4 hora marcada e, depois de via-
jar cérca de 19.000 km, apresentou-se como teste-
munha, no Tribunal.

Como se podera deduzir da explica¢do acima,
suas declaragbes foram decepcionanies. Niio con-
seguira ver um so operério trabalhando na esira-
da, fato ésse em nada surprecndente, ja que la
estivera num domingo. Nio sabia dizer até que
ponto o leito da linha estava limpo, porque ndo
estivera nem a 30 km do ponto até onde a linipeza
havia sido executada. Ndo vira a ponta dos tri-
1hos, e, porianto, ndo podia dar seu testemunho
pessoal quanto 4 extensao ja pronta. Ao pergun-
tarem-lhe por que ndo caminhara até o fim da
linha, limifara-se a responder: “Eu n&o iria per-
correr t0da essa distancia a pé¢”. Nesse ponto, o
juiz Fry, ndo podendo reprimir seu desapontamen-
to pelas declaragdes da testemunha por cuja causa
havia adiado o julgamento, exclamou: “Confesso
que esta ¢ a prova mmais exiraordinaria de que
tenho conhecimento”. O Sr. Day, advogado dos
autores, acrescentou: “E uma regido extraordi-
naria para se viajar nela. O Coronel Church da
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a entender, em seu livro, que é perigosc aventurar-
se até 14, devido aos selvagens™.

Os tomadores foram pouco mais felizes com
as outras testemunhas e, porlanto, ndo consegui-
ram provar suas alegacdes. Os réus nio apresen-
taram provas. O Sr. Benjamin requereu o cance-
lamento do processo e o juiz Fry, depois de rever
as alegacdes apresentadas em favor dos tomadores,
encerrou sua sentenca com as seguintes palavras:

“A meu ver a argumecntacao ¢ fallha, e, por-
tanto, atendendo ao que requercram o3 réus, ale-
gando nao haver motivo para ag¢io, determino que
se arquive o processo, condenando os aulores ao
pagamento das custas”.

O caso subiu, entdo, & Coérte de Apelagdo onde
foi praticamente rejulgado pelos desembargadores
James, Brett e Cotton, A defesa apresentou co-
picsas provas. Entre as testemunhas constavam
o Coroncl Church, Thomas Collins, O. F. Niclols,
C. S. d’Invilliers e vérios outros. Infelizmente
as provas, que no primeiro julgamento primaram
pela auséncia, foram abundantes no scgundo e
nenhuma poderia ter sido mais atil para os to-
madores de titulos que o Sr. Thomas Collins que,
com a franqucza que o caracterizava, disse tudo
quanto julgava ser a verdade, sem sc importar com
o efeito que suas declaracoes pudessem ter contra
seus proprios interésses. Declaroun, com téda in-
felicidade, que seria necessario mais de um milhao
de libras para terminar a estrada, importancia
essa que excedia em muito ¢ montante dos fundos
e afirmou quc confiava na garantia dada pelo
Brasil para obter o capital restante. O resullado
do julgamento foi oposto & sentenca dada pelo
juiz Fry: um mandado para distribuicdo do fundo
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de garantia, entre os tomadores de titulos, na pro-
por¢do do capital de cada um.

O litigio foi seguido de ferinos aiagues pela
imprensa, divulgados nas principais cidades da
Inglaterra, dos Estados Unidos e da América do
Sul. As vézes o Coronel Church era a vitima
preferida, mas, nos Estados Unidos, os tribunais
e juizes da Inglaterra foram fortemente atacados.
O cuidadoso exame das provas e dos argumentos
apresentados a Corte de Apelacdo, bem como a
leitura de numerosos artigos de jornal nos con-
venceram de que nunca houve motivo para impu-
tar injustica intencional on conduta desairosa quer
ao Coronel Church quer aos desembargadores da
Corte de Apelagdo. Estes nem sequer discutiram
ou consideraram a possibilidade de se construir
a estrada de ferro Madeira-Mamoré, do ponto de
vista técnico. Nem pretenderam decidir se a es-
trada, depois de construida, constituiria sucesso
financeiro e traria os beneficios proclamados pelo
Coronel Church.

A decisdo foi, em resumo, “que do ponto de
vista legal e financeiro, seria impraticavel tentar
construir téda a estrada com os recursos entdo
disponiveis™.

A analise dos trés pareceres apresentados
mostra que o raciocinio dos juizes se apoiava em
duas premissas. Se fossem falsas, os pareceres
nio teriam valor algum, mas, se verdadeiras, so-
mos forgados, pela logica, a concluir da mesma
forma que os desembargadores da Corte de Ape-
lagdo. Esses fatos ou alegagdes fundamentais eram:

1) Que a concessdo boliviana féra revogada
por autoridade competente;
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2) Que ndo seria possivel construir t6da a

estrada apenas com o fundo de garantia.

Durante os debates, os réus nao procuraram
negar nem discutir a primeira.

Certo ou errado, o Sr. Thomas Collins admi-
tiu claramente a verdade da segunda. Pode ser
que estivesse errado, pode ser que ndo, mas os
réus nao podiam repudiar as declaragées de sua
propria testemunha.

Depois de algum trabalho e pesadas despe-
sas, conseguiu-se permissdo para levar o caso ao
mais alto tribunal da Inglaterra, e, pouco depois,
a CAmara dos Lords, funcionando como Corte de
Apelacao, confirmou a decisdo da instancia in-
ferior.

Conquanto admitamos a imparcialidade e a
lisura dos tribunais ingléses, ndo queremos dizer
que o resultado da contenda nido tenha causado
enormes contratempos a muita gente que por igno-
rancia, ou ma orientacdo juridica, se havia iden-
tificado a uma emprésa de enorme alcance. Nem
se pode esconder o fato de que os principais bene-
ficiados com a decisdo do litigio foram alguns pi-
ratas comerciais, sem escrupulo, que haviam com-
prado os titulos bolivianos por prego nominal e
com o proposito deliberado de destruir os planos
a que o Coronel Church conseguira dar corpo de-
pois de muitos anos de incansaveis esforc¢os.

O estudante de direito que definiu o tribunal
como sendo “um lugar onde judiciosamente se
ministra injustica”, nao estava inteiramente erra-
do. Em direito, como em medicina, os remeédios
mais geralmente aceitos quase sempre produzem
efeitos remotos deploraveis e nenhum tribunal hu-
mano jamais foi ou sera capaz de resolver todos
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os complexos problemas que se lhe apresentam
sem prejudicar interessados de boa fé.

As conseqiiéncias imediatas das decisdes le-
gais acima indicadas podem ser resumidas da se-
guinte maneira:

Conquanto a demanda tivesse girado execlusi-
vamente em torno do fundo de garantia, a decisdo
final caiu com igual fér¢a sobre todos os recursos
entdo existentes e provenientes do empréstimo
boliviano, inclusive a imporiancia destinada 4 Na-
tional Bolivian Navigation Company. Esses dois
fundos somavam, inicialmente, £ 708.228, mas fo-
ram tdo habilmente colocados pelo Coronel Church
que, além dos juros acumulados, conseguiu um
lucro de £150.000. Assim sendo, o produto liquido
do empréstimo boliviano, deduzidas as despesas,
montava, finalmente, a mais de £850.000.

O custo total do desmantelamento da emprésa,
inclusive £27.000 pagas a Richard Reader Harris
pelos servicos que prestara conseguindo o cance-
lamento da concessdo boliviana ao Coronel Church,
foi de £59.632. O saldo dos fundos foi distribuido
entre os tomadores de titulos.

O motivo que levou os especuladores londrinos
a adquirir titulos bolivianos no mercado, a 16%
de seu valor facial, torna-se evidente ao conside-
rarmos que os recursos da companhia de estrada
de ferro e da de navegagdo eram suficientes para
pagar 52% do valor dos titulos emitidos.

P. & T. Collins jamais receberam qualquer
compensagio pelas despesas feitas e foram a fa-
léncia. Calcula-se que os prejuizos por éles so-
fridos ascenderam a cérca de $800.000. A dedi-
cada senhora do Sr. Thomas Collins, que esteve
sempre ao seu lado nos momentos dificeis, quando
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terminou a pendéncia, em Londres, teve de ser in-
ternada em um hospicio de alienados, onde fale-
ceu logo depois.

Por muitos anos P. & T. Collins ndo pudcram
pagar as grandes importincias devidas a empre-
gados seus e outros credores, porém nunca pre-
ienderam envolver seus subordinados na desgraca
que os atingiu. Ultimamente, quando as coisas lhes
correram mais a feicio, éles dividiram seus lucros
com os credores. Nunca conseguiram pagar intei-
ramente o que deviam, mas esforgaram-se quanto
possivel para o fazer. Quando, ha poucos anos, a
morte levou ambos os socios da firma, ninguém
sentiu mais sinceramente a perda que os que com
éles participaram da desastrosa expedi¢ao de 1878.

O Coronel Church, vendo por terra os frutos
de onze anos de trabalho, foi ao Rio de Janeiro
e conseguiu o cancelamento da concessio para
que inimigos da emprésa de forma alguma sc bene-
ficiassem com o que éle havia conseguido através
de negociagbes pessoais com o Imperador.

Nenhuma das partes da demanda tinha nais
interésse na execugdo dos planos do Coronel
Church que a Republica da Bolivia. £ verdade
que circunstincias fora de seu contréle e inteira-
mente imprevisiveis acarretaram delongas e des-
pesas com (ue ninguém contara, mas se o govérno
boliviano tivesse amparado lealmente tanto o Co-
ronel Church como os legitimos interésses do pais
nas horas da adversidade, mantido o crédito da
Republica e pagos os juros devidos sdbre os titulos
do empréstimo, ndo haveria motivo para litigio.
Todavia, o mesmo regime de intrigas, o mesmo
desprézo pela honra nacional, a mesma miocpia
governamental que duranie a adminisiragdo do
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presidente Belzu levara a Bolivia a romper tra-
tados, responder a protestos de ministros estran-
geiros com a expulsdo do pais e o Ministério das
Relagbes da Inglaterra a declarar que a Bolivia
nao mais seria considerada como nagiio civili-
zada, estavam de novo no supremo contréle de
seus destinos.

A Bolivia, o “altar sdbre o qual primeiro se
derramou sangue cm prol da liberdade, o pais onde
pereceu o ultimo tirano” na demorada luta que a
América do Sul manteve pela independéncia, a
Bolivia em t6da a grandeza de seu passado e as
enormes possibilidades de seu futuro, a Bolivia
com seus recursos inexplorados que poderiam con-
quistar-lhe posi¢io de dominio no comércio sul-
americano, era mais uma vez vitima de um usur-
pador sem consciéncia que traia os seus mais ele-
vados interésses.

O Coroncl Church ganhou tédas as pendén-
cias, nos tribunais ingléses, em que teve de se
defender antes da revogacdo da concessao boli-
viana, e, mesmo dcpois disso, ltavia conseguido
uma decisdo favoravel com relacio a provas apre-
sentadas por seus adversarios, nias, depois, o pro-
prio govérno da Bolivia desacreditou seu agente
financeiro, destruiu a sé garantia que existia
para o reembdlso do empréstimo por ela contraido,
tornou impossivel ao Coronel Church defender
seus planos contra a avareza dos especuladores
londrinos e adiou para futuro bastante remoto a
utilizacdo dos rios Amazonas e Madeira como es-
trada para cscoamento do comércio boliviano.

Para completar a destruicio de tédas as es-
perancas longamente acariciadas por quase todos
os grandes estadistas que até entdo haviam surgido
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em seu cenario politico, a Bolivia envolveu-se em
uma intriga que resultou numa alianca secreta
com o Peru, violou as obrigagdes assumidas por
tratado, com o Chile, e, na época em que o pro-
cesso movido pelos tomadores de titulos ainda es-
tava na Cérte de Apelacéio, entrou em guerra com
éste ultimo pais, da qual resultou a perda de
todos os territorios (ue possuia na costa do Pa-
cifico.

Isolada por sua propria perfidia, tem ela sido
forcada a pagar tributo as nagdes limitrofes, pelo
privilégio de fazer transitar por seus respectivos
territorios o comércio internacional, com risco de
perder, de um momento para outro, a pequena con-
solacio que a caridade ou os interésses désses
paises os levam a conceder-lhe.

XXXI

RESTABELECIMENTO DOS PLANOS
DO CORONEL CHURCH

A vista de uma tao grande seqgiiéncia de de-
sastres como a que as paginas anteriores regis-
tram, seria natural que se esperasse o definitivo
abandono do projeto do Coronel Church. Contudo,
governava, entdo, o Brasil, um dos estadistas mais
sabios e previdentes que jamais guiaram os des-
tinos do Império. Homem cuja confianca na Es-
irada de Ferro Madeira-Mamoré nunca seria aba-
lada e que sempre manifeston admiracdo e comn-
fianca na vontade férrea e na energia constante
de seu principal animador. Esse lhomem era
D. Pedro 11, Imperador do Brasil. Ndo viu com
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bons olhos a atitude assumida pela Bolivia e de-
plorou as conseqiiéncias que sofreria o progresso
comercial da regiao banhada pelo Amazonas.

A guerra com o Chile dera boas licoes 4 Bo-
livia e provocara, em sua vida politica, o despertar
de uma cra de reformas e sibia orientag¢iio gover-
namental. Privada de sua regiio costeira, a Bo-
livia comecou a cultivar a amizade do Brasil, e,
em principios de 1882, por sua proépria iniciativa,
féz um acdérdo com o Império que lhe prometia
granjear certas vantagens comerciais baseadas na
constru¢ido da Esitrada de Ferro Madecira-Mamoreé.
Tendo em mente a pouca fé que manifestara a Bo-
livia nessc empreendimento, o Brasil exigiu que se
inserisse no acoérdo uma cldusula assim redigida:
*O presente tratado entrara em vigor quando for
aberto o trafego da estrada de ferro e por mais
cinqiienta anos a partir dessa data.”

As freqiientes declaragtes feitas na Inglaterra
de que a construcdo da estrada era impossivel ou
impraticavel, tinham de tal forma abalado a con-
fianca do publico que o Imperador resolveu veri-
ficar de vez a veracidade ou a falsidade de tais
afirmativas, e, gracas & sua insisténcia, e 1882
foi despachado um grande corpo de engenheiros
para examinar todos os levantamentos anterior-
mente executados e elaborar um orcamento para
a construgdo da estrada.

A expedicdo foi chefiada pelo Dr. C. A. Mor-
sing, engenheiro de grande competéncia e energia,
nascido na Suécia, educado nos Estados Unidos e
naturalizado brasileiro. Os planos do Dr. Morsing
foram bons, mas parece que éle ndo se revelou
a altura das dificuldades que teria de enfrentar
na préatica, e, ao que conseguimos saber, nada mais
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féz que tirar algumas vistas fotograficas para mos-
trar o estado das obras em Santo Antonio e um
pouco acima.

No ano seguinte o Sr. Julio Pinkas, oficial-
engenheiro austriaco (ue cstivera subordinado ao
Dr. Morsing e desfrutava de grande prestigio no
Brasil, foi posio a testa de uma comissdo composta
de quinze membros, com autoridade para fazer
quanio fosse preciso para estudar a estrada de
ferro.

A eomissdo partiu do Rio de Janeiro a 10 de
janeiro de 1883, ¢ de notas deixadas por duas
testemunhas oculares do embarque, extraimos os
frechos que se seguem. Escreve um désses obser-
vadores: “Parece que ainda eslou vendo a chusma
de jovens engenheiros, trajando indumentaria tipi-
ca, com hotas altas, esporas, revolveres, binoculos
a tiracolo e capaceles de malo, passeando pelos
cafés chics do Rio de Janeiro, antes de cmbar-
carem para desempenhar a patriotica missao de
dar “aos yankees uma ligio em construgio fer-
roviaria”. A outra testemunha assim se exprime:

“Fomos a botrdo do vapor Espirito Santo, no
qual éles deveriam scguir viagem, movidos por
grande curiosidade; e nos dois, reliquias da expe-
dicdo norte-americana, ficamos de lado observan-
do o movimento com vivo interésse. Lembrava-
mos, — e muito bem — da partida dos Estados
Unidos, das varias turmas da expedi¢iio norte-
americana e quando vimos ésses filhos da nobreza
¢ da aristocracia brasileira, pendurando-se cho-
rosos ao pescoco de todos, no momenio da des-
pedida, chegamos a conclusdo de que nao seria
essa genle que iria verificar o servico que havia-
mos executado. As cenas de bhordo ndo tinham



432 NEVILLE B. GCRAIG

descrigdo e os derviches ululantes, reduzidos a si-
léncio pela inveja, desistiriam da profissdo, se as
vissem.”

O Sr. Pinkas e seus homens chegaram a San-
to Anténio a 19 de marco de 1883, e, em seu pro-
prio relatdrio, diz éle que o eslado de tristeza em
que, no dia seguinte se achavam os rapazes, con-
trastava, de maneira singular, com a alegria que
manifestaram durante a viagem (1).

A 13 de abril uma turma de campo composta
de 29 homens iniciou os trabalhos de exame da
linha construida pelos Srs. P. & T. Collins, 4 razio
de 400 m por dia, mas, ao que parece, nem chega-
ram até onde a locomotiva Coronel Church cos-
tumava ir menos de cinco anos antes. Os casos
de moléstia comecaram a aparecer com freqiién-
cia. Um homem faleceu e os trés cemitérios, mes-
mo a vista, constituiam sinistras lembrancas do
fatal destino que anteriormente colhera tantos
operéries, na mesma regido. Os doentes eram en-
viades a toda pressa para Manaus e ésse processo
desfalcou de tal forma a turma que a comissio
que a 19 de mar¢o desembarcava festiva e feliz,
dois meses depois estava completamente desorga-
nizada (2).

Tornou-se logo evidente que seriam necessa-
rios dois anos para a comissio hrasileira verifi-

(1) “No dia seguinte partiu o vapor que nos tinha
levado aquelas plagas e singularmente contrastou a cons-
ternagiio, alids patural, que entfo se pintou no semblante
-dos nossos jovens com o contentamento que manifestaram
durante a viagem.” Pinkas, )

(2) “A Comissdo que a 19 de marco tinha desembaz_'—
cado festiva e alegre, achava-se pois, a 19 de maio, dois
meses depois, em plena debandada.” Pinkas,
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car a localizacdo da estrada de ferro, feita pelos
norte-americanos em nove meses e o Sr. Pinkas,
coin uma visdo que lhe faz honra, comegou a des-
cobrir merecimentos — até entdo despercebidos
— no fraballio de seus antecessores. Convenceu-se
de qque o servi¢co de verificacao poderia ser feito
mais rapida e satisfatoriamente no clima salubre
de Manaus que nas florestas a montante de Santo
Antonio. Comiecou mesmo a prever que, com tal
verificacdo, talvez fosse possivel aceitar sem mo-
dificagées tdoda a localizacdo feita pelos unorte-
americanos.

Os trabalhos em Santo Antbénio foram, por
isso, interrompidos e a turma enviada para Las
Pedras, no Jaci-Parana, onde o Sr. Pinkas che-
gou, em pessoa, a 11 de julho. Registra éle, em seu
relatério, como coisa exfraordinaria, que, nove
dias depois da chegada, 20 dec seus 40 homens
estavam doentes. Comentando essa terrivel situa-
¢do, exclama éle: “Quanto tempo resistiremos
ainda?” Logo depois descobre notavel coincidén-
cia e acrescenta: “Fclizmente esta conclunida a ve-
rificacdo desta parte.”

Afirma claramente que males incuraveis pela
medicina aumentavam a desmoralizagio da turina
e agravavam ou mesmo determinavam acessos
febris (3).

(3) “Dos 45 individuos de que se compde o pessoal,
h4, hoje, 20 com parte de doente. Entram nessas moléstias,
para muitos, causas morais que, incurdveis pela medi-
c¢ina, agravam e as mais das vézes determinam acessos
de febre. Quanto tempo resistiremos ainda? Poderemos
permanecer aqui até que venha reforgo ou auxilio da
corte? Telizmenle estd coneluida a verificacdo desta
parte’. Pinkas.
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A essa altura, os extremosos genitores dos
jovens engenheiros, sabendo que houvera um obito
entre os expedicionarios e cheios de cuidados pela
satnde de seus preciosos rebentos, comegaram a es-
crever ¢ telegrafar aos mocos que se demitissem e
regressassem. Felizmenie para a reputacio dés-
ses rapazes, nao acederam éles imediatamente a
ésses sedutores chamados.

O dia 23 de agdsto encontroun o nosso heroi no
Caldeirio do Inferno, onde diz éle ter localizado
as ruinas de uma casa anteriormente ocupada
pclo “falecido” Ignacio Aranz. A 31 do mesmo
m¢és atingiu as quedas do Girdo e no dia seguinte
foi acometido pelas febres. Sob a influéncia de
morfina e quinino ¢le se achou quatro dias depois,
juntamente com a turma, em Santo Antdnio, sem
saber como la foi ter. Obrigado a esperar pelo
vapor, o Sr. Pinkas empregou seus momentos de
lucidez no exame e verificacdo dos planos do Sr.
Collins, em telegrafar ao govérno dando sua in-
teira aprovacio a toda a localizacio feita pelo
engenheiro norte-americano e em observar a situa-
¢do de seus homens,

A 15 de agésto dizia éle: “Todos estdao doen-
tes. Nem um s6 homem goza de boa saude.”

Em data de 19 de agésto, exatamenle cincu
weses depois de sua chegada, a expedigio paftiu
para Manaus levando consigo todos os planos e
nolas deixados por P. & T. Collins, no escritério
de Santo Antonio. Durante o processo de verifi-
cacflo faleceram mm engenheiro e trés operarios.
Os resultados da cxpedigio se resumiram em al-
gumas observagdes astrondémicas sem valor e na
aceitacio, pelo govérno brasileiro, de todo o pro-
jelo de localizagdo da estrada, elaborado pelos
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norte-americanos, desde Santo Antonio alé o Cal-
deirio do Inferno, numa distancia de 106 Lkm.
Parte da localizagdio ndo tinla ainda sido feita, e,
parte, conquanto ja demarcada no lerreno, ainda
ndo havia sido definitivamenic aceita nem pelos
engenheiros dos Srs. P. & T. Collins, nem pelo
engenheiro-residente da Estrada de Ferro Madeira-
Mamoré. O ilustre Sr. Pinkas excedera, portanto,
o trabalho de verificacdo e endossara o servigo de
seus aunlecesseres de maneira mais completa do
que sc poderia pretender que o fizesse.

No ano seguinte o Sr. Pinkas foi mais feliz.
Dispondo dos recursos ilimitados do govérno bra-
sileiro, voltou a Santo Antdénio a 17 de maioc de
1884 e com cdinco grandes turmas de canipo con-
tinuou o levantamento de Collins, partindo do
Caldeirdo do Inferno até Guajara-Mirim, onde a
ultima estaca foi fincada a 5 de setembro de 1884.
O trabalho deixou muito a desejar. Sua melhor
parte foi a linha reta tirada por deniro da grande
curva do Madeira, acima da cqueda dos Trés Ir-
méaos. Nenhuma tentativa se féz no sentido de re-
duzir o percurso, em wmuitos outros pontos. De
toda a distancia de 329 km, 106 foram localizados
por P. & T. Collins, 123 eram conslitnidos por
pequenas retas dentro de curvas do rio e os 100
reslantes simplesmente acompanharam as sinuosi-
dades do Madeira sem considera¢ido ao custo da
construgdo, distincia, ou topografia. Baseado ncs-
ses dados, o Sr. Pinkas proclamou que a constru-
cdo da estrada de ferro seria perfeilamente exe-
guivel pelo prego total de £873.671, inclusive o
equipamento necessario e¢ uma margem de 10%
para evenluais.
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Consta que, mais tarde, o Coronel Church féz
nova proposta ao Imperador do Brasil para a
construcdo da estrada. O Sr. Mackie, que entio
representava o Coronel Church no Rio, disse que
D. Pedro “mostrou-se bastante favoravel a ela e
muitas vézes me disse da grande admiracio e
confian¢a que nutria por aquéle homem inque-
brantavel, mas o ambiente politico era contraria
a que qualquer estrangeiro consiruisse aquilo que
os brasileiros consideravam como a chave do co-
racdo da América do Sul. A sombra da republica
ja se projetava sobre o cenario politico do Brasil,
e, portanto, nada de positive resultou.”

Foi assim que, por muitos anos, o projeto da
Madeira-Mamoré permaneceu em suspenso. As
florestas produloras de quinino, da Bolivia, ja se
exauriram, mas o comércio da goma clastica nos
tributarios do Amazonas tornou-se tio valioso, a
ponto de levar um cspanhol aventureiro a procla-
mar a existéncia do “Estado Independente do
Acre”, compreendendo territérios em disputa, si-
tuado entre os limites territoriais do Brasil, Boli-
via e Peru, de extensdo muito maior que toéda a
Nova Inglaterra.

A extingao dessa efémera entidade quase acar-
retou um conflito sangrento entre as trés nacoes
contiguas, em disputa dos seringais que eram tudo
guanto constituia a evanescente reptiblica. Feliz-
mente a contenda foi dirimida com o tratado de
Petropolis, assinado em 1903 e ratificado no ano
seguinte.

Pelos térmos désse tratado, em1 compensacao
das concessoes territoriais, o Brasil se comprome-
teu a construir a estrada de ferro Madeira-Mamoré,
no prazo de quatro anos ¢ pagar & Bolivia a im-
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portancia de £ 2.000.000, que éste ultimo pais re-
cebeu “com a intencdo de aplicar de preferéncia
na construgiio de estradas de ferro ¢ outras obras
tendentes a melhorar as comunicacdes e desenvol-
ver o comeércio eintre os dois paises.”

Soube-se, recentemente, que banqueiros de
Nova York, com ligacdes na Europa, se compro-
meteram a dotar a Bohvm de uma réde de estra-
das de ferro no valor de £20.000.000, cuja chave
se encontra no nosso quase cesquecido planc de
transporte fluvial, e, no momento em que éstes
originais vdo para o prclo, a imprensa anuncia que
o govérno brasileiro féz um contrato assegurando
a execucdo dos sibios planos elaborados pelo Co-
ronel Church ha quarenta anos atras e a imediata
consirugao da Esirada de Ferro Madeira-Mamoré.

Escrevendo e 1904, Dawson assim se referia
a Bolivia: “Seus grandcs recursos jamais poderao
ser proveitosamente utilizados enquanto nido se
abrir uma saida praticavel para o mar... As ex-
ploragdes realizadas por Heath nos {ributarios su-
periores do Madeira resultaram cm descobrinien-
tos que poderao habilitar a Bolivia a utilizar-se da
magnifica e fértil planicie que se estende ao sopé
do planalto, até agora quase tio inacessivel quan-
to o Polo Sul. Vastos rios navegaveis sulcam essa
enorme regiio, que apenas espera a construcio
da estrada de ferro em torno das corredeiras do
rio Madeira, para se comunicar com o Amazonas
e o Ailantico”

Desde 1878, apesar dos obstaculos existentes
acima de Samto Anidnio, varios vaporzinhos fo-
ram lancados nes tributarios do Madeira e hoje
percorrem centenas de quilometros pelas aguas
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do Beni, Madre de Dios e Mamoré. Todavia, a
montaria do indio ainda ¢ usada no transporte de
carga e passageires entre Guajara-Mirim e Sanio
Antonio.

Provavelmente nenhum contemporianeo pode-
rd, nem de leve, fazer idéia dos maravilhosos re-
sultados que sem duvida advirde do estabeleci-
mento de um sistema perfeiio de transporte entre
ésses dois pontos. E bem conhecido o fato de que,
anos atras, um comerciante de Trinidad, a fim de
evitar as fadigas e as dificuldades da viagem por
terra a La Paz, distante apenas 458 km em linha
reta, desceu o Mamoré, o Madeira e o Amazonas
até o Para, dai seguiu por mar até¢ Colon, cruzou
o Istmo do Panama por estrada de ferro, viajou
por mar até Molengo, no Peru, de novo por es-
,trada de ferro até tomar o vapor no Lago Titicaca
¢, finalmente, depois de mais alguns quildmetros
por estrada de rodagem, chegou ao scu destino.
Isso da bem idéia da importancia dos rios boli-
vianos, como meios de comunicacdo, na situagao
alual. Nio ¢ provavel que jamais se construa unia
estrada de ferro que, partindo da costa do Paci-
fico, galgue os Andes para depois descer as pla-
nicies do norte ¢ de leste da Bolivia, antes que a
riqueza e a populagio do pais se desenvolvam
prodigiosamente. Quais serdo os resultados de sc
tornar essa vasta e férlil regiflo facilmente aces-
sivel pela costa do Atlantico, ninguémm pode. coin
seguranca, predizer. Duas coisas, porém, sio cer-
tas. O desenvolvimento comereial sera maior que
o previsto pelo Coronel Church e a nagao (ue con-
frolar a estrada de ferro Madecira-Mamoré certa-
mente exercerd notavel influéncia sobre a vida
econdmica das duas Ameéricas.
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APENDICE

A NAVEGACAO DO RIO MADEIRA

Sem duvida, grande parte das dificuldades
experimentadas durante a viagem do Mercedita
até Santo Antonio, foram dev1das nido tanto a
pouca profundldade do canal, mas a falta de car-
tas quec indicassem com precisio por onde corria
éle. Fm fevereiro e marco de 1878, as aguas do
Madeira deveriam estar cérca de 30 pés acima
de seu nivel mais baixo, e calando, o Marcedita,
apenas 18, nAo deveria haver obstaculo sério a
sua marcha. Pode-se facilmente compreender que
os pilotos nacionais, os quais, através da expe-
ricncia, conheciam todos os trechos do rio com
mais de 10 ou 12 pés de dgua, ainda assim pode-
riam ndo conhecer os limites mals restritos do
canal por onde poderiam passar vapores cujo ca-
lado atingisse a 18 pés.

A primeira tentativa para levantar o mapa
do canal do Madeira, abaixo de Santo Antdnio,
foi feita pelos Srs. R. H. Hepburn e George
M. Keasby, a bordo do rebocador Brasil, em 1878.
De acérdo com as instrucdes de Mackie, Scott & Co.,
ésses cavalheiros fizeram milhares de sondagens
e cxaminaram cuidadosamente todos os pontos
do rio onde a navegagio era perigosa ou dificil.
A carta original, feita pelo Sr. Keasby, em duas
folhas, acha-se sébre nossa mesa de trabalho, no
momento em que tracamos estas linhas. A escala
¢ por demais reduzida para indicar mais que al-
gumas das numerosas sondagens efetuadas, mas
o canal mais profundo estad definitivamente assi-
nalado e muitas notas & margem indicam os obsta-
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culos encontrados e a maneira de evita-los. Cor-
renteza forte, locos de arvores, rochas expostas
ou submersas ¢ bancos de areia estdo claramente
indicados. fisse trabalho é particularmente valioso
por ter sido executado entre 18 de agédsto e 6 de
setembro, gquando as aguas do Madeira estavam
rapidamente atingindo o seu nivel mais baixo.
Percorrendo essa carta hoje, vemos apenas cinco
pontos no canal, abaixo de Santo Anténio, onde
os homens a bordo do Brasil encontraram menos
de 12 pés de agua. Sdo éles: 1 — junto a Ilha
Urog, 11 pés; 2 — na foz do rio Manicoré, 11 pés;
3 — junto a Ilha dos Marmelos, 9 pés; 4 — do lado
oposto a Bdca do Lago, 11 pés; 5 — acima da Ilha
dos Papagaios, 10 pés.

O Comandante Selfridge foi enviado ao Bra-
sil para levantar o canal do Amazonas e do Ma-
deira até Santo Antoénio, mas o resultado dos tra-
balhos gue efetuou em 1878 ndo foram publicados
sendo muito tempo depois do regresso da expedi-
¢io norte-americana, e, por conseguinte, de ne-
nhum proveito para nés. Esteve apenas 37 dias no
rio Madeira e s6 conseguiu levar seu navio, o Enfer-
prise, até cérca de um térgo da distancia entre a
desembocadura do rio e Santo Antonio, jamais
tendo visto a corrente quer no seu nivel maximo,
gquer no minimo. Podetia facilmente ter deter-
minado, pelos sinais existentes nos troncos, a linha
maxima de enchente do rio, mas nao havia ma-
neira de estabelecer o nivel maximo e o minimo
do ano, a ndo ser por meio de postos de observa-
¢do instalados em virios pontos do rio, pelo prazo
minimo de seis meses. O curto espaco de tempo
que gastou na regido nao possibilitou tais provi-
déncias e os elementos indispensaveis para reduzir
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suas sondagens ao nivel minimo, deve té-los obtido
de informagoes fornecidas por indios ¢ gente igno-
rante. Esta falha vicia todo o scu trabalho ¢ o
torna inutil, a ndo ser quando o nivel do rio esti-
ver proximo ao em que as sondagens foram efe-
tuadas. O comandante s6 se deteve algumas horas
em Santo Anténio; mas foi o suficiente para saber
que nenhum dos engenheiros tinha até entédo con-
seguido determinar que a diferenca entre o nivel
maximo ¢ o minimo do rio abaixo de Santo An-
tonio era de 51 pés, no ano. De fato, longas e
cuidadosas observacbes efetuadas subseqiiente-
mente, demonsiraram que a diferenca precisa en-
tre o nivel maximo e o minimo do rio era de
41,75 pés. A conseqiiéncia disso foi registrar Self-
ridge, em sua carta, a profundidade do ancora-
douro de Santo Anténio como sendo 9,25 pés me-
nos do que de fato era. No ponto em que a carta
indica 5 pés d’agua, na barra abaixo do ancora-
douro de vapéres, as mesmas sondagens, devida-
mente reduzidas ao nivel minimo do rio, dariam
14,25 pés, érro sério se considerarmos que nenhum
vapor pode atracar em Santo Antdnio sem cruzar
essa barra. O que ¢ estranho ¢é que em todas as
cinco cartas gerais do Madeira, abaixo de Santo
Antdénio, o Comandante Selfridge indica que a
maxima diferenca anual de nivel do rio é de 33 pés,
ou seja, 13 pés menos que o que éle mesmo deter-

minou em Santo Antonio, ou quase guatro mecnos
quc o delerminado pelos engenheiros P. & T. Col-
lins! A mera afirmativa de que existe uma oscila-
cdo uniforme de nivel nesse rio, numa disténcia
de 1.063 km, sem nenhuma observacio em que
se basear, ¢ inteiramente absurda e incrivel.
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MALARIA

Poucas pessoas que residam em latitudes se-
tentrionais podem fazer idéia da enorme influén-
cia que as febres palustres, em suas varias moda-
lidades, tém exercido na historia dos paises tropi-
cais e subtropicais. Ndo precisamos sair dos Es-
tados Unidos para encontrar grandes regides fér-
teis e populosas, junto a cidades tornadas impro-
prias para habitacdo humana pelas moléstias. Foi
0 que se verificou no alto de Catskills, ao longo de
muitos de nossos rios navegaveis, proximo a esta-
¢oes climaticas do litoral, tendo mesmo despo-
voado regides de nossos Estados ocidentais.

A malaria abateu e desmoralizou o nesso exér-
cito em Cuba, quando ainda se rejubilava pela
vitoria alcancada sobre o inimigo bem mais in-
significante. Foi ela nefasta durante a primeira
ocupacido norte-americana de Havana, féz sentir
sua influéncia nas Filipinas e provavelmente cons-
tituira obstaculo mais sério, na construcdo do Ca-
nal do Panaméa, que a muito mais temida febre
amarela,

Essa moléstia tem contribuido fortemente para
o isolamento comercial da Bolivia, tem atrasado
a imigracdo e retardado o desenvolvimento dos
recursos nalurais de grande parte da América do
Sul, nio apenas nas baixadas, mas também entre
os picos Andinos, a altitudes que or¢am por
3.000 m acima do nivel do mar. Ha muito que
a Inglaterra estd em guerra com a malaria em
suas colonias tropicais, na india, em Hong Kong
e nas vizinhancas do Canal de Suez. A Grécia,
com uma populagio de 2.433.806 almas, teve
960.048 casos de maldria em 1905.
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Na Italia 2.000.000 de casos de moléstia e
15.000 obitos por ano sio atribuidos a essa enfer-
midade. Acredita-se que na India o ntimero de
casos fatais de malaria atinja a 5.000.000 por ano,
sendo que um térgo de téda a populacao alienige-
na foi 14 atacada de maliria num so ano. A Africa
sempre foi reconhecidamente insalubre, principal-
mente devido a malaria. As baixas de soldados
ingléses ao hospital, devido 4 maleita, na Serra
Leoa, atinge a fantastica média de 213% de toda
a forca, por ano. Entre os soldados franccses
da Argélia, a incidéncia da malaria oscila entre
65% e 213% por ano. Nao se pode dizer com se-
guranca qual teria sido o nfunero de febrenfos
enire os empregados dos Srs. P. & T. Collins, no
Brasil, porém um dos médicos da cxpedicio, quc
viajara largamente pela Africa, assegurou-nos que
gquem suportasse o clima do Alto Madeira, nada
mais tinha a temer do Continente Negro.

Considerando, porém, que a naleita se en-
contra invariavelmente nas regides mais produti-
vas e tem sido a causa do alheamento de millides
de individuos, de exiensas regides capazes de sus-
tenta-los quase sem trabalho algum, seria inevi-
tavel que, mais cedo ou mais tarde, a ciéncia mo-
bilizasse todos os seus recursos para dar cabo dela.

Nenhuma guerra da histéria humana apre-
sentou etapas de tal magnitude quanto as da ba-
talha {ravada pelo microscopio contra a malaria.
Foi em 1880 que o Dr. Laveran, cirurgido militar
francés, descobriu que a maleita era causada por
enorme nimero de microparasitos no sangue dos
doentes.

Estariamos fugindo & finalidade déste traha-
lho, se pretendéssemos relatar o maior ou menor
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éxito da legido de eficientes pesquisadorcs empe-
nhados na cruzada tdo auspiciosamente iniciada,
ou mmesnio apcnas citar os nomes dos que contri-
buiram, direta ou indiretamente, para o cstabele-
cimento e verificac¢iio da teoria da infecgiio malari-
ca afualinente aceita por todos os lomens de
ciéncia. As principais etapas dessa grande con-
quista da ciéncia foram as seguintes: Antes da des-
coberfa de Laveran, Crawford em 1807 e Notts, em
1847, tinham sugerido a hipotese da infec¢do pelo
mosquito. Em 1883 King ¢ Koch, baseados nessa
idéia, avangaram até o ponto de formular teorias
sobre o assunto. Em 1894 Laveran tornou conheci-
das suas conjeturas nessa mesma dire¢iio e, ainda
naquele ano, Manson chegou isoladamente a uma
conclusdo que tinha muito de comum com as idéias
externadas pclos scus predecessores.

O conhecimento de que atualmente dispomos
do cicle vital do parasito malarico, a identifica-
¢do do mosquito que transmite a infeccao e a prova
rigida da teoria inicialmente conecbida por Koch,
tudo isso devemos as laboriosas pesquisas feitas
durante anos a fio pelo Major Ronald Ross, quan-
do ligado ao Servigo Médico dos fndios, da Gra-
Bretanha. Conquanto o Major Ross tivesse ini-
ciado em 1881 scus estudos sbbre a malaria, s6-
mente em 1898 foram scus esforcos coroados de
complelo éxito, provando acima de qualquer pos-
sibilidade de davida a legitimidade dc sua tcoria
sobre a forma de infec¢do da moléstia. Nenhuma
exposicdo de sua teoria podera ser mais clara que
a que lhe saiu da pena ao redigir uma conferén-
cia sobre “Os Progressos da Medicina Tropical”,
feita em Liverpool a 12 de janeiro dc 1905. Assim
dizia éle:
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““Conhecemos agora tddas as fases por que
passa o parasito malarico, tanto,no organismo
humano como no do mosquito; e, além disso, ve-
rificamos que cérca de 18 espécies de mosquitos,
pertencentes somente ao grupo “Amnophclina”, po-
dem transmitir a moléstia, ecnquanto que outras
parecem ser inocuas. Conseguiu-se também pro-
duzir experimentalmente a moléstia, primeiramen-
te em passaros, em 1898; depois cientistas italia-
nos, Fernside, Ziemann ¢ finalmente Manson tam-
bém o conseguiram. Em 1900 Manson produziu a
mais extraordinaria dessas experiéneias, conse-
guindo inocular, em Londres, trés cavalheiros que
voluntariamente acederam em sec deixar picar por
mosquitos trazidos da Italia. Sabemos, portanto,
agora, quao completamente ¢ a moléstia transmi-
tida por tais insetos, que transportam os parasitos
dos doentes para os sdos. Explica-se, hoje, cabal-
menle, porque a malaria csta intimamente ligada
com as aguas estagnadas. Nao é porque os ger-
mes vivam na agua, mas porque o seu veiculo, o
“Anopheles”, ai vive. E estranlio que as espécies
nao transmissoras néo se¢ desenvolvam tanto nas
pogas d’agua como nas vasilhas abandonadas com
dgua, em torno das habitagdes — fato que mais
justifica a velha lei. Indaga-se, freqiientemente,
se nio se pode apanhar maleita a nao ser pela
picada do mosquito. S6 posso dizer que ainda nao
se conseguiu prova satisfatoria nesse sentido; além
disso, por motivos de ordem zvologica, é altamente
improvavel que o parasito, cujo ciclo vital ja ¢
suficientemente complexo, cousiga subsistir em
outros meios além dos organismos humano e do
mosquito. Ao mesmo tempo nenhum falo ocorrey,
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ainda, que sugerisse a possibilidade de outra Tase
de sua cxisténgin.”

Essa tcoria sugeriu as scguintes medidas pre-
ventivas:

1) O uso de mosquiteiros e telas nas janclas,

2) O uso de punlkahs ¢ venliladores,

3) A cinchonizacao dos doentes,

) A scgregacao das pessoas infeccionadas, e

9) DMedidas fendentes a cxterminar os mos-
quitos, tais como o sancamento de pin-
tanos, a alerragem dc lagoas, a limpeza
das aguas paradas e seu tratamento pe-
riodico com petréleo.

Nao obstante o fato de essas medidas preven
tivas terem sido experimeniadas com sucesso em
muitos lugares, as pessoas nao versadas em bio-
logia, nem habituadas ao uso do microscdépio, nao
se deixaram impressionar muito pela teoria ex-
posta. Muitos inilhares de pessoas, pelo mundo
todo, residiram por tanto tempo ein regides in-
festadas pela malaria, que se julgam mais capazes
de formar opinido acerlada soébre o assunto que
aquéles que passam a vida a dissecar mosquitos
¢ ler longos trabalhos emr associa¢Oes cientificas.
Levou, portante, muito tempo para que a teoria
demonstirada pelo Major Ross e verificada por
outros cientistas, encontrasse aceitagdo nos meios
mais iuteressados.

Infelizmente havia muitas circunstancias,
reais ou nfdo, gque emprestavam certa plausibili-
dade as obje¢oes opostas as conclusdes da ciéncia.
Admitiu-se, por exemplo, a existéncia, em grande
quantidade, dos mosquitos portadores da maleita
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em regides onde essa moléstia era inleiramentc
desconhecida. Por outro lado, houve quem fdsse
atacado de maleita em lugares onde nido conse-
guiram conslatar a presen¢a de qualquer espécie
de mosquito. Conseguiu-se apurar que ¢ésses in-
setos emigraram do continente norte-americano
para ilhas situadas a cingiienta milhas de distancia,
Entretanto, em muitos dos grandes rios dos Esta-
dos Unidos e da América do Sul as tripulag¢des
dos vaplOres que constantemente passaim por zo-
nas infestadas de maleila, ou nelas fazem fregiien-
tes paradas, gozam de¢ notavel imunidade. Em
varias regides, como por exemplo na bacia ama-
zbnica, onde se encontram mosquitos por tdda
parte e nada parece haver que resirinja sua livre
migracdo, a maliria s6 infesta zonas relativamen-
te pouco extensas.

A énfase que deram os advogados da teoria
exposla sobre a responsabilidade do mosquito na
transmissiao malarica, parece indicar ¢ue nada que
se possa ingerir poderd causar ou acelerar os ata-
ques da doenca. Essa idéia esla em flagrante opo-
si¢do ao que afirmam milhares de pessoas. Por um
periodo de¢ pelo menos cingiienta anos aereditou-
sc¢, no vale do Mississipi, que na ingestio de me-
lancia geralmente seguida de achaques febris, ha-
via uma relacdo de causa ¢ efeito. Entre os negros
do sul, era costume dizer-se que “ha um calafrio
em cada melancia™. Em certas regides da Améri-
ca do Sul, existe a mesma crenca com relagio 4
cana de agticar e ao pepino maduro. Observou-se
muitas vézes que ainda o mais leve uso de cognac
ocasionava ataques febris, e entre os nalivos era
geral a crenca de que café forle tinha o efeito de
vortar os acessos. Considerava-se perigoso dor-
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mir com roupas que tivessem sido umedecidas
pelo suor, durante o dia. Da mesma maneira, as
bruscas mudangas de temperatura eram conside-
radas bastante inconvenientes para os febrentos.
Ao observador descuidado, nenhum désses fatos
parece harmonizar-se com a teoria da infec¢éio pelo
pcrmlongo conquanto todos ¢les tenham explica-
¢bGes bastante simples.

Deve-se notar, contudo, que o Major Ross néo
afirma ser o mosquito o umnico veiculo da infecgao,
conquanto éle evidentemente seja dessa opinido.
Nem acha que seja essencial determinar se foi o
homem ou o mosquito que primeiro deu guarida
no parasito malarico. Aqui esta o unico ponto vul-
neravel de téda a teoria, isto é, o que diz respeito
a fonte de onde o mosquilo recebe o parasito.
Se a infeccdo s6 é transmitida de uma pessoa para
ouira, nfo se originando em nenhum oulro ser
que nao o homem, somos forcados a admitir:

1) Que, atravessando-se ama zona inteira-
mente desabitada por séres humanos, niao
seria possivel contrair maleita.

2) Que, uma vez que a infec¢do de uma pes-
soa sadia depende de ter tido o mosquito
contato com algum febrento, segue-se que
quanto menor foér o nimero de habitan.
tes de determinada regido, menor serd o
perigo de infeccdo para os sfos que a
cruzarem.

3) Que numa regido parcamente habitada, ao
invés de se combaterem milhdes de mos-
quitos, serd mais facil e pratico segregar
cuidadosamente todos os doentes até que
pereca téda uma gerac¢do de mosquitos e
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até que o parasilo da malaria tenha sido
inteiramente erradicado do sangue dos
doentes.

O tinico comentario que nos ocorre fazer com
relacio ao que ficou dito acima é que a regido
ribeirinha do Madeira, por cérca de 385 km acima
de Santo Antdnio, durante muitos anos foi quase
que inteiramente despovoada; entretanto, desde
1852, quanto o Tenente Gibbon a explorou, até
1879, ndo sabemos de ningném que por ela tenha
passado sem ter apanhado maleita. Além disso,
quem quer que tenha seguido a nossa narrativa,
tera percebido que mesmo os engenheiros Philip
e Thomas Collins, quando 14 estiveram, ainda que
tivessem vivido quase completamente isolados de
qualquer ser humano, nao conseguiram escapar a
infec¢do maldrica. Entretanto, sc ésse fato tem
alguma rela¢do com a teoria formulada pelo Major
Ross, deixamos que o digam os mais competentes.
Seja como for, ¢ que ¢ certo ¢ que quem quiser
tentar a construg¢do da Estrada de Ferro Madeira-
Mamoré encontrara poderosa aliada na ciénecia
moderna e gue as medidas sanitarias, desconhe-
cidas em 1878, muito facilitardo os trabalhos se se
valerem das licdes do passado e das recentes des-
cobertas com relagdo & infeccio malarica.
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“De resto nio ¢ pequena a fortuna de se terem vivido momentos tio
emocionantes ¢ compartilbado dos memoriveis acontecimentos que entis
se desenrolaranmi; ter franqueado o oceano da vida quando eran fortes os
ventos ¢ encapeladas as vagas; e tomado parte, humilde embora, em fatas
marcantes ¢ feitos notiveis, que ingressariam na historia. E, sem divida,
de provagdes como essas que a humanidade emerge melhor; € nelas que o
carater do hemern revela seus mais nobres atributos. Toi entre feitos de
tal monta que comecei minha vida, e, se ndg falhar o pressentimentc que
me inspira, em meio de outros semelhantes termina-la-ei.’’

CuarLes Lever, em “Maurice Tiermey”.
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