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Streszczenie

Wplyw infrastruktury transportu drogowego na rozwdj gospodarczy w znacznym stopniu za-
lezy od skali, w jakiej go badamy. W skali makro wplyw ten jest najczgsciej pozytywny, a w skali
regionalnej okreslany jako ztozony i wieloaspektowy. W artykule przedstawiono wyniki badan,
ktore miaty pomodc okreslic ten wplyw w skali lokalnej. Wyniki wskazuja, ze powstanie nowej
infrastruktury transportu drogowego (autostrad) wywiera wpltyw na rozwoj przedsigbiorczosci. Wptyw
ten okreslono jako ztozony i niejednoznaczny.

Stowa kluczowe: infrastruktura, transport

IMPACT OF ROAD TRANSPORT INFRASTRUCTURE ON DEVELOPMENT
OF ENTREPRENEURSHIP

Abstract

The impact of road transport infrastructure on economic development largely depends on the
scale of analysis. While on a macro level the impact is mostly positive, on a regional scale it is
most often defined as complex and multi-faceted. The paper presents the results of research that
was carried out to help determine the impact of road transport infrastructure on local economies.
The results indicate that the formation of new road transport infrastructure (highways) has a meas-
urable influence on the development of local entrepreneurship. This influence is assessed as com-
plex and ambiguous.
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Wstep

Rozwoj infrastruktury transportu drogowego moze prowadzi¢ do réznych
efektow. Na poziomie krajowym niewatpliwie wptywa on pozytywnie na wzrost
gospodarczy. Raporty Banku Swiatowego wskazujg na fakt, ze w skali makro
poprawa stanu infrastruktury transportu przektada sie na zwigkszenie PKB?. W skali
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lokalnej relacja ta nie jest oczywista — budowa drogi moze powodowac¢ powsta-
nie tzw. ,,efektu wyptukiwania”, wprowadzi¢ na miejscowe rynki duzych konkuren-
tow, z ktorymi lokalni przedsigbiorcy nie bedg w stanie konkurowaé lub spowo-
dowac¢ pojawienie si¢ dodatkowych barier rozpoczecia dziatalnosci biznesowej
(np. przez podniesienie cen gruntu).

Przedstawione w artykule badania mialy na celu okreslenie wplywu budowy
autostrady A2 na gospodarke lokalng i w ujeciu przestrzennym. W badaniach stara-
no si¢ odpowiedzie¢ na pytanie, w jaki sposob powstanie poszczegodlnych autos-
trad wplynelo na takie elementy jak: zaludnienie, poziom zamozno$ci mieszkan-
cow, wpltywy podatkowe gminy czy ilo§¢ podmiotéw gospodarczych.

Na potrzeby badan sformutowano nastepujace hipotezy badawcze:

—  hipoteza gtowna: budowa drog krajowych pozytywnie wptywa na przed-

sigbiorczo$¢ w skali lokalne;;

—  hipoteza pomocnicza: pozytywny wptyw drog na rozwoj przedsiebiorczosci
mozna zaobserwowac przez porownanie z sgsiednimi spotecznosciami lo-
kalnymi i obserwacj¢ zmian w czasie.

Podstawg badan byly analizy przestrzenne, wykonywane z pomocg oprogra-
mowania GIS, oraz analizy statystyczne. Ze wzgledu na duzy zakres i réznorod-
no$¢ danych w badaniach wykorzystano takze bazy danych oparte na oprogra-
mowaniu MS Access.

1. Dotychczasowe badania
1.1. Poziom krajowy i miedzynarodowy

Wplyw infrastruktury na rozwoj ekonomiczny zostat juz dobrze zbadany na po-
ziomie krajowym i mi¢dzynarodowym. Przykladowo D. Aschauer w roku 1989
twierdzil, Ze infrastruktura jest wazna determinantg tacznej produktywnos$ci czyn-
nikow produkcji, a w 1991 roku przedstawit badania empiryczne potwierdzajace
teze, ze zanik wzrostu wydajnosci w Stanach Zjednoczonych (a takze w innych kra-
jach) moze by¢ wytlumaczony niedoborem inwestycji infrastrukturalnych’.
W 1994 roku w raporcie Banku Swiatowego o rozwoju infrastruktury D. Aschauer
podat, ze ,,wzrost infrastruktury o 1% powoduje wzrost wartosci produktu krajo-
wego brutto o 1%”*. Calderon przedstawit w roku 2004 wyniki badah empirycz-
nych dotyczacych wplywu rozwoju infrastruktury na wzrost gospodarczy i dys-
trybucje dobr. Badania obejmowaty okres 1960-2000; przeprowadzono je w opar-
ciu o dane z przeszto 100 krajow. Dwa najwazniejsze wnioski z badan wskazywaty,

3 D. A. Aschauer, Infrastructure: America’s Third Deficit, “Challenge” March — April 1991,
No. 34, s. 39-45.
4 Infrastructure. .., op. cit., s. 2.
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ze rozbudowa infrastruktury pozytywnie wptywa na wzrost gospodarczy oraz zmniej-
sza dysproporcje w dochodach ludnosci.

1.2. Poziom regionalny

Problematyka wptywu infrastruktury drogowej na rozwoj regionalny jest okres-
lana jako ztozona i wieloaspektowa. Ciekawego przegladu koncepcji takiego wpty-
wu dokonata A. Domanska w monografii Wplyw infrastruktury transportu drogo-
wego na rozwdj regionalny’ . Zdaniem autorki, o zagadnieniu mozna méwi¢ w dwoéch
naktadajacych si¢ na siebie ujgciach.

Pierwsze z nich dotyczy podzialu efektéw ze wzgledu na wystgpowanie w cza-
sie. W krotkim okresie wskazywany jest tutaj efekt mnoznika inwestycyjnego —
pozytywny wplyw nowych inwestycji jest bezposrednim skutkiem zaangazowa-
nia czynnikow produkcji podczas jej realizacji. W okresie nieco dluzszym mowa
jest o pojawieniu si¢ nowego popytu, zwigzanego z obstugg nowo powstatej sieci
transportowej. I wreszcie w dlugim okresie powinny zaistnie¢ korzysci wynika-
jace ze stworzenia firmom dziatajacym na danym terenie lepszych warunkow fun-
kcjonowania. Tematy te poruszali m.in. R. Bauer i G. Kaczor®. Efekty ze wzgle-
du na wystgpowanie w czasie byly takze przedmiotem rozwazan Komisji Euro-
pejskiej’.

Drugie ujecie skupia si¢ na tzw. kanatach oddziatywania rozbudowy drég. Po-
dejscie to jest bardzo roznorodne. Przyktadowo P. Rietveld i F. Bruinsmy skupiaja
si¢ na efektach po stronie podazy, wynikajacych ze skrocenia odlegto$ci pomigdzy
dwoma punktami i zmniejszeniu dystansu czasowego®. Nieco inne podejscie pre-
zentuje 1. Heggie, ktéry dzieli efekty na bezposrednie (oszczgdnosci czasu pod-
r6zy, zwigkszenie komfortu jazdy, obnizke kosztow wypadkow itd.) oraz pos-
rednie (wplyw na warto$¢ nieruchomosci, zwigkszony popyt na przewozy itd.)’.

Nalezy tutaj zwrdci¢ uwage, ze pomimo faktu, iz wptyw infrastruktury na
rozwoj catego kraju jest niepodwazalny, to zdania na temat jednoznacznego wpty-
wu na rozwdj regionalny sg podzielone — wptyw ten jest bardzo czesto okreslany
jako ztozony.

> A. Domanska, Wphyw infrastruktury transportu drogowego na rozwdj regionalny, Wydaw-
nictwo Naukowe PWN, Warszawa 2006, s. 75-82.

¢ R. Bauer, G. Kaczor, Dostosowanie infrastruktury transportu drogowego do wymagan UE,
,,Polskie Drogi” 2001, nr 4.

7 Communication from the Commission on Cohesion and Transport to the Council, European
Parliament, the Economic and Social Committee and the Committee of Regions (COM 1998/806),
Bruksela 1999.

8 P. Rietveld, F. Bruinsama, Is transport infrastructure effective?, Springer Verlag, Berlin —
Haildelberg 1998.

° 1. Heggie, Ekonomika inwestycji transportowych, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznoscei,
Warszawa 1978.
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1.3. Poziom lokalny

Niewiele jest badan stuzacych okresleniu zalezno$ci pomigdzy infrastruktura,
a aktywnoscig ekonomiczng na poziomie lokalnym. Problem ten poruszat T. Smith
w publikacji Determinants of Rural Growth: Winners and Losers in the 1980s'.
Ciekawym opracowaniem jest takze opublikowana w 1995 roku praca J. M. Rives
i M. T. Heaney’a Infiastructure and Local Economic Development. W opracowaniu
tym rozwdj gospodarczy mierzono z pomoca pigciu wskaznikow: dochodu gos-
podarstw domowych (INCOME), poziomu zatrudnienia (EMPLOY), zmian sta-
nu ludnosci (POP_CH) i tzw. wartosci katastralnej na mieszkanca (VALUE). Wskaz-
niki te zostaly nastepnie (z wykorzystaniem analizy wskaznikowej) sprowadzone
do jednego — rozwoju. W podobny sposob postgpiono z infrastrukturg. Wskaznik
infrastruktury uzyskano ze wskaznikow dotyczacych kanalizacji, zuzycia wody
oraz liczby autostrad krajowych i stanowych. Wyniki, podobnie jak w przypadku
badan dotyczacych poziomu krajowego, pokazaty pozytywny wplyw infrastruk-
tury na rozwoj, takze w wymiarze gospodarczym.

2. Opis badan

W przeprowadzonych badaniach mozna wyszczegdlni¢ nastgpujace etapy: przy-
gotowanie map, opracowanie baz danych oraz przeprowadzenie analiz w oparciu
o dane pochodzace z map i GUS. Etapy te opisano ponizej.

2.1, Przygotowanie map

Badania prowadzone byly w oparciu o uzyskang wczesniej wektorowa mape
gmin w Polsce. Pierwszym krokiem bylo odnalezienie na portalu OpenStreetMap
mapy sieci drogowej, a nastepnie wydzielenie z niej mapy autostrad. Uzyskana
w ten sposdb mape autostrad porownano ze zdjeciami z Google Maps w celu pot-
wierdzenia jej dokladnoéci. Z doktadnoscig do 50 m nie stwierdzono réznic''.
Wynik ten uznano za wystarczajacy na potrzeby badan. Dla okreslenia wplywu
autostrad nalezalo wybra¢ mozliwie jak najdluzsze odcinki oddane w jednym mo-
mencie. Bylo to o tyle problematyczne, ze wigkszo$¢ autostrad w Polsce oddaje si¢
matymi fragmentami — najczesciej jest to od kilku do dwudziestu kilku km.
Ostatecznie do badan wybrano dwa najdtuzsze odcinki: Swiecko — Nowy Tomysl
(107 km, odcinek oddany w roku 2011) i Konin Zachdéd — Strykéw (103 km,
odcinek oddany w roku 2006). Odcinki te scalono w odrgbne ksztalty (shape).

10T, Smith, Determinants of Rural Growth: Winners and Losers in the 1980s, Research Work-
ing Paper, Federal Reserve Bank of Kansas City, Kansas City 1992.
' Dotyczy tych autostrad, ktére byty juz na zdjeciach w Google Maps.
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Kolejnym krokiem byto wyznaczenie centroid wszystkich gmin oraz powiatow.
Wykorzystano do tego funkcje Arc Gis ,,Feature to Point”, ktéra zachowuje infor-
macje o atrybutach ksztaltow (co bylto potrzebne przy pdzniejszym tworzeniu bazy
danych). Ostatnim etapem pracy z programem Arc Gis bylo wyznaczenie odleg-
osci od kazdego odcinka autostrady A2 do centroidy kazdej z gmin i kazdego
z powiatow. Wykorzystano do tego narzedzie analityczne ,,Generate Next Table”.

2.2, Opracowanie baz danych

Wyniki otrzymane z programu Arc Gis zostaly wykorzystane do utworzenia baz
danych w programie MS Access. Celem opracowania baz bylo uzyskanie zbioru
danych, ktéry mozna powigza¢ z danymi wyeksportowanymi z portalu GUS'?, tak
aby wyniki dato si¢ przetwarza¢ w Ms Excel i programach statystycznych. Dla
wygody przygotowano dwie bazy danych — dla gmin i powiatéw. Do opracowa-
nia baz wykorzystano nastepujace dane:

—  dane dotyczace odcinkdéw autostrady A2 — na podstawie informacji z serwisu

Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad;

—  dane dotyczace gmin i powiatow w latach 2005-2012, pochodzace z serwi-

su Gtéwnego Urzedu Statystycznego;

— dane dotyczace odlegtosci gmin od autostrady A2 — wygenerowane z pro-

gramu Arc Gis.

2.3. Analizy danych z GUS

Kolejny etap badan dotyczyt badania zaleznosci pomigdzy wybranymi danymi
statystycznymi dla gmin i powiatéw a odlegtoscig tych gmin i powiatow od ba-
danych odcinkow autostrady A2. W celu oceny, czy taka zalezno$¢ wystepuje oraz
jaki jest jej charakter postuzono si¢ wspotczynnikiem korelacji Pearsona. Pierwszym
krokiem badan bylo posortowanie jednostek JST wg odlegtosci od autostrady.
Nastepnie dla kazdej gminy (lub powiatu) wyznaczono wspotczynnik korelacji po-
miedzy odlegloscig od autostrady a wartoscig badanego wskaznika, uwzgledniajac
przy tym wszystkie gminy, ktore znajduja si¢ w odlegtosci od autostrady nie wiek-
szej niz dana gmina. Przykladowo, jezeli Swiebodzin znajduje si¢ w odlegtosci
7,8 km od autostrady A2 Swiecko — Nowy Tomysl, to wyznaczono wspotczynnik
korelacji dla wszystkich gmin, ktére znajduja si¢ nie dalej od tego odcinka autos-
trady niz Swiebodzin. Zamierzeniem bylo, aby po przedstawieniu wynikéw badan
na wykresie mozna byto ocenic¢ nie tylko rodzaj zaleznosci migdzy odlegloscia od
autostrady, a zmianami poszczegolnych wskaznikow, ale takze zasigg, w jakim
autostrada oddziatuje na dany wskaznik. Dla odcinka Swiecko — Nowy Tomysl

12 GUS, http://www.stat.gov.pl, data dostepu 04.04.2014 r.
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uwzgledniono dane z lat 2009-2012, a dla odcinka Konin Zachod — Strykow z lat
2005-2008. Badane byty nastepujace wskazniki:

— zmiana liczby podmiotow gospodarczych — podmioty rozpatrywano ze
wzgledu na wielko$¢ przedsigbiorstw: przedsigbiorstwa ogdtem, mikro-
przedsiebiorstwa (0-9 zatrudnionych), mate firmy (10-49 zatrudnio-
nych), srednie firmy (50-249 zatrudnionych) i firmy duze (250 i1 wigcej
zatrudnionych);

— zmiana w dochodach wiasnych gmin — rozpatrywano dochody gmin ogo-
tem, wptywy z podatku CIT oraz wplywy z podatku PIT;

—  zmiana liczby ludno$ci w gminach;

—  zmiana udzialu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludno$ci w wie-
ku produkcyjnym;

— zmiana naktadéw inwestycyjnych w przedsigbiorstwach w przeliczeniu
na jednego mieszkanca — dane nie obejmowaty mikroprzedsiebiorstw;

—  zmiana przecigtnego miesiecznego wynagrodzenia brutto — dane nie obej-
mowaly mikroprzedsigbiorstw.

Kazdy z badanych wskaznikow opisany jest jako zmiana jakie$ wartosci. Zmia-

ny oceniano w trybie rok do roku. Przyktadowo zmiany przecietnych wynagro-
dzen w latach 2011-2012 byly liczone wg wzoru:

Wynagrodzenia 2012 — Wynagrodzenia 2011
Wynagrodzenia 2011

)

a dla pozostatych lat odpowiednio.

3. Wyniki badan

Wyniki badan przedstawiano na wykresach, ktdre nastepnie zostaty poddane ana-
lizie. Krzywe wyznaczone na wykresach skfadaly si¢ z punktow, z ktorych kazdy
oznaczatl wspotczynnik korelacji pomiedzy wybranym wskaznikiem a wszystkimi
podmiotami (gminami lub powiatami), ktérych odlegto$¢ nie przekraczata wartosci
przedstawionej na osi odcigtych.
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3.1.  Wyniki badan dla odcinka Swiecko — Nowy Tomysl

a) podmioty gospodarcze

Wykres 1. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko
— Nowy Tomysl a zmiang liczby podmiotéw gospodarczych. Podmioty
gospodarcze ogétem
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Wykres 2. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko
— Nowy Tomysl a zmiang liczby podmiotéw gospodarczych. Mikro-
przedsiebiorstwa
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Wykres 3. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko
— Nowy Tomysl a zmiang liczby podmiotow gospodarczych. Mate
przedsiebiorstwa
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Wykres 4. Korelacja pomiedzy odlegtoscig od autostrady A2 S,wiecko
— Nowy Tomysl a zmiang liczby podmiotéw gospodarczych. Srednie
przedsiebiorstwa
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Wykres 5. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko
— Nowy Tomysl a zmiana liczby podmiotow gospodarczych. Duze
przedsiebiorstwa
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Zaréwno w przypadku wszystkich podmiotéw gospodarczych, jak i w przy-
padku mikroprzedsigbiorstw stwierdzono znaczaca dodatnig korelacje pomiedzy
odlegtoscia od autostrady a zmianami przedsigbiorstw. Podobienstwo tych dwoch
wynikow bylo oczekiwane — mikroprzedsigbiorstwa stanowia przeszto 95% wszys-
tkich podmiotow gospodarczych. Dodatnia korelacja oznacza, ze im blizej auto-
strady, tym mniej powstaje (lub wigcej ubywa) dziatalnosci gospodarczych. Ko-
relacja ta wystepuje zar6wno w roku otwarcia autostrady (zmiana z 2010 na 2011
rok), jak i w roku nastepnym (zmiana z 2011 na 2012 rok). Wynik ten moze wigc
sugerowac wystepowanie tzw. ,,zjawiska wyptukiwania”.

W przypadku przedsigbiorstw matych, $rednich i duzych korelacja (pomijajac
poczatkowe wartosci obarczone bardzo duzym btedem) praktycznie nie wychodzi
poza przedziat <-0,25; 0,25>, co oznacza, ze nie stwierdzono zaleznosci liniowe;j
pomiedzy zmianami w iloéci tych firm a odlegloscia od autostrady.
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b)

dochody wlasne gmin

Wykres 6. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko
— Nowy Tomysl a zmiana dochodéw wtasnych gminy
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Wykres 7. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady a zmiana
dochodéw gminy z tytutu podatku PIT
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Wykres 8. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko
— Nowy Tomysl a zmiana dochodow gminy z tytutu podatku CIT
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W wyniku badan nie stwierdzono korelacji pomig¢dzy odlegloscia od autostrady
a wysokoscig dochodéw wilasnych gminy. Dotyczy to zarowno roku otwarcia auto-
strady (2011), jak i kolejnego, 2012. Pewna niezbyt silng zalezno$¢ mozna natomiast
zauwazy¢ w roku 2010. Korelacja ta jest ujemna, co oznacza, ze im blizej auto-
strady, tym wigkszy byt przyrost wplywoéw do budzetu gmin. Korelacja ta oscy-
luje jednak w okolicach wartosci -0,2, jest wiec niezbyt istotna statystycznie.

Nieistotna statystycznie okazala si¢ rowniez korelacja pomigdzy odlegtoscig od
autostrady a wplywami z podatku CIT w roku 2012. Korelacja ujemna wystepu-
je natomiast w roku oddania autostrady do uzytku — 2011. Nalezy zauwazy¢, ze
korelacja ta jest ograniczona do gmin, ktére znajduja si¢ jak najblizej autostrady,
przy dalszych odlegtosciach korelacja przestaje by¢ istotna statystycznie.

Mozna natomiast zauwazy¢ wyrazng zalezno$¢ pomigdzy odlegloscia od au-
tostrady a wptywami do gminy z tytutu podatku PIT. Zalezno$¢ ta w czasie budo-
wy autostrady jest dodatnia (co oznacza, ze im blizej autostrady, tym trendy zmia-
ny wpltywow z podatku PIT sg bardziej negatywne) oraz ujemng w roku 2012,

Wyniki dotyczace zmian, ktore wystgpity podczas budowy autostrady, moga
by¢ spowodowane ré6znymi czynnikami. Przyktadowo wzrost dochodéw gmin w ro-
ku 2010 moze by¢ spowodowany sprzedaza gruntdw pod autostrade, a wzrost
wplywow z CIT w roku 2011 — zwigkszonymi dochodami firm, wynikajacymi
z zakonczenia kontraktow na budowe. Wyniki te nie wydaja si¢ jednak by¢ istotne
z punktu widzenia celu niniejszych badan. Istotnym rezultatem jest zwickszenie
wplywow z podatku PIT po zakonczeniu budowy. Taki wynik moze cz¢Sciowo
potwierdza¢ gtowna hipotezg badawcza lub wskazywac np. na zjawisko osie-
dlania si¢ bogatych ludzi w poblizu autostrady.
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¢) ludnos$¢

Wykres 9. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko
— Nowy Tomysl a zmiang liczby ludnosci w gminach
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Zrddlo: opracowanie wlasne

Zarébwno w roku oddania autostrady (2011), jak i w kolejnym, stwierdzono zna-
czaca dodatnig korelacje pomigdzy odlegloscig od autostrady a zmianami liczby
ludnosci. Dodatnia korelacja oznacza, ze im blizej autostrady, tym wolniejszy przy-
rost lub szybszy spadek ludnosci. Wynik ten moze wigc sugerowaé wystepo-
wanie tzw. ,,zjawiska wyptukiwania”, nalezy go jednak podda¢ dalszym analizom,
ze wzgledu na duze wahania dla gmin, ktére znajduja si¢ najblizej autostrady.

d) bezrobocie

Wykres 10. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiec-
ko — Nowy Tomysl a zmiang liczby zarejestrowanych bezrobotnych
na 10 tys. ludnosci
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W wyniku badan nie stwierdzono korelacji pomigdzy odlegtoscia od autostra-
dy a zmiang liczby zarejestrowanych bezrobotnych na 10 tys. ludnosci. Dotyczy to
zarowno roku otwarcia autostrady (2011), jak i kolejnego, 2012. Zalezno$¢ moz-
na natomiast zauwazy¢ w roku 2010, przy czym wyniki te nie wydaja si¢ by¢
istotne z punktu widzenia celu niniejszych badan.

e) Naklady inwestycyjne w przedsiebiorstwach
Wykres 11. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko —

Nowy Tomysl a zmiang naktadéw inwestycyjnych w przedsiebiorstwach
w przeliczeniu na 1 mieszkanca
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Zrodto: opracowanie wlasne

Korelacje dotyczace zmian naktadow inwestycyjnych w przedsiebiorstwach oka-
zaly sie by¢ istotne statystycznie. W roku 2010 korelacja jest wyraznie ujemna
(im blizej autostrady, tym wigksze naklady). Moze to by¢ powigzane z przygoto-
waniami firm do realizacji inwestycji. W roku 2011 korelacja jest silnie dodatnia,
co moze z kolei oznacza¢, ze firmy skupione byly nie na inwestowaniu, a na rea-
lizowaniu kontraktow. Rok 2012 to korelacja w przedziale od -0,3 do -0,2. Taki
wynik moze $wiadczy¢ o pozytywnym wplywie autostrady na poziom inwestycji
w przedsigbiorstwach, moze jednak wskazywac tez na fakt inwestowania pienig-
dzy, ktore firmy zarobily na budowie.
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f) wartos$¢ Srodkow trwalych w przedsiebiorstwach

Wykres 12. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko
— Nowy Tomysl a zmiang wartosci brutto srodkow trwatych w przed-
siebiorstwach w przeliczeniu na 1 mieszkanca
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Zrédlo: opracowanie wlasne

W wyniku badan nie stwierdzono korelacji pomig¢dzy odlegloscia od autostrady
a zmiang wartosci brutto srodkow trwatych w przedsiebiorstwach w przeliczeniu
na jednego mieszkanca. Dotyczy to zaréwno czasu budowy autostrady, jak i okresu
po jej oddaniu.

g) wynagrodzenia

Wykres 13. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Swiecko
— Nowy Tomysl a zmiang przecietnego wynagrodzenia brutto
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Zrddlo: opracowanie wlasne

Korelacje dotyczace zmian przecigtnego wynagrodzenia brutto w przedsigbior-
stwach okazaty si¢ by¢ istotne statystycznie. W roku 2010 korelacja jest wyraznie
ujemna (im blizej autostrady, tym wigkszy wzrost wynagrodzenia). Moze to by¢
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powiazane z konieczno$cia dodatkowego naboru pracownikow na potrzeby reali-
zacji inwestycji. W roku 2011 korelacja jest rowniez ujemna — daje si¢ zauwazy¢
dalszy wzrost wynagrodzen w poblizu autostrady. Rok 2012 to korelacja dodat-
nia. Taki wynik moze §wiadczy¢ o zmnigjszeniu zapotrzebowania na pracownikow
po zakonczeniu budowy autostrady i zmniejszeniu w zwiazku z tym dynamiki
wzrostu wynagrodzen.

3.2. Wyniki badan dla odcinka Konin Zachéd — Strykéow
a) podmioty gospodarcze

Wykres 14. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachéd - Strykéw a zmiang liczby podmiotéow gospodarczych. Pod-
mioty gospodarcze ogétem
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Zrédlo: opracowanie wlasne

Wykres 15. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachéd — Strykéw a zmiang liczby podmiotéw gospodarczych. Mikro-
przedsiebiorstwa
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Zrodto: opracowanie wlasne
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Wykres 16. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachod — Strykow a zmiang liczby podmiotow gospodarczych. Mate
przedsiebiorstwa
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Wykres 17. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachoéd - Strykéw a zmiang liczby podmiotow gospodarczych. Sred-
nie przedsiebiorstwa
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Wykres 18. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachéd — Strykoéw a zmiang liczby podmiotéw gospodarczych. Duze
przedsiebiorstwa
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Zrédto: opracowanie wlasne

Wyniki sg istotne statystycznie, cho¢ nie wskazuja jednoznacznie na wptyw
autostrady na zmiang liczby przedsigbiorstw w jej poblizu. W przypadku mikro-
przedsiebiorstw mozna méwi¢ o pozytywnym wplywie autostrady (ujemnej kore-
lacji) dla tych powiatow, ktore znajduja si¢ w odleglosci ok. 50-70 km od auto-
strady. Poniewaz jednak wptywu tego nie zarejestrowano dla blizszych powiatow,
to nalezy przyjac, ze korelacja ta jest pozorna, a rzeczywisty powod zwickszenia
ilosci mikroprzedsigbiorstw w tym obszarze jest inny (np. wystepowanie duzego
osrodka gospodarczego). W przypadku przedsiebiorstw matych pozytywny wpltyw
budowy autostrady (korelacje ujemna) mozna stwierdzi¢ w roku 2007 (rok po
oddaniu autostrady), natomiast w przypadku przedsigbiorstw srednich i duzych
korelacja jest dodatnia, co oznacza wplyw negatywny.
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b) dochody wlasne gmin

Wykres 19. Korelacja pomiedzy odlegtoscig od autostrady A2 Konin
Zachéd - Strykéw a zmiang dochodow wtasnych gminy
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Wykres 20. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachéd - Strykéw a zmiang dochodéw gminy z tytutu podatku PIT
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Wykres 21. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachéd - Strykéw, a zmiana dochodow gminy z tytutu podatku CIT
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Zrodto: opracowanie wlasne

W wyniku badan nie stwierdzono korelacji pomigdzy odlegtoscia od autostrady
a wysokoscig dochodoéw wiasnych gminy. Dotyczy to zardwno wszystkich docho-
dow, jak 1 dochodoéw z podatku CIT. Pewna niezbyt silng zalezno$¢ mozna natomiast
zauwazy¢ pomiedzy odlegloscig od autostrady a wptywami do gminy z tytutu
podatku PIT. Zalezno$¢ ta nie jest jednak jednoznaczna. W roku 2006 (rok oddania
autostrady) takiej zaleznosci nie stwierdzono, w roku 2007 korelacja jest ujemna
(pozytywny wptyw bliskosci autostrady na dochody), ale juz w roku 2008 — do-
datnia (wptyw negatywny).

¢) ludnos$é

Wykres 22. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachod - Strykow a zmiang liczby ludnosci w gminach
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Zarowno w roku oddania autostrady, jak i w latach kolejnych nie stwierdzono
istotnej zaleznosci statystycznej pomiedzy odlegtoscia od autostrady a zmianami
liczby ludnosci.

d) bezrobocie

Wykres 23. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachoéd - Strykéw a zmiang liczby zarejestrowanych bezrobotnych
na 10 tys. ludnosci
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W wyniku badan nie stwierdzono korelacji pomiedzy odlegloscia od autostrady
a zmiang liczby zarejestrowanych bezrobotnych na 10 tys. ludnosci. Dotyczy to
zaréwno roku otwarcia autostrady (2006), jak i lat kolejnych.

e) naklady inwestycyjne w przedsi¢biorstwach

Wykres 24. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachéd - Strykow a zmiana naktadow inwestycyjnych w przedsie-
biorstwach w przeliczeniu na 1 mieszkanca
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W wyniku badan nie stwierdzono jednoznacznej zalezno$ci pomigdzy odleglos-
cig od autostrady a zmiang wysokosci naktadow inwestycyjnych. Dotyczy to za-
rowno roku otwarcia autostrady (2006), jak i lat kolejnych.

f) wartos$¢ Srodkow trwalych w przedsiebiorstwach

Wykres 25. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachéd - Strykéw a zmiang wartosci brutto srodkow trwatych
w przedsiebiorstwach w przeliczeniu na 1 mieszkanca
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Zrodto: opracowanie wlasne

W wyniku badan nie stwierdzono korelacji pomiedzy odlegloscig od autostrady
a zmiang warto$ci brutto Srodkéw trwalych w przedsigbiorstwach w przeliczeniu na
jednego mieszkanca. Dotyczy to zarowno roku oddania autostrady, jak i kolejnego.
Wiyniki istotne statystycznie otrzymano natomiast w okresie dwoch lat po oddaniu
autostrady — korelacja jest dodatnia, co oznacza niekorzystny wptyw bliskos$ci auto-
strady na poziom wartosci srodkow trwatych w przedsigbiorstwach. Wynik ten
nie jest jednak powiazany z wynikami dotyczacymi nakltadow inwestycyjnych,
a ponadto nie dotyczy okresu bezposrednio po oddaniu autostrady, dlatego przy-
czyn nalezy szuka¢ gdzie indziej.
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g) wynagrodzenia

Wykres 26. Korelacja pomiedzy odlegtoscia od autostrady A2 Konin
Zachoéd - Strykéw a zmiang przecietnego wynagrodzenia brutto
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Korelacje dotyczace zmian przecigtnego wynagrodzenia brutto w przedsigbior-
stwach okazaty si¢ by¢ istotne statystycznie w roku oddania autostrady (2006).
Korelacja jest ujemna, co oznacza pozytywny wptyw bliskosci autostrady na wy-
sokos$¢ wynagrodzen. Moze to by¢ powiazane z konieczno$cia dodatkowego na-
boru pracownikdéw na potrzeby realizacji inwestycji. Wyniki z kolejnych lat nie
wskazujg na istnienie zaleznosci pomigdzy odlegtoscig od autostrady a zmiang wy-
sokosci wynagrodzen.

Zakonczenie

Zbiorcze zestawienie wynikow badan zaprezentowano w tabeli 1. Wyniki wska-
zuja, ze powstanie nowej infrastruktury transportu drogowego (autostrad) wywiera
wpltyw na rozwdj przedsigbiorczosci. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze wptyw ten
jest ztozony i niejednoznaczny. Stwierdzono zar6wno wplyw pozytywny (zwigkszo-
ne wplywy z PIT), jak i negatywny (zmniejszenie liczby ludnos$ci). Niejednoznacz-
nosci dotyczg zaré6wno poszczeg6lnych badanych zmiennych, jak i tej samej zmien-
nej przy réznych odcinkach autostrady.
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Tabela 1. Zbiorcze zestawienie wynikéw badan

Badana zmienna

Odcinek Swiecko — Nowy Tomysl

Odcinek Konin Zachéd — Strykéw

Podmioty gospodarcze

Negatywny wptyw bliskosci autostra-
dy na zmiany ilo$ci mikroprzedsig-
biorstw, sugerujacy wystepowanie
efektu wyptukiwania. Brak wptywu
na mate, $rednie i duze przedsig-
biorstwa.

Wiyniki istotne statystycznie, ale nie-
jednoznaczne. W przypadku mikro-
przedsigbiorstw brak rzeczywistego
wplywu autostrady, w przypadku przed-
sigbiorstw matych wptyw jest pozy-
tywny, a w przypadku $rednich i du-
zych — negatywny.

Dochody wtasne gmin /
powiatow

Pozytywny wplyw bliskosci autostra-
dy na wysoko$¢ dochodow z podat-
ku PIT. Wynik moze czgsciowo pot-
wierdza¢ gtowna hipotez¢ badawcza
lub wskazywa¢ np. na zjawisko osied-
lania si¢ bogatych ludzi w poblizu
autostrady.

W zakresie podatku PIT wyniki istot-
ne statystycznie, ale niejednoznaczne.
W roku 2006 (rok oddania autostrady)
takiej zalezno$ci nie stwierdzono, w ro-
ku 2007 korelacja jest ujemna (pozy-

tywny wplyw bliskos$ci autostrady na
dochody), ale juz w roku 2008 — do-

datnia (wplyw negatywny). Brak istot-
nego wptywu dla dochodéw z podat-

ku CIT oraz ogdtu dochodow wiasnych.

Ludnos¢ Negatywny wptyw bliskosci autostra- | Brak istotnego wptywu.
dy na zmiany ludnosci, sugerujacy
wystepowanie efektu wyplukiwania.

Bezrobocie Brak istotnego wptywu. Brak istotnego wptywu.

Naktady inwestycyjne
w przedsi¢biorstwach

Wyniki istotne statystycznie podczas
budowy i oddania odcinka autostra-
dy. Po ukonczeniu budowy autostrady
jej bliskos¢ wptyneta pozytywnie na
wysokos¢ naktadow inwestycyjnych,
jednak interpretacja jest niejednoznacz-
na — taki wynik moze wskazywac
na fakt inwestowania pieni¢dzy, ktore
firmy zarobity na budowie.

Brak istotnego wptywu.

Wartos¢ srodkow trwa-
tych w przedsigbior-
stwach

Brak istotnego wptywu.

Brak istotnego wptywu.

Wynagrodzenia

Wyniki bezposrednio powigzane

z procesem budowy autostrady —
wzrost dynamiki zmian wynagrodzen
podczas budowy i spadek po jej za-
konczeniu. Wyniki potwierdzaja
whniosek z badan dotyczacych nak-
tadéw inwestycyjnych — dla wigk-
szych firm kluczowy byt sam pro-
ces budowy autostrady, a nie okres
bezposrednio po jej oddaniu.

Wyniki bezposrednio powigzane z pro-
cesem budowy autostrady — wzrost
dynamiki zmian wynagrodzen pod-
czas budowy. W przeciwienstwie do
drugiego badanego odcinka zakoncze-
nie budowy nie wplyngto negatywnie
na dynamike zmian wynagrodzen.

Zrodto: opracowanie wlasne

W Swietle powyzszego hipoteze glowna nalezy zweryfikowaé negatywnie.
Budowa drog krajowych wpltywa na przedsigbiorczos¢ w skali lokalnej, jednak
nie jest to wptyw jednoznacznie pozytywny.

Hipoteze pomocnicza zweryfikowano jako czesciowo poprawng. Wptyw drog na
rozwoj przedsigbiorczo$ci mozna zaobserwowac przez poréwnanie z sgsiednimi spo-
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fecznosciami lokalnymi i obserwacj¢ zmian w czasie, jednak obserwacje te nie sa
wystarczajace do jednoznacznego okreslenia charakteru tego wptywu.

Wyniki badan pozwalaja na zarysowanie dalszego obszaru badawczego. Kolej-
nym etapem badan powinna by¢ proba odpowiedzi na pytanie, od jakich czynni-
kow zalezy, czy wplyw infrastruktury bedzie pozytywny, negatywny, czy nie bedzie
go wcale. Wstepnie mozna wskazac tutaj na nastgpujgce czynniki:

blisko$¢ duzego osrodka gospodarczego;

poziom zycia ludnosci;

poziom zadowolenia ludnosci;

fatwos¢ rozpoczynania i prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej;
rodzaj gminy (miejska, wiejska, miejsko-wiejska);

cykl koniunkturalny.
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