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1 JOHDANTO

Kehérata on kaupunkirata, joka kulkee Helsingista Tikkurilan kautta Hel-
sinki-Vantaan lentoasemalle ja Vantaankosken kautta takaisin Helsinkiin,
mutta junat kulkevat myds toiseen suuntaan. Kehéradan pituus on 18 kilo-
metri&, joista 8 kilometrid juna kulkee tunnelia pitkin. Kerdrata on luonut 5
uutta juna-asemaa Vantaalle, jotka ovat Kivistd, Aviapolis, Lentoasema,
Leineld ja Vehkala. Lisaksi on 3 asemavarausta, jotka ovat Petas, Viinikala
ja Ruskeasanta.

Valitsemani opinndytetyon aihe on keh&radan vaikutus liityntapysakointiin.
Ty0ssa tutkitaan, miten kehdrata vaikuttaa liityntapysékointia kayttavien ih-
misten madraan, ja kuinka nopeasti liityntdpysakoinnin kaytto kasvaa tutki-
malla pysékadivien henkildautojen ja polkupy6rien maaréé. Valitsin tutkit-
tavakseni kolme uusista liityntapysékointipaikoista, jotka sijaitsevat keha-
radalla eli Leineld, Kivistd, Vehkala ja yhden vanhan, joka on Vantaan-
koski.

Kehdérata yhdistdd Vantaan kaupungin eri puolet, Vantaankosken ja Tikku-
rilan, ja mullistaa koko Vantaan kaupungin liikennettd. Rata mahdollistaa
my06s uusien asuinalueiden rakentamisen kymmenille tuhansille ihmisille
tulevina vuosikymmening, muun muassa Kivistoon on suunnitteilla asun-
toja 30 000 asukkaalle. Suurin osa asukkaista tulee kayttamaan liitynta-
pysakaointid ja kesalla polkupyodrééd. Myos uusia tyopaikkoja arvioidaan syn-
tyvan keharadan varteen, esimerkiksi Aviapolikseen sijoittuu jatkossa 50
000 tyopaikkaa.

Kehdérata on paakaupunkiseudun tarkeda poikittainen raideyhteys. Optimiti-
lanteessa liityntépysakoinnilla voidaankin vaikuttaa pahimmin ruuhkautu-
neimpiin hetkiin ja ndin parantaa tievaylan kapasiteetin riittavyytta. Par-
haimmillaan liityntdpysékoinnilla voidaan lykata suuren vayldinvestoinnin
tarvetta. Liityntapysakdinti parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja saa-
vutettavuutta ja siten myos joukkoliikenteen kilpailukykya henkiléautoon
néhden. Myds ympariston kannalta liityntdpysakointi on hyva valinta, silla
se vahent&a ilmaston lampenemistd, ilmansaasteiden mééraa ja ajoneuvoista
aiheutuvaa melua.

Tutkimusongelmana on selvittdd kehdradan liityntdpysékdinti alueiden
tayttdasteen kehitystd Vantaankosken, Vehkalan, Kiviston ja Leinelan ase-
milla kehdradan kayttdonoton jalkeisen nelja ensimmaisen kuukauden ai-
kana.



2 LHTYNTAPYSAKOINTI

Suomessa liityntapysakaointi on yleisinta paadkaupunkiseudun juna-asemilla,
mutta liityntdpyséakointipaikat sijaitsevat myos keskustan ulkopuolella 1&-
hella julkisen liikenteen ja joukkoliikenteen pysékkeja ja asemia.

TyOmatkalaiset hyddyntavat liityntdpysédkoinnin mahdollisuutta jattdmalla
autonsa tai polkupyorénsa parkkiin ja jatkamalla matkaa metrolla, linja-au-
tolla, raitovaunulla tai junalla. Liityntdpysékointi on tarkoitettu tyopdivan
mittaiseen pysékointiin, ja suurimmassa osassa pysakointialueita pyséakoin-
nin aikarajoitus on 12 tai 24 tuntia (HSL, liityntadpysakointi). Liitynta-
pysakdinnin avulla pyritdan hillitsemaan henkil6autoliikenteen kasvua oh-
jaamalla autoilijat joukkoliikenteen kayttajiksi.

Kuvassa on esitetty liityntapysakointialueiden erilaisia sijoittamisvaihtoeh-
toja yhdyskuntarakenteessa.

» kuntakeskuksissa (1)

» haja-asutusalueella (2)

» kaupallisten palvelujen tai
matkakeskuksen yhteydessa (3)

+ esikaupunkialueilla (4) \
» keskuskaupungin rajalla (5) \
+ liikenteellisissa solmukohdissa (3)

Kuva 1. Liityntapysékdintialueen sijoittaminen yhdyskuntarakenteessa
(HSL, 2010).

2.1 Lahtdkohdat

Liityntdpysakoinnin tarkoituksena on vahentad henkilfautojen kayttoad. Au-
toilijat ajavat vain osan matkasta henkil6autolla ja jatkavat matkaa joukko-
liikenteen kyydissa. Energiankulutuksen ja pééstéjen vahentamiseksi on
parempi kulkea joukkoliikenteelld edes osa matkasta, jos vaihtoehtona on
koko matkan kulkeminen henkil6autolla. Joukkoliikennettd hyddynnetta-
essd voidaan usein valttdd oman auton kdyttdmista tydmatkan ruuhkaisim-
malla osalla, joka on polttoaineen kulutuksen, paastdjen ja myés oman ajan-



kéayton kannalta tydmatkan hankalin osa. Ruuhkien ja pééstojen véhenemi-
sen lisdksi myos pysakointipaikkojen tarve tyopaikalla tai tydpaikan ympa-
ristéssa vahentyy. (Jaaskeldinen 2015.)

2.1.1 Henkildautojen liityntapysakaointi
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Kuva 2. Péakaupunkiseudun henkil(jautojeri Iiityntépysék(')'ihtisuunnitelma
2020 (Hannu Oskala, 2013).

HenkilGautojen liityntapysékointi tapahtuu yleensa liityntapysakointiin tar-
koitetuilla pysakdintialueilla, jotka on merkitty kayttotarkoituksen mukaan
(Sunabacka 2011). Liityntapysakaointipaikkojen tulee tarjota sellaisia etuja,
joita ei voi saavuttaa pysdkoidessaan henkildautoaan keskustaan. Tallaisia
ovat esimerkiksi luotettavat joukkoliikenneyhteydet, turvalliset ja valaistut
pysakdintipaikat ja hyvat pysakointijarjestelyt. (Jadskeldinen 2015.) Liityn-
tapysakointi on vahentédnyt monissa kaupungeissa keskustaan menevan lii-
kenteen méaaraa ja samalla lisannyt joukkoliikenteen maaraa kaupunkien
reunoilla. Y1l olevasta karttakuvasta nakee padkaupunkiseudun henkil6au-
toille tarkoitetut liityntapysakdintipaikat juna-asemien varrella.

Liityntdpysakaointi on kilpailukykyinen oman auton k&yton kanssa, jos py-
sakointipaikalta on helppo jatkaa matkaa ja joukkoliikenteen pysakit sijait-
sevat keskeisilla paikoilla. Parhaimmillaan se voi toimia sujuvasti osana
paékaupunkiseudun liikennettd, jolloin siitd on hyotya seké padékaupungissa
ettd l&hiseuduilla asuville ihmisille. (Jaaskeldinen 2015.) Autolla voi esi-
merkiksi menna l&heiselle juna-asemalle ja jatkaa siitd matkaa, jolloin lii-
tyntapysakaointi on onnistunutta. Liityntdpyséakaointi voi myods toimia toiseen
suuntaan.

Liityntdpysakoinnisté tulee kertoa kaikille omaa autoa kayttaville tydmat-
kalaisille, jotta saataisiin enemman ihmisié kayttdméaan auton sijasta julkista
liikennetta edes osa matkastaan, mutta asia ei ole niin yksinkertaista, silla
heidan pitdd myo6s tehdd muun muassa asennemuutos.
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2.1.2 Polkupyorien liityntapysakainti

Kaikilla liityntapysakointipaikoilla on henkilautoille tarkoitettujen pysé-
kointipaikkojen liséksi paikkoja polkupyorille, kuten oheisesta karttaku-
vasta nédkee. Yleisesti ottaen polkupyoraily on nopea tapa litkkua kaupun-
gllla ja tehda samalla hyotylllkuntaa (Backstrom ym 2009)
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Ku'va 3. Péékaub'unkivéeudun polkupyorien liityntapysakointisuunnitelma
2020 (YTV, 2007).

Polkupyorien liityntdpysékointia kayttavat muun muassa tyomatkalaiset,
jotka asuvat kaupunkialueilla korkeintaan 3 kilometrin paassa liitynta-
pysakdintipaikaista, minké takia heidan ei tarvitse kéyttaa autoa (Sunabacka
2011). Keskustaan menevan liikenteen maéara pienenee ja ruuhkautuminen
vahenee, kun enemmaén polkupyoréilijoita saadaan kayttaméan joukkolii-
kennettd, jolloin matkanteko sujuu myds huomattavasti nopeammin.

Polkupydrié voi pysakoida kolmella eri tavalla: polkupydréan voi lukita ta-
valllsestl tai runkolukolla ja jattaa katoksen alle tai Ialttaa pyorakaappun

Kuva 4. Pyoratellne B Kuva 5'."yéka
(tavallinen lukitus ja runkolukitus) (Pyorailykuntien verkosto Oy,
(Falco lon, Elpac, 2015). 2003).




3 LHTYNTAPYSAKOINTI UUDENMAAN SUURIMMILLA
ASEMILLA

Suomessa on paljon liityntapysakointipaikkoja, mutta vain joihinkin mah-
tuu useita satoja henkil6autoja ja polkupyorid. Uudenmaan alueen suurim-
pia asemia ovat Helsingin Itdkeskus, Vantaan Tikkurila, Espoon Leppé-
vaara, Kerava, Jarvenpad ja Hyvink&g, jotka ovat myos valaistuja, mutta
niissa ei ole séhkoautoille latauspaikkoja.

3.1 Helsinki — Itdkeskus

Helsingin suurin liityntapysakdintipaikka sijaitsee Itakadulla, Itakeskuk-
sessa kauppakeskuksen l&hell&. Liityntapysakointi on ilmaista klo 5 ja 2 vé-
lilla, mika tarkoittaa pysékoinnill& on 12 tunnin aikarajoitus.

Itdkeskuksen liityntdpysakdinnissa autopaikkoja on 420, joista 2 ovat inva-
paikkoja. Polkupydrille tarkoitettuja liityntdpysékdintipaikkoja, joissa on
katto, on yhteensé 240, jotka on sijoitettu 3 paikkaan. Kaikista pyorépai-
koista vain 70 on runkolukkomahdollisuus. Sen sijaan varsinaisesti mootto-
ripyorille tarkoitettuja paikkoja ei ole.

Itakeskuksessa on hyvat joukkoliikenneyhteydet, silla liityntapysakoija voi
jatkaa matkaansa bussilla tai metrolle haluamaansa paikkaan.




]
3.2 Vantaa - Tikkurila

Tikkurilan asemalla on VVantaan alueen suurin liityntapysakdintipaikka. Py-
sékointipaikassa on 12 tunnin aikarajoitus, joka pitaa ilmoittaa pyséakaointi-
kiekon avulla.

Liityntapysakointipaikkoja on Tikkurilan aseman pohjoispuolella radan
molemmin puolin. Autoille tarkoitettuja pysakointipaikkoja on 519, joista
5 on varattu invalideille.

Asemalla on tilaa 410 polkupyorélle, joista 336 voi pysékoida runkolukol-
lisiin paikkoihin ja 42 katoksien alle. Moottoripyérien liityntapysakaointi-
paikkoja on 0 kpl.

Liikenneyhteydet Tikkurilan asemalla ovat hyvét, koska ihmiset voivat
kayttad julkista liikennetta kulkemalla busseilla tai junalla muun muassa
Helsinkiin tai Helsinki-Vantaa lentokentalle.

Ha
e

Vantaa

3.3 Espoo - Leppavaara

Espoon suurin liityntédpysékointipaikka, jonne mahtuu yhteensa 475 henki-
I6autoa ja 587 polkupyoraa, sijaitsee Leppéavaaran aseman lahella.

Leppdavaaranaukion alla sijaitseva liityntapysakointihalli on maksullinen ar-
kipéivisin klo 6 ja 16 vélilla, muita muina aikoina se on Sellon asiakkaiden
kéytossa ilmaiseksi. Pysdkoinnin hinta on 1€/pdivé, jonka voi maksaa ai-
kuisen matkakortilla tai osta




a parkkiautomaatista lipun. (Sello.) 24h auki olevassa hallissa on tilaa 236
henkil6autolle, joista 7 on varattu invalideille ja 5 moottoripyorille.

Leppdvaaran aseman pohjoisella puolella oleva pysékdintipaikka, jossa on
130 autopaikkaa, ja Sellon kauppakeskuksen kattoparkki, jonne mahtuu 99
henkilbautoa, ovat myos tarkoitettuja liityntapysakointiin. Nama pysakoin-
tipaikat ovat ilmaisia, mutta Sellon kattoparkissa on 9 tunnin aikarajoitus.

Polkupyédrien liityntapysakointipaikkoihin voi pysakoidé yhteensé 587 pyo-
raéd. Katoksellisia runkolukkopaikkoja on 558 kpl, tavallisia katoksellisia
pyorapaikkoja on 24 kpl ja pyorékaappeja on 5.

Leppévaaran asemalla on erinomaiset liikenneyhteydet, joihin kuuluvat
paakaupunkiseudun julkinen liikenne. Sellon kauppakeskuksen vieresséa on
bussiterminaali, josta lahtee busseja moneen suuntaan, ja junat saavut Hel-
sinkiin 15 minuutissa.
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Kuva 8. Espoon liityntapysakaointi (HSL, 2015).

3.4 Kerava

Keravan liityntapysakaointi sijaitsee juna-aseman molemmilla puolilla. Py-
sékointi on ilmaista ja vain 20 autopaikkaa, jotka ovat karttakuvassa eteldi-
simpéna, on aikarajoitettu 10 tuntiin. Keravan asemalla on 492 henkil6au-
toille tarkoitettua liityntdpysakdintipaikkaa, joista 8 on invapaikkoja, 4 mo-
lemmilla puolilla.

Pyoréapaikkoja on 1 619, mutta missaan niissa ei ole katosta eiké ole paik-
koja moottoripydrille. Runkolukittavia paikkoja on 144 ja pyorékaappeja
10.




.
Keravan asemalta on hyvat joukkoliikenneyhteydet Helsinkiin. Thmisilla on
mahdollisuus kayttaa lahijunaliikennettd, joka saapuu Helsinkiin alle 40 mi-

nuutissa, mutta junat kulkevat myds pohjoisen suuntaan, lisaksi seudullista

“capulitor;

ja Keravan sisdista bussiliikennetta.
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Kuva 9. Keravan liityntapysakginti (HSL, 2015).

3.5 Jarvenpaa
ressa. Suuremmassa pysakointipaikassa ei ole aikarajoitusta, mutta toisessa

Jarvenpaan liityntdpysakointialue sijaitsee Jarvenpaan rautatieaseman vie-
liityntapysakoinnissg, johon mahtuu 138 autoa, on rajoitettu klo 6 ja 21 va-
lille. Henkildautoille liityntapysékdintipaikkoja on yhteensa 450, joista ai-
noastaan 4 on tarkoitettu invalidien kayttoon.

Pyorépaikkoja, joita on 553 kpl, 16ytyy radan molemmin puolin samoin
kuin autojen pysékointipaikat. Kaikista pyorien liityntdpysékointipaikoista
katoksellisia paikkoja on 240 ja runkolukkopaikkoja on 10. Moottoripyora-

paikkoja ei ole yhtaan.
Jarvenpaastd on junayhteydet, muun muassa Helsinkiin péésee lahijunalla
45 minuutissa. Sielld on myo6s bussiliikennettd, joka on Jarvenpaan siséista

ja seutujen valistéa.
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Kuva 10. Jarvenpaan liityntapysakainti (HSL, 2015).

3.6 Hyvinkaa

Hyvink&an suurin liityntdpysékdintipaikka on Hyvinkaan rautatieaseman
lahella. Alueen pysékointi on ilmaista eika se ole aikarajoitettua

Liityntapysékdintipaikkoja henkiltautoille on 483 kpl, joista yksikaan ei ole
invapaikkoja. Polkupydrien liityntdpyséakointipaikkoja on 653, joista 208 on
runkolukituksellista paikkaa ja 142 katoksellista pyorapaikkaa. Toisaalta
moottoripydrille ei ole yhtadn paikkaa.

Liikenneyhteydet Hyvinkaalla ovat hyvat, silla lahijunalla Helsingista Hy-
vink&an kestéa tunnin.
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Kuva 11. Hyvink&dan Iiityntépysékﬁinti (HSL-; 2015). |
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4 UUDET LIITYNTAPYSAKIT KEHARADALLA

Halsink|-Vastaan
lentoasema

Vantaan liikenteen viimeisin suurin muu-

tos on kehdrata, joka valmistui 1. heind- }LmLm
~-"Aviap7l£

Hiokkaharju

kuuta 2015. Kehdradan tarkoituksena on
yhdistad Tikkurila ja Vantaankoski kul-
kien Helsinki-Vantaan lentokentén vie-
restd. Talla hetkelld junaradalle on tullut
viisi uutta pysakki, jotka ovat Leineld,
Lentoasema, Aviapolis, Kivistd ja Veh-
kala. (Liikennevirasto 2015.)
Ty0ssé tutkin kehdradan vaikutusta kol-
men uuden juna-aseman, jotka ovat Lei-
neld, Kivistd, Vehkala, sek& yhden vanhan
juna-aseman, joka on Vantaankoski, lii- -~ L
tyntapysakaintiin. B Ao BT
Kuva 12. Kehdradan kartta
(Liikennevirasto, 2015).

Tikkurila

4.1 Leinelad

Leinel& on ensimmaéinen uusi pysahdyspaikka junalle, sen kulkiessa paara-
dalla eli Helsingistd Lentoaseman suuntaan Tikkurilan kautta. Leinelan
juna-asema yhdist&& aseman pohjoispuolelle rakennettavan uuden asuinalu-
een ja eteldpuolisen pientalovaltaisen alueen. Leineldn aseman liitynta-
pysékoinnissa on tilaa 59 henkildautolle ja 109 polkupyorélle.

Kuva 13. Leinel&dn aseman liityntdpysékointi (Hussein Jibril Ali, 2015).

Kéynti Leineldn asemalle onnistuu laiturialueen kummastakin paasta yli-
kulkusilloilta. Silloilta on esteeton kdyntiyhteys Vantaan sisdisiin ja seutu-
liikenteen busseihin seka liityntéliikenteen auto- ja polkupydréaparkkipai-
koille. Juna-aseman tunnusvéri omenanvihred, joka toistuu asemalaiturin
tuulensuojien liséksi kevyeen liikenteen sillan katossa.




Leinel&std on muutaman minuutin matka lentoasemalle ja Tikkurilaan, ja
my6s matka-aika Helsingin keskustaan ja& alle puoleen tuntiin.
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Kuva 14. Leielén aseman polkupydrépaikat (HuseinJibriI Ali, 2015).

4.2 Kivistd

Kiviston juna-aseman liityntapysékointi sijaitsee Hameenlinnan vaylalla.
Kiviston asemalle aukeaa ensivaiheessa 220 pysyvaa ja 200 tilapéista pysa-
kointipaikkaa. Kun Kivistdssa toimivan Neste Oil -aseman vuokrasopimus
paattyy vuonna 2017, aseman kupeeseen saadaan lisaad pysyvia paikkoja.

Héameenlinnan véaylélle rakennetaan telematiikka, joka kertoo autolle, mille
Kehéradan pysékointialueelle kannattaa ajaa, ja ilmoittaa vapaiden paikko-
jen mééran muilla Kehéradan asemilla (HSL 2015).

Kuva 15. Kiviston liityntadpysékointipaikat (Hussein Jibril Ali, 2015).

Kivistoon rakentuu l&hivuosina noin 30 000 vantaalaisen tiivis asuinalue,
jonka keskelld sijaitsee Kivistdn uusi juna-asema. Asema on toteutettu be-
tonisena tunneli-asemana, siksi matkustajat voivat odottaa junaa katetuilla




laitureilla ja osittain luonnonvalolla valaistussa tilassa. Sinivihred tunnus-
vari toistuu asemahallin seinissé.
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Kuva 16. Kiviston asema (Hussein Jibril Ali, 2015).

Asemalaituri sijaitsee noin kahdeksan metrid Kiviston keskustan padaukion
alapuolella, joten kaynti laiturille kdy nopeasti kolmen sisdankayntipavil-
jongin kautta. Jokaisessa paviljongissa on kahdet liukuportaat, kaksi hissia
seka kulkuporras, jotka takaavat jouhevan liikkumisen asemalla myds suu-
rilla matkustajamé&arilla. Liséksi aseman kattavat polkupyora- ja liitynta-
pysakdintimahdollisuudet seka bussiyhteydet varmistavat sujuvan matkan-
teon junalla. Kivistdn asema sijaitsee kuuden minuutin junamatkan pééssa
lentoasemalta, ja myds matka Helsingin keskustaan taittuu junalla puolessa
tunnissa.

4.3 Vehkala

Vehkalan juna-asema on ensimmadinen uusi Kehérata-asema jatkettaessa
matkaa Vantaankoskelta lentoaseman suuntaan.

Kuva 17. Vehkalan aseman polkupyorien paikat (Hussein Jbril Ali, 2015).




Vehkalan asema leikkaa Hark&haantien tien ylapuolella, ja kdynti ylhaalle
juna-asemalle tapahtuu Hérkahaantien kummallakin puolella sijaitsevien
portaikkojen ja hissien kautta.

Vehkalan aseman Kehérata-tunnusvari on vihreé, ja varitunnus nakyy ase-
malaiturilla ja asemalaiturin portaikkojen kyljissé korsiaiheisena maamerk-
kin&, kuten kuvassa 17 nakyy. Luontoteema toistuu myos muualla VVehkalan
aseman arkkitehtuurissa, muun muassa asemalaiturin luontoaiheisessa lasi-
katoksessa seka graniittiportaikkojen vihertavassa savyssa.

Vehkalan henkildautoille tarkoitettu liityntdpysékointipaikka ei ole viela
valmis, mutta siihen tulee valmistumaan parkkipaikka noin 500 autolle. Ih-
miset voivat halutessaan jattaa polkupyorénsa juna-asemalle, silla polku-
pyorille tarkoitetut 84 polkupyoraparkkipaikkaa on saatu valmiiksi. Kuten
muutkin asemat Vehkalan asema on toteutettu esteettomaksi. Vehkalaan on
aloitettu rakentaa vuodesta 2014 alkaen myds suurta tyopaikka-aluetta, joka
tulee kehittymaan hitaasti, mutta se lisdd Keharadan matkustajien maaraa.
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Kuva 18. Vehkalan liityntapyséakaoin




Kuva 19. Pysédkdintipaikka Vehkalaa (Hussein Jibril Ali, 2015).

4.4 Vantaankoski

Vantaankosken juna-asema on kokenut kokonaisvaltaisen kasvojenkoho-
tuksen Kehdradan kasvavia matkustajamaaria varten. Uudistuksen yhtey-
dessa Vantaankosken juna-asemasta tehtiin moderni. Aikaisemmin ase-
malle johtanut avoporras korvattiin katetuilla porras- ja hissiyhteyksilld ase-
man molemmissa paissé ja toiseen paéhan rakennettiin uusi kevyen liiken-
teen silta radan yli. Alueelle lisattiin samalla polkupyora- ja liitynta-
pysakdintimahdollisuuksia. Vantaankosken asema tarjoaa kayttéjilleen 220
pysakdintipaikkaa, johon kuuluu henkiléautojen ja polkupyorien liitynté-
pysakdintipaikat. Liséksi esteetontd liikkumista asemalla on helpotettu
muun muassa rakentamalla ndkévammaisia varten opasraitoja asemalaitu-
rille.
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Kuva 20. Vantaankosken pysakdintipaikka (Hussein Jibril Ali, 2015).




Tunnusomaista uudelle Vantaankosken asemalle on sen valoisuus, avara
asemalaituri on rakennettu normaalia leveammaéksi, ja lasinen katos asema-
laiturin keskelld tuo matkustajille sédnsuojaa. Vantaankosken aseman tun-
nusvéri on oranssi, joka toistuu asemalaiturin tuulensuojissa seka kevyen
liikenteen sillan varityksessa.

Kuva 21. Vantaankosken pysakdintipaikka (Hussein Jibril Ali, 2015).

Toisin kuin muut asemat Vantaankosken uudistettu asema otettiin matkus-
tajakéyttéon jo vuoden 2013 lopussa, jolloin junamatkustajat kayttivat
muun muassa M-junaa, joka on nyt korvattu kehdradan | ja P-junilla. Van-
taankoskesta on hyviat yhteydet Keha Ill:een, mutta se on myods paatepy-
sékki busseille ja taxiasema sijaitsee lahelld, jolloin matkustajat pystyvét
liilkkumaan moneen suuntaan.




5 KEHARADAN VAIKUTUS LIITYNTAPYSAKOINTIIN

5.1 Tutkimus

Tutkimuksessani tutkin kehdradan vaikutusta liityntapysakaointiin. Valitsin
nelja liityntapysakkia, jotka olivat Leineld, Kivistd, Vehkala ja Vantaan-
koski, kehéradan varrelta. Tutkimukseni kohdistui suurimmaksi osaksi hen-
kil6autoihin ja polkupyoriin, mutta otin huomioon myds moottoripyorét.
Tutkimuksen aikana, eli 4 kuukauden aikana, ndhdaan isoja muutoksia hen-

kil6autojen, polku- ja moottoripydrien maarissa.

Neljan kuukauden ajan tutkin valitsemani liityntapysakaointialueet kdymalla
lapi asema kerrallaan. Joka kuukausi neljan perakkéisen paivén aikana me-
nin tutkimaan aseman liityntdpysakointid, eli yksi asema per paiva. Seuran-
tatunti oli klo 9 — 10 valinen aikana, jolloin laskin pysakdintialueelle pysa-
koityjen henkildautojen seka polku- ja moottoripydrien kappalemaarat. Otin
my06s kuvia, joiden tarkoituksena on helpottaa ratkaisujen havainnollista-
mista ja kaytdnnon toteuttamista, jotta voitaisiin arvioida tarvetta rakentaa

uusia pysakointipaikkoja tulevaisuudessa.

Ensimmainen tutkimuskuukausi oli vuoden 2015 heindkuu, jolloin kehérata
avattiin. Heindkuu oli hiljainen, silla koulut olivat kiinni ja tyossakavijoilla
alkoi kesdloma. Loman paattyessé ja koulujen alkaessa elokuussa, huomat-
tiin, ettéd liityntapysakdintimaariin on tullut muutoksia. Liityntapysakoijat
olivat erilaisia, osa kaytti junayhteyksid, kun taas toiset busseja. Joukkolii-
kenneyhteydet ovat parantuneet keharadan valmistumisen myo6ta. Lahialu-
eilla asuvat ihmiset kayttavat polkupyoridan juna-asemalle saapumiseen,
jonka jalkeen he pysékdivat ne polkupyorille tarkoitettuihin liitynta-

pysakaointipaikkoihin.

Kehdrata on vaikuttanut myonteisesti koko paékaupunkiseudun liikentee-
seen, silla tdmé& uusi jarjestelmd on parantanut merkittavasti Vantaan si-
séista liikkumista. Uusia asemavarauksia on syntynyt Petakseen, Viinikal-
laan ja Ruskeasantaan. Ruskeasannan aseman toteuttaminen parantaa Tuu-
sulan vaylan suunnan liityntapysakointid. Asema ei tosin ole mukana Ke-
héradan ensimmaisessé toteutusvaiheessa. Liityntdpysékointi on tarked
Tuusulan véylassa, jossa kulkee paljon autoilijoita, jotka menevét lahes pai-

vittdin tyon takia Helsingin suuntaan.

5.2 Tutkimustulokset

Vuoden 2015 kesén ja syksyn aikana tehdysta tutkimuksesta liittyen keha-
radan liityntapyséakointiin saatiin selville monenlaisia asioita. Heti avajais-
paivand matkustajaméarét olivat suuret, silla kehérata oli yhdistanyt Van-
taankosken ja pdéradan, jolloin syntyi suorayhteys suurien aluekeskuksien,
kuten Tikkurilan ja Myyrmaen, valill4. Tutkimuksen aikana huomattiin, ett4
liityntdpysékoijien maara kasvaa. Kehérata on muuttanut padkaupunkiseu-
dulla liikkumista aivan uudella tavalla. Sen liséksi se on tuonut sujuvammat
yhteydet lentokentélle ja parantanut joukkoliikenteen palvelutasoa seka toi-
minut osana Helsingin seudun kuntien tarkeé&a poikittaista runkoyhteytta
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5.2.1 Henkilbautot

HENKILOAUTO
Heindkuu m Elokuu Syyskuu m |_okakuu
ol . . i i
LEINELA KIVISTO VEHKALA VANTAANKOSKI

Kuvio 1. Henkil6autojen maarien muutokset (Hussein Jibril Ali, 2015).

Kehéradan rakentamisen myota on tullut useita satoja pysakdointipaikkoja
liityntapysékoaijille. Henkildautoja varten on valmistunut liityntapysakoin-
tipaikkoja muun muassa Leinel&én ja Kivistéon, mutta niiden rakentaminen
ei ole aivan valmis.

Leinel&n juna-aseman yhteydessa sijaitsevaan valaistuun liityntapysakoin-
tipaikkaan mahtuu yhteensa 59 henkil6autoa, mutta pysakdinti on aikara-
joitettu 12 tuntiin. Heindkuun aikana pysakadinti oli vahaisempaa, silla suu-
rin osa ihmisisté olivat lomilla, mutta elokuussa, jolloin koulut alkoivat ja
ihmiset palasivat toihin, liityntdpysékdinnin mééara lisdantyi. Lahes kaikki
liityntapyséakointipaikat olivat ihmisten kéytossa syyskuussa ja lokakuussa.

Hé&meenlinnanvéylan varrella sijaitsevaan Kiviston liityntdpysékointipaik-
kaan, jonne voi pysékoida yhteensa 330 henkildautoa, joista 5 on tarkoitettu
invalidien kayttoon, 12 tunniksi, mutta tutkimukseni aikana Kiviston kaikki
pysakdintipaikat eivat olleet taysin valmiita, ja sen takia tutkimukseni kol-
men ensimmaisen kuukauden aikana liityntapysakointi oli vahaista. Loka-
kuun aikana pysékointipaikkoja valmistui enemman, minka myoéta tuli
my06s huomattavasti enemman liityntdpysakoijid verrattuna aikaisempiin
kuukausiin. On todennakadisté, ettd tulevaisuudessa Kiviston aseman liityn-
tapysakointipaikka tulee saamaan paljon kayttdjid muun muassa sen sijain-
nin ja joukkoliikenneyhteyksien takia.

Keskenerdinen Vehkalan aseman henkildautoille tarkoitettu liitynta-
pyséakointi sijaitsee Keha I11:n varrella. Tutkimukseni aikana Vehkalassa ei
ollut yhtdan valmista liityntapysakoinnille tarkoitettua pysékdintipaikkaa
juna-aseman lahettyvilla. Valmistuessaan Vehkalan aseman liitynta-
pysakdintipaikaan tulee mahtumaan noin 600 henkildautoa, kuten kuvassa
18 nékyy.
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Myos Vantaankosken asema sijaitsee Keha I11:n lahella. Vantaankosken va-
laistu liityntapysakointipaikka on melko suuri, silld sielld on tilaa 197 hen-
kil6autolle, joista 4 on varattu invalideille. Elokuun jalkeen ihmisten pala-
essa lomilta arkeen my6s Vantaankosken liityntapysakointi lisadntyi. Nyt
lahes kaikki henkildautojen liityntapysakointipaikat ovat tydmatkalaisten
kéytOssé joka paivé. Tulevaisuudessa liityntapyséakoijia siirtyy Vantaankos-
kelta VVehkalaan, jonne Kehé Ill:sta pitkin kulkevat voivat pysékoida hel-
pommin.

Muutama kuukausi keharadan avautumisen jéalkeen liityntapysakaointipaik-
kojen tayttoasteihin tuli henkiléautojen osalta paljon muutoksia. Lokakuun
aikana eri asemien tayttoasteet olivat hyvin korkeat. Leineldn 59-paikkaisen
liityntapysakoinnin tayttoaste oli 94,9 % ja Vantaankosken, jonne yleensé
pysakoi paljon tyomatkalaisia, 220 henkil6autopaikoista 87,3 % oli kay-
t0ssé. Kiviston, jonne kolmen ensimmaisen kuukauden aikana pysakoi kes-
kimaarin noin 30 tai alle, tayttdaste kasvoi huomattavasti 39,7 %:n, silla Ki-
vistOssé on tilaa 330 autolle. Vehkalan liityntapysakointi ei ole valmis ja
sen tayttdasteita voidaan mitata tulevaisuudessa. Leineldn aseman liitynta-
pysakaointi tarvitsee laajennusta, koska sielld on tarvetta enemmalle henki-
I6autopaikoille. Toisaalta Vantaankosken ja Kiviston asemilla autojen
méaara véhenee, kun Vehkalan liityntdpysékointi, joka sijaitsee sekd Keha
I11:n ettd Hameenlinnanvaylan lahelld, valmistuu.

5.2.2 Polkupyorat

POLKUPYORA
Heinakuu m Elokuu Syyskuu m |_okakuu
il > | ’ R ————
LEINELA KIVISTO VEHKALA VANTAANKOSKI

Kuvio 2. Polkupyodrien maadrien muutokset (Hussein Jibril Ali, 2015).

Kehéradan viereen on suunniteltu uusia liityntapysakointipaikkoja, jotka
ovat tarkoitettu polkupydrille. Lisaa polkupyorien liityntdpysakointipaik-
koja on tullut ainakin Leinelén, Kiviston ja Vehkalan asemien lahettyville.

Leineldn aseman viereen voi liityntapysékoida korkeintaan 103 polkupyo-
raa, jotka voi pyséakoida tavallisesti eli niissd ei ole runkolukkomahdolli-
suutta. Vuoden 2015 loppupuolella Leineldan tuodaan lisaa polkupyorateli-
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neitd. Heindkuussa polkupyorien liityntapysakaijia oli 25, mutta henkil6au-
tojen tapaan polkupydrien mééra Leineldn asemalla lisdantyi elokuussa ja
syyskuussa. Lokakuun aikana liityntapysakaointi vaheni hieman.

Kun Kiviston liityntapysakointipaikka valmistuu kokonaan, siihen tulee
mahtumaan noin 400 polkupy6raa. Elokuusta alkaen polkupydrien liitynta-
pysakaointi ollut suunnilleen yli 130, silld korkeintaan 3 km:n pé&&ssé asuvat
ihmiset ovat pyoréilleet juna-asemalle osana tyo- tai koulumatkaansa, mika
selittdd kuvion 2 Kiviston kohdalla.

Vehkalaan voi liityntapysakoida yhteensa 84 polkupyoréad, mutta laheskééan
kaikki paikat eivat olleet kaytossa, vaikka ne sijaitsevan aivan juna-aseman
molemmilla puolilla, kuten kuvassa 17 nékyy.

Vantaankosken aseman vieressé on 94 polkupyoréapaikkaa, joista 80 runko-
lukkopaikkoja ja runkolukollisista paikoista 36:ssa on katos. Polkupydrien
liityntdpysakointi on ollut vahaista Vantaankosken aseman tutkimukseni ai-
kana.

Polkupyoréily riippuu suurimmaksi osaksi vuodenajasta ja s&astd, mutta
myaos turvallisuus on tarked. Ihmiset pyoréilevat paljon kesakuukausien ai-
kana, muta talvella pyoréilyad on vahemman, koska teiden kunto muuttuu,
esimerkiksi teista tulee liukkaita, joten pyorailysté tulee myos vaikeampaa.
Sen sijaan liityntédpysékointid tapahtuu yleensd, jos alueella oleva pysékoin-
tipaikka on turvallinen ja sijaitsee hyvien joukkoliikenneyhteyksien paassa.
(Turvallinen kaupunki 2015.)

5.2.3 Moottoripyorat

MOOTTORIPYORA

Heinédkuu = Elokuu Syyskuu m | okakuu

LEINELA KIVISTO VEHKALA VANTAANKOSKI

Kuvio 3. Moottoripyorien méarien muutokset (Hussein Jibril Ali, 2015).

Kehé&radan viereen ei ole varsinaisesti suunniteltu liityntdpysakointipaik-
koja moottoripyorille, mutta silti ihmiset, varsinkin nuoret opiskelijat, py-
sékoivat niitd juna-asemien viereen polkupyorille tarkoitettuihin paikkoi-
hin. Moottoripydrien liityntapysékoijat jatkavat matkaansa joukkoliiken-




teelld haluamaansa kohteeseen valttymalla muun muassa ruuhkilta. Moot-
toripyorié kaytetadn yleensa kesalla ja syksylla, jolloin ilmat ovat lampimia,
mutta sd&n muuttuessa kylmemmaksi niiden kéytté vahenee eikd niitd
yleensé kéyteté talvisin.

Heindkuun aikana moottoripyoria ei ollut pysékoity mihinkdan tutkimaani
asemaan, silla ihmiset olivat lomilla ja eivatka he liityntapysakoineet. Elo-
kuusta alkaen moottoripydrien liityntapysakoinnin maara lisdéntyi kaikilla
asemilla, koska nuoret kayttavat moottoripyorid koulumatkaansa ja he lii-
tyntapysakoivéat ne juna-asemien lahettyville valttydkseen aamuruuhkilta.




.
6 LIITYNTAPYSAKOINNIN VAIKUTUS LIIKENTEESEEN

Liityntapysakointi on hyodyllinen monilla tavoin varsinkin tyématkalai-
sille. Sen ansiosta valtyt aamuruuhkilta, samalla saastat bensarahaa hyodyn-
tamalla joukkoliikenteen tarjoamia yhteyksid, muun muassa kulkemalla
tyopaikalle bussilla.

6.1 Ruuhkien vahentdminen

Padkaupunkiseudun reunoille liityntdpyséakoi paivittdin Idhes 7 000 tyomat-
kalaisten kayttamaa henkildautoa, joista matka jatkuu julkisella liikenteella:
bussilla, metrolla tai junalla. Suurin osa liityntdpysakoivasta liikenteesta
suuntautuu Helsingin suuntaan péivan ajaksi, mutta ilman joukkoliikenteen
tarjoamaa liityntdpysakointimahdollisuutta Helsingin liikenne olisi ruuh-
kaisempaa ja tiet tukkiutuisivat pahemmin aamuisin ja iltaisin. (Yle.fi 2015)

Helsingin seudun liikenteen eli HSL:n liityntapysakointitutkimuksen mu-
kaan, jos ei olisi liityntapysakointia, Helsinkiin tulisi lisaa yli 3 200 autoili-
jaa joka paiva. Seuraavan kymmenen vuoden aika paékaupunkiseudulle ja
sen lahialueille tullaan rakentamaan 6 000 uutta liityntapysakointipaikkaa
henkilbautoille, mink& arvioidaan maksavan noin 170 miljoonaa euroa.

Talla hetkella paakaupunkiseudun alueella liityntapysakadinti on toistaiseksi
maksullista Leppévaaran Sellossa, Malmilla, Martinlaakson ostoskeskuk-
sessa, Myllypuron ostoskeskuksessa ja kauppakeskus Ruoholahden pysa-
kointihallissa. Muilla alueilla parkkipaikasta ei tarvitse maksaa eli se on
maksutonta, mutta HSL aikoo tehda liityntapysakdinnista maksullisen lahi-
tulevaisuudessa, mika aloitettaisiin metropoliseudun ytimesta eli Helsin-
gistd ja siirryttéisiin ulospdin. Taloudellisten hyotyjen liséksi liitynta-
pysakdinnissa saastyy myos aikaa, joka olisi kulunut ruuhkan aikana.

Liityntapysakoinnista saa eniten hyotya toistuvilla saannollisilla matkoilla,
kuten ty6- ja koulumatkoilla. Tarkein syy jattaa auto liityntapysakaointiin on
valttya ruuhkalta ja se ettei tarvitse etsid parkkipaikkaa keskustasta. Useat
pysakoijat tarvitsevat autoa péaéstédkseen hyvien joukkoliikenneyhteyksien
paéhdn, mutta he ovat valmiita ajamaan vain sen verran kuin on pakko eli
lahimmélle liityntapysakointipaikalle, mihin on matkaa keskimaarin viisi
kilometrid. (Uusi-Rauva & Helsingin seudun liikenne HSL 2012.)




Erityisesti padkaupunkiseudulla liityntapysékointi lisaa suurien véylien ka-
pasiteettia, mikd vahentdd myos ruuhkia. Liikennepysakdinnin ansiosta
tarve tehda vayldinvestointeja pienenee, toisaalta liityntdpysékointia varten
tehtavat pysakaointipaikat vievat tilaa muusta tilasta, esimerkiksi asumisesta.
(Uusi-Rauva & Helsingin seudun liikenne HSL 2012.)

6.2 Joukkoliikenteen tarjonnan parantaminen

Liityntapysakointi on osa liikennejérjestelméa, ja sen takia joukkoliiken-
nettd voidaan parantaa sen avulla. Joukkoliikenteen tarjonnan parantami-
sesta on hyotya kaikille, koska silloin vahentyy myos henkil6autojen aiheut-
tamien ymparistdongelmien méaéra. Olisi hyva, jos ihmiset alkaisivat suosia
joukkoliikennettd, kavelya ja pyorailya.

Joukkoliikenteen tarjonta on suurimmillaan kaupungeissa, joissa se on
otettu mukaan joukkoliikennesuunnitteluun. Joukkoliikenteen kilpailukyky
paranee, kun jo suunnitteluvaiheessa otetaan huomioon joukkoliikennekais-
tat, lilkennevaloetuudet, turvalliset ja sujuvat kavely- ja pyoréilyreitit. Jouk-
koliikenteen hinnoittelu pitaisi olla halvempaa kuin omalla autolla kulke-
minen, jolloin ihmiset ajattelisivat sen olevan taloudellisesti kannattavam-
paa. Sitd pitéisi olla tarjolla myods ruuhka-aikojen ulkopuolella, jotta ihmiset
voisivat kayttaa niitd myos vapaa-ajan matkoihin ja henkil6autojen tarve
pienenisi. Joukkoliikenteen tarjonnan lisaksi my6s luotettavuus ja nopeus
ovat tarkeité kaikille matkustajille. (Jaaskelainen 2015.)

Kuva 23. Péékupu

:

b \
nkiseudun linja-autoliikenne (Yle.fi, 2012).

Henkildautoilla on myds vaikutusta joukkoliikenteeseen, silla niiden k&yton
vahentdminen, liséa joukkoliikenteen matkustajia. Joukkoliikenteen kay-
tosta tulisi yleisempad, jos jokainen valitsisi asuin- tai tydpaikkansa hyvien
joukkoliikenneyhteyksien laheltd. Mahdollisten tiemaksujen kéayttéonotto
liséisi henkildautojen liityntdpysakaointiad, koska ihmiset eivét haluaisi mak-
saa ylimaaraista rahaa ja joukkoliikenteelld kulkeminen lisdantyisi. (Jaas-
kel&inen 2015.)




7 LHTYNTAPYSAKOINNIN VAIKUTUS YMPARISTOON

Liityntapysakoinnilla on tulevaisuuden kannalta positiivinen vaikutus
elinymparistoon. Ympériston saastamisen kannalta julkisella liikenteelld
kulkeminen on parempi vaihtoehto kuin oman auton kayttdminen. Liitynta-
pysakadinti parantaa ilmanlaatua ja hidastaa ilmaston lampenemisté vahen-
tamalla muun muassa henkildautoista aiheutuvia haitallisia paastoja ja me-
luja, kun taas litkenne toimii painvastoin.

7.1 llmaston lampeneminen

Vuosittain liikenne vapauttaa useita miljoonia tonneja kasvihuonekaasuja
ilmakehaan, mika lisaa ilmaston lampenemista. Tallaisia kaasuja ovat aina-
kin typen oksidit ja hiilidioksidi, joka syntyy polttoaineen palamisesta. On
olemassa myds muita kaasuja, kuten hiilimonoksidi, metaani, typpioksi-
duuli, Kloorifluoriyhdisteet ja hiukkaspaastot. Kaikki ndmé kaasut heiken-
tavat ilmakehédn otsonikerrosta, joka suojaa maapallon pintaa ultraviolet-
tisateilylta. (Rodrigue 2013.)

Vuonna 2013 Suomen Kaikista hiilidioksidipaastoista 29 prosenttia oli lii-
kenteen aiheuttamaa. Kotimaan liikenteen hiilidioksidipaastot olivat 14,7
miljoona tonnia, josta tieliikenteen osuus oli 11,2 milj. tonnia (76,5 %), yk-
sityisen henkildautoliikenteen osuus oli 55.4 %, pakettiautojen osuus 9,4 %,
kuorma-autojen osuus 30 %, bussiliikenteen osuus 3,9 %, moottoripyorien
osuus 1,3 %. (Motiva 2015.)

Liityntapysakdinnista on hyotya ymparistolle, koska se vahentéa ilmaston
lampenemisté edes jonkin verran. Liityntdpysékéinnin avulla saataisiin tie-
liikenteestd aiheutuvan hiilidioksidipaastjen osuus pienenettya, silla hiili-
dioksidipaastot ovat lisddntyneet suhteessa ajoneuvojen kayton maaraan.
(Liikennevirasto 2015.)

7.2 llmanlaatu

Liityntapysakdinnin kayttajat voivat vaikuttaa ajoneuvojen pakokaasupaas-
toihin vahentamalla autojen kayttoa. Sen lisaksi liikenteen pakokaasupaas-
tot heikentévat paikallista ilmanlaatua. Terveyshaittojen kannalta on ratkai-
sevaa, kuinka kauan ihminen altistuu korkeille hiukkaspitoisuuksille, ja
kaikkein korkeimmille pitoisuuksille altistutaan liikenteessa.

IImansaasteet koostuvat monenlaista paastoistd, joista osa ovat myrkyllisia
ja voivat aiheuttaa sairauksia. Hiilimonoksidi- eli hdkapaastot (CO) ja typ-
pioksidien paastot (NO2) vahentavét hapen saatavuutta ja vaikuttavat hen-
gityselimien toimintaan ja aiheuttavat hengitystiesairauksia, kuten astmaa,
kun niitd hengittdd verenkiertoon. Sen sijaan dieselpolttoaineessa epapuh-
tautena olevasta rikista syntyy rikkidioksidia (SO2), joka voi luoda happo-
sateita ja yhtyy helposti pakokaasujen vesihdyryyn ja muodostaa sulfaat-
teja, jotka tarttuvat hiukkasten pinnoille. Sen sijaan hiukkaspaastot, jotka
ovat pélyn muodossa ja ovat perdisin ajoneuvojen pakokaasuista ja tien han-
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7.3 Melu

kauksesta, vaikuttavat myos ilmanlaatuun. Viime vuosien aikana haitallis-
ten péastojen, kuten hiilimonoksidin ja muiden haituvien orgaanisten yhdis-
teiden maaré on vahentynyt huomattavasti. (Rodrigue 2013.)

Verrattuna ilmaston lampenemiseen ja ilmanlaadun huononemiseen liiken-
teen aiheuttamat meluhaitat ovat taysin erilaisia, silla ne ovat lahinng tari-
nédn muodossa ja ne katoavat jonkun ajan kuluttua. Liityntapysakdinnin
avulla meluhaittoja voi pienentad, silld muuten ne aiheuttavat ongelmia ih-
misille.

Liikenteen melu aiheutuu suurimmaksi osaksi ajoneuvojen, kuten henkil6-
autojen ja lentokoneiden, liikkeisté. Pitk&aikainen altistuminen yli 75 desi-
belin melulle on hyvin haitallista, koska se voi aiheuttaa ihmiselle kuulon
heikkenemista ja vaikuttaa fyysiseen ja psyykkiseen hyvinvointiin. Melu li-
s&& myos riskié sairastua sydan- ja verisuonitauteihin, mutta silla on myos
negatiivinen vaikutus kaupunkiymparistoon. (Rodrigue 2013.)
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8 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Kehérata on kaupunkirata, joka kulkee Helsingistd Tikkurilan kautta Hel-
sinki-Vantaan lentoasemalle ja Vantaankosken kautta takaisin Helsinkiin,
mutta junat kulkevat myds toiseen suuntaan. Vuonna 2015 kerdarata on luo-
nut 5 uutta juna-asemaa Vantaalle, jotka ovat Kivistd, Aviapolis, Lento-
asema, Leineld ja Vehkala.

Liityntapysakadinti on keskeinen osa péékaupunkiseudun liikennejérjestel-
méaa. Parhaimmillaan liityntapysakoinnilla voidaankin vaikuttaa pahimmin
ruuhkautuneimpiin hetkiin ja néin parantaa vaylan kapasiteetin riittavyytta.
Liityntapysakadinti parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja saavutetta-
vuutta ja siten my0s joukkoliikenteen Kilpailukykya henkil6autoon néhden.
Myo6s ympériston kannalta liityntapysakointi on hyva valinta, silla se va-
hentad ilmaston lampenemistd, ilman saasteiden mé&aréa ja ajoneuvoista ai-
heutuvaa melua.

Ty0ssé tutkin kehdradan vaikutusta kolmen uuden juna-aseman, jotka ovat
Leineld, Kivistd, Vehkala, sekd yhden vanhan juna-aseman, joka on Van-
taankosken, liityntapysakointiin. Neljan kuukauden aikana tutkin valitse-
mani liityntapysakointipaikat kdymalla lapi asema kerrallaan. Joka kuu-
kausi neljan perakkéisen pdivan ajan menin tutkimaan aseman liitynta-
pysakaointia, eli yksi asema per paiva. Seurantatunti oli klo 9 — 10 vélinen
aika, jolloin laskin pyséakointialueelle pysékoityjen henkil6autojen seka
polku- ja moottoripyodrien kappalemaarat. Otin myés kuvia, joiden tarkoi-
tuksena on helpottaa ratkaisujen havainnollistamista ja kaytdnnon toteutta-
mista, jotta voitaisiin arvioida tarvetta rakentaa uusia pysakointipaikkoja tu-
levaisuudessa. Jos tutkimusta olisi jatkettu pidemmén ajan, tutkimustulok-
sista tulisi tarkempia ja saataisiin selville muun muassa vuodenaikojen vai-
kutus liityntapysakointiin.

Kehéradan liityntapysékaointiin liittyvan tutkimuksen avulla saimme sel-
ville, etté liityntdpysékoinnin tarve lisadntyy, silla lyhyessa tutkimusajassa
huomattiin pysakointipaikkojen tayttyvan ja tayttoasteet kasvoivat tutki-
muksen aikana nopeasti. Tulevaisuuden kannalta tulee varautua lisdédmaan
liityntapyséakointipaikkojen maaraa Leineldan ja Vehkalaan. Leineldan pi-
taisi tehdd enemman pysakointipaikkoja henkilautoille, koska lahes kaikki
paikat tayttyivat lyhyessa ajassa, ja polkupyorille pitdisi tuoda polkupyoréa-
telineitd, joissa on runkolukkomahdollisuus, ja —kaappeja, jotka olisivat
maksullisia. Pyorakaapit ovat turvallisempi vaihtoehto kuin polkupyoran
tavallinen lukitseminen telineeseen. Vehkalan aseman viereen pitéisi tuoda
enemman polkupydrien liityntapysékointitelineitd, koska niille tulee ole-
maan tarvetta, kun Vehkalan asuinalueet valmistuvat ja alueelle tulee uusia
tyopaikkoja.

Vehkalaan pysakodidaan Keha 111:n ja Hdmeenlinnan véyl&n suunnasta tul-
leita autoja, jotka olivat ennen kehédradan valmistumista liityntapysékoineet
Vantaankoskelle. Vehkalan aseman liityntdpysékdinnin valmistuessa Ki-
vistdn ja Vantaankosken liityntdpysakoijien madrissé tulee tapahtumaan
muutoksia, koska autot alkavat pysakdéimaan Vehkalaan, joka sijaitsee 18-
hempéna Keha Ill:sta. Hyvien yhteyksien padssa sijaitsevassa Vehkalassa,
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jonne on helppo paastd, pysakointipaikkojen maara on lahes kaksinkertai-
nen kuin Vantaankosken aseman liityntapysakoinnissa. Jos Keha I11:n var-
relle tehd@an liikennemerkkejd, jotka ohjaavat autoilijoita pysdkdiméén
Vehkalaan, niin Helsingin suuntaan kulkisi vdhemmaén autoja. Sen sijaan
Kivistoon saapuu tyomatkalaisia lahikunnista kuten Nurmijarvelta ja Vih-
dista.

Henkilbautojen liityntdpyséakaointi pitéisi aikarajoittaa arkipdivisin 12 tun-
tiin, kuten Espoon Leppévaaran liityntdpysékointi kauppakeskus Sellon
puolella, joka toimii HSL:n matkakortilla, jolloin matkaa voisi jatkaa vai-
vattomasti joukkoliikenteella. Viikonloppuisin, varsinkin sunnuntaisin, py-
sakoinnista tulisi olla ilmaista, jotta kaikki ihmiset voisivat kokeilla liityn-
tapysakointid juna-asemien yhteydessa.

Liityntapysakdintiasemista yksi kehdradan kolmesta asemavarauksesta,
Ruskeasannan asema, tulee muuttamaan Tuusulanvaylan liikennettd ja sa-
malla se tulee olemaan ratkaisu Leineldn vahaiseen liityntapysakointipaik-
kamaariin. Aseman valmistuessa Tuusulanvaylalla kulkevan liikenteen
maara tulee vahentymaan, silla tydmatkalaiset voivat liityntapysakoida ja
kulkea loput tydomatkasta julkisella liikenteelld, jolloin he tulevat valtta-
neeksi aamuruuhkan. Kaiken kaikkiaan kehdrata on vaikuttanut positiivi-
sesti liityntapysakaointiin.
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