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RESUMO

O rio Amazonas nasce no Peru no Rio Apurimac, passa a chamar-se Solimfes ao entrar no territorio
Nacional, recebe o nome de Amazonas apds a juncdo com o Rio Negro. E o maior rio do mundo em
volume de agua e comprimento com 6.937,08 km de extensdo, sua bacia hidrografica é a maior do
mundo, com uma superficie aproximada de 7 milhdes de km2 E o Rio as ruas da Amazdnia cujo
transporte fluvial incorpora os aspectos econdémicos, sociais e ambientais no desenvolvimento sustentavel
da regido, cuja populagdo ribeirinha aprenderam a viver e conviver com os periodos de cheias e vazante
relacionando os saberes e praticas ao modo de viver, a salde e a doencas, construidos historicamente
através das relagcdes familiares e sociais. Neste trabalho busca-se analisar a salude e a seguranca dos
barcos regionais com capacidade até 50 passageiros que singram os rios amazonicos, destacando a satde
e a seguranca concernente a aplicagdo da legislacdo maritima fluvial no procedimento proprio da
navegagdo regional conhecida dos navegantes fluviais como lei natural, chamada “lei do rio”. Trata-se de
uma pesquisa bibliogréafica com abordagem na pesquisa-acdo e atividades de campo in loco, objetivando
avaliar os impactos socioecondmicos ambientais, referente a aplicacdo da legislagdo maritima. Nao se
pretende apresentar solugdes definitivas para as questdes tratadas no presente trabalho, como resultado
conclui-se que os rios amazodnicos constituem meios de transporte de massa, assumindo importancia
socioecondmica fundamental para a regido fortalecendo a socializagdo nas comunidades, e que devido a
precéria infraestrutura das embarcagdes, a fiscalizagdo penuriosa do Estado, e a aliena¢do dos passageiros
concernente a salde e a seguranca, sendo acomodados no mesmo convés onde é estivada a carga,
colocando em risco a seguranca e a saude dos tripulantes, dos passageiros, da carga e da propria
embarcacdo, ou seja, representam a possibilidade real de acidente fluvial.

Palavras-chave: Rio Amazonas; Navegacao interior; Saude e Seguranca nas embarcacoes.

ABSTRACT

The Amazon River rises in Rio Apurimac in Peru, will draw up Solimdes to enter the national territory,
receives the name Amazonas after the junction with the Rio Negro. It is the world's largest river by
volume of water and with length 6937.08 km long; its watershed is the largest in the world, with an area
of approximately 7 million square kilometers. Is the Amazon River streets whose fluvial transport
incorporates economic, social and environmental aspects of sustainable development in the region, whose
local population learned to live and cope with periods of flood and ebb knowledge and practices relating
to the mode of living, health and disease, historically constructed through family and social relationships.
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This paper seeks to analyze the health and safety of regional boats with capacity up to 50 passengers sail
through the Amazonian rivers, highlighting the health and safety concerning the application of maritime
legislation in fluvial own procedure known navigators of river navigation as regional law natural, "law of
the river"”. It is a literature survey approach in action research and field activities in situ, to evaluate the
socioeconomic environmental impacts, on the application of maritime legislation. Not intended to provide
definitive solutions to the issues addressed in this work, as a result it is concluded that Amazonian rivers
are means of mass transportation, assuming fundamental socio-economic importance to the region by
strengthening socialization in communities, and that due to the poor infrastructure boats, pendriosa State
supervision and disposal of passengers concerning health and safety, being accommodated in the same
deck where the cargo is stowed, endangering the safety and health of the crew, passengers, cargo and of
itself vessel, e, and present the real possibility of fluvial accident.

Keyswords: Amazon River; Inland waterways; Health and Safety in the boats.

INTRODUCAO

Compreender a dinamica da mobilidade do transporte fluvial em um labirinto de rios,
lagos, paranas, furos e igarapés do Rio Amazonas € um grande desafio, visto que o rio comanda
a vida do ribeirinho amazo6nico. Sendo este a principal via de transporte da regido de passageiros
e cargas transladando de uma cidade ou comunidade a outra. Todo esse imenso labirinto de
aguas fortalece a hipdtese de que o rio desempenha um papel fundamental na convivéncia
ribeirinha com o meio ambiente, ou seja, nos periodos de enchente e vazante os ribeirinhos
aprenderam a viver e conviver, a0 mesmo tempo priorizam a navegacdo, o que legitima
indiretamente que o rio comanda a vida ribeirinha.

A Constituicdo Nacional homologada a partir de 1988, em seu artigo 196 dispde que:
“A saude é direito de todos e dever do Estado, garantido mediante politicas sociais e econdmicas
que visem a reducdo do risco de doenca e de outros agravos e ao acesso universal e igualitario as
acles e servicos para a promocao, protecdo e recuperacdo”. Desta forma a salde torna-se
legalmente um dever do Estado e um direito de todos, denotando desta forma um carater muito
mais amplo que apenas a procura ao servico de satde pelo cidaddo. Por outro lado, tal preceito é
complementado pela lei 8.080/90, em seu artigo 2°: “A saiade é um direito fundamental do ser
humano, devendo o Estado prover as condi¢fes indispensaveis ao seu pleno exercicio”. No que
tange ao direito a salde ndo a qualquer distin¢do na Lei Fundamental, sendo expressada como
acesso universal a todo individuo, bem como as acdes de protecdo, promocao e recuperacdo da
salde, segundo as diretrizes tracadas pela Organizacdo Mundial de Salde, qual caracteriza a
salide como o completo bem estar fisico da sociedade e ndo apenas como a auséncia de doencas.

Compreender, conhecer e discutir o dia-a-dia dessa populacdo com base no enfoque
regional ndo elimina as contradi¢des das praticas e saberes vivenciados e utilizados no cotidiano
dos passageiros que navegam nos labirintos do rio Amazonas concernente a salde e a seguranca
nas embarcac@es, considerando que os fatores geogréficos e socioecondmicos influenciam diante
das necessarias travessias, tanto para buscar um cuidado como para ser cuidado ao acesso aos
servicos de saude médico e hospitalares. Percebe-se com base neste enfoque que o cuidado com
a saude é vivenciado no cotidiano da populacgéo ribeirinha em busca de satde e qualidade de vida
envolvendo-se harmonicamente com o ecossistema local.

Diante desse imenso labirinto formado pelas aguas do Rio Amazonas percebe-se que as
populagdes ribeirinhas possuem marcas culturais no seu modo de ser cotidiano, visto que 0s
recursos do rio sdo presentes em seu cotidiano. N&o se pretende apresentar solucdes definitivas
para as questdes tratadas no presente trabalho.

Como resultado conclui-se que os rios amazonicos constituem meios de transporte dos
ribeirinhos, assumindo importancia socioecondémica fundamental para a regido, fortalecendo a
socializagdo nas comunidades ribeirinhas, por meio da aproximagdo das pessoas que navegam
pelos rios, igarapes, furos e igapds do Amazonas.
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OBJETIVOS

Objetiva-se no presente artigo apresentar uma abordagem sobre a saude e a seguranca
das embarcacfes mistas (canoas, rabetas, a jato e barcos regionais construidos principalmente de
madeira) que navegam nos labirintos do rio Amazonas, usada para transporte de passageiro e
carga em geral de até seis metros de comprimentos com capacidade para até 50 passageiros,
destacando a salde e a seguranga conforme disposto na Legislacdo, Regulamentos e Normas
sobre Seguranca, Higiene e Saude no Trabalho e na Navegacdo Maritima Fluvial e os demais
procedimentos préprios da navegacdo regional, conhecida dos navegantes fluviais como lei
natural, chamada “lei do rio”. O modelo de embarcacdo adotada nesta pesquisa referente a
navegacdo fluvial regional, usada para transporte de passageiro e carga geral nos rios
amazonicos € do tipo casco de madeira de até seis metros de comprimentos com capacidade até
50 passageiros evidenciando sua importancia e as consequéncias da inser¢do desse tema na
esfera educacional.

MATERIAL E METODOS

O trabalho no primeiro momento foi dedicado & consulta de livros, revistas,
monografias, jornais e sites com informacdes e relatorios técnicos referentes ao tema, quanto a
abordagem deste estudo refere aos aspectos metodoldgicos, trata-se de uma pesquisa-a¢cdo com
trabalho de campo com coleta de dados in loco, nos barcos que realizam a travessia dos
passageiros para 0s municipios do entorno da cidade de Manaus (Careiro da Véarzea, Iranduba,
Novo Airdo, Rio Preto da Eva) objetivando avaliar os impactos socioecondmicos e ambientais,
referente a aplicacdo da legislagdo maritima concernente a salde e a seguranca dos passageiros e
da carga.

Thiolent (2004), define o termo metodologia da pesquisa-a¢éo, como sendo um tipo de
pesquisa social com base empirica que é concebida e realizada em estreita associacdo com uma
acao ou com a resolucéo de um problema coletivo e no qual os pesquisadores e 0s participantes
representativos da situacdo ou do problema estdo envolvidos de modo cooperativo ou
participativo. Além das leituras no material didatico disponibilizado sobre o tema, por meio de
uma revisao bibliografica, que teve como objetivo embasar e uniformizar os conhecimentos
primordiais sobre o assunto. Para melhor abordagem, fez-se necessario dividir o artigo em trés
secdes. A primeira secdo estd destinada as consideracGes gerais sobre o rio Amazonas. Na
segunda secdo, aborda-se a legislacdo maritima da seguranca da navegacao e na terceira sec¢éo
discorre-se sobre a salde e seguranca das populacdes ribeirinhas no contexto da navegacdo nos
rios, igarapés, furos e igapds do Rio Amazonas.

CONSIDERACOES SOBRE O RIO AMAZONAS

O Amazonas é o estado com maior area territorial da federacdo, 1.564.445km? é o com
62 municipios, faz fronteira com a Venezuela e Colémbia. Sua capital Manaus com 14.337 km?
estd localizada estrategicamente no Rio Amazonas, garantindo a soberania brasileira nestas
aguas. Recebe este vérias denominacfes desde a sua origem na nascente do rio Apurimac no
Peru, destacando-se Rio Carhuasanta, Lloqueta, Apurimac, Ene, Urubamba, Tambo, Ucayali,
Marafion. Ao entrar no territério Nacional brasileiro passa a chamar-se Solimdes (figura 1) e,
apos a juncdo com o Rio Negro (figura 1) em Manaus (figural), recebe 0 nome de Amazonas
(figura 1) (ARAUJO, 2012). E o maior rio do mundo em volume de agua e comprimento com
6.937,08 km de extensdo, possui mais de mil afluentes, sua bacia hidrografica é a maior do
mundo, com uma superficie de aproximadamente sete milhdes de km? de formacéo terciario-



V CONGRESSO INTERNACIONAL DE GEOGRAFIA DA SAUDE
Geografia da saide: ambientes e sujeitos sociais no mundo globalizado
Manaus — Amazonas, Brasil, 24 a 28 de novembro de 2014

quaternaria, escoando cerca de 1/5 da agua doce do planeta, apresentando no seu eixo principal
no sentido oeste-leste cortando a regido uma drenagem de mais de 7 milhdes de km? de terra com
uma vaz&o média anual de 176.000 m%/s, (IBGE, 2014).
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Figura 01 — Rio Solimd@es, Rio Negro, Porto de Manaus e Rio Amazonas
Fonte: SOUSA, S.G.A. (2013)

Sua alimentacdo € plavio-nival, devido ao fato de que no alto curso de seus formadores,
no Peru, estdo acima de 3.000 metros de altitude, onde o degelo da neve no verdo exerce
influéncia em seu volume e nivel. Enquanto que no Brasil seu regime é pluvial, em decorréncia
das chuvas que caem nos dois hemisférios, provocando uma flutuacdo anual, regular,
monomodal, e de grande amplitude, no nivel da agua do Rio Amazonas. As flutuacdes no nivel
da &gua, dirige o funcionamento ecolégico do sistema. Durante o periodo de nivel alto dos rios,
todo o sistema sofre inundacéo.

Segundo Amadio (2007), os rios e a floresta do Amazonas constituem um ecossistema
(figura 2) complexo de canais, rios, lagos, ilhas, depressées, permanentemente modificadas pela
sedimentacdo e transporte de solidos em suspensdo, influenciando também a sucessdo da
vegetacdo terrestre pela constante modificacdo, remocao e deposicdo de material nos solos, seu
ciclo hidrologico € subdividido em 4 periodos: seca, enchente, cheia, e vazante a partir dos
valores obtidos no porto de Manaus (figura 2).

o . e
Figura 2 — Ecossistema amazonico — Nivel das cheias do Rio Negro.
Fonte: ARAUJO, M.1,, et al. (2013)

Diante desta realidade amazo6nica ocorrem impactos naturais, oriundos de mudancas
climaticas, refletidas na dindmica de enchente e vazante do rio (figura 3). Possui em suas
margens o rio Amazonas grandes extensfes de terras baixas, conhecidas como varzeas. Durante
seis meses estas terras sdo inundadas pelas enchentes e na vazante deixam rios com apenas
filetes de aguas. Devido as influéncias climaticas, o desmatamento, resultado de a¢Bes antrdpicas
que a cada ano atingem a regido, agravam a situagdo de vida da populacdo ribeirinha na
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Amazonia, ou seja, é vista como fonte de lucro a floresta e toda sua rica biodiversidade. Estes

habitantes vivem um eterno recomeco, seja pela relacdo de producdo, seja pela enchente e
vazante.

Figura 3 — HabitacGes ribeirinhas na enchente e vazante.
Fonte: Fonte: ARAUJO, M.1., et al. (2013/4)

Sendo primordial a vida, o0s rios e seus meandros cumprem sua funcéo e através dele o
ribeirinho viabiliza suas atividades econémicas e sociais livremente, navegando sem a menor
preocupacdo com a seguranca, utilizando-se de varios tipos de embarcacdes (figura 4) regionais.

Figura 4 — Tipo de embarcagcGes regionais.
Fonte: ARAUJO, M. I. (2014)

A LEGISLACAO MARITIMA

Devido a grande extensdo territorial da Amazonia, a baixa densidade demografica, as
dificuldades de acessibilidade, além da prépria cultura intrinsecamente conexa com estas
caracteristicas, demandam uma anélise diferenciada em relagdo as suas politicas publicas de
segurancga na navegacao.

O Decreto-lei n. 2.281 de 05.06.1940, em seu artigo 6° estabelece:

Art. 6°. E navegavel, para os efeitos de classificagdo, o curso d’agua no qual,
plenissimo flumine, isto €, coberto todo o &lveo, seja possivel a navegacao por
embarcacOes de qualquer natureza, inclusive jangadas, num trecho ndo inferior
a sua largura: para os mesmos efeitos, é navegavel o lago ou a lagoa que, em
aguas médias, permita a navegacao, em iguais condi¢bes, num trecho qualquer
de sua superficie.
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Igual respaldo versa no artigo 37 do Codigo de Agua, Decreto n. 24.643 de 10.07.1934
da importéncia da navegacdo em areas publicas: O uso das aguas publicas se deve realizar, sem
prejuizo da navegacdo, salvo a hipdtese do art. 48, e seu paragrafo Unico. Por outro lado a Lei n.
9.432 de 8.01.1997. DispGe sobre a ordena¢do do transporte aquaviario e da outras providéncias,
regulamentada pelo Decreto 2.256 de 17.06.1997, que Regulamenta o Registro Especial
Brasileiro - REB, para embarcagfes. Outro respaldo legal que também diz respeito a este tema é
0 Decreto n° 87.648, de 24.09.1982, e alterado pelo Decreto n°® 511, de 27.04.1992, que
regulamenta o Trafego Maritimo e estabelece principios gerais para o trafego maritimo, fluvial e
lacustre para a salde e seguranca da navegacdo sobre as aguas sob jurisdi¢do nacional.

Mister se faz ressaltar a diferenca do conceito de hidrovia (figura 5) no ordenamento
juridico e via navegavel - Hidrovia ou via navegavel é o aproveitamento de um recurso natural,
como via de navegacdo (via navegavel) utilizada por meios de transporte aquéaticos (barcos,
navios ou balsas) para transportar mercadorias e passageiros, em oceanos, mares, lagos, rios, ou
canais, respeitadas as condi¢cdes ambientais, de seguranca e de navegabilidade do rio.

Figura 5 — Hidrovia Solimdes-Amazonas.
Fonte: ARAUJO, M.1,, et al. (2013)

Diante deste contexto compreende-se que: A hidrovia é definida pelo seu critério de
navegabilidade, enquanto a via navegavel caracteriza-se por um ato do poder publico em
permitir a navegagdo. Estas possuem na Amazonia uma morfologia especifica para cada tipo de
cursos de agua (figura 6) com denominacGes locais: lgarapé — rio estreito que percorre as areas
mais elevadas e por onde se penetra na selva; lgapds - area da floresta amazénica que se mantém
alagada, mesmo ap0s as chuvas ou as cheias dos rios; Furo — comunicagdo natural entre dois rios
ou entre um rio e uma lagoa de varzea (lagoa formada na época da cheia do rio); Lago — areas
alimentadas por afluentes do transbordo do rio; Parana - é a comunicacdo natural entre dois rios
ou entre o rio e uma lagoa e Paranas-mirim — braco de rio que contorna ilhas fluviais.

Figura 6 — Tipos de cursos de agua.
Fonte: ARAUJO, M. I. (2013)
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As grandes distancias do grande rio e de seus afluentes aliada a fragilidade da economia
regional provocam situagdes contraditérias e difusas que muitas vezes dificultam ao empresario
privado a compreensdo das questdes relativas a seguranca da atividade de transporte de cargas e
passageiros (figura 7) na regido, bem como a estrutura de dezenas de portos informais e ilegais
espalhados por toda a regiao.

Figura 7 — Transporte sem seguranca.
Fonte: ARAUJO, M.1, et al. (2013)

Diante destes fatos, ndo basta apenas a empresa comprar equipamentos de seguranca, é
preciso conscientizar os colaboradores sobre seu uso. A prevencdo de acidentes proporciona
implicagOes econdmicas e sociais relevantes e, por isso, deve ser tratada com a mesma seriedade
e, 0 mesmo rigor dispensado aos demais fatores associados a gestdo empresarial. Visto que as
embarcagdes sdo obrigadas por norma fixada pela autoridade maritima a colocar um colete a
disposicao de cada passageiro.

A seguranca no trabalho no Brasil é regida pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de Maio de
1943, que aprovou a CLT (Consolidacdo das Leis do Trabalho) e regulamentada por 30 NR’s
(Normas Regulamentares). Ressaltamos a NR 29 em consonancia com a legislacéo que regula as
atividades portuarias vem dar esta responsabilidade aos Operadores Portuarios ou empregadores
que realizem trabalhos de carga e descarga portudria, pela gestdo da saude e seguranca dos
trabalhadores tanto em atividades em terra como nos navios ou embarcacdes, como dos
passageiros. Conforme regulamento da Diretoria de Portos e Costas no Brasil, toda a embarcacéo
deve estar equipada com equipamento de salvatagem. Este equipamento € potencialmente
importante, nos casos de emergéncia e perigo.

A Seguranca do trabalho é: O conjunto de medidas técnicas, educacionais, medicas e
psicoldgicas, empregadas para prevenir acidentes, quer eliminando as condi¢des inseguras do
ambiente, quer instruindo ou convencendo as pessoas da implantagdo de praticas preventivas”.
(CHIAVEVENATO, 2000, p. 438)

NR 6 - Equipamentos de Protecdo Individual — EPI: Estabelece e define os tipos de
EPI's a que as empresas estdo obrigadas a fornecer a seus empregados, sempre que as condi¢fes
de trabalho o exigirem, a fim de resguardar a salde e a integridade fisica dos trabalhadores.

NR 29 — Seguranca e Satde no Trabalho Portuério: Tem por objetivo regular a protecdo
obrigatoria contra acidentes e doencas profissionais, facilitar os primeiros socorros a acidentados
e alcancar as melhores condi¢des possiveis de seguranca e satde aos trabalhadores portuarios.

As disposicbes contidas nesta NR aplicam -se aos trabalhadores portuarios em
operacgdes tanto a bordo como em terra, assim como aos demais trabalhadores que exercam
atividades nos portos organizados e instalagbes portuarias de uso privativo e retroportuarias,
situadas dentro ou fora da area do porto organizado. A sua existéncia juridica esta assegurada,
em nivel de legislacdo ordinaria, pela Medida Proviséria n® 1.575 -6, de 27/11/97, do artigo 200
da CLT, o Decreto n° 99.534, de 19/09/90, que promulga a Convencdo n° 152 da OIT.



V CONGRESSO INTERNACIONAL DE GEOGRAFIA DA SAUDE
Geografia da saide: ambientes e sujeitos sociais no mundo globalizado
Manaus — Amazonas, Brasil, 24 a 28 de novembro de 2014

Conforme o Manual de Legislacdo de Seguranca e Medicina do Trabalho, NR-6, que
regulamenta o uso do EPI (Equipamento de Protecdo Individual) “cabe ao empregador, exigir o
uso dos EPI’s e a0 empregado usa-lo apenas para a finalidade a que se destina.” Na opinido de
Tachizawa, Ferreira e Fortuna (2001, p. 229):

Criar e manter um ambiente de trabalho seguro e saudavel é fundamental para
as empresas que zelam pela sua imagem e preocupam-se com 0S crescentes
custos decorrentes dos acidentes de trabalho e das doencas profissionais. N&o
resta divida de que o investimento aplicado & area do ambiente do trabalho
resulta em maior produtividade e melhor qualidade de vida para os
empregados”.

Percebe-se desta forma a ndo participacdo e/ou exclusdo da populagéo ribeirinha que
todos os dias transitam nos rios amazonicos de forma irregular do conhecimento acerca das
normas de saude e seguranca da navegacao maritima.

A LEI DO RIO

Pelas suas condicdes o rio Amazonas, de relativa tranquilidade, quando néo no curso
principal, pelo menos nos seus inumeraveis furos, igarapés, igap6s e paranas, permitindo o
acesso e a atracacdo praticamente em qualquer barranco, desempenha a funcdo de via de
navegacdo interior. Considerando que estes rios desempenham condi¢cdes de navegabilidade e
exigem uma navegagdo com caracteristicas proprias, tanto nos rios de boas condicfes de
navegabilidade, como, particularmente, nos rios de condi¢cBes de navegabilidade menos
favoraveis, a navegacdo praticada deve ser sempre considerada como navegacdo em aguas
restritas, cercando-se 0 navegante permanentemente dos cuidados e atencdes especiais inerentes
a este tipo de navegacéo.

Ocorre que na regido uma lei natural, hd& muito conhecida dos navegantes fluviais,
chamada “LEI DO RIO”, qual prescreve: “Quem navega a favor da correnteza segue a meio
caudal, enquanto quem sobe o rio segue préximo a margem; quem desce o rio tem a preferéncia”
(RIPEAM, 2007). Dada as caracteristicas de baixo e médio curso dos rios do Amazona é lenta.

Alias, ndo existem obstaculos marcantes separando 0s cursos e os limites, estes oscilam
ao longo do ano, subindo os rios na época da enchente e descendo na época da vazante, onde
ocorrem, com razoavel frequéncia, modificacdes naturais que alteram as condi¢bes de
navegabilidade de determinados trechos, com mudancas no canal de navegacao.

A dindmica da navegacdo fluvial exige familiarizacdo com o trajeto, isto é, um
conhecimento pratico do local semelhante ao requerido pelas navegacGes de entrada e saida de
portos, no interior destes ou em aguas muito restritas, no caso da navegacdo maritima. Este
conhecimento local é que tornara os navegantes capazes de atender prontamente as diversas
manobras necessarias a permanéncia da embarcacdo no canal de navegacao.

O prético de navegacéo € o elemento familiarizado com o trajeto, com as caracteristicas
e peculiaridades da hidrovia. E a pessoa criada na regifo e com um conhecimento totalmente
empirico da navegacgdo local e aprendizado pratico na area, através de frequentes viagens na
hidrovia, acompanhando as manobras executadas por elemento ja conhecedor da mesma. Estes
praticos sabem, por exemplo, que as calhas profundas podem ser localizadas pela presenca de
folhagens flutuando, levadas pela correnteza, ou seja, quem navega pelo canal mais fundo segue
sobre o “lixo”. Sabem, também, que um arbusto flutuando (figura 8) pode, muitas vezes, ser um
galho de uma vastissima arvore semi-submersa que, como um ariete a deriva, estad pronta a
colidir contra o casco, abrindo-lhe &gua.

Conhecem igualmente os regimes de aguas normais da hidrovia, isto €, os periodos de
cheia e de vazante do rio, bem como as cotas normalmente alcancadas em diversos pontos da via
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navegavel, a velocidade da corrente nos rios e a ocorréncia de remansos, rebojos ou redemoinhos
perigosos a navegacéao.

Figura 8: Arbustos flutuando.
Fonte: ARAUJO, M. I. (2013)

De igual forma sabem que os balseiros (aglomeracGes de terra, capim, paus, folhas,
galhos, troncos e arvores, que descem no fio da corrente) sdo sinais de repiquete, que é a rapida
subida das aguas do rio, apos o inicio da vazante. O ciclo de enchentes e vazantes, repete-se
varias vezes durante o inverno (periodo de janeiro a julho), até que, por fim, o rio estagna numa
horizontalidade (figura 9) minima, ao entrar a época de estiagem, ou verdo (periodo de agosto a
dezembro).

Figura 9 — Horizontalidade dos rios.
Fonte: ARAUJO, M. I. (2013)

A SAUDE NA NAVEGACAO RIBEIRINHA

As pequenas embarcacOes (barcos, motor, canoas, rabetas, a jato) séo os elos de
socializag¢do dos ribeirinhos com as comunidades (figura 10), pois é o rio quem o d& acesso a
igreja, casa da familia, amigos, festas, escola e ao comercio. Geralmente estas embarcagdes sdo
de propriedade de familias de pobres, de baixa renda, e que muitas vezes utilizam-se deste meio
de transporte para ganhar seu sustento, através da pesca, do transporte passageiros, de frutas e
verduras, entre outros.

Todos os membros da familia dirigem o pequeno barco, as canoas e as rabetas, criangas,
jovens, adultos e os idosos, ndo existindo nenhum tipo de fiscalizagcdo. Mesmo porque, para o
Estado, a maior parte destas embarcacGes nem existe. Outro problema é a contaminacdo de
alimentos transportados como carga que viajam junto com 0s passageiros, sem que haja uma
separacao adequada dos dois, o que ocorre com frequéncia.
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Figura 10 — Socializagéo dos ribeirinhs.
Fonte: ARAUJO, M.1,, et al. (2013)

Em muitos casos as pessoas vao deitadas (figura 11) em redes ou sentadas em sacos de
farinha, cereais, frutas, e estes sdo contaminados com coliformes fecais até a chegada no seu
destino final, sendo muitas vezes consumidos sem as menores condi¢des de higiene. Estes
consumidos, comprometem a saude de quem as ingere. Ndo podemos esquecer que varias
doencas estdo ligadas ao consumo de alimentos contaminados como a cisticercose, a brucelose,
as doencas diarreicas, a salmonelas e a Hepatite A. (SANTOS, GAMA, FERNANDES, 2010).

Figura 11 — Transporte de passageiros e cargas.
Fonte: ARAUJO, M. I. et all (2013)

Em todas as comunidades ribeirinhas ocorrem o mesmo padrdo de dificuldades na
questdo acesso a salde e a seguranca alimentar, de modo geral, estes possuem um diagnéstico
proprio de seus males: a “indisposi¢ao da viagem”, devido ao deslocamento (feito na maioria das
vezes em canoas a remo, rabetinha e/ou motor de cento) entre as moradias e 0 municipio de
referéncia. As causas que justificam o surgimento dessas doencas, em sua grande maioria, séo
sindnimas das relacGes inapropriada com a natureza e/ou com 0s outros membros da comunidade
que vivem em precarias condicdes de saneamento, por razdes socioeconémicas e culturais, e
estdo relacionadas ao meio ambiente, compreendendo habitacdo, tipo de solo e variacGes
climéticas, duas condi¢Ges que norteiam o cotidiano das comunidades ribeirinhas. Além destas
variaveis, estas populagdes convivem ainda com a subalimentacéo, a educacéo e saude precarias,
que, quando somadas, resultam na mé qualidade de vida de suas criancgas.

RESULTADO E DISCUSSOES

O Rio Amazonas, é o maior rio em volume de agua e comprimento com 6.937,08 km de
extensdo, possui mais de mil afluentes, sua bacia hidrografica é a maior do mundo com uma



V CONGRESSO INTERNACIONAL DE GEOGRAFIA DA SAUDE
Geografia da saide: ambientes e sujeitos sociais no mundo globalizado
Manaus — Amazonas, Brasil, 24 a 28 de novembro de 2014

superficie de sete milhdes de km2 de formacéo terciario-quaternaria, escoando cerca de 1/5 da
agua doce do planeta (IBGE, 2014). Sua alimentagdo é plavio-nival, pois seus formadores, no
Peru, estdo acima de 3.000 metros de altitude, onde o degelo da neve no verdo exerce influéncia
em seu volume e nivel. No Brasil seu regime é pluvial, em decorréncia das chuvas que caem nos
dois hemisférios, qual constituem um ecossistema complexo de rios, ilhas, paranas e igarapés
constantemente modificados devido a sedimentagdo e transporte de solidos em suspensdo em
suas aguas.

Os habitantes desta regido vivem um eterno recomeco, seja pela relacdo de producéo,
seja pela enchente e vazante, é através do rio que o ribeirinho viabiliza suas atividades
econdmicas e sociais livremente, utilizando-se de vérios tipos de embarcacdes regionais. A Lei
n°. 9.432 de 8.01.1997, dispOe sobre a ordenacdo do transporte aquaviario e da outras
providéncias, regulamentada pelo Decreto n°® 2.256 de 17.06.1997, que Regulamenta o Registro
Especial Brasileiro - REB, para embarcacdes. Outro respaldo legal que também diz respeito a
este tema é o Decreto n® 87.648, de 24.10.1982, e alterado pelo Decreto n° 511, de 27.04.1992,
que regulamenta o Trafego Maritimo e estabelece principios gerais para o trafego maritimo,
fluvial e lacustre para a salde e seguranca da navegacao sobre as aguas sob jurisdicao nacional.

Ocorre que devido a grande extensdo territorial da Amazé6nia, a baixa densidade
demografica, as dificuldades de acessibilidade, além da propria cultura intrinsecamente conexa
com estas caracteristicas, demandam uma analise diferenciada em relacdo as suas politicas
publicas de seguranca na navegacdo para transporte de carga e passageiros nos rios, furos, lagos,
igarapes e igapds respeitadas as condicGes de seguranca e de navegabilidade. Pelas suas
condicOes de navegabilidade o rio Amazonas e seus afluentes, de relativa tranquilidade, quando
ndo no curso principal, e sim em seus inumeraveis furos, igarapés, igap0s e paranas, permite o
acesso e a atracagdo em qualquer margem fluvial, desempenha importante funcéo de transporte
fluvial no interior. Entretanto, existe na regido uma lei natural, ha muito conhecida pelos
navegantes fluviais, chamada “LEI DO RIO”, a qual prescreve: “Quem navega a favor da
correnteza segue a meio caudal, enquanto quem sobe o rio segue proximo a margem; quem desce
o rio tem a preferéncia”. A dindmica da mobilidade navegacéo fluvial exige familiarizagdo com
0 trajeto, isto €, um conhecimento pratico do local. Este conhecimento local é que tornard os
navegantes capazes de atender prontamente as diversas manobras necessérias a permanéncia da
embarcacao no canal de navegacdo (RIPEAM, 2007).

O profissional denominado de “pratico de navegacao” € o elemento familiarizado com o
trajeto, com as caracteristicas e peculiaridades da hidrovia. E a pessoa criada na regido e com um
conhecimento totalmente empirico da navegacao local e aprendizado pratico na area, forjado
pelos pelas frequentes viagens na hidrovia, acompanhando as manobras executadas por elemento
ja conhecedor da mesma. Estes préaticos (figura 12) sabem, por exemplo, que as calhas profundas
podem ser localizadas pela presenca de folhagens flutuando, levadas pela correnteza, ou seja,
guem navega pelo canal mais fundo segue sobre o fluxo das plantas flutuantes.

5 -
Figura 12 — Pratico de navegacao.
Fonte: ARAUJO, M. |, et al (2014)
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Sabem, também, que um arbusto flutuando pode, muitas vezes, ser um galho de uma
vastissima arvore semi-submersa que, como um ariete a deriva, estad pronta a colidir contra o
casco, abrindo-lhe &gua. De igual forma sabem que os balseiros ou barragem (acumulado de
capim, varias macrofitas, folhas, galhos de &rvores, que descem na corrente) sdo sinais de
repiquete, que é a rapida subida das aguas do rio, apds o inicio da vazante. O ciclo de enchentes
e vazantes, repete-se varias vezes durante o inverno amazénico (janeiro a julho), até que, por
fim, o rio estagna numa horizontalidade minima, a época de estiagem, ou verdo amazonico
(agosto a dezembro). Quase todos os membros da familia ribeirinha, criancas, jovens, adultos e
os idosos, sabem remar e conduzir pequenos barcos (figura 13), as canoas e as rabetas, nao
existindo nenhum tipo de capacitacdo formal e fiscalizagdo. Mesmo porque, para o estado
brasileiro, a maior parte destas embarcacdes ndo ha registro, portanto, nem existe. Sendo assim,
ndo ha controle de quem pilota, quem é transportado, de onde vem e para onde véo, e 0 que
carregam.

Figu}a i2 - Conduzindo os barcos
Fonte: ARAUJO, M. I, et al (2014)

Além disso, ndo ha orientagdo, educagdo e prevencdo com o que € transportado em
matéria de carga, os produtos alimenticios e as pessoas que podem estar ao lado ou em cima de
carga de produtos toxicos, combustiveis fosseis e demais materiais contaminantes e explosivos.
Os passageiros podem ser contaminados ou acidentados com estes produtos pelo contato e
inalacdo. Ndo ha orientacdo sobre os riscos de acidentes com a manipulacdo dos motores e
explosdo, assim como, informacg6es sobre a capacidade da quantidade de cargas e pessoas que
podem ser transportadas em funcdo das mudancas climaticas e hidrogréficas, que ocorrem com
frequéncia sobre as correntes fluviais da bacia Amazonica. Toda essa dindmica da mobilidade
fluvial praticada pela populagéo ribeirinha Amazonica carece ser compreendida e sistematizada
para que haja maior aplicacdo da legislacdo do trafego maritimo fluvial, em consonancia com a
salde, a seguranca da navegacdo e a valorizagcdo do conhecimento tradicional desse meio de
transporte das populacgdes ribeirinhas Amazonicas.

Devido a adaptacdo da moradia ao nivel das dguas (enchentes, vazante, seca e cheia), 0s
principais problemas vivenciados sdo o lixo proveniente do trabalho doméstico no preparo dos
alimentos feito na maioria das vezes em ambientes insalubres sem o cuidado devido para evitar
contaminacdes, outro problema sdo os dejetos humanos que sdo langados diretamente no rio.

Segundo Confalonieri (2005), A producao técnico-cientifica em salide na Amazonia é
numerosa mas, em geral, trata de aspectos especificos, principalmente em medicina tropical. As
publicacdes mais volumosas também tendem a ocupar-se de problemas especificos, como sdo 0s
estudos multidisciplinares de determinadas categorias de doencas; enfoques sociais sobre
enfermidades especificas; textos didaticos sobre doencas tropicais prevalentes na regido;
coletaneas multidisciplinares que incluem aspectos de salde ou monografias sobre problemas de
salde de grupos populacionais especificos. Alguns poucos trabalhos procuraram discutir as inter-
relacfes entre 0 ambiente amazonico e as doencas humanas. Outro aspecto biofisico relevante
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diz respeito a diversidade biologica, especialmente a diversidade faunistica. Varios dos processos
infecciosos focais da regido, especialmente os virais, dependem de insetos hematéfagos (vetores)
para a sua transmissdao (arboviroses). Para ilustrar esse aspecto, ja foram identificados na
Amazonia cerca de 195 tipos de arbovirus, sendo 32 deles capazes de infectar seres humanos
(CONFALONIERI et al., 1995).

Diante deste contexto, percebe-se que o direito a saude e a seguranga da navegacgao
maritima fluvial nas comunidades ribeirinhas esta longe do que é previsto na legislacdo, ha um
grande descaso dos governantes para com essa populacdo e as a¢fes de saude sdo pouco ou
quase nada eficazes. Vé-se a necessidade de empenho governamental, principalmente ao que
cabe aos drgdos competentes, a fim de alcangas solucGes para os problemas de satde publica,
uma vez que a constituicao ressalta para o direito de todos os cidad&dos a saude.

CONSIDERACOES FINAIS

Percebe-se desta forma a ndo participagéo e/ou exclusdo da populagéo ribeirinha que
todos os dias transitam nos rios amazonicos de forma irregular pela falta de informacdo e
conhecimento acerca das normas da seguranca da navegacdo maritima fluvial. Devido a precéria
infraestrutura portuaria regional, a fiscalizacdo pendriosa da navegacdo feita pelo estado
brasileiro, a alienacdo dos passageiros e tripulantes concernente a salde e a seguranga, € a
ganancia do proprietario/armador pelo lucro contribuem e permitem a navegacdo sem seguranca.
Assim sendo, esta discussao ndo se encerra, mas abre a oportunidade para novos olhares e novas
leituras sobre o transporte maritimo fluvial nos rios da Amazo6nia, com ampla reflexdo sobre
Educacdo Ambiental Maritimo Fluvial, tendo como foco as normas de salde e seguranca, 0
conhecimento tradicional de construcdo das embarcacdes e navegacdo, as mudancas climaticas e
0 manejo dos recursos naturais das areas de varzeas do rio Amazonas.
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