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АННОТАЦИЯ
Введение. Статья посвящена проблеме пассажирских перевозок детей автомобильным 
транспортом в междугородном сообщении. В настоящее время нахождение детей в пути при 
организованной перевозке автобусами составляет не более 4 часов согласно законодатель-
ству РФ. Между тем процесс перевозки детей рассматривается без учета возрастных групп, 
к которым они относятся, и регламентируется режимом труда и отдыха водителей. 
Целью статьи является актуализация вопроса организованных перевозок детей автомобиль-
ным транспортом (автобусами) в междугородном сообщении и предложение метода органи-
зации этого процесса с учётом возраста детей.
Материалы и методы. При написании данной статьи использовались методы статисти-
ческого и системного анализа, методы экспертных оценок, натурные обследования, теория 
пассажирских перевозок автомобильным транспортом, а также другие методы и приемы на-
учного исследования.
Результаты. Предлагается использовать полученные закономерности пройденного рассто-
яния от возраста испытуемых и времени нахождения в пути  при корректировке условий тру-
да и отдыха водителей, а также при организации туристических маршрутов.
Обсуждение и заключение. Результаты исследования могут быть использованы при органи-
зации детско-юношеского туризма, в процессе организованных пассажирских перевозок детей 
автомобильным транспортом в междугородном сообщении.

КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА: пассажирские перевозки детей, междугородное сообщение, автомо-
бильный транспорт, режим труда и отдыха водителей.
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ABSTRACT
Introduction. The paper is devoted to the problem of organized children transfers by road transport 
(buses) in intercity connection. Nowadays, according to the legislation of the Russian Federation, 
children are on the way during the organized transfer no more than 4 hours. Meanwhile, the process of 
the children transfer is considered without taking into account age groups and this process is regulated 
by rest time of drivers. 
The objective of the paper is the actualization of the organized children transportation by buses 
in intercity connection and of the organization method taking into account age features.
Materials and methods. The authors used the method of statistical and systematic analysis, the method 
of expert estimates, technical expertise, the theory of the passenger transport by road transport and also 
other techniques and methods of scientific research.
Results. As a result, the authors suggested taking into account the regularities of distance and time of 
the transfer by the age of children and in adjusting of driving conditions and rest time of drivers and also 
in organization of tourist routes.
Discussion and conclusions. The authors recommend to use the results of the research for children 
and youth tourism organization and for the organized carriage of children groups by road transport 
(buses) in intercity transfers.

KEYWORDS: children transportation, intercity transfer, road transport, driving and rest time of drivers.
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ВВЕДЕНИЕ
Процесс пассажирских перевозок детей ав-

томобильным транспортом в междугородном 
сообщении, в частности автобусами, является 
сложным и ответственным мероприятием. 

Общеизвестно, что одним из основных 
недостатков автомобильного транспорта яв-
ляется высокая аварийность1, 2, 3, во много 
раз превышающая аварийность на других 
видах транспорта. Наряду с взрослым на-
селением жертвами дорожно-транспортных 
происшествий являются дети. В соответствии 
с официальными данными ГИБДД Россий-
ской Федерации за 2017 год детский дорож-
но-транспортный травматизм вырос на 1,6%. 
Около 8,8 тыс. аварий было совершено с уча-
стием детей-пассажиров; 8,6 тыс. с участием 
детей-пешеходов.

В Оренбургской области за 2017 год про-
изошло 349 ДТП с участием детей, ранено 
369 детей, 17 детей погибло. 

Участились случаи аварий с участием авто-
бусов, выполняющих перевозку организован-
ных групп детей. Наиболее крупные аварии 
произошли в республике Башкиртостан, Ом-
ске, Московской области, Ханты-Мансийском 
автономном округе.

Основными документами, регламентирую-
щими правовые основы процесса перевозок 
детей, являются:

- Федеральный закон от 10 декабря 1995 г. 
№ 196-ФЗ «О безопасности дорожного движе-
ния»;

- Постановление Правительства РФ от 
17.12.2013 № 1177 «Об утверждении Правил 
организованной перевозки группы детей авто-
бусами».

В правилах организованной перевозки 
группы детей автобусами данный аспект рас-

1 Былинин И.А. Перевозка групп детей пассажирским транспортом: проблемы на маршруте движения школьного ав-
тобуса // Полиция и общество: пути сотрудничества (к 300-летию российской полиции) // Сборник материалов Всероссий-
ской научно-практической конференции. 2018. С. 49–53.

2 Насидач Е.О., Поготовкина Н.С. Показатели детского дорожно-транспортного травматизма и аварийности с участием 
автобусов, перевозящих детей, в Российской Федерации // Организация и безопасность дорожного движения Материалы 
X международной научно-практической конференции, посвященной 85-летию со дня рождения д. т. н., профессора Л. Г. 
Резника: в 2 томах. 2017. С. 186–187.

3 Янучкова О.Е., Якунина Н.В. Повышение безопасности процесса перевозок организованных групп детей автобусами 
с учетом возрастных особенностей // Наука сегодня : факты, тенденции, прогнозы: материалы международной науч-
но-практической конференции. Вологда : ООО «Маркер», 2017. С. 57–59.

4 Володькин П.П. Организация перевозок школьников в Российской Федерации // Материалы секционных заседаний 
54-й студенческой научно-технической конференции ТОГУ. Хабаровск : Изд-во ТОГУ, 2014. С. 92–96.

5 Гудков В.А., Миротин Л.Б., Вельможин А.В., Ширяев С.А., Гудков Д.В. Пассажирские автомобильные перевозки: учеб-
ное пособие. Допущено УМО по образованию в области транспортных машин и транспортно-технологических комплек-
сов. Москва, 2015.

смотрен достаточно узко в п. 9. Включение 
детей возрастом до 7 лет в группу детей для 
организованной перевозки автобусами при их 
нахождении в пути следования согласно гра-
фику движения более 4 часов не допускается. 
Кроме того, правила организованной перевоз-
ки группы детей автобусами определяют гра-
фик движения транспортного средства требо-
ваниями к режиму труда и отдыха водителей.

Между тем процесс перевозки детей рас-
сматривается без учета возрастных групп, к 
которым они относятся, а, как известно, дети 
младшего возраста более подвижны, быстрее 
утомляются, больше требуют внимания в виду 
своих возрастных особенностей.

Существующие нормативы регламентиру-
ют технологические параметры транспортного 
процесса при перевозке организованных групп 
детей, обеспечивающие безопасные условия 
его реализации.

Наряду с нормативными документами во-
просы организации перевозок пассажиров и 
обеспечения безопасности движения рассмо-
трены в ряде научных трудов. Исследова-
нию данных вопросов посвящены труды А.В. 
Вельможина, Е.П. Володина, П.П. Володьки-
на, А.Э. Горева, В.А. Гудкова, В.В. Зырянова, 
В.А. Корчагина, Л.Б. Миротина, И.В. Спирина, 
С.А. Ширяева, Н.В. Якуниной, Н.Н. Якунина и 
др.4, 5 [1, 2, 3].

В работах В.А. Молодцова, А.А. Раюшки-
ной, Н.М. Сиволобова, С.А. Ширяева, Н.С. По-
готовкиной [4, 5, 6, 7, 8, 9, 10] представлен 
сравнительный анализ отечественной и зару-
бежной систем государственного регулирова-
ния перевозок детей, рассмотрены проблемы, 
существующие в этой сфере, разработаны 
методы построения рациональных маршрутов 
при перевозке детей.

Следует отметить, что в существующих 
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нормативах и научных трудах процесс пере-
возки детей рассматривается, как правило, без 
учета возрастной группы перевозимых детей.

Цель исследования: совершенствование 
процесса организованной перевозки детей 
автомобильным транспортом (автобусами) в 
междугородном сообщении с учётом возраст-
ных особенностей.

Задачи исследования:
1. Анализ состояния организованных пе-

ревозок детей автомобильным транспортом в 
междугородном сообщении.

2. Определение факторов и условий,
влияющих на перевозочный процесс при орга-
низованной перевозке групп детей в междуго-
родном сообщении.

3. Разработка методики определения ре-
жимов движения автобусов при организован-
ной перевозке групп детей в автомобильным 
транспорте в междугородном сообщении.

4. Разработка рекомендаций в области
организованной перевозки групп детей авто-
мобильным транспортом в междугородном 
сообщении.

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
В основу проведённого исследования поло-

жена гипотеза о том, что процесс организации 
перевозки детей различных возрастных групп 

имеет существенные отличия. Разработка 
дифференцированных нормативов, позволя-
ющих учесть возрастные особенности различ-
ных групп детей, является актуальной научной 
и практической задачей, требующей рассмо-
трения и решения. Разберем несколько воз-
растных классификаций, которые отличаются 
между собой как по области исследования, так 
и по основному критерию. Результаты класси-
фикации возрастных групп представлены в та-
блице 1.

При определении размера выборки ори-
ентируемся на классификацию возрастных 
групп детей по санитарным правилам и нор-
мам (СанПиН), критерием которой является 
образовательная деятельность и допустимое 
время ограничения двигательной активности. 

Наиболее востребована организованная 
перевозка групп детей в школьном возрасте, 
следовательно, выборка исследуемых будет 
состоять из следующих возрастных групп: 
младшие школьники, средние школьники, 
старшие школьники.

Основываясь на том факте, что при пере-
возке детей график движения транспортного 
средства должен отвечать требованиям к ре-
жиму труда и отдыха водителей, рассмотрим 
его подробнее, рисунок 1.

Таблица 1 
Классификация возрастных групп детей

Table 1
Classification of children age groups 

Классификация возрастных групп

Возрастная психология Физиология СанПиН

Период от рождения до окончания школы    
Д.Б. Эльконин разделил на семь этапов:

1. Младенчество:
от рождения до 1 года жизни.

2. Раннее детство:
от 1 года жизни до 3 лет.

3. Младший и средний дошкольный возраст:
от 3 до 4 – 5 лет.

4. Старший дошкольный возраст:
от 4 – 5 до 6 – 7 лет.

5. Младший школьный возраст:
от 6 – 7 до 10 – 11 лет.

6. Подростковый возраст:
от 10 – 11 до 14 – 15 лет.

7. Ранний юношеский возраст:
 от 14 – 15 до 16 – 17 лет

Сухарев А.Г. 
Критерий – 
возрастная

норма суммарных 
локомоций в

сутки:
1. 3–4 года
2. 5–7 лет
3. 8–10 лет
4. 11–13 лет
5. 14–15 лет
6. 16–18 лет

Критерий – непрерывная
образовательная деятельность:

1. Дошкольники до 6–7 лет:
- 3–4 года;
- 4–5 лет;
- 5–6 лет;
- 6–7 лет.

2. Младшие школьники:
от 6–7 лет до 10 лет.

3. Средние школьники:
от 10 лет до 15 лет.

4. Старшие школьники:
от 15 до 17 лет.

5. Студенты: от 17 лет

Время в 
пути
4 ч

Остановка для 
отдыха
15 мин

Время в 
пути
2 ч

Остановка для отдыха
30–60 мин (обед)

Время в 
пути
2 ч

Остановка для 
отдыха
15 мин

Время в 
пути
2 ч

Рисунок 1 – Схема распределения интервалов движения и отдыха групп детей при организованной перевозке

Figure 1 – Allocation scheme of the driving and rest intervals during the organized transfer of children groups
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Кроме того, график движения транспортно-
го средства должен отвечать рекомендациям 
организованной перевозки групп детей с уче-
том их возрастной группы (рисунок 2).

Как видно из рисунка 1, в дальнейшей  мож-
но определить максимально возможное время 
и максимальное расстояние, на которое воз-
можно перемещать детей при перевозке авто-
бусами. Также из представленных материалов 
следует, что для каждой возрастной группы 
существует свое допустимое время движения  
Ʃ tдв i и время отдыха Ʃ tотд i.

6 Янучкова О.Е., Якунина Н.В. Методика исследования процесса пассажирских перевозок детей автомобильным 
транспортом (автобусами) в междугородном сообщении с учетом возрастных особенностей // Прогрессивные технологии 
в транспортных системах. XIII международная научно-практическая конференция. Оренбург, 2017. С. 315–317.

Для исследования процесса организован-
ных перевозок групп детей автобусами в меж-
дугородном сообщении, разработана схема, 
представленная на рисунке 36.

Проведен обзор регламентирующих доку-
ментов – ГОСТов, СНиПов, Постановлений 
правительства и т.д.; определены исследуе-
мые показатели, характеризующие состояние 
и развитие процессов, возникающих при пе-
ревозке детей – время нахождения в пути, ко-
личество остановок, длительность остановок, 
интервальность движения и т.д.; определен 

Время в 
пути
tдв1

Остановка для 
отдыха

tотд1

Время в 
пути
tдв2

Остановка для 
отдыха

tотд2

Время в 
пути
tдв3

Остановка 
для отдыха

tотд3

Время в 
пути
tдвi

Остановка 
для отдыха

tотi

Рисунок 2 – Схема распределения интервалов движения и отдыха детей

Figure 2 – Allocation scheme of the children driving and rest intervals 

Рисунок 3 – Схема исследования процесса организованных перевозок 
групп детей автобусами в междугородном сообщении 

Figure 3 – Scheme of the children organized transportation
by buses in intercity transfer
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Рисунок 4 – Алгоритм проведения анкетирования

Figure 4 – Questionnaire algorithm 

вид исследования (анкетирование), выбраны 
группы респондентов, количество и т.д.; про-
ведена обработка результатов и выявлены 
закономерности пройденного расстояния до 
остановки в процессе перевозки детей с уче-
том возрастных особенностей; предложены 
рекомендации по определению режимов дви-
жения автобусов при организованной перевоз-
ке групп детей в автомобильным транспорте 
при междугородном сообщении.

Разработан алгоритм проведения анкети-
рования, рисунок 4. 

При анкетировании разработаны вопросы, 
отвечающие запросам пассажиров и водите-
ля, с учетом возрастных особенностей детей: 
возраст детей, вид транспорта, на котором 
проходила поездка, пройденное расстояние, 
время нахождения в пути, количество остано-
вок, длительность остановок по времени и др. 

Согласно приведённого алгоритма опре-
делено количество респондентов для опроса, 
т.е. «генеральная совокупность». 

Для расчета объёма выборки при извест-
ном значении генеральной совокупности ис-
пользуется формула (1):

Рисунок 4 – Алгоритм проведения анкетирования

Figure 4 – Questionnaire algorithm

Согласно приведённого алгоритма определено количество респондентов для опроса,
т.е. «генеральная совокупность».

Для расчета объёма выборки при известном значении генеральной совокупности
используется формула (1):

)( 22

2

qpZN
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⋅⋅+⋅∆

⋅⋅⋅
= , (1)

где n – объем выборки;
Z – коэффициент доверия, определяется по таблице критических точек нормального 

распределения (Z = 1,96 для уровня значимости 2,5% );
N – генеральная совокупность (население г. Оренбурга, в возрасте от 14 лет),

N=425590 чел.;
p и q – выборочные доли (в случае когда наступление двух событий равновероятно,

p =q =0,5);
∆ – предельная ошибка репрезентативности (достоверности), ∆ = 0,05.

Для целей исследования объём выборки составил 384 чел.

РЕЗУЛЬТАТЫ

Анкетирование проводилось в школах г. Оренбурга. В анкетировании принимали участие
родители, законные представители школьников в возрасте от 7 до 17 лет, со стороны
перевозчиков – ООО «Лидия – Тур», результаты представлены в таблице 2.

(1)

где n – объем выборки;
Z – коэффициент доверия, определяется по 
таблице критических точек нормального рас-
пределения (Z = 1,96 для уровня значимости 
2,5%); 
N – генеральная совокупность (населе-
ние г. Оренбурга, в возрасте от 14 лет), 
N=425590 чел.;
p и q – выборочные доли (в случае когда на-
ступление двух событий равновероятно, 
p =q =0,5);
∆ – предельная ошибка репрезентативности 
(достоверности), ∆ = 0,05.

Для целей исследования объём выборки 
составил 384 чел.
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РЕЗУЛЬТАТЫ
Анкетирование проводилось в школах 

г. Оренбурга. В анкетировании принимали 
участие родители, законные представители 
школьников в возрасте от 7 до 17 лет, со сто-
роны перевозчиков – ООО «Лидия – Тур», ре-
зультаты представлены в таблице 2.

При анализе данных установлена прямая 
зависимость между возрастом исследуемых 

и количеством остановок в пути. Для установ-
ления данной зависимости определено общее 
расстояние поездки в каждой возрастной груп-
пе, общее количество остановок в каждой воз-
растной группе, получены значения среднего 
расстояния до остановки в каждой возрастной 
группе. Результаты представлены в таблице 3.

Опытные зависимости пройденного рас-
стояния и времени в пути от возраста испыту-
емых представлены на рисунках 5, 6.

Таблица 2 
Результаты анкетирования при исследовании процесса организованных 

перевозок групп детей автобусами в междугородном сообщении

Table 2
Questionnaire results of the children organized transportation by buses in intercity transfer

Возраст детей, 
лет

Транспорт, исполь-
зуемый при пере-

возках
Расстояние, км Время в пути, 

час
Остановки в пути, 

количество раз
Время оста-
новки, час

7 Автобус,
Автомобиль 15–2531 0,25–50,63 0–15 0–19

8 Автобус,
Автомобиль 15–2560 0,25–47,6 0–10 0–14,6

9 Автобус,
Автомобиль 15–1650 0,25–22 0–7 0–4

10 Автобус,
Автомобиль 26–2390 0,32–35 0–10 0–8

11 Автобус,
Автомобиль 15–2870 0,2–37 0–12 0–7

12 Автобус,
Автомобиль 15–1860 0,17–24 0–14 0–7,75

13 Автобус,
Автомобиль 15–2900 0,12–60 0–14 0–25

14 Автобус,
Автомобиль 16–2543 0,2–60 0–12 0–30

15 Автобус,
Автомобиль 16–2510 0,16–48 0–10 0–16

16 Автобус,
Автомобиль 30–1250 0,25–32 0–6 0–17

17 Автобус,
Автомобиль 15–1600 0,17–48 0–8 0–31
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Таблица 3
Результаты обработки данных исследования процесса организованных 

перевозок групп детей автобусами в междугородном сообщении

Table 3
Data analysis results of the children organized transportation by buses in intercity transfer

Возраст детей, лет
Суммарное расстояние 
поездок пассажиров с 
детьми в группе, км

Суммарное количество 
остановок в группе, шт.

Среднее расстоя-
ние до остановки, 

км

Время движения 
до остановки, час

7 20784 137 151,7 2,52

8 17036 108 157,7 2,62

9 11505 68 169,2 2,82 

10 17595 97 181,4 3,02 

11 29732 147 202,3 3,37 

12 16489 81 203,6 3,39 

13 23161 100 231,6 3,86 

14 22513 90 250,1 4,16 

15 19619 73 268,8 4,48 

16 9044 32 282,6 4,71 

17 15859 53 299,2 4,98 

Рисунок 5 – Опытная зависимость пройденного 
расстояния от возраста испытуемых

Figure 5 – Experienced dependence of distance 
from the test people age

Рисунок 6 – Опытная зависимость времени в пути 
от возраста испытуемых

Figure 6 – Experienced dependence of time on the way 
from the test people age
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Опытные данные аппроксимированы поли-
минальной функцией второй степени и пред-
ставлены в виде зависимостей 2, 3.

ОБСУЖДЕНИЕ И ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Получены следующие выводы по работе:
1) Анализ нормативных требований к пе-

ревозке организованных групп детей автомо-
бильным транспортом позволил установить, 
что действующие нормативы не учитывают 
особенности различных возрастных групп, что 
является причиной возникновения ряда про-
блем.

2) Установлено, что основным фактором,
влияющим на перевозочный процесс при ор-
ганизованной перевозке групп детей, являет-
ся график движения транспортного средства, 
построенный с учётом психо-физиологических 
особенностей детского организма.

3) Разработана методика исследования
процесса организованных перевозок групп 
детей автобусами в междугородном сообще-
нии, позволившая определить оптимальные 
параметры транспортного процесса с учётом 
психо-физических особенностей различных 
возрастных групп.

4) Полученные в результате исследова-
ния зависимости пройденного расстояния и 
времени в пути от возраста перевозимых де-
тей могут быть рекомендованы к практическо-
му применению при разработке маршрутов и 
графиков движения автобусов, выполняющих 
организованную перевозку групп детей в меж-
дугороднем сообщении. 

Содержание представленных выводов по-
зволяет сделать заключение о том, что цель 
работы, определённая как совершенствова-
ние процесса организованной перевозки детей 
автомобильным транспортом (автобусами) в 
междугородном сообщении с учётом возраст-
ных особенностей достигнута.
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