INTENTOS FRACASADOS DE SIDI MUHAMMAD B. °ABD:
ALLAH EN LA CREACION DE UNA MARINA MERCANTE
(17178 - 1790)

Sx durante las dos primeras etapas de la marina de Sidi
Muhammad b. cAbd Alldh, sultdén de Marruecos?, se deja~
ban entrever en su actuacion atisbos de guerra sanfa, mas evi-
dentes en la primera de ellas, se puede afirmar con bastante
seguridad que, después de 1777, la guerra del corso contrag 108
barcos mercantes europeos desaparecié casi por completo, Las
intenciones del sultén respecto a su marina sufrieron una len-
ta evolucion durante su sultanato, hasta llegar, finalmene, a.
intentar la creacion de una marina de guerra y otra mercante,
al estilo de lo que ya era tradicional en Europa.
Efectivamente, la mentalidad y la actuacion politica de Sidi
Muhammad b. “Abd All3h, respecto a las relaciones con las po-
tencias europeas, presenté una lenta y progresiva. carrera evo-
lutiva de acercamiento y de adopecion de métodos y sistemas
pitestos en practica por los pueblos occidentales, mucho mas
adelantados técnicamente gue Marruecos. La separacion e in-

1 El presente estudio sobre la mazina marroqui en tiesnpos de este sultdn, €s el
tercero de una serie publicadz con los siguientes tirulos: Transformacicon de lu pirateria
marrogui en guerra del corso por el sultdn Sidi Mubammad b, cAbd Alldh (entre 1757
y 1768) en «Hesperis-Tamuda» 1o (:969) 39-6p; Sidi Muhammad b. cAbd Alldh y sus
intentos de creacidn de una marina de guerrg al estilo europeo (1769-1777), en «Hesperis-
Tamuda» 12 {1971) 133-156.
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.comprension de dos mundos, el cristiano ¥y el musulman, sepa-
rados entre si, politica y religiosamente, no fueron obstaculo
‘para que el soberanc calawi asimilara, aungue lentamente, las
ventajas que podia traerle el intercambio con paises mas evo-
Jucionados. No nos interesa por ahora saber cual fuera, en su
Anterior, la causa de este acercamiento a pueblos cuyo contac-
to se evitaba antes de &l Sélo constatamos el hecho.

Una legislacion contraria al espiritu del ’yindd”.

La evoiucion en el espiritu de Sidi Muhammad b. Abd Alldh,
cconforme fue afrontando las relaciones con la Eurcopa cristia-
‘na, puede captarse perfectamente a través de los tratados de
paz establecidos entre Marruecos y las diversas naciones euro-
"peas en el transcurse de su sultanato. Todos los firmados has-
ta €1 afio 1777 tratan casi exclusivamente de reglamentar el
«enecuentro en el mar de los barcos corsarios marrodiuies y de
los navios mercantes o de guerra europeos. Es ya, de por si,
“un abandono de los métodos agresivos que aconsejaban enton-
-ces a los musulmanes el precepto del gihdd, tal como entonces
86 conocia ®.

Se estipulaba, en efecto, en los articulos de estos tratados,
‘el mutuo respeto entre crisianos europeos y musulinanes ma-
rroguies. Europa buscaba con ello la seguridad de sus subditos
'y de sus mercancias, y el sultan se comprometia a respetar a
sus enemigos, desde el punto de vista religioso, siempre gue
éstos fueran portadores de ayudas economicas con ¢ue poder
llevar adelante sus proyectos polificos de cardcter interno o
-externo. El soberano marroqui no obraba ciertamente con un
espiritu desinteresado, pero.vamos a ver como hasta en este
-agspecto evoluciond mucho st manera de pensar v de actuar.

A partir de 1777, ya no se impuso a las naciones europeas
cortapisa alguna que tuviera relacidén con el corso, tal como se
‘hacia en afos anteriores a esta fecha, Desde entonces, no se

2 Scbre el concepto de «guerra santa», tal como entences era interpretade, véase lo
«dicho en nuestro atiterior estudio Transformiacidn de la pirateria marroqui en- guerra del
«COTSO, P- 40 s. .
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forzaba ya a la paz por medio de atagques piraticos contra las
naves mercantes, sino que ésta era ofrecida gratuitamente a
todos aquellos que todavig no la habian firmado con Marrue-
cos, Llevado por este nuevo modo de pensar, Sidi Muhammad
b. <Abd Allah comenzé por consignar en ciertas clausulas de
sus tratados la necesidad de que no fueran molestados los bar-
cos gue transporfaban cereales, pertenecientes éstos a nacio-
nes en paz o en guerra con él?,

Hstas propuestas del monarca, que obedecian en el fondo a
su sentido humanitario --las hacia pensando en las poblacio-
nes necesitadas a las cuales iban destinados tales cargamen-
tos—, fueron seguidas de otra proposicion, realizada a traves
del consul de Holanda, para que todas aquellas naciones cris-
tianas que todavia no se relacionaban con él —Rusia, Cerde-
fia, Malta, Prusia, Napoles, Hungria, Liorna, Génova, Alema-
nia v Estados Unidos de América— enviasen sus barcos a Co-
merciar libremente en sus puertos?® Si en estas medidas se
escondia un sordido interés, creemos que cualquier europeo de
nuestros tiempos se maravillara cuando constate que, siendo
un piadoso musulman, 8idi Muhammad b. cAbd Allah solicito
de las potencias crigtianas, en 1778, que se aboliera la esclavi-
tud de los hombres viejos v de las mujeres, gie no se retuvie-
ra en el cautiverio por mas de un afio a los prisionercos de gue-
rra, ¥y, finalmente, que nunca pudieran ser atacados, en guerra
0 en paz, los barcos gue trangportaban productos alimenti-
cios®. Antes de estos hechos es necesario confesar que el sec-
tarismo religioso del corsario berberisco influia ya muy poco
en el espiritu de BidiI Muhammad b. cAllah, gquien llegd al ex-

% Asf se expresan los articulos V de los Tratados firmados con Holanda vy Suecia,
ambos del 10 de septiembre de 1777, v en la Propuesta que e] sultdn hizo oficialmente,
en dicha ocasién, a todas las naciones que estaban o no en paz con £ {véase el texto
e estos articulos y propuesta, en I Caille, Les accords inlesnationsux du sultan Sidi
Mohammed ben Abdallah (1757-1790) [Tanger], 1960, pp. 2zrg-221).

4 Cf. texto de la Proposicidn de comercio a diferentes naciones, del 20 de diciembre
de 1777, en ]. Caille, Les accords infernationaus, p. 223, y en Georg Hést, Den Maro-
kanske Kaisdr Mohamed ben Abdallah’s Histoive, Kibbenkan, 1971, p. 183 s

5 Esta ultima declardeion, hecha el 27 de septiembte de 1778, concetnia a todas las
naciones europeas, en paz ¢ en guerra con él {cf, texto en ]. Caille, Les accords inter-
nationaux, p. 228 ss.)
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tremo de regular la entrada en sus puertos de los piratas ar-
gelinos que condujeran presas cristianas, permitid que la na-
¢idn europea ofendida por aquéllos los atacara incluso denftro
de sus aguas territoriales —siempre que no fuera dentro del
mismo puerto— y, desde luego, se comprometié g no dejar que
los argelinos hicieran cautivos cristianos dentro de los Hmites
de sus puertos®.

Bi el soberano marroqui era sincero al hacer estos avances
a las naciones europeas, y su marina habia sido creada con el
Unico objetivo de dedicarse al corso’, como algunos parecen
indicarlo, cabria pensar que, al poner en practica sus prome-
sas, la marina, falta de otros alicientes, se vino abajo rapida-
mente. Pero no fue asi. La marina siguié un lento desarrollo ¥
Sidi Muhammad b. <Abd Allah continud dedicandole sus es-
fuerzos y cuidados para acomodarla, poco a poco, a las activi-
dades propias de toda flota perteneciente a una nacién desa-
rrollada, en la cual los barcos de guerra previenen litigios ¢
defienden intereses nacionales y los barcos mercantes laboran
en favor de la prosperidad econdmica mediante los intercam-
bios comerciales. Esto constituia una prueba mas de que nues-
tro sultin no habia tenido nunca un verdadero espiritu de
mugihid o paladin de la guerra santa contra los cristianos
-—al estilo de la época—, aungue algunos cronistas arabes e
historiadores europeos lo gquieran ver asi, los primeros con el
afan de ensalzarlo y los segundos para denigrarle,

6 Cf. los articulos V-VIII de ]a precedente declaracién. Por carta de ]. Patissiati al
conde de Floridablanca (Cddiz, 23 marzo 1779, en «Archivo Histdrico Nacional de Ma-
drids» (AHN), Estado, leg. 4312), parece incluso gue el sultdn llegé a prohibir la entrada
en sus puertos a los corsarios argelinos, lo que no cabe duda hizo en 1785, como ve-
remos.

7 En el afio 1779 todavia se da un caso de corso marroqui contra un barco de Ra-
gusa que transportaba mercancias maltesas, las cuales, después de prolongadas negocia-
ciones, fueron devueltas a sus duefios. (Véase R. Lourido Diaz, La repiblica de Ragusa
vy los calawies de Marruecos en el siglo XVIN, en «Studi Magrebint», 1V {1971), 113-124.
Por otra parte, los napolitanos se apoderaron también de un barco marroqui que llevaba
trigo a Tripoli. El sultdin se quejé al rey de Espafia —el rey de Nipoles erz su hijo—,
alegando que él habia ofrecide a todas las naciones respetar los barcos que condujeran
comestibies, y ahora el de Napoles se apoderaba del trigo que iba destinado a socorrer la
necesidad angustiosa de los de Tripoli (carta del P, José Boltas 2 Floridablanca, Marrakui
10 abril 1780, AHIN, Estado, leg. 4310}.
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Arreglos y compra de embarcaciones en Europa. Ullimos ves-
tigios del corso

A pesar de que, ya en 1779, Marruecos estaba sufriendo las
angustias de una grave carestia agricola®, 5idi Muhammad b.
cAbd Allih no abandond su cuidado y preocupacion por la flo-
ta. Contra lo que pudiera creerse, el sultan invirtio entonces
grandes cantidades de dinerc en la construccién y moderniza-
cidn de sus barcos. Si en afios anterlores Dinamarca y Suecia
le enviaban, en calidad de tribute, abundante material navie-
ro®, que Iuego era trabajado en los astilleros marroguies,
ahora, roto ya por aguellas naciones su compromiso, 8idi
Muhammad b. “Abd Alldh se vio obligado a comprarlo g otras
potencias europeas. Se tomara tal vez como un contrasentido
que, falto el monarca de recursos econdmicos en el interior del
pais, por la pertinaz vy prolongada sequia, se dedicara en tan
graves momentos a adguirir nuevas embarcaciones y a hacer
reparar las existentes en los arsenales extranjeros con un di-~
nero gue era absclutamente necesario para la subsistencia de
su pueblo. No tiene, sin embargo, nada de anormal que el so-
berano, forzado por estas dificultades internas, intentase ha-
cer directamente coinercico con HEuropa, para salvar de este
modo a sus subditos del apuro vital en que se debatian. Pero
para ello era imprescindible gcomodar sus barcos a las nuevas
exigencias técnicas,

Veamos en queé consistieron estas compras y arreglos de em-
barcaciones, El arraez Ahmad Mustaganim, jefe de una escua-~
drilla de fragatas, hizo reparar v modernizar sus barcos en Gi-

* Sobre las graves dificultades econdémicas de Narruecos en estos afios, provoca-
das por una extrema y prolongada sequia, véase R. Lourido Diaz, El sultanate de Sidi
Muhammad b, cAbd Allah (1757-1790), en «Cuadernos de Historia del Islam», de la -
Facultad de letras de Granada, 2 {1g70), p. 30 ss.

9 Las ayudas sueco-danesas a Marruecos en materiales navieros pueden verse en
H. de Castries, Le Danemark et le Maroc (1750-1767), en «Hesperisn 6 {1926} 237-249:
J. Caille, L'abolition des tribuis versés au Maroc par la Sudde ef le Danemark, en «Hes-
peris» 45 {r058) 203-238; R. Lourido Diaz. Relaciones sueco-marroquies en el siglo XVII.
Ayuda militar ¢ impuestos tributarios de Suecid a Marruecos a cambio ddl respeto de su
comercic maritimo, en «Africa», n.° 355 (1971} 268-270; R. Lourido Diaz, Marruecos v
Dinanwirea en el siglo XVIH, en «Africas, n.° 359 {rg71) 437-440: n.° 361 {1972} 15-17.
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braltar, en el afio 1778 . Poco mas tarde, otro de los principa-
les jefes de la marina, el capitan al-Tahir Fanni§, juntamen-
te con el arraez Hansall ¥y Pedro Umbert, fueron comisionados
repetidas veces por el sultdn para comprar en Cadiz pequefias
embarcaciones vy mucho material naviero con destino al puer-
to de Salé. La barra de este puerto entorpecia de continuo la
entrada de los barcos, lo mismo gue su carga v descarga, y por
eso se compraban materiales con gue obviar estas dificultades.
Por estos afios también, las caravanas comerciales por tierra
se hacian muy dificiles, pues las gentes hambrientas se lanza-
ban a los caminos buscando, incluse mediante la violencia,
medios de subsistencia. Ello obligd al sultan a destinar varios
jabeques ¥ pequenos barcos de caboiaje al transporte de mer-
cancias entre los puertos de Salé, Mazagan y Mogador, g lo lar-
go de la costa atlantica marrogui ''. Por otra parte, 8idi Muham-
mad b. cAbd AllGh habia hecho también construir en Sawira
—Mogador-— cuatro barcos destinados al comercio con los puer-
tos de Egpafia. 1.os constructores, poco habiles en esta clage de
embarcaciones, no lograron evitar ni luego corregir varios de-~
fectos que las hacia inadaptables para el comercio maritimo.
Los ingleses se prestaban a reformarlos, pero el sultan mandd
a sus arraseces “Abd al-Earim Ragiin y <Ali Pérez a CAadiz pata
gue hiciers esta obrag en Espaiia, a la cual accedié Carlos 111
€1 19 de julio de 1780 2,

1 Carta de . Patissiati al conde de Floridablanca, en la que le anunciaba que este
capitdn habia conducido a Gibraltar unas cinco fragatas para ser modernizadas por los
ingleses {Cédiz, 11 mayo 1779, AHN, Estado, leg. 4312). El cbnsul francés en Salg,
Louis de Chénier, daba cuenta a su gobierno, en carta del 21 diciembre 1778 --antes,
por tanto, de que lo hiciera J. Patissiati a Madtid—, de que eran cuatre las firagatas
del sultdn que habfan sido remozadas en los astilieros de Gibraltar, v que estaban
consignadas al puerto de Larache, 2 donde habian ya regresado. La cdmara de la
fragata dirigida por el arraez al-Tihir Fannid habia sido especialmente tapizada de
damasco {cf. Pierre Grillon,, Un chargé d'affawres au Maroc, La correspondance du
consul Louis Chénier, 1767-1782, Paris 1970, p. 710}

11 Carta de Louis de Chénier, Salé 16 agosto 1779 (ap. P. Grillon, La correspondance
du consul Louis de Chénier, p. 755).

12 Fue abundante la correspondencia entre el suitdn, el conde O'Railly —en Cidiz—
y ¢l goblerno de Madeid, durante los afios 1780-1781, relativa a las compras de embar-
caciones y matetial naviero en el puerto de Cidiz, v a la reforma v restauracién de
los cuatro barcos marroquies, como puede comprobarse en la documentacidn existente
en el AHN, Estado, leg. 4315.
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En este afio de 1780, el grueso principal de la marina del
sultan estaba constituido por seis fragatas, de unas 200 tone-
ladas de desplazamiento vy armadas con 18 6 14 cafiones cada
una, adscritas al puerto de Larache; unas doce galeotas, de tres
cafiones cada una, de gran ligereza y movilidad, fondeaban
permanentemente en los puertos de Tanger y Tetudn; el res-
to de la marina lo formaban, segin informes del entonces con-
sul francés, Louis de Chénier, que transmitia todos estos in-
formes, varios otros navios, barcos y galeotas, en bastante mal
estado, que se ocupaban en faenas de cabotaje a corta distan-
ciz . '

Aungue no muy adaptadas parg este comercio, estas fraga-
tas se dedicaban g veces al transporte de mercancias, como lo
hacia, por ejemplo, el arraez al-Mestirl al traer de Cadiz a La-
rache, por cuenta de varios comerciantes marroguies, una car-
ga de legumbres y frutos secos en su fragata ', Otra de estas
fragatas se estrello a la entrada de la rada de Salé cuando re-
gresaba cargada de mercancias del mismo puerto de Cadiz,
mercancias adguiridas poer otro comerciante marrogui a nom-
bre del sultan *. Finalmente, otro subdito marroqui se embar-
£0 en otra fragata rumbo a Lisboa, con fines comerciales, aun~
gue en la capital lusa fuera luego recibido con honores de em-
bajador '*, En afos sucesivos, estas mismas embarcaciones se
desplazarian en misiones oficiales: por el Atlantico, a la altu-
ra de lag islas Avores’; en viaje a Constantinopla, Malta, Ti-
nez, Liorna, Génova, Marsella, efc., bien sea para transportar
esciavos musulmanes rescatados por el soberano calawi o para
conducir sus embajadores ante gobiernos extranjeros 'S,

i Ap. P. Grillon, Lo correspondance du consul Louis de Chénier, p. gao,

14 Carta de Louwis de Chénier, Salé 1o noviembre 1780 (ap. P. Grillon, La corres-
pondance du consul, p. B76).

15 Carta de Louls de Chénier, Ténger 10 diciembre 1981 (ap. P. Grillon, La corres-
pondance du consul, p. 978).

16 Carta de Louis de Chénier, Salé 29 noviembre 1780 (ap. P. Grilion, La corres-
pondance du consul, p. 87g).

3 Cartas de Louis de Chénier, Salé 31 julio 1781, Tdnger 1o diciembre 1781 (ap.
P. Grillon, La correspondance du consul, pp. 84p v 879).

18 Cartas de Louis de Chénier, Ténger 28 junio, 2y julio, 31 septiembre 1782
{ap. P, Grillon, La correspondance du consul, pp. 1017, 1024, ro31).
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Ante estas nuevas y multiples ocupaciones de la marina, la
falta de barcos mercantes v de guerra se hacia cada vez mas
noforia, mientras Ios arsenales marroquies seguian careciendo
de los materiales adecuados en Ia construccidn naviera, como
eran la madera, mastiles, cordaje, velamen, et¢., que los pai-
ses nordicos europeos ya no enviaban como antes al sultan ™.
Otro tanto podria decirse de la carencia de técnica en las mis-
mas construccionaes navales. Pero no por eso cejiaba por un
momento el sultdn en su empefo, ¥y asi, a principios de 1782,
éste da orden de gue se construyan mas fragatas en los arsena-
les de Salé, siendo varios los comerciantes ricos de estg ciu-
dad los due se responsabilizaron de tales construcciones, una
fragata por cabeza, si bien ellos 8610 se ocuparian de la mano
de obra, no del material naviero, que les seria entregado *%,
Las fragatas ya en servicio se remozaron también este mismo
aflo, v una de ellas fue restaurada compietamente en los as-
tilleros de Cadiz .

Ni aun asi podia SIdi Mubhammad b. cAbd Alldh cubrir las
necesidades de tipo maritimo, viéndose obligado a solicitar em-
barcaciones mercantes de Portugal® y de Espafia **, en las
cuales poder transportar trigo ¥ otras merecancias desde el sur
del pais hasta las ciudades del norte, pagando el debido flete,
pero sus peticiones no tuvieron respuesta inmediata: Espaifa
demorod varios meses la contestacion, y Portugal respondid in-
mediatamente por medio de Manuel Pontes, que los harcos so-

¥ Ap. P Grillon, La correspondance du consul, p. gzo.

%t Louis de Chénier, en carta de 19 febrero 1782, escribla que eran cuatro los
comerciantes saletinos que se encargaban de la construccidn de una fragata cada uno
{ap. P. Grillon, La correspondance du consul, p. o84). Sin embargo, en el resumen ge-
neral del afio 1782, al tratar de describir el estado de la marina marroqui, el mismo
Chénier comunicaba a su gobierno de Parfs que eran catorce los comerciantes de Rabat
y Salé gue se responsabilizaban de esta orden de} soberano, uma fragata por cada uno
de ellos (Ibidem, p. gg9).

21 Cartas de Louis de Chénier, Tdnger 25 absl, 29 mayo 1782 (ap. P. Grillon, La
correspondance du consul, pp. 1011, r015-16},

22 Cartas del sultdn marroqui a Jorge Colaso y a Manuel de Pontes {afio 1193/ 1779),
en la Academin de Ciencias, de Lisboa, ms. 50 y 1020,

2 Cf. V. Rodriguez Casado, Politica marroqui de Carlos I, Madrid 1946, p. 334, s.
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licitados no podian ser enviados a causa de la guerra entre Es-
pafia e Inglaterra .

Holanda, sin embargo, parece ¢ue cooperd también en el
envio de material naviero a Marruecos **. Perc fue sobre fodo
Gibraltar la gue se convirtio, a partir de 1783 en el arsenal ex-
tfranjero mas concurrido de las naves marroguies que necesi-
taban reparacién: cuatro fragatas del sultan fueron alli equi-
padas y pertrechadas de jarcias v arboladura; ofras tantas,
mandadas por €1 jefe de lo flotilla de Larache, al-Haf¥imi Mes-
tiri, fueron reforzadas por un revestimiento exterior de cobre *;
finalmente, alli fue conducida por Ahmad Mustaganim una
fragata de 22 cafiones “para que los Ingleses la aviliten de todo
lo necesario, ¥ se la pinten primorosamente, porgue S. M. M.
guiere presentarla de regalo a la Puerta Ofomana” *, y de tal
forma queddé modernizada esta embarcacion gue fue conside-
rada como la mejor de toda la flota marrogui®. También en
Gibraltar se armaron, en 1784, las fragatas de los capitanes
Farray v Ahmad al-Turki®, mientras los puertos espafioles y
portugueses eran regueridos, en 1786, para componer los bu-

# Ms. 50, fol. 8 v, en la Adademin das Ciencias de Lisboa.

28 1, M, SBalmén escribia al conde de Floridablanca (Tanger, 4 junio 1873, AN,
Estado, leg. 4317) que el sultin pensaba enviar a los Paises Bajos un embajudor para
apresurar el envio de los cafiones y jatcias para tres fragatas que aquel pafs habfa pro-
metido a Marruecos.

26 Carta de J. M. Salmén al conde de Floridablanca, Tdnger 4 junio 1783, AHN,
Estado, leg. 4317. La designacidn de Mestirl como comandante de lag fragatas de La-
rache nos consta por otra carta de J. M. Salmén (Tédnger, 13 mayo x784, AHN, Estado,
leg. 4317) v por un Zahir de nombramiento (afio 119/1784-1785), publicado en la obra de
¢Abd al-Rahman Ibn Zidan [thaf aclam al-nas fi $amidl ajbdr hddira Miknds, Rabat, 1933~
36, t 1IE, p, 264 s,

27 Carta de 1. M. Salmén al conde de Floridablanca, Ténger, 11 junio 1874, AHN,
Estado, leg. 4377.

2% Carta de §. M. Salmdn ai conde de Floridablanca, Darbeyda (Casablanca, 22 sep-
tiembre 1896, AHN, Estado, leg. 4319.

2% Cartas de J. M. Salmdn al conde de Floridablanca {Tédnger, 30 junio 1784, AHN,
Estado, leg. 4317), v de José Somoza al mismo Floridablanca {Tdnger, 30 abril 1785, ibi-
dem, leg. 4315).
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ques mandados por los arraeces Ben Barka y cAll al-Turki®e.
Todas estas compras ¥ reparaciones eran ahora pagadas en me-
talico por los agentes del monarca marroqui.

Gracias g esta participacion europea, estaban perfectamen-
te equipadas, en 1784, las flotillas de los puerios marroquies:
cinco fragatas en Larache, cuatro en Salé y varias fragatas ¥
galeotas en Tetudn y Tanger, todas las cuales podian navegar
a largas distancias en alta mar, no limitindose a rondar las
costas de Marruecos y del Estrecho de Gibraltar, como sucedia
en afios anteriores *. A pesar de todo, estos barcos no desalo-
jaban tal vez un gran tonelaje, pues, cuando, en 1782, el arraez
Farray fue, con cinco galeotas, para retirar los grandes cafiones
que habian servide a 8idi Muhammad b, cAbd Allih para ase-
diar Melilla, ocho afios antes, y gque habian permanecido alli
abandonados a causa de su gran pesc, no logro cumplir con
su cometido, teniendo que hacerlo, finalmente, un barce de
carga espaifiol de mayor tonelaje™®,

El aumente de marineros, formados ¥ equipados segin las
técnicas europeas, aungue, en la practica, bastante distantes de
ellag, fue también evidente por estos afios. Los arraeces o capi-
tanes de barco estaban auxiliados en el mando de su unidad
por cuatro oficiales y otros tantos artilleros. Los comandantes
de la marina se reunian algunas veces con el sultan, como lo
hicieron en 1784, para tratar en coman de las reformas y des-
tinos que habian de darse a los barcos. En este mismo afo, tam-
bién, los puertos de Sawira, Safi, Salé y Larache recibieron el
equipaje y vestuario para mil marinos mas, pues, como escri-
bia el consul espafiol, J. M. Salmoén, el sultan “quiere aumen-
tar su armada”, obligando a cada arraez a incrementar la do-

30 Dos fueron las fragatas compuestas en Espafia en 1786, una en ef arsenal de Cé-
diz y otta en Algeciras (ms. Estado de la Corte de Marruecos - Afio 1788, en AMN,
Estado, legs. 4318 y 4321, v carta de ]. M. Salmén a Floridablanca, Darbeyda, 20 octu-
bre 1986, ibidem, leg. 431g).

31 Lartas de |. M. Salmén al conde de Floridablanca. Tinger 15 v 30 de julio 1874,
AHN. Estado, leg. 4317,

32 Sobre este hecho existe mucha documentacidén en el AHN, Estado, leg. 4313, que
pensamos ofrecer al piiblico en breve plazo.
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tacion del barco respectivo en cincuenta soldados mis de tie-
rra . '

Como en tiempos anteriores, los reiterados e incansables es-
fuerzos de S1di Muhammad b. cAlldh en pro de su marina, ahoc-
ra dirigidos principalmente hacia el comercio, se tfornaron
en gran parte inutiles a causa de la mediocridad del personal
marinero, Si en el Convenio firmado con Espafia, el 30 de mayo
de 1780, el soberano =alawi solicitaba barcos espafioles mercan-
tes que estuvieran mandados por oficiales espafioles y tripula-
dos por marineros marroguies —al lado de aguéllos se ejerci-
tarian los suyos en las faenas del mar—, con objeto de dque se
dedicasen al transporte de grano y de ofras mercancias *, era
porgue sus barcos no estaban adaptados para el comercio ¥y
porgue sus marinos no poseian todavia la suficiente formacion
para estos menesteres. Lo mas grave es que, afiog més tarde,
persistia esta deficiencia en cuanto a bastimentos y a fripula-
cion. En 1784, en efecto, tuvo gue recurrir de nuevo a los go-
biernos de Espafia, Francia, Inglaterra, Venecia y Ragusa para
gue transportasen en sus buques de carga unos 7.000 quintales
de polvora y salitre, que enviaba a Turguia *°.

Sus barcos ¥y marineros permanecian, sin embargo, perfec-
tamente adaptados para la guerra del corso. Por este mismo
tiempo se registraron, efectivamente, los 0ltimos actos de cor-
so de la marina de Sidi Muhammad b. <Abd Alldh.

La ereciente influencia comercial y politica en Europg de
Jos Estados Unidos de América, independizada del dominio in-
glés desde hacia muy pocos afios, acucid las ambiciones del sul-

33 Cartas del P. José¢ Boltas (Mequinez 15 enero 1784, AHN, Estado, leg. 4313} ¥
de J. M. Salmdn al conde de Floridablanca (Tdnger 19 enero y 11 marze 1784, AHN,
Estado, leg. 4317).

34 El gobierno de Carlos HI de Espafia aceptd la solicitud de} sultdn, pero se negd a
adimitir matineros marroquies en los barcos espafioles, con el fin de evitar ¢l posible des-
acuerdo en la tripulacién (Véase el texto de los dos primeros puntos del Convenio, en
1. Caille, Les gccords internationux, p. 234 s.).

2% Enire los meses de mayo y diciembre de 1874 se sostuvo una abundante co-
rrespondencia entre el cdnsul espafiol en Ténger, J. M. Salmén, y el conde de Florida-
blanca, que versa sobre las negaciaciones entre las citadas naciones y Marruecos, hasta
lograr que fuera enviada la pdlvora y el salitre marroquies a Constantinopla (AHMN,
Estado, leg. 4317).



56 RAMON LOURIDO DEAZ, OFM. { | 2]

tan, gue preveia grandes ventajas econdmicas si conseguiag es-
tablecer un pacto de paz y amistad con aguella joven nacion.
Trato indirectamente de atraerla hacia su circulo politico, pero
los dirigentes de los Estados Unidos no se dieron por entera-
dos, ¥ entonces, al igual que en los primeros tiempos de su sul-
tanato, Sidi Muhammad b. cAbd Allah se convencido de que la
Tnica forma de llamar la atencion de los norteamericanos ra-
dicaba en el atague por traicion de sus barcos mercantes. Con-
secuente con su idea, cursé ordenes a sus corsarios para que
se lanzasen a la caza de buques mercantes de los Egtados Uni-
dos, como comunicaba a Madrid J M. Salmon *°.

S81di Muhammad b. cAbd All&h tuvo éxito en esta ocasion, ya
que el buque americane “Betsey” fue capturado por sus corsa-
rios a fines de 1784, y los HEstados Unidos de América se deci-
dieron entonces a firmar con él un pacto de mutuo respeto ¥
comercio, que les pusiera al abrigo de nuevas piraterias *". En
cambio tuvo menos fortuna la fragata del arraez ¢All Péreg, la
cual, camuflada bajo la bandera ‘“rossa” de la flota otomana,
hacia e] corso contra Cerdefia vy fue sorprendida y conducida
prisionera por una fragata napolitana *.

Estos hechos esporadicos de corsoe contra mercantes euro-
peos no significaban en modo alguno un retorno a los tiempos
pasados. Eran las ultimas muestras o manifestaciones, comeo
deciamos antes, de un mal gue habia envenenado las relacio-
nes entre cristianos y musulmanes durante siglos, vy al cual
puso término, de maners lenta pero efectiva, nuesiro sultan,
al menos en lo gue atafie a Marruecos. Por estos afios, preci-

3¢ Cartas de J, M. Salmén al conde de Floridablanca, Ténger 16 octubre y 31 di-
ciembre 1874, ANN, Estado, leg. 4317.

3T Estos hechos fueron estudiados por R. Lebel, Les premidres rélations entre les
Etats Unis et le Maroe, en «Bulletin de L'Enseignement Public au Matroc», octobre 1938,
pp. 409-414, que yo pienso enriquecer con nueva documentacién, extraida del AHN
de Madrid,

3% La relacidn de cémo fue hecha esta captura, redactada el 2g de noviembfe de
1782 por el capitdn de la fragata napolitana —Nipoles tenia entonces un tratado de paz
«con Marruecos, pero la bandera enarbolada por el marroqui le indujo en etror—, se en-
cuentra en el Archivo General de Simancas, sec. Estado, leg. sgi6~. Si se quiere co-
nocer la bandera de la snarinz de nuestro sultdn, ha de consultarse el estudio de B. Du-
breil, Les pavillons des Elats musulmans, en «Mesperis-Tamuda», 1 {1960} 543 ss.
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samente, 51di Mubhammad b, Abd Allah se compenetraba cada
vez mas con algunos Estados de Europa, llegando a estipularse
un pacto de mutua ayuda, en caso de guerra con ofras nacio-
nes, entre Espafia ¥ Marruecos ™. Y, debido a las guelas euro-
peas contra el cobijo que se ofrecis a los piratas argelinos en
los puertos marroquies, el soberano <alawi prohibidé a aquéllos
el atraco en sus costas. Liegéd incluso a conceder a la reing de
Portugal que sus barcos pudieran refugiarse en el puerto de
Tetuan, para lanzar desde glli sus ataques contra los piratas*,
Esto hacia recordar al consul espaiiol “la gran diferencia que
hay ahora, a seis afios pasados; entonces no tan s6lo no se les
impedia [a los piratas argelinos] la comunicacion, sino que se
hacian duefios absolutos del Puerto” #, El mismo acto piratico
contra los Estados Unidos trajo consigo, entre otras consecuen-~
cias politicas, el que el sultén se comprometiers a defender con
sus cafiones costeros a los barcos de esta nacion, en el caso de
que fueran atacados por bugues enemigos, cristianos o musul-
manes **,

La posicion cada vez mas abierta del sultan marroqui hacia
dos europeos no deja de contrastar un poeco con la del Gran
Maestre de Malta, el cual, ante las apremiantes demandas del
gobierno de Carlos IIT de Espafia para gue dejase de hostili-
zar las embarcaciones de SIdi Muhammad b. cAbd Allgh y que
negociase un tratado de amistad con €1, respondio con réticen-
cias por medio de su embajador en Madrid que, “aungue jamas
ha havido tratado alguno de paz entre mi Sagrada Religion ¥
S.M. Marrogui, ni por su constitucion puede haverle, atendien-
do 8. Ema. a la amistad y buena correspondencia que S.M.,, que
Dios Guarde, mantiene con S.M. Marroqui, tenia dada orden a
jos Comandantes de los Buques de la Religion no hacer hosti~

3% Véase la Il parte del convenio de 1780, punto V, en . Caille, Les accords e
ternationaux, p. 236.

40 Carta de J. M. Salmdén al conde de Floridablanca, Tinger 18 septiembre 1375,
AHN, Estado, leg. 4317.

44 Carta de J. M. Salmdn al conde de Floridablanca, Tdnger 27 octubre 1985, AHIN,
Estado, leg. 4317.

42 Véase el art. X del tratado de 1786, entre Marruecos y Estados Unidos, texio
en §. Caille, Les accords internationaux, p. 261 s.
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lidad alguna a las Embarcaciones Mercantiles ¥ de Guerra de
8.M. Marrogui...” 3,

Europa se niega a cooperar en la jormacion de los marinos ma-
rroguies. Esfuerzos para crear una flotg mercante

Los resultados obienidos en lo tocante a la marina no co-
rrespondian, evidentemente, a los desvelos puestos por el mo-
narca todo a lo largo de su sultanato. A pesar de haber traido,
al principio, técnicos turcos, v de haber equipado sus embarca-
ciones en Europa, mas tarde, éstas seguian siendo inadapta-
das al comercio, v los arraeces -—los originarios de las regen-
cias berberiscas y los renegados cristianos eran todavia mayo-
ria al lado de los marroguies— poseian poeas cualidades para
conducir barcos en alta mar, y menos parg formar nuevos ma-
rinos.

Ya se vio anteriormente coémo Sidi Muhammad b. <Abd Allgh
habia tratado de remediar en lo posible la deficiente formaecion
marinera de sus hombres, lanzando timidas llamadas a las po-
tencias europeas para que se aviniesen a prestarse como mMaes-
trog de 10s suyos en las técnicas navales. Nada habia enftonces
conseguido. En log Oltimos afios, convencido de gque su marina
no se desarrollabga con la rapidez deseada, a causa del personal
tan mediocre con que contaba, renovd con mas insistencia sus
ofertas anteriores haciendo proposiciones ventajosisimas, en lo
econémico, a todo aquel europeo que quisiera ingresar en su
marina en calidad de oficial o de simple marinero, Sus deseos
de lanzar sus barcos a lo largo ¥ a lo ancho de los mares, des-
de América hasta la India, con objetivos comerciales segu-
ramente, le indujeron a publicar la siguiente invitacion ofi-
cial, transmitida por medio de su gobernador de Ténger,
Muhammad b. cAbd al-Malik, y cuya traduccién al espafiol fue
enviada por J. M, Salmén al gobierno de Madrid:

4% Cartz de Francisco-Alfonso de Sousa Portugal, embajador de Malta en Wadrid,
al conde de Floridablanca {Madrid 14 marzo 1786, AHN, Estado, leg. 4319). Ei
sultdn quedd resentido contra Malta, pero mids adelante se llegd a un perfecto acuerdo
entre elios. '
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“Gracias a Dios.

s 14
. ey.
Firma 1300 del Rey

Mandamos a nuestro Criado Alcayde Mahomet Bemn:
Abdelmelek, gue hagas juntar a todos los Coénsules re-
sidentes en Tanger y diles que nuestros marineros to-
dos los afios nos plerden las Embarcaciones, y assy el
gue de ellos gulera que su Nacién sea entre Nosotros
preferida a las demas Nos dara Pilotos de su Marina
para gue se embarguen en nuestras Fragatas, v en cada
una ha de haver entre Sota-Harraezes, y Pilotos, Diez
Hombres gue sean bien instruidos e inteligentes del Mar
Oceano, v Mediterraneo. Tendran todo el mando de la
Embarcacion, v Nuestros Marineros se governaran por
Io que ellos les manden sin que falten a la subordina-
cion; v esta gente que nos dén Navegaran en Nuestros
Bugues con media paga mas de lo que se les da en la
Marina de su Nacion, ¥y guando hayas hablado con los
Consules sobre todo esto, el que de ellos te ofrezea la
gente, danos parte. También diras a los mencionados
Coénsules due nosotros gueremos esta gente para nave-
gar con ella hasta América, y a la India, y mandanos
la respuesta de esta carta. Salud a 14 de la Luna Sual
afio de 1.200. Corresponde a 8 de agosto de 1786”7 #4,

4 La traduccién de la carta del sultén al gobernador de Tdnger fue incluida en otra
de J. M. Salmén a Ploridablanca, fechada en Darbeyda ol 22 de septiembre 1876 (AHN,
Estado, leg. 4319). Hemos de advertir que la correspondencia de fechas, musulmana y
cristiana, puesta en esta traduccidn, no es exacta, ya que € 14 de Sawwal de 1200 co-
rresponde al 1o de agosto de 1786, El soberano tenfa por costumbre firmar sus cartas po-
niendo al comienzo de las mistnas las cifras del dia y afio musulmén en que escribfa.
Unos dias antes de enviar a Madrid esta declaracién oficial del sultdn, J. M. Salmén
escribfa a Floridablancat «En el dia se dice que piensa [el sultin] poner Diez Chris-
tianos en cada una de sus Fragatas de Guerra, v que de éstos uno ha de hacer de se-
gundo Capitin, otro de Piloto, v los deméds de Marineros, porque quiere que sus Barcos
Naveguen en alta Nar, y algunos politicos afiaden que irdn hasta América. La novedad
de poner Christiatios en las Fragatas ha tiempo que lo tengo cido, pero me es mui duro
de creer llegue a efecto esta determinacidn, porque aun quando S. M. lo desee assi, no
serd facil propotcionarle los Christianos para gue naveguen en sus Fragatas, ny jamds
se podrdn abenir con los Moros por la variedad que hay, en las costumbres de unos y
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Las sospechas de J. M. Salmoén sobre las pocgs garantias de
éxito de Sidi Muhammad b. cAbd Alldh, en lo relativo a la ayu-~
da europes sclicitada en favor de su maring, estaban muy jus-
tiflcadas *°. Ante la proclams del gobernador de Tanger, todos
los cénsules europeos, instalados en su gran mayoria en la ciu-~
dad del Estrecho, uno tras ofro, comenzaron a presentar sus
excusas de que nada peodian decidir sin apntes conultar con sus
respectivos gobiernos, pero ——como observaba el cénsul espa-
fol— todos estaban yva convencidos de gue ninguna potencia
aceptaria la invitacion del marroqui?t, La realidad posterior
probdé sobradamente lo fundado de estas suposiciones de los
diplomaticos.

A la simple lectura de la invitacion del sultdn, podria tal vez
creerse gue éste buscaba Gnicamente que sus barcos fueran pi-
lotados por cristianos con fines corsarios o algo por el estilo,
Ante todo, no cabe la menor duda de gque su primers intencidén
erg la de formar buenos marineros al lado de los maestros eu-
ropeos, cuyas lecciones serian dadas a bordo de los barcos con
que contaba entonces su flota, todos ellos —fragatas, galeotas
© jabeques— barcos de guerra. No poseia, en efecto, ningun
barco mercante *'. Pero se puede fundadamente pensar gue sus
ambiciones, al solicitar la ayuda de 108 marinos europeos, es-
tribaban en proyectos de comercio con el exterior, Si pretendis
comenzar sirviéndose de sus naves de guerra para estos fines,
es porqque no disponia en aquellos momentos de otros medios

otros, y por otras muchas cosas que nunca se allanardny (Darbeyda 5 septiembre 1786,
AHN, Estado, leg 4319).

45 Estas sospechas del cénsul espafiol s emitian en las dos cartas citadas en la nota
anterior.

48 Carta de |. M. Salmén al conde de Floridablanca, Darbeyda 22 septietnbre 1786,
ABN, Estado, leg. 4319.

47 En una Instruccién sobve el Comercioo de Barberia, fechada el 23 de julio de 1785
{AMN, Estado, leg. 4350), v que trata del comercio en Marruecos, se escribe que «los
Moros no teniendo Embarcaciones propias barva su trdfico, se valen de las Embarcaciones
Extranjeras para conduciy sus frutos gue se consumen en todas partes de Europa,..’”’.
Sin embargo, la cartz del embajador malvés en Madrid, citada mds armba, aclaraba que
no harla chestilidad alguna o las ewibarcaciones Mevcantiles v de Guerva de 5. M. Ma-
rroqui...» {Carta del embzjador de Malta a Floridablanca, Wadrid 14 matzo 1786, AHN,
Estgdo, leg. 4319).
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mas adecuados, Bsta suposicidn tiene su fundamento en el he-
che de que por entonces habia enviado ya varios barcos car-
gados de trigo a Tripeli, y su animo estaba intranguile a causa
de la poca destreza y experiencia de sus hombres en el trans-
porte maritimo **, La manifiesta intencién de que sus navios
Hegasen hasts America y la India, expresamente menciona-
das en la solicitud a Europa, apoya la realidad de sus senti-
mientos respecto a los fines comercigles entonces pretendidos,
pues tampoco a Sidi Muhammad b, <Abd Allah se le oculiaba.
gue el Nuevo Mundo y las Indias Orientales eran las regiones
gue mas abtraian las apetencias de los comerciantes europeos.

La tacita denegacion de las potencias cristianas a remediar
1z insuficiencia técnica de la marina de Sidi Muhammad b.
cAbd Allah, cuando éste lo solicitd de forma general a aquéllas,
ge confirméd, algo més tarde, de forma concreta y tajante,
por parte de Inglaterra. B} sultdn pretendidé enviar a Constan-
tinopla dos de sus fragatas pilotadas por marinos ingleses, pero
estos se negaron rotundamente gz ello, tanto en el caso de que
toda la triplacion fuera inglesa como en el de gue estuviera
repartida entre ingleses v marroquies, Esta repulsa tan cate-
gorica de Inglaterra origind una grave crisis en lag relaciones
anglo-marroguies **,

Situacion de la maring ¢ la muerte del sultdn

La prometedora evolucidén de los proyectos de Sidi Muhiam-
mad b, <Abd AllZh respecto a su marins se vio gravemente da-

* ], NL Salmém, al enterarse de que ocho o diez embarcaciones del sultin se
aprestaban a ir a Tripok con un cargamento de trigo, sospechd que se trataba mds bien
de una expedicién contra Malta, pero zlgo mds tarde rectificaba sus primeras i'mprea
siones al escribir que «mi Carta n.° 5 gueda enteramente desvanecida por que sé que
esta providencia de S.NMLM. ha dimanado de haver recibido cartas de] Bey de Tripoly,
en gue se lamenta de la triste situzcidn de aquel Pays por la mucha escasez que pa~
dece». El cénsul espafiol de Tripoli escribid también a J. M. Sslmén notificindole la
gran alegrfa berberisca a la llegada de los primeros envios de trigo de Marruecos (Carta
de J. M. Salmén =z Floridablanca, Tdnger enero 1787, AHN, Estado, leg. 4310}

M Cartas de ], M. Salmén a Floridablanca, Ténger 17 y 19 agosto, 12 vy 2v no-
viembre 1787 {AFN, Estado, leg.. 4310}, 12 ¥y 27 marzo, 4 y 20 abril 1788 (bidem,
leg. 4321). Cf. R. Lourido Diaz, Relaciones politicas anglo-marrogquies en la segundae
mitad del siglo XVHI, en «Ilispania, 31 {19v1), p. 376.




62 RAMON LOURIDO DIAZ, OFM. [1 8]

fiada con esta oposicién europea a secundarleos. La negativa de
las potencias cristianas a los deseos del soberano calawi radi-
caba seguramente en la reciproca ¢ inveterada aversion reli-
Slosa, que hacia temer a aguéllas, por una parte, Ios posibles
desacuerdes entre los marineros elropeos y marroguies, y, por
otra, la renovacién de la antigua pirateria saletina, que en-
tonces se aprovecharia de las ventajas materiales y técnicas
aportadas por esta ayuda solicitada.

En esta situacion, S8idi Muhammad b. sAbd Allah, reacio a
abandonar sus esperanzas de poder vencer la apatia y aversiom
del marroqui por el mar, continud con tenacidad activando las
constricciones navieras *, y se dedicd a reclutar nuevosg sol-
dados gue habian de ser enrolados vy formados en la marina.
En el afio 1788, J. M, Salmon daba cuenta a Madrid de que
seiscientos o setecientos hombres de infanteria pasaban a pres-
tar servicios v a ejercercitarse en la marineria °i,

Siempre tentando la suerte, puesto que hombres de las mas
distintas regiones del pais no le habian dado anteriormente el
resultado apetecido, el sultan lamo, en 1Ultimo intento, nada
menos que a soldados berebéres de la confederacion de los "Ayt
cAttE’, del Tafilalt, y a cuatrocientos negros de esta misma: re-
gidn desértica **. Segln propia aseveraclon, AblU-1-Qasim al-
Zayvani —historiador v politico, pero no marinero— fue en-
cargado de la direccion y formacion marinera de estos noéma-
-das en aguas del Estrecho de Gibraltar, a donde sallan cada
-dia embarcados, durante los meses de verano, en veinte pegue-

3¢, M. Salmén escribia a Floridablanca que, en los arsemales de Larache y Te-
‘tudn se estaba trabajando, en 1788, con gran actividad en la construccidn de diversas
fragatas, jabeques y galeotas. Un afio mis tarde volvia a comunicarle que en Ténger
:5¢ hablan botado dos fragatas v que el gobernador de esta ciudad tenia orden del so-
‘berano para construir diez galeotas mis a sus expensas (Tdnger x1 agoste 1788, vy 31
julio 178y, AHN, Estado, lge. 4321).

31 El 11 de agosto de 1788, ]. M. Saimén decia a Floridablanca que eran 6oo sol-
-dados de infanteria los que debian pasar a la marina, peto en una carta posterior, del
15 de octubre del mismo afio, especificaba que eran 700 los que tenfan orden del sul-
tin para embarcarse (AHN, Estado, leg. 4321}

\.;"’ Cf. ALBAQasim  al-Zayyani, Al-Bustdn abzoaif fi dawlat awlad Mawldy cAli
«al-Sarif, Archivo Nacional de Rabat, sig. D 1577, fol. 175. Este autor es quien da la
:noticia sobte el origen de estos nuevos hombres destinados a la marina. -
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fias galeotas de Tanger . Y aunque este escritor declare ha-
ber sido felicitado por el monarca a causa de los buenos resul-
tados de estas cortas practicas, lo Gnico gue debié conseguirse
de los rudos beréberes fue que, gracias a estos entrenamientos
se habituaron un poco al mar y le perdieron el miedo, como
ingenuiamente termina por aclarar el mismo al-Zayyani 5.

Las relaciones de barcos de la marina marrogui en log ul-
timos afiog del sultanado de Sidi Muhammad b, cAbd AllZh no
arrojan un nuamero demasiado elevado. Sin embargo, es de
creer que, tras las avudas y reparaciones realizadas en astille-
TOS europeos, sus naves debian ser mucho méas perfectas que
las de los afios anteriores, si no de mayores dimensiones. A
finales de 1788, un total de guince naves, entre fragatas, ja-
begues v galeotas, contando todas con 143 cafiones como ar-
mamento y 1.165 hombres de dotacion, estaban prontas para
la navegacion en alta mar *.

5% Ademis de al-Zayyani, consignade en-la nota anterior, también tenemos copoci
miento de estos entrenamientos marineros en aguas del Estrecho por comunicaciones trans-
feridas entonces pot-el cénsul espafiol, J. M. Salmdn, pero éste escribfa que eran 2.300
hombres los que habia alli enviado el sultdn «para gue todos los dias que dl tiempo lo per-
mita se embarguen én los Javeques y Galeolas que cruzan en este Estrechos. Mientras al-
Zayyanl narra estos hechos como acaecidos en el verano de! afio 1202/verano de 1788,
J. M. Salmén comunica a Madrid la noticia el 30 de septiembre de 178¢ (AMN, Estado,
feg. 4321). Indiscutiblemente, hay que concedetle primacia en este aspecto a }. M. Sal-
. mén {of. R. Lourido Diaz, Ensayo historiogrdfico sobre el sultanato de Sidi Mubammad
b. cAbd Alldh (1757-17g0), en «Cuadernos de HMistoria del Islam», de Ja Facuitad de
Letras de Granada, 1 {1967}, p. 53 s.).

54 Cf. Ab-Zayyani, Al-Bustan al-gasif, fol, 17s.

55 En carta de J. M. Saimén a Floridablanca {Tanger 15 octubre 1788, AHN, Esta-
do, leg. 4321}, se dice que se encontraban en el puerto de Ténger, prontas para salir
a2 pavegar, G geleotas y 2 jabeques: que se esperaban 2 jabeques mds de Tetudn y 5
fragatas de Larache, «gue es el todo de ln Esquadran. ¢Por qué J. M, Salmén silencia
las embarcaciones que, sin duda, existian en Salé, La Mamora, Mogador y otros puer-
tos? Hs casi seguro que ests relacién tiene gue ver solamente con los capitanes de na-
vio que pidieron aquel afio el pasapotte espafiol, pues coincide exactamente con la lista
de éstes enviada por el mismo Salmén, el 5 de noviembre del mismo afic (AHN, FEsta-
do, leg. 4321). Hela aqui:

Arraeces: Ahmad al-Turki, fragata con 14 cafiones y 8o marineros; cAll al-Sibiingi,
fragata con 14 cafiones y ro4 marineros; AlCArbi, fragata con 12 cafiones y g2 marine-
ros; Qaddr Sayb cAynl, fragata con 12 cafiones y g2 marineros; cAN al-Turkl, fragata
con 18 cafiones y 150 marineros; «Mahomars, jabeque con rz cafiones y 6o marineros:
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Otras muchas embarcaciones de pequefio toneslaje, como las
veinte galeotas en que practicaban los bisofios de Tanger, cita-
dos anteriormente, no entran en la relacion de 1788. Al afio si-
guiente, el consul espafiol eniregd €l pasaporte convenido en-
tre ambas naciones a ocho fragatfas, seis galeotas y cuatro ja-
beques, que totalizaban 196 cafiones y 1.061 marineros a bor-
do. Las variaciones existenies enire estas relaciones de los di-
plomaticos espaficles, comunicadas en tan corto espacio de
tiempo v en las que son manifiestos los cambios respecto al
nimero de unidades marineras y a los arraeces que las diri-
gian, prueban gue agquéllas no se referian a la totalidad de los
barcos de que disponia la maring de Sidi Muhammad b. <Abd
Allah ®,

En el mismo afio de 1789, el sultan marroqui regald cuatro
de sus mejores fragatas a la Puerta Otomana %, y este hecho
nos demuestra indirectamente que, bien sea porque 8Sidl

Ahmad «Shensuly», jabeque con 16 cafiones y 6o marineros; Qadfir «Bohanas», jabe-
que con 10 cafiones y 9o marineros; vCanbashys, jabeque con 10 cafiones y go mari-
neros; Qisim «el Jarsamy», galeota con 6 caflones y 50 marneros; cAbd al-Karim
«Seydi», galeota, con z cafiones y 40 marineros; «Amora», gakota con 6 cafiones y 82
marineros; «Budd», galeota con 6 cafiones y 6o marineros; «Amar Us-sidi», galeota con
3 cafiones y 60 marineros; Ahmad, galeota con 2 cafiones y 45 marineros,

56 Antopio Salmén envié a Floridablanca la relacidn de barcos a los cuales entregd
pasaporte, incluida en una carta del 31 de agosto de 178y (AMN, Estado, leg. 4321).
Hela aqui:

Arraeces: Muhammad «Anarroz», fragata con 12 cafiones y g0 matineros; Abraham
Lunanes, fragata con 20 cafiones y 50 marineros; Qasim Hammani, galeota, con 6 cafio-
nes y 6o marineros; «Buda», galeota con 6 cafiones y 65 marineros; Hajy «Amaur», ga-
leota con 3 cafiones y 70 marineros; «Haman Escuir», galeota con 4 cafiones y 40 ma-
rineros; «Shamora», galeota con 4 cafiones v 63 marineros; Mubammad «Hsvian, fragata
con 20 cafiones y 72 matinerosy Abmad al-Turki, fragata con 14 cafiones y 61 marine-
tos; Yusuf Trabelsi, fragata con 16 cafiones y 51 marineros; Muhammad al-Sabinfi,
fragata, con 20 cafiones y 5¥ marineros; Qadur Sayb cAynf, jabeque con 12 cafiones y
80 marineros; «Canbashy», jabeque con xo cafiones v j0 marineros; Muhammad «Shen-
suly», jabeque con 12 cafiones y 82 marineros; AlcArbi, jabeque con 12 caffones y &2
marineros;: «Sahasarvy», fragata con 12 cafiones y 50 marineros; ¢All al-Turkt, fragata
con 12 cafiones y 50 matineros; Mubammad Fadid, galeota con 2 cafiones y 34 mari-
neros. ‘

57 R Muhammad AbDucayf, Ta'vij al-Ducayf, en el Archivo Nacional de Rabat,
sig. I 660, fol. 208. Carta de A, Saimén al conde de Floridablanca, Ténger 6 y 31 julic
1789, AHN, Estado, leg. 4321,
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Muhammad b. *Abd Allah se convencié a uitima hora de la
inutilidad de sus esfuerzos en pro de la marina, bien sea por-
que las amarguras que le estaban causando sus hijos por esta
misma época le restaban animos para continuar, al fin se dio
cuenta de la incapcidad de sus sibdifos en las cosas del mar
y de que era imposible gue Marruecos llegase a poseer ung ma-
rina, comercial y de guerra, adecuada a Su rango, en el con-
cierto de los paises occidentales.

No obstante, un diplomatico y comerciante de origen fran-
ces, que vivio largos anos en Marruecos, afirmaba, en 1789, que
Turquia ¥ Marruecos eran entonces “les deux Principales Puis-
sances Maritimes Musulmanes” **. De hecho, seglin un docu-
mento existente en el Arquivo Historico Ultramarine de Lis-
boa, gue date de 1785, titulado “Mappa das Forsas Navaes dos
Argelinog” **, la regencia de Argel contaba aguel afio con tres
jabeques —que totalizaban 76 caflones—, 7 seis setias —con 150
caflones en conjunto— & cuyo servicio estaban 2.500 hombres,
entre soldados y marinercs. Como vamos a constatar, estas
fuerzas maritimas argelinas eran inferiores g las de Marrue-
COos. _

La realidad es gue, a su muerte, la marina de Sidl Muham-
mad b. cAbd Allah presentaba unas cifras due nunca, ni an-
tes ni después de su sultanato, logré alcanzar Marruecos: diez
fragatas, de 16 hasta 22 cafiones cada una; catorce galeotas y
varios jabegues. Todas estas embarcaciones estaban bajo el
mando de veinte capitanes ¢ arraeces de fragata, veintiséis de
galeota ¥ un numero semejante de jabegue. La tripulacion es-
taba representada por 6.000 marineros. Estos datos, facilitados
por el cdnsul espafol g su gobierno, nos parecen los mag exac-
tos, si bien otras fuentes elevan los nuimeros sensiblemente ¢

58 Carta de Daudibert Caillé al conde de Floridablanca, Versailles 25 septiembre 1789,
ANN, FEstado, leg. 4332,

% Cf.Arquivo Historico Ultramarino de Lisboa, sec. Norte de Africa, caixa 3,

%  En la relacién de J. M. Salmdn, cénsul espafiol, que se expone en su Estado de la
Corte de Marruecos (AHN, Estado, leg. 4321), no se intercala el nimero de jabeques,
pero sabemos por el mismo Salmon gue eran varios.

La Rhif, de ibn Zidin {t. I, p. 257 ss.), que recoge la informacién de varios au-
tores martequies inéditos sobre el particular —entre ellos la de un 13l Abu cAbd Allah
al-Dukkali al-Salawi, cuya obra se titula IRhaf a¥rdf alnwld’—, atestigua que la matina
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En conclusién, terminamos afirmando que Sidi Muhammad
. cAbd Allgh llegd a estos excelentes resultados respecto a su
marina, 1o con animo de separar por medio de ella —m4as aln
de Io que estaba— a Marruecos de Buropa, sino, al contrario,
en un esfuerzo admirable, sostenido durante todo su largo sul-
tanato, para acercarlos, Acabdé en primer lugar, con las cos-
tumbres piraticas de los saletinos, y, méas tarde, al dedicar sus
naves al corso, no io hizoe con espiritu de mugdhid, en un in-
tento de renovar la practica de la guerra santa entre cristia-
nos y musulmanes. Sus atagues corsarios contra los mercan-
{es europeos, ¥ aun americanos, tenian como objeto primor-
dial —lo hemos intentado demostrar en nuestros tres estudios—
atraer 1a atencidon de las potencias cristianas, con afan de acer-
carlas a Marruecos, fuera o0 no con fines lucrativos., Era, indu-
dablemente, un paso gigantesco hacia la rotura del obstaculo
que, con fundamento religioso, separaba, desde siglos, las ori-
las opuestas del Mediterraneo.

Ramoén Lourido Diaz. ofm.

de nuestro sultin se componfa de 20 bascos grandes de vela y 30 fragatas, mandadas
por 6o capitanes vy tripuladas por 1.000 marineros «orientalesr —seguramente berberis-
cos—— y 3.000 marroquies. El Al-Bustin al-zarif, de al-Zayyant (fol. 179), por su parte,
rectifica parcialmente el nidmero de matineros al sefialar 2.000 vorientaiess o berberiscos
vy 3.000 marroquies. Todavia poseemos otra fuente europea, un poco mds tardia, acer-
¢a del estado de la flota martoqui a la muerte de Sidi Muhammad b, cAbd Allah. Se
trata del Specchio geografico e statistico dell’impero di Marvocco {(FFénova, 1834), del
sueco J. Graberg di Hemso, ¢énsul en Marruecos en tiempos de Mawldy Sulayman, Se-
glin este autar, al desaparecer Sidi Mubammad b. <Abd Allah, la matina marroquf con-
tabz con 10 fragatas, 4 bergantines, 14 galeotas y 19 chalupas cafioneras, tripuladas
estas embarcaciones por 6.000 intrépidos y hdbiles marines {p. 229).



