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DTU Transport - Uforudsigelighed er verst

Uforudsigelighed er veerst

Det tager op til 40 sekunder for en bilist, der kerer i en delvist automatiseret bil, at opn8 stabil

manuel kontrol over bilen, hvis der opst8 en situation, hvor dette er p8kraevet. Hvis behovet for
manuel overtagelse opst8r uventet, er bilisten laengere om at rette sin visuelle opmaerksomhed
stabilt mod kgrebanen, end hvis bilisten er forberedt p§ at skulle overtage korslen.

Af seniorforsker Mette Mgller

Eliminering af den menneskelige faktor

Bilistens adfeerd, vurderinger og prioriteringer er en medvirkende faktor i langt de fleste
faerdselsuheld. Forventningen om en sikkerhedsmaessig gevinst ved automatisering af bilkgrsel er
derfor stor. Tanken er, at sikkerheden gges, fordi muligheden for menneskelige fejl osv.
reduceres. Bilkgrsel er dog ikke 100 % automatiseret endnu, og behovet for viden om menneskets
evne til at hdndtere en delvist automatiseret bil i forskellige situationer er derfor stort.

Hvor lang tid tager det at overtage styringen?

Formalet med den undersggelse, der omtales her, var at afdaekke, om overgangen fra
automatiseret til manuel kgrsel er forskellig, alt efter om det sker i en situation, hvor bilisten
forventer det, eller det sker i en situation, hvor bilisten ikke forventer det. I undersggelsen var der
saerlig fokus p&, hvor lang tid det tog for bilisten at overtage styringen og omstille sin
opmaerksomhed til at vaere fokuseret pd vejen.

En simulatorundersggelse

I alt 37 forsggspersoner i alderen 28-67 &r deltog i undersggelsen. Alle deltagere var erfarne
bilister med mindst 10 &rs kgreerfaring. Undersggelsen blev gennemfgrt ved hjzelp af en
kgrselssimulator. Simulatoren var programmeret til at kunne skifte mellem at simulere kgrsel i en
almindelig bil uden automatisering og kgrsel i en bil udstyret med Adaptive Cruise Control (ACC)
samt et Lane Keeping System (LKS) (se faktaboks for systemdetaljer). Forsggsstraekningen
omfattede en 88 km lang rute, som alle forsggspersoner kgrte igennem tre gange, hvoraf de to
omfattede kgrsel under hver sin forsggsbetingelse, og den tredje fungerede som grundlag for
vurdering af adfeerdsaendringer i forbindelse med de to forsggsbetingelser.

Forudsigeligt eller uforudsigeligt

skift
I Igbet af forsgget skiftede kgrslen

mellem manuel og automatiseret
kearsel under to forskellige betingelser.

Adaptive Cruise Control (ACC) kaldes pa
dansk “adaptiv fartpilot”. Det er et system,
der ved hjeelp af radar eller kamera og med
indvirken p& bilens speeder og bremse
automatisk kan holde en passende afstand til
den forankgrende bil. Systemet er fortrinsvis
beregnet til motorveje og landeveje. (Kilde:
www.bilviden.dk).

Lane Keeping System (LKS) kaldes p8 dansk
en "vognbaneskift-alarm”. Den giver alarm,
hvis bilen tilsyneladende utilsigtet, dvs. uden
at blinklyset er sldet til i den pdgeeldende
side, er ved at skifte vognbane. (Kilde:
www.bilviden.dk).

Under den ene betingelse fandt skiftet
sted med et fast interval p8 6
minutter. Under den anden
forsggsbetingelse afhang skiftet af
forsggspersonens adfeerd.

Séledes fandt skiftet sted, ndr
forsggspersonen havde kigget veek fra
vejen i mindst et minut. Ud fra de to
forskellige forsggsbetingelser kunne
forskerne undersgge, om overgangen
fra automatiseret til manuel kgrsel
forlgb forskelligt, ndr forsggspersonen
forventede, at han/hun skule overtage
det fulde ansvar for kgrslen, og nar
han/hun ikke forventede det.

Analysen af, om overgangen forlgb
forskelligt, var dels baseret p&, hvor
lang tid det tog for forsggspersonerne
at overtage den manuelle styring og dels p&, hvor bilisterne rettede deres visuelle opmaerksomhed
hen under kgrslen.

Laengere omstilling ved uforudsigeligt skift
Resultaterne viste, at bilisternes visuelle opmaerksomhed i hgj grad blev pavirket af, om
overgangen fra automatiseret til manuel kgrsel var forudsigelig eller ej.

S8ledes fortsatte den visuelle orientering med at veaere meget varieret (og ikke kun rettet pd
vejen) i minuttet efter at automatiseringen var slaet fra, ndr dette skete p3 et uforudsigeligt
tidspunkt. Tilsvarende rettede forsggspersonerne i hgjere grad og mere stabilt opmaerksomheden
mod vejen, nar skiftet fandt sted efter et forudsigeligt interval.

Med hensyn til hvor lang tid det tog for forsggspersonerne at overtage og stabilisere kgrslen, var
der kun en meget lille forskel alt efter, om skiftet var forudsigeligt eller ej. Under begge
betingelser tog det sdledes forsggspersonerne 35-40 sekunder at overtage og stabilisere kgrslen.
Overgangen foregik dog p8 en mere stabil m8de, nar skiftet var forudsigeligt.

Uforudsigelighed er vaerst

Samlet viser undersggelsens resultater, at overgangen fra automatiseret til manuel kgrsel er mere
problematisk, n8r behovet for at overtage kgrslen opstér pd et uforudsigeligt tidspunkt, end ndr
bilisten kan forudse, hvorndr det vil ske. Da kritiske situationer typisk bliver kritiske, fordi de
opstar uventet, er yderligere forskning, der kan bidrage til at stgtte bilisten under overgangen fra
automatiseret til manuel kgrsel, derfor relevant. Endvidere er det relevant at finde ud af, hvordan
de ca. 40 sekunder, som det tager bilisten at opna°\ stabil kontrol over bilen, kan minimeres.

Kilde:

Merat, N., Jamson, H., Lai, F.C.H., Daly, M., Carsten, O.M.J. (2014). Transition to manual: Driver
behaviour when resuming control from a highly automated vehicle. Transportation Research Part
F, 27, 274-282.
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