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BIANCA FREIRE-MEDEIROS, MAURICIO PIATTI LAGES

A virada das mobilidades: fluxos, fixos e friccoes*

Pelo menos desde os anos 2000, testemunhamos o esfor¢o, em diferentes campos
disciplinares e a partir de realidades empiricas diversas, para compreender a complexi-
dade do movimento interdependente de pessoas e capitais, bens e imagens. Mas como
evitar, na negacgdo de categorias estdticas e metodologias sedentdrias, a substituicdo
do que é préprio do Estado-nagdo pela imprecisdo conceitual dos “liquidos” ou pela
romantiza¢cdo do nomadismo? Como incorporar, a discussdo sobre a mobilidade,
as préticas regulatérias e as desigualdades que a estruturam? Qual seria, em resumo,
o estatuto tedrico das mobilidades — e imobilidades — na teoria social? Este artigo
descreve algumas das solugdes analiticas propostas pela “virada das mobilidades”,
tomando como fio condutor as contribuicdes daquele que é reconhecido como seu
principal articulador, o sociélogo britanico John Urry.

Palavras-chave: epistemologia das ciéncias sociais; mudanga epistémica; teoria social.

Introduc3o

A partir dos anos 1980, as ciéncias sociais se viram desafiadas a refletir sobre
os processos de reestruturacao econdmica, de compressio espaco-temporal,
de expansao dos mercados de bens culturais, de migracao de “sujeitos colo-
niais” rumo as sedes dos antigos impérios, de crescente dependéncia dos
fluxos digitais e de acelerac¢io da vida cotidiana identificados sob a alcunha
de globalizacao (cf. King, 1984; Harvey, 1992; Ortiz, 1994; Santos, 2001).
A formulagao de diagndsticos sobre esses fendmenos de extensao global
implicou a reconfiguraciao das noc¢oes de “cultura”, “sociedade”, “identi-
dade” e “Estado-nagao”, ainda tomadas como autoevidentes. Passaram a

“ Este artigo é devedor do didlogo critico com Alexandre Magalhaes, Apoena Mano, Camila
Moraes, Diego Peralta, Joao Freire Filho, Joao Freitas, Maria Alice Nogueira, Nathalia Silva e
Palloma Menezes. A cada um/uma deixamos nosso agradecimento publico que, obviamente,
os/as isenta de todas as imprecisoes cometidas por nés.

Parte deste artigo foi desenvolvido no 4ambito do doutorado de Mauricio Piatti Lages, finan-
ciado pela Funda¢ao de Amparo a Pesquisa do Estado de Sao Paulo (FAPESP), processo
n.° 2016/24696-2.
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proliferar metéforas cujo fim dltimo seria descrever e analisar um mundo
social on the move: rede (network, web, mesh), fluxo (Aow, flux), liquido
(liguid), fluido (Auid), espacialidade (spatiality), paisagem (scape), viagem
(travel), corrente (stream), rota (route, path).

Mas como operacionalizar uma compreensao dos processos contempo-
raneos — da transnacionalizacao dos mercados financeiros e de comzmodities
a “dissolucao das identidades sociais” (Hall, 1997), passando pela ascensao
das ditas cidades globais (King, 1984; Sassen, 1991) — sem cair na romanti-
zacao da fluidez e do nomadismo? Como evitar, na negagao de categorias
estaticas e metodologias sedentarias, a substituicao do que é préprio ao
repertério cognitivo e politico do “nacionalismo metodolégico” (Beck, 2002;
Wimmer e Glick Schiller, 2002; ver também Elias, 1994) pelo fetichismo do
movimento? Qual seria o estatuto tedrico e o potencial heuristico das mobi-
lidades — e das imobilidades — como articulador analitico na teoria social?

Essas indagacdes animaram a “virada das mobilidades”, guinada epistémica
institucionalizada no inicio do século Xx1, mas cuja origem remete as teori-
zacoes que levaram ao spatial turn dos anos 1980 (Gregory e Urry, 1985; ver
Sheller e Urry, 2006 e Sheller, 2014, 2017 para um mapeamento do contexto
institucional e de outras correntes de influéncia). Antes tido como apartado
do “social” e preterido em nome de um tempo concebido como dominio ativo
das transformac¢oes humanas, o espaco assume uma centralidade inédita até
entao. J4 nao se tratava, porém, do espaco enraizado da tradigao etnografica
— 0 campo territorialmente circunscrito e ontologicamente estavel —, mas da
observacao das rotas pelas quais as formas socioculturais sao feitas e refeitas
(Clifford, 1997), de conjuntos de relagdes multilocalizadas (Marcus, 1995).
Partindo dessas propostas, a virada das mobilidades busca evitar o “fetichismo
espacial” das nogdes mais substancialistas da sociedade como territério fixo
ou autocontido, redirecionando o foco para as espacializacoes méveis.

Nem apenas metéfora, nem redutivel a referentes empiricos, as mobilida-
des constituem, no mzobilities turn, uma perspectiva analitica a partir da qual
se pode estudar qualquer fendmeno em que haja o entrelacamento de movi-
mento, representacoes e praticas, sustentado por infraestruturas materiais
conectadas (Cresswell, 2006; Hannam ez 4/., 2006). Desde diferentes matrizes
disciplinares, quem se identifica com essa proposta atribui centralidade as
linhas que conectam os pontos e dao complexidade ao movimento — reali-
zado ou impedido, mas sempre regulado por normas e saberes — de pessoas
e capitais, bens e imagens, informacdes e tecnologias, riscos e servicos.

As escalas de observacao ativadas pelas lentes das mobilidades também
sao multiplas: desde o nivel das microinteracdes cotidianas, onde hd corpos
racializados, generificados e patologizados, buscando mover-se ou fixar-se;
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passando por um mesonivel de questoes ligadas a escala do urbano e das
institui¢oes regionais; chegando ao macronivel das relacoes transnacionais
(Sheller, 2018). Além disso, o fato de haver uma sobrerrepresentacao de
pesquisas voltadas para o tempo presente nao significa auséncia de empreen-
dimentos de investigacao historica bem-sucedidos (ver Revill, 2014), assim
como a preponderancia de publicacoes em inglés nao anula a relevancia das
pesquisas realizadas em outros contextos linguisticos (cf. Singh ez al., 2017;
Freire-Medeiros et al., 2018; Nogueira e Moraes, 2020).

Ainda que, como operador analitico-metodoldgico, a mobilidade nao
diga respeito a um objeto ou a uma escala especificos e, tampouco, seja de
dominio exclusivo de uma corrente tedrica ou de um campo disciplinar,
privilegiamos o giro implementado pelo new mobilities paradigm (NMP),
que encontra suas principais proposicoes de sintese na chamada Escola de
Lancaster. Recuperamos, assim, algumas das solucoes analiticas propostas
pelo grupo multidisciplinar que orbita em torno do Center for Mobilities
Research (CeMoRe),! tomando como fio condutor as contribui¢cdes daquele
que é reconhecido como seu principal articulador e um dos nomes mais
influentes da sociologia britanica, Distinguished Professor da Universidade
de Lancaster, John Urry (1946-2016).

Nio hé sentido em reduzir a virada das mobilidades a uma linha evolutiva
ou a um punhado de marcos cognitivos. Para clareza da exposicao, porém,
recorremos ao tripé que se faz presente no subtitulo deste artigo: fluxos,
fixos e friccoes. Partimos da ideia de capztalismo desorganizado, formulada no
inicio dos anos 1990, para examinar o deslocamento epistémico provocado
pela proposta de uma sociologia que, diante da obsolescéncia da prépria
ideia de “sociedade”, volta-se para redes e fluxos. Na se¢ao seguinte, recu-
peramos, em linhas gerais, o didlogo de Urry com as ciéncias duras, que o
leva a concepgao dos sistemas complexos em rede, destacando o problema
— talvez o mais robusto, do ponto de vista analitico — da intersecao sisté-
mica entre os diferentes tipos de mobilidades e sua dependéncia dos fixos
infraestruturais. As friccoes revelam-se em sua poténcia desestabilizadora
na secao trés, na qual demonstramos como a revisao critica da ideia de rede
e a ampliacao do conceito de capital, empreendida pelo NMP, pautam o
tema das desigualdades em novos termos. Buscamos, ainda, mostrar como
anocao de regime de mobilidades pode estimular a reflexao necessaria sobre
a mobilidade como recurso, valor e direito, ao propor o exame das praticas
regulatérias e governamentais que a estruturam e definem.

! Principal nicleo de propagacio do NMP. Ver https://www.lancaster.ac.uk/cemore/about-
cemore/, consultado a 18.02.2020.
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Estamos cientes que privilegiar um autor, como fazemos aqui, deixa a
sombra tanto os debates internos e criticas extrinsecas que atravessam o
giro mével, quanto a riqueza dos protocolos metodoldgicos que perfazem os
métodos moveis (ver Buscher et al., 2011). O artigo deve ser lido, portanto,
como um roteiro de temas do NMP por via da vastissima obra de John
Urry, cujo modelo analitico, concebido no redemoinho das mobilidades,
foi ele mesmo mutante. Nao por acaso, em seus Gltimos anos de vida, Urry
dedicou grande energia intelectual e politica a formulacao de uma socio-
logia dos futuros possiveis — e desejaveis.? Inspirados por essa postura, nas
consideragdes finais permitimo-nos refletir sobre a redefini¢ao da “boa vida
moével” que a pandemia de covid-19 esta provocando em escala transnacio-
nal. Rascunhadas no calor dos acontecimentos, essas reflexdes tém o intuito
de trazer a tona, através de alguns nexos empiricos, uma problematizacao
tanto da ideia de distincia quanto dos discursos acerca da globalizacao
pautados na mobilidade irrestrita de pessoas, coisas e signos.

1. Metéforas para um “capitalismo desorganizado”
Em The End of Organized Capitalism, Scott Lash e John Urry (1987) sugerem
uma periodizacao tripartida dos momentos de inflexao nos modos de vida
das sociedades ocidentais: entre o inicio da Revoluc¢ao Industrial e o finz-de-
-siecle, terfamos o “capitalismo liberal”; até fins da década de 1960, o que os
autores qualificam como “capitalismo organizado”; desde entao, estariamos
sob a égide de um “capitalismo desorganizado” — o que adiante chamarao
de “economias de signos e espaco”, titulo do segundo livro da dupla (Lash
e Urry, 1994). Como condi¢io de possibilidade de emergéncia dessa nova
economia, marcada pela expansao intersetorial e transnacional da producao
e do consumo, estaria o incremento da mobilidade do capital. Agora inte-
grado em redes globalizadas e dependentes de sistemas computadorizados
cada vez mais abrangentes, ageis e complexos, os fluxos monetarios passam
a ser garantidos pela desregulamentacao dos quadros juridico-normativos
dos sistemas financeiros nacionais. Lash e Urry sublinham, e isso é funda-
mental para o argumento do NMP, que a intensificacao dos fluxos seria
impensavel sem “estruturas de informacao e comunicagao transnacionais”:
agentes sociotécnicos, organizacdes publicas e privadas, todos conectados
gracas a uma série de “/inks” fisicos (do aviao aos cabos de fibra 6ptica)
e virtuais (com destaque para a Internet).

Face a esse novo arranjo, ja ndo seria produtivo dar centralidade as
metaforas forjadas para interpretar o ordenamento contido por fronteiras

2 Ver https://www.lancaster.ac.uk/social-futures/about-us/, consultado a 18.02.2020.
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geo-historicas bem definidas. Como dito anteriormente, as ideias de fluxo
(Appadurai, 1990; Hannerz, 1992; Lash e Urry, 1994), rede (Castells,
1999), fluidez (Bauman, 1999), conexao (Jenkins ez al., 2015), circulacao
(Appadurai, 1986; Harvey, 1992), rota (Kaplan, 1996; Clifford, 1997), malha
(Ingold, 2007) e mobilidade (Bauman, 1999; Urry, 2000; Cresswell, 2006)
passaram a ser acionadas como chaves interpretativas em diagndsticos elabo-
rados pelas ciéncias humanas e sociais, elas proprias cada vez mais internacio-
nalizadas. A contrapelo do vocabulirio hegeménico que balizou o processo
de institucionalizac¢ao da sociologia, tal léxico aponta para um mundo
social de fluxos relacionais e interdependentes, destituido, portanto, de
estabilidade ontoldgica.

Em Sociology beyond Societies (2000), Urry recupera essa trajetoria de
implosao da sinonimia entre social, sociedade e Estado-nacao. Porém, diante
da complexidade associativa dos fendmenos, nao se trata de simplesmente
evitar a naturalizacao da escala do nacional. Cabe repensar, enfatiza Urry,
a poténcia heuristica do conceito mesmo de sociedade em um mundo no
qual as relacoes sociais ja nao se dao exclusivamente face a face, mas sao
cultivadas a partir de diferentes escalas, inclusive de “mobilidades miniaturi-
zadas” propagadoras de uma “intimidade a distancia” (Elliot e Urry, 2010).

Anterior as novas relagoes globais e seus “espacos fractais”, a nocao de
rede ganha peso nesse processo de suspensao cognitiva, gracas a afinidade
eletiva, por assim dizer, entre o conceito e a natureza das conexoes emergen-
tes: desprovidas de um tnico centro de comando, ricas em comunicagoes
horizontais, atravessadas por fluxos sobrepostos, afeitas a fronteiras territo-
riais pervasivas, em grande medida simultaneas e instantaneas, nao-lineares
e nao planejadas. A despeito de ser um conceito metaférico, um zopos
ou motivo utilizado em varios ramos da ciéncia, na teoria social a “rede”
caracteriza o agregado de relagdes entre entidades conectadas que “viajam
através e entre diversas paisagens [scapes], as quais se intervencionam
de maneira complexa, imprevisivel e sob formas da compressao espaco-
-temporal” (Urry, 2003: 72).> As “redes sociais”, por sua vez, referem-se
ao conjunto esparso de relagdes de convivéncia, aos lacos ou conexdes
interpessoais. Se as tecnologias de transporte e de comunicacgao, desde sua
origem, reconfiguram o modo como as pessoas se conectam aos lugares e
entre si, impactando a defini¢ao dos papéis sociais, é preciso pensar o que
garante a preservacao dessas relacoes sociais de convivéncia “com outros
ausentes” (Elliott e Urry, 2010).

> Na auséncia de versao em portugués, todas as citacdes ao longo do texto sao da nossa
responsabilidade.
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A influéncia reciproca entre ideia e realidade descrita incrementa,
porém, uma substancializacao indesejada do fendmeno das redes.
Ciente desse risco, Urry (2000, 2007) argumenta contra o “fetichismo
do movimento” e recusa tratar a rede como fator explicativo absoluto,
erro em que por vezes incorreria o autor da trilogia A era da informagio:

a obra-prima de Castells carece de um conjunto de conceitos interligados que per-
mitiria uma compreensao sistematica de fendmenos muito diversos. O global é tido
como certo e [...] ele espera que o termo ‘rede’ cumpra a maior parte do trabalho
tedrico no argumento. [...] Esse conceito encobre e confunde fen6menos em rede
muito diferentes entre si. (Urry, 2003: 11-12)

Tanto em Sociology beyond Societies quanto em Global Complexity, Urry
explicita certa desconfianca em relaciao a rede como operador analitico.
Posteriormente, a linguagem das redes é por ele melhor qualificada com o
conceito de capital de rede, como veremos na terceira secao. Antes, é preciso
examinar como o dialogo com a teoria da complexidade o inspirou a pensar
o mundo social como um composto de sistemas sobrepostos que capacitam
ou detém a mobilidade de pessoas, coisas, informacdes e imagens.

2. Sistemas complexos de mobilidades miiltiplas

Como jad amplamente mapeado, a ideia de complexidade emerge como resul-
tado da reflexao em torno dos chamados sistemas dindmicos nas ciéncias
duras. Em sistemas feitos de bilhoes de iteracoes, pequenas modificacoes
em uma Gnica operacao podem, por conta de reagcdes em cadeia, gerar
efeitos desproporcionais e imprevisiveis, sendo “complexidade” o termo
utilizado para descrever essas consequéncias nao-lineares, nem completa-
mente ordenadas, nem andrquicas. Nao cabe aqui uma longa apreciagao
desses modelos, porém, é importante atentar que eles pressupoem uma
ligagao estreita entre os padroes de larga escala e a microdinamica dos acon-
tecimentos. De unidades absolutas e autbnomas, espaco e tempo passam a
ser tratados como qualidades contextuais, coprodutores dos processos em
que estao implicados. Essas premissas impactarao os tedricos das ciéncias
sociais e humanas, interessados nos paradoxos dos processos globais que
ultrapassam as fronteiras das “sociedades”, em descrever seus modos de
emergéncia e a alta imprevisibilidade de seus efeitos.

Desde fins dos anos 1980, Urry defendia os ganhos epistémicos de se
observar as complexidades que perfazem os arranjos socioespaciais, eco-
ndmicos e culturais de diferentes localidades, o que nos levaria a superar
tanto a mera descricao idiografica ou “estudos de caso”, quanto a tendéncia
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de raciocinio nomotético em torno das relacdes necessarias e da superacao
dialética (cf. Barenholdt, 2019). Em Global Complexity e em vérias de suas
obras posteriores — com destaque para a tetralogia pds-carbono* — o autor
explicita esse flerte com a ideia de “desordem ordenada”: eventos singu-
lares ou “pequenas causas, em certas ocasioes, produzem grandes efeitos
e vice-versa” (Urry, 2006: 113). Nao ha separacao definitiva entre causas
e efeitos, pois “tudo implica tudo”, a semelhanca de um holograma, cujas
partes contém o todo (Urry, 2003: 51).

Com propriedades similares as da metafora das redes, os sistemas com-
plexos sao necessariamente dindmicos, nao-lineares e auto-organizados
por feedbacks negativos e positivos, sendo os dltimos responsaveis por
distancia-los do equilibrio. Com efeito, o mobilities turn fala em “sistemas
globais complexos marcados por conexdes em rede” (Sheller, 2017: 632).
Os sistemas de mobilidade estariam também estruturados de maneira com-
plexa e dinAmica, como “constelacoes especificas de mobilidades desiguais”
(tbidem: 9; ver Cresswell, 2006). Neles, como se pode ver na Tabela 1, cinco
tipos basicos de mobilidade se entrelacam, se intercalam e se sobrepoem.

TABELA 1 - Os cinco tipos de mobilidades interdependentes

(i) Mobilidade corporal de pessoas: deslocamento, cotidiano ou esporadico, de corpos com
diferentes capacidades fisico-sociais e motivagdes;

(i) Movimento fisico de objetos: circulagdo de coisas materiais, quer como mercadorias,
quer como elementos da dadiva;

(iii) Mobilidade imaginativa: circulagdo, através de diferentes midias, de imagens diversas e
em disputa; capacidade de se projetar em outro lugar através dessas imagens e memodrias;
construgdo de paisagens sensoriais, que envolvem ndo apenas a visdo, mas tato, olfato,
audicdo e paladar;

(iv) Mobilidade virtual: circulagdo, em tempo real, proporcionada por tecnologias que diluem
distancias geograficas; navegar na Internet ou no ciberespaco;

(v) Mobilidade comunicativa: circulagdo de mensagens entre pessoas via dispositivos de
comunicagdo - carta, telefone, e-mail, aplicativo de mensagens instantaneas, etc.

Fonte: Urry (2000, 2004, 2007); Larsen et al. (2006); Elliott e Urry (2010).

Naio existe movimento puro, ou em si, apenas movimento localizado em
uma das formas pelas quais institui¢oes e praticas sociais sao organizadas

4 Climate Change and Society (2011), Societies beyond Oil (2013), Offshoring (2014) e What Is the
Future? (2016) foram os tltimos livros monograficos de Urry e marcaram sua guinada em direcio
a uma “sociologia ptiblica”, comprometida com a critica ao capitalismo e seus excessos.
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no espaco e no tempo. Isso traz, pelo menos, duas implicagcdes importantes.
Primeiro, impoe repensar a relacdo entre as entidades nao-humanas e os
humanos, sendo estes tomados como seres psicobioldgicos, expressivos,
socializados e capazes de se mover por “caminhos” e de construir “pontes”
de forma planejada e intencional (Simmel, 1996).> Em confluéncia com os
conceitos da teoria do ator-rede (TAR) (ver Latour, 1994; Law, 1994), Urry
considera que “as sociedades sao necessariamente hibridas” (Urry, 2000:
15) e, por essa razao, nao existem nem relagdes sociais sem sistemas de enti-
dades ndo-humanas a elas agregadas, nem sociedades humanas dominando
uma natureza que lhe é apartada. Segundo, torna-se impositivo observar
nao s6 o movimento, mas os fixos e as friccoes, pausas e turbuléncias. Daf a
triade — mobilidades, imobilidades e ancoradouros — presente no titulo do
primeiro editorial do Mobilities Journal (Hannam et al., 2006).

A nocao de ancoradouro (7z0orings) coloca acento na dependéncia do
movimento em relacao aos fixos, as infraestruturas materiais que o susten-
tam, vigiam e retém: estradas, aeroportos, redes de wi-fi, cabos de fibra
optica, redes elétricas, mas também checkpoints, cancelas aduaneiras, etc.
Por elas podem ou nao passar transeuntes, avides e mercadorias, mas tam-
bém afetos, mensagens e imagens. Cabe tratar empiricamente os ancoradou-
ros como “uma infraestrutura socioespacial de interacdo que é atravessada
por circuitos de mobilidade que para ali convergem e, ja transmutados, sao
projetados em virias direcoes” (Freire-Medeiros e Pereira da Silva, 2019: 82;
ver Freire-Medeiros e Name, 2019). O complexo sociotécnico resultante é
descrito, em cada caso, como um “sistema de mobilidades” que pressupoe
performances alinhadas e produz subjetividades especificas.

Algo ou alguém s6 é mével em relagio aos outros e até os lugares apa-
rentemente mais isolados possuem seus tipos e intensidades de fluxo. Tal
afirmativa assume evidéncia empirica quando observamos os destinos das
performances turisticas: para que possam ser places to play, por onde passam
corpos, suvenires e capitais, tais localidades precisam estar antes, elas mes-
mas, em movimento — places in play —, uma circulagao antecipada e depen-
dente dos suportes caracteristicos das mobilidades imaginativas e virtuais
(Sheller e Urry, 2004; ver também Freire-Medeiros, 2013). Além de ter se
beneficiado diretamente da sobreposigao entre varias “inven¢oes disrupti-
vas” do século X1X, como as ferrovias e a fotografia, o turismo como sistema
de mobilidades sé vingou gracas a institucionalizacao de toda uma gama

> Esta definigao, assim como muitas das ideias sobre as quais se ergue 0 NMP, é claramente deve-
dora das formula¢oes de George Simmel, para quem mobilidade, racionalidade e individualidade
compartilhariam o estatuto de principio geral da Modernidade.
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de leis (férias pagas, entre outras), servicos (a hospitalidade como mercado-
ria), infraestruturas (de transporte e de comunicagao), protocolos estéticos
(a apreciacdo da paisagem visual e, mais recentemente, da gastronomia), dis-
posi¢cdes comportamentais e corporais (para a viagem, o lazer e o consumo),
discursos especializados e espacializados (sobretudo em torno do binarismo
ex6tico versus familiar) e moralidades (“ethos hedonista”), que evidenciam
e reforcam padroes de desigualdade entre corpos e territérios. Sob as lentes
das mobilidades, portanto, perde sentido a compreensao convencional que
polariza e dissocia tanto os usos do tempo e dos espacos — trabalho versus
lazer — quanto as identidades dos entes em movimento — migrantes versus
turistas —, uma vez que os fluxos se sobrepdem, se hierarquizam, se refor¢am
mutuamente enquanto sistemas complexos.

Obviamente essa caracteristica sistémica — agentes e objetos associados a
infraestruturas materiais, servicos e imagindrios — nao diz respeito somente
as mobilidades turisticas. O NMP tem investido esforcos, por exemplo,
no escrutinio do “sistema da automobilidade” (ver, entre outros, o dossié
“Automobilities”, publicado em 2004 no periédico Theory, Culture and
Society). Trata-se de um sistema “nao-linear e auto-organizativo” (Urry,
2003: 69) constituido por materialidades infraestruturais — rodovias, postos
de abastecimento de combustivel, motéis de beira de estrada —, assim como
por uma imensa variedade de produtos, tecnologias e signos gerados para
servir ao hibrido carro-motorista — das regulacoes de transito as campanhas
publicitarias (Dennis e Urry, 2009). No encadeamento provocado pelo
triunfo do carro no século XX, a vida social acabou aprisionada a todo um
sistema que depende, em dltima instancia, de uma fonte de energia nao
renovavel (Urry, 2003: 72).

Ao vincular a circulacio fisica ou geografica a virtual ou imaginativa,
o NMP busca compreender as interfaces entre a mobilidade relativa a d7s-
tdncias socioecondmicas (movimento para cima e para baixo nas hierarquias
de dinheiro, classe e status) e a mobilidade relativa a disténcias socioespaciais
(movimento no eixo horizontal dos espacos virtual e/ou fisico). E do que
trata a proxima secao.

3. Capital de rede: operacionalizando as desigualdades intrinsecas aos
regimes de mobilidade

Refugiados, migrantes, turistas, terroristas, mercadorias (licitas e ilicitas),

informacoes e fake news, assim como tudo mais que se desloca pelo espaco,

sao definidos por relacdes de poder inscritas nos regimes que regulam

mobilidades e imobilidades, o direito e o dever de chegar, de habitar e de

partir. Em dialogo com a ideia foucaultiana de “regimes de praticas”, a nocao
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de “regime de mobilidades” incorpora a dimensao propriamente politica
em um quadro conceitual de entendimento da experiéncia subjetiva de
mobilidade vis-d-vis as praticas normativas e dispositivos de vigilancia que
definem o que e quem pode (ou nao) circular da forma o mais previsivel
e ao menor custo possivel (cf. Shamir, 2005; Adey, 2010; Glick Schiller e
Salazar, 2013; Sheller, 2018).

Contra a narrativa da globalizac¢ao como fluxo continuo (fow) de finan-
cas, ideias e pessoas, o regime de mobilidades a expde em suas friccoes
constitutivas, proprias de um fluxo oscilante e inconstante (#zx), com vias
expressas para poucos e cancelas para muitos. E da natureza do regime de
mobilidades, porém, embacar essa dimensao politica e ideologicamente
enviesada de seu funcionamento. Suas tecnologias de identificagao, men-
suracao e rastreamento, bem como as decisdes sobre infraestruturas de
mobilidade, que nao s6 expressam, como também reproduzem relacoes de
poder altamente desiguais (cf. Graham e Marvin, 2001), sao apresentadas
como questoes de cunho meramente técnico. No caso das mobilidades
turisticas, como argumentado em O olbar do turista, essa opacidade tende
a assumir tons ainda mais densos (Urry, 2001; Urry e Larsen, 2011). Tanto
que concepgoes normativas, inscritas em dispositivos fundamentais ao
funcionamento do turismo — passaportes, vistos, alfandegas —, muitas vezes
nos passam despercebidas como fric¢des regulatérias que sao.

“A pritica do poder”, argumenta Cresswell (2014: 111), “diz respeito,
via de regra, a administragao das friccoes — tirdnicas para uns e atenuadas
para outros”. Nem todos se movem com a mesma velocidade ou podem
ativar rotas confidveis e seguras; poucos tém capacidade de gerenciar seus
deslocamentos, fisicos ou virtuais, de acordo com seus interesses. Resgatam-
-se, na grade analitica das mobilidades, os classicos problemas da exclusao
social e da desigualdade de acesso:

A inclusao social é uma questdo de ultrapassar as limitacdes espaciais em momen-
tos especificos do tempo, de modo a obter acesso as redes informais do trabalho,
do lazer, da amizade e da familia. Existe um “6nus de mobilidade” para sustentar as
redes sociais [...]. Ao relacionar as nogdes de sociedade em rede a analise de como
o lazer, a familia e a vida profissional se tornaram (em média) mais dispersos, mais
extensos e menos sobrepostos, notei algumas implicacdes para o conceito e o discurso
do “acesso”. (Urry, 2007: 193-194)

Em didlogo com as nogdes consagradas de capital econdmico e capital
cultural, mas reconhecendo a limitacio destas no entendimento dos arranjos
sociais em que a auséncia fisica é a regra e a mobilidade espacial, imperativo
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e valor, o NMP propde o conceito de “capital de rede”, definido como
“a capacidade de gerar e sustentar relacoes sociais com pessoas nao neces-
sariamente proximas e que produzem beneficios emocionais, financeiros e
praticos (embora isso envolva frequentemente varios objetos e tecnologias
ou meios de construir redes [#etworking]l)” (Urry, 2007: 197).

Documentos (passaportes e vistos); recursos financeiros e qualificacoes
adequadas (incluindo o dominio de idiomas estratégicos); admissao livre e
continua a redes geograficamente descontinuas; capacidades fisico-motoras;
pontos de informagao e contato; acesso a aparelhos de comunicagio e a
lugares de encontro seguros (imunes a virus de toda sorte); proximidade
a infraestruturas de transporte; uso do tempo e de outros recursos para
coordenar a vida em rede —em conjunto e de maneira interdependente, esses
oito elementos seriam a matéria-prima do capital de rede e a moeda dos
regimes de mobilidade (Urry, 2007: 197-198; Elliott e Urry, 2010: 10-11).
Se o capital de rede diz respeito as “relacoes sociais de circulagao” (Urry,
2007: 197), a riqueza que lhe é propria sao as socialidades construidas por
meio de conexoes dispersas.

Urry nos convida a observar os cruzamentos entre as maneiras de se
deslocar e os marcadores — raca, género, geracao, classe, nacionalidade, etc.
— que produzem fric¢des, hierarquias e distingdes nos fluxos. Analogamente
as outras formas de capital, o capital de rede pode reforcar desigualdades,
trazendo para primeiro plano tanto as geometrias de poder inscritas no
movimento (Massey, 1993) quanto o seu carater relacional e situacional:
“As iniquidades sociais sao, via de regra, espaciais, resultando de formas
altamente desiguais de acesso a, ou efeito de, virios tipos de mobilidade”
(Urry, 2000: 195).

O NMP se aproxima de versdes do conceito de capital social que enfatizam
o carater em rede e vao além da dimensao da copresenca fisica (cf. Bourdieu,
1980; Lin, 1999; Wellman, 2001). Dito isso, é preciso sublinhar que habitam o
amago do capital de rede os contatos pontuais, que tendem a ser “efémeros”,
mas que podem também ser produtivos, “intensos, focados, rapidos e sobre-
carregados” (Urry, 2007: 221). Contra versdes da teoria do capital social que
s6 veem confianca, apoio e cuidado nas interacoes geridas nas comunidades
de vizinhanca e estendidas no tempo, Urry percebe a positividade dos “lagos
fracos” (Granovetter, 1973) que resultam do enlace entre copresenca fisica,
telepresenca, virtualidade e imaginacao. As interacoes presenciais, resultado
da nossa “compulsao por proximidade” (Boden e Molotch, 1994), nao sao
preteridas, ao contrario: “a viagem e as comunicagoes sao entrelacadas uma
na outra de forma complexa” (Larsen et al., 2006: 124), as tecnologias de
transporte e de comunicacdo sao “parceiras de viagem”. Indo mais além,
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pode-se argumentar que as proprias fronteiras entre o fisico e o digital foram
embaralhadas, criando “espacos hibridos” permeados pelo uso de tecnologias
moveis atentas a localizacdo cambiante de seus usudrios, e resultando em
diferenciais de mobilidade e espaco (de Souza e Silva, 2006; de Souza e Silva
e Frith, 2010).

Em jogo estd a capacidade do sujeito de aumentar o zetworking, de circular
em redes estratégicas para obten¢ao de conhecimento ticito e outras vantagens,
e de intensificar mobilidades potencialmente geradoras de novas mobilidades.
A énfase do capital de rede recai sobre os aspectos subjetivos e interpessoais,
sobre relacdes sociais estimuladas pelo carater decisivo que as viagens — fisi-
cas, virtuais ou imaginativas — assumem.® Parafraseando a formulacao do
autor de O capztal, “é necessario examinar as relagoes sociais que os meios de
mobilidade possibilitam e nao apenas a mudanca de forma produzida pelas
forcas de mobilidade” (Urry, 2012: 27, italicos nossos). Se, como afirma Marx
(2014: 205), “o capital, como valor que valoriza a si mesmo [...] s6 pode ser
compreendido como movimento, e nao como coisa imével”, o movimento de
pessoas e coisas é precondicao para a criacao de mercadoria. Do mesmo modo,
Urry problematiza a concepcao de que o acimulo indiferenciado de conexaes
seria suficiente para produzir riquezas. Em vez de “um atributo de sujeitos
individuais”, o capital de rede deve ser entendido como “um produto da rela-
cionalidade dos individuos com outros e com as disponibilidades [affordances]
do ‘ambiente’” (Urry, 2007: 198). O poder teria menos a ver com o gue vocé
sabe ou possui, e mais com gzerz vocé conhece e se relaciona. Em suas palavras:

O conceito de capital de rede ressalta que as mobilidades subjacentes nada fazem
por si mesmas. O fundamental sao as consequéncias sociais dessas mobilidades,
a saber, ser capaz de gerar e manter relagdes sociais com pessoas (e visitar lugares
especificos) [...], formar e sustentar redes via de regra mantidas a distAncia. Assim,
o capital de rede aponta para as relacdes sociais reais e potenciais que as mobilidades
proporcionam. (Urry, 2012: 27)

Em Mobilities (Urry, 2007), obra na qual reflexdes que vinham sendo
gestadas nas décadas anteriores encontram-se sistematizadas sob a alcunha
de new mobilities paradigm, Urry elenca quatro componentes limitadores
do “acesso”, comecando pelo aspecto econdmico que, relativo as divisoes
de classe, seria a maior das restricoes a mobilidade. Vale lembrar a que
sistema econdmico o autor se refere: intensivo na circulagao de dados,

¢ Visando sublinhar as consequéncias propriamente sociais das mobilidades, Urry optou pelo termo
capital de rede, em vez de capital de mobilidade ou motilidade (ver Kaufmann, 2002).
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este exige dos individuos que sejam capazes de fomentar circuitos econd-
micos baseados em fluxos simbdlicos e que deles participem como produ-
tores e consumidores de simbolos. As possibilidades de participacao sao
repartidas de maneira extremamente assimétrica — o acesso diferencial aos
meios de transporte e as estruturas de dados e comunicacgao, concentradas
em espacos privilegiados, racializados e generificados, é crucial para a inser-
¢ao dos individuos nas redes de poder proprias aos universos valorizados
da cultura e da economia eletrdnica global. Os demais limitadores — fisico,
organizacional e temporal — estariam subsumidos na nocao de capital de
rede e ganhariam importancia crescente no mundo globalmente conectado
(Urry, 2007: 194). Em conjunto, aspectos fisicos (percorrer distancias,
dirigir maquinas...), organizacionais (logistica de acesso a estradas, redes
de wi-fi, banco de dados. . .) e temporais (transporte em horarios regulares,
disponibilidade de agenda...) confluem na criacao de desigualdades nao-
-econdmicas, embora economicamente mediadas.

Com o advento da revolucao digital, somos obrigados a lidar com objetos
materiais e virtuais que intermediam nossas interagoes em diferentes esca-
las. Smartphones sao considerados itens de sobrevivéncia justamente por
nos permitir coordenar no tempo nossas maltiplas atividades profissionais
e pessoais, agendar e reagendar compromissos, transformando a pontua-
lidade moderna do relégio em “tempo negociado” (Elliott e Urry, 2010;
ver a entrevista de Elliott para Freire-Medeiros e Lages, 2018: 305; ver tam-
bém o conceito de “microcoordenacao” de Ling e Yttri, 2002). Individuos
com elevado capital de rede sabem coordenar com eficiéncia essa com-
plexidade, no plano cotidiano, e fazer bom uso dos fluxos informacionais
oferecidos pelos encontros, gerando assimetrias de oportunidades que
reforcam, por sua vez, a competéncia inicial.

Sera sempre dificil prever as prioridades dos excluidos da “boa vida
moével” por conta do (velho) dilema de que, uma vez disseminado, o raro
e apropriado pelas elites cinéticas — a mais “nova” novidade — cede lugar a
outros bens e signos. Ler as desigualdades apenas em termos da “acessibi-
lidade” é ignorar que tudo o que é valorizado em um momento histérico
estd imerso em sistemas de mobilidades e é reconstruido pelos sistemas
em movimento; alteracdes na infraestrutura de “acesso” reorganizam a
hierarquia dos bens e isso, por sua vez, redefine o que compoe a “exclusao”
(Urry, 2007: 192). Obviamente, qualquer reflexao a esse respeito, no con-
texto latino-americano, terd que levar em conta o carater altamente desigual
de acesso a, e distribuicao de, certas infraestruturas vitais de mobilidade,
que residem em espacos secretos e impenetraveis, nao raro militarizados e
apartados dos que mais precisam deles.
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Nesse sentido, e por tudo mais que foi dito até aqui, parece-nos pertinente
inferir dois axiomas: (i) o social, com suas iniquidades estruturais, deve ser
entendido a partir da multiplicidade dos fluxos que conformam comporta-
mentos, necessidades e desejos em disputa; (ii) posto que a manutenc¢ao dos
vinculos sociais requer, cada vez mais, comunicacoes e viagens intermitentes,
diferentes tipos de mobilidades se sobrepoem e impactam radicalmente as
desigualdades de oportunidade e acesso. E o que a Tabela 2 abaixo, ainda
que inconclusiva, busca sintetizar:

TABELA 2 — Modelo analitico do paradigma das mobilidades

Mobilidades: deslocamentos de varias ordens; entrelagamento de movimento (realizado,
potencial ou impedido), representagdes (discursivas, imagéticas e simbdlicas) e praticas (per-
formances e normatividades); dependentes de ancoradouros e de infraestruturas materiais
conectadas; sempre em disputa.

Entes em movimento: pessoas, objetos materiais, imagens, signos, simbolos, informagao,
conhecimento, bens culturais, tecnologias, capital, afetos, riscos, virus, gostos, estilos, etc.

Redes: modo de organizacdo das relagdes sociais sob a dispersdo espago-temporal, repre-
sentado graficamente por linhas que interligam nédulos ou pontos; evidéncias empiricas
relativizam a assertiva, bastante frequente, de que as redes sdo menos hierarquizadas do
que outras formas organizacionais.

Redes sociais: vinculos construidos nas interagdes; pressupdem enlace entre presenca e
auséncia, proximidade e distancia; envolvem compartilhamento de afeto, apoio e conhe-
cimento tcito.

Capital de rede: agregado de competéncias para gerar e sustentar relagdes a distancia que
produzam beneficios emocionais, financeiros e praticos; capacidade de coordenar interacdes
por meio de mobilidades fisicas e telemediadas; sobrepondo-se parcialmente ao capital social,
inclui precondi¢des de acesso que sdo escassas e distribuidas de forma desigual.

Sistemas de mobilidades: complexos em que se sobrepdem os cinco tipos de mobilidades,
e nos quais se distribui agéncia entre pessoas, objetos, lugares, tecnologias, signos e infraes-
truturas para possibilitar mobilidade, pausa ou fixagdo.

Regimes de mobilidades: medidas econdmicas, intervengdes politicas, decisdes gerenciais,
discursos de varias ordens (da ciéncia ao marketing), enunciados normativos e dispositivos
de controle que, em conjunto, enquadram e definem as praticas de movimento, assim como
disputam os sentidos subjetivos das mobilidades.

Fonte: elaboragdo nossa.

Conclusao

Durante a escrita deste artigo, fomos surpreendidos pela suspensao da vida
social como a conheciamos. A pandemia de covid-19, proclamada no dia 11 de
margo de 2020 pela Organizagio Mundial de Sadde, gerou consequéncias
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disruptivas no regime de mobilidades de centenas de paises, muitos dos
quais passaram a adotar medidas severas de controle dos deslocamentos
fisicos, incluindo o fechamento das fronteiras nacionais (para as pessoas
estrangeiras, vale lembrar), a0 mesmo tempo que passaram a incentivar as
conexoes telemediadas em virias esferas. Espacos e tempos do trabalho, do
lazer e dos afetos foram redefinidos para conter a mobilidade indesejada do
virus e a velocidade de sua propagacio.

Uma das consequéncias mais impactantes foi, sem duvida, a diminui¢ao
do ritmo da vida urbana: mais de um quinto da populacio das grandes
cidades esteve, em algum momento, sob lockdown ou confinamento.”
Se a cidade moderna, como construto mental e como realidade empirica, foi
concebida e planejada para viabilizar, conduzir e controlar a mobilidade de
pessoas, mercadorias e informacoes, nao surpreende que nos cause um estra-
nhamento radical, verdadeiro choque cognitivo, aimagem de avenidas, mundo
afora, vazias de gente, sem transito de veiculos, sem vida. Onde antes se tinha
convergéncia de movimento e convivio, agora se exige isolamento e distancia.

Na cosmologia de valores do capitalismo globalizado, a distancia é, via
de regra, qualificada em, pelo menos, dois sentidos. Por vezes, é aquilo que
compromete o tempo de rotatividade entre producao e troca, a execugao de
tarefas coordenadas em equipe ou a qualidade daquilo que se transporta.
Nesse sentido, é uma friccao que desacelera o movimento, um “atrito”
a ser vencido pela velocidade e/ou pelo aperfeicoamento a qualquer custo
das tecnologias de comunicacao e transporte (cf. Virilio, 1996 sobre a
velocidade como valor). Mas, nos regimes de mobilidade que sustentam
a ordem mundial, a distdncia também assume um sentido imperativo de
organizacao hierarquica dos fluxos. Quando assim definida, é sindnimo de
“separacao” — pensemos na triagem entre turistas e terroristas, expatriados
e indocumentados garantida por microdispositivos de escuta, caes farejado-
res, cAmeras biométricas de reconhecimento facial e toda sorte de aparatos
de vigilancia que encontram nos aeroportos seu campo de experimentacao,
antes de se estilhacar pelas cidades militarizadas.

A covid-19, enquanto um ponto de inflexao de escala planetiria, obriga-
-nos a resgatar a “distancia” do enquadramento tecnicista e militarizado que
lhe veio sendo imposto. Isso significa, por um lado, abord4-la em termos
de percepcoes, experiéncias e valores: como qualificamos o que nos é dis-
tante ou proximo; o que e quem nos compele a ultrapassar (ou preservar)

7 Relatério feito a partir de dados de geolocalizagao apontou que os fluxos de transporte piblico
haviam diminuido radicalmente no periodo inicial da pandemia, com uma queda de 86% em Nova
Torque, Estados Unidos e 78% em Sao Paulo, Brasil. Cf. “COVID-19 — Relatérios de tendéncias
de mobilidade — Apple”, consultado a 24.04.2020, em https://www.apple.com/covid19/mobility.
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os espacos que nos separam uns dos outros e daquilo que desejamos (ou
tememos); em nome de qué e na companhia de quem é legitimo mover-se.
Por outro lado, exige que illuminemos a economia politica que d4 sustentacao
a gramitica dos distanciamentos: quem detém a propriedade sobre o ritmo
com que percorremos as distAncias e quais sao os jogos de poder que arbi-
tram sobre a duracao, o destino e a companhia dos nossos trajetos. Mais do
que nunca, cabe atentar tanto para o gué exatamente est4 circulando quanto
para o modo como esté circulando e ez relagio a qué. A compreensao da
fixidez, aderéncia material ou viscosidade dos sujeitos, objetos e relacdes
nos ajuda a qualificar as distancias como relacionais, relativas e definidas,
nao raro, em contextos de profunda assimetria.

Os super-ricos nao hesitam, sempre que lhes é conveniente, em “alter-
nar entre paises e regioes, entre regimes fiscais e sistemas legais, enquanto
vivem estilos de vida suntuosos e extraordindrios” (Elliott e Urry, 2010: 67).
Em situacoes de crise como a que estamos vivendo, os privilégios do capital
de rede e da condicao de alta mobilidade lhes garantem rotas de fuga rumo
a paraisos sanitarizados. Diante do “medo da imobilidade”, essas elites
cinéticas globais podem optar por se mover ininterruptamente, anulando
as distancias que as separam de tudo que lhes traz seguranca emocional
e psicoldgica. Simultaneamente, detém o privilégio de permanecer imé-
veis enquanto outros sao obrigados a se deslocar pelas vias poluidas, em
transportes coletivos infectados, enfrentando altos riscos de contaminagio
para servi-las. No caso brasileiro, se foram as elites cinéticas (membros do
alto escalao de governo e turistas retornando de viagens internacionais) as
responsaveis pela introdugao do virus entre nds, os mais vulnerdveis sao as
pessoas com menos capital de rede, moradores das favelas e periferias para
quem a distancia segura garantida pelo autoconfinamento nao é uma op¢ao.

J4 nao resta qualquer divida de que nos tornamos “tao dependentes
das mobilidades que, caso falhem, nossas vidas podem ser mergulhadas no
caos” (Adey et al., 2014: 2). Sejam quais forem os legados sociotécnicos e
humanos na vida social pés-covid-19, uma previsao pode ser feita: de tem-
pos em tempos, ocorrerao perturbacoes no “discurso global da mobilidade
irrestrita como modo de vida” (Hannam et a/., 2006: 7). Sdo os momentos
de fric¢ao, como este no qual estamos mergulhados, que trazem a cons-
ciéncia, da forma mais dramatica, as assimetrias de poder que constituem
as mobilidades em varias escalas. Mas nao devemos esquecer, como nos
mostra Anna Tsing, que nem tudo é impedimento e que ha positividade na
friccao — dela resultam engajamento e encontro, aliangas e empréstimos,
tradugdes e acomodagoes entre “tipos de conhecimento e culturas”, que s6
podem emergir da “interconexao através da diferenca” (Tsing, 2005: 5).
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Parauma “boa vida mével”, com friccoes assim produtivas, ha que se recusar
a “normalidade” dos deslocamentos forcados e das remogdes, minimi-
zar a “imobilidade coagida” e favorecer as mobilidades que, a despeito das
distancias, realizam conversas, redes e encontros.

Revisto por Sofia Silva
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The Mobilities Turn:

Flows, Fixities and Frictions

At least since the 2000s, we have witnessed
the effort to understand, in multiple disci-
plinary fields and from different empirical
realities, the complexity of the interdepen-
dent movement of people and capitals,
images and goods. But when static cate-
gories and sedentary methodologies are
denied, how can we avoid the substitution
of what is proper to the Nation-State with
the conceptual imprecision of “liquids”
or with the romanticization of nomadism?
How can regulatory practices and inequal-
ities be incorporated into the discussion
of mobility? What, in short, would be
the theoretical status of mobility — and
immobility — in social theory? This article
describes some of the analytical solutions
proposed by the “mobility turn”, taking
the contributions of its main reference,

Le tournant des mobilités :

fluxes, fixités et frictions

Au moins depuis les années 2000, nous
avons été témoins de I'effort, dans diffé-
rents domaines disciplinaires et a partir
de diverses réalités empiriques, pour
comprendre la complexité de la circulation
interdépendante des personnes et des
capitaux, des biens et des images. Mais
comment éviter, dans le déni des catégories
statiques et des méthodologies sédentaires,
la substitution de ce qui est approprié a
I’Etat-nation par I'inexactitude concep-
tuelle des « liquides » ou la romantisation
du nomadisme ? Comment pouvons-nous
intégrer, dans la discussion sur la mobilité,
les pratiques réglementaires et les inégali-
tés qui la structurent ? Quel serait, en bref,
le statut théorique des mobilités — et immo-
bilités — au sein de la théorie sociale ? Nous
décrivons dans cet article quelques-unes
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the British sociologist John Urry, as its
guiding principle.

Keywords: epistemology of the social
sciences; epistemic change; social theory.

des solutions analytiques proposées par
le « tournant des mobilités », prenant
comme fil conducteur les contributions de
celui qui est reconnu comme son principal
articulateur, le sociologue britannique
John Urry.

Mots-clés: changement épistémique;
épistémologie des sciences sociales; théorie
sociale.



