-

View metadata, citation and similar papers at core.ac.uk brought to you byf: CORE

provided by Repository of the Academy's Library

Az elektromobilitdst tdimogaté utazdi informécids szolgaltatasok fejlesztése

Az elektromobilitast timogaté utazoéi informacios
szolgaltatasok fejlesztése

Csonka Balint — Dr. Csiszar Csaba

Budapesti Miiszaki és Gazdasdgtudomanyi Egyetem
Kozlekedésiizemi és Kozlekedésgazdasagi Tanszék
telefon: 20-4464682, 70-3360612
e-mail: csonka.balint@mail.bme.hu, csiszar.csaba@mail.bme.hu

Kivonat: Az elektromos jarmiivek haszndlata a kozeljovOben mdr alternativat jelent a
hagyoményos jarmiivekkel szemben. Az ilyen jarmiivek iizemeltetése lényegesen tobb
informédcié kezelésével jar (,,szabdlyozottabb”), ezért fokozottabb a felhaszndléknak a
korszer(i informdcids szolgéltatdsok (pl. mobil alkalmazdsok) irdnti igénye is, kiilondsen a
dontési helyzetekben. Innovécids szempontok alapjan foglaltuk 0Ossze fejlesztési
javaslatunkat. Az utazé6i funkcidkat az elektromos jarmithaszndlat hatranyaibdl vezettiik le,
majd meghatdroztuk az alkalmazas éltal kezelt adatok korét. Kidolgoztunk az alkalmazasok
miikodését és a szolgdltatott informacié értékét figyelembe vevd értékelé modszert. A
szamitdsok eredményei (az 0sszehasonlitdsok) alapjdn az alkalmazdsok tovabbfejlesztési és
integracios irdnyai azonosithatok.

Kulcsszavak: elektromobilitds, informdcids rendszer, értékelé modszer, dontéstamogatds

Bevezetés

Az elmuilt évek technikai fejlodésének és az infrastruktira fejlesztésnek
koszonhetden a tisztdn elektromos jarmiivek egyre inkdbb alternativét jelentenek a
kornyezetszennyezd hagyomdnyos (bels6égésli motoros) gépjarmiivek kivaltisara.
A tisztén elektromos jarmiivek elterjedését hatraltato legfontosabb tényezok:

® jarmiivek magas beszerzési koltsége,

¢ nem megfeleld térbeli lefedettségli t6ltd infrastruktdra,

e az 4j technoldgiatdl val6 idegenkedés.

A hatraltat6 tényezok hatasai jelentésen mérsékelheték vagy megsziintethetok
az elektromos autozas folyamatait tamogaté informacios szolgaltatasokkal.
Szamos alkalmazas elérhetd mar, azonban ezek csak bizonyos alapfolyamati
miveleteket tdmogatnak. Latva az ezen a teriileten meglévé kutatdsi/innovacios
potencidlt kidolgoztuk az integralt informdcids szolgaltatds koncepcidjat. A
szolgaltatds funkcidit az elektromos auté haszndlatdval Osszefiiggd héatranyokbdl
vezettik le rendszer és folyamatszemléleti megkozelitésben; a teljességre
torekedve és épitve korabbi kutatdsi eredményeinkre [1], [2], [3]. Az informdcids
szolgaltatds koncepcidjdnak kidolgozdsa sordn az aldbbi kérdésekre kerestiik a
vélaszt:
e Milyen funkcidk sziikségesek az elektromobilitds hatranyainak
mérsékléséhez, illetve megsziintetéséhez?
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e Milyen adatok (adatforrasok) sziikségesek az integralt
informdciészolgaltatidshoz?

e Milyen médszer alapjan értékelhetdek az egyes alkalmazasok (utazéi
szempontbdl)?

Ennek megfeleléen A4ttekintettik a témdhoz kapcsolédd szakirodalmat,
Osszefoglaltuk a javasolt integralt alkalmazds jellemzdit, majd kidolgoztuk az
elektromos személygépkocsi haszndlatot tdmogaté informécids szolgaltatasok
értékel6 modszerét.

1. Irodalmi attekintés

Az informdcids szolgaltatdsok mindségét a kdzolt informdcié mennyisége, és annak
az értéke hatdrozza meg. A relevans informdcidk gylijtésének és kezelésének a
fontossdgdt mar tobb kutatds eredménye is igazolta [4], [S]. Rdmutattak, hogy az
informdciot a sajatossagai ellenére érdemes piaci termékként kezelni [6]. A fejlett
utazéi informacidkezelés jelentOs hatdssal van a mdd- és tutvonalvalasztasra, igy
érhet6 el a kapacitdsok egyenletes kihasznaltsdga [7]. A hagyomanyos kozosségi
kozlekedést vizsgilva is hasonlé eredményre jutottak, miszerint az informacié
szolgaltatds mindenki szdmdra haszonnal jar, fiiggetleniil attdl, hogy mennyire
ismeri valaki a kozlekedési hélézatot [8]. Az inform4cid értékét az utazé személyes
tulajdonsdgai mellett szdmos egyéb tényez0 is befolydsolja. Az utvonalvalasztdsra
gyakorolt hatdst elemezték a koziti kozlekedésben [6], megdllapitva, hogy az
informdcié értéke rovidtdvon nem dallandé az id6ben és térben, hanem fiigg a
kozlekedési haldzat aktudlis dllapotdtol. A kornyezet hatdsain til a kovetkezd
tényezok befolydsoljadk az informécié értékét [7]: elérhetdség, tartalom,
érvényesség, megbizhatdsdg, relevancia, koltség és az utazéra gyakorolt hatds
mértéke.

A koncepcié kidolgozdsidt az elektromos auték haszndlati sajitossdgainak
feltardsaval kezdtiik. A hagyomdnyos lizemili jarmiivekhez képest a legnagyobb
hatranyt az elektromos jarmii (EV) t6ltése €s a csokkentett hatétav jelenti. Mig egy
korszeri dizel tizeml jarmi akar 800 kilométert is képes megtenni 60 liter
lizemanyaggal, addig egy elektromos auté hatétavja 100-200 kilométer. Az
alacsony hat6tdv elsdsorban a nagyobb tdvolsagok megtételekor jelent problémadt,
de a vdrosi hasznalatban is gondot okozhat [11]. A szakirodalomban ezt a jelenséget
range anxiety-nek, ,hatétdv aggodalom”-nak nevezik [12]; ami jelentésen
befolyésolja az utvonal valasztast is [13]. A hat6tav aggodalom miatt az elektromos
autot _haszndlok tudatosabban tervezik meg az utjukat [14], igy a kozlekedéssel
kapcsolatos informécio is értékesebb szdmukra. Lényeges elvards, hogy a nyilvanos
toltéallomasokndl a toltési id6 minél alacsonyabb legyen [15], és a varakozdsi id6
hasznos/kellemes eltoltését kozeli kiegészitd szolgéltatdsok tegyék lehetové [11]. A
toltési kérdések mellett a vételi ar és az lizemeltetési koltségek befolydsoljdk
jelentésen az EV vasarlast. Jelenleg az elektromos jarmiivek beszerzési ara
lényegesen magasabb a hagyomdanyos iizemt jarmiivekénél. Azonban az &4rak
csokkentésével (és az egyéb kedvezmények korének bdvitésével) novelhetd a
vasarlasi hajlandé6sag [15].
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Az elmalt években az infokommunikacid, és kiilonosen a mobil eszkozok teriiletén
végbement fejlédés megviltoztatta az informéicié kezelési szokdsokat. Az
okostelefonoknak koszonhetden az utazok folyamatosan frissiild informacidkhoz
juthatnak hozz4 a teljes helyvéltoztatdsi ldnc sordn; amire egyre nagyobb is az
igényiik. A mobil eszkdzok haszndlatat vizsgald kutatds eredménye szerint a fejlédo
orszigokban az emberek tobb mint 60 %-dnak van okostelefonja [17]. Az
okostelefont hasznilok 75%-a haszndlja az eszkozét kozlekedéssel kapcsolatos
informdciészerzéshez vagy navigaldshoz [17]. Az informacidk tobbnyire telepithetd
alkalmazasokon keresztiil jutnak el hozzdjuk. Az alkalmazdsoknak az utvonal
védlasztdsra gyakorolt hatdsa is erdsebb, mint a hagyoményos informdcids
rendszereknek [18].

2. Elektromos személygépkocsi hasznalatat tamogaté informacios
szolgaltatas koncepcidja
2.1 Funkciék

A szolgéltatas funkciéit az EV hasznélattal jaré hatranyok azonositdsabdl kiindulva
hatdroztuk meg. Az egyes hétrdnyok és funkcidk kapcsolatit az 1. dbra
szemléltettiik.

Elektromobilitas hatranyai Informécids funkciok

F,: Uj jarm(i vélasztas

N;: Draga jarmivek . e
1 Draga ) tamogatasa

N,: Alacsony hatotav
F,: TOltés tervezés

N;: Kevés toltéallomas

F3: Toltési folyamat tamogatas

N,: Hosszu toltési idd

3 F4: Utazasszervezés/navigacio
N;s: Uj technolégiatdl valo

félelem
Ng: Akkumulator élettartama Fs: Smart Grid megoldasok
révidebb a jarmti élettartamanal tamogatasa

1. dbra Az informdcios szolgdltatds funkcioi az elektromos jarmithaszndlat
hdtrdnyaibol levezetve

A jelenlegi és a kozeljovOben tapasztalhaté hatrdnyokat az irodalomkutatds és
személyes tapasztalatok alapjan hatdroztuk meg. Azonban a tdvolabbi jovében
vérhaté technikai fejlodés kovetkeztében a hatrdnyok kore és jellemzdi is
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véltozhatnak, igy az elektromobilitdst timogat6 alkalmazds funkcidinak listdja is
véltozhat, ugyanis az informéacidkezelés mindig az alapfolyamatra épiil.

Az elektromos auték magas koltsége a beszerzésnél jelent hdtranyt, ezért is
kiemelten fontos, hogy minden vdsarlé az igényeinek/haszndlati szokdsainak
megfeleld jarmiivet valasszon: az F; funkcié személyre szabott dontéstimogatést
nyujt vasarlas esetén.

A jelenlegi legnagyobb hétranyt, az alacsony hatétdvot az alkalmazds az utvonal
tervezéssel és navigicidval tudja tdmogatni (Fs), a kozlekedési infrastruktdra, a
jarmii, a jarmlvezetd ¢és a kornyezet aktudlis jellemzdinek egyidej
figyelembevételével. Korszerii esetben a jarmiivezetd helytdl fiiggd és személyre
szabott (vezetési profil szerinti) tdjékoztatdst kap dinamikus adatok alapjan; igy
csokkenthetd az energiafogyasztds (eco-driving), és ndé a biztonsdgérzet a
toltdallomdsok elérhetdsége miatt. Ez utdbbit a megtehetd tdvolsag becslése (range
estimation) részfunkcié tdimogatja.

A toltéseket két csoportra osztottuk:
* megszokott helyszineken, gyakori toltés
e alkalmankénti (gyors vagy villam) toltés.

Az elsd csoportba tartoznak azok a toltések, amit az EV tulajdonos otthon,
munkahelyén vagy rendszeresen latogatott 1étesitmények kozelében végez. Ebben
az esetben a ,,f6 tevékenység” adott (pl. munka, vasarlds); a toltés, mint kiegészitd
szolgéltatas jelenik meg. Ezeket a toltéseket informécids szolgaltatdssal mérsékelten
lehet befolyasolni. A mésodik csoportba tartoznak azok a toltések, amikor a toltés a
fo tevékenység, és a toltési idot az utazé hasznosan/kellemesen szeretné eltolteni.
Ebben az esetben megnd az informécio igénye is.

Az alkalmazds statikus ¢és dinamikus informdcidkat (F;) szolgdltat a
toltoallomasokrdl, valamint az utvonaltervezés soran a toltoallomasokat és azok
aktudlis foglaltsdgat is figyelembe veszi (Fs). A hosszd toltési id6t a megfeleld
teljesitményli toltédllomds megkeresésével (F), a toltési allapot (hatralévd
szitkséges 1d6) jelzésével (Fz) és a toltési id0 hasznos eltoltésére vonatkozd
informdcidkkal (F», F4) tdimogatja az alkalmazas.

Az 1j technoldgiatdl vald félelem az ismeretek hidnyabdl ered, amit minél szélesebb
korh tajékoztatassal (Fi - Fs) és az egyes alapfolyamati miiveletek tdmogatdsdval
segithetd (Fs - Fs). A smart grid (SG) megolddsokkal lehet0ség nyilik a kétiranyu
energiadramlasra (visszatdplalasra) a toltdpontoknal; igy egy telepiilésrész esetében
a villamos energia termelés és fogyasztds volumenének iddbeli ingadozdsaibdl
adédé  teljesitménykiilonbségek ’simithatok’. Az alkalmazds felhasznal6i
egyszertien ki tudjdk haszndlni ennek eldnyeit: tajékoztatdst kapnak a toltdpontra
valé csatlakozds hasznossdgardl (az dtaramlott energia mennyiségérdl és ararol) és a
kétirdnyd energiadram akkumuldtorra gyakorolt hatdsar6l. A smart grid
megolddsokhoz gyakran smart metering médszereket tarsitanak annak érdekében,
hogy pénziigyi szabdlyozdssal is befolydsoljak (0sztondzzék) a villamos energia
fogyasztdsi és visszatdpldldsi szokdsokat. A jarmilivek akkumuldtordnak az
élettartamdt a nagy teljesitményll villaimtoltés (>42kW) csokkenti, azonban ez a
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hosszitava utazdsokndl nélkiilozhetetlen: az F, funkcidval a toltStipus és helyszin
vélasztas a felhasznal6 igényeihez igazithatd.

Az 1. tablazatban az elektromos jarmithasznalattal Gsszefiiggd (rész)folyamatok
informécids tdmogatdsat foglaltuk Ossze. A fejlesztések els@sorban a funkciondlis
integraciot célozzak; az F, funkcidé mar altalaban bedgyazodik (mint részfunkcid) az
F4 -be. Az F, F; és F4 funkcidk integracidjaval, bovitésével és tovabbfejlesztésével
az un. tevékenység alapu utazdsszervezés valdsithaté meg, amely a tevékenységeket
és az utazdsokat, mint részfolyamatokat kapcsolja Ossze/optimalizdlja térbeli,

idébeli, személyes, stb. jellemzdk/preferencidk és logikai fliggdségek alapjan.

Az elektromos kozlekedés tovabbi problémadja, hogy nem alakultak még ki a hozza
sziikséges kozlekedési szokdsok (kultiura). Az informécids szolgéltatds ebben is
segiti a felhaszndl6t; a jarmu karakterisztikdjdhoz igazodva, a sajat igényeknek
megfelelden hasznédlhat6 a jarmi.

1. tabldzat Az informdcids funkciok dltal tdmogatott iizemeltetési folyamatok

Funkcié | Beszerzés Hely\Ei‘;tr?/Ze;aé:)s Gl Eﬂgg::toneiﬁéliﬁﬁ 23 Helyvaltoztatds utan
F; v
F v v
Fs v v
F,4 v v v
Fs v v

2.2 A funkciékhoz sziikséges adatok

A funkcidkat részfunkcidkra bontottuk €s meghatdroztuk azok adatigényét.
Azonositottuk a relevans dsszetevoket:
¢ Felhaszndl6 (a jarmi vezetdje): U.
Elektromos jarmii: EV
Toltéinfrastruktira: CI
Villamoshalézat: EN
Jarmugyérték: VM
Elektromos jarmiivet haszndlok kozossége: C
Kozlekedési halozat és kornyéke: TNE.

Az adatcsoportokat és a leképezett OsszetevOket a 2. tdblazatban foglaltuk 6ssze. A
részfunkcidkra bontast, és azok adatigényét a 3. tdblazat tartalmazza.
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2. tabldzat Az adatcsoportok és azok forrdsai

Adatcsoport
Forras
Jelolés Megnevezés Leirds
Dyt Statikus felhasznal6 .félha”sznél(’) ,azo.n‘osit(’), s%émlézési adatok;
U D ad.atok‘ __ J?rn,luhas’znalatl Jel{em.zok’ _ _
Dy Dinamikus felhasznal6 toltésre, ut\for,lalra és kiegészitd szolgéltatdsra
adatok vonatkozd igények
. e akkumulator kapacitas, maximum hatotav €s
EV D> Dz Statikus jarmdl adatok toltési teljesftmgny, jérmi azonosité
Dy! | Dinamikus jarmii adatok | hat6tdv, toltottség, tartézkoddsi hely
X . 1 helyszin, csatlakoz6 tipus, hasznalati
I Ds D3’ St.atlku‘s ltépont adatok felécjtelek, elérhetd kiezészft('ﬁ szolg.éltatésok
Dy Dinamikus toltdpont foglalﬁségi.iize}mz.a\iarok, toltési teljesitmény,
adatok energia, koltség, id6tartam
EN Ds | Villamos hdlézat adatok 3&2?5?32?; Jellemziz (Oles &
Uj elektromos jArmit %(/eres”kedelembe.‘,n elé,rh’et('ﬁ elektrorrios
VM Ds adatok Jarmuyek adatalf hat.otav, akkumulator
kapacitds, toltési teljesitmény, ar
C D¢ Haszndlati tapasztalatok EV haszndlat visszajelzései
Kornyékbeli uthalézat, kereskedelmi és szolgdltaté pontok
TNE Dy létesitmények/szolgalta-
tasok adatai
3. tdbldazat Funkciok és részfunkciok; azok adatigénye
Funkcié Részfunkcid Adatigény
F, Uzemeltetési koltség és megtériilési mutatd szamitds D5, D2*, Ds, D¢
Eredmények sziirése személyre szabottan D,*
Statikus informdacidk szolgéltatdsa D3*
Dinamikus informdcidk szolgéltatdsa D3¢
F Eredmények sziirése személyre szabottan Dy, D
Térképes megjelenités D;
Foglaldssal kapcsolatos miiveletek (foglalds, médositas, D:. D». D¢
. ) 1, D2, D3
visszamondas)
Felhasznal6 és/vagy jarmii azonositds D%, D*
Téjékoztatas a toltési folyamatrol D¢, D3¢
Manuilis ledllitds D,d, D3¢
Fs3 Automatikus leallitas D4, D4, D5¢
Fizetendd dij szdmitdsa (smart metering) D3¢
Dijfizetés D8, D3¢
Szdmlakezel€s D3¢
Utvonaltervezés az EV sajitossagait figyelembe véve D,
F4 Tevékenység alapu utazdstervezés D4, D,, D3
Navigacid D
Dinamikus informacidk szolgéltatdsa a toltés és D
visszataplalds feltételeirdl ¢
Fs Toltés/visszatdplalds inditds D4, D4, D3¢, Dy

Tajékoztatds a toltési/visszatdplalasi folyamatrdl

D,¢, D3¢, Dy

Toltés/visszataplalas ledllitas

D¢, D¢, D3¢, D4
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A hagyomdnyos (egyirdnyd energiadram) toltések esetén az automatikus
toltésinditds a jellemzd. Az informicidkezeléssel (szabdlyozdssal / szankcidkkal)
eldsegitendd, hogy a toltopontok parkolohelyeit csak a toltést végzd jarmiivek
foglalhassédk el a t6ltés idOtartamara.

3. Informacios szolgaltatas hasznossagat értékel6 modszer kidolgozasa

Egy okostelefonon elérhetd szolgaltatds hasznossdgat az elérhetd funkcidkon tul
szamos jellemzo6 befolydsolja (kezelhetdség, megjelenés, platform). Példdul, ha egy
jol miikodd alkalmazds csak egy sziik réteg szdmdara hozzaférhetd, akkor az
elektromobilitds elterjedését sem tudja megfelelden segiteni, igy a hasznossdga is
alacsony. Az értékeld mddszer kidolgozdsakor az egyszerli haszndlhatdsagot és a
jellemzoék objektiv értékelését tlztiik ki célul. A szolgaltatds teljes hasznossigat
(TE) a funkcidk kidolgozottsidga, és a szolgdltatott informdcié értéke alapjan
hataroztuk meg. A teljes hasznossag az (1) egyenlettel szdmolhato.

5
TE = ) CL(F,) -Vol(F)) (1)
2

Ahol:
¢ TE: informécids szolgaltatas teljes hasznossaga
e CL(F)): i-ik funkci6 kidolgozottsdgdhoz tartozo érték
¢ Vol(F)): i-ik funkcid éltal szolgdaltatott informéci6 értéke.
A funkcidkra vonatkozo képességi szinteket a 4. tdbldzatban foglaltuk 6ssze.

4. tdbldzat Funkcio képességi szintek (CL)

CL(F) Leirds
0 a funkcio6 teljes mértékben hidnyzik
1 a funkci6 hidnyos, csak egyes részfunkciok teljesiilnek
2 a funkci6 hidnyos, de a részfunkcidk tobbsége teljesiil
3 a funkci6 9sszes részfunkcidja teljesiil

A személyes bedllitasi lehetdségek szerinti sziiréseket az informdcids szolgdltatas
részfunkcidjanak tekintettiik. A szolgdltatott informacié értékének szamitdsit a (2)
egyenletben definidltuk.

VoI(F;)) = [0,5-e(F;) + 0,5 f(F)] - r(F;)? (2)

Ahol:
o ¢(F): i-ik funkcid 4ltal szolgdltatott informdcié hasznossdga. Hasznossag: a
felhasznalora gyakorolt hatds mértéke.
e f(F): i-ik funkci6 4ltal szolgaltatott informdcié6 felhasznalasanak
gyakorisaga.
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o r(Fj): i-ik funkcié altal szolgaltatott informdcié megbizhatésdga. Mivel a
megbizhat6sag csokkenésével lényegesen csokken az informéacio értéke, igy
ennek a paraméternek a négyzete szerepel az egyenletben.

Az informéicid értékét a hasznossdg és a felhaszndlds gyakorisiga egyenld
»mértékben” hatdrozza meg, igy mindkét paraméter szorzétényezdje 0,5. A Vol-t
meghatarozé paraméterek értékkészletét a 5. tablazat tartalmazza.

5. tdbldzat Az informdcio értékét (Vol) meghatdrozo paraméterek értékelése
Jelolés Ertékelés
0: nincs hatédssal a felhasznaléra
1: a felhaszndl6 szdmdra tajékoztatdst ad; noveli a biztonsdgérzetet, de az
utazasi szokdsokat nem vagy csak mérsékelten befolydsolja
e 2: a felhaszndl6 utazdsi szokdsait kozepes mértékben befolydsolja; az utvonal
véltozhat, de az tticél nem vagy csak kis mértékben
3: a felhaszndl6 utazdsi szokdsait jelentésen befolydsolja; az ttvonal és az tti
cél is valtozhat
0: évente 3-4 alkalommal vagy ritkdbb hasznalat
1: havi rendszerességli hasznalat
2: heti rendszerességii haszndlat
3: napi rendszerességli hasznalat
0: megbizhatatlan informdcié; az esetek legaldbb felében téves/pontatlan
r informécidt kozol
1: megbizhat6 informdcié; minden esetben igaz/pontos az informdcidtartalom.

Az 4tmenetek linedris interpoldcidval értékelhetOk a két sz€lséérték vagy az értékek kozott.

A szolgdltatds teljes hasznossagat meghatarozé CL és Vol paraméterek koziil a CL
értéke minden felhasznald esetén azonos, azonban a Vol értéke felhasznaldonként
eltérhet, igy a szolgéltatas teljes hasznossédga fiigg a felhaszndléi jellemzoktol is.

Konklazio

Kutatési eredményeink és azok alkalmazhatésaga:

e Az elektromobilitdst tdmogaté informdacids szolgéltatids koncepcidja:
abevezetett funkcidk az 0Osszes alapfolyamati miiveletet tdmogatjak,
kiilonos tekintettel a hagyomdnyos jdrmiithasznalathoz képesti eltérésekre.

e az informécids szolgdltatist értékeld moddszer: a meglévd és jovobeni
alkalmazasok értékelhetdek és a fejlesztések eredményessége/céliranyos

jellege fokozhat6 a TE mutat6 alapjan.

Megéllapitasok:

e az elektromos jarmiivet haszndl6k informdcidsziikséglete lényegesen
nagyobb, mint a hagyomdnyos jarmiivet hasznaloké (ennek részben az 1j
technoldgia és a tapasztalat hidnya is az oka),

® az elektromos jarmiivet haszndlok nagyobb mértékben befolydsolhatdéak
informdcids szolgdltatdssal, mint a hagyomdnyos jarmiivet hasznilok,

e az elektromos jarmiivek technoldgiai fejlodése és az tizemeltetési jellemzOk
befolyésoljdk az idedlis alkalmazdssal szemben tdmasztott elvardsokat.
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A kutatds folytatdsdnak jovObeni irdnyai:
® a koncepcié adaptildsa az elektromos jdrmithaszndlat jovobeni
valtozasaihoz,
® a koncepcid €s az értékeld modszer részleteinek/tovabbi Osszefiiggéseknek
a kidolgozésa, kiilonos tekintettel az informdacié értékének utazoi
megitélésére.
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