-

View metadata, citation and similar papers at core.ac.uk brought to you by .i CORE

provided by Repository of the Academy's Library

Az igény szerinti kozlekedés (Demand Responsive Transport) és ipari par-
kokra torténo adaptalasi lehetosége a TRIAD kozlekedésinformatikai kuta-
tasi projektben

Dr. Agoston Gyorgy—Dr. Csiszdr Csaba
Dunaujvarosi Féiskola, agoston@mail.duf.hu
Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem, Kozlekedéstizemi Tanszék,
csiszar@kku.bme.hu

Kivonat: Nyugat-Europaban a hagyomanyos tomegkézlekedés kiegészitéseként az 1970-es évek
oOta létrehoztak az un. ,,rugalmas tomegkozlekedés™ kiilonboz6 formait. Ennek elnevezése Demand
Responsive Transport (DRT, igény szerinti/igényvezérelt kozlekedés). Az MGM-CONSULTING
Tanacsado és Kutatasfejleszté Kft. egy olyan nemzetkdzi kutatasi projekt kezdeményezését indi-
totta el, amely elnyerte a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag és a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft. timogatasat. A kutatas egyik alprojektje egy kozlekedésinformatikai, telematikai
pilot rendszer 1étrehozasa: a DRT adaptalasa és bevezetése az ipari kdzpontokra. A 2009-ben in-
dult kutatasban jelenleg a 2. szakasz zarult le és a 3. szakasszal 2010-ben folytatodik.

Kulcsszavak: telematika, igény szerinti kozlekedés, ipari park, logisztikai kdzpont.

1. Az igény szerinti kozlekedés (DRT)
1.1. Meghatarozas, jellemzok [1]

Nyugat-Eurdpaban a hagyomanyos tomegkozlekedés kiegészitéseként az 1970-es évek oOta
létrehoztdk az Un. ,yrugalmas tomegkdzlekedés” kiillonbozé formait. Ennek elnevezése
Demand Responsive Transport (DRT, igény szerinti/igényvezérelt kozlekedés). Meghataroza-
sa szerint ,,a DRT 4tmeneti (kozbiils6) forma a kis befogaddképességii, alacsonypadlos autod-
buszokkal lizemeld, rogzitett ttvonali hagyoményos tomegkdzlekedés és a személyes igé-
nyeket maximalisan kielégité taxiszolgaltatas kozott” [2].

A DRT rendszereknek tobbféle modja lehet (1. sz. tablazat). Legfébb kiilonbségek az titvonali
¢és az idébeli kotottség szempontjabol jelentkeznek. Az egyik eurdpai fejlesztés szervezete a
Flexible Agency for Collective Demand Responsive Mobility Services (FAMS) [3].

A DRT a teljes kozforgalmu kozlekedési rendszer egy eleme; a hagyomanyos formakhoz
kapcsolddik és néhol azt ki is valtja. Kisebb tavolsagoknal onélldan is életképes, de nagyobb
tavolsadgu utazasok teljes helyvaltoztatasi lancanak részeként is mitkodhet. Az érdekeltek ko-
rében a helyi 6nkormanyzatok, kistérségi tarsuldsok, stb. is szoba johetnek az Un. ,,falubusz”

crer

lasi, stb. célokkal is miikodtetheto.

Egy kelléen megtervezett és bevezetett DRT rendszer esetén az aktualis utazasi igények haté-
konyabban teljesithetok, mint a merev, elére leprogramozott menetrend szerint végezve. A
koltséghatékonysag mellett nagyobb utas elégedettséget is indukal.
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1. sz. tablazat: A kozforgalmu szolgaltatas-tipusok jellemz6i [4]

A DRT korszerli telematikai rendszer lizembe helyezését igényli. Ezek a telematikai eszk6zok
lehetnek valamilyen sajat radios, vagy hagyomanyos telefon alaptiak, de a mobiltelefon halo-
zatra is épiilhetnek, az in. okostelefonok (smart phones) segitségével. A DRT egy kiilon erre
a célra tervezett informatikai rendszer kiépitését és hasznalatat is igényli (adatbazis), amely a
szintén kiépitendd diszpécserkdzponthoz kapcsolodik.

1.2. A BKYV Zrt.-nél hasznalt DRT elemek

A fOvarosi kozosségi kozlekedés dontd részét lebonyolité Budapesti Kozlekedési Zrt. két te-
riletén alkalmazzak a DRT-t. A 937-es ¢éjszakai autobusz jarat a 3. keriilet Vordsvari ut — Bé-
csi ut keresztez6désig menetrend szerint kozlekedik, innen viszont csak utazasi igény esetén
halad tovabb a Harmashatar hegyre. Az utazasi igényt a Vorosvari uti megallonal a jarmiivon,
a hegyi Gtvonalon torténd felszallasi igényt pedig egy vezetékes telefonszamon kell bejelente-
ni (a jarmi érkezése el6tti meghatarozott idészakban).

A mozgaskorlatozottak kiszolgalasa érdekében ,,haztol-hazig” iranytaxirendszerben mik6do
kisbuszok 2 darab vonaljegy ellenében a kerekesszékes utasokat szallitjdk a fovaros tetszodle-
ges pontjai kozott, igény szerinti utvonalon (egy kiséré dijmentesen utazhat). Az utazasi igé-
nyeket eldzetesen telefonon sziikséges jelezni a Mozgéskorlatozottak Egyesiileteinek Orsza-
gos Szovetségénél. (Hasonlo szolgaltatasok mitkddnek kiilfoldon is, pl. Londonban az ingye-
nes Dial-a-Ride kisbuszos mozgaskorlatozott szallitas.)

Az els6 esetben a bevezetett valtoztatds koltségesokkentd hatasa emelkedik ki, a masodik
esetben a fogyatékos személyek esélyegyenldségérdl sz616 jogszabalyi megfelelés a cél.

2. A TRIAD kutatasi projekt [5]



Az MGM-CONSULTING Tanacsad6 ¢és Kutatasfejleszté Kft. egy olyan nemzetkdzi kutatasi
projekt kezdeményezését inditotta el 2009-ben, amely elnyerte a Nemzeti Kozlekedési Hato-
sag ¢és a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. tamogatasat.

A TRIAD kutatasi projekt célja a valtozast prognosztizalo stratégiai kutatasi elvekre épiilve,
az aktualis gazdasagi helyzetre tekintettel, a megvaltozott prioritasrendszer keretében a Tisza
folyo vizgylijto térség — mint interrégio — gazdasagi potencidjanak ndvelése mellett a munka-
helyteremtés, a munkaerd helyben tartdsa lenne a ,,kozlekedés, mint hizé dgazat” multiplika-
tor szerepét felhasznalva (TRIAD-Tisza River basin Inter-region Adaptation and
Development project).

A kutatds soran a vizsgalt terilileten tobb altéma kertilt megfogalmazasra, melyek esetében a
cél interregionalis fejlesztési projektek kialakitasa, el6készitése. Az egyik altéma: ,,Hatarokon
ativel6 kozlekedést ellendrzd telematikai rendszerek telepitésének torvényi szabalyozasa, kivi-
telezése, iizemeltetése”. Jelen cikk keretében az erre kidolgozott javaslat kertil ismertetésre.

2.1. Ipari parkok, logisztikai kézpontok

Magyarorszagon ¢és a kornyezd orszdgokban az 1990-es évek utan ugrasszeriien fejlodott az
ipari parkok szdma. Az ipari parkok kialakuldsanak okai kozott szerepeltek (az 1990-es évek
kozepén) a nagyobb munkanélkiiliség, az ipar szerkezetének szétesése (tulajdonosvaltas), a
kiilfoldi téke vonzasa, korszer( termelési eszk6zok és technologiak vonzasa [6].

A Gazdasagi Minisztérium 1997 6ta palyazati aton itéli oda az ,,Ipari Park” cimet. ,,A palya-
zatot minden évben egyszer hirdetik meg, a cimért gazdasagi tarsasdgok és dnkormanyzatok
egyarant indulhatnak. (...) A palyazat értelmében az ipari park cim megszerzéséhez a kovet-
kezoket kell biztositani, valamint a jovOben vallalni: minimum 20 hektaros iparteriilet, me-
lyen legalabb 6t vallalkozéas mitkddik és 100 f6t foglalkoztatnak; kiépiilt infrastruktara; terme-
16 ¢és szolgaltatd szektor szamara fenntartott teriilet; cim elnyerését kovetd 6t éven beliil mii-
kodo vallalkozasok szama tiz, foglalkoztatottak szama 6tszaz fore bévil” [7].

Magyarorszagon 2008-ban 200-nal tobb ipari parkot tartott nyilvan a minisztérium. A Nemze-
ti Fejlesztési és Gazdasagi Minisztérium honlapjardl let6lthet6 a teljes lista [8]. A betelepiilt
vallalkozasok szama meghaladja a 3.500-at, a foglalkoztatottak szama kozel 200 ezer f0.

Az ipari parkok mellett masik jelentds létesitmény az Un. logisztikai kdzpontok. ,,A készlete-
z¢s térbeli koncentracidja az elmult évtizedek leginkdbb hangoztatott logisztikai fejleménye.
A tapasztalatok szerint a raktdrozasi pontok kisebb szdma joval magasabb megtakaritast hoz,
mint amennyi addiciondlis drutovabbitasi koltséggel jar. A kdzpontositott raktarbazisok kiala-
kitasat és miikodtetését leginkdbb az olyan tényezdk tdmogatjak, mint az ellatasi lanc integra-
ci6 vagy az informdcios technologiak fejlodése. Mindkettd noveli a széllitasi folyamatok se-
bességét és csokkenti a tarolasi id6t.” [9]

A logisztikai szolgaltaté kdzpontok (LSZK) ,,olyan zart telepszertien elhelyezkedd, a szolgal-
tatd vallalkozéasok illetve szervezetek 0sszessége, amelyek kozos infrastruktarara és informa-
ciés haldzatra épiilnek, ahol az aruforgalmi szolgéltatdsokon tulmenden a beszerzés és értéke-
sités, valamint értéknoveld tevekenység is torténik. A tervezett Logisztikai Szolgaltatd Koz-
pontok szolgaltatasi kapacitasukkal jelentdsen eldsegitik a gazdasag fejlodését.” [10]



A nagy volumeni tervezett LSZK-kon (Zahony, Szolnok, Szeged, stb.) kiviil természetesen
mar miikodnek kisebb logisztikai, elosztd kdzpontok Magyarorszagon. A Gazdasagi és Koz-
lekedési Minisztérium szakmai tamogatasa mellett 2002-ben 1étrehozott ,,Magyarorszagi Lo-
gisztikai Szolgaltatdo Kozpontok Szovetsége” (MLSZKSZ) rendszeresen mindsiti a logisztikai
kozpontokat. Az MLSZKSZ a GKM jovahagyasaval (egyetértésével) allitja ki a mindsitési
bizonyitvanyt, a kategoriak: Intermodalis LSZK, Regionalis LSZK, Helyi LSZK, Vallalati
Logisztikai Kozpont — 2009-ig k6zel 30 mindsités kertilt kiadasra [11].

Lathat6, hogy mind az ipari parkok, mind a logisztikai kozpontok minisztériumi feliigyelet
alatt allnak, illetve a kiilonb6z6é programokon keresztiil EU hataskorbe is tartoznak, egyebek
kozott egy résziik az europai TEN-T halozathoz torténd is kapcsolodik (1. sz. dbra).

Gyér-
Gonyli Komarom

AT

WA {szoLNOK!
yaros
KECSKEMET,

TEN-T halézat

\ BEKESCSABA

Kozat

. Vasit

— Vizi at
SZEGEDRAIN @ «ikots
XS

@ Replilétér

Logisztikai HR
vonzaskorzetek

O Logisztikai kozpontok O Regi lis logisztikai kézpontok

1. sz. abra: TEN-T halozat és az orszagos jelent6ségii logisztikai kozpontok [12]
2.2. A projektcél elévezetése
A kutatds tovabbi részében ,ipari kozpont” alatt értiink barmilyen ipari parkot, logisztikai

koézpontot, innovacios centrumot, vagy akar egy telepiilés szélén elhelyezkedd, szaznal tobb
munkavallalot foglalkoztato gyarat.

A kutatas tovabbi részében felhasznalt legfontosabb k6zos tulajdonsagok:

— Mindegyik ,,ipari kdzpont” esetében koncentralt munkaerd sziikségleti kdvetelmény all
fenn,
— Nagy volumenti szallitasi (személy- és aru-) igényeket gerjesztenek.

Kihivasok:
Az ipari kdzpontok miikodésénél a kozlekedési vetiilet keriilt vizsgalat ala. Ez a vetiilet elso-

sorban a személy- és aruszallitast jelenti. Személyszallitds: munkavallalok munkéba utazasa,
munkabdl hazautazasa, egyéb, munkaval kapcsolatos utazasok (vasarlok, tlizletkotok stb.).



Aruszallitas: aruszallitis mindkét iranyba. Az eddigi tapasztalatok és a kutatasi eredmények
alapjan, az ipari kozpontok a kovetkez6 altalanos tulajdonsadgokkal rendelkeznek:

— Megkozelithetd tomegkozlekedési eszkdzzel (vasuti megallohely, helyi vagy helykozi au-
tobusz megalldhely), de nem minden esetben. A nagytétényi Harbor Park esetében példaul
a BKV Zrt.vel torténé megallapodas valositotta meg a kozosségi kozlekedéssel torténd
kapcsolatot, egy autdbuszvonal meghosszabbitasa tortént. Egyes parkok esetében kifejezet-
ten tavol, km-es nagysagrendre talalhato a legkdzelebbi megalldhely, pl. Szigetszentmiklo-
son. A Pannon GSM Téavkozlési Zrt. uj torokbalinti kézpontjanak létrehozasa kapcsan a
kovetkez6 valtozasok torténtek: egyrészt Volanbusz helykozi jarat bevezetése, modositasa,
a Campona Bevasarlo és Szorakoztatokdzpont érintésével, masrészt Torokbalint helyi au-
tobuszjarat utvonalanak modositasa, uj megallo létrehozasa;

— Nagy volumenii munkavallaléi dramlds cégenként (tobb cég talalhato egy ipari kozpont-
ban). Akar 45-50 f6 szallitasanak azonnali igénye, pl. munkakezdéskor, miiszakvaltaskor.
A Pannon GSM Téavkozlési Zrt. torokbalinti kozpontjaban munkanapokon mintegy ezer, a
NOKIA koméromi gyaraban nagysagrendileg 6tezer f6 dolgozik!

— Széles korbdl torténd merités. A munkavallalok tobb tiz km tavolsagbol érkeznek. A duna-
ujvarosi — valdjaban racalmasi — Hankook esetében példaul sokan jarnak le naponta dol-
gozni a mintegy 65 km-re talalhat6 Budapestrdl. ,,A magyar munkaadok altalaban maxi-
mum 50 kilométeres korzetben gondolkodnak, az annal messzebbi lakhellyel rendelkez6
palyazokat nem preferaljak tekintettel a jelentds utazasi koltségekre.” [13]. A NOKIA ko-
maromi gyaraba Szlovakiabol is jarnak dolgozni;

— A cégek sajat kozlekedési eszkozok igénybevételével, un. ,,céges jaratokkal”, buszokkal
latjak el ezt a feladatot, sajat tulajdonu, vagy vallalkozo6i szerzddés keretében. Ezek a jara-
tok kizarolagosak, mas utazdsra nem vehetdk igénybe (pl. a felszallas céges belépd kartya
felmutatasaval lehetséges). A jaratok hasznalata a dolgozoknak dijmentes;

— A dijmentes céges jaratok miikodtetése nemcsak az ipari kozpontokban talalhatd cégekre
jellemzd, hanem ilyen kdzponthoz nem tartozo6 esetben is. Konkrét (részben régebbi) meg-
valosulasok: Lagermax Autétranszport Kft. (Budaors), MTA Mezdgazdasagi Kutatointéze-
te (Martonvasar), Pannon GSM Tévkozlési Zrt. (Torokbalint — a dedikalt jaratokat a Vo-
lanbusz Kozlekedési Zrt. tizemelteti Budapestrdl), stb.;

— Ugyanazon teriileten miitkodd tobb cég ezeket az utazasi igényeket nem egyezteti egymas-
sal, kiilon-kiilon valdsitjak meg. ,,Az ipari parkok tobbségében a betelepiilt vallalkozasok
kozotti kapesolatok nem épiiltek ki, nem csak gazdasagi, hanem szakmai és emberi vonat-
kozasban sem (menedzsment hibaja elsésorban!)” [14];

— A buszok kapacitas kihasznaltsaga (utaslétszdma) gylijtdjarat esetén fokozatosan nd, mig
mas esetben (pl. a Budapestrdl torténd telephelyre szallitas esetén) jellemzden az egyik
iranyt liresen teszik meg;

— Eltérd szallitasi igények, szallitasi id6pont tekintetében. Mas igényeket tdmaszt egy meg-
szakitas nélkiil miikodd regiondlis logisztikai kdzpont, mint egy raktar, vagy egy napilap
nyomddja, amely a hétvégén nem miikddik. A szezondlis ingadozés (termelés) agazaton-
ként eltérd volta miatt a csucsterhelések is kiilonb6z6 idépontban jelentkeznek (Személy és



aruszallitast generalva). Megtortént példa: Az Gjonnan belépd munkavallalok csoportos be-
tanitdsa meghatarozott idészakig mas idépontokban okoz megndvekedett szallitasi terhe-
1ést, mint ezt kovetden. Ezek az igények eldre tervezhetok;

— Varatlan események azonnali személyszallitasi beavatkozast tesznek sziikségessé. Megtor-
tént esetek: Egy tobb oras dramsziinet esetén — mivel a berakodasra varé kamionokat min-
denképpen el kell inditani aznap — a 22 drakor végz6 miszak 24 érakor végez, amikor to-
megkozlekedés mar nincs, és a céges jaratokat azonnali hatallyal at kellett szervezni. To-
vabba: a kiilfoldrol érkezo aruszallitasi igények folyamatosan érkeznek (interneten keresz-
tiill), de csak a munkanap vége felé lathato, szamithato ki, hogy a rendelkezésre allo6 mun-
kaer6 kapacitas elegendd-e az indukalt munka elvégzésére, vagy sziikséges még egy mii-
szak azonnali berendelése. A varatlan események — neviikbdl adédoan — nem tervezhetok
eldre, de a személyszallitasi valtoztatdsokra nem azonnal, hanem 1-2 o6ra elteltével van
csak sziikség.

2.3. A projektcél megfogalmazasa

Az el6z06 pontban leirt koriilmények és kutatasi eredmények alapjan, a kutatasi team a kovet-
kez6 javaslatot fogalmazta meg, az altéma kérdés megvalaszolasara: célszerti az eredetileg
hagyomanyos kozforgalmt kozlekedésre, ezen beliil kis utazasi tavolsagra (varosi, helyi),
valamint rendszeres utazasokra (menetrend) kidolgozott DRT felhasznalésa.

A DRT optimuma a hagyomanyos kozforgalmu kozlekedés €s a taxi mddozat altal elszallitott
utasmennyiség kozott helyezkedik el [15]. Fenti tulajdonsagok miatt egy ipari kozpontot ki-
szolgald, DRT-t hasznal6 kozlekedési rendszer — az elszallitandd utasmennyiség szempontja-
bol — megfeleld lenne.

A projekt f6 gondolata: a DRT ,,ipari kdzpont™-okra torténd adaptalasa, alkalmazasa.
A projekt rovid neve: ,,Hataron ativelo DRT rendszer adaptalasa ipari kozpontokra”.

Részletesen kifejtve: A javasolt projekt a DRT (Demand Responsive Transport, igény
szerinti kozlekedés) rendszer bevezetése egy kelléen megvalasz-
tott ,ipari kozpont” (ebben a kutatasban: ipari park, logisztikai
centrum, nagyobb iizem) sziikségleteinek kiszolgalasara, melynek
soran a betelepiilt cégek és érintett telepiilések egyiittesen veszik
igénybe a hataron ativelé 0j szolgaltatast.

Indoklas:

1. Az ipari kézpontokban miikodé tobb cég egyiittes igényei alapjan megtervezett, DRT rend-
szerli kozlekedés hatékonyabban képes az utazasi igényeket lebonyolitani, mint a vallala-
tonkénti, kiilon-kiilon megoldas, melynek kornyezetre gyakorolt hatasa (levegd- és zaj-
szennyezés) is szamottevd. A DRT rendszer rugalmassaga képes kezelni az eldre tervezett
¢s a varatlan eseményeket (utobbiak esetén is van 1-2 ora felkésziilési idd, lasd az el6z6
részben az dramsziinet és az aruszallitasi igénytobblet példait).



2. A kutatasban érintett ipari centrumok az orszaghatarok kozelében talalhatok. A rendszer
segitségével a hatar mindkét oldalan talalhaté vésarlo- és munkaerd bevonhatd az ipari
kozpont miitkodésébe.

3. Az ipari centrumok egy része a magyar allamigazgatasi szervek altal kiemelten kezelt gaz-
dasagi koncentratumok (lasd példaul a kozelmult nagy volumeni allami tdmogatasat a
HANKOOK TIRE Magyarorszag Gyartd és Kereskedelmi Kft. dunatjvarosi gumiabroncs
lizeme esetében). Barmilyen fejlesztésiik fontos, mert multiplikator hatassal bir a kozvetlen
régiora, munkaerd, kornyezetvédelem, gazdasagossag szempontjabol. A magyar kormany
kozéptava szakstratégiai tervei a Magyar Logisztikai Stratégia, valamint a Nemzeti Logisz-
tikai Stratégia c. dokumentumokban keriiltek megfogalmazasra: tartalmazzak a kozleke-
déspolitikai célkitiizéseket, az Uj Magyarorszag Fejlesztési Tervhez torténd kapcsolddaso-
kat [16].

4. A kozos Tlzemeltetésii DRT rendszer bevezetésének fontossagat alatamasztja az
MLSZKSZ altal készitett, a magyarorszagi Logisztikai Szolgaltaté Koézpontok cimelnyeré-
si kritérium-rendszere, mely tartalmaz bizonyos teriileteken egyiittmiikddési javaslatokat
(pl. tobb kozlekedési aldgazat kiszolgalasa, kombinalt szallitasi feladat végzése, stb.), és a
kozos felhasznalas is szerepel: ,,Biztositottak a logisztikai alapszolgéltatasok, valamint 10-
gisztikai kiegészitd szolgaltatasok koziil legalabb a vamhoz kotddo szolgéltatasok, illetve
az ezt biztositd jogositvany”. A javasolt kozos munkaerd kiszolgalas(i logisztika) ennek
egy része! [17];

5. Az érintett telepiilések részt vehetnek a rendszer tamogatasaban, mert sajat érdekeik talal-
kozhatnak az ipari kozpont érdekeivel.

2.4. A megvalésitas soran figyelembe veend6 jellemzok

A tervezés és megvalOsitas soran az aldbbi altaldnos ,hatraltatd” tényezoket figyelembe kell
venni:

1. A nemzetkozi hatdratkeléhelyek nyitva tartasa és az alkalmazott korlatozasok. A Vizsgalt
régiora — Tisza folyd — a szlovak (részben), ukran, roman és szerb hatarszakasz vonatkozik.
A magyar—szlovak hatar id6kdzben a schengeni térség belsd hatarava valt, a hataratkel6he-
lyek megsziintek, csak mélységi hatarellendrzés torténik. A magyar—roman hataron az el-
lendrzés jelenleg még mitkddik (atlevél vagy személyazonossagi vizsgalat). Mivel a jelen-
legi tagjeloltek Horvatorszdg, Maceddnia volt Jugoszlav Koztarsasdg ¢és Torokorszag,
Szerbia pedig Un. potencidlis tagjelolt , az ukrén és a szerb hatarszakaszokon rovid tadvon
nem varhato jelentds valtozas. 2009. december 19-t0] bevezetett konnyités, hogy a szerb
allampolgarok vizum nélkiil Iéphetnek az EU teriiletére. A szlovak—ukran hataron torténd
atlépés esetén pedig a szlovak allampolgaroknak nem kell vizum, mig az ukranoknak sziik-
séges. A hataron tili magyarok — Magyar igazolvany vagy Magyar hozzatartozoi igazol-
vany birtokdban — bizonyos schengeni vizumeljarasi konnyitésben részesiilhetnek. A ma-
gyar—ukran, magyar-roman ¢és a magyar—szerb hataratkelShelyek egy része kishatarfor-
galmu (csak a szomszédos orszagok allampolgérai szamara atjarhatd), egy része pedig kor-
latozott nyitva tartassal rendelkezik. Figyelembe kell venni tovabba a hataratlépéshez
sziikséges 1dot is. Torlodas nélkiili esetben ezek a kovetkezok (nem reprezentativ felmérés
alapjan, 2009-ben): Magyar—roman hatar: vasuttal a menetrendben megszabott id6, a hatar
mindkét oldalan taldlhatd hataradllomdsnal egyenként 15-20 perc. Személygépkocsival,



vagy gyalog max. 1 perc/f6, autdbuszoknal 10-15 perc. Magyar—szerb hatar: (k6ztton)
hétvégén 1-2 ora, hétkdzben 30—40 perc, Tompa irdnyaban 20 perc. Magyar—ukran hatar
(kdzuton): Magyarorszag felé (unids hatar) személygépkocsinként 15-20 perc, Ukrajna fe-
1¢ néhany perc — de csak amikor dolgoznak (ebédsziinet, miiszakvaltas, lasd Beregsurany).
Vastttal a menetrendben megszabott 1d6. Torlodas esetén (pl. nyari szabadsagolasok, né-
metorszagi szabadsagolasok—torok vendégmunkasok; megtortént eset: a szadmitogépes
rendszer leallasdnak hatdsa a kamion beléptetésre a magyar—ukran hataron, stb.) a fenti
idGadatok tobbszordsiikre valtoznak.

2. Nemzeti hataskori mobilhalozat. A foldfelszini telepitésii mobiltelefon halézat egyik leg-
fontosabb jellemzdje, hogy az adott szolgaltatd szolgaltatési teriilete az orszdghatarnal vé-
get ér. A hatart atlépve néhany km tavolsagig foghatok csak a radidjelek. (Megjegyzés: a
valosagban 2000 koriil az egyik magyar szolgaltaté az orszaghatarnal nagy kapacitasu an-
tennat — 40-50 km-es hatdtavolsagban — telepitett, a karpataljai régié lefedésére). A hata-
rokon atnyuld telematikai rendszerek ezt a jellemzdt a roaming (vandorlas) szolgaltatas
igénybevételével le tudjak kezelni, a tervezés soran azonban erre figyelemmel kell lenni.

3. Hivatalos nyelvhaszndlat. Bar Magyarorszag hatarait barmely iranyban atlépve magyarlak-
ta terliletre érkeziink, ahol jelent6s a magyarul beszél6k aranya, a hatar tuloldala egy masik
orszag teriilete. A tervezés sordn ezt is figyelembe kell venni: dokumentumok leforditasa,
helyi jogszabalyok megismerése, tdjékoztatds idegen nyelven is, stb. — v.0. szlovak nyelv-
torvény.

4. A stakeholderek figyelembe vétele. Barmely 0j rendszer bevezetése soran jelentkezhetnek
ellenérdekeltségek. A hatarmenti régiokban jelenleg mar megvalosultak bizonyos
nemhivatalos személyszallitasi megoldasok. A rendszer tervezése soran ezért fel kell tarni
a lehetséges stakeholderek (érintettek) korét és — javaslatunk alapjan — a DRT rendszer be-
vezetése soran a lehetséges maximalis mértékben partnerként bevonni 6ket a hasznalatba.

3. A perszonalizacié és az ITS

A TRIAD kutatas ,,Hatarokon ativel6 kozlekedést ellenorzo telematikai rendszerek telepitésé-
nek torvényi szabadlyozdsa, kivitelezése, tizemeltetése” kérdésére javasolt projekt a DRT —
Demand Responsive Transport, igény szerinti/igényvezérelt kozlekedés — rendszer bevezetése
egy kelléen megvalasztott ,,ipari kozpont” (ebben a kutatasban: ipari park, logisztikai cent-
rum, nagyobb lizem) sziikségleteinek kiszolgalasara, melynek sordn a betelepiilt cégek és
érintett telepiilések egylittesen veszik igénybe a hataron ativeld 0j szolgaltatast.

A javaslat egy jelenlegi trend része. Ez az Un. ,,perszonalizacid” (személyre szabds), amely
eldszor az oktatasban jelent meg (Fred Keller, Personalized System of Instruction, személyre
szabott oktatas) és gyorsan elterjedt az USA-ban. Egyik alapvet6 jellemzdje a sajat tempoban
torténd haladas a tanulasban.

Az oktatas teriiletérdl kilépve és korbetekintve, vildgunk is a perszonalizacio felé tart. A piaci
koriilmények (kapitalizmus) kozott egyre inkabb figyelnek az igényekre, koltséghatékonysag
¢€s nagyobb vevoi megelégedettség reményében. Példa a kozlekedésbdl: az tn. induktiv hu-
rokdetektorok befolyasoljak (modositjak) a kozlekedési jelzélampak beépitett programjat. A
hurokdetektorok forgalomiranyitdé berendezésekkel felszerelt utkeresztez6désekben talalha-



tok. Ennek egyik végletes példdja az un. betétfazis alkalmazasa, amikor egy kisebb forgalmu
irany csak akkor kap z61d jelzést, ha jarmi bejelentkezés tortént, azaz ha egy gépkocsi athalad
a hurok folott. A kozosségi kozlekedés forgalomiranyitasban torténd figyelembe vételének
masik példdja az n. ,,zold id6 nyujtas”, amikor is egy kozlekedési csomdpont felé kozeledd
jarmu hatasara a csomopont biztositja az athaladast, sziikség esetén a zold jelzés id6tartama-
nak meghosszabbitasaval. Budapesten ilyen a XI. ker. Budafoki ut és Bertalan Lajos u. ke-
resztezddésében taldlhatd forgalomirdnyitd jelzélampa rendszer, melyet a 86-os autdbuszvo-
nal jarmivei befolyasolnak.

A DRT rendszer a jelenleg EU akcionak szamitd [Intelligens Kozlekedési Rendszerek
(Intelligent Transport Systems, ITS) egyik részeként nem mas, mint e vilagtendencia kozleke-
dési vetiilete. Felhasznalasanak eléfeltételei: az informatika megfeleld szintje (technologiai
fejlettség) és az ezt felhasznald, hozzaszokott emberek (informacios tarsadalom).

4. 7.arszo

A Kozlekedés Operativ Program (KOZOP) egyik prioritasi tengelye a kozlekedési modok
Osszekapcsolasa, gazdasagi kozpontok intermodalitasanak és kozlekedési infrastrukturajanak
fejlesztése, melynek keretében palyazati tamogatast nyujt az alabbiakra: ,,logisztikai szolgal-
tatdo kozpontok és mas gazdasagi centrumok (ideértve az agrarlogisztikai bazisokat is) kiilsd
kozlekedési infrastrukturdjanak fejlesztésére iranyuld projektek (hianyzé kapcsolati elemek:
bekotéut, iparvagany, kikotdi kapesolat)” [18]. A TRIAD jelen cikkben targyalt telematikai
alprojektje soran ezeknek a kdzpontoknak az egyéb vonatkozasi, munkaerd kiszolgalasi fej-
lesztésére tettiink javaslatot. Az elméleti javaslat a varhato gyakorlati folytatas soran finomi-
tasra kertil.

A TRIAD projekt honlapja: www.triad.eoldal.hu A 2009-ben indult kutatasban az 1. és 2.
szakaszok lezarultak, azokat a Nemzeti Kozlekedési Hatosag €s a KTI Kozlekedéstudomanyi
Intézet Nonprofit Kft. szakmailag elfogadta. A kutatas a 3. szakasszal 2010-ben folytatodik. A
projektgazda Maus Gyorgy ligyvezeté (MGM-CONSULTING Tanacsado és Kutatasfejleszto
Kft.).

A szerzokrél: Agoston Gyorgy a TRIAD telematikai alprojekt kutatdsvezetdje, Csiszar Csaba
telematika szakértd.
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