-

-
brought to you by ., CORE

View metadata, citation and similar papers at core.ac.uk
provided by Repository of the Academy's Library

VII. MAGYAR FOLDRA]JZI
KONFERENCIA KIADVANYA

2014 Miskolc

Kiadé6: Miskolci Egyetem
Foldrajz — Geoinformatika Intézet

Szerkesztette:

Korodi Tibor
Sansumné Molnar Judit
Siskane Szilasi Beata
Dobos Endre

ISBN 978-963-358-063-9



https://core.ac.uk/display/42931724?utm_source=pdf&utm_medium=banner&utm_campaign=pdf-decoration-v1

LN~ WNE

Tiner Tibor®

A KOZLEKEDESFOLDRAJZI TENYEZOK TELEPULESFEJLESZTO
HATASAINAK ERVENYESULESE SZOB PELDAJAN

BEVEZETES

Egy telepiilés torténeti fejlodésének alakitdsaban szédmos természeti, gazdasagi és
tarsadalmi tényezd jatszik szerepet. Koziilik leggyakrabban a természeti és tarsadalmi
er6forrasokban (termofold, banyakincsek, vizek, erddségek, népességszam stb.) valo
boévelkedés, a (politikai-gazdasagi-katonai) kozpont-szerep, tovabba a nagy mennyiségii €s
széleskorli arucserét biztositd gazdasagi-teriileti kapcsolatrendszer megléte segiti eld a
leghatékonyabban egy-egy telepiilés hossza tavu fejlodését. Néhany esetben viszont a fenti
tényezokon kivill Kkitiintett szerepe lehet mas tényezdknek is egy telepiilés fejlodési
folyamatainak  befolydsolasdban. Ilyen sajatos tényezének tekinthetdé a teriileti
kapcsolatrendszereket megteremtd és fenntartd kozlekedés, a gazdasagi élet ,.¢érhalozata”,
amelynek a gazdasag egyéb termeld dgazataival 6sszhangban valo sokoldalu fejlesztése akar
egy kisebb telepiilés szamara is hosszl tavl gazdasagi fejlddést hozhat magaval.

A kedvezd kozlekedésfoldrajzi feltételek megfeleld kihasznaldsanak nyoman
kibontakozott gazdasagi fejlddés megvalosulasara kitind példa Szob, a Pest megye
¢szaknyugati peremén, a magyar-szlovak hatarnal, Budapestt6l kozel 70 km-re fekvo, évek ota
3000 £6 koriil ingadozo lakossagszdmu, Duna- és Ipoly-parti kisvaros.

SZOB FEJLESZTESI TENYEZOI ES VIRAGZASANAK EVTIZEDEI (1850-1920)

A 2000-ben véarosi rangot szerzett Szob az elmult b6 masfél évszazadban sajatos,
prosperald idészakokkal és hullamvolgyekkel tarkitott fejlodési palyat jart be. A telepiilés
torténetében évszazadok dta fontos szerepet jatszott az elényos foldrajzi fekvés (foként a Duna
mint viziit hasznositasanak lehetdsége), de Szob fejlesztésében a kozlekedéshez kozvetleniil
vagy kozvetetten kototd elemek foként a 19. sz.-ban keriiltek igazan tulsulyba.

A telepiilés fejlodését a 19. sz. masodik felétdl az alabbi nyolc {6 tényezd alakitotta:
Kedvezd kozlekedésfoldrajzi adottsagok;

Kiilf6ldi nagyvallalkozok letelepedése Szobon;

A vasut megjelenése €s vastti hid épiilése;

Dunai kikotok épitése, a szobi rév miikodésének megindulasa;

Ipartelepek 1étesitése;

Emelkedd foglalkoztatas a helyi iparban és a kozlekedésben;

Novekvo vizi €s vasuti szallito kapacitast biztosito infrastruktura fejlesztése;
Jarasi székhely funkcio megszerzése.

A felsorolasbol is jol kiolvashatd, hogy a kisvaros 19. sz.-ban érvényesiild nyolc
telepiilésfejlesztési tényezdje koziil hat kozlekedési eredetli, azaz a vizi és vasuti kozlekedés
kulcsszerepet jatszott a prosperitas évtizedeinek megalapozasaban.

AZ EGYES FEJLESZTESI TENYEZOK IDOBENI ERVENYESULESE ES KOVETKEZMENYEI

A helyi gazdasag latvanyos fejlddésének térbeli lenyomata hiien tiikr6zddik vissza a
kiilonbozd torténelmi idészakokban késziilt telepiiléstérképek valtozo tartalmabol, amelynek
abrazolasara kiilonosen alkalmasak a 18. és 19. sz.-ban elvégzett katonai felmérések. Az elso
katonali felmérés Szobot is tartalmazo térképlapjan (1784) még csupan egy apro, a Duna ¢és az

185 Tiner Tibor: MTA Csillagdszati és Foldtudomdanyi Kutatékézpont, Foldrajztudomanyi Intézet, 1112 Budapest,
Budaorsi ut 45. E-mail: tiner.tibor@csfk.mta.hu

562



Ipoly folyasat kdvetd kozut mentén sorakozo hazakbol allo aprofalu lathato. A mdsodik katonai
felmérés tobb mint fél évszazaddal késobb (1842) felvett térképszelvényén mar megfigyelhetd
a hazak szambeli gyarapodasa, am a telepiilés térképérél még hianyzanak a latvanyos gazdasagi
fejlédésre utald elemek. A harmadik katonai felmérés 30 évvel késébb késziilt térképén (1872)
viszont mar egy egészen mas, vasutvonalakkal, kikotokkel, postaval, banya- és ipartelepekkel
rendelkezé Szobot lathatunk (1. dbra).
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1. abra. Szob és kornyéke 1872-ben a harmadik katonai felmérées térképén

A telepiilés életében gyokeres valtozast hozott egy németalfoldi csalad 18. sz. végi
letelepedése. A csaldd vallalkozoi — Johann Luczenbacher csalddalapitoval kezdédden —
komoly tékét fektettek be a helyi ipar megteremtése és Szob kozlekedési infrastruktarajanak
kiépitése céljabol (Horvath 1998). Befektetéseiknek koszonhetden 19. sz. elsd felében Szobon
fafeldolgozo és flirészmalmok kezdték meg mitkodésiiket, és 1847-ben megépiilt — egyeldre
csak fabol — az elso Ipoly-hid is (Hajos 2001), 1818-ban a szobi Duna-part erre alkalmas helyén
pedig kikotott az elsé gbézhajo.

A telepiilés felvirdgzasa, amely a 19. sz. masodik felétdl kezdddott, nagymértékben
kapcsolodott a magyar gyaripar ¢€s vasuthalozat dontden kiilfoldi tokebefektetések
eredményeként megvalosult latvanyos boviiléséhez (Berend €s Ranki 1972). A kival6 iizleti
érzékli Luczenbacher Pal — felismerve a gyorsan fejlédo épitdipar és a vasutépitések novekvo
kocka- és terméskd-, tovabba épiilet-, ill. vasuti talpfa-igényét — 1861-ben jabb kdébanyat
nyittatott a Csak-hegyen az 1835 6ta miikddd kdbanya kdzelében. Onnan kisvasuttal szallittatta
a hatalmas mennyiségben kitermelt kovet az Ipoly-parti k6ztizdaba, majd iparvaganyon tovabb
az 1dokozben felépitett dunai teherkikotobe. A Borzsonyben kitermelt fa Szobig torténd
szallitasara tobb kisvasutat épittetett. (Ezek voltak a mai, turisztikai célokat szolgald erdei
vasutak elddei.)

A nagyvallalkozo az 1860-as években téglagyarat és hajoépitd miihelyt is létesitett,
utobbiban megkezdte a gdzbarkak gyartasat. A felsorolt lizemekben tobb mint 500 helyi
munkavallalot foglalkoztatott. A teherkikotd kdzelében személyhajok szamara is épittetett egy
kikotét, majd 1860-ban gbzhajozasi engedélyt szerezve bekapcsolodott a dunai teher- és
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személyszallitasba. Az 1860-as évek végétol a Luczenbacher-féle hajozasi tarsasag 15 gézhajot
¢€s 26 uszalyt kozlekedtetett a Dunan, emellett Pest és Mohacs kozott személyhajé jaratot is
tizemeltetett (Jankod 1968). A csalad hajozasi vallalata 1871-ben mar a legnagyobb hazai
vizifuvarozé cégek egyike volt (1. kép).

1. kép: Az egykori Luczenbacher-flottahoz tartozé Hungdria gézos 1900-ban.

A pezsg0 iparu telepiilés mas befektetdket is odavonzott. Az 1870-es években Szobon
felépiilt a Hittelmayer-féle vegyilizem, amely K6zép-Eurdpa els6 terpentingyara volt, valamint
megkezdte a termelést Steiner Bernat szesz- és likérgyara (Horvath 1998).

Szob fejlédésének Gjabb lendiiletet adott a vasutépités. A Pest és Vac kdzotti vasutvonal
iizembe helyezése utan hamarosan folytatodott a vaspalya épitése Pozsony felé. A Vac—
Péarkanynana kozotti szakasz atadasaval (1850. dec. 16) Szob is vasutat és vasutallomast kapott,
ami egyben azt is jelentette, hogy Hont megye lakossaga err6l az allomasrol tudta igénybe venni
az 0j kozlekedési eszkozt. A vonal évrdl-évre ndvekvo vonatforgalma sziikségessé tette egy két
vagany elhelyezésére alkalmas vasuti hid épitését az Ipoly felett. A kovacsoltvasbdl késziilt 10;
hidat 1859-ben adtak at a forgalomnak (Gall 1970). Negyed szazadot kellet varni a Parkany felé
vezetd masodik vagany megépiilésére (1885), noha ennek mieldbbi lizembe helyezését
gazdasagi okok is indokolték: a Budapest-Ersekujvar—Pozsony vasiti palya épitési koltségei
ugyanis lényegesebben alacsonyabbak voltak, mint a Gy6ron 4t Pozsonyba vezetdé. A forgalom
toretlen novekedése teherbirobb vasuti hidat kivant, ezért 1900-ban a régi hid helyén egy
nagyobb teherbirasu acélhid épiilt meg (Hajos 2001).

A GAZDASAGI PROSPERITAS HATASAI

A folyamatos iparfejlesztésnek, tovabba a helyi és térségi kozlekedési infrastruktiara
kiépitésének és bovitésének szamos pozitiv hozadéka volt, amely a népesség gyarapodasaban,
a novekvd foglalkoztatasban és szerkezetének pozitiv iranyl megvaltozdsaban, tovabba a
telepiilés kozigazgatasi rangjanak emelkedésében egyarant megmutatkozott.

Szob népességszama, amely az 1840-es évek kozepén kb. 500 f6 volt (Fényes 1847),
1880-ra mar ennek tobb mint a 3-szorosara (kozel 1600 foére) nétt, 1910-re pedig megkozelitette
a 2000 fo6t. A szazadforduld utan a telepiilés gazdasagilag aktiv lakossaganak foglalkozési
szerkezetében egyértelmiien az ipar és a kozlekedés dominalt (1910-ben 36% volt az iparban,
¢€s 34% a kozlekedésben foglalkoztatottak aranya.) A kozlekedési agazatban foglalkoztatottak
feltinden magas részesedése jol tiikrozi a szobi hajozasi tradiciok korai kialakuldsat és majd
magyardzza a 20. szédzad évtizedeiben is megfigyelhetd tovabbélését.
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A prosperald Szobot kozigazgatdsi funkcioval jutalmaztdk: 1876-ban a Szalkai jaras
legjelentdsebb telepiiléseként jarasi székhely rangot kapott, amelyet 1882-ig toltott be. 1883-
ban pedig a rola elnevezett Szobi jaras székhelyévé Iépett eld, mely funkcidjat egészen 1917-ig
megorizte.

A HANYATLAS ES A STAGNALAS EVTIZEDEI

Szob kozel 7 évtizedes toretlen fejlodését az elsd vilaghdbora gazdasagi recessziot hozo
évei, majd a trianoni hatarok meghuzéasa akasztotta meg. 1920-t6l Szob az 0j csehszlovak-
magyar allamhatdron nemzetkozi hatarallomas és belfoldi vasuthaldzati végpontta valt. A
telepiilés kozigazgatasi funkcidja viszont nem valtozott, egészen 1970-ig megmaradt a (csonka)
Szobi jaras székhelyének.

Bar az ujonnan megalakult Csehszlovakia magyar lakta teriileteirdl az els6 vilaghaboru
utdn megindult migraciés hullim eredményeként Szob népessége az 1920-as években
folyamatosan emelkedett (1930-ra megkozelitette a 3500 fot), a kozlekedési periféria-helyzet
allandosulasa, majd az évtized végén kirobband gazdasagi valsag negativ hatisai komoly
mértékben stjtottak a telepiilés gazdasagi életét. A Luczenbacher csalad vallalkozésainak 1930
utdni csddje a helyi ipari vallalkozasok veszteségessé valasahoz, a vizi szallitdsok
visszaesés¢hez, ezaltal a munkanélkiiliség emelkedéséhez és kikotodi forgalom csdkkenéséhez
vezett. Ebben az id6ben Szob fokozatosan kimaradt a dunai hajoforgalombol, a kozség
periferizal6dasa fokozatosan er6sodott.

Nem valtozott viszont szamottevOen a kozség munkavallaldinak foglalkozési szerkezete.
Az 1930-as évek elején Szob gazdasagilag aktiv népességének tobb mint a felét a kozlekedés
foglalkoztatta. Az iparban, a mez6gazdasagban és az egyéb agazatokban a helyi lakossag alig
14-17%-a jutott munkahoz. A munkavallalds viszont Szobtol tadvoli munkaerdpiacon tortént, a
szobi hajosok nagy részét a dunai folyamhajozasban alkalmaztak, németiil értd kisebb
hanyaduk tengerjard hajokra szegddott.

Az elsO bécsi dontés (1938) eredményeként mddosult csehszlovak-magyar allamhatar
megszilintette Szob hatarszéli helyzetét, és a kovetkezd években a telepiilés periféria-helyzetbdl
adodo kozlekedési hatranyai is mérseéklodtek. A masodik vilaghdbora pusztitdsai, majd a
trianoni hatarvonal visszadllitisa (1945) Szobot Gjra hatar menti kozséggé siillyesztette,
évtizedekre tartossa téve a telepiilés gazdasagi és kozlekedési perifériahelyzetét.

Bér az 1944-ben a visszavonuld német csapatok altal felrobbantott vasuti hid 194748
kozott két hidtestbdl allo acélhidként épiilt 0jja (Gall 1970). a nagy teherbirast vasuti miitargy
kizarolag a nemzetkozi vonatforgalmat szolgalta, azaz nem valtoztatott a telepiilés belfoldi
vasuthalozati végpont helyzetén. Nem tortént meg viszont a telepiilés folyami kikotoi
infrastrukturdjanak 0jjaépitése és korszerlisitése, emiatt Szob a késdbbi évtizedekben sem
kapcsolddhatott be a dunai aru- €s személyforgalomba. Kiépitett folyami kikotd hidnya miatt a
szallitasigényes helyi ipari lizemek nem tudtdk kihasznalni a Duna nytjtotta alacsony vizi
fuvarozasi koltséget (a helyi andeztibanyaban termelt kovet vastton szallitottak az orszag mas
részeibe), de a feldolgozott élelmiszeripari termékek olcsd vasuti fuvarozasanak lehetdségét
sem hasznaltdk ki (az 1967-t6l lizemeld szobi gyomolcsfeldolgozd termékeit kdézuton
szallitottdk a fogyasztoi piacokra).

Az 1980-as években Szob elbtt felcsillant a remény a helyi kozlekedési infrastruktura
allami forrasbol megvaldsuld fejlesztésére. A Gabcikovo—Nagymaros Vizlépcsérendszer
(GNV) ¢épitéshez kapcsolddoan a telepiilésen nagyszabasu partrendezési, kikotd fejlesztési és
utkorszer(isitési beruhazasokat terveztek. Emiatt viszont a korabban kozponti forrdsokbol
megvalosult infrastrukturalis fejlesztések, tamogatasok az 1970-es évektdl rendre elmaradtak.
Ehelyett az 1980-as évtized kdzepétdl Szobon és kornyékén megindultak a GNV-beruhazas
elokészité munkalatai (Kerekes et al. 1994). 1987-88-ban partrendezés cimén az OVIBER
allami nagyvallalat a Szobi Duna partot kb. 1 km hosszan tonkretette (hajoallomas elbontésa,
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tomeges fakivagas, a novényzet helyének nagyméretii kdvekkel és tormelékbetonnal valo
feltoltése). A folyopartot elcsufitdo drasztikus beavatkozas mellett a GNV-beruhdzashoz
kapcsolodo kornyezet-atalakitdsnak tovabbi negativ kdvetkezményei voltak:
Az 1990-es évek elejére az egykori parti sétanybol, amelyet sz&ép hazsor szegélyezett csak rovid
szakasz maradt meg.
A lakott teriilet és a hatart jelentd Ipoly folyo kozotti széles savon egy nagy kiterjedésii soder
deponia létesiilt.
1989-ben a Szobhoz kozeli Ipolydamasdon egy ideiglenes Ipoly-hidat épitettek a szobi
andezitbanyabol kitermelt, a GNV ¢épitkezés¢hez sziikséges ko szlovakiai teriileten at torténd
kozuti szallitasara (Hajos 2001).

Itt jegyzendd meg, hogy a beruhazas leallitasa miatt a kdszallitasra soha sem hasznalt
hidat lebontottak, noha az gyalogos vagy kerékparos kozlekedés szamara jol hasznalhato lett
volna a magyar-szlovak kishatarforgalomban (Tiner 1994).

KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA FELJESZTESEK AZ 1990-ES EVEKBEN

Az 1990-es évektdl megindult, majd az évtized masodik felében kiteljesedd politikai és
gazdasagi rendszervaltds a magyarorszagi telepiilések jelentds része szamara a fokozott
Onallosdg megszerzését biztositotta a helyi gazdalkodas és telepiilésfejlesztés teriiletén
egyarant. A piacgazdasag létrejotte Szobon is tobb kedvezd valtozast eredményezett, mivel
hozzéjarult ahhoz, hogy a vérosi cim elnyerését célként kitlizé helyi dnkormanyzat szamos
fejlesztési er6forras megszerzését eredményez0, sikeres gazdasagpolitikat valdsitson meg.

A helyi 6nkormanyzat telepiilésfejlesztési céljai kozott kiemelt hangstlyt kaptak a
kozlekedési infrastruktura egyes elemeinek korszeriisitését és bovitését célzd programok,
valamint a megvaldsitasukhoz sziikséges eszkdzok biztositasa. A fenti célt szolgald fontosabb
eszk6zok kozott kiemelten emlitendd az onkormanyzati bevételek ndvelése, tovabba valtozatos
fejlesztési programok inditdsa. A telepiilés onkormanyzata az 1990-es években az alabbi
forrasokat volt képes bevonni a telepiilésfejlesztés finanszirozasaba: allami tdmogatas, helyi
ado, sikeres palyazatokbol nyert pénziigyi forrdsok, valamint Oonkormanyzati tulajdonok
bérbeadasa, ill. értékesitése. A helyi onkormanyzatnak a fejlesztési forrasok megszerzése
tigyében tett eréfeszitéseit az 1990-es évtized legtobb évében siker koronazta: 1990-ben 89
milli6 Ft-ot, 1995-ben 172 milli6 Ft-ot, 1999-ben pedig mar dsszesen 310 millioé Ft-ot kolthettek
telepiiésfejlesztési célokra. A latvanyos fejlesztési forrasnovekedés lehetdvé tette, hogy a
kiadasokon beliil a fejlesztési célu felhasznaldsok aranya igen kedvez6é maradjon, azaz évi 8%
és 34% kozott ingadozzon.

Az 1990-es években Szobon megvalosult kozlekedési infrastruktura fejlesztések
koltségeinek fedezésére a helyi Onkormanyzat a fejlesztési forrasok kozel egynegyedét
forditotta, ami igen magas arany (Szob nagykozség fejlesztési... 1990-2000). A legjelentésebb
¢s a helyi lakossag legszélesebb rétegeinek kozlekedési és utazasi feltételeit napi szinten
befolyasold kozlekedési infastruktura fejlesztések Szobon 1990 és 2000 kozott a kdvetkezdk
voltak:
hely1 Ut- és jardahalozat korszerisitése,
parkolohelyek szamanak emelése,
leallitott kisvasutak tizembe helyezésének elokészitése,
hozzajarulés a vasutallomas éptiletének felujitasahoz,

a szobi rév kornyékének rendezese,
kerékpart épitési program beinditasa.

A fenti fejlesztési célok maradéktalan teljesitése fokozottan hozzajarult ahhoz, hogy a
2000. évben Szob varosi rangot szerezzen, ezaltal a Szobi kistérségen beliili gazdasagi ¢€s
tomegkozlekedési centrumszerepe is erds6djon. A kisvaros kdzponti funkcidjanak szélesedése
a kornyékbeli kozségek, és szinte a teljes Ipoly-volgy telepiiléshalozatanak érdekeit is
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sokoldaluan szolgalja (pl. a varosi szolgaltatisokhoz vald kedvezObb hozzajutas, a térségi
munkavallalasi lehetdségek boviilése, idegenforgalmi vonzerd novelése stb.) (Kiss 1998). Szob
varossa valasa azért is jelentds eredmény, mert 2000-ig Pest megye legfejletlenebb kistérsége
nem rendelkezett egyetlen varosi rangu teleptiléssel sem.

A KOZLEKEDESI VISZONYOK VALTOZASANAK HATASA SZOB FEJLODESERE 2000 UTAN

Szob és kistérségének kozlekedési foldrajzi helyzete az ezredforduld 6ta sok tekintetben
valtozott. E valtozasok egyrészt pozitivan érintették az itt €16 lakossagot oly modon, hogy
javultak a kistérség telepiiléseinek Budapesttel és a budapesti agglomeraci6 Duna menti
telepiiléseivel vald egyéni €s kozosségi kozlekedési kapcsolatai. Masrészt Pest megye mas
kistérségeivel 0sszevetve nem kovetkezett be kelld mértékli javulas a kistérség kozlekedési
infrastruktirajanak mindségében. Meglehetds késéssel indultak meg a kisvaros belso
uthdlozatanak korszerlsitési munkalatai, emellett Szob maig nem képes profitalni a Duna
kinalta adottsagokbol sem kozlekedési, sem turisztikai szempontbol (Kiss et al. 2012).

A kisvaros a 21. sz. elején is fouthdlozati végpont maradt, a 12. sz. féut csak Vac felé
biztosit kapcsolatot. A kdzutak kiépitettsége 1997 és 2012 kozott 76%-rol 92%-ra emelkedett.
A varos a helyi uthalézat rekonstrukciojara jelentds Osszegeket aldozott, igy kozutjainak
mindsége sokat javult. A varoson atmend allami kezelésii utak allapota azonban rossz (ezt jelzik
a szaporodo katyuk), ami a telepiilés vonzerejét rontd tényezd. Annak ellenére, hogy 2009
decembere Ota a magyar-szlovak allamhatar schengeni hatar lett, Szob hataron &atnyuld
kapcsolatai nem fejlédtek kelloképpen. A helyi kdzuti kdzlekedési infrastruktura fejlesztésének
eleme a kerékparut-hdlozat kiépitése. A kisvaroson atvezetd kerékparut megépiilésével
megteremtddik a kapcsolat a Duna menti EuroVelo és a tervezett Ipoly menti kerékparat Szob—
Letkés—Vamosmikola relacioban (2. kép).

A turisztikai igényei magasabb szintili kielégitését segitette a személygépkocsi- ¢€s
autobusz-parkolohelyek kialakitasa, melynek eredményeként a varos tobb pontjan
(vasutallomas szomszédsagaban, varoshaza elétt) is 1étesiiltek korszerii parkolok (3. kép).

2. kép: A gyeér forgalmu Duna parti 7cerékprdt Szobon
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kozlekedésében lényeges valtozds nem kovetkezett be. A varost a kistérség legtobb
telepiilésével napi 9—17 autdbuszjarat koti dssze, ellenben Vac €s a fovaros iranyaba csak ritkan
indulnak jaratok és a menetidejiik sem kedvezd, mivel az atlagos utazési sebesség alacsony.
Kismértékben javult viszont az autdbuszos utazas komfortfokozata, részben a megallohelyek
fejlesztésének koszonhetéen. A Szobot érinté menetrendszer(i autobusz-forgalom utas-szama
az utdbbi években a stagnalas jeleit mutatta, ami a térség gazdasagi fejlédésével esetleg csekély
novekedésbe mehet at.

A varossa nyilvanitas 6ta Szob belfoldi vasuti kozlekedési kapcsolatai is elonydsebbé
valtak. A véros az ezredforduld utani évtizedben is a Budapest—Vac—Szob kétvaganyu
villamositott févonal fontos allomasa maradt. Rajta halad at a Budapest—(Szob—Parkany)—
Ersekiijvar-Pozsony—Praga—Berlin nemzetkozi vasiti févonal is, mely utobbi az eurdpai
torzshalozat része. 2005-t61 Szob vasuti kozlekedési helyzetében kedvezd fordulatot hozott,
hogy a kisvaros kozosségi kozlekedését ellatdo kozlekedési vallalatok (MAV-Start Zrt.,
Volanbusz Zrt.) részei lettek a Budapesti Kozlekedési Szovetségnek, majd 2009-t61 a kisvaros
a Budapest koriil kialakitott elévarosi vasuti zéna északnyugati végpontja lett. Ennek
eredményeként a Szob és Budapest kozott kozlekedd személyvonatparok szama a 2000. évihez
képest 2012-re atlagosan 42%-kal megemelkedett, s az utazasi id6 is 10 perccel csokkent. Szob
nemzetkozi vasuti személyforgalmara negativan hatott a szlovak-magyar allamhatar schengeni
hatarrd vélasa, mert a varos 2010-ben elvesztette nemzetkdzi vasuti megallohely funkcidjat.
Emiatt kevesebb kiilfoldi keresheti fel.

Kiilon emlitést érdemelnek viszont a helyi és a Szob kornyéki kisvasutak, amelyek a
varos ¢s térsége idegenforgalmi potencialjanak novelésében ma még csekély, de a jovoben —
megfeleld mértékli és mindségii fejlesztések esetén — jelentdsebb szerep jatszhatnak. Koziiliik
a legjelentdsebb az EU-s forrasokbol feltjitott, Szob €s Marianosztra kozott 2008 ota kozlekedo
keskeny nyomtavia Borzsony Kisvastt. A reneszanszat €16 kisvasut kifejezetten turistabarat,
mivel vagonjaiban kerékparok is szallithatok (Szobi Gazdasagi Vasut, 2014). Ez azért 1ényeges,
mert a kisvasut kirandulé forgalmaban ndvekedést eredményezhetnek az oda érkezd
kerékparosok (4. kép).
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4. kép. A Szob és Marianosztra kozott kozlekedo Borzsony Kisvasut szobi végallomasa

A kisvaros vizi kozlekedését valtozatlanul a Szob és Pilismarot kozott oranként
kozlekedd dunai komp forgalma képviseli, mivel a tavasztdl dszig tarté dunai idegenforgalmi
szezonban a Budapestr6l a Dunakanyaron at Esztergomba kozlekedd6 menetrendszerii
kirandulo- ¢és szarnyashajok Szobot nem érintik. Okolhaté ezért az is, hogy folyami
hajokikdtoje sincs.

A személy- és jarmiiforgalmat egyarant lebonyolitd szobi kompot a helyi bejegyzésii
Ferryboat Kft. lizemeltetette. Az 50 tonnas hordképességii komp egyidejiileg 200 utast és 24 db
személyautdt képes szallitani Szob és Pilismarot kozott. A kompkikotéhoz kapesolddod
infrastruktura még mindig igen szegényes, habar a kikoto kornyéke rendezettebb lett (5. kép).

5. kép: Szob dunai kompkikotdje napjainkban
A kisvaros kozuti kozlekedési halozati helyzetének radikalis javuldsat két jelentds
beruhdzassal lehetne elérni. Az els6hoz egy kozuti Duna hid épitésére lenne sziikség a mai
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kompkikotd folyamkilométerénél a jelenlegi kompforgalom kivéltasara (bar ennek nincsenek
meg a kozati jarmtforgalmi indokai). A masik, kozuatfejlesztési céla beruhdzas a Szob—Parkany
kozotti foutvonali kapcsolatok megteremtését szolgalhatnd. Ehhez viszont hosszu tdvon
sziikséges lenne az Ipolyon a szobi vasuti hid mellé egy megfeleld teherbirasu kozuti hidat
épiteni (pl. EU-s forrasok igénybe vételével) (Tiner 1994). Am ennek megvaldsitasa sem tiinik
realisnak belathat6 idon beliil. Mindez azt is jelenti, hogy markans valtozas a varos ¢€s térsége
kozlekedési viszonyaiban az elkdvetkezendd években nem varhato.

OSSZEGZES £S KOVETKEZTETESEK

Szob boé mastél évszazados fejlddésében a kozlekedési tényezoknek mindvégig kiemelt
szerepiik volt. Koziilik els6ként a Duna parti telepiilés kedvezd kozlekedésfoldrajzi helyzete
emelendd ki, amely a természetfoldrajzi adottsagokat kihasznald kozlekedési infrastruktura-
fejlesztések pozitiv feltételeként hatékonyan segitette el a kiillonbozd kozlekedési dgazatok
telepiilésfejlesztd hatasainak hosszu tava érvényesiilését.

Kulcsszerepet jatszanak a kisebb telepiilések fejlesztésében azok a remek iizleti érzékkel
rendelkezd, tékeerds — leggyakrabban kiilfoldi — nagyvallalkozok (Szob esetében ilyen volt a
Luczenbacher csalad), akik a fenti adottsagokbol fakadd eldnyok messzemend kiaknazasa
révén a helyi gazdasagba komoly tékét befektetve jarulnak hozz4 a dinamikus telepiilés fejlodés
meginduldsdhoz és hosszu tdvon valo fenntartdsdhoz.

A gazdasagi sikeresség egyik alapvetd feltétele a korszerli kozlekedési infrastruktura
kiépiilése, ami Szob esetében olyan elemekben toltott testet, mint a vasit megjelenése, vasuti
hid, valamint dunai teher- és személykikotok épitése, folyami rév miikodtetése, iparvaganyok
épitése stb. A kozlekedési létesitmények épitése, valamint az ipari termeld tevékenység
fellendiilése a helyi iparban és a kozlekedésben egyarant a foglalkoztatas novekedését, ezaltal
a helyi lakossag jovedelmi viszonyainak javulasat eredményezte. A gazdasagi prosperitas a
lakonépesség szamanak gyarapoddsdhoz vezet. A telepiilésméret novekedése pedig
hozzajarulhat a telepiilés kozponti funkcidinak erésdodéséhez, a kozigazgatdsi ranglétran vald
feljebb lépéshez.

A torténelem viharainak ¢€s a kiilonb6z6 méretli gazdasagi valsagok pusztitd hatasainak a
kisebb telepiilések 1ényegesen erdsebben ki vannak téve, mint a nagyvarosok. Szob szamara
sulyos gazdasagi kovetkezménnyel jar6 traumdt okoztak az elsé vilaghaborti uténi
allamhatéarvaltozasok, az 1929-33 kozotti vilaggazdasagi valsag csédhullama, majd a masodik
vildghdbort pusztitasai és a trianoni hatarok visszaallitdsa. A szocializmus évtizedeinek
stagnaldsat viszont az 1990-es évek kis 1éptékii, de reményt keltd lokalis gazdasagi fejlodése
valtotta fel, amelyben megjelentek a térség kozlekedési infrastrukturalis adottsagainak (pl.
kisvasutak) hatékonyabb (pl. turisztikai céli) kihaszndldsi lehetdségei is. A kozlekedési
feltételek kozel két évtizede megindult lassu javulasa a jovoben Szob szdmara is komoly
fejlodési tartalék lehet.
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