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Azonos utpalya kialakitas esetében
a szabalyozas megvaltoztatasanak hatasa

a kozati jarmiivek haladasi sebességére

A kozlekedési balesetek el6fordulasanak gyakorisagaval, az okok és ko-
vetkezmények vizsgalataval nem lehet eleget foglalkozni. Minden olyan
modszer, tudomanyos vagy gyakorlati alapokon nyugvo iras figyelmet ér-
demel, amely meértékétol fliggetlentil segithet a biztonsagosabb kozleke-
déslétrejottében. A rovid iras mérési eredmeényekre épitve jut el a hipoté-
zist6l a gyakorlati megjelenési formaig.
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1. BEVEZETES

A kozlekedési balesetek szamanak, illetve salyos-
saganak mérséklési lehetSségei fontos, aktualis
kutatasi témat képeznek. A balesetek kovetkez-
ményei ugyanis a kozlekedés tarsadalmi koltsé-
gének jelentés hanyadat teszik ki. Erre mutattak
ra azok a hazai vizsgalatok is, amelyek nemzet-
gazdasagi keretek kozott elemezték a kozlekedés
koltségszerkezetét az intern és az extern hatasokat
tekintetbe vevé koltségszamla rendszer felallitasa-
val [2]. Tobb kutatas azt is bebizonyitotta, hogy
altalaban az emberi tényez6 jatssza a legmeghata-
rozobb szerepet a kozlekedési baleseteknél. Mind-
azonaltal ez nem jelenti azt, hogy a kézati kozle-
kedési rendszernek csak ezt az elemét kell kezelni.
A viselkedés megvaltoztatasa lassi és progressziv
folyamat. Ehhez képest a palya/koérnyezet faktor
gyorsabban moédosithaté és a beavatkozas hata-
sa ki révidtavon is mutathat6. Az emberek, igaz
az el6irasoktol vezetve, de 6nallé dontések alap-
jan kozlekednek. A cél, hogy viselkedésiik minél
kozelebb alljon ahhoz a modellhez, amelyre a
szabalyok szerinti kozlekedési rendszer épil. A
biztonsagos kozlekedés rendezé elve egy idealis
és kiszamithat6, KRESZ-szabalyokat betart6 koz-
lekedS. A balesetek tobbségét éppen az okozza,
hogy a kozlekedés résztvevsi nem felelnek meg e
kritériumoknak. A kézlekedési folyamatok részt-
vevéinek dontéseit befolyasoljak a kornyezetbdl
érkez6 hatasok. Ezen hatasok részben tervezett,

tudatos inger, a kozlekedést szabalyoz6 telemati-
kai rendszer része. Ezen egységek hivatottak arra,
hogy az emberi viselkedést az idealis modellhez
kozelebb vigyék. Ezen kivill vannak nem tervezett,
spontan hatasok is, melyek lehetnek a kézlekedés
szempontjabol kedvezéek, kedvezStlenek, vagy
semlegesek. [1]

2. A MERES ELMELETI HATTERE

A cikk a kulénb6zé tervezési és szabalyozasi se-
bességt, illetve kiépitési paraméterekkel rendel-
kez6 uthalozati elemeken halad6 gépjarmiivek
sebességértékeit elemezi matematikai statisztikai
modszerekkel. Hipotézis, hogy a gépjarmi veze-
t6je altal megvalasztott haladasi sebesség az titha-
l16zati elem és a pillanatnyi forgalom jellemzit6l
nagymértékben fiigg. A sebességet az idSegység
alatt megtett uthosszban adjak meg. A tervezési
sebesség az Ut tervezésekor a muszaki jellemz&k
sz€ls6 értékeinek meghatarozasakor alapul vett
sebesség. A tervezési sebességet az Gt jovébeni
varhaté6 forgalma, az ut kategoéridja és haléza-
ti szerepe, illetve a terepadottsigok alapjan kell
megvalasztani. A keresztmetszeti vagy pillanatnyi
sebesség a rovid bazison mért menetidékbdl sza-
mitott sebesség.

A forgalom lefolyasanak vizsgalata a koziaton hala-
dé gépjarmivek mozgasara vonatkozo6 jellemzék
ismeretét kivanja meg. Ilyen jellemzSk példaul a
jarmtvek szama, fajtankénti 6sszetétele, a forgal-
mi aramlatok sebessége, a sebesség eloszlasa. A
kozuti forgalom tervezésénél a forgalomtechnikai
létesitmények fontos kritériuma, hogy a tervezett
infrastruktira elem milyen biztonsagos haladasi
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sebesség elérését teszi lehet6vé egyes jarmiivek,
jarmiicsoportok esetében, illetve milyen jellemz6
értékekre lehet szamitani [3]. Az egyes jarmtvek
sebessége fiigg az ut jellemz&itél, a jarmtivek faj-
taitél és allapotatol, a vezet6tdl, a napszaktol, az
idGjarastél. Az azonos helyen végzett méréseknél
a sebességek egy értéknél (ami tobbnyire a meg-
engedett legnagyobb sebesség értékétdl figg)
nagyobb strdsédést mutatnak (ez tekinthetd jel-
lemz&értéknek). Elemzések kimutattak, hogy a
kozuati jarmivek haladasi sebessége, mint val6szi-
niségi valtoz6 a Gauss-féle normalis eloszlast ko-
veti [3]. A sebességek relativ gyakorisagat véve és
azokat 6sszegezve az eredmény a sebességeloszlasi
gorbe, a sebesség siriségfuiggvény integralja.
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Els6ként a mérések eredményeit vizsgaltuk meg,
hogy kévetik-e a nemzetkozi szakirodalomnak meg-
felel6 Gaussféle normalis eloszlas fiiggvényét. A
méresek 6sszehasonlitasat a 1a és 1b abra mutatja.
Kiilon mutatjak be az infrastruktiira szélesités elGtti
és utani mérési eredmények megfelel6sségét.
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1b. abra Gauss-féle normalis eloszlas és az tutszéle-
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gorbére a forgalom nagysagatol vagy az utak mi-
szaki min&ségétdl fliggden mas és mas érték jelent-
kezik. A cikkben a nemzetkozi szakirodalomnak
megfelelGen a 85%-o0s keresztmetszeti sebességér-
ték szerepel (2. abra). Ezt a sebességértéket mar
csak az Osszes jarmi 15%-a haladja meg.

2. abra 85%-os jellemzé sebesség meghatarozasa

Hummulélt valdszinbiség

120

A cikk célja a tervezési sebesség, a haladasi sebes-
ség és a KRESZ altal megengedett legnagyobb
sebesség kapcsolatanak vizsgalata matematikai
statisztikai modszerekkel. A mért eredmények
alapjan a mérési keresztmetszetekre jellemz6 v,
85%-os kritikus sebességet az 1. tablazat foglalja
Ossze a szélesités elStt és utan.

1. tablazat: Ve kritikus sebességek

Meérés sorszama | v, kiszélesités el6tt | v, kiszélesités utdn
1. méréssorozat | 87 km/h 92 km/h

2. méréssorozat | 87 km/h 97 km/h

3. méréssorozat | 99 km/h 101 km/h

4. méréssorozat | 102 km/h 105 km/h

5. méréssorozat | 97 km/h 102 km/h

sités utani mérési eredmények

3. A KAPOTT EREDMENYEK ERTEKELESE

ri . 2. tablazat: A mérési eredmények oOsszefoglalasa
,/ » KRESZ iltal me-
— ., Tervezési
b P Ssz. sebessé Vs gengedett
8 legnagyobb sebesség
” - . 1. mérés- 90 km/h 87/92 60 km/h
Jellemz6, hogy a mért értékek a nemzetkdzi szak- | sorozat km/h
iroda%omr’la.k megfe}elc’i n?rfn'él elos%lésﬁak. A |2mérés o0k i7/ 9; 60 km/h
nullhipotézis, miszerint a mérési eredmények nem | Sorozat m/
normalis eloszlastak, 95%-o0s megbizhatdsagi szint | 3. mérés- 120 | 99/101 90 km/h
mellett nem szignifikans. A sebességeloszlasi fiigg- | °rozat km/h | km/h
vény egy adott szazalékdhoz tartoz6 értéke aztjelen- |4 mérés- 1201 102/105 90 km/h
ti, hogy azzal vagy annl kisebb sebességgel haladt | 5°70%2¢ km/h | km/h
a jarmtfolyam adott szazaléka. A sebesség eloszlas 5. mérés- 120 97/102 90 km/h
sorozat km/h km/h
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Lathat6 (2. tablazat), hogy az Ggy nevezett relativ
gyorshajtok a sebességet az tpalya adottsagaihoz
sgazitottadk” inkabb, és nem a KRESZ altal megen-
gedett legnagyobb sebességet vették figyelembe.

3. abra Az utpalya kiszélesités hatasa a valasztott
menetsebességre

A szerz6k hipotézise, amely szerint a gépjarmive-
zet6k menetsebességének megvalasztasanal nagy
szerepet jatszik az ut és kornyezete. A hipotézis,
hogy a forgalmi jellemz&ék hatasa sokszor na-
gyobb, mint a helyi szabalyozasé (megengedett
legnagyobb sebesség), beigazolodott.

4. OSSZEFOGLALAS

A kozlekedési viselkedés megvaltoztatasa lassa és
progressziv folyamat. Ehhez képest a palya/kor-
nyezet faktor gyorsabban moédosithaté és a be-
avatkozas hatisa ki is mutathat6. Az emberek,
igaz az el6irasoktol vezetve, de 6nallé6 dontések
alapjan koézlekednek. Cikkiinkben kiilénb6z6 ter-
vezési sebességt, illetve kiépitésii paraméterekkel
rendelkezé uthal6zati elemeken haladé gépjar-
miivek mért sebességeit elemeztik matematikai
statisztikai modszerekkel. Igazolandé hipotézi-
sunk az volt, hogy a gépjarmi vezetgje altal meg-
valasztott haladasi sebesség az uthalézati elem
korilményeitdl is nagymértékben fiigg. A mérési
eredmények kiértékelésébdl lathato, hogy a rela-
tiv gyorshajto vezet6k gépjarmuiviik megvalasztott
sebességét az utpalya adottsagaihoz és a forgal-
mi kérilményekhez igazitottak inkabb, és nem a
KRESZ altal megengedett legnagyobb sebességet
vették figyelembe. (Nem késziiltek a kozlekedé-
si koridlmények hirtelen megvaltozasara, illetve
egyéb veszélyforrasra. Nem tudatosultak tovabba
az indirekt veszélyforrasok sem.) A felvetés, amely
szerint a gépjarmiivezet6k menetsebességik meg-
valasztasahoz az Ut kérnyezeti adottsagait veszik
inkabb figyelembe, a mérések alapjan tehat be-
igazolédott.

4. abra: A jellemz6 sebesség, a KRESZ altal megen

gedett legnagyobb sebesség, és a tervezési sebesség
kozotti osszefiiggés [1]
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A meérési eredmények matematikai modellezésé-
b6l az alabbi f6bb kovetkeztetéseket vonhatok le
(4. abra):

— A gépjarmiivezetdk altal megvalasztott menetse-
besség leginkabb a kozat kornyezetének kialaki-
tasatol és a pillanatnyi forgalmi kértilményekt6l
fugg.

— A gépjarmiivezetSk altal megvélasztott sebesség
KRESZ-tablakkal toérténé befolyasolasa olcso,
gyors és hatékony megoldas lehet a megfelel
kozlekedésbiztonsagi célok eléréséhez ameny-
nyiben a jelzések ,presztizse” javul és a szabalyo-
zasi kornyezet kovetkezetesebbé valik.

— A tervezési osztaly (tervezési sebesség) és az elv-
art/kivant halézati funkcié 6sszhangban kell,
hogy legyen, mert a sziikségesnél nagyobb biz-
tonsagi tartalékkal megépitett utak jelentSs for-
rasokat emésztenek fel, mikozben kozlekedés-
biztonsagi hozadékuk vitathato.
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‘ ‘ - Die Auswirkung der Anderung
m m der Regelung auf die Fahrge-

schwindigkeit der Fahrzeuge bei

The impact of the alter-
ing regulation on the speed
of vehicles in case of

roads formed identically

When driving, people make decisions on their
own, although driven by the regulations. In the
article we used the methods of mathematical sta-
tistics to analyse the speed of vehicles on sections
of roads designed to have identical parameters
concerning speed or construction. Our assump-
tion is that the speed selected by the driver is
also determined by the forming of the road net-
work element in itself, sometimes idependently
from the regulations. In the survey we analised
the impact the forming and the regulation had
on the speed of the vehicles on a section of road
designed for higher speed (overtaking section).

identischer Straflengestaltung

Die Menschen nehmen zwar geleitet von den
Regeln aber auf Grund von selbststandigen Ent-
scheidungen im Verkehr Teil. In unserem Arti-
kel haben wir die gemessenen Fahrgeschwindig-
keiten von Fahrzeugen auf StraBenabschnitten
von gleicher geplanter Geschwindigkeit bzw.
Ausbauparametern mit mathematisch-statisti-
schen Methoden analysiert.

Unsere Hypothese ist, dass die vom Fahrer ge-
wihlte Geschwindigkeit bereits von der Gestal-
tung des Streckenabschnitts (mit)bestimmt
wird, manchmal sogar unabhingig von der
Regelung. In unserer Untersuchung wurde auf
eine fir hoéhere Geschwindigkeiten geplante
Strecke (Uberholstrecke) die Auswirkung der
Streckengestaltung und der Regelung auf die
Geschwindigkeitswahl analysiert.
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