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RESUMD

0 titulo deste texto j& teve outro comeco: nem lugar, nem
ndo-lugar: o site da Arrahida. Tratava-se de ultrapassar
este engano de chamar ndo-lugar a tudo aquilo que ndo
se ajusta a velhas ideias romanticas de lugares “antropo-
logicamente espessos” comao escreveu Marc Auge. Quando
a geografia da urbanizacao se percebe pela organizacao
dos sistemas de relacdes, os lugares adgquirem leituras e
realidades que mudam consoante as configuracdes desse
campo de forcas. Diferentemente do mapa convencional,
o territdrio deixa de ser texto e passa a hipertexto: como
na Internet, cada site define-se por uma unidade de con-
tetdos e funcionalidades que se desvenda através de liga-
cBes com outras unidades de informacao, construindo-se
nexos e sentidos que ora reproduzem relac@es estaveis e
esperadas, ora nos surpreendem com novas razdes e qua-
lidades. Em vez do sistema de pontos, areas e linhas fixas
inscritas num espaco euclidiano, a geometria torna-se
topoldgica, e a proximidade ou o afastamento medem-
-se por graus de acessihilidade eles préprios filtrados por
posicBes saciais, imperativos econémicos ou capacidade

ABSTRACT

The title of this paper has had one other beginning: neither
place nor non-place: the Arrahida website. It dealt with
overcoming the fallacious labelling as non-place of eve-
rything that does not fit in with old romantic ideas of “an-
thropologically thick” places, as Marc Augé wrote. When
the geography of urbanization is perceived by the organi-
zation of relational systems, places acquire both interpre-
tations and realities that change in respaonse to the con-
figurations of this field of forces. Unlike the conventional
map, territory is no longer a linear text and becomes hy-
pertext: as on the Internet, each site is defined by a unit
of attributes and functionalities that manifests through
links with other units of information, in this way build-
ing connections and meanings that sometimes reproduce
stable and expected relationships, other times surprise
us with new reasans and qualities. Instead of a system
of points, areas and fixed lines inscribed within a Euclid-
ean space, geometry becomes topological, and proximity
or remoteness is measured by degrees of accessihility,
which are filtered by sacial positions, economic impera-
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perfarmativa dos sistemas sécio-tecnicos que suportam
a maobilidade das pessoas, das mercadarias, do capital, da
informacao ou da energia. Como resultado desta combi-
nacao, o espaco-tempo esta sujeito a constantes distor-
cdes, socialmente vividas e percebidas de modo desigual e
contraditdrio. Perdido o mapa da cidade, o territério ins-
tavel da urbanizacdo continua a ser uma permanente [re)
construcao social, como muito bem explicou Henri Leféh-
vre. A parafernalia tecnoldgica que ndo cessa de se diver-
sificar e expandir; aprofundamento da mercantilizacao e
do capitalismo global, também.
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Hipertexto, lugar, espaco relacional, urbanizacao

1. DA CIDADE AD URBAND - REALIDADE E REPRESENTACAD

Os conceitos e as palavras “cidade” e “urbano” banaliza-
ram-se e essa banalizacdo arrastou consigo uma tal plu-
ralidade de sentidos que hoje se pode gquestionar com razao
0 gue é que elas denominam e para gue é que servem. Se o
urbanismo é um campo estruturado de conhecimento, tor-
na-se paradoxal investigar e comunicar com esta especie
de “conceitos-esponja” que, por excesso de desconfina-
mento conceptual que contém essa polissemia, absarvem
literalmente qualguer tematica social. Torna-se por isso
necessario estahbilizar minimamente esta questdo, des-
construindo sentidos para recompar outros que sejam mais
claros e operativos.

“Polis”, “urhis" e “civitas” sdo raizes de palavras que hoje
tomam significados muito diferentes:

> da palavra grega polis derivaram designacdes [politica,
policia,...) que t8m gue ver com o exercicio do poder e
com formas de instituicao e de regulacao da esfera pi-
blica. "Cidade” ndo parece hoje conter o essencial desta
questdo. As geografias dos lugares da organizacdo da
esfera publica e da politica j4 ndo encontram na “ci-
dade" nem o lugar geografico, nem a organizacdo so-
cial pertinentes para se perceber o descentramento e
a instahilidade que caracterizam essas geografias (In-

tives or the performative capacity of the socio-technical
systems that support the mohility of people, goods, capi-
tal, information or energu. As a result of this combination,
space-time is subject to constant distortions, socially
experienced and perceived within both an uneven and
contradictory way. Once the city map is lost, the unstahle
territory of urbanization endures an everlasting social (re)
construction, as Henri Lefébvre explained very well. The
technological paraphernalia that never ceases to diversify
and expand; as well as the deepening of commadification
and global capitalism.

Keywords

Hupertext, place, relational space, urbanization

nerarity, 2002); os lugares e as espacialidades da po-
litica e da esfera publica variam, desde o espaco pu-
blico dos meios de comunicacdo de massas, as redes
sociais, diminuindo a importancia dos lugares publicos
tradicionais - as ruas, as pracas -, tantas vezes usados
como cendrios para a circulagdo de imagens nos outros
espacos. 56 um regresso ao modelo da cidade-estado
podia justificar tal situacdo, mas hoje ndo é esse o caso,
nem mesmo para o Estado-nacao, fragilizado pela per-
da de soberania e pela pressao da légica do mercado e
da glohalizacéo;

> da civitas romana deriva a palavra cidadania que hoje
tanto se procura e cuja perda tanto se lamenta como
exemplifica o discurso sobre o dito “espaco publico” -
a praca, para referir o principal - entendido como lugar
fisico e simbdlico de reunido, de expressao, e de pratica
da cidadania. Na verdade, a des-territorializacao da es-
fera publica e das praticas da cidadania, da pertenca e
do “estar em puhlica”, oscila entre uma diversidade de
cartografias e redes de multi-pertenca social, de me-
diatizacdo, de confinamento local ou de globalizacao, ou
de individuacao (Bourdin, 2005). Neste contexto, a cida-
de ou a metrdpole sao apenas geografias incertas, sem
limites territoriais precisos e estaveis, sem serem es—
pécie de contentores de organizacdes sociais que ai se
confinariam e organizariam de modo exclusivo e estavel;



> dolatim urbis, lldefonso Cerda [1815-1876) usou as pala-
vra urhe e urbanizacdo para designar os assentamen-
tos humanos e as accdes de transformagao/construcao
desses assentamentos. Urbano, apesar de outros sen-
tidos culturais relacionados com préticas sociais e esti-
los de vida, designa, por isso e sobretudo, a construcao
e as formas construidas. Espacos urbanos (o supos-
to contrario de rural] sdo hoje colagens de territdrios
imensaos e fragmentados como bem explicam E. Soja na
“Postmetropalis”, F. Ascher na “Metapalis”, ou F. Choay
(Soja, 2000; Ascher, 1995, Choay, 1994).

Apesar destas diferencas, a verdade e gue ainda hoje & mui-
to comum associarem-se estas palavras (supostos concei-
tos) para designar a “realidade” e a sua representacao: ci-
dade seria a designacdo de um territdrio edificado e com
limites precisos, espécie de contentor da sociedade que o
produz, organiza, regula e transforma - o tal modelo da ci-
dade-estado contida dentro das suas muralhas.

Esta relacdo entre a coeréncia formal e a coeréncia “social”
da representacdo da cidade (em cartas ou outros dispositi-
vos graficos e narrativos), ou, dito de outro modo, a relagcao
entre o real e a forma como é “objectivado” estd hastante
clara nos frescos e no programa iconografico (e ideoldgico) de
Ambroglio Lorenzetti (Siena, 1340, particularmente nos que
ilustram o “Bom Governo”.

c3

Os frescos nao sao, de facto, uma representacdo realista
da realidade (o que &) como quem pinta aquilo que v&; ao
contrdrio, a atitude normativa (tal como deve ser] organiza
um programa iconografico prévio onde se cruzam ideais e
valores morais e politicos que depois informam um padrao
estético que ilustra uma utopia da cidade e do campo e da
relacdo entre essas duas entidades:

> num caso, a cidade de Siena - densamente construida e
amuralhada -, representa o0 modelo politico e moral do
bom governo. Nos lugares publicos, a representacao da
vida guaotidiana mistura realidade (a feira, o comércio),
com ficcdo (a alegoria do grupo que danca) para espelhar
a harmonia, a prosperidade, i.e., um modelo desejavel de
organizacdo. A cidade e um “interior”, um territdrio de-
limitado pela sua muralha e acessivel através das suas
portas; “dentro” dessa cidade organiza-se uma socie-
dade e uma forma de poder - uma espécie de cidade-
-estado. Urbis, polis e civitas, coincidem neste programa
iconografico que espelha um modo de organizacdo so-
cial, uma forma construida e uma representacao;

> noutro, no extra-muros - a paisagem rural Toscana,
0 campo e os seus cultivos, os trabalhos e os dias, as
vinhas, a eira onde se malha o cereal, os moinhos, os
mercadores gue se dirigem a cidade e os nobres gue
saem para a caca..—, respira-se um mundo mais que

Fig.l. Ambrogio Lorenzetti: representacdes da cidade e do campo [fresco, Siena, Palacio Publico - Sala dos Nove, 1337-1340). Fonte: commaons.wikimedia.org



Ver também Ingersoll (s/d). Fonte: commaons.wikimedia.org

perfeito onde a representacdo pictdrica & novamente
uma mensagem estética, moral, politica, etc., do bom
governo gue associa a cidade ao campo gue a rodeia. Na
inscricao que a alegoria da Securitas segura na mao di-
reita escreve-se que “todos os homens caminhem sem
medo/ e cada um trabalhe e semeie/ enquanto esta
terra seja governada / por um poder justo”. A paisagem

Fig.2. “Efeitos do bhom governo na cidade e no campo”; para uma explicacao dos frescos ver, entre outros, Debby [2001); Starn [1987).

Fig.3. Siena, c.a.1572. Fonte: The Hebrew University of Jerusalem & The National & University Library

representada no fresco é, sobretudo, a ilustracdo des-
te bom governo. Por contraponto a cidade, o “campo”
e um “exterior” desconfinado, onde a actividade do-
minante é agro-florestal e cuja sociedade/economia
sdo dominadas pela cidade. 0 campo é uma espécie de
back-office da cidade, um dominio, uma reserva de re-
cursos e de espagos.



Passados quase 700 anos, parece nada ter mudado na re-
presentacdo comum do territdrio e da organizacdo social:
“cidades” sao pontos ou manchas com forma, limite e cen-
tro supostamente definidos; e “campo” é o territdrio aberto
da agricultura e da floresta. Perdidas as “muralhas”, a cida-
de cresceria em “mancha de élec” sobre o campo que assim
se “urbanizaria”.

No confronto com o “real”, esta dicotomia produz opacidade
em vez de clareza, constituindo-se como verdadeiro obs-
taculo epistemoldgica. Como na visdo com lentes desfoca-
das, a realidade ndo s6 nunca é o que parece, como, devido
a distorcao, pode parecer sem sentido. Realidade e repre-
sentacdo sao, de facto, categorias que nem sempre andam
juntas (como no cinema).

2. DA CIDADE E DO URBAND - A URBANIZACAD EXTENSIVA

Melvin Weber, no seu livro de 1966 “L'Urbain sans lieux ni
bornes”, definia o “urban realm” como um vasto dominio
“sem lugares nem limites”, organizado por redes de inter-
conexdes percorridas por fluxos e onde a sociabilidade e a
relacdo ndo se baseiam na proximidade fisica, na vizinhan-
¢a, mas no movimento -

..une vaste ville vue comme un vaste domaine qui n'aurait
ni lieux, ni bornes, mais une simple grille d'intercannections
compaoseée de transparts visibles et de flux invisibles et ou
la saciabilité n'est plus fondée sur la proximité mais sur le
mouvement.

A Urbanizacdo Extensiva traduz este “desconfinamento”
da cidade - i.e., da cidade como um “corpo” com forma,
limites, centro e processos de auto-regulacdo -, e uma
progressiva erosao dos conceitos e das qualidades ha-
bitualmente conferidas aos “lugares”, a proximidade e
a distancia fisicas, e a demarcacdo de limites (cc. Pavia,
1996). A urbanizacdo extensiva traduz também uma des-
colagem entre a “urhis” (a edificacdo), e a “civitas” ou a
“polis” (a sociedade e 0 modo como se organiza). Diferen-
temente da representacdo de Lorenzzeti, o territdrio da
urbanizacdo sem limites  um territério de muitos “gover-
nos” e formas de regulacdo, ou, usando as palavras de In-

nerarity, o quadro espacial do descentramento da prépria
accao politica (Innerarity, 2002, 2006).

0 urbano, dentro da polissemia que o caracteriza, nao é
mais do que o modo dominante de territorializacdo da so-
ciedade. Ora, essa territorializacdo mobiliza espacos cada
vez mais extensos e intensamente percorridos. 0 aumento
dramdtico da mohilidade (fisica e informacional), permite
modos de organizacao que antes estavam muito depen-
dentes da proximidade fisica e da aglomeracdo. A perda de
certos atritos territoriais - traduzida nos conceitos de es-
paco de fluxos ou espaco relacional - mohiliza I8gicas muito
diversas de territarializacdo, de espacializacdo dos modos
de organizacao social.

A grande escala territorial da Urbanizacdo Extensiva nao e
apenas a representacao da urbanizacao em territdrios “des-
confinados”, &, sobretudo, um ambito geografico pertinente
para perceber as multiplas dimensdes que estruturam as di-
namicas e processos, i.e., 0 campo de forgas territorial que
actua sobre a escala micro dos “lugares” e das suas trans—
formac@es. A grande escala permite, assim, contextualizar as
interveng@es micro (projectos urbanos, novas urhanizacdes,
transformacao de urbanizagdes existentes, etc.], percebendo
de que modo se conectam aos sistemas infraestruturais e de
mobilidade, aos sistemas biofisicos, e aos sistemas econdmi-
cos mais vastos e dentro dos quais se integram.

Propomos entdo que ndo se insista tanto no uso da palavra
“cidade”; muito menos, na dicotomia cidade/campo; igual-
mente para o entendimento do urbano como um referencial
ou modelo Unico. Aquilo que chamamos urbano e polisse-
mico, multi-escalar e responde simplesmente a modos do-
minantes da territorializacdo contemporanea da(s) socieda-
de(s). Coisa plural, portanto, apesar da influéncia niveladora
da globalizacdo da economia ou da tecnologia.

Perante a extensdo e a complexidade do territério assim
urbanizado - deixemas por agora a cidade velha -, podem-
-se constatar pelo menos dois processos de urbanizacao
que nos parecem importantes por razdes diferentes:

> 0s processos de emergéncia de polaridades de grande
dimensdo - megaestruturas, o heavy metal da urbani-



zacao -, que ocorrem normalmente junto dos principais Seguiremos com o primeiro, exemplificando com o ng da

nos vidrios auto-estradais. Estes pontos/manchas, Arrabida em Vila Nova de Gaia.

frequentemente denominados de “novas centralidades”

ou “centralidades periféricas”, possuem um elevado

papel de estruturacao do territdrio pela elevada carga 3. ARRABIDA: DO LUGAR AD SITE

urbana gue possuem (uso intenso das infraestruturas

e do solo] e pelos efeitos de atractividade de funcdes, E j& muito vasta a lista de autores e obras que assaciam a

emprego, consumidores, visitantes, etc; organizacao da “sociedade em rede” ou da “sociedade hiper-
texto" (Ascher, 2007) com as formas “relacionais” de enten-

> e 0s processos de “colonizacdo” da rede de vias - es- der o territdrio. Como se explicara adiante, “territdrios rela-
tradas da rede nacional e suas ramificacdes -, onde, cionais” e “espacos de fluxos” sao conceitos gue remetem
devido ao elevado fluxo de transito, se foram localizan- para a analise de redes - nds e ligacdes entre nds - e que,
do actividades econdmicas muito variadas em especia- por exemplo, se usam para estudar o grau de conectividade
lizacdo e dimensao, misturadas com tipologias diversas das redes [tanto maior quanto maior for o nimero de liga-
de hahitacdo. A “estrada mercado” - a Rua da Estrada cdes directas entre os nés dessa rede], e medir a acessibili-
- @ um desses genéricos que ocorre com bastante fre- dade dos nds que a compde. Um esquema grafico como o do
quéncia [Clementi, 1998; Domingues. 2010). metro de Londres traduz este tipo de espacialidade.

Fig.Y. Topologia: rede de metro de Londres. Fonte: http://www.visitlondoncity.com/london_tips/pictures/underground _map.jpg


http://www.visitlondoncity.com/london_tips/pictures/underground_map.jpg

Se assim for, 0 entendimento e a representacdo do espaco
ndo cabem nas formas convencionais da cartografia onde
se associam varias escalas e convencdes graficas a ideias
igualmente convencionais quanto a forma urbana, a fun-
cionalidade, a apropriacdo social do espaco ou ao “orde-
namento” do territdrio. 0 que é contiguo e/ou fisicamente
préximo pode ndo se relacionar; aquilo que é tomado como
obstaculo para uns, pode ser uma coisa diferente para ou-
tros; aquilo que é percehido como desordenado e ilegivel
por ndo apresentar uma estrutura regular, pode ser facil-
mente legivel por outras, etc.

Analisado através dos seus atributos “relacionais”, o espaco
urbhanizado ganha outras dimens@es para 1a das quest@es
meramente formais - composicdo, contiguidade, fluidez,
relacdo entre espaco edificado e nao edificado, etc. - que
abundam na analise urbanistica e que, como seria de espe-
rar, acusam uma grande inércia face a velocidade das mu-
dancas a que estamos a assistir em matéria de tecnologias,
infraestruturas e servicos de mobilidade de informacao, de
pessoas, de mercadorias, etc., e seus modos de apropriagao
social. Face a essas mudancas e ao que elas permitem naos
modos de espacializacao da sociedade, quebram-se muitos
dos nexos habituais que associam determinadas “coerén-
cias formais”, a outras supostas coeréncias funcionais ou
saciais que ai seriam legiveis ou interpretdveis.

A multirreferenciacdo e a multipertenca sociais que ca-
racterizam a “metrdpole dos individuos" (Bourdin, 2005]
implicam uma certa volatilidade do sentido do colectivo
que pode oscilar entre valores e préticas ora mergulhadas
na massificacdo global, ora na hiper-distincao individual.
A simultaneidade de espacos e de tempos - o excesso de
acontecimentos, o excesso de imagens e o excesso de in-
dividualizacdo, mais as varias combinac@es de escolhas e
de possihilidades -, que caracterizam a “sobre-moderni-
dade" de que Marc Augé fala, ndo determinam o “desapa-
recimento” dos lugares, mas a fluidez, a “liguidez” (Zug-
munt, 2000) ou os “lugares débeis", usando a expressao
de Daniel Innerarity (2006).

Y. ARRABIDA: 0 SITE

A “hipercidade” gera uma particular sociabilidade, que Marc

Guillaume denomina “sociabilidade comutativa”. Essa forma de

sociabilidade ja nao se organiza necessariamente em funcao da

distancia geografica, como nas sociedades tradicionais onde as

relacdes sociais sao explicadas pelas relacdes de vizinhanca;

em vez disso, as relacdes baseiam-se em aproximacoes

seleccionadas, escolhidas e tornadas acessiveis por todos os

meios modernos de comunicacao. Nesta “sociabilidade

zapping”, que se desenrola sobretudo nas grandes

aglomeracaes, o cidadao tornou-se mais auténomo, coahitando

num conjunto de redes e tecendo vinculos mais diversificados,

mais efémeros, mais focados numa ou noutra faceta da sua

personalidade.”

[cf. Ascher, 1999 e Guillaume, 1999; ver também em:

http://www.club-ville-amenagement.org/ _upload/

ressources/productions/5a7/1998/5a7 _guillaume_1998.pdf)

Seguindo conceito de hipertexto de Theodor Holm Nelson
(1965] - “non-sequential writing (..], a series of text chunks
connected by links which offer the reader different path-
ways” -, o site & um hloco de informacao (ou /exia) que se
insere numa rede de ligacdes (links) ndo necessariamente
lineares, hierarquicas e sequenciais, ao qual se pode ace-
der de vdrias formas e através de diferentes sub-unida-
des de informacao, abarcando assim varias possibilidades
de estabelecer nexos e producdes de sentido. Estar “perto”
ou “longe” de um site ou de um seu bloco de informacao,
ndo depende de uma proximidade/distancia fisica ou de um
obstaculo [para o pedo?, para o automadvel?...], mas da faci-
lidade de ai aceder ou “acessar”, como agora se diz.



Fig.5. N6 da Arrabida: a vermelho a construcdo entre 1978 e 2007;
a negro, construcdes anteriores a 1979. Fonte: Oliveira, 2006

Fig.6. Arrabida. Fotografia de Filipe Jorge (Jorge, 2006)

E assim o nd da Arrabida: o velho “lugar” do Monte da Fraga
com as suas memdrias e a sua historicidade entrou num tdnel
de deformacao do espaco/tempo a partir do momento em que

ai se fez uma auto-estrada, uma ponte e um né de acesso.

Ainda 14 estd uma torre de vigia da foz e do rio Douro; ainda
existem marcas das industrias ceramicas e a propria Elec-
troceramica (Soeiro et al., 1995); ainda se véem restos de
caminhos e retalhos de campos e quintas entre o Candal e a
Afurada de Cima; a beira Douro, ainda persistem memdrias
de conventos, fabricas, armazéns e cais.., mas ja ndo é pos-
sivel encontrar o romantismo e o pitoresco lugar do Candal
que Camilo Castelo Branco inventou para situar a sua histé-
ria de dramas, amores e tragédias.

Fig.7-8. Marcas do passado/presente - Torre de ohservacao do rio e
entrada da empresa Electroceramica

“A tarde é de Agosto. As ramas dos arvoredos ciciam uma

saudosa toada. Pendem amarelidos e gueimados pelo sol

os boninais das gandaras. Contrastando com a sequidao dos

montados, esverdecem e medram os milhos dos almargens
A vasta folhagem vapora um acre aroma que embalsama a
respiracao. As aves desemhboscadas das suas acolheitas, pulam

p e

que alvejam por entre as carvalheiras e castincais”.

or entre os milharais a dessedentar-se nos meandros da agua

Camilo Castelo Branco, A Doida do Candal, 1867, p.49



nou

De “arredores”, “suburhio”, ou “periferia” do Porto, a Arra-
bida passou para outra condicdo. 0 velho ou o novo Porto
(consoante seja a Torre dos Clérigos ou a Casa da Msical,
continuam a ver-se da Arrahida, mas ja ndo é a distancia,
a ponte ou a outra margem do rio que “separam’; sdg, an-

c3

tes, cendrio e vistas da janela do automdvel, das bombas
de gasalina, dos apartamentaos, escritdrios e hotéis, de uma
varanda que ha no centro comercial. 0 “lugar” é agora esta
constante flutuahilidade, entre permanéncias e movimen-
tos, vivéncias fugazes ou quase contemplacdes.

Fig.9-11. Miragens
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5. D SITE E 0S SEUS CONTEUDOS

5.1. “Acessar”

Fig.12. Condominio Arrabida Place. Fonte: www.arrabidaplace.com

Fig.13. Lake Towers. Fonte: www.arrabida-laketowers.com

Fig.14. Hospital da Arrabida. Fonte: www.hospitaldaarrabida.pt

Fig.15. Automavel, ciclista e corredor BUS.

A acessibilidade é a maior qualidade da Arrahida. A intensa
aglomeracao do edificado e a diversidade dos usos e das
funcdes, deve-se mais a partilha desta qualidade, do que a
eventuais economias de aglomeracao resultantes da vizi-
nhanca [em economia denominam-se assim as vantagens
de proximidade fisica entre empresas e o que isso implica
em termos de diminuicdo de custos de transaccao). Sen-
do o automdvel o modo dominante de (auto]mobilidade,
a auto-estrada e a oferta abundante de estacionamento
sem custos, permitem um elevado grau de atractividade. A
Arrabida e um lugar de “hiper-mdveis"; sejam os que aqui
trabalham ou residem, sejam os gue para aqui se dirigem
para compras, cinema, hotel ou ginasio. No eixo da Av. Ed-
gar Cardoso, na direccao da estacao ferroviaria das Deve-
sas, a avenida/via rapida pejada de gasolineiras vai fixando
mais escritarios, habitacdo e Health Club, convertendo-se
num “design district” por baptismo dos promotores imo-
hiliarios. Distincao é coisa que sempre funciona nos meca-
nismas da concorréncia e nos mercados topo de gama. As
qualidades paisagisticas - agora muito apreciadas na pro-
cura de habitacdo - completam o leque das atractividades
que a diversidade funcional vai expandindo.


http://www.arrabidaplace.com/home.html
http://www.hospitaldaarrabida.pt/

5.2 Topografias reconfiguradas

Fig.16-23. Topografias sintéticas

A reconfiguracao da topografia decarre de trés motivos: a
morfologia do topo da escarpa da Arrabida - antes chama-
va-se 0 “Monte da Fraga" -, a necessidade de articular as
ligac@es, e a propria insercao dos edificios e acessos aos
estacionamentos. A predominancia da légica viaria e do uso
do automadvel, impaossibilitam as leituras convencionais do
tecido urbano, do sistema de espacos colectivos e tragadas,
e das composicdes e relacdes que assim se organizam: os
bairros, as ruas, as pracas, os jardins, os quarteirdes, etc.,
tudo aqui parece colagem a trés dimensdes.

A estas explicacdes pode-se acrescentar uma dltima mas nao
menaos importante: a Arrabida foi-se urbanizando ao longo de
uma sequéncia de intervencdes onde os diversos actores, tipo

de programa e lotes disponiveis, se foram somando numa 16-
gica em que cada um resolvia da forma mais expedita o acesso
as vias existentes. A existéncia de grandes areas de estacio-
namento a superficie, ou a articulagao entre edificio, estacio-
namento a superficie e estacionamento enterrado, com tudo
0 que isso implica em termos de circulacao, entradas e saidas,
arrasta consigo uma maior complexidade de solugdes.

A dltima grande intervencdo - o re-desenho do nd vidrio
resolvendo as solicitacdes ao mesmo tempo auto-estradais
e locais, guer a cota alta, quer em termos de ligacdes entre
a cota alta e a marginal do Douro a Poente (Rfurada) e Nas-
cente (marginal] -, estahilizou, por agora, este complexo
esquema de circulacdo viaria.
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5.3 Descontinuidades e cortes

Fig.24-31. Colagens

Existem pelo menos dois tipos de descontinuidades e de
cortes morfoldgicos:

> oprimeiro decorre do que foi dito anteriormente e pode
ser lido de varias formas: abundancia de taludes, muros
e cercas; limites da infraestrutura rodoviaria arterial e
separadores centrais; dificuldades de permeahilidades
entre lotes/edificios vizinhos; proibicdo de circulacao
de pedes; condominios fechados, etc;

> 0 segundo, também diverso, deriva das rupturas de
escala entre a malha fina de antigos caminhos, ruas e
pequenas construgdes, e os novos edificios e empreen-
dimentos de grande escala.

As descontinuidades morfoldgicas correspondem tambem
a descontinuidades saciais, funcionais e simbdlicas. Na Ar-
rabida, concordando com o que F. Ascher diz acerca daos
verdadeiros urbanos “.. 0s que nao conhecem os vizinhos",
co-existem varios mundos onde as proximidades fisicas
sao directamente proporcionais aos distanciamentos so-
ciais e culturais. Como um residente da Afurada de Cima me
explicava com uma certa ironia e comentando o facto de
nunca ter ido aos bares dos hotéis ali ao lado: “eu nunca fui
aqueles hotéis porque nao preciso.., tenho casa aqui!”. Em
contrapartida, no centro comercial ndo pode haver maior
mistura social.



5.4 Encravamentos e cidadelas

Fig.32-39. llhas

Cidadela & uma palavra com uma forte conotacao militar.
0 condominio “Arrabida Place” é provavelmente a expres-
sao mais radical da cidadela: ocupa um lugar alto; é rodeado
por um muro perimetral e por um talude; é cercado pela
auto-estrada e pelos seus acessos e possui apenas duas
entradas: uma a cota haixa que & um acesso directo do par-
que subterraneo a partir do corredor BUS, outra a cota alta
(pedes e automdveis) que se faz por um viaduto e é guar-
dada por uma guarita com vigilancia privada. Com maior ou
menor controlo de acessos, a propria arquitectura remete
frequentemente para a linguagem das fortificaces, das ar-
quitecturas gue “vigiam" ou “observam".

E muito precipitado associar encravamentos fisicas a en-
cravamentos sociais, ou, ao contrario, pensar que um tecido
urbano perfeitamente conectado e fluido é por si sé garantia

de conexao e fluidez social e cultural. No espaco relacional, a
acessibilidade ndo se mede paor esses parametros, mas sim
pela maior ou menor permeabilidade social: esta sera ma-
xima num Centro Comercial cuja clientela é profundamente
transclassista; e sera mais exclusiva num estabelecimento
de ensino como o Colégio dos Cedros cuja orientacao ideo-
lé6gica e custo da propina se conjugam para garantir uma
certa distincao e filtragem sociais. Sociahbilidade “comuta-
tiva" ou sociahilidade “zapping” sdo denominagdes que Marc
Guillaume usa para caracterizar a organizagao das relagdes
sociais que, ao contrario das que caracterizam as socieda-
des tradicionais, ndo dependem das relacdes de vizinhanca.
Os vinculos assim criados tendem a ser mais densos, ins-
taveis, diversificados e efémeros. Os socidlogos chamam a
isto sociedade-hipertexto, ou sociedade em rede, valorando
a individuacao e a multipertenca e redes e cddigos sociais.



N&o se confunda isto com o fim das desigualdades sociais:
a capacidade de mobilidade social ou fisica, tal como a dis-
tribuicdo do capital social, cultural, escolar, etc., estiveram
sempre muito mal distribuidas socialmente.

5.5 Estacionar: cheios, vazios, arritmias e pulsacoes

0 automavel e o seu uso prestam-se a um sem fim de relatos
de amoar e de ddio, embora seja facil reconhecer gue a auto-
-moahilidade  a melhor forma de resolver as barreiras da mo-
hilidade fisica que dificultam a mobhilidade social. Do passado
recente e do moderna racionalista vem a assaciacao virtuosa
entre a democracia, a igualdade, o espirito colectivo e o trans-
porte.. colectivo; a organizacao “racional” da cidade e da sua
funcionalidade seriam o coroldrio desses designios. Ao con-
trdrio, o automavel, enquanto simbalo do individualismo, seria
0 inverso disso e a representagao da ameaca da quebra dos
vinculos da colectividade. Como se ndo bastasse, a consciéncia
ambiental super-activada pelas emissges de CO2 e pelo ague-
cimento global, condenam também o automdvel e o seu usa.

0 certo é que a maquina se democratizou e é de uma vo-
racidade impressionante em termos de exigéncia de es-
paco de circulacdo e estacionamento. Continuard isto a ser
verdade, guando outras fontes energéticas lhe retirarem a
condenacdo ambiental?

Fig.40-Y5. Estacionar

A questdo é que as cidades ja ndo sdo o que eram, e
a economia e a sociedade evoluem a um tal ritmo e
imprevisibilidade que o transporte colectivo ja ndo responde
satisfatoriamente.

A Arrabida sé funciona na |dgica da auto-mobhilidade (apesar
do servigo de transporte colectivo rodoviario também exis-
tir). As origens e os destinos dos movimentos quotidianos
conhecem geografias muito distintas e o pulsar do movi-
mento tanto pode variar entre as 8 e as 18h, como entre o
Domingo a tarde e a Segunda-feira a noite, e sera distinto
consoante se trate do estacionamento subterrdneo de um
empreendimento residencial, de uma grande superficie co-
mercial, das 20 salas de cinema, do colégio, dos hotéis, do
hospital ou dos escritdrios. 0 tempo ja ndo € 0 mesmo que
antes marcava, para todaos, o reldgio da torre da praca prin-
cipal. Estara tambeém por estudar quanto é que a economia
da mobhilidade pesa no conjunto da economia de um indivi-
duo ou agregado familiar. Enquanto nao se souber, sera for-
cado pensar gue todos os automohilistas s3o masoquistas e
usam o automdvel porgue gostam de sofrer as agruras do
congestionamento, do preco do carro, do combustivel, dos
seguros ou da oficina. Quanto a mitologia do colectivo ou do
individual, dizem que a fiscalidade associada aos combus-
tiveis e aos automaveis e da que mais pesa nas receitas do
orcamento do Estado, tal como a inddstria automavel é das




mais importantes na geracdo de emprego e na procura de
produtos de indUstrias que vao do téxtil a electrénica.

5.6 Terrains vagues

“Terrains Vagues” e uma expressao muito usada pelo ar-
quitecto Ignasi Sola-Morales [1995) para denominar vazios
urbanos, descontinuidades incertas entre o tecido cons-
truido da urbe. Mais do que territdrios sem construcao, a
expressao francesa denomina - como “vago” em portu-
gués - sobretudo o vazio de sentido, mais do que o vazio
de uso ou construcao. Trata-se de algo que tanto pode ser
residuo de qualquer coisa que deixou de ser e que arrasta
consigo um sentido de abandono, coisa sobrante, disfun-
cao ou ruina, como pode ter uma conotacao de marginali-
dade e amnésia, como, as mais das vezes, apenas designa
precipitadamente uma forma ou lugar cuja instabilidade
de forma ou de uso ndo cabe nas codificacdes habituais. A
Arrabida contém uma diversidade enorme destas instahi-
lidades: terrenos que esperam por melhores oportunida-
des de negdcio; residuos deixados pelo corte dos tracados
vidrios; solo cedido ao dominio pdblico mas que carece de
tratamento e uso; fragmentos de terrenos usados como
parques de estacionamento mais ou menos codificados;
ou espagos rapados por haixo de viadutos. Um site em
construcao, portanto.

Fig.Y6-49. Artigo indefinido



Fig.50-53. Circular

5.7 Caminhos incertos

Este & um caminho na floresta.., desembocando numa es-
pécie de passeio que depois serd mesmo passeio na tra-
vessia da Ponte da Arrabida. Combinar auto-estradas com
pedes e ciclistas é, por enguanto, missdo impossivel e a
maior parte das vias mais ou menos auto-estradais, com
ou sem separadores centrais ou laterais, vivem entre o
congestionamento, a aceleracdo, ou as longas distancias
de asfalto. Restam algumas, poucas, passadeiras voadoras
gue guase ninguém usa. Passeios ha poucas e a estreiteza
de alguns s@ deu para cravar postes de iluminacdo e pro-
teccdes metalicas.

Parece haver uma certa dislexia que acompanha tudao isto:
quem aqui mora nao trabalha por ca; quem aqui trabalha
nao mora por perto; 0s que vem ao cinema ou as compras,
virdo dos sitios mais variados e longinguas.

Quando houver oportunidade, alguém podera juntar a mes-
ma mesa as instituicdes que projectam e constroem vias,
e ai discutir se as categorias que se rigidificaram em clas-
sificacdes e tipologias “racionais” - rua, passeio, auto-es-
trada, jardim, avenida, ponte, etc. -, se podem misturar em
novas categorias hibridas ou transgénicas como a avenida
da auto-estrada. Por arrastamento, a regulamentacdo de
usos e regras de trafego de veiculos (motorizados ou ndo) e
pedes mudara necessariamente.

6. CONCLUSAD

Dito o que foi dito, e para 1a do simplismo das denomina-
cdes de “periferia” ou “suburbio”, e usando conceitos muito
comuns em analise urbana, o “No da RArrabida” correspon-
deria a uma aglomeracao de edificios, infraestruturas, vias,
funcdes, etc., que lhe confeririam caracteristicas e modos
diversos de problematizacdo, nomeadamente:

> uma “Edge City", por referéncia a fenomenologia ur-
bana estudada nos EUA, designando uma aglomeracao
funcional junto de um nd de auto-estrada. Acerca do li-
vro de Joel Garreau - Edge City: Life on the New Frontier,
1991 - e do conceito de Edge Citu, um gedgrafo como



Matt Rosenberg (http://geography.about.com/hio/

Matt-Rosenberg-268.htm) resume assim a guest3o:

diversified centers, suburban cores, minicities, suburban

They're called suburban business districts, major

activity centers, cities of realms, galactic cities, urban

subcenters, pepperoni-pizza cities, superburbia,
technoburbs, nucleations, disurbs, service cities,
perimeter cities, peripheral centers, urban villages, and
suburban downtowns but the name that's now most
commonly used for places that the foregoing terms

describe is “edge cities."

The term “edge cities" was coined by Washington Post
journalist and author Joel Garreau in his 1991 book Edge
Citu: Life on the New Frontier. Garreau equates the
growing edge cities at major suburban freeway
interchanges around America as the latest transformation

of how we live and work. These new suburban cities have

||

sprung up like dandelions acress the fruited plain, they're
home to glistening office towers, huge retail complexes,

and are alwauys located close to major highwaus.

The archetypal edge city is Tysens Corner, Virginia, outside

Washington, D.C. It's located near the junctions of Interstate
Y435 [the D.C. beltway), Interstate 66, and Virginia 267

[the route from D.C. to Dulles International Airport). Tysons
Corner wasn't much more than a village a few decades ago
but today it's home to the largest retail area on the east
coast south of New York City [that includes Tysons Corner
Center, home to six anchor department stores and over 230
stores in all), over 3,400 hotel rooms, over 100,000 jobs,
over 25 million square feet of office space. Yet Tysons
Corner is a city without a local civic government; much of it

lies in unincorporated Fairfax County.

um “City Cluster”, por referéncia tambhém a hibliogra-
fia anglo-saxdnica, designando um agrupamento de
actividades, funcionalidades, emprego, etc., que tiram
partido da localizacdo junto de “externalidades” (boa
dotacdo em termos de acessibilidade e transportes, in-
fraestruturacdo, capacidade de estacionamento, etc.) e
envolvendo actividades que se complementam do pon-
to de vista da procura ou da oferta. O conceito de “clus-
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ter” foi muito divulgado na sequéncia das teorias sobre
a competitividade de Michael Porter. Mais do que uma
aglomeracao fisica de formas, o cluster designa sobre-
tudo uma aglomeracao funcional, ou seja, uma agrega-
¢do de empresas fundada na densidade de interaccdes
mUtuas - uma “fileira” de producdo -, independente-
mente da sua localizacdo ser ou ndo fisicamente pré-
xima (cf. Choe; Laquian, 2008). A geografia do cluster
tanto pode ser local como da geografia-mundo.

> uma Nova Centralidade ou uma Centralidade Perifé-
rica, por referéncia ao conceito de “centralidade”. Na
Geografia, a Teoria dos Lugares Centrais de W. Chris—
taller (1933) fundamenta-se na ocorréncia de “funcdes
centrais” e de “unidades funcionais” e nas suas farmas
de aglomeracao - “lugares centrais” -, de onde resul-
tariam hierarquias de centros urbanos e respectivas
areas de influéncia ou de mercado - veja-se em GRS-
PAR, 1972 uma aplicacdo ao caso de Evora. O conceito de
“centralidade” inscreve-se exactamente neste quadro
tedrico. Diversidade funcional, aglomeragao ou polari-
zacao, sao habitualmente qualidades que se associam
a centralidade ou ao centro. No modelo uma cidade/um
centro, o centro tinha um quase monopdlio da centra-
lidade, sobretudo para as funcdes mais especializadas,
mais raras e mais qualificadas - as chamadas funcdes
direccionais; ao mesmao tempo, seria o lugar de maxima
acessibilidade e um fortissimo marcador simbdlico e de
construcdo de memdrias e identidades colectivas - a
monumentalidade, o passado, a producdo iconogréfica,
etc., contribuiriam para explicar isso. Para 13 do cen-
tro ficava a periferia e a cidade seria um guase-ponto
rodeado pelo espaco aberto, o “territdrio”. Usar a ex-
pressdo “centralidade periférica” & um oximoro, uma
expressao que contém a sua propria negacao.

Assim esta a confusao de conceitos quando, na metamor-
fose da cidade para o urbano, se perde o esquematismo da
ideia de cidade e do seu centro.

Dito isto, a transferéncia conceptual da estrutura hipertex-
tual dos websites para o N6 da Rrrabida permite assim ul-
trapassar alguns dos blogueamentas tedricos, conceptuais
ou ideoldgicos sobre a andlise das formas, escalas, contex-


http://geography.about.com/bio/Matt-Rosenberg-268.htm
http://geography.about.com/bio/Matt-Rosenberg-268.htm
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tos e actores relacionados com as formas urbanas emer-
gentes, e assim construir um quadro de problematizacao
que, ao mesmo tempo, possa informar também gquestdes
projectuais e de regulacdo urbanistica. A um nivel lexical, a
analise hipertextual permite identificar as formas construi-
das, os elementos; ao nivel sintactico, trata-se de identifi-
car composicdes e nexos; ao nivel semantico, trata-se de
perceber as redes de producao de sentido e inteligibilidade
gue decorrem da associacdo dos elementos, da compasi-
cdo, dos diversos usos, apropriac@es e contetido simbali-
co do “texto” e do “contexto”. Ao contrario das narrativas
estruturadas que sdo os modelos candnicos de cidade, o

Fig.54. Hipertexto

urbano-hipertexto esta repleto de jogos intertextuais, de
significados, conotagdes, funcionalidades ou vivencias.
Como unidade de informacao ou “lexia" no sentido de Bar-
thes (1969, a Arrabida pode ser recortada de muitas ma-
neiras, a partir de partes ou de apenas um seu elemento,
regular ou episodicamente, ao sabor da “leitura” sem que se
perceba muito bem o “todo” de que aquilo faz parte.

Physical space allows for unintended adjacencies. However,
in a standard node-and-link hypertext, nathing is afficially
next to anything else until a link is created. In such hyper-
texts all connections are supposed to be intentional. There



should be no unavoidable and uncontrollable adjacencies
such as accur in physical space (KOLB, 2001, s/p).

As dicotomias hahituais entre “lugares” e “relacfes” - que
implicam, em alternativa, cartografias de espacos de lu-
gares ou de espacos de fluxos -, ndo sdo estangues nem
opostas ou mutuamente exclusivas. Um lugar [como con-
tentor de coisas, usos e significados) estd sempre em cons-
tante definic3o face as Idgicas relacionais e ao gue os fran-
ceses designam “mise en reseau”. A extensao do territdrio
dessas redes pode ser imensa, local ou global, contraria-
mente a cidade-urbe murada dos frescos de Lorenzetti.
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