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Resumen

Introduccion: La consolidacion del desarrollo urbano es asociada a la movilidad, en mayor medida si se
trata de AUTOPISTAS. Involucrando l6gicas propias y autbnomas, resultan funcionales exclusivamente a
sus fines: contener y conducir de modo eficiente el flujo vehicular, partiendo de imponer sus también
propios condicionamientos espaciales -estructuras de soporte, intercambiadores, organizadores bajo,
sobre y a nivel, puentes, tuneles, pantallas visuales, entre otros-. Queda afectado entonces el sector del
territorio sobre el que descienden, por una secuencia dominantemente lineal de distintas categorias de
impactos, vinculados ademas al nivel de consolidacion urbana.

Como producto de la interaccion entre Fijos y Flujos -TERRITORIO/ AUTOPISTAS-, es que surgen las
Situaciones Intersticiales urbanas, encaradas aqui desde un origen investigativo en donde el Intersticio
fue entendido como diferencia entre entidades territoriales anteriores y nuevas superpuestas, redundante
en hibridacién material o funcional de respectivas condiciones originales, y abordado como producto de
acciones y relaciones sociales, temporales y espaciales. Este espacio intersticial, fue considerado
entonces informacion ineludible al abordar operaciones sobre areas urbanas en correlato con flujos de
movilidad autopistas.

Objetivos: Se pretende generar un corpus de inferencias conducente a la elaboracion de futuros
diagnosticos, pautas y estrategias, a fin de “mitigar” los impactos afectantes e irresueltos que producen la
sumatoria de situaciones intersticiales y remanentes espaciales, para ser eficientemente incorporados
como variables a tomar en cuenta en los estudios del territorio en tanto urbano.

Metodologia: Los datos emergen de la aplicacion de un instrumento de lectura e interpretacion sistémica
que atiende a la complejidad del tejido urbano y la superposicion de estratos fisicos y fenomenoldgicos:
Herramienta Intersticio, en situaciones intersticiales “bajo autopista” en un recorte de Region
Metropolitana de Buenos Aires/ RMBA — Argentina.

Conclusiones: Conclusiones genéricas producto del andlisis, evidencian que el Flujo Autopista-AU
corta/secciona a la CIUDAD, aceptado como hecho consumado su implantacion y descenso en aras de la
conectividad del territorio. Los DETERMINANTES ESPACIALES (modulacion, soporte, senda-techo entre
otros) condicionan las apropiaciones de manera tal que sea cual fuere el caracter del ambito de insercion,
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contexto y autopista establecen un vinculo que—rozando en algunos casos la indiferencia-, no incita a
“pleitos” urbanos verificables... Una adecuaciéon (voluntaria?) que no evita que programa y usos
predominantes, incidan desde este status quo en la dindmica del sitio... Aunque en muchos casos no
difieran de los propios del sector de pertenencia, domina el conflicto en el escenario y su funcién de uso,
situacion que no ocurre cuando el mismo uso tiene una pertenencia al tejido urbano de la ciudad: es que
la Autopista deja en su abajo, una suerte de confusion entre lo publico y lo privado, que sumada a la
incidencia de estructura de soporte y plano superior limite, hacen que se produzcan siempre
indefiniciones y/o conflictos -problemas propios de las infraestructuras en el territorio cuando no poseen
diagndsticos desde la gestion de pertenencia-.

Afrontar especificamente la evaluacion de las condiciones de habitabilidad de las situaciones intersticiales
estudiadas y/o la determinacién de casos pasibles de una optimizacion -reconfiguracion de la situacion
presente-, conducen a reconocer la necesidad de una proyeccion del “sobre” y “bajo” autopista de manera
conjunta.

Sumado a lo anterior, se confirma como necesaria la planificacion previa de los intersticios “bajo
autopista”, apoyada en el estudio realizado en esta investigacion, desde una potencialidad espacial
latente y mal aprovechada, asi como desde la anarquia evidente que los distintos usos-programas
encontrados en esos espacios de muestra, en general con calidad urbana degradada. El ineludible
vinculo entre el desarrollo urbano y la movilidad, debera contar con instrumentos propios que contemplen
estos espacios, no como remanente de una intervencion, sino de manera sostenible, compatible con la
preservacion y mejora del medioambiente natural y urbano, contribuyendo por las actividades que induce,
directa e indirectamente en la formacion de capital social.

Abstract

Introduction: Urban consolidation development is associated to motility, in great part if is referred to
HIGHWAYS. Involving own and autonomy logics, they results functionality exclusively to its purpose: to
content and conduce in an efficient way vehicular fluxes, starting from impose its own spatial conditions -
support structures, organizing under and upper level of bridges panels, tunnels, visuals screens, and so
on-. The territorial sector where it happens this descending is affected because of a domineerig lineal
sequence of different categories of impacts entailed besides to urban consolidation level.

As a product of interaction between Fix and Fluxes® -TERRITORY/ HIHGWAYS-, is that appears urban
Interstitials Situations, faced here from an investigative origin where Interstice was understood as the
difference® between previous territorial®entities and new ones superposed, redounding in material or
functional hybridization of respective original conditions, and boarded as a product of social, and spatial
actions and relations. So, this interstitial space, was considered unavoidable information when boarding
operations over urban areas in relation with motility fluxes highways.

Objectives: The research, presently in development pretends to fix regulations and strategies appointing to
a systematically formulation of typological patterns taking in account interstitially space, unavoidable
information to face actions over urban areas in relation with motility high-way fluxes and appropriation in
the under high-way.

Methodologies: Is based in data emerging from the application of a reading and systemic interpretation
instrument appointing to the complexity of urban tissue and the superposition of physics and

'Fix and Fluxes: “The space is always conformed by Fix and Fluxes. We have fix things, and fluxes provinient from that
fix things , and fluxes that arrives to that fix things. Todo este conjunto es el espacio. (...)fluxes are motility, and so, also
explain distribution and consumption phenomenons. (Milton Santos, (1996: 75).
% Se toma por diferencia en este caso a la porcién no comun, residual, resultante de la superposicion de dos cosas que
ocupan una misma ubicacién espacial.
% Entidad territorial: del latin territorium: pedazo de tierra que pertenece a. Entendiendo que esa pertenencia supone
una cierta forma de apropiacion, una determinada funcién o conjunto de funciones, al cambiar por alguna razén ese
alguien a quien pertenece el pedazo de tierra, también cambia la forma en que el espacio es apropiado. Cualquier
entidad territorial supone la presencia indisoluble del hombre, y la impronta que sus funciones producen, por lo tanto,
asume componentes materiales y fenomenolégicos.
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phenomenological layers, -Interstitial Tool*-, in interstitials situations “under highway”® in a fragment of the

Buenos Aires Metropolitan Region / RMBA — Argentina. By other way, digital descriptions are used as the
best choice for representing all this process —still unfinished-, by the application of digital methods to board
the understanding of the mentioned urban problematic.

Conclusions: Generic conclusions as result of the analysis, put in evidence that the motility high-way
fluxes cuts/sections the CITY, accepted its implantation and descent as a consummated fact in account of
territorial connectivity. SPATIAL DETERMINING (modulation, support, way-cover between others),
conditions appropriations in that way, that it doesn’t matter character of the insertion contour; context and
highway establishes a nexus; an urban adequation (voluntary or involuntary) that cannot avoid that
programs and uses doesn’t fall into a sort of accepted status quo, even if in much cases have no
difference from proper uses of the insertion area; conflict takes possession of the scene and its uses, all
that because the highway leaves in its “under” a sort of confusion between public and privat activities,
adding to this, the incidence of the supporting structure and upper plane that conduces always to not
resulted conditions and/or conflicts proper from this kind of infrastructures over territories when there isn't
governmental diagnostics and actions-.

The evaluation of specific conditions of habitability of the interstitial situations mentioned, must be boarded
to be changed, as well as those cases apt to be optimized, producing a reconfiguration of present
situation. There is a responsibility about a simultaneous design of the upper and under highways. The
unavoidable bond between urban development and motility must depend on, own instruments that
overview those spaces , not as remnants of another intervention but in a sustainability way, compatible
with preservation and an natural and urban ambient improvement, contributing to all that makes direct or
indirectly to construct the social capital of urban areas.

“Si queremos comprender cémo los fildsofos realistas, pretenden comprobar su metafisica, nos
damos cuenta de que se apoyan en un conocimiento ingenuo del espacio y de que el realismo
sobre las cosas, se apoya en un realismo sobre la extensién. Para el éxito del realismo, es
necesario que el Lugar sea fijado de antemano. Asi el Lugar aparece como la primera cualidad
existencial, cualidad por la que todo estudio debe empezar y acabar”.

G. Bachelard °

1. Marco conceptual

El presente trabajo se apoya en el estado de avance de un Proyecto de Investigacion en Arquitectura:
SITUACIONES INTERSTICIALES BAJO AUTOPISTAS EN AREAS URBANAS CONSOLIDADAS:
GENERACION DE PAUTAS’ Y ESTRATEGIAS? CONDUCENTES A UNA FORMULACION
SISTEMATIZADA DE PATRONES® TIPOLOGICOS. En dicho Proyecto, el espacio intersticial es
considerado informacion ineludible al encarar operaciones sobre areas urbanas en correlato con flujos de
movilidad autopistas, debido a que como marca una hipétesis previamente validada “la Autopista es
generadora sisteméatica de situaciones intersticiales que se intensifican, diversifican y complejizan en los

tramos de entrada-salida de las areas urbanas consolidadas”’.

“...se intensifican...”

Es evidente que bajo la linealidad de la Autopista, se da una secuencia continua, ininterrumpida y
concentrada de lo que se cataloga desde esta investigacion como situacién intersticial -
comparativamente con tales situaciones en un tejido urbano no atravesado por autopistas -

“Beca de Iniciacion, SeCyT - UNLP. GLOBALIZACION Y ENTROPIA URBANA: HACIA UNA NUEVA LECTURA E
INTERPRETACION DEL INTERSTICIO. Becario F. Farifia — V. Schaposnik. 2004 —2006.
® En ellas cumple rol definitorio la "dimension vertical de una situacion intersticial”.
® Bachelard, Gaston. La experiencia del espacio en la fisica actual, Paris; ALCAN-1ra Edicion, 1966.
" PAUTA: instrumento o norma que sirve para gobernarse en la ejecucién de una cosa.
8 ESTRATEGIA: arte, traza para dirigir un asunto.
° PATRONES: dechado (muestra que se tiene presente para imitar) que sirve de muestra para sacar otra cosa igual.
© PROYECTO PRECEDENTE ESTUDIO DE SITUACIONES INTERSTICIALES EN AREAS URBANAS
CONSOLIDADAS, PRODUCTO DE LA SUPERPOSICION DE LA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD AUTOPISTA
SOBRE EL TERRITORIO
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“...diversifican y complejizan...”

Es evidente también, que, si bien se evallan situaciones cuyos usos-programas no difieren en mucho de
los propios del sector de pertenencia por el que pasa la Autopista, domina el conflicto entre situacién y
funcion de uso; no ocurriendo lo mismo cuando el uso tiene una pertenencia al tejido urbano de la ciudad.
Es que la Autopista deja en su abajo, una suerte de confusion entre lo publico y lo privado, que sumada a
la incidencia de estructura de soporte y plano superior limite, producen siempre indefiniciones y/ o
conflictos.

El conflicto entre situacién y funcién de uso deviene del proceso de expansién urbana, las ciudades ocupan
territorios significados y recortados politico-institucionalmente. Uno de ellos se corresponde con la division
mas pequefia de la organizacion estatal, como es el gobierno municipal, llegando a unir asentamientos
originados en diferentes niveles gubernamentales, vinculados por Autopistas.

“...en los tramos de entrada-salida de las areas urbanas consolidadas”
Obviamente, la Autopista corta y secciona siempre: a nivel y sobre nivel; pero es cierto que cuando se
sobreeleva deja esos vacios inferiores vacantes y remanentes -pautados rigida y rigurosamente por su
propio sistema estructural-, y proclives desde la indefinicion espacial generada, a fomentar una
APROPIACION prevista a veces, no prevista aunque “tolerada”, otras.

Indefinicion espacial sustentada por los procesos econémicos y sociales que generan la inserciéon en un
area urbana de sectores informales, con conflictos por el tipo y alcance de la intervencion de las distintas
instancias estatales en cada cuestién, la superposicién o fragmentacion jurisdiccional, la Idgica de la
acumulacion politico-partidaria o la falta de institucionalizacion de alguna forma de gestion metropolitana.

2. Objetivos

La planificacion previa de los intersticios bajo autopista -apoyada en la presente investigacion-, se
confirma como necesaria desde una potencialidad espacial latente y mal aprovechada, asi como desde la
anarquia evidente que los distintos usos-programas encontrados en ellos demuestra: aporte a un todo
indisoluble -AUTOPISTA-FLUJO VEHICULAR- cuyos remanentes del abajo, al sobreelevarse, nunca han
entrado como variables a resolver por parte de los planificadores.

Planificacion previa, es el tema al finalmente conduce este estudio: fijar Pautas y Estrategias que deriven
en Patrones Tipoldgicos, frente a los que finalmente puedan hacerse las recomendaciones reguladoras de
una racional y consciente Intervencion en el Bajo-Autopista, volviendo positiva la potencialidad de un
espacio albergante disponible y remanente. Este es el futuro de la investigacion actual.

3. Metodologia

Una investigacion antecedente, encard la problematica de la intersticialidad entendida ésta como
diferencia™ entre una entidad territorial** anterior y otra nueva superpuesta -redundante en hibridacion
material o funcional de respectivas condiciones originales-, sentando un corpus de inferencias emergente

de la aplicacién de una Herramienta Intersticio™® a situaciones intersticiales “bajo autopista”14 en un

! Se toma por diferencia en este caso a la porcién no comun, residual, resultante de la superposicion de dos cosas que
ocupan una misma ubicacién espacial.
2 Entidad territorial: del latin territorium: pedazo de tierra que pertenece a. Entendiendo que esa pertenencia supone
una cierta forma de apropiacion, una determinada funcién o conjunto de funciones, al cambiar por alguna razén ese
alguien a quien pertenece el pedazo de tierra, también cambia la forma en que el espacio es apropiado. Cualquier
entidad territorial supone la presencia indisoluble del hombre, y la impronta que sus funciones producen, por lo tanto,
asume componentes materiales y fenomenoldgicos.
% Hint(lectura e interpretacion sistémica®® atendiendo a la complejidad del tejido urbano y la superposicion de estratos
fisicos y fenomenoldgicos).
(desarrollo de la Beca de Iniciacion, SeCyT - UNLP. GLOBALIZACION Y ENTROPIA URBANA: HACIA UNA NUEVA
LECTURA E INTERPRETACION DEL INTERSTICIO. Becario F. Farina — V. Schaposnik. 2004 —2006.
* En ellas cumple rol definitorio la "dimensién vertical de una situacion intersticial".
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recorte de la Regién Metropolitana Buenos Aires, Argentina15 (ver Figura 1). Dicha Herramienta,
manifiesta la complejidad de las muestras de tejido urbano, a través de la superposiciéon de estratos
fisicos y fenomenolégicos, trabajando con un espectro de parametros caracteristicos del espacio
intersticial.

Figura 1. Predeterminacidn de casos. Casos relevados

AU (desde acceso sudeste-Tramo La Plata/Buenos Aires - hasta bajada sobre calle Solis - Tramo 25 de Mayo)
|| = 1 !

La informacién emergente apelé6 como sistema de registro a matrices de datos vinculadas a una
graficacion diagramatica, en la que se evidencian digitalmente en mapas las variables relevadas para su
posterior andlisis (ver Figura 2). Cada variable se registra a través de una capa diferenciada (mapas
bidimensionales); interfaz grafica y recursos diagramaticos que a lo largo del trabajo de laboratorio se
realimentan, fluctuando entre el uso de medios digitales tanto como de analégicos.

Figura 2. Mapas diagramaticos bidimensionales
Variable CLAROS URBANOS — USO VIGENTE Variable LIMITES

]
Variable APROPIACION LEGAL PREVISTA — FLUJOS Variable APROPIACION LEGAL PREVISTA — FLUJOS
MOVILIDAD VEHICULAR MOVILIDAD PEATONAL

! Regién Metropolitana Buenos Aires: Caso Autopista, Tramos La Plata - Buenos Aires - 25 de Mayo, acceso

sobreelevado.
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Variable LATERALIDADES Variable APROPIACION LEGAL PREVISTA — AREAS
OCUPADAS CON MODIFICACIONES MATERIALES

En este caso particular, por tratarse de las situaciones bajo autopista, la foto aérea -instrumento en sus
origenes considerado como punto de partida del trabajo de localizacién de variables encontradas-, no
presto la utilidad prevista, ya que la autopista tapa y oculta dichas situaciones en el abajo.

El material fotografico preliminar manejado para el relevamiento y encuadre de cada situacion instersticial,
pas6 a ser la base de especulaciones digitales representativas de las variables encontradas,
enfrentandose entonces al desafio de buscar y encontrar nuevos caminos de fijacién y muestra de los
datos de interés.

De esta forma, la PLANTA -material fotografico aéreo, cartografico-, fue validada como instrumento
grafico util a los efectos de ubicacion de puntos-datos de interés, registro de variables, forma y limites -
categorias- de los intersticios; pero no constituyé en si el vehiculo exclusivo a los fines de la herramienta
diagramatica: debié compartir protagonismo junto al CORTE (la dimension vertical del intersticio
incidiendo, la senda-techo AU tapando), que se volvio tan Gtil como la FOTOGRAFIA VIVENCIADA,
conviertiéndose entonces ambos en verdaderos instrumentos al diagrama -la importancia que cobré
espacial y fenomenolégicamente la dimensién vertical del intersticio, se sumé a la relatividad que pasé a
tener la foto aérea a los fines del analisis- (ver Cuadro 3 - Figuras 4 y 5).

Cuadro 3. Relacion de herramientas graficas

PLANIMETRIAS

A,

Posicionamiento |
variables PLANTA
Herramienta
Grafica no
Denotar: Forma Excluyente:
Regular — irregular Rol compartido
del Intersticio
Limites: categorias

Dimension
i HERRAMIENTA
Vertical del Gran
Intersticio — rafica
diagramatica

FOTOGRAFIA
Resultante del registro
*vivenciado™ del Bajo AU
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Figuras 4 y 5. Validacion del Corte como herramienta grafica
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El particular caso del Nodo distribuidor-organizador, fue causal en la toma de decisiones de
representacién diagramatica.

Para comprender la complejidad espacial y fenomenoldgica del Nodo, se apelé a un viejo-nuevo recurso

digital: el corte perspectivado y su ambientacion fotogréfica, generdndose de esta manera verdaderas
escenas digitales que permitieron el analisis de la situacion compleja.
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A partir de lo anterior, fueron rescatados y analizados especificamente los cortes de todos casos
estudiados, para trabajar comparativamente a partir de los CORTES/ IMAGEN -como nueva herramienta
diagramatica incorporada- (Como se muestra en el cuadro 6 y Figuras 7 y 8).

Cuadro 6.

FOTO AEREA

A 4

FOTO PEATONAL

A 4

A 4

CORTE

A

A

CORTE PERSPECTIVADO

A 4

A

y

La IMAGEN digital “armada”
Como recurso representacional

Figura 7. Caso Nodo: Camino representacional

El collage fotografico superpuesto al corte, permite hacer brotar la apropiacién -fenomenologia-, en

correlato con la complejidad espacial dada por las mdultiples sendas.
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CORTES NODD

4. Conclusiones Generales

Tanto en una Prueba Piloto inicial como en el desarrollo extenso del estudio, se observé que cuando la
Autopista pasa por areas consolidadas, el Bajo Autopista consecuente tiende a regenerarse con las
mismas reglas. No hay usos-programas muy diferentes a los del entorno; las situaciones no se vuelven
méas complejas sino que tienden a reproducir los patrones de ocupacion de lo inmediato - bajo las
condicionantes légicas impuestas por la infraestructura Autopista: estructura de apoyo, modulacion,
alturas variables, linealidad recta y curva.

Cuando la situacion en cambio, presenta un borde natural -sin definicién urbanistica-, se independiza de
las reglas del entorno planificado, generando situaciones particulares. Como generalidad, no existe una
ocupacion del Bajo Autopista con criterios que surjan del estudio de las condiciones espaciales
especificas propias; si en cambio, un ignorar la ocupacion y las condiciones aptas 0 no aptas para la vida
humana que se presentan (luz-ruido-falta de condiciones de habitabilidad, entre otras) para los usos-
apropiaciones alli verificados.

5. Conclusiones Finales

Al posicionar el caso general Autopista en ARGENTINA, PROVINCIA de BUENOS AIRES, CIUDAD
AUTONOMA DE BUENOS AIRES, y entender que se encaran ESPACIOS PUBLICOS BAJO AUTOPISTA
con programas emergentes de APROPIACIONES -previstas y no previstas, legales e ilegales,
ocasionalmente con permisos Provinciales / Municipales de dudosas o desconocidas procedencias-; se
toma conciencia de un origen situacional relacionado directamente con:

No planificacién previa/ No accionares gubernamentales/ Abandono/ Degradacion/ Pobreza Indefiniciéon
territorial de gestién / Indefinicion recursos e instrumentos. La ausencia de planificacion previa desarticula
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las iniciativas de los actores publicos y privados para potenciar y dinamizar el desarrollo. Se suprime el
ambito de reflexion acerca de la calidad urbana esperada, en desmedro de la construccién de una
propuesta colectiva legitimada social, politica y técnicamente.

El accionar gubernamental para la resolucion de los problemas de la insercion de las Autopistas en una
ciudad requiere de una definicién de recursos e instrumentos de gestidon que otorguen las condiciones de
posibilidad para las actuaciones sobre el abandono, la degradacion y la pobreza. Los instrumentos se
refieren a intervenciones globales o sectoriales capaces de incidir en las transformaciones estructurales; a
las normativas de control que regulan indirectamente a los actores publicos y privados; asi como a los
mecanismos de gestion.

Los programas, pueden ser declarados aptos o no aptos, y son conducentes a futuras recomendaciones
espaciales a la par que programéticas -programas potenciales-, las que basadas en este estudio, deben
ser catalogadas de manera sistémica para una aplicacion consciente y regulada. Los usos, como
generadores de programas actuales y/ u orientados a propiciar programas potenciales. Se asume en
estas conclusiones finales, parte de lo declarado en el desarrollo del Proyecto y sus conclusiones
parciales:

5.1 Genéricas

El Flujo Autopista, corta/secciona a la CIUDAD al ingresar, atravesarla, salir. Aceptada su implantacion y
su descenso como hecho ya consumado en aras de la conectividad del territorio - lo cual no invalida una
planificacion a priori tomando en cuenta estos considerandos -, una vez que se asenté y pasa por la
ciudad, la GENTE - el uso, es decir, la cuestiébn fenomenolégica -, asi como los DETERMINANTES
ESPACIALES (modulacién, estructura soporte, senda-techo), hacen que las apropiaciones surjan como
combinatoria de:

- Lo que marca y permite la senda sobre elevada Autopista y su estructura portante;
- La particular situacion —caracter- del SITIO por el que pasa: residencial - barrial - productivo - portuario -
comercial - exclusivamente vehicular, organizador/ distribuidor nodal, etc.

El vertiginoso crecimiento de las ciudades que conlleva necesariamente este tipo de intervenciones, se da
tanto en tamafio como en complejidad; crecimiento que no debe necesariamente vincularse con su
expansion, siendo ésta el factor determinante del requerimiento de insercion de Autopistas. Sea cual fuere
el ambito de insercion, contexto y Autopista establecen un vinculo que -tefiido hasta en algunos casos por
la indiferencia-, nunca incita a “pleitos” urbanos verificables. Lo ilegal no transgrede lo legal; lo temporario
se acomoda a lo permanente; lo espontaneo se adecua a lo programado; programa y usos predominantes
no provocan desde este status quo, dificultades aparentes, en la dinamica del sitio.

5.2 Especificas

Los casos-muestras analizados -aplicacion de la Herramienta Intersticio™®/ Hint AU-; y sus conclusiones
de diagnésticos individuales y comparados, conducen a contar con un Sistema de Variables -detectadas y
analizadas- y de Hipdtesis derivadas, que se constituyen en el punto de partida para generar futuros
diagndsticos basados en el analisis critico de dichos elementos antecedentes, desde un interés disciplinar
-Arquitectura- que enfrenta especificamente la evaluacion de las condiciones de habitabilidad de las
situaciones intersticiales estudiadas y/o la determinacién de casos pasibles de una optimizacién-
reconfiguracion de lo actual-, erradicacién, o reprogramacion de las mismas.

Ratificando lo planteado en la formulacion del proyecto: “Méas allad de la validacién de la Hipétesis,
generalizable hasta un punto, dado que “las diferencias de desarrollo tornan discutible la posibilidad de
una definicion simple o Unica para las ciudades de los paises subdesarrollados... tanto las metropolis

'® Hint (desarrollo de la Beca de Iniciacién, SeCyT - UNLP. GLOBALIZACION Y ENTROPIA URBANA: HACIA UNA
NUEVA LECTURA E INTERPRETACION DEL INTERSTICIO. Becario F. Farina — V. Schaposnik. 2004 —2006.
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como los centros regionales ocultan una gran diversidad de caracteres como para que pueda
englobarselos en una definicién Gnica...”*’, se pretende hacer un aporte original al tema.

Frente a lo enunciado, se hace necesario fijar conceptos estructurantes que hagan al encuadre especifico
de un accionar planificado en los bajo-autopistas, con el objetivo de poder generar Patrones Tipolégicos y
una Serie Tipoldgica. Las combinaciones de configuraciones espaciales pueden denominarse patrones
territoriales, que responderan desde su estructura especifica a pautas derivadas de su existencia y su
dinamica en el territorio.

Esto porque un Patrén es una solucién a un problema de disefio™.

Una solucion podra ser considerada un patron si responde a ciertas caracteristicas:

- debe haber comprobado su efectividad resolviendo problemas similares en ocasiones anteriores;

- debe ser reusable, lo que significa que es aplicable a diferentes problemas de disefio en distintas
circunstancias.

Un patron define una posible solucion correcta para un problema de disefio dentro de un contexto dado,
describiendo las cualidades invariantes de todas las soluciones.

En cuanto a Patron Tipoldgico y el tema de la Tipologia en Arquitectura, Rafael Moneo™ explica que el
conocimiento intenta alejarse del caos. En esta busqueda se afilia inconscientemente con el orden. Es
aqui, en su afan de orden, donde surge la tipologia. Cada cosa en su lugar; intento de construir
relaciones, asignando a las cosa un tipo; catalogandolo para hacerlo reconocible.

Y el conocimiento del tipo no es el comienzo; no es el momento inicial; existe un paso previo; antes
de todo hay un acto que es el conocimiento del objeto libre de toda tipificacion: éste es el punto en que se
encuentra el conocimiento de las situaciones intersticiales del bajo-autopista a partir del proyecto de
investigacion precedente. A partir del estudio, comprension de los casos-situaciones, es que se pretende
y considera posible tipificar conscientemente. Hay en la tipificacion un conocimiento previo al manifiesto
de la razén en su acto selectivo-analitico.

Superada la instancia de la tipificacion, es donde comienza el conocimiento y el acto de disefio: seran los
PROYECTOS propuestos. El simple acto de reconocer las tipologias, de darles origen, de descartar, de
seleccionar entre varias opciones y agrupar en forma consciente, da cuenta de un acto de conocimiento.

El criterio tipoldgico como criterio de clasificacién, asume naturalmente tanta més importancia en este
caso, porque frente a lo vasto y distinto de los fendmenos encontrados, el concepto de tipo, puede
entenderse en el origen mismo de la tematica encarada, unificando y planteando un marco general del
cual se desprenden variaciones sobre el mismo. Asi pasara a ser considerado presidiendo como concepto
origen -madre-, frente a aquellos casos-Tipos que pasan a constituir una Serie en la que por un lado los
Tipos comparten Invariantes y por el otro plantean Variantes. De ahi emana el concepto de Serie
Tipolégica; obedeciendo este proyecto en particular a este caso, interpretable como el armado de una
Serie Tipoldgica a partir de la Tipologia Madre Autopista-Bajo Autopista.

Se trata aqui, del disefio arquitectonico que se valdra del instrumento Tipo - Serie Tipoldgica, para aportar
a un todo -autopista-flujo vehicular-, cuyos remanentes del abajo, al sobreelevarse la senda, nunca han
entrado como variables a resolver en la planificacion previa. El trabajo propuesto por este Proyecto de
Investigacion, justamente se aboca a tipificar estos casos bajo-autopista basandose en las
investigaciones realizadas sobre el concepto de Tipo20 donde se declara que para la determinacién del
Tipo se eliminan los caracteres especificos de los casos singulares, conservando solamente los

" SANTOS, Milton - METAMORFOSIS DEL ESPACIO HABITADO- Edit. HUCITEC - 1996
'8 Disefio: del latin de - signum . sefial. Traza, delineacion de un edificio. Definicion del Diccionario Espasa Calpe
Editora — 2da Edicion — Argentina — Buenos Aires — México — 1945.
'® (Oppositions, New York, 1978),
2 Proyecto de Investigacion para la Docencia : Comunicacion en Arquitectura - Lectura del Espacio Arquitecténico.
Parte 3: EL PARENTESCO DE LAS FORMAS - Introduccion a la Tipologia - Director Arg. V. Schaposnik-Evaluacién
externa — Instituto de Estudios del Habitat - Facultad de Arquitectura y Urbanismo — UNLP/ 1990-1999.
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elementos que aparecen en todas las unidades de una serie. El Tipo se configura asi, como un esquema
deducido mediante un proceso de reduccién de un conjunto de Variantes —formales y fenomenoldgicas-, a
un esquema base comun: las Invariantes a encontrar, deducidas del andlisis-diagnéstico de casos-
muestras analizados. El Tipo serd aceptado como una premisa; como resultado de una indagatoria
preliminar -la del actual proyecto-, sustentada a su vez en la investigacion antecedente; pero como meta
intermedia a alcanzar, no tiene caracter normativo o prescriptivo, sino auxiliar®.

Es la intencion de esta etapa del Proyecto, demostrarse y demostrar que es posible generar Patrones
Tipolégicos con puntos basicos generalizables, mas alla de considerar que “la obra de arquitectura no
puede ser considerada como un hecho Unico y aislado, singular e irrepetible. Su vida se propaga y se
hace presente en otras obras; por lo tanto, si la obra permite reconocer su unitariedad y al mismo tiempo

sus caracteristicas comunes con otras, el concepto de tipo, tendra valor'?,

5.3 Generalizables...

Por incidencia en la situacién urbana encarada, se volvid necesario encuadrar lo que se cataloga como
CONDICIONANTES PREVIOS, en su doble caracter: Espacial y Fenomenoldgico. Desde el encuadre de
CONDICIONANTES PREVIOS, los datos incidentes aluden a una PERTENENCIA PAIS, en este caso
3er Mundo; a una PERTENENCIA CIUDAD, categoria dentro del contexto sudamericano de pertenencia:
ciudad Cabecera MERCOSUR.

En cuanto a la APROPIACION, se entiende que condicionantes politicos - econémicos - sociales -
culturales -tales como pobreza, accionares gubernamentales urbanos, migracién-inmigracion, etc.-,
generan y/o fomentan APROPIACIONES basadas en programas actuales y vigentes tales como
Estacionamiento - Escuelas - Deporte - Cultura - Organismos Publicos y Privados -aptos y no aptos-, y en
particular un tema: Habitat privado/ pobreza (encuadrable claramente como apropiaciéon no prevista), sin
tomar en cuenta condiciones de habitabilidad y aptitud para el sitio.

(Tal lo declarado, los usos se asumen como generadores de Programas actuales y orientan a propiciar
Programas potenciales).

6. Migrar al intersticio en tiempos de globalizacién: Contexto local... pero global

CONTEXTO: cum — texere, tejer, “unién de cosas que se enlazan y entretejen”; tejido de pertenencia. El
territorio leido como el lugar del hombre que al habitar en territorializa; desde su definicion-
interpretacién... “la porcion que pertenece a..”® sus escalas, y el correlato con el concepto de
pertenencia, que lo vuelve cama, cuarto, casa, calle, barrio, ciudad... gente y apropiacion.

Desde nosotros, arquitectos, la necesidad imperiosa de enfrentar la problematica de ese lugar, que Hegel
defini6 como tiempo depositado en el espacioz", lo cual interesa, segun Joseph Muntafiola Thornbergzs,
para comprender la medida de las diferencias entre una apropiacion del espacio y una apropiacion del
lugar. Todo ello, referido a un territorio contemporaneo, temporalidad y adjetivacién que insisten en el
caracter fenomenolégico con que se entiende debe encararse una realidad presente:

- Lugar contemporaneo

- Ciudad contemporanea

% | a obra de arquitectura puede ser considerada por un lado como algo que tiene su propia entidad (caracterizada por
su singularidad) y desde ese punto de vista es inclasificable, por el otro, la obra de arquitectura puede equipararse a los
objetos reproducibles, caracterizados por una serie de atributos generales. Desde tales términos, si se puede decir que
la esencia del objeto arquitecténico, se encuentra en su repetibilidad (entendidas la primera cabafia y/o la primera casa
de piedra, asimilables a la fabricacion de una cesta o un cacharro) - Op. Cit.

22 proyecto de Investigacion para la Docencia : Comunicacién en Arquitectura - Lectura del Espacio Arquitectonico.
Parte 3: EL PARENTESCO DE LAS FORMAS - Introduccion a la Tipologia - Director Arg. V. Schaposnik-Evaluacién
externa — Instituto de Estudios del Habitat - Facultad de Arquitectura y Urbanismo — UNLP/ 1990-1991

2 Territorio: definicion del Diccionario Espasa Calpe Editora — 2da Edicion — Argentina — Buenos Aires — México - 1945
* HEGEL, George William Frederik- “Phylosophy of Nature”, George Allen, Londres, 1970

% MUNTARNOLA THORNBERG, Joseph — LA ARQUITECTURA COMO LUGAR - Editorial Gustavo Gili, S. A. ,
Barcelona - 1974
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- Territorio contemporaneo
Construcciones colectivas en el tiempo, leidas hoy; espacios habitados actuales: simultaneidad temporal
espacio - hombre/ sociedad.

... pero GLOBAL:

Es que la Globalizacion, nos afecta como humanos antes que y ademas que como Arquitectos.

Desde un andlisis critico de este desaprensivo sistema mundial, y catalogada como proceso que desde la
desigualdad y exclusion resulta afectante para una significativa parte de la humanidad, se vuelve
necesario enfocar disciplinarmente, cuestiones especificas inherentes a ciudades vy territorios, campo de
accion de la Arquitectura. Con esto se concatena todo lo anterior.

En el territorio el proceso de globalizacién se ha facilitado por el perfeccionamiento tecnoldgico de los
medios de comunicacién, la informatica y la digitalizacion, que han favorecido la intangibilidad de las
transacciones, pero sigue siendo necesario para su organizacién, operacion y desarrollo, contar con las
grandes concentraciones de infraestructura presentes en las grandes ciudades.

Migracién, inmigracion, exclusién, informalidad.

Migrar para sobrevivir en el mundo.“... las migraciones son diferentes de las inmigraciones: los
inmigrados... aceptan en gran parte las costumbres del pais al que emigranze”. Y los migrantes,
irrefrenables en las fronteras...? "¢es posible distinguir inmigracion de migracion cuando el planeta se
esta convirtiendo en territorio de desplazamientos entrecruzados®’?".

Los humano-migrantes son arrancados de su tejido de pertenencia.
Dos condiciones les son inherentes, exclusion e informalidad; proceso social que implica desempleo,
trabajo descalificado, pobreza, ilegalidad.

Néstor Restivo, periodista, plantea la histérica existencia de paredes de segregacién o proteccion:
La antigua gran muralla china...
La que ordeno Adriano para proteger el limite britanico del imperio Romano...
Las casas del sefior feudal y los burgos medievales amurallados...”®

Y a su vez nos alerta, respecto de “la falacia referente a un supuesto cierre de un ciclo histérico en 1989
al caer el Muro de Berlin”, cuando crecen casi naturalmente, como si la “Tierra” hubiera sido regada para
tal fin... ¢0 tal vez una humanidad globalizada y desterritorializada...?

Los "nuevos muros" llamados a provocar mas oprobio, y muchisimas mas muertes.
Las migraciones consecuencia directa de la falta de trabajo, el hambre y la pobreza, pasan asi a ser uno
de los temas cruciales de este nuevo siglo, como ya se preveia en los fines del anterior.

El entre invisible, el entre visible.
Excluir implica retirar, cambiar algo de lugar; algo que en algin momento estaba en, que pertenecia a, y
ahora esta afuera, ya no pertenece. Los humano-migrantes son excluidos, dejan de pertenecer.

Segun los conceptos de centro o concentracion urbana, la exclusion puede ser entendida
conceptualmente como un mecanismo centrifugo que expulsa lo que ya no pertenece; aleja del centro
hacia ubicaciones mas extrafias y lejanas, en donde resulte ausente o invisible; ubicaciones que serian
sin duda las periferias.

Pero si dejamos de pensar a la ciudad en términos de centros; entendiendo al territorio como masa
intrincada de multiples niveles e intensidades de apropiacién, debiera aparecer una nueva dimension o
destino para lo excluido, no necesariamente periférico, lejano o exterior. Aqui es donde se vuelve

zj ECO, Humberto. "Cinco escritos morales" -Traduc. Helena Lozano Miralles — Editorial Lumen — Barcelona 1998
Eco, op cit.
% Diario Clarin - EL MUNDO - Domingo 9 de Abril de 2006 - UNA TENDENCIA DE PROTECCION Y SEGREGACION
A LO LARGO Y ANCHO DEL MUNDO - Los muros de la globalizacion ya dividen a veintisiete paises - Néstor Restivo
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importante entender el rol del espacio intersticial: el entre. Desde una mirada mas general, inter (entre) —
sistere (poner): espacio por lo comin pequefio que media entre dos cuerposzg”; segun la investigacion
referente “...efecto de la diferencia entre una entidad territorial anterior (caduca u obsoleta) y otra nueva

que se le superpone”.

El espacio intersticial reemplaza el afuera, incorporando al entre como nueva dimensién receptora de lo
excluido. Ya no es necesariamente periférica, ni lejana, ni invisible; por el contrario, estd muy presente,
complejamente intrincada en los antiguos centros y/o periferiassl. El espacio intersticial es el destino de lo
excluido que ahora coexiste con lo incluido. El humano-migrante esta predestinado a una condicion
urbana: habitar intersticios, ser puesto, quedar inmerso en el entre que, en tiempos de globalizacién -
medios de comunicacion/ difusibn mediante- acusa una visibilidad excelsa: por caso las situaciones
intersticiales en los bajo-autopista.

Contexto local: Tercer Mundo, Latinoamérica.

Investigaciones precedentes32 (¢la Arquitectura Herramienta de la globalizaciéon?), enmarcadas en el
Tercer Mundo Latinoamericano, especularon sobre una base territorial —paises sudamericanos vinculados
por acuerdos béasicamente econdmicos-, conduciendo a focalizar en el territorio -concentraciones
urbanas- el tema particular de los bordes, conceptualmente entendidos como limite, extremo, orilla -
espacial y social-: encare de la problematica del espacio intersticial en lo local.

Sustentado en lo anterior, es que se trata penetrar en el sustrato del problema que rebasa el caso
especifico de los intersticios bajo las autopistas y debe ser leido en correlato con la totalidad de lo
expresado. El ineludible vinculo entre el desarrollo urbano y la movilidad, deberé contar con instrumentos
propios que contemplen estos espacios, no como remanente de una intervencion, sino de manera
sostenible, desde una operatoria de indole arquitecténico-urbana que sea compatible con la preservacion
y mejora del medioambiente natural y urbano; contribuyendo por las actividades que induce, directa e
indirectamente en la formacién de capital social.
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