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SUMARIO

Este artigo explora S&o Paulo, a maior cidade da América do Sul. O crescimento da cidade
caracteriza-se por um deslocamento do centro urbano em direcdo ao sudoeste. Este teve
consequéncias deletérias sobre o centro histérico, que sofreu uma deterioracdo do seu ambiente
construido e um aumento da privagdo socioecondmica. Este artigo examina como a morfologia
transformada de S&o Paulo no século XX| afetou a distribuicdo socioecondmica e a diversidade
demografica. Ele emprega uma abordagem da sintaxe espacial, que € um conjunto de técnicas e
teoria que investiga as relacdes entre configuracdo espacial e os fenbmenos socioecondmicos.
Analises revelam que a morfologia de Sao Paulo apresenta um “colcha de retalhos”, que séo
morfologicamente diferenciados pela sua relacdo de escala com a estrutura urbana maior. As
consequéncias socioecondmicas dessa fragmentacdo tem sido o aumento da diferenciacdo de
classes sociais consistentes com a sua acessibilidade as concentracdes de atividade que ocorrem
em diferentes escalas urbanas.

Palavras-chave: S&o Paulo, distribuicdo socioeconbmica, sintaxe espacial, fragmentacdo urbana

ABSTRACT

This paper explores S&o Paulo, the largest city in South America. The growth of the city has been
characterized by a shift of the urban centre towards the southwest. This had deleterious
consequences on the historic centre, which experienced a deterioration of its built environment and
an increase in socio-economic deprivation. This paper examines how the transformed morphology of
twenty-first century S8o Paulo affected its socio-economic distribution and demographic diversity. It
employs theoretical and methodological space syntax approach, which is a set of techniques and
theory that investigates relationships between spatial layout and socio-economic phenomena. The
analysis found that the morphology of S&o Paulo presents a ‘patchwork’ of offset grids, which are
morphologically differentiated by their scaled relationship to the larger urban structure. Socio-
economic consequences of this fragmentation have been to increase the differentiation of social
classes consistent with their accessibility to concentrations of activity taking place at different scales.
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1. INTRODUCAO E CONTEXTO

Com uma populacédo de aproximadamente 19 milh6es de habitantes, a Regido Metropolitana de Sé&o
Paulo figura hoje como a maior cidade da América do Sul e a quinta maior cidade do mundo. Juntou-
se a rede financeira mundial e tornou-se uma das mais importantes novas economias do mundo
(Sassen, 1999). No entanto, ao mesmo tempo em que a cidade conquistou um importante
posicionamento no mercado global, passou a enfrentar nitidas desigualdades socioeconémicas. Sao
Paulo possui algumas poucas areas que oferecem melhor qualidade de vida a seus habitantes, com
melhores oportunidades de trabalho, lazer e equipamentos culturais e um melhor sistema de
transporte articulado, e uma maioria de areas estigmatizadas com servi¢os, acessibilidade fisica e
mobilidade inadequados (Urban Age América do Sul Research, 2008). Nao obstante a dificuldade de
se mensurar a qualidade de vida, tal dado figura como um aspecto essencial na atratividade da
cidade. Assim, sendo, as condicbes de habitabilidade de S&o Paulo geram consequéncias néo
apenas na vida cotidiana de seus habitantes, mas também influenciam diretamente na escolha dos
locais de operacdo das empresas globais (Sassen, 2008).

A imagem tradicional de S&o Paulo revela que suas classes sociais separam-se por distancias
espaciais expressivas, na qual ha um centro rico e bem equipado, em contraponto com uma periferia
dotada de recursos financeiros escassos e precarios. Todavia, desde 1970 tal cenario tem sido cada
vez mais desafiado. Com a melhoria do ambiente urbano em areas periféricas e com o deslocamento
dos mais ricos do centro, uma nova condicdo é apresentada e pobres e ricos podem ser encontrados
lado a lado (Caldeira, 2011). Processos como este tém caracterizado o cenario socioecondmico da
metrépole - com a rapida urbanizacéo resultante do crescimento populacional acelerado, Sdo Paulo
passou a apresentar relacdes complexas entre o espaco e as condi¢cfes socioecondmicas de seus
habitantes

Em 1886, a cidade era uma aldeia com 47.697 habitantes e, em 1950, ja possuia 2.198.000
habitantes dentro de 420 km2 (IBGE, 2000). A intensa expansdo de Sdo Paulo, a partir de meados da
década de 1940 é explicada, principalmente, pela forte industrializacdo, e pela abertura de novas
estradas que ligam as principais cidades brasileiras - um processo paralelo que estimulou,
simultaneamente, demandas remotas para nova producdo. S&do Paulo era entdo o mercado mais
atraente e o lugar mais propicio para novas industrias. Esse crescimento intenso e rapido foi
acompanhado por transformacdes fisicas radicais no tecido urbano da cidade.

Voltando a 1911, o centro histérico da cidade ainda era conhecido como o centro financeiro,
comercial e politico, bem como a area de articulagao entre os diferentes bairros da cidade. O sistema
viario era composto por um conjunto de rotas que comecavam no centro histérico e se ligavam a
outros bairros. Nessa época, Sao Paulo passava por seu primeiro periodo de industrializacdo e
recebeu milhares de imigrantes. A industria, nesse momento, ocupava as terras baixas da estrada de
ferro construida em 1867 e, os bairros centrais, entdo, formaram as primeiras col6nias de imigrantes.
O sudoeste da cidade era composto por pequenas propriedades - o loteamento foi feito
principalmente por investidores privados (Ponciano, 2002).

No entanto, logo depois, o nimero de carros em Sdo Paulo passou a aumentar continuamente e
houve uma busca por uma melhor acessibilidade ao centro. Prestes Maia propés um novo plano
radio-centrico, chamado "Plano de Avenidas"”, que possuia o objetivo de evitar o fluxo de veiculos no
interior do centro. Em 1930 este plano comec¢ou a ser implementado e, radiais importantes que ligam
0 centro a regido sudoeste foram construidas ou tiveram seu acesso melhorado. Em 1945, o plano foi
guase totalmente implementado, porém com algumas mudancas: adicionou-se o Sistema Y - um novo
acesso importante, que atravessa 0 centro em direcdo a regido sudoeste, intensificando o eixo
transversal norte-sul de fluxo de veiculos. Adicionalmente, uma via importante, que fazia parte do

plano original e ligava a regiao oeste a regido leste, nao foi criada.



Figura 1: Indica os dois principais rios da cidade - Tieté e Pinheiros -, a linha férrea construida em 1867, o centro historico e o Sistema
Y formado por vias expressas que atravessam o centro histérico.

Logo apos essa transformagédo espacial, uma importante mudanga socioecondmica ocorreu em S&o
Paulo nas décadas del950 e 1960: muitas empresas e bancos, que se concentravam no centro
histérico, moveram-se para a regido da Avenida Paulista — no sudoeste da cidade. Nao s6 essa
avenida se tornou o novo principal centro financeiro da cidade, mas também toda a regido ao seu
redor comecou a ser ocupada por novos usos diversos como museus, cinemas, galerias de arte,
bares, edificios de escritérios, lojas e residéncias (Meyer, 2004; Rolnik, 2003) e, pela primeira vez, a
area mais cara de Sao Paulo ndo era mais o centro histérico (Meyer et al., 2004; Fragoli, 2006).

Em paralelo a este fendmeno, o primeiro metrd foi construido na metrépole e este, por sua vez,
possuia duas linhas que cruzavam o centro histérico. Grandes terminais de ©6nibus foram
implementados no centro da cidade enquanto a industria automotiva aparecia no pais; assim o
transporte publico era usado quase que exclusivamente por aqueles que ndo possuiam condi¢des
financeiras para a aquisi¢cdo de veiculos privados. Além disso, nessa mesma época, as ruas mais
importantes do centro histérico foram destinadas unicamente para o trafego de pedestres. Por
conseguinte, as classes sociais altas e médias, abandonaram o centro histérico causando a
popularizacédo da regido (Rolnik, 2003).

As consequéncias deste processo para as areas centrais ocorreram, principalmente, a partir da
década de 1960, quando tais areas comecaram a perder sua populagcdo e ganhar favelas, e
ocupacgOes irregulares (Meyer e Grostein, 2010). O centro também enfrentou outros problemas
socioecondmicos, como a deterioragdo fisica de elementos urbanos, o aumento da criminalidade e a
perda de varejo regular, quando este foi substituido pelo varejo clandestino e de rua. Em contraponto,
as areas da regido sudoeste foram consolidadas como pontos privilegiados que abrigavam a elite de
Sé&o Paulo, concentrando as residéncias das classes superiores nas “cidades-jardim”, juntamente
com centros de comércio e servi¢os (Rolnik, 2003).

A década del970 foi marcada pela total mudanca do centro de consumo das elites, que partiu do
centro historico em direcdo a Avenida Paulista e, paralelamente,a mudanca da atividade financeira
para a Avenida Faria Lima - uma via localizada ainda mais distante do centro histérico em direcao ao
sudoeste. A Figura 2 mostra o foco da atividade financeira em diferentes periodos que, gradualmente,
se direcionou ao sudoeste. Por outro lado, o ganho de funcdo nessa regido ndo corresponde ao
surgimento de centros complementares de um centro principal, significa um deslocamento de centro.

Embora o centro histérico de S&o Paulo tenha enfrentado muitos problemas, ele nunca perdeu a sua
vitalidade. N&o obstante sua popularizacdo nota-se que ainda resta, embora em ndmero
significativamente reduzido, usuérios de classes média e alta, principalmente aqueles que trabalham



em escritorios remanescentes na area e em instituicdes publicas. Também ndo é o caso afirmar que
o0 governo abandonou o centro antigo. Tal situacdo se evidencia diante da grande quantidade de
investimentos no centro da cidade. No entanto, Meyer et al. (2010) sugerem que ha duas explicacdes
para o fato de os investimentos publicos ndo terem alcancado os resultados desejados: a primeira é
econbmica e se relaciona com a légica de investimentos imobiliarios e, a segunda esta ligada aos
projetos de revitalizacdo na area que geralmente ndo consideram uma escala mais global. Este artigo
sugere que existe uma associacdo entre os dois, fator esse que um influencia o outro. Eles sao, na
verdade, parte do mesmo processo espacial que consolidou a regido sudoeste como o principal
centro financeiro e que faz esta regido ser rica em uma gama diversificada de atividades. As novas
vias construidas na cidade que atravessam ou sao adjacentes ao centro - como as que formam o
sistema Y - criaram um novo padrao de mobilidade fisica com base em vias expressas, sem levar em
conta o seu impacto local. Esta nova configuracdo espacial, resultante do crescimento rapido e
radical, pode moldar de uma maneira diferente 0 movimento de pessoas e veiculos no espago e
influenciar as condi¢cdes socioecondmicas da cidade.

Diferentes estudos ja descobriram que a configuracdo espacial desempenha um papel significativo na
determinacgao dos fluxos de movimento de pedestres e veiculos (Hillier et al, 1993;.. Penn et al, 1998)
e, que isso influéncia diretamente os padrfes de uso do solo (Hillier et al ., 1996) e a formac&o de
centralidade (Hillier, 1999). Outra pesquisa utilizando a sintaxe espacial descobriu que o destino dos
centros histéricos é fortemente dependente da forma como sua organiza¢ao espacial é transformada
(Karimi, 1998 e 2000). Portanto, conjectura-se neste trabalho que os processos espaco-funcionais
que ocorreram em S&o Paulo compreendem a perda de fungdes mista em seu centro histérico e
bairros centrais, bem como a consolidacdo de centros na regido sudoeste, no papel de centros
financeiros e culturais para as classes média e alta. Assim, o resultado da réapida transformacao do

tecido urbano da cidade resume-se no aumento de sua fragmentacdo que, consequentemente, é
acompanhado por diferenciacdo social e econdmica.

CONCENTRAGAO DE ESCRITORIOS

Centro Histérico - até 1950

Avenida Paulista - de 1950 até 1960
Jardins e Itaim Bibi - de 1960 até 1970
Avenida Brig. Faria Lima - de 1970

.Vila Olimpia e Av. Eng. Luis Carlos Berrini -
de 1970 to 1990

il Marginal Pinheiros- de 1990

Figura 2: Concentragéo de escritorios em S&o Paulo, de 1950 até o presente
Fonte: EMPLASA (2000) Por Dentro do Municipio de Sdo Paulo 2000, dados histéricos: Meyer et al. (2004)

2. METODO DE ESTUDO

Considerando publicacdes existentes sobre morfologia urbana, sintaxe espacial e fendmenos
socioespaciais, esta pesquisa desenvolve duas frentes como método. A primeira € baseada na
metodologia cientifica conhecida como sintaxe espacial, que investiga a relagéo entre a configuragao
espacial e o fendbmeno socioecondmico. A segunda é baseada em resultados tedricos como, por
exemplo, a de Medeiros e Holanda (2007 e 2010) onde argumentam que a urbanizacdo das cidades
brasileiras é caracterizada, em geral, pelo aumento da fragmentacdo do tecido urbano. Ambos sao



relacionados com o objetivo de responder até que ponto a fragmentagdo das cidades brasileiras é
acompanhada por uma diferenciacdo social e econémica. No &mbito socioeconémico, a pesquisa
utiliza uma série de dados, incluindo cartografia; uso do solo oficial e dados demograficos; bem como
0 uso do solo coletados por meio de trabalho de campo.

Para a descricdo morfologica sdo adotadas analises cientificas de padrées de acessibilidade e fluxos
do sistema urbano utilizando ferramentas computacionais especificas (software UCL Depthmap
desenvolvido por Alasdair Turner, Eva Friedrich e Tasos Varoudis (2004). O estudo inclui um mapa
de linhas de segmentos que simulam ruas da cidade de S&o Paulo, criado a partir do mapa da cidade
existente. Este por sua vez é processado e calculado matematicamente considerando puramente
conexdes, distancias e disposicdo no sistema.

O limite do mapa de segmento estratégico usado cobre uma area de 25 km da cidade (cerca de 10
km a partir do centro) ao invés de sua area total, dentro de seus limites administrativos (Figura 3). De
acordo com Turner (2008) e Hillier e lida (2005), para calcular uma medida sintatica do espaco
existem trés definicbes de distancia a se considerar: métrica, topoldgica e angular (geométrica). A
métrica € o sistema de caminhos mais curtos que mapeiam a “Integracao” e “Escolha”; a topologia é
a de o menor numero de mudanca de dire¢do e; a angular compreende o sistema com as menores
mudancgas de angulo. Dentro de cada definicdo, é possivel extrair as medidas de Integragcdo e
Escolha usando raios diferentes (global e local).

Para a escala global é usado o raio n (infinito), que mede cada segmento de linha do sistema em
relacdo a todos os outros segmentos. Para a escala local, a medicdo de rotas a partir de qualquer
linha é restrita apenas as linhas que sdo até a distancia métrica especificada, as medidas que
exploradas sao: Escolha e Integracdo em raios métricos diferentes: 500m; 750m; 1000m; 2000m;
3000m; 5000m;e 10000m. Hillier (2009) propde que Integracao é relativa ao "to movement™ em um
sistema. Segue-se que nesta medida, a Integracdo revela as ruas que possuem um maior potencial
como destino. Usando a analise de segmentoestratégico, Integracao calcula o grau em que uma linha
€ mais préxima de todos os outros segmentos da rede, tendo em conta a rota mais simples
(utilizando a profundidade minima angular). "E uma medida de qudo acessivel cada segmento é de

todos os outros, e assim qual o potencial que ele tem como movimento de destino" (Hillier, 2009:4).

Em paralelo, a medida de Escolha é associada por Hillier com a nocgdo teodrica de “through
movement"*, ou seja, o potencial de cada segmento de proporcionar indicacbes de fluxo de
circulagcdo. A medida Escolha mede o nimero de vezes que um segmento aparece numa rota entre
outros pares de segmentos do sistema dentro de um raio métrico especifico. O trabalho inicial de
Hillier e lida (2005) sugere que isto esta relacionado com os padr6es de movimento de pedestres e
veiculos de todos os segmentos para todos os outros. O espectro global ao local usando diferentes
medidas foi escolhido para compreender as possibilidades oferecidas ao veiculo e movimento de
pedestres em diferentes escalas.

As informacdes de uso do solo e de valor do solo foram integradas em uma plataforma SIG (Sistema
de Informacdo Georeferenciada) para a analise sécio-espacial. As compara¢gdes socioecondmicas,
utilizando o software JMP, foram adotadas com a proposta de comparar e descrever o desempenho
de algumas areas selecionadas.

O objetivo das andlises espaciais, sintaticas e descritivas é investigar a possibilidade dada ao
movimento de veiculos e pedestres em diferentes escalas dentro do tecido urbano, seja como rota ou
como um destino, e, além disso, como isso impacta a ocupacgdo de uso do solo e quantidade de
atividades. A andlise ajuda a entender como a relagdo entre as propriedades espaciais e as
caracteristicas socioecondmicas funcionam em areas especificas de Sdo Paulo, que inclui o centro
histérico, seus bairros periféricos e os subcentros que surgiram no sudoeste no século passado. Ele
analisa qual o papel dos centros do sudoeste em afetar o desempenho do centro histérico da cidade
e sua area periférica.

! A selecéo de destinos a partir de uma origem.
2 A selecdo de espacos que devem ser transcorridos para ir de um lugar a outro.
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Figura 3: Mapa indicando um raio de 10 km da praca da Sé até o limite da area a ser analisada. O mapa utilizado para o presente
estudo esta contido dentro da cidade de Sédo Paulo. Fonte: limite do mapa de segmento produzido pelo autor; mapa base do DIPRO

3. O DESTINO MAIS ACESSIVEL DO SISTEMA

Considerando o modelo global estratégico de Sdo Paulo, dois aspectos da sua descricdo sao
apresentados: o primeiro investiga a estrutura global da cidade, identificando as vias com maiores
potenciais de rotas globais e sua relacdo entre as diferentes escalas. O segundo, por sua vez, traz a
comparacdo das diferencas da malha estrutural revelada em todo o sistema.

Sdo Paulo apresenta uma estrutura que aparenta ter dois sistemas diferentes (Figura 4). Um é
semelhante a uma “roda deformada”,“uma ‘meia malha’, ou ‘teia’, de linhas préximas do centro,
integradores fortes que ligam esta semi-malha até as bordas, como raios, e algumas linhas das
extremidades também sao integradas, formando um aro parcial” (Hillier, 1996: 137). O outro sistema
€ organizado pela Marginal Tieté - uma via expressa que corre ao longo do rio Tieté. A presenca da
Marginal Tieté afeta consideravelmente a estrutura da parte norte da cidade. Assemelha-se a uma
“rede de labirinto”, mas comum a l6gica na sua formacao. Ha vias estruturais (semelhante as raizes
de uma arvore) que ligam a via expressa aos assentamentos periféricos - uma ldgica linear distinta
de integracdo-segregacdo é apresentada e afeta, principalmente, o lado norte da cidade que
apresenta valores mais elevados perto da Marginal Tieté e, mais baixos quando distante dela. Os
valores de Integracdo da regido norte sdo mais dependentes desta via do que de sua distancia do
centro histérico. Este segundo sistema € responsavel por uma maneira muito particular de
organizacdo urbana - o padrdo encontrado em cidades inglesas, no qual os valores de Integracéo
aumentam das extremidades para dentro, tem uma distor¢cdo drastica no caso de S&o Paulo.



Spatial accessibility

Low

Figura 4:Mapa de Segmento Angular Integracéo raio n. Marginal Tieté atrai os valores de Integracdo para si mesma por ser
extremamente longa e conectada. O centro histérico ainda apresenta linhas de Integragdo com valores elevados, bem como areas na
regido sudoeste.

Embora a Marginal Tieté atraia os valores de Integracdo de todo o sistema em direcdo a si por ser
extremamente longa e conectada, o centro historico ainda corresponde ao centro de Integracao, o
que pode ajudar a explicar a sua sobrevivéncia apés o crescimento rapido e intenso da
transformacdo de S&o Paulo, mas, ainda assim, ndo explica a mudanca de algumas func¢fes centrais
para outras areas da cidade.

Olhando para a regido sudoeste, podemos notar que ha sempre areas que séo foco de Integracdo em
diferentes raios (Figura 5 indica raios 10.000m; 5.000m; 2.000m). Assim, nota-se a ocorréncia de um
fenbmeno, no qual o foco de Integracdo parece deslocar-se gradualmente do centro para as regides
sul/ sudoeste com a diminuigdo de raio, dando a alusdo de um caminho - uma caracteristica ndo
encontrada em nenhum outro lugar da cidade. Além disso, olhando para os diferentes raios, vemos
que ha sempre uma area bem integrada no sudoeste e que o centro histérico perde Integragdo em
alguns raios. Comparando esta situagcdo com Londres (Hillier, 1996), tanto no nivel local quanto
global, a linha mais integrada do sistema é sempre a mesma, Oxford Street, que corresponde ao
centro principal. Isto implica que esta rua ndo é apenas o mais forte integrador global de Londres,
mas também o mais forte integrador local das suas zonas circundantes. No entanto, € importante
notar que, nos dois casos, Londres e Sdo Paulo, diferentes tipos de mapas foram utilizados. Mapa de
Linha Axial (as linhas mais longas de visdo e acessibilidade) em Londres e Mapa de Segmento
Angular em Sao Paulo (mapa de eixo de rua). Contudo, Turner (2007) mostra a possibilidade de
derivar mapas axiais a partir de dados de eixo de rua— esses sao 0s “objetos” de redes viarias
fundamentais, dos quais mapas de segmento sdo derivados. Apesar dos valores numéricos dos
mapas serem diferentes, uma comparacéo visual entre eles pode ser possivel. Além disso, por causa
das distintas formas de representacao, foram utilizados diferentes raios.
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Figura 5: Mapa de Segmento de Integragdo Angular raios n, 10000, 5000 e 2000 metros mostrando as linhas 10% mais integradas de
todo o sistema.

Os estudos de Karimi (1998 e 2000) também mostram que outras cidades inglesas seguem 0 mesmo
padrdo de Londres, enquanto cidades do Ird, que ndo possuem o centro histérico como o foco de
Integracdo em diferentes raios, possuem diversos problemas sociais e econdmicos na regido. A
auséncia de uma forte relacao local e global, tais como no centro de Sdo Paulo, em outras palavras,
a falta de uma “part-whole structure” (Hillier 1996:101), foi apontada por Karimi como um obstaculo
fundamental no caminho da conservacdo urbana. Além disso, considerando a proposta teérica que
Integracdo mede o “to movement” e o potencial da area como um destino, a regido sudoeste de Sao
Paulo tera sempre os destinos mais acessiveis em raios diferentes. Considerando-se que as classes
média e alta sdo as que habitam ou estdo em estreita proximidade dessas areas, terdo mais opgoes
de destinos sempre que decidirem viajar com seus veiculos automotores particulares para um local
mais préximo ou mais distante. Diz-se por veiculos automotores, pois 0s maiores raios correspondem
as viagens mais longas que, assumisse, sao realizadas usando veiculos. Levando em consideracéo
gue aqueles que possuiam maiores condicdes de adquirir um veiculo automotor préprio - no
momento em que as areas que estavam sendo consolidadas - eram pertencentes as classes média e
alta, é possivel sugerir que o surgimento de uma intensa atividade funcional na regido sudoeste para
as referidas classes corresponde a forma como esses grupos sociais se movem no espago.

Embora a comparagao tenha sido realizada através de seus respectivos mapas, a analise numérica
permite quantificar as diferencas entre os centros. Examinando fatores morfologicos (Tabela 1) em
uma comparacao entre os cinco centros no sudoeste - localizados nos bairros de Pinheiros, Jardins,
Iltaim e Moema e também Rua Augusta - e 0 centro historico, este Ultimo apresenta uma média de
valores de Integracdo global maior do que a média apresentada pelos outros centros. A mesma
medida também mostra que em um nivel global, quanto mais longe do centro histérico, menos
integrado é o centro. Por exemplo, o centro de Moema (o mais distante centro do centro histérico)
tem Integracdo global média de 5.686,46 - e os centros Jardins e Rua Augusta - mais préximos ao
centro historico— tem uma a Integracdo global média de 6.561,79 e 6.603,56. Esta caracteristica é
encontrada em varias cidades. Curiosamente, quando o raio € diminuido, o centro histérico move-se
para uma posi¢cdo marginal e se torna o mais segregado dos centros analisados, enquanto Moema se
torna o mais integrado. No entanto, o centro histérico ganha Integracao em nivel local. Novamente os
numeros confirmam que o centro antigo nem sempre é o mais integrado do sistema, que ele nao
mantém uma relagcdo consistente entre local e global, e apdia a sugestdo de que o deslocamento
parcial de centralidade é parte de um processo configuracional.
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Figura6:Centros selecionados no sudoeste.

Intn Int5000 Int2000 Int500
max. média max. média max. média max. média
Centro Hist. 7,676.33 6,671.09 Moema 2,233.86 1,951.69 Moema 748734  605.053 Moema 866032 628.523
Augusta 682036  6,603.56 Jardins  2,158.87 1,932.46] Pinheiros  507.258  442.981 ltaim 768731  559.714
Jardins  6,786.41 6,561.79 Augusta 2,158.87 1,849.79 Augusta 505423  428715|Centro Hist. 898.876 510.196
Pinheiros  6,399.90 6,201.93] Pinheiros 1,913.66 1,739.90 ltaim  487.655 423.687| Pinheiros 749434  482.431
Itaim 603507 5,753.87 ltaim  1,798.43 1,642.69 Jardins 502.65 410.96 Augusta 66.716 472396
Moema 5386806 5686.46/Centro Hist. 1,834.06 1,439.88|Centro Hist.  598.257  407.141 Jardins 51.492  410.467
SISTEMA SISTEMA SISTEMA SISTEMA

INTEIRO 774161 5047.78] |INTEIRO 232365 1,011.66] INTEIRO 793859 280.833] INTEIRO 6,912 40.537

Tabela 1: Os resultados do Segmento de Integragdo Angular comparando o centro histérico e os centros no sudoeste. As areas séo
classificadas de acordo com os seus valores médios.

4. MORFOLOGIA DE SAO PAULO, A RELAGAO ENTRE A ESTRU TURA GLOBAL E LOCAL

A cidade apresenta poucas linhas que comecam no centro histérico e cruzam o sistema globalmente
(Figura 7), o que ja foi notado por Medeiros e Holanda (2010) como uma caracteristica das cidades
brasileiras. Eles afirmam que isto resulta em um "padrao labirintico associado a baixos valores de
Integragéo, isto &, a permeabilidade topolégica e acessibilidade" com a consequente limitacao da
percepcao global - a compreensédo da cidade é restrita as partes do todo e, por conseguinte, uma
estrutura urbana menos inteligivel e mais fragmentada (Medeiros e Holanda 2010:80). No entanto,
um numero maior de linhas globais liga o centro as bordas nas regides sudoeste e oeste da cidade.
Os lados leste e norte sdo menos conectados por essas linhas.

Além da forma como a cidade esta organizada globalmente, o arranjo de suas partes locais forma um
sistema espacial relativamente fragmentado. E possivel ver que a cidade possui diversos conjuntos
de malhas regulares e irregulares; o regular articulado por conexdes "X" ou malhas deslocadas, que
formam uma espécie de padrdo de "colcha de retalhos" - caracteristica das cidades latino-
americanas,como observado por Medeiros e Holanda (2007), bem como por Ortiz-Chao (2008). Este
padrao é geralmente encontrado em locais onde a topografia contribui para isso e, como a cidade de
Sé&o Paulo possui uma topografia relativamente montanhosa, os padrdées mais organicos de algumas
areas sao, geralmente, uma resposta a esse atributo. Como também ja observado por Medeiros e
Holanda, a grade regular € mais integrada do que as irregulares devido a predominéncia de
conex8es “T” do padrdo organico que, por sua vez, aumenta a profundidade do sistema (Figuras 4, 7
e 8).



Seguindo os referidos argumentos, as regifes sudoeste e oeste da cidade apresentam uma maior
guantidade de linhas que ligam as bordas ao centro, juntamente com a predominancia de malhas
regulares, resultando, assim, em areas mais integradas em comparacao com o restantede Sao Paulo.
A combinacao das propriedades globais (as radiais que ligam as extremidades ao centro) com as
propriedades locais (a malha regular) gera um efeito sobre a sinergia e a inteligibilidade da cidade.
Sempre que had uma boa relacdo entre as duas propriedades, um padrdo menos fragmentado e
labirintico é apresentado e, com isso, ha um aumento da Integracdo global. Ademais, as areas que
apresentam um tecido urbano mais continuo e menos fragmentado, isto é, as areas que ndo séo
interrompidas pela linha de trem e seus grandes lotes industriais adjacentes, implicam em areas com
um grande numero de segmentos com elevado potencial de rotas e destinos em raios diferentes
(Figura 8).

Spatial accessibility

Low

Spatial accessibility

Low

Figura 8:Mapa de Segmento Angular de Escolha raio 1000, indicando os grandes lotes industriais ao longo da ferrovia e os segmentos
de baixo valor adjacentes a ele.



5. CONDICOES SOCIOECONOMICAS E A CONFIGURAGCAO ESPAC IAL

Pode-se observar nos mapas que as areas localizadas imediatamente ao nordeste e leste do centro
histérico de Sdo Paulo ndo sdo dotadas de estruturas concisas. Ha alguns conjuntos com formacdes
de malhas, mas tornam-se fracos no contexto, devido a falta de continuidade. Para verificar o efeito
das propriedades espaco-funcionais da cidade, anteriormente explicadas (a relacdo de atributos
espaciais globais e locais), a analise de algumas areas que cercam o centro histérico € apresentada.
A intencgdo é investigar e descrever como a continuidade e condi¢c8es do tecido urbano e as conexdes
globais estdo interferindo nas atividades socioeconfmicas das areas. A questdo é o0 aspecto
descritivo de seu desempenho.

Gréficos estatisticos foram criados a fim de encontrar um padrdo entre seis areas, no entanto, sem
discutir seus valores estatisticos absolutos nesta fase. A analise de seis bairros que cercam o centro
histérico - Santa Cecilia, Luz, Pari, Oriente, Gasdmetro e Bras (Figura 9) - por meio das medidas de
Integracéo, Escolha, Sinergia e Inteligibilidade nos raios global e local constatou que o bairro mais
bem inserido em seu contexto, Santa Cecilia, (Tabela 5) é o que apresenta a maior densidade
populacional, a maior populacdo de alta renda e a menor populagcdo de baixa renda, de acordo com o
censo demografico (Tabelas 2 e 3). Também possui um menor nimero de atividades industriais e de
varejo e uma maior atividade de servico (Tabela 4).

Um padrao pode ser identificado a partir dos graficos estatisticos observados. Quanto a relacao entre
a populacdo e a densidade utilizada (Figura 10), Santa Cecilia € a area com maior densidade e
populacdo empregada. Isto indica que esta € uma area melhor sucedida socioeconomicamente, ja
gue a maioria dos bairros centrais perdeu, sua populacdo e, em especial, as de classes sociais
média e alta. A comparacao entre a densidade e a industria, varejo e servigos (Figuras 11, 12 e 13)
mostra que Santa Cecilia apresenta ndo s6 a maior densidade populacional, mas também o menor
numero de indUstrias e varejo e oferece o maior nimero de servigos. Esses niumeros sugerem que,
entre os bairros analisados, Santa Cecilia € o que possui o melhor desempenho socioecondmico, ou
seja, ndo apresenta uma forte economia mono-funcional,se comparada com as outras areas.

Outro padrao da area surge quando a relagao entre alguns dados demogréaficos e medidas sintaticas
€ verificada. Comparando servigco com Integracdo (Figuras 14 e 15) é possivel notar que Santa
Cecilia é a area que apresenta o maior numero de servigos e, que estes se localizam nos segmentos
mais integrados globalmente e localmente. Assim, presume-se que servigo esta localizado em ruas
gue possuem grande potencial tanto como rota, quanto como destino. A Tabela 5 apresenta uma
comparacdo entre Integracao local e global e Escolha, Santa Cecilia € a area mais bem inserida no
contexto da cidade como um todo, localmente e globalmente (Tabela 5). Portanto, sugere-se que
Santa Cecilia é a area com maior correlacdo socioecondémica devido a sua melhor localizacdo em
uma malha regular, alimentada por linhas globais que apresentam uma melhor continuidade do tecido
urbano. De acordo com andlises, este é o bairro mais orientado para o oeste, com um desempenho
socioespacial mais favoravel.

Para esta pesquisa, foram adotadas somente seis areas como uma amostra, acreditando ser o
suficiente para compreender, preliminarmente, a area central de Sao Paulo.



Figura 9: Bairros analisados adjacentes ao centro histérico

Populacéo

2000 (hab)
Bras 9 626
Gasbmetro 3240
Luz 13 726
Oriente 4 150
Pari 11 415
Santa Cecilia 33 305

Area (km

1095
0.693
1541
1085
1398
1441

2)

Tabela 2: Informacéo geral dos bairros adjacentes ao centro historico.
Fonte: IBGE, Censo Demogréfico 2000 e IGC (Instituto Geografico e Cartografico) - EMPLASA 2008

Sem salario
Bras 130
Gasbmetro 63
Luz 204
Oriente 67
Pari 210
Santa Cecilia 702

%
3.82
6.1
4.78
5.36
5.91
5.54

5to0 10
1,022
288
1154
348
968
4,232

Moradia 2000

3476
1062
4 500
1278
3654
14 204

%
30.07
27.88
27.01
27.82
27.23
33.4

Tabela 3: Média de saléario familiar indicando o salario minimo de cada bairro central
Fonte: IBGE, Censo Demogréafico 2000 -EMPLASA 2008

Industrial
Bras 105
Gasometro 43
Luz 1,153
Oriente 1,431
Pari 547
Santa Cecilia 147

%
17.95
6.90
42.19
51.25
39.72
8.91

Comércio
313
449
945
1,089
552
562

Tabela 4: Nimero de Uso do Solo de acordo com atividades
Fonte: Ministerio do Trabalho, Rais - Relacdo Anual de Informacdes Sociais 2005

%

53.50
72.07
34.58
39.00
40.09
34.08

Servicos

167
131
635
272
278
940

Densidade Demografica

SANTA CECILIA

(hab/km2)
8791
4675
8907
3825
8 165

23112

More than 20
330

34

393

40

281

1,201

%
28.55
21.03
23.23
9.74
20.19
57

%
9.71
3.29
9.2
3.2
7.9
9.48

Total
585
623

2,733

2,792

1,377

1,649
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Figuras 10 e 11: Gréaficos estatisticos comparando populagdo empregada e densidade, e densidade e uso industrial
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Figuras 12 e 13: Gréficos estatisticos comparando ensidade e comércio, e densidade e servigos
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Figuras 14 e 15: Graficos estatisticos comparando uso de servico e Integracdo (global e R3000)

Tabela 5: Relagéo entre Integracéo (NC/MD) e Escolha (LogCH+1)

Integragao (NC/MD) |Escolha (LogCH+1)

Global (n) | Local (750m) | Global (n) | Local (750m)
Bras 6,570.72 |65.169 2.473 . Alto
Gasometro [6,598.82 |74.434 5.688 2.594 Médio
Luz 71.191 5.444 2.514 Baixo
Oriente 6,366.28 |78.926 5.535 2.613
Pari 6,415.20 5.507
Santa Cecilia



7

O impacto da descontinuidade do tecido urbano é encontrado nos assentamentos localizados ao
longo da linha férrea do sudeste até o noroeste. Localmente, eles sdo considerados muito
segregados se comparados com a escala global. Isso revela o efeito das grandes quadras
localizadas na antiga area industrial: menor nimero de ruas e menor potencial para rota em suas
ruas. O baixo potencial de rotas corresponde ao que foi observado na area: movimento veicular de
alto trafego, trafego de veiculos em horarios de pico e fluxo de pedestres pouco intenso.

O mapa de uso do solo mostra a ocupacgdo predominante da quadra (Figura 16). A heranca historica
dos assentamentos industriais implementados na area periférica (norte e leste) do centro e ao longo
da linha férrea e os rios Tieté e Pinheiros, correspondem as grandes quadras e a falta de conexdes -
gue dédo a impressdo de dividir a cidade. Ademais, 0 mapa mostra a falta de residéncias no centro
histérico e que a area é altamente ocupada por varejo, seguido por instituicbes educacionais e
servigcos culturais. Enquanto os centros financeiros Avenida Paulista, Avenida Brigadeiro Faria Lima e
Avenida Berrini, possuem ao longo de seus segmentos, ndo s6 uma grande quantidade de varejo e
servigos, mas também sdo cercados por uso residencial.

[l Comércio e Servigo

B Industrial

[l Institucional o h “‘{(
Residencial - classe alta e média :/:".« .- % \- A =
Residencial - classe baixa s P

M sem informacio . }7

Terreno vazio

Figura 16: Ocupacéo predominante da quadra. Terrenos industriais ao longo da antiga estrada de ferro, predominancia de atividade de
varejo no centro histérico e seus bairros vizinhos.

Sobrepondo o mapa de Integracdo de Segmento Angular Raio Global a alguns usos especificos
(Figura 17) é possivel perceber que existe uma correspondéncia entre a analise espacial anterior e a
localizagdo desses usos ndo residenciais. Ha uma concentracao de atividades nos destinos mais
acessiveis (0os segmentos mais integrados que, em geral, correspondem a malha regular e também
as areas mais conectadas através de linhas globais). Além do centro histérico, onde uma mescla de
usos nao residenciais é encontrada, o sudoeste apresenta uma grande mistura de atividades - o que
ajuda a verificar a consolidacdo desta regido como um novo centro. Ndo obstante, as atividades
estdo localizadas, principalmente, em suas malhas regulares. As outras areas, que apresentam uma
intensa funcao, localizadas ainda mais para baixo do sudoeste ndo aparecem como uma das areas
mais integradas na escala global, mas aparecem em outros raios globais - 5000 e 2000 metros
(Figura 5). Por outro lado, o lado norte da cidade possui poucos segmentos com esses usos de solo,
sendo a maioria deles concentrados nas linhas mais integradas - que séo as raizes de arvore que se
originam na Marginal Tieté.

Para entender melhor o efeito das propriedades espaciais sobre o funcionamento de Sao Paulo, os
mapas de Integracdo Global e de Valor do Solo (Figura 13) sdo comparados. Uma correspondéncia
excepcional pode ser identificada entre as areas mais integradas e os solos mais caros da cidade. O



centro histérico, a oeste imediato do centro e da regido sudoeste, sdo o foco de Integragcdo e
apresentam os terrenos mais caros da cidade, enquanto as areas mais segregadas correspondem ao
solo mais barato da cidade, ecoando estudos anteriores que utilizaram a sintaxe espacial, identificam
uma correlacdo quase perfeita entre Integracao e bandas fiscais elevadas em Londres. O que indica
gue os habitantes mais favorecidos financeiramente ocupam as ruas mais estratégicas (Hillier, 2009).
Além disso, o foco de Integracao de raio 5.000 metros (Figura 5) corresponde a outras areas de alto
valor no sul da cidade. Esse foco também revela o efeito econdmico da mudanca do centro financeiro
e da populacdo de maior renda para o sudoeste. A Avenida Paulista e arredores, como a Avenida
Brigadeiro Faria Lima e a Avenida Engenheiro Luis Carlos Berinni, possuem valores muito elevados
como destinos, enquanto as areas ao norte e ao leste do centro histérico apresentam valores baixos,
principalmente, as ruas localizadas ao longo da linha férrea.
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Figura 17: Atividade ndo-residencial e Mapa de Segmento Angular de Integragéo raio n. As areas mais integradas geralmente
apresentam mais atividades do que as mais segregadas. As areas mais integradas sdo geralmente as Gnicas com malha regular e que
estéo ligadas a linhas globais. Fonte usos do solo: Laboratério de Urbanismo da Metropole
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Figure 18: Mapa de Segmento Angular de Integracgéo raio n, Mapa de Segmento Angular de Integrac&o raio n 10,000 metros e Mapa
de Valor do Solo. Fonte: SEMPLA, 2005

6. CONCLUSAO

O presente estudo analisou as caracteristicas socioecondmicas e espaciais da cidade de Sédo Paulo
com énfase em seu centro histdrico, a area periférica ao centro histérico e a regidao sudoeste da
cidade. O objetivo foi compreender a perspectiva espacial de Sdo Paulo, a fim de investigar se a
regido sudoeste possui vantagens espaciais, se comparada com as demais areas, que poderiam
justificar a sua maior diversidade de atividades e, se ela também poderia auxiliar na compreensao da
preferéncia das classes média e alta em dire¢do aos centros do sudoeste, e as classes mais baixas
em dire¢cdo ao centro historico. O estudo também analisou se a morfologia de Sao Paulo causa algum
impacto sobre a distribuicdo do uso do solo em algumas areas da malha e como sua morfologia
reflete sobre o valor do solo.

Ele indica que a série de processos “top-down”, compostos por, primeiramente, investidores privados
gue investiram em um padrdo ortogonal de parcelamento do solo em alguns bairros do sudoeste no
inicio do século XX e, mais tarde, por investimento do setor publico em radiais ligando os bairros ao
centro histérico entre 1930 e 1945, deu origem a um processo “bottom-up” que, por sua vez, se
mostra responsavel pelo surgimento de centros com atividades intensas na regiao sudoeste. A
evidéncia sugere que ndo s6 de varejo, mas também as diferentes atividades centrais sdo movidas

pela forma como a estrutura urbana da cidade é organizada, e a relacdo de seus padrbes de
integracdo e segregacao.

A andlise sintatica de Sdo Paulo, juntamente com os dados socioecondmicos, sugere que a auséncia
de relacao local e global no centro histérico esta relacionada com o abandono desta regido por
alguns segmentos da sociedade deste centro e a consequente deterioracdo fisica, aumento da
criminalidade e pobreza no antigo centro. Além disso, a singularidade da estrutura urbana de Séao
Paulo é responsavel por uma propriedade distinta da cidade, na qual areas inteiras se destacam em
diferentes escalas de Integracao/Escolha e, tal fato pode se relacionar com os diferentes niveis
socioeconbmicos de seus centros, através da posse de veiculos automotores por seus habitantes.
Sugere-se que a concentracdo de atividades nos locais mais acessiveis e inteligiveis é um
subproduto dos diferentes tamanhos de viagens realizadas pelas classes média e alta, uma vez que
estes habitam em estreita proximidade com as areas mencionadas.

Também se verificou que as areas melhor servidas com ruas de passagem ligando o centro as
extremidades da cidade tendem a ser mais integradas do que as areas que ndo apresentam tais ruas
e, que as areas compostas de malhas regulares também sdo mais integradas do que as areas



compostas de malhas irregulares. A combinacdo entre os dois - as radiais e as malhas regulares,
principalmente nas areas que apresentam um tecido urbano mais continuo e menos fragmentado, isto
€, nas areas ndo interrompidas pela ferrovia e seus grandes terrenos industriais adjacentes, implicam
em areas com um grande nimero de segmentos com maior potencial de rota e destino.

Em geral, os processos responsaveis pela localizagdo do comércio em S&do Paulo sao semelhantes
aos indicados pelos Hillier (2009) que ocorrem nas cidades organicas, em que 0s centros aparecem
onde existe uma coincidéncia de fatores locais e globais. Os fatores globais indicam as areas com
potencial que irdo se beneficiar de movimento em relagcdo ao sistema como um todo e, os fatores
locais irdo selecionar areas com determinadas condigdes do tecido urbano que permitam um
movimento facil no interior do centro.

Além disso, o centro histdrico de Sdo Paulo ndo preservou uma boa relacdo entre os padrdes globais
e locais, como apontado por Karimi (1998 e 2000) como uma caracteristica importante para a
preservacdo de uma grande variedade de atividades no centro antigo tornando-o economicamente
viavel e aumentando, assim, as chances de investimentos privados no seu interior. O centro ndo
mantém niveis de diversidade capaz de atrair esse tipo de investimento. Da mesma forma, os
assentamentos em sua periferia apresentam uma economia local forte, com um varejo altamente
especializado; no entanto, isso impede a diversificagcdo de atividades. Entre as seis areas centrais
analisadas, a que apresenta maior diversidade de usos e melhores condi¢cdes socioecondmicas, é
também a que se insere melhor no contexto da cidade como um todo, localmente e globalmente, e a
mais bem localizada em uma malha regular, alimentada por linhas globais, e que apresenta uma
melhor continuidade do tecido urbano.

Este estudo visou mostrar uma relagdo entre a forma da cidade e a maneira como ela funciona, é
notavel a importancia dessa relagdo como um passo importante para a compreensdao dos
mecanismos que compdem uma das maiores cidades do mundo e, a mesma que também apresenta
nitidas desigualdades sociais incorporadas no seu espaco urbano.
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