L

View metadata, citation and similar papers at core.ac.uk brought to you byf?: CORE

provided by UPCommons. Portal del coneixement obert de la UPC

AS RUAS EMERGENTES
Um estudo comparativo da parcela em formacdes lineares no contexto
metropolitano de Lisboa'.

Autor: Joéo Silva Leite

Faculdade de Arquitectura da Universidade Técnica de Lisboa

Orientador: Professor Doutor Carlos Dias Coelho, UTL; Co-Orientador: Professor Angel Martin Ramos, UPC
Mail: jao.mleite@gmail.com

RESUMO

Em certos contextos urbanos, onde o tecido se fragmentou e as relagdes de contiguidade entre tracados
foram quebradas, as infraestruturas de mobilidade tém assumido um papel determinante na agregacao e
inter-relacdo de tecidos. A infraestrutura, maioritariamente rodovidria, incorporou deste modo competéncias
gue ndo possuia na sua génese conceptual. Assim, para além da qualidade de eixo de ligacdo, diversas
infraestruturas de mobilidade assumem a qualidade de eixo de suporte de tecido. Estes elementos urbanos
adquirem configuracBes emergentes, levando a uma meditagdo sobre o conceito tradicional de rua.

Deste modo, o artigo explora concretamente a morfologia urbana do parcelario marginal a estes elementos
urbanos, compreendo a sua relagdo com o eixo infraestrutural, configuracbes e processo morfogenético.
Esta particular abordagem morfoldgica insere-se nos trabalhos de um doutoramento em curso, com o tema
“As Ruas Emergentes. Interpretagdo morfolégica de um novo elemento urbano”, que estuda as tipo-
morfologias emergentes de conjunto de elementos urbanos lineares localizados em contextos
metropolitanos. Procura-se recentrar o pensamento sobre estes elementos urbanos estruturadores, assim
como, o papel da Rua e suas novas configuragbes nos processos de desenvolvimento urbano
contemporaneo.
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ABSTRACT

In some urban contexts, where fabric is fragmented and relations of contiguity between urban layouts were
broken, mobility infrastructures have played a role in the aggregation and inter-relationship of fabrics. The
infrastructure, mainly roads, thereby incorporated skills it didn’t possess in its conceptual genesis. Thus,
besides the quality of connection axis, various mobility infrastructures assumed the function of fabric support
axis. These urban elements acquire emerging configurations, leading to a meditation on the traditional
concept street.

Thus, the article specifically explores the urban morphology of these urban elements surrounding plots,
understanding their relationship with the infrastructural axis, configurations and morphogenetic process. This
particular morphological approach fits into the work of a PhD in progress, with the theme "The Emerging
Streets. Morphological interpretation of a new urban element", which studies the emerging type-
morphologies of a set of linear elements located in urban metropolitan contexts. Looking to refocus thinking
of these structuring urban elements, as well as the role of the Street and their new configurations in
contemporary urban development processes.

Key words: Morphology, Plot, Street, Mobility Infrastructure.

! Artigo elaborado no ambito do doutoramento em urbanismo (em curso), com Bolsa de Investigacéo Individual da Fundag&o para a
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UTL, sob a orientagdo dos professores Carlos Dias Coelho e Angel Martin Ramos.


https://core.ac.uk/display/41791567?utm_source=pdf&utm_medium=banner&utm_campaign=pdf-decoration-v1

1. INTRODUCAO | ENQUADRAMENTO A TEMATICA

O artigo surge enquadrado nos trabalhos do doutoramento em urbanismo em desenvolvimento na
Faculdade de Arquitectura da Universidade Técnica de Lisboa, com o tema “As Ruas Emergentes.
Interpretacdo morfolégica de um novo elemento urbano” e financiado pela Fundagéo para a Ciéncia e a
Tecnologia.

A dissertacdo de doutoramento desenvolve um estudo tipo-morfolégico de um conjunto de elementos
urbanos de caracter linear que devido as suas caracteristicas morfoloégicas e funcionais podem ser
reinterpretados como configuracdes emergentes de ruas.

“... quando falo de rua, refiro-me ao que 0s racionalistas denominavam de forma depreciativa «rue-
corridor», ou seja, o itinerario urbano delimitado pela continuidade de uma linha arquitecténica ou
pelos limites de outro elemento que defina compacidade. A rua é, ao mesmo tempo, um lugar, um
itinerario, uma oferta imprevisivel de acontecimentos, ou seja, o elemento vertebral das duas
funcdes essenciais da cidade: a informacdo e a acessibilidade; mas é também a imagem
reconhecivel da colectividade e a passagem de servicos mantém-se.” (Bohigas, 2004:128,129)

Com o acentuado crescimento urbano verificado na 22 metade do século XX, a assungédo de determinados
modelos urbanos e a igual valorizacdo dos meios de comunicacdo, as infraestruturas de mobilidade
rodoviarias vém assumir uma funcdo determinante da estruturacdo e composicdo dos territorios
urbanizados. A democratizagdo do uso e acesso ao automével, como veiculo privilegiado nas deslocacdes
de bens e pessoas, transformou as estradas em elementos capilares que unem e alimentam as dinamicas e
fluxos diarios dos tecidos metropolitanos. Os eixos infraestruturais de mobilidade rodoviaria sejam eles,
auto-estradas, vias rapidas, ou simples estradas incorporam novas qualidades, tornando-se elementos
hibridos que acumulam a sua fungédo original, mobilidade e ligagdo, a funcdo de suporte de tecido. Tal
alteragcé@o de caracter é substanciada numa metamorfose da infraestrutura. Esta transforma-se e adquire
novas caracteristicas, que quando cruzadas com a defini¢do classica de rua, acabam por evidenciar o facto
de estas, infraestruturas, se assumirem como ruas, mas com novas tendéncias formais.

“Uma rua é uma via no interior de um aglomerado urbano que serve, especificamente ou
simultaneamente, para atravessar uma zona desse aglomerado, ter acesso a lugares situados ao
longo ou na proximidade imediata desta via e para produzir espaco coletivo utilizavel em diversos
tipos de atividades. Uma rua assegura portanto pelo menos uma de trés fungdes: transito, servico,
acolhimento.” (Ascher, 2001:161)

O estudo parte de um enquadramento da temética e do fendbmeno em termos globais, para numa fase
posterior centrar-se na realidade urbana portuguesa, selecionando um conjunto de casos de estudo
representativos da tematica. Sintetiza os objectos urbanos em anélise nos seus tipos, procurando construir
um quadro tipoldgico que possa simplificar a sua compreenséo e leitura, e a0 mesmo tempo, servir de base
para a interpretacdo e intervencdo sobre este elementos urbanos ou de génese similar. Pretende-se
valorizar o papel destes elementos urbanos lineares expondo as suas caracteristicas morfoldgicas,
processos de formacdo e modos de utilizacdo, e assim, simultaneamente, potenciar a sua insercdo em
futura ac¢bes de planeamento e intervencéo urbana.

Parte-se das hipéteses iniciais de que “estes elementos lineares que emergem nas metrépoles, complexos,
de dificil definicdo e classificagdo, sdo novos ‘tipos” de ruas e que estas novas formas de ruas estruturam,
compde e hierarquizam novos tecidos urbanos” (Silva Leite, 2012a), testando-as ao longo da dissertacao, e
desse modo validar a capacidade estruturadora, agregadora e dinamizadora de tecidos, que numa primeira
leitura evidenciam. A verificacdo da hipétese assume particular relevancia numa época onde a
fragmentacédo do tecido urbana de banalizou, gerando caréncia ao nivel dos elementos de referéncia e
suporte, gerando territérios urbanos de enorme complexidade e de dificil percepcdo por parte das
populacdes.

Deste modo, o artigo apresenta dois casos de estudo da dissertacéo, as estradas nacionais N117 e N378,
ambas localizadas na Area Metropolitana de Lisboa, mas que possuem processos evolutivos e
caracteristicas morfolégicas dispares. Procura-se observar de um modo particular a estrutura do parcelério
de cada um dos casos de estudo, expondo algumas questdes como a relacdo com o eixo infraestrutural, a
forma, ritmos, métricas, regularidades e assimetrias.



O estudo da parcela marginal as estradas N117 e N378, surge inserida numa metodologia de analise,
anteriormente estabilizada, que consiste na desmontagem das varias componentes que compdem o
elemento urbano em andlise. Este método assente no isolamento individual de cada componente permite
analisar de um modo mais preciso as caracteristicas da componente destacada, possibilitando numa
segunda fase, 0 seu cruzamento com a realidade e assim, a partir desse ponto extrapolar conclusdes.

Parcela é um elemento fundamental para a compreenséo do territorio urbano, pois permite 0 acesso ao seu
ADN e seu modo de desenvolvimento (Sola-Morales, 1997). Assim, é importante utilizar esta componente
urbana como instrumento de analise sobre estruturas nao sedimentadas, entendendo o seu momento actual
e projectando processos de desenvolvimento futuros.

2. PARCELA. A AFIRMACAO DE UMA COMPONENTE URBANA

A parcela ou lote, denominag&o que nos remete para uma componente elementar do espacgo urbano privado
da cidade. A parcela materializa fisicamente um cadastro, rural ou urbano, delimitando no territério uma
forma que independentemente da sua origem ou natureza define uma malha real que, nem sempre é
perceptivel, mas que configura um dos principais suportes ou condicionadores da organiza¢éo do espaco.

Contudo, esta componente urbana ndo se limita a essa concretizacdo fisica num terreno. A parcela é
também uma base delimitada, regular ou irregular, que permite a implantacdo do edificado. A parcela
urbana é constituida, entdo, por outras duas componentes morfologicas do tecido urbano, o edificio e o
logradouro. O modo como estes dois elementos se conjugam na parcela é extremamente variavel,
contribuindo para inimeras combinacdes, configuragbes, densidades e consequentemente compondo
formas urbanas e formas de ocupac¢ao muito diversas.

Por outro lado, a parcela por si sO, surge no espaco urbano como consequéncia de um parcelamento, de
uma divisdo, reguladora ou fruto de processos dispares ao longo do tempo, que criam condi¢fes para
futuras operagcbes de urbanizacdo. Estas podem ocorrer em novas areas urbanas pré-existentes,
adicionando um novo extrato na sedimentacdo do tecido e, assim, contribuir para o desenvolvimento do
tecido urbano. A Parcela é a primeira base morfolégica, no espaco privado da cidade, que condiciona a
forma da cidade, pois é no seu interior que a edificacdo, se vai desenvolver e assim directamente conformar
o tecido urbano.

“A relagédo rua/parcela é o fundamento para a existéncia do tecido urbano” (Panerai, 1999:86)

Na realidade da cidade portuguesa, esta relagcdo entre a rua e parcela esta reflectida de um modo evidente
nos assentamentos ultramarinos do século XVI onde a forma da parcela se subordina a forma publica da
cidade.
“... o lote portugués (...) é resultado da particdo normalmente geométrica das frentes, a qual &, por
regra, directamente relacionavel com o préprio dimensionamento da sec¢do da rua (...) o lote
portugués tende a moldar-se a uma légica que parte da valorizacdo do espago publico como
elemento inspirador de todo o sistema compositivo”. (Rossa, 2001:430).

A Parcela contribui de um modo activo na morfologia urbana de um determinado espaco. Além disso é
através dos seus diferentes modos de agregacdo que se constituem quarteirdes e, deste modo, definir
limites entre os espacos publicos e privados da urbe. Mesmo em momentos da histéria da cidade onde se
testou e implementou modelos urbanos onde o papel da parcela é secundarizado, como foi o caso do
Movimento Urbano, a parcela persiste, pois indirectamente esta surge na projeccdo vertical do edificado
sobreelevado em pilotis num terreno publico.

Aliais segundo alguns autores a parcela surge como um dos pilares fundamentais para o tecido da cidade.
Por exemplo, para Philippe Panerai o tecido urbano resulta da combinacdo e suas diferentes variaveis de
trés componentes urbanas: Rede Viaria, Parcelério e Edificacbes (Panerai, 1999:77,78). Em consonancia
surge, também, Manuel Sola-Morales que sintetizou que os diferentes modos de crescimento urbano
resultariam da combinacdo de trés etapas: Parcelamento, Urbanizacdo (entendido como infraestruturacéo)
e Edificacao (Sola-Morales, 1997).

A parcela é, portanto, uma componente importante na definicdo da forma urbana do tecido das cidades, ndo
s6 em areas sedimentadas e consolidadas, mas também em &areas em vias de consolidacao.



Contudo, para além do referido valor relevante da Parcela, esta acaba por possuir outras informacdes que
sédo, igualmente, de suma importancia na leitura e analise da cidade.

Uma destas informacgdes € o caracter aglutinador que possui dentro de uma determinada zona homogénea.
Esta pode ter incorporado inimeras alteragbes na sua estrutura edificada ao longo do tempo, mas se os
padrfes e ritmos morfoldgicos da parcela se mantiverem, isso acaba por determinar uma unido formal na
zona, apesar da heterogeneidade no edificado.

A analise do lote permite, entdo, destacar no tecido urbano regularidades e singularidades ou
fragmentacdes (Panerai, 1999). Ou seja, possibilita identificar certos agrupamentos homogéneos ditados
pelo parcelario mas, também, areas onde ocorrem fraturas morfoldgicas ou pontos de excepcionalidade que
por regra estdo associados a areas de quebra, ou variacdo de ritmos. Estes locais de excepcionalidade
urbana surgem igualmente associados a anteriores linhas de fronteira entre propriedades. Os Fringe-Belt,
definidos por Conzen (1960) imprimem sobre a forma da parcela marcas que persistem até a actualidade.

Importa ainda realcar, o facto de que através da leitura da estrutura parcelar, e suas caracteristicas
morfolégicas e funcionais, é possivel desvendar determinados cédigos genéticos de uma é&rea urbana
especifica. Tal facto sucede, pois numa grande maioria dos casos as propriedades originais da parcela
perduram num tempo mais longo em compara¢do as do edificado. Este é vulgarmente renovado ou
substituido em diferentes processos de sedimentagéo do tecido urbano, mas a parcela mantém-se no seu
essencial (Borie y Micheloni y Pinon, 1978). Assim, torna-se possivel ler e analisar criticamente
determinados periodos de desenvolvimento urbano de uma determinada zona, ou até, operacfes
urbanisticas de precederam ou estiveram na génese da area em estudo.

"Mesmo onde as parcelas foram alteradas (...), o padrdo da parcela no seu todo esta cheio de
residuos de periodos anteriores 0 que pode na verdade aparecer inalterado em todas as suas
caracteristicas essenciais." (Conzen, 1960:7).

“No cairo, a urbanizagdo ndo planificada da terra agricola utiliza, hoje em dia, os mesmos
procedimentos: o canal central de irrigacdo de um campo € transformado em rua, e os lotes
edificaveis resultam directamente do parcelamento feito em fungdo da irrigagéo. (...) Na Holanda, a
mudanca de direccdo de um parcelamento quase sempre indica o limite de um polder (area obtida
por meio de barragens sucessivas), registando assim etapas de construgcdo de um territério...”
(Panerai, 1999:89).

No contexto urbano portugués, esta capacidade de armazenamento de informagdo que a parcela detém,
esta presente de um modo muito evidente por grande parte do territério. Observando, por exemplo, as
operacdes de urbanizagdo ocorridas no periodo medieval em Portugal, percebemos como o parcelario se
mantém quase inalterado, mesmo tendo incorporado as naturais alteracdes e deformagBes do seu
edificado. Este facto permite, entdo, utilizar a parcela como ferramenta de trabalho para identificar, como
nessa altura especifica, estiveram subjacente modelos urbanos nas diferentes concepg8es urbanisticas de
expansdo ou reestruturacdo dos aglomerados. Ritmos de parcelas, quarteirdes, métricas (da parcela e
consequentemente quarteirdo, mas também, da rua) e proporc¢des sao visiveis ainda nos dias de hojez.
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Analise da estrutura modelar do parcelario de tomar

1- Tragado Urbano | 2- Amostra de estudo | 3- Transposi¢cdo para o modelo | 4- Parcelas que servem de base para a largura e
profundidade padréo | 5- Modelo da métrica dos lotes, quarteirdes e ruas.

Fonte: FormaUrbis Lab, 2005 (tragado urbano) e Trindade, 2009 (analise do parcelario).

ZA investigacao realizada por Luisa Trindade, demostra a utilidade da parcela como elemento de analise para um conjunto alargado
de niicleos ou expansdes urbanas de génese morfolégica referente & Epoca Medieval e, dessa forma, identificar matrizes e modelos

urbanos subjacentes. In TRINDADE, L. (2009). Urbanismo na composi¢do de Portugal. Coimbra: FL UC. (Tese de doutoramento em
Historia).



Mesmo em periodos mais embrionarios da matriz urbana da nossa cidade, como o Periodo Romano,
acabam por deixar impressfes na estrutura parcelar actualmente marcada no tecido urbano portugués.
Situacdes como as cidades de Braga, Beja e Coimbra, entre outras, espelham bem como o actual parceléario
urbano ainda mantém influéncias dos assentamentos romanos.

Nos dois primeiros casos essa marca esta reflectida de um modo mais evidente nos tragados da duas
cidades, contudo, se observarmos a estrutura parcelar ao redor das ruas que contém ainda as orientacdes
dos cardus e decumanus, verificamos que grande parte das parcelas mantém as orientacdes
perpendiculares aos eixos das vias, tal como sucedida nas cidades romanas.
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Persisténcia da matriz romana no parcelario de Braga
1- Tragado Urbano e hip6tese da malha de assentamento de Bracara Augusta | 2- Cadastro urbano de Braga.
Fonte: Fernandes, 2011 (tracado urbano e matriz de assentamento romano) e FormaUrbis Lab, 2012. (cadastro urbano).

No caso de Coimbra importa referir, pela presenca de alguns quarteires existentes no interior da cerca
velha, que véem a sua forma condicionada a uma estrutura parcelar que se configurou sobre as fundactes
de um teatro romano. Este exemplo remete-nos para casos mais emblematicos como 0s existentes em

Roma onde é comum identificarmos varios quarteirbes que possuem parcelas conformadas pelas
reminiscéncias de constru¢des do periodo romano.
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Persisténcia morfoldgica no tecido urbano de Roma.

1- Amostra de planta de Roma nos séculos | a.C. a IV d.C. | 2- Amostra da estrutura de quarteirdes | 3- Amostra do Tecido
Urbano.

Fonte: Muratori et al., 1963 (cartografia de Roma) e Microsoft, Bing Maps, Dezembro 2012. (Ortofotomapa).




Por fim, importa reforcar que uso do parcelario como instrumento de analise e interpretacédo da cidade e sua
forma urbana, ndo se restringindo a tecidos consolidados. O estudo da parcela em elementos ou estruturas
urbanas em processos evolutivos, de transformacdo ou mutacdo €, igualmente Util, tendo em vista a sua
compreensdo morfolégica e funcional no momento actual, mas também num qualquer outro momento do
passado. Tal como sucede em estudos urbanos relacionados com a passagem de solo rural para urbano, a
parcela, se utilizada como ferramenta de leitura do territério, pode contribuir de um modo decisivo para
destringar alguns processos evolutivos e compositivos da forma urbana destas estruturas ndo consolidadas
gue se foram compondo através de diversas operacdes e com tempos de accado distintos. Deste modo, a
andlise do parcelario de um determinado elemento morfologicamente nao estabilizado permite verificar
eventuais permanéncias nos processos tradicionais de compor tecido, mas que se refletem em formas e
configuragdes ajustadas aos paradigmas urbanos contemporaneos.

3. APARCELA URBANA EM ELEMENTOS LINEARES NAO CONSOLIDADOS

No territério metropolitano de Lisboa existem, nos dias de hoje, um conjunto alargado de elementos urbanos
lineares, de génese infraestrutural, que se encontram em processos de metamorfose perdendo, por isso, 0
seu caracter exclusivo de eixo de ligacdo e passando a deter novas fun¢des, nomeadamente de suporte e
estruturacdo de tecido urbano. Estas estruturas urbanas emergentes possuem novas configuracfes
morfolégicas, muitas vezes ndo estabilizadas, que procuram responder as solicitacdes incutidas pelos seus
tecidos adjacentes. As adapta¢fes do perfil e da sua forma, em termos mais generalizados, ocorrem com
frequéncia de um modo desarticulado e sem uma operacdo de conjunto. No caso concreto das
infraestruturas de mobilidade rodoviaria a propria génese do eixo influéncia os processos de transformacéo.
Assim, estes tanto podem ocorrer em antigas estradas nacionais, agora inseridas nas redes de mobilidade
metropolitana, como também em auto-estradas ou vias rapidas de caracter mais abrangente.

Assim e procurando concretizar a tematica selecionou-se dois casos de estudo, a N117 e a N378, que
partem da mesma génese, uma antiga estrada de ambito nacional, mas que sofreram processos de
evolucdo muito distintos. As transformacfes ocorridas sobre a morfologia das duas infraestruturas tém
consequéncias também na forma e na configuracdo dos tecidos urbanos que se foram desenvolvendo ao
seu redor. E estabelecido uma simbiose entre estas duas entidades, infraestrutura e tecido urbano, que
interliga e condiciona as suas morfologias.

Localizacdo das estradas N117 e N378 na Area Metropolitana de Lisboa.
Fonte: Jodo Silva Leite, 2012



Ambos 0s casos assumem-se, actualmente, como elementos estruturadores do tecido metropolitano de
Lisboa, mas com relagbes diferenciadas com o tecido marginal e com a prépria metrépole. A N117
posiciona-se como um eixo de grande centralidade, apesar da sua curta extensdo, suportando varias
actividades economicas com &reas de influéncia muito alargadas. O caso da N378 apesar de possuir,
também, uma escala de influéncia metropolitana acaba por ter um caracter mais especifico nas suas
actividades adjacentes.

Deste modo, importa olhar de um modo particular para as estruturas parcelares dos dois elementos,
dissecando as suas semelhangas e diferencas. Por outro lado, o estudo morfoldgico das parcelas da N117
e N378 contribui para um melhor entendimento dos processos de formacao das duas infraestruturas e como
a sua morfologia se relaciona com as actividades e fun¢fes que desempenham na contemporaneidade.

3.1. AN378. Um filamento comercial

O caso de estudo, estrada nacional N378, reporta-se a uma Estrada Comercial’, um elemento urbano
emergente que tem como génese uma antiga infraestrutura de mobilidade de ambito nacional. A N378
localiza-se na margem sul do Rio Tejo, nos Ultimos anos, colecionou um conjunto de transformagfes
urbanas, despontando processos de metamorfose, que contribuiram para uma reconfiguragdo morfologica
do elemento, mas também ao nivel funcional. O elemento urbano incorpora novos usos e actividades com
uma forte carga comercial.

Em 1966 ¢é concluido o troco inicial, a auto-estrada A2, Lisboa — Fogueteiro (junto da intercepcdo da N378),
que iria unir Lisboa ao sul do pais. O cruzamento da referida infraestrutura com a N378 provocou, fortes
alteragbes no caracter da estrada. Ao longo das décadas seguintes a N378 tornou-se um dos eixos
preferenciais de desenvolvimento urbano, amarrando-se sobre si, varios fragmentos de tecido. A N378
afirma-se como um eixo estruturador de um territério que suporta tecido e o agrega. Todavia, nos Ultimos 20
anos a via sobre um novo processo de mutacdo. A concentracdo de diversas actividades comerciais, das
guais se destaca: venda de automdveis em segunda méo, materiais de construcéo, piscinais pré-fabricadas,
materiais de jardinagem e restauracdo, dotou a estrada de um caracter especializado. Tal acontecimento
provocou a assunc¢do de uma identidade prépria — eixo comercial. Todas estas transformacdes de caracter
e evolugdes acabaram, por igualmente, provocar alteracdes nas caracteristicas morfolégicas do elemento.
Torna-se um elemento de cariz urbano e ndo apenas uma via de comunicacdo. As suas margens
urbanizam-se, com frentes urbanas demarcadas contribuindo para a definicdo de um plano vertical que
acompanha uma parte significativa do eixo.

- -

Fotografias da estraa nacional N378
Fonte: Jo&o Silva Leite, 2012

% Conceito subsequente de outros como Rua da Estrada ou Estrada Mercado, e desenvolvido em SILVA LEITE, J. (2012b). A Estrada
Comercial. Interpretagdo morfolégica de um novo elemento urbano na metrépole de Lisboa. Lisboa: FA-UTL. (Dissertagdo de
Mestrado)



Morfologicamente a N378 contém, actualmente, uma seccédo de via semelhante a original, com duas vias de
rodagens, uma para cada sentido, e bermas desqualificadas. No entanto, nas suas margens emergem
muitos lotes urbanizados, com diferentes configuracdes e modos de apropriagdo, fruto de véarias operacdes
urbanisticas desarticuladas entre si. O elemento assume-se no territério como um filamento, longo (cerca
6km) de perfil estreito e com um skyline predominantemente baixo, onde sobressai os indmeros sinais dos
diversos estabelecimentos comerciais que acompanham o elemento.

Assim, perante esta realidade, importa extrair a estrutura parcelar que compde o elemento de modo a
compreender a diversidade de fenédmeno e suas configuragcdes. Além disso, através das suas parcelas
torna-se possivel perceber os diferentes modos de relacdo entre a componente publica e privada deste
elemento, assim como, evidenciar modos de ocupacdo dos lotes consoante 0 seu usoO e génese
morfolégica.

Para observar o parcelario da N378, procedeu-se a uma decomposicao parcial do elemento urbano,
isolando do tecido as componentes do tracado urbano e das parcelas. A simplificacdo do objecto nestas
duas componentes isoladas possibilita uma analise morfoldgica dos lotes de um modo mais claro e directo,
mas também uma visualizacdo das suas relagbes com o tracado urbano (componente publica do elemento).
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Decomposicdo de componentes morfolégicos da N378
Fonte: Jo&o Silva Leite, 2012

Assim, verifica-se a existéncia de uma menor incidéncia de parcelas privadas de possivel demarcagédo a
norte, contrapondo a uma maior regularidade e continuidade de ocupacgdo a sul. Na zona norte ocorreram
ao longo das décadas de formacdo do elemento, varias operacdes urbanas desarticuladas entre si e com
diferentes tempos de ac¢éo, o que levou a uma maior incidéncia de parcelas irregulares, verificando-se
lotes de configuracdes diferenciadas e consequentemente dimensdes e profundidades distintas entre
parcelas. Esta heterogeneidade morfolégica provoca, sobre o elemento, parcelas que tanto se organizam
em profundidade de um modo alongado, como se configuram com frentes mais alargadas.



Esta realidade apenas é quebrada no Gltimo terco da via, mais a sul, onde os lotes se apresentam com
areas e configuracdes regulares, de forma predominantemente rectangular, e com dimensdes iguais ou
directamente proporcionais (20m ou 40m de frente de rua). Verifica-se a existéncia nesta zona, no lado
poente da estrada, que os lotes tém por norma 20m por 50m e em algumas situacdes 40m por 50m,
resultando da duplicacdo de parcelas. Na margem oposta, a regularidade mantém-se, mesmo que de um
modo mais imperfeito, a maioria dos lotes apresenta uma frente de rua de 35m, tendo os restantes lotes
dimens@es variaveis entre os 20m e os 25m. A profundidade estabiliza quase sempre também nos 50
metros contendo algumas excepcdes que quebram o padrdo e com isso geram irregularidades
morfolégicas. Este ponto de distingdo entre os dois lados da estrada surge porque no lado poente da
estrada ocorreu uma operacdo urbana reguladora, tipo loteamento, que urbanizou antigos terrenos agro-
florestais.

3.2. AN117. Um strip logistico

O elemento urbano N117 localizado na margem norte da Area Metropolitana de Lisboa, tal como a N378,
tem como morfogénese uma estrada nacional que tinha como principal funcdo a unido entre os dois
palacios reais, Ajuda e Queluz. No entanto, o elemento urbano em analise reporta-se a um trogo inicial da
via, entre Lishoa e a Amadora. Esta zona do territério tem sido infraestruturada, nos ultimos 40 anos, com
varias vias rdpidas ou auto-estradas regionais que aos poucos foram dotando este elemento de uma
identidade propria. A concentracdo de varias actividades econémicas de grandes superficies imprime sobre
esta infraestrutura uma imagem de canal logistico, um strip®, uma centralidade de impacto metropolitano.

Este caracter de faixa especializada desenvolve-se fundamentalmente a partir do final dos anos 80, com a
construcdo de dois hipermercados (os primeiros de grande superficie em Lisboa) e alguns stands/oficinas
de automdveis que procuraram tirar partido da localizacé@o estratégica do local. A estrada desenvolvia-se as
portas do concelho de Lisboa e era o eixo preferencial de ligagdo entre dois dos principais corredores de
desenvolvimento metropolitano, Lisboa-Sintra e Lisboa-Cascais. Estes dois o0s eixos tinham com
infraestruturas de apoio, uma linha férrea, uma auto-estrada e estradas nacionais, que atravessavam 0s
vérios nucleos primordiais da periferia de Lisboa.
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Fotografia da estrada nacional N117
Fonte: Jodo Silva Leite, 2012

Ao longo das duas décadas seguintes, a concentracdo de grandes pecas arquitectonicas destinadas a
actividades comerciais, de logistica ou de distribuicdo foi-se intensificando, especialmente depois da
viragem do milénio. Assim, multinacionais como lkea, Decathlon, Leroy Merlin, Media Market, mas também

* Conceito desenvolvimento em VENTURI, R. y BROWN, D. S. y IZENOUR, S. (2003). Aprendendo com Las Vegas (12 ed. 1977). S&do
Paulo: Cosac & Naify.



Roche, Siemens ou Fiat, Alfa Romeo, Yamaha entre muitas outras, implantam-se junto das margens da
N117 tirando partido do seu posicionamento estratégico dentro da restante rede de mobilidade da area
metropolitana. Paralelamente constata-se progressivamente varias reconfiguracbes do perfil viario da
estrada e das préprias caracteristicas morfolégicas do elemento.
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Decomposicdo de componentes morfolégicos da N117
Fonte: Jodo Silva Leite, 2013

Actualmente, a estrada apresenta uma secc¢do semelhante a de uma auto-estrada, com separacéo de vias
entre sentidos de rodagem e uma segregacdo do corredor viario com o restante tecido urbano que a
envolve. Todavia, a N117 acaba por ser mais que uma simples infraestrutura de mobilidade ou conexéo,
visto que sobre ela se suportam vérios fragmentos de tecido. Observa-se a existéncia de uma rede
complementar de vias que interlaca a N117 e que serve de suporte fisico a implantacdo das grandes
unidades arquitecténicas. Contudo, estas posicionam-se no interior dos seus lotes em funcdo de uma
melhor exposicdo perante o canal infraestrutural central, a N117. Arquitectonicamente os edificios sao
compostos segundo uma melhor visualizacdo ou maior impacto perante a N117, e sdo acompanhados
sempre que possivel por vérias estratégias de divulgacéo, recorrendo a iluminacgao e sinalética diversificada
projectando a marca nas imediacdes.



A N117 como elemento urbano linear apresenta uma morfologia emergente na contemporaneidade, onde as
infraestruturas de grande mobilidade geram uma forma propria que se interliga de um modo simbiético com
outras vias, com vista a suportar de um modo mais eficaz o tecido envolvente sem comprometer a sua
mobilidade. Gera-se um sistema dinamico e indissociavel entre a infraestrutura e os arruamentos
adjacentes. O objecto urbano torna-se complexo e com um tragado urbano composto.

A estrutura parcelar da N117 é, portanto, igualmente particular. As parcelas, tirando algumas excepgoes,
ndo se posicionam directamente sobre as margens laterais da estrada, mas sim sobre a rede de vias
envolvente. Encontram-se posicionadas lateralmente, ou até em alguns casos, tangentes a N117 mas o lote
ndo se abre directamente para a estrada. Ou seja a entrada principal do lote da-se junto de uma das outras
vias secundarias, sendo por isso, estas consideradas como fundamentais para o suporte fisico das parcelas
e consequentemente para 0 acesso do seu interior. Verifica-se a existéncia de um conjunto de parcelas a
norte, de menor dimensdo, que comunicam sobre uma via lateral adjacente ao corredor central da N117,
gue assume um caracter mais relacionado com uma faixa de acesso, do que propriamente de uma via
secundaria de ligacdo. Este conjunto de parcelas acaba, por isso, por estabelecer uma relacdo mais estreita
com o corredor principal, muito semelhante a relagcdo por norma existente numa rua de morfologia
padronizada.

As parcelas da N117 apresentam configuragBes muito variadas, irregulares e sem uma ordem reconhecivel.
Excluiu-se, no entanto, o caso das pequenas parcelas a norte, ja mencionadas, que apesar de possuirem
também uma certa irregularidade acabam por deter uma forma mais rectilinea e com légicas de composic¢ao
semelhantes entre si. Tal facto ndo estd desassociado da particularidade de este lotes estarem inseridos
num fragmento de tecido que resulta de uma operacédo de loteamento de conjunto, iniciada no primeiros
anos da década de 1990, e se destinada a partida para acolher actividades de industria ligeira, logistica ou
armazenagem. As restantes parcelas surgem fruto de operacdes de loteamento mais ou menos isoladas,
consequéncia da implantagédo individual de cada uma das grandes superficies.

Regista-se ainda, a presen¢a de alguns lotes mais a sul, junto dos nos de acesso a CRIL (Cintura
Rodoviaria Interna de Lisboa) e A5 que apesar da sua forma irregular, estdo inseridos também uma
operacao de loteamento de conjunto. Porém, ao contrario do que sucede com os lotes a norte, cujo
loteamento se desenha em funcdo da N117, neste caso o loteamento desenvolve-se autonomamente,
aproveitando a proximidade com as trés infraestruturas, N117, CRIL e A5, ndo estabelecendo um desenho
urbano interligado com os eixos de mobilidade. No entanto, os lotes mais proximos das margens da N117
condicionam-se em funcao desta, ocorrendo torcSes de adaptacdo e os edificios ai implantados procuram
gerar estratégias de comunicagdo com estrada, seja através de sinalética ou grandes placares de lettering
fixados sobre o edificado.

Morfologicamente, para além da irregularidade ja assinalada, verifica-se que os lotes ocupam vastas areas
no territério. Destacam-se, assim, os lotes da Siemens, Continente, Alegro, Ikea e Alfapark. O primeiro com
mais de 80 000m?, os hipermercados com cerca de 60 000m?, e por fim o lkea (no total dos dois lotes que
detém) e parque empresarial da Alfapark com aproximadamente 40 000m?. Contudo, o lote de menor
dimensédo s6 o é por comparacdo dos restantes, pois possuiu pouco mais de 2 600m°. As frentes urbanas
adjacentes a N117 alongam-se variando entre os 45m e os 300m (Centro Comercial Alegro). Porém, é de
realcar que a medida minima apenas se verifica nos pequenos lotes a norte, sendo comum registar frentes
urbanas com mais de 200m de extensao.

Esta particularidade de os lotes se estenderam mais em largura e menos em profundidade procura
contrabalancar duas situagfes: a primeira diz respeito ao facto de boa parte das parcelas se encontrarem
desniveladas, superior ou inferiormente, perante o eixo central da N117, intensificado a segregagéo entre
via e parcela; a segunda refere-se a elevada velocidade de circulagdo ao longo do elemento, quanto maior
for a velocidade de deslocacao, maior terd que ser o objecto arquitecténico e por mais tempo se prolongar
na lateral da via (Venturi, Brown y Izenour, 1977)

3.3. A leitura transversal

Os elementos urbanos N117 e N378, devido aos processos de metamorfose urbana que incorporam,
acabam por possuir um conjunto de caracteristicas morfolégicas especificas, pouco comuns em tecidos
consolidados. Emergem novas tendéncias morfoldgicas que tentam responder a solu¢des urbanas hibridas.
O elemento urbano procura, assim, a melhor interacao possivel entre a mobilidade (e sua competitividade) e
0 suporte de tecido.



A propria estrutura parcelar é condicionada pela necessidade que cada um dos dois elementos tem na
resposta as dinamicas urbanas onde estdo inseridos. Assim, observando de estes dois casos de estudo, e
em particular a forma das parcelas que os marginam, podemos entender alguns processos de formacgéo e
de articulagdo entre a componente privada e publica dos dois elementos urbanos.

A leitura transversal sobre as parcelas destes dois elementos de caracter actual distinto, um longo e
filamentar ou outro mais espesso (Secchi, 1989) e de materiais mais pesados, permite expor diferencas,
semelhancas e neste caso em particular perceber como elementos de génese infraestrutural similar podem
evoluir para morfologias tao diferentes.

3.3.1. Processos de Formagéo
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Identificacdo de alguns processos urbanos que estdo na génese da forma da parcela.
Fonte: Jodo Silva Leite, 2013

Assim, analisando as parcelas da N117 e N378, verificamos que no caso dos processos de formacéo e
urbanizacdo das margens das estradas, estes ocorrem fundamentalmente segundo dois tipos: 1-
loteamentos estruturados em conjunto e segundo uma légica prépria; 2- loteamentos individuais resultado
de divisbes autbnomas de um cadastro rural existente.

No primeiro caso as parcelas apresentam uma configuracdo mais regular, ordenada e por regra com
métricas padronizadas. E comum constituirem um fragmento de tecido urbano mais homogéneo, onde o
tracado urbano pode evidenciar uma malha regular subjacente. Por exemplo no caso da N117, os lotes a
norte, inseridos numa operacdo de loteamento com estas caracteristicas, possuem frentes de lote com
cerca de 45m ou proporcionais. Tal facto acontece de igual modo num loteamento na zona sul da N378,
onde as parcelas tém uma métrica regular de frente lote com 20m, ou multiplos desta medida.

No caso dos loteamentos individuais, ou simples subdivisdo cadastral, acabam por resultar parcelas mais
irregulares, ndo tendo qualquer forma geométrica associada, apenas procurando adaptar-se as
circunstancias do local onde se implantam. O lote pode, portanto, ser condicionado pela topografia,
hidrologia, estruturas urbanas pré-existentes, como vias ou outros lotes, ou ainda por opgGes como



estratégicas de inter-relacionamento com a infraestrutura. Sao parcelas que vdo sendo demarcadas
pontualmente em funcdo de necessidades ou usos. Surgem quase sempre de um modo individual,
autbnomo e sem que possuam, necessariamente, uma relagdo com as parcelas vizinhas. Por isso podem
ocorrer isoladamente no territério sem légicas de contiguidade dos limites.

Esta realidade pode ser identificada na N117,por exemplo em lotes como os que servem de base para as
grandes superficies Continente, Alegro ou Ikea. Na N378 este tipo de operacdo urbana regista-se nas
parcelas mais a norte onde a irregularidade se acentua. Ai observa-se um conjunto de parcelas que
resultam da particdo progressiva de uma frente de lote de maior dimensdo e de uso agro-florestal, que
conforme as solicitacdes de urbanizacdo das margens da estrada, foi sendo parcelada para diferentes
proprietarios e usos.

Importa ainda salientar que entre os dois elementos verifica-se diferentes caracteristicas morfolégicas dos
lotes referentes a operagdes autbnomas. Na N117 este tipo de parcela posiciona-se com o seu maior lado
sobre a estrada, contraponto o caso da N378 onde o lote privilegia a profundidade que por sua vez é
condicionada por uma linha de 4gua que corre paralela a via.

3.3.2. Articulagdo morfologica entre publico e privado
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Na analise das parcelas dos dois exemplos evidenciam-se dois modos de articulagdo entre a componente
privada e publica do tecido urbano que compde os dois elementos.

A diferenga substancial regista-se no facto de grande parte dos lotes marginais a N117, recorrerem a uma
rede secundaria de vias para se fixarem no territrio e permitirem a ligagdo do seu interior com o restante
tecido. Esta estrutura de vias que entrelaca a N117, funcionalmente quase que se fundem, permite ao
corredor central do elemento uma melhor eficiéncia na mobilidade, mantendo simultaneamente a
conectividade com as parcelas que a margina. Em certa medida, verifica-se um paralelo na légica funcional
entre este elemento urbano — strip logistico — e uma grande avenida do principio do século XX. Este tipo de
ruas possuem igualmente um corredor central, destacado, e faixas laterais de acesso ao parcelario (e seu
edificado). Verifica-se, assim, entre estes dois elementos urbanos apenas solugdes morfoldgicas distintas
para responder o mesmo problema, manter bons niveis de ligacdo e paralelamente suportar tecido urbano
adjacente. De salientar, ainda que morfologicamente a N117 para além do posicionamento saliente das
suas parcelas, em relacdo ao canal central, estas encontram-se com frequéncia igualmente desniveladas.

No que diz respeito a N378, o seu caracter filamentar proporciona uma relacdo mais tradicional entre a
parcela e eixo de ligagdo. Como elemento urbano longo e que sofreu um primeiro processo transformacao
através de operagfes urbanas que visavam criar de habitacdo, no caso de génese ilegal, acabou por
potenciar légicas de articulacdo de nivel, entre a parcela e a estrada, posicionando-se adjacentes as
bermas da via. O acesso para 0 seu interior € assim realizado de um modo mais directo, tal como sucede
numa rua banal em tecidos consolidados. Contudo, mais tarde com assun¢do de uma nova identidade —
Estrada Comercial — o elemento ndo regista alteracfes nas logicas de articulacdo entre as parcelas e a
componente publica. As relagcdes de nivel sdo mantidas, ocorrendo apenas mutag¢des no interior do lote,
principalmente na arquitectura e na introdugdo de novas estruturas como iluminac&o e sinalética. Apesar do
uso comercial predominante as necessidades de mobilidade sdo moderadas n&o provocando, nesta fase de
metamorfose do elemento, alteracfes nos modos de posicionamento e suporte das parcelas.

4. CONSIDERAGCOES FINAIS

O tecido urbano de cariz metropolitano enfrenta na actualidade diversos desafios. A cidade depara-se com
problemas relacionados com a retracdo da ocupac¢do do seu tecido, e como tal, questdes relacionadas com
a sustentabilidade ambiental ou econdémica atingem patamares mais elevados.

Perante esta realidade, as infraestruturas de mobilidade assumem, novamente, um papel fulcral. Nao como
elementos referenciadores de novas areas de expansdo, mas sim como estruturas de agregacao, uniao e
consolidacdo de tecidos fragmentados e desarticulados (Dias Coelho y Carvalho Santos, 2011). S&o
elementos urbanos de oportunidade e grande potencial pois poderdo contribuir para a compactacdo do
tecido e, deste modo, melhorar a coeséo e eficiéncia do mesmo.

Assim e recordando a hipétese inicial da dissertagdo de doutoramento, base da investigacao e, ainda,
algumas das caracteristicas mais elementares da rua, percebemos como € possivel estabelecer paralelos
entre o elemento urbano rua e alguns destes elementos lineares como a N117 e N378.

HIPOTESE:

“...estes elementos lineares que emergem nas metropoles, complexos, de dificil definicdo e
classificagdo, sdo novos ‘tipos” de ruas e que estas novas formas de ruas estruturam, compde e
hierarquizam novos tecidos urbanos”

UMA DEFINICAO DE RUA:

“ .. E a partir do momento em que um caminho serve suportar as parcelas construidas e ao mesmo
tempo permite mover-se para a vizinhanga, este merece o nome da rua. A evidéncia da rua é esta
dupla caracteristica: caminho e suporte a construgdo “. (Panerai y Mangin, 1999:57,58)

Ambos os elementos urbanos permitem as funcdes base de uma rua, de matriz ocidental, a ligacéo entre
lugares e simultaneamente o suporte de tecido, mas com configurac6es morfolédgicas distintas. Deste modo,
e apesar de estruturas como a N117 e N378 ainda se encontrarem em estados evolutivos, e portanto nao
estabilizados, fica exposta a questdo se ndo poderdo ser consideradas como novas tendéncias formais de
ruas, abandonando definitvamente o seu estado embrionario de estrada, via exclusivamente de
acessibilidade.



E, no entanto, este seu estado ndo consolidado que imprime sobre estes tipos de elementos emergentes
maiores complexidades de forma, mas também funcional. Tal como a rua, sdo elementos fundamentais na
composicdo de tecido® e, por isso, importa uma melhor compreenséo das suas caracteristicas morfoldgicas
e, por conseguinte, um melhor entendimento sobre os seus constituintes e o objecto em si.

Em termos genéricos a parcela é uma componente urbana importante na analise morfolégica e evolutiva do
territério. Todavia, assume particular destaque no estudo de determinadas areas urbanas ndo planeadas ou
desarticuladas dos varios instrumentos de planeamento e gestdo. Nesse tipo de areas o cenario urbano é
produzido segundo movimentos proprios, individuais, orientando-se por interesses autébnomos que vao
compondo e construindo uma forma urbana. Assim, a malha “invisivel” do cadastro introduz premissas e
condicionantes morfolégicas nas diversas acgfes autbnomas. As parcelas vao acumulando na sua forma,
informacBes que reflectem os interesses individuais, proprios da época da sua formagdo. Mesmo que haja
um interesse comum generalizado, este podem acabar por ser materializados com morfologias bastante
dispares.

A leitura morfolégica da estrutura parcelar de elementos urbanos, como a N117 e a N378, torna-se
fundamental para a compreensdo e analise dos seus dos processos metamorfose urbana, pois é uma das
componentes urbanas que melhor permite a desmontagem do processo evolutivo e formativo deste tipo de
elementos.

A N117 e a N378 séo o espelho de elementos urbanos que se compdem através do somatdrio de acgbes
urbanas desarticulas e autbnomas. Os dois elementos possuem uma génese infraestrutural sendo
progressivamente acompanhada nas suas margens por tecido urbano. O parcelario adjacente aos dois
elementos reflecte as diferentes opera¢gdes, umas de génese reguladora e planeada (tendo a figura do
loteamento como base), e outras fruto de unidades independentes. Ritmos, meétricas, regularidades,
irregularidades, excepcionalidades ou pontos de factura, encontram-se registados na forma das diversas
parcelas que compdem a N117 e a N378.

Por outro lado, o estudo sobre as parcelas destes dois elementos urbanos possibilitou expor semelhancas
no processo formativo subjacente, apesar de possuirem formas e histdrias urbanas bastante diferentes. Séo
elementos que se vao compondo e constituindo ao sabor de operacdes isoladas e desarticuladas, seguindo
os interesses de cada proprietario. Além disso, em ambos 0s casos torna-se evidente a especificidade da
parcela marginal ao eixo, por comparagdo a parcelas vizinhas mais interiores, mesmo quando inserida em
fragmentos urbanos que resultam de operacdes urbanas planeadas. Este facto remete-nos para uma
tradicdo portuguesa no acto de producgéo de tecido urbano, onde a articulagéo entre a rua, eixo publico, e a
parcela est4d presente, estabelecendo-se lacos influenciadores da morfologia das duas componentes
urbanas. O caso da N117 é, talvez, o exemplo mais marcante dessa interligagéo entre o espaco publico e a
parcela. O seu tracado urbano composto, eixo central e rede de vias secundérias, gera relacbes muito
particulares entre a parcela, e correspondente edificado, e 0o espaco publico. A parcela suporta-se numa
rede secundaria, dependente do eixo principal, sendo comum observar-se relacdes desniveladas entre o
corredor central e a parcela marginal. Novas interac¢des entre publico e privado sédo estabelecidas, criando-
se novos ambientes urbanos que importa reflectir. Em contrapartida, a N378 apresenta uma estrutura
parcelar de nivel, junto do eixo, reportando-se para formas mais padronizadas na rua e no tecido
consolidado.

A parcela contribui, ainda, de um modo significativo para a afirmacdo de uma identidade proprio do
elemento, principalmente, em estruturas urbanas como a N117 e N378 onde a heterogeneidade do
edificado é latente. A parcela nestes casos incorpora no seu codigo morfogenético as caracteristicas
comuns entre lotes construindo uma histéria urbana ao longo do elemento e, assim, fortalecendo o seu
caracter.

O estudo do parcelario é, entdo, uma pec¢a importante na leitura de elementos urbanos ndo estabilizados,
possibilitando a compreenséo do seu processo de formacao morfoldgica e, consequentemente, permitir que
em fases posteriores de analise do territério se possa antecipar cenarios evolutivos e, com isso, potenciar
as suas melhores qualidades.

5 . P ~ - . )
O elemento urbano rua, dentro do contexto da cidade, € mais comum na produgéo e composicéo de tragado de matriz ocidental.
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