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Acaba de ver la luz un nuevo volumen de la coleccién Técnica e Ingenieria
en Espafia. Se trata de un proyecto dirigido por el profesor Manuel Silva, de la
Universidad de Zaragoza, en el que pretende ofrecer un conjunto de estudios
sobre esta tematica, desde el Renacimiento hasta nuestros dias. Es, sin duda,
un proyecto que no tiene precedentes en nuestra historiografia de la ciencia,
dejando de lado sintesis mds o menos bienintencionadas que no resultan
validas. En anteriores ntiimeros de Quaderns se dio cumplida informacién
sobre los voltimenes aparecidos relativos al Renacimiento (vol. I)! y al Siglo

1 LUSA, G. (2004) "La técnica en Espana durante el Renacimiento", Quaderns d'Historia de I'En-

ginyeria, vol. VI, 323-327.
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de las Luces (vol. II y III)%. El presente tomo recoge el contenido de una parte
de las conferencias del curso sobre Técnica e Ingenieria en Espafia: Pensamiento,
profesiones y sociedad en el Ochocientos, que tuvo lugar en Zaragoza el pasado
mes de octubre de 2006, organizado por la Real Academia de Ingenieria y
la Institucién Fernando “el Catdlico”, e impartido por un conjunto de espe-
cialistas procedentes de las universidades de Barcelona, Castilla-La Mancha,
Complutense de Madrid, Nuevo Leén de Monterrey (México), E.H.S.S. de
Paris, politécnicas de Catalufia y de Madrid, Sevilla, Tarragona y Zaragoza,
asi como profesionales de los ministerios de Medio Ambiente, Defensa, e
Industria, Turismo y Comercio y de la compafiia Endesa. Silva nos dice en
la presentacién, “Sobre la institucionalizacién profesional y académica de las
carreras técnicas civiles”, que se trata del segundo volumen del conjunto que
estudiard el convulso siglo XIX, tanto bajo la perspectiva de las interacciones
técnica-sociedad, como posteriormente en el desarrollo de los lenguajes, con-
ceptos y métodos de la técnica, asi como del patrimonio fisico y proyectual
legado.

El presente volumen y el IV, EI Ochocientos: Pensamiento, Profesiones y
Sociedad, que segliin nos dicen aparecera en breve, se dedican esencialmente
a las mencionadas interacciones técnica-sociedad. La presentacién de Silva
traza un panorama general del contenido del volumen estableciendo inter-
conexiones entre los capitulos y ofreciendo interpretaciones de conjunto. De
este modo, tras recordar el proceso de crecimiento, diferenciacién y segmen-
tacién de profesiones técnicas acaecido a lo largo del siglo XVIII y comienzos
del XIX, asi como la presencia de conflictos de atribuciones profesionales, y
la institucionalizacién de las ensefianzas regladas, se aborda la conformacién
del panorama decimondénico, donde abundan los procesos de unificacién o
coordinacién asi como las reacciones de atomizacién que caracterizan el deve-
nir en la centuria. Uno de los aspectos clave que subyace, sobre todo durante
la segunda mitad del siglo, es el de las relaciones de los Cuerpos de Ingenieria
de Estado con la Arquitectura, profesién libre, pero “privilegiada”, y con la
Ingenieria industrial, el tinico ramo de la ingenieria definido como profesién
“absolutamente” libre: es decir, ni funcionarial, ni privilegiada. El segundo
aspecto lo constituyen las relaciones de las ingenierias y de la arquitectura
con la Universidad. Si bien la primera cuestion se desarrolla en el volumen

2 LUSA, G. (2006) “La técnica en Espafa durante el Siglo de las Luces”, Quaderns d'Historia de

I’Enginyeria, vol. VII, 275-285.
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IV, las relaciones de las ensefianzas técnicas y la Universidad son contempla-
das aqui. Los procesos de institucionalizacion de las diferentes ingenierias, la
arquitectura y la licenciatura en ciencias exhiben recorridos con interacciones
tanto en la dimensién profesional como en la escolar.

Los primeros tres capitulos analizan las profesiones técnicas civiles que
habian alcanzado un cierto desarrollo antes de la guerra de la Independencia:
las ingenierias de minas y caminos y la arquitectura. Luis Mansilla y Rafael
Sumozas abordan en el primer capitulo la evolucién de la ingenieria de minas.
Durante la Ilustracién se fundan tanto la Academia de Minas de Almadén
(1777), como el Colegio de Mineria de México (1786), y se desarrolla un con-
cepto profesional en el que el personal estd “centrado en tareas estrictamente
del laboreo de minas y la metalurgia, sin apenas preocupacién de la gestion y
la inspecciéon”. Tras su regreso a la peninsula, como consecuencia de la inde-
pendencia de México, Fausto Elhuyar lleva a cabo una reforma importante
con la Ley de Minas de 1825. En lo formativo, se potencian las materias béasi-
cas, por lo que la carrera “comienza a tener atractivo para intelectuales inte-
resados en ciencias naturales”, y se complementa con précticas en empresas,
para mejorar la formacién experimental. Pero esta reforma también “implica
un cambio en la figura del ingeniero, que pasa a tener una dedicacién mayor
al servicio de inspeccién y control del Estado sobre la cada vez mas boyante
minerfa espafiola”. En el capitulo, se repasa el devenir del Cuerpo, fundado
como tal en 1833. Por un lado, se estudian las iniciativas de institucionaliza-
cién de la ensefianza reglada, tanto para ingenieros como para otros facul-
tativos de apoyo, como los capataces (llegaron a haber escuelas en los seis
distritos mineros: Almadén, Mieres, Linares, Huelva, Cartagena y Vera). Por
otro lado, se estudian las atribuciones técnicas y administrativas conferidas.
Significativo, aunque mencionado muy tangencialmente, es el conflicto entre
cuerpos con el de Caminos, a propdsito de la ubicacién del Pontén de la
Oliva, donde Lucio del Valle era el responsable. De las palabras de Casiano
del Prado se deduce una cierta tensién entre “el arte de la construccién”, y
la Geologia como ciencia. Si bien se reitera la insuficiencia de personal para
atender las tareas asignadas a la corporacion, llama la atencién la existencia
de ingenieros de minas supernumerarios (que desarrollan su actividad en
otras instituciones o en la empresa privada) y en excedencia (normalmente
concedida a los que han entrado en la actividad politica), algo que se repetira
constantemente en los diferentes cuerpos de ingenieria. Algunos “ingenieros
tan relevantes como Ezquerra del Bayo, Casiano de Prado, Gémez Pardo,
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Lucas Mallada o Amar de la Torre”, que se distinguieron por sus inclinacio-
nes progresistas, llegaron incluso a sufrir la iniciacién de acciones adminis-
trativas coercitivas.

En el siguiente capitulo, Fernando Sdenz Ridruejo pasa revista al Cuerpo
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, al que a mediados de los cin-
cuenta se le anadieron los faros a la denominacién, competencia que empeza-
ron a ejercer desde 1842. Administrativa y politicamente fue el cuerpo hege-
monico. Se presenta su evolucién marcando tres fases: desde la fundacién de
la Inspeccién de Caminos y Canales en 1799 hasta 1833, en que tras el nefasto
reinado de Fernando VII se reorganiza el Cuerpo; de 1833 a 1868, en que se
consolida, con la creacién primero de una Direcciéon General especifica (1836),
asi como mediante diversas leyes basicas que potencian desde el ferrocarril,
pasando por las carreteras... al alumbrado de las costas. Subyace a su misién
basica la vertebracion del territorio, en un espacio fisico de dificil orogra-
fia. No sélo se presenta la evolucién del cuerpo de ingenieros y su escuela
privativa, sino que también se consideran otros cuerpos subalternos y las
correspondientes instituciones de formacion (directores de caminos vecinales
y de canales de riego, ayudantes de obras publicas, auxiliares, sobrestantes
y torreros de faros). El autor le dedica un importante espacio al estudio
socioldgico de los técnicos de obras ptiblicas en el siglo XIX, aportando datos
sobre la procedencia profesional y geografica (por ejemplo, apenas un 22,5%
de los 787 ingresados en el cuerpo entre 1835 y 1898 fueron naturales de la
Villa y Corte, donde residia la escuela), y su contribucién a la organizacién
provincial de Espafa, basicamente a través de Larramendi, que formado
como ingeniero cosmégrafo (1796), en 1799 pasé a ser comisario de Caminos
y Canales. La presencia de los ingenieros de caminos en la politica es tratada
con importante extension. Causa y efecto de su hegemonia administrativa en
el seno del Ministerio de Fomento, Sdenz Ridruejo afirma que “los funciona-
rios responsables de unos proyectos de caminos, puentes o ferrocarriles que
las provincias demandaban aparecian como los individuos mas adecuados
para sacar adelante esos proyectos en el Parlamento”. A esta consideracion
cierta, hay que afadir la facilidad con que normalmente salian y reingresaban
en el servicio activo del Cuerpo, “cuartel de invierno” si las cosas no se daban
de acuerdo con las expectativas personales. La importante presencia de
ingenieros de caminos en academias, la Real Academia de Ciencias Exactas,
Fisicas y Naturales de Madrid en particular, es pormenorizada. No obstante,
ni el Cuerpo de Ingenieros de Minas, a pesar de su insistente voluntad, ni el
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del Caminos, Canales y Puertos, consiguieron educar de forma cualitativa-
mente apreciable ingenieros para la industria privada, en suma, mas alla de
las necesidades corporativas.

El tercer capitulo considera la arquitectura, aunque centrandose de forma
especial en la escuela de Madrid. Junto con la presentacién de los trazos prin-
cipales del devenir de la profesion, la tesis principal que se expone es la rei-
vindicacién de la calidad de la formacion cientifica de los arquitectos salidos
de la Escuela, que se compara con la de los ingenieros de caminos, una vez
abandonados los estrechos margenes que imponia la Academia de Bellas Artes
de San Fernando. En este sentido, se reflejan contradicciones internas entre
arquitectos, como las esperanzas de algunos profesionales de acortar distan-
cias en lo cientifico con los ingenieros ante iniciativas como las dos escuelas
preparatorias para ingenieros y arquitectos (de 1848 y 1886), al tiempo que
también se manifiesta el rechazo de “los mas artistas”. Como ocurrira con el
intento de creacién de la Escuela de Ingenieros Industriales de Bilbao (1897),
a la que se opondran la consolidada de Barcelona, y la Asociaciéon Central de
Ingenieros Industriales (Madrid) que esperaba ansiosamente restablecer la
cerrada en 1867, la escuela de arquitectura madrilefia y la Sociedad Central
de Arquitectos tratardn de hacer fracasar a la catalana, que surge al calor de
las ideas de libertad de ensefianza en tiempos del Sexenio Revolucionario.
También se apunta la existencia de profesiones relacionadas como son los
maestros de obras, los directores de caminos vecinales, los agrimensores, los
aparejadores y los sobrestantes. En el ambito de los conflictos de competen-
cias, se apuntan basicamente los habidos con los ingenieros de caminos® y con
los maestros de obras, que llegaron a reclamar la denominacién de “arquitec-
tos de segunda clase” (1858), llegdndose a reconocer “que eran mucho para
simples aparejadores y poco para verdaderos arquitectos”. Para no tener que
entrar en virulentos conflictos con los maestros de obras, que pretendian que
“la arquitectura quedase como profesién libre”, expeditivamente los arqui-
tectos consiguieron que desapareciera la titulacién, quedando la arquitectura
como Unica profesion técnica “privilegiada” en el ramo.

Los tres capitulos siguientes estan dedicados al complejo, extracorpéreo y
geograficamente descentralizado mundo de la ingenieria industrial y sus pre-
cedentes. En el primero P. J. Ramén y M. Silva estudian el Real Conservatorio

3 Asunto tratado in extenso en: A. BONET CORREA, F. MIRANDA y S. LORENZO, La polé-
mica ingenieros-arquitectos en Espaiia. Siglo XIX, Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, Turner, Madrid, 1985.
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de Artes (RCA), apuntando con claridad que se puede interpretar como
instituciéon que asume y potencia desde una dptica “estatalizada” funciones
que ejercia la Real Sociedad Econémica Matritense (docencia en disciplinas
técnicas, propietaria de un antiguo gabinete de mdquinas y conservadora del
betancourtiano precedente de la Oficina de Patentes, agente de promocién
de la innovacién técnica...). Ello no significa, obviamente, que la Matritense
fuese sustituida en todas sus dimensiones por el RCA, sino que parte de
sus actividades eran asumidas por él mismo; en el futuro la coordinacion
entre ambas instituciones se hara evidente en temas como las ensefianzas de
Economia industrial, que la Matritense fundara “con el objeto de mejorar la
educacion de los artesanos”. Dicho esto, es bien cierto que para la estructura-
cién interna, programas docentes y disefio de laboratorios, el Conservatoire
National des Arts et Métiers serd modelo a contemplar. Pero si la funcién
docente para artesanos y emprendedores tenia un peso importante, aunque
“se predicaba” en un entorno fabril muy débil, el Conservatorio tendra fun-
ciones “facultativas” (museo de objetos industriales o taller de modelos y
maquinas) y de “cuerpo consultivo auxiliar de la Administracién activa en
el ramo de industria” (concesién de privilegios de invencién e introduccién,
evacuar informes sobre los diversos ramos de la industria y sus estableci-
mientos, conservar los tipos y patrones originales de las pesas y medidas
legales, y promover organizar exposiciones ptublicas de la industria). En
1850 el RCA se engloba en el Real Instituto Industrial (RII), para reaparecer
con personalidad propia en 1867 cuando este tltimo desaparece; hasta 1887
mantendra sus funciones, desapareciendo, podriamos decir, “mutado en su
dimensién docente en Escuela de Artes y Oficios”.

El RII y las escuelas periféricas, exceptuada la Escuela Industrial de
Barcelona, es el objeto de capitulo quinto. Aunque comprimido en el tiempo,
ni siquiera dos décadas (1850-1867), José Manuel Cano expone un amplio
cuadro en lo geogréfico, considerando, ademas del “buque insignia” matri-
tense (el RII), las escuelas industriales de Sevilla, Valencia, Vergara, Gijén,
Cédiz, Malaga, Alcoy y Béjar. La organizacién de los estudios, la bibliografia
manejada, el profesorado y los medios materiales son presentados de forma
compacta. En la tiltima parte se establece un balance costes-frutos de la expe-
riencia que, salvada las escuelas de ingenieros de Barcelona y elemental de
Alcoy, se salda con un rotundo fracaso ante el erréneo planteamiento poli-
tico. En efecto, por un lado, el Estado no se compromete a financiar el coste
de las escuelas industriales, como si hace con el resto de las de ingenieria,
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delegando en diputaciones provinciales y ayuntamientos (instituciones que
no siempre llegaban a comprender el alcance de lo que estaban “conminadas
a sufragar”) los dos tercios del mismo. El fracaso se manifiesta con una nota-
bilisima disminucién del alumnado por sobreabundancia de la oferta escolar
y no verse cumplidas las expectativas profesionales (débil tejido industrial
y libertad absoluta en el ejercicio profesional, pudiendo ejercer de ingeniero
libremente cualquier persona)*, lo que en suma es directamente imputable a
una pésima estrategia para la formacién del capital humano necesario para
la industrializacién. Si el coste del conjunto de las escuelas industriales en el
periodo considerado es evaluado en el 2,6% del de la instruccién publica, el
resto de las “puntuales” escuelas especiales consume el 16,5%, y las univer-
sidades el 38,5%. A ello hay que afadir que Instruccién Publica era sélo el
10,4% del presupuesto del Ministerio de Fomento, que sobre todo invertia en
carreteras, ya que el ferrocarril era cosa de empresas privadas.

Al hundimiento de la “flota escolar industrial” se resiste singularmente
la Escuela de Ingenieros de Barcelona, tema que desarrolla Guillermo Lusa
en el capitulo sexto. Su mantenimiento a flote se debe al compromiso de
la Diputacién y del Ayuntamiento de Barcelona. Tras trazar la tradicién-
transicion de la Junta de Comercio a la Escuela Industrial, Lusa presenta el
devenir de la nueva escuela en dos fases, la primera en el marco del conjunto
de escuelas industriales (hasta 1867), la segunda reflejando la soledad de la
escuela barcelonesa, etapa en la que hubo de navegar en un proceloso mar,
ya que a la singularidad de la ingenieria industrial por no ser cuerpo se afia-
dia ahora la de tener su centro de formacién a unos seiscientos kilémetros
de la Villa y Corte, capital politica del Reino. La singladura estuvo erizada
de dificultades y zozobras, porque, en esencia, al principio se formaban
unos profesionales que el mercado no demandaba para si, pero que actuaran
como catalizadores de la necesaria innovacién técnica. Como se refleja clara-
mente del tono quejumbroso inicial, con reclutamiento de alumnos entre el
artesanado urbano, se pasard a comienzos de los ochenta a un optimismo de
clase, participando en el colectivo estudiantil muchos hijos de propietarios

4 se puede decir que los planteamientos maximalistas de los liberales de la época se limitaron

a esta profesién, pues los médicos, farmacéuticos, abogados, arquitectos, tenfan “privilegios
profesionales exclusivos”, mientras que el resto de las ingenierias vivian arropadas en los
ambitos corporativos. También hay que considerar la nefasta estrategia de desarrollo del
ferrocarril en el pais, auténtico motor de la industrializacién con el sector textil, con una casi
absoluta ausencia de aranceles, lo que contrastaba con el desproporcionado proteccionismo
imperante en multitud de sectores.
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de establecimientos industriales y de la burguesia urbana media. La parti-
cipacién de la Escuela de Barcelona en los dictdmenes sobre el submarino
denominado Ictineo (1859), proyecto concebido por Narcis Monturiol; la
colaboracién con el empresario industrial Francesc Dalmau, asociado con el
ingeniero industrial Narcis Xifra, que permiti6 la operacion (1874) de la pri-
mera dinamo Gramme que funcioné en Espafia; la introduccién en Espafia
del teléfono Bell (1877); o la brillante participacion en el congreso de ingenie-
ria desarrollado con motivo de la Exposicién Universal de Barcelona (1888)
son episodios que hablan de una escuela prestigiada allende las fronteras
y consolidada, que suministré técnicos competentes a empresas tecnoldgi-
camente lideres como la Maquinista Terrestre y Maritima, constructora de
puentes metélicos, locomotoras, o motores para la navegacién, entre otros
productos. Pero “renovarse o morir”, y con el cambio de siglo se piensa en
un nuevo modelo operativo, aproximandose a lo que muy graficamente

Antoni Roca Rosell ha dado en llamar la “ingenieria de laboratorio”®

, proce-
so formulado en 1904, al ponerse en marcha la creacién de la nueva Escuela
Industrial de Barcelona.

El &mbito agroforestal es el objeto de los dos capitulos siguientes. El desa-
rrollo de la ingenieria de montes, nuevamente un cuerpo de la Administracién
del Estado, es estudiado por Viceng Casals. Este cuerpo tuvo la delicada
misién de proteger y potenciar nuestro patrimonio forestal, en otros térmi-
nos conciliar la explotacién racional del bosque con su conservacién. Los
ingenieros forestales serdn los encargados de la transicién de la selvicultura
tradicional a la dasonomia, una nueva ciencia de base naturalista que, ini-
cialmente importada desde Alemania, hubo rdpidamente de desarrollarse
para nuestro tan diferente habitat natural y condiciones climaticas. Creada
una escuela para formar los ingenieros (comienza su actividad con 1848),
el cuerpo se funda apenas se tuvo un punado de especialistas, recibiendo el
primer reglamento en marzo de 1854. Les cupo luchar denodadamente contra
las presiones especuladoras y arboricidas que alentaron las catastréficamente
gestionadas desamortizaciones. Se incide, ademas, en las tensiones internas
por la renovacién de planteamientos que llevan a las ordenaciones forestales
como actividad medular, asi como en los conflictos con otras corporaciones,
con los ingenieros de caminos en particular, por las diferencias doctrinales y

5 A.ROCA ROSELL: «L'enginyeria de laboratori, un repte del nou-cents», Quaderns d’Historia

de I'Enginyeria, vol. I, 1996, pp. 197-240.
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conflicto de competencias en lo que a regulacion de cursos de agua se refiere.
Por su prestigio, la escuela del Cuerpo de Ingenieros de Montes fue propues-
ta en 1886 como modelo para la creacién de un nuevo tipo de escuela técnica
en el sector en Gran Bretafia.

La ingenierfa agronémica y la modernizacién del sector en un pais que es
esencialmente agricola es abordada por Jordi Cartafid en el octavo capitulo.
Por su importancia social y econémica, abundan las iniciativas a lo largo de
toda la geografia nacional durante la primera mitad del siglo, a veces dele-
gando infructuosamente el Estado en actuaciones privadas. Lo singular de
esta tltima ingenierfa decimondnica es que, aun naciendo como profesion
libre, aunque con marcado acento administrativo, se transforma en su totali-
dad y con cierta prontitud en el cuarto gran cuerpo de funcionarios de inge-
nierfa. En efecto, fundada su primera instalacion escolar “definitiva” en 1855,
practicamente todos sus titulados ejercian en la Administracion desde 1862,
por lo que resulta “natural” contemplar la creaciéon del mencionado cuerpo
en 1879. Los gobiernos de la Restauracion, especialmente los conservadores,
no consintieron la descentralizaciéon de las carreras técnicas en el sector y
“perder el control directo sobre las mismas”, hasta 1889 en que se autoriza a
cuatro ciudades para impartir el peritaje agricola. No obstante, el aspecto més
importante del marco legal de 1876 fue que por primera vez la Administracién
reconocié la necesidad de trabajar en dos orientaciones complementarias, la
ensefianza, y la investigacion y transferencia de conocimientos, lo que se con-
cret6 en dos tipos de instituciones: las granjas experimentales, y las estaciones
agronémicas. Emblemaética en estos sentidos, y como ejemplo, se presenta
brevemente la labor de la Granja de Zaragoza.

Los dos tltimos capitulos se dedican a las ciencias exactas, fisicas y natu-
rales (perspectiva universitaria e instituciones cientificas extra universitarias
relevantes), y a las telecomunicaciones. En el primero de estos dos mundos,
desarrollado por Elena Ausejo, se analiza la emergencia del cientifico en
tanto que profesion, asi como la configuracién universitaria de las ciencias y
la formacién de dos comunidades cientificas singulares: la Real Academia de
Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales, y la Real Sociedad Espafola de Historia
Natural. La presencia mayoritaria de las ingenierias civiles, junto con la mili-
tar y la artilleria, en la Real Academia muestra bien a las claras su papel en
la asimilacién y desarrollo de las ciencias en la Espafia decimondnica y en la
que inmediatamente se puede reconocer como la Edad de Plata de la cultura
espafiola. Por otro lado, en la segunda institucién, es facilmente reconocible
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la contribucién de profesionales de las ingenierias con mayor base naturalis-
ta, en particular minas y montes, también agrénomos. Si a ello afiadimos la
importante presencia de ingenieros, particularmente de industriales, en las
catedras universitarias de las facultades de ciencias, se podra inferir que los
ingenieros no fueron sélo intermediarios entre “las ciencias fabricadas por
otros” y la sociedad, sino esencialmente agentes activos en el desarrollo de
las mismas. Su contribucién se produce en la doble dimensién de las ciencias
exactas, fisicas y naturales (en bisqueda de “la verdad”, de “las causas tlti-
mas”), y sobre todo, al amplisimo panorama de las ciencias de la ingenieria
(en pos de “la eficacia-eficiencia”, de “la utilidad”). El capitulo se cierra con la
consideracién de la “polémica de la Ciencia espafiola”, cuestién desenfocada
clasica que ha vertido enormes cantidades de tinta y provocado la tala de
hermosas manchas boscosas, pero que no releva de la historia de la ciencia
sino de la historiografia de la misma.

Cierran el conjunto de capitulos del volumen Sebastian Olivé y Jests
Sanchez Mifiana (capitulo 10), que presentan el desarrollo de las telecomuni-
caciones (de las torres épticas al teléfono) y del Cuerpo de Telégrafos. Tanto
éste como el de Correos, son cuerpos con personal relativamente numeroso
y de amplio espectro formativo. La razén de exponer el de Telégrafos es
su importante nivel de tecnificaciéon, aunque fuese muy minoritariamente
con cualificacién de ingenieros (eso si, de otras titulaciones). Partiendo del
desarrollo de las telecomunicaciones, en sus comienzos telégrafos 6pticos,
después eléctricos, y el teléfono como culminacién en la centuria, los auto-
res estudian la estructura y compleja evolucién del Cuerpo de Telégrafos,
insistiendo en particular en la formacién de los telegrafistas, cuestién que se
configura parcialmente como el precedente de la creacién de los estudios de
Ingenieria de Telecomunicacién, ya en el siglo XX. La importante dimensién
del cuerpo, asi como la obligada distribucion geografica de sus efectivos, de
un nivel técnico medio-alto para la educacién de los nativos en la época, en
gran parte analfabetos, hizo que fuese muy relevante su papel en la difusién
de técnicas, la electricidad en particular, por todos los rincones del solar
nacional. A ese papel de difusién y creacién técnica no sélo colabord la pre-
sencia y desempefio de los telegrafistas, también la edicién de libros y revis-
tas, asi como su actividad inventiva, registrando sus efectivos un ntmero
relativamente significativo de patentes.

Al igual que en el volumen dedicado al Renacimiento (vol. I) y el segundo
del Siglo de las Luces (vol. III), éste se cierra con unos interesantes Apuntes
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biogrificos®, redactados por 15 de los autores, que contienen los datos mas
significativos de la vida y obra de mas de 250 técnicos, ingenieros y cientifi-
cos que desarrollaron su trabajo en la Espafia decimonénica. Obviamente, la
asincronia entre los procesos vitales de los personajes resefiables y el necesa-
riamente artificial calendario con el que nos regimos hace que, en particular,
se puedan echar en falta figuras finiseculares que continuaron con fructife-
ras actividades en el pasado siglo XX. Como anuncia el editor, con caracter
general se ha tratado de considerar en esta seleccién aquellos cuyo floruit esta
mas centrado en el Ochocientos. No obstante, la relacién de los personajes
reflejados no pretende la exhaustividad, aunque si conviene mencionar que
bastantes notas son el resultado de investigaciones recientes, lo que hace atin
mas interesante la obra singular que estamos resefiando.

Del mismo modo que los volimenes anteriores de la coleccién, el tomo
estd cuidadosamente editado, pudiéndose notar el espléndido repertorio de
ilustraciones, con misién claramente informativa. A través de 6leos, grabados
o fotografias, se ponen rostros a personajes significativos en los diferentes
ramos; al mismo tiempo, otras ilustraciones presentan los simbolos corpora-
tivos basicos, emblemas y, para los Cuerpos de la Administracion, los unifor-
mes, que constituyen en la época una “necesidad” para fijar en el colectivo
social la existencia y poder de esas nuevas profesiones. Para esto tltimo se ha
realizado un vaciado del libro que publicé Manuel Silva en 1999: Uniformes
y emblemas de la ingenieria civil espafiola, 1835-1975, Institucién Fernando “el
Catélico” (DPZ/CSIC, Zaragoza) y de cuya resefia ya se ocupd Quaderns’.
No obstante, para el estudio interpretativo de esa diversa simbologia, y el
analisis de las raices sociales y culturales en que se sustenta, se ha de recurrir
necesariamente a la obra referenciada.

En lo que a ilustraciones se refiere también se han intentado fijar imagenes
sobre las instituciones a través de edificios emblematicos, laboratorios y equi-
pos. Por tltimo, muy restrictivamente, ya que serd objeto casi monografico
de otros voltimenes, se evoca el quehacer de esos grupos de técnicos presen-
tando trazas de las funciones de creacién y difusiéon de conocimientos (libros

6 Redactados por Elena Ausejo, José M. Cano Pavén, Jordi Cartafid, Vincent Casals, Francisco

Fernandez, Guillermo Lusa, Luis Mansilla, Pedro Medina, Ignacio Muro, Sebastian Olivé,
José M. Prieto, Javier Ramoén, Fernando Sdenz Ridruejo, Jestis Sanchez Mifiana y Manuel
Silva.

7 LUSA, G. (2002-2003) "Poder, simbolos e ideologia", Quaderns d’Historia de I’Enginyeria, vol. V,
294-295.
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y revistas), del patrimonio generado (obras ptblicas, paisajes, instalaciones
o proyectos), asi como de otras funciones especiales, como son el registro
de privilegios de invencion o patentes, la conservacioén de patrones de pesas
y medidas, o la impulsién y organizacién de exposiciones industriales. La
bibliografia de los capitulos es muy completa, figurando numerosos trabajos
especializados publicados con frecuencia en editoriales que muchas veces
escapan a los canales habituales de difusién.

Lejos de la Breve historia de la Ingenieria Espafiola, editada en 1950 con moti-
vo del II Congreso de Ingenieros Civiles, este volumen traza con amplitud y
rigor, la que es sin duda la primera visién de conjunto de la ingenieria civil
espafiola en el siglo XIX. Contribuyen los mas destacados especialistas del
pais, siendo observable la labor de coordinacién del editor, dictando normas
previas de homogeneizacién de forma y de estilo, armonizando los enfo-
ques dentro de la natural diversidad, sugiriendo la presencia de cuadros de
gran utilidad para el lector (por ejemplo, cronolégicos o sobre atribuciones),
vertebrando el conjunto mediante sélidas introducciones, plenas de inter-
conexiones entre capitulos y de interpretaciones de conjunto. En suma, se
trata de una obra sélida, bien trabada y con aportaciones muy notables en las
especialidades abordadas, que transmite una primera visién global sobre la
génesis de las profesiones técnicas estudiadas, asi como de las instituciones
creadas al respecto en ese convulso y dificil siglo XIX.
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