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Resum: El reconeixement de les obres publiques com a patrimoni historic i cultural gaudeix
d’un llarg recorregut que no es correspon a la seva migrada divulgacié fora dels ambits
estrictament académics. | aixo, malgrat la seva espectacularitat i incidéncia demostrada en
I’organitzacié dels territoris que habitem i recorrem. Presentem aqui una linia
d’especialitzacié innovadora iniciada en el Departament d’ITT i liderada pel CIEPAC
(Centre Internacional d’Estudis del Patrimoni Construit), adre¢cada a combinar coneixement,
valoracid i divulgacio de les obres puabliques que permeti la transferencia tecnologica.

1.- LES OBRES PUBLIQUES SON PATRIMONI CULTURAL

Actualment, queda fora de tot dubte el reconeixement de les obres publiques com a patrimoni
cultural, amb la mateixa validesa que tradicionalment ha estat atorgat a les obres
d’arquitectura. Un dels parametres que avala aquest reconeixement és la seva dimensio
historica, que no és altra cosa que haver valorat la seva aportacié en un context social i
cultural determinat, resultat d’un saber técnic i cientific i concretat en solucions de disseny
que donen resposta funcional a les necessitats d’una colelectivitat. Des d’antic, I’aprofitament
de [I’aigua, la generacio i I’eficiencia de diferents tipus d’energia, I’establiment
d’infraestructures de comunicacio i la recerca de la millora de les condicions sanitaries i de
nivell de vida a les ciutats, han creat estructures integrades dins de sistemes amb capacitat
d’organitzacio de territoris i d’aglomeracions urbanes. Les obres publiques, enteses en la seva
trajectoria temporal, han demostrat la seva capacitat important de modificar el medi i de
construir els entorns que habitem, treballem i recorrem. En definitiva, que el territori i
paisatge present és el resultat de les actuacions que les diferents societats han portat a terme al
llarg del temps, un procés dinamic el discerniment del qual proporciona una lectura més rica i
complexa de I’enginyeria civil, alhora que li confereix un sentit en clau cultural.

Molt breument, valorar les obres publiques com a realitats patrimonials, testimoni d’una
herencia moltes vegades exemplar de la creacié humana, va tenir lloc ja en el segle XIX, quan
les transformacions accelerades del mén contemporani evidencien la necessitat de catalogar
certes obres dins la categoria de monuments. Les obres publiques del passat eren vistes amb
veneracid pero, en paralelel, també se les va tractar en atencio a la seva essencia, és a dir,
obres basicament funcionals que, malgrat la seva antiguitat, podien seguir servint a usos
concrets i integrar-se als nous requeriments. Els ponts ilelustren bé d’aquesta duplicitat, és a
dir, peces del passat que podien ser incloses dins la xarxa viaria de carreteres que comencava
a construir-se a Espanya. Resulta rellevant aquesta continuitat historica de les obres publiques,
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el dialeg interromput que estableixen entre el passat i el present i que es converteix en un
element d’identitat d’aquest patrimoni, el més especific i reconeixible.

La transcendencia del llegat de I’obra publica ha anat creixent al Ilarg del segle XX. No va
passar per alt a un enginyer com José Antonio Fernandez Ordofiez al qui li devem una
decidida reivindicacioé patrimonial de ponts, canals, preses i estacions, dins la categoria de
monuments historics. L’evolucié ulterior ha estat ampliar la categoria de patrimoni a les
infraestructures lineals, que significa incorporar I’escala territorial i la ineludible relacio entre
territori i enginyeria. Un exemple sén les carreteres historiques.

En sintesi, hi ha un bon conjunt d’estudis i treballs que han donat consistencia i gruix
intelelectual a la valoracio patrimonial de les obres publiques. En canvi, no podem dir que
existeixi un nivell equivalent de coneixement i divulgacio, per bé que sovint estem davant
d’estructures de gran espectacularitat, que testimonien una supremacia de saber tecnic i
cientific innegable. Obres que sén producte de la creaci6 humana en diferents etapes
historiques per tal d’aconseguir un bé d’as public el qual I’enginyeria contemporania altament
professionalitzada va fer coincidir des dels origens amb la idea de progrés i benestar social.

2.- VALORAR PERO TAMBE DIVULGAR L’ ENGINYERIA CIVIL

Davant, doncs, el baix nivell de comunicacié de I’enginyeria com a patrimoni cultural, dins la
Seccié d’Urbanisme del Departament d’Infraestructura del Transport i Territori (ITT) es va
iniciar fa anys una linia de produccions adrecades a divulgar obres, autors i tematiques
pertanyents a I’enginyeria de camins. Aquestes produccions es basen en les investigacions
qgue en forma de tesis doctorals o recerques concretes s’han realitzat per part d’alguns
membres del departament que, al seu torn, son els responsables d’assignatures que inclouen
parcialment o total continguts de caracter historic. De tal manera, que s’ha anat perfilant una
especialitzacié basada en la combinacié de coneixement, valoracid i difusié de I’ambit de les
obres publiques, tot encetant una linia innovadora dins el nostre marc de recerca que ha
propiciat la transferéncia tecnologica amb diferents institucions.

Donar visibilitat a I’enginyeria civil. Aquest ha estat el proposit preferent. EI format de
divulgacié més practicat ha estat el projecte i muntatge d’exposicions, que s’erigeix com un
mitja de transmissid molt efectiu. Presentem aqui un seguit d’exposicions de les quals han
sigut responsables els autors signants d’aquesta ponencia juntament amb altres professors
membres del nostre departament. Les exposicions tenen una repercussio publica de gran abast
que les converteix en productes de primer ordre per a la comunicacié de temes que, si bé
gaudeixen de potencial cultural, no tenen facil arribada al ciutada ates que solen formar part
d’ambits molt restringits. | aix0, malgrat la seva incidéncia sobre realitats territorials diverses,
com son totes les intervencions que es refereixen a I’enginyeria civil. Les exposicions, a més,
demanen la traduccié dels continguts a un nivell de comprensié que sigui inteleligible i
atractiu per a un public ampli i que no es reservi nomeés a entesos i interessats directes en la
materia. El repte és convertir nocions i conceptes cientifics i tecnics que sovint s’expressen en
textos, formules, planols tecnics i diagrames, en artefactes que configurin recorreguts en
I’espai, dissenys de grafisme, imatges en moviment, banda sonora i llum, amb el proposit
d’aconseguir una comprensio tan intelelectual com també de caracter sensorial i emocional.
Per tant, I’especialitzacio aconseguida ha estat gestada des de la comunicacio dels subjectes i
els objectes amb valor patrimonial dins I’enginyeria civil. Els precedents son les exposicions
organitzades des dels anys setanta pel Colelegi d’enginyers de camins que recuperaven
enginyers ilelustres espanyols com Eugenio Ribera i lldefons Cerda. A aquestes exposicions
n’han seguit moltes altres i destaquen per la seva qualitat i continuitat les portades a terme pel
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Centre d’Estudis Historics d’Obres Publiques i Urbanisme (CEHOPU), centre adscrit al
Ministeri de Foment.

3.- MES ENLLA DE L’AMBIT ACADEMIC

Dins el nostre Departament, els inicis de la linia d’especialitzacié comentada es troben en la
gran exposicio de I’any 1994, titulada “Cerda, urbs i territori”. Els comissaris i responsables
cientifics van ser els professors Albert Serratosa, Salvador Tarragd —qui havia fet, juntament
amb Arturo Soria I’exposicié anterior dedicada al mateix enginyer- i Francesc Magrinya.
L’encarrec va procedir de I’Institut lldefons Cerda, amb el patrocini del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya. El motiu del projecte va
ser reivindicar I’obra de Cerda, a través de mostrar la documentacié técnica original que
I’enginyer va elaborar per a Barcelona i Madrid. Planols i dibuixos de gran format van
qualificar I’exposicio, celebrada en I’aleshores recent Campus de la Universitat Pompeu Fabra,
amb el proposit d’aproximar la disciplina de I’'urbanisme al visitant en general, amb un
atencid preferent per als grups escolars. L’exposicié va gaudir d’una itinerancia internacional
forca extensa on es van crear sinergies amb altres universitats que van produir un efecte de
primer ordre: la consideracié unanime de Cerda com un dels referents inqliestionables de
I’urbanisme modern.

Per ordre cronologic, la seglient exposicié rellevant comissariada des del Departament d’ITT
va ser “Obres Publiques a Catalunya. Present, passat i futur”, presentada a I’Estaci6 de Franca
de Barcelona el 2003. En aquesta ocasio, la Real Academia de Ingenieria va voler celebrar el
seu X aniversari amb un seguit d’iniciatives dins les quals Barcelona va ser la seu escollida
per a les activitats relacionades amb les infraestructures. S’adheriren institucions com la
Generalitat de Catalunya, I’Ajuntament de Barcelona, Renfe i el Colelegi d’Enginyers de
Camins, entre altres. Novament, Salvador Tarragd va ser el responsable cientific de la mostra,
amb la colelaboracié de Teresa Navas per a continguts especifics —direccié cartografica,
evolucid de la xarxa viaria a Catalunya- i altres professors de les Seccions d’Urbanisme i de
Transport hi van colelaborar amb articles al cataleg. L’exposicid pretenia ser un
reconeixement a la gran tradicié constructiva i urbanitzadora del pais com una gran tasca
social que implica a colelectius tecnics i treballadors al llarg del temps, amb una visié de
continuitat entre passat i futur de les obres pabliques, atenta a despertar I’interés d’un public
ampli usuari de les infraestructures.

El 2009 es va declarar I’*Any Cerda” per commemorar els 150 anys d’aprovacio del Pla
d’Eixample de Barcelona. | altre cop va ser una oportunitat magnifica per revisar nous
aspectes de I’insigne enginyer i situar convenientment la seva aportacio en relacio a la ciutat
de Barcelona. Un cop més, el Departament d’ITT va ser cridat a colelaborar en la diversitat
d’activitats programades i, més concretament, en dues de les exposicions previstes. En primer
lloc, la que es va titular “Cerda. 150 anys de modernitat”, encarregada per la Fundacié Urbs i
Territori (FUTIC). Els seus comissaris, Francesc Magrinya i Fernando Marza, professor de
I’ETSAB, van convertir la mostra en un exercici per fer comprendre qué significa planificar,
projectar i construir una ciutat. Aixo va ser possible gracies a una lectura de I’Eixample de
Cerda en el seu component de modernitat i en atorgar a I’exposicié una clara voluntat
comunicativa amb el public.

En segon lloc, I’exposicid “La politica practica. Cerda i la Diputacio de Barcelona”,
organitzada per la corporacio provincial i on Teresa Navas va assumir les tasques tant de
comissariat cientific com, alhora, de definicié general del projecte expositiu. Va ser
I’exposicié que va iniciar I’Any Cerda amb la idea d’explicar la for¢a del binomi politic i
tecnic en la personalitat de I’enginyer i urbanista. La complexitat del tema va demanar dues
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operacions simultanies: per una banda, constituir un equip d’assessors cientifics al comissariat
gue permetés una discussié contrastada sobre Cerda amb les aportacions d’investigadors
universitaris pero també d’experts procedents d’altres ambits de la cultura de la ciutat. | per
una altra, una cura especial en la qualitat del disseny grafic i en la realitzacio de I’audiovisual
final, que explicava la teoria de la irradiacié de Cerda respecte les comunicacions viaries a
través d’un viatge pel territori de la provincia de Barcelona compost amb imatges de fa cent
anys.

Presentada a Can Serra, I’edifici institucional de la Diputacid, I’exposicié ha tingut un periple
itinerant que I’ha portada, entre altres llocs, a I’Espai Blanquerna de la Generalitat de
Catalunya a Madrid. En aquesta ocasid, els continguts van ser revisats per incorporar la
comparacié dels projectes de Barcelona i Madrid i va propiciar, en paral-lel, la celebracid
d’uns debats sobre ambdues capitals amb especialistes en urbanisme i historia igualment dels
dos llocs. A més, les itinerancies van servir per assajar un model compacte d’exposicio on es
plasmen els continguts basics pero que, alhora, permet la seva adaptacid a espais mes reduits i
optimitzar el cost economic. Ho il-lustra la versié presentada al Hall de I’Edifici C-2 on es
troba la Direcci6 de la nostra Escola de Camins.

Una altra linia en la produccid d’exposicions és la que ha portat a terme un altre professor del
Departament d’ITT, Miguel Mayorga des de I’any 2001. Amb una aproximacié transversal i
interescalar en I’estudi de les ciutats, que inclou mobilitat, centralitat urbana i espai public,
apropant enginyeria i arquitectura, s’han presentat exposicions de tematiques diverses com la
de “Luigi Cosenza. Il Territorio abitabile”, “Arquitectura Moderna en Colombia. 50-60” i “Le
Corbusier en Bogotad”, que han recorregut diversos paisos europeus i s’han pogut veure en
diferents universitats catalanes.

Actualment, el Departament d’Infraestructures, Urbanisme i Habitatge de la Diputacio de
Barcelona ha encarregat una nova exposicio amb motiu d’una altra celebracid, els 150 anys
del seu servei tecnic de carreteres. EI comissariat va a carrec de Teresa Navas i es vol anar
més enlla de la petita mostra que amb el titol “Recorregut historic per les carreteres de la
provincia de Barcelona”, es va preparar per acompanyar el Congrés “Movilidad Local y
Territorio” (11-13 de juny de 2008), organitzat conjuntament per la Asociacion Espafiola de la
Carretera i la Diputacié de Barcelona. En aquesta nova ocasio, la trajectoria historica es
valorara a la llum de les caracteristiques intrinseques de la xarxa viaria local i, especialment,
de la presentacio del model d’actuacio en carreteres de titularitat provincial, fruit d’una nova
visié de la xarxa intermedia la qual es defineix per la seva multifuncionalitat, integracio en els
paisatges i espais urbans que travessa, i per la capacitat connectora respecte els territoris i les
xarxes urbanes de llarg recorregut. Es a dir, la consideracié de les carreteres com els carrers
del territori.

La linia d’especialitzaci6 que hem presentat aqui vol ser testimoni d’un seguit
d’investigacions i recerques de llarga durada, adrecades a estudiar el patrimoni de les obres
publiques i a vehicular els continguts generats dins estratégies de comunicacié que permetin
crear intercanvis i transferéncies, tant amb institucions i organismes diversos com establir
dialegs amb agents cultuals i academics externs a I’ambit universitari.
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